N° 1932.

FINLANDE ET NORVEGE

Convention concernant la reconnais-
sance reéciproque des lettres de
jauge des navires finlandais et
norvégiens. Signée a Helsingfors,
le 23 octobre 1928.

FINLAND AND NORWAY

Convention regarding mutual Reco-
gnition of Tonnage Certificates
of Finnish and Norwegian Craft.
Signed at Helsingfors, October 23,
1928.
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TEXTE FINNOIS.
FinNisg TEXT.

No 1932. — SUOMEN *
JA NORJAN
VALINEN SOPI-
MUS SUOMALAIS-
TEN JA NORJA-
LAISTEN ALUSTEN
MITTAUSKIR-
JOJEN MOLEM-
MINPUOLI-
SESTA  TUNNUS-
TAMISESTA. ALLE-
KIRJOITETTU
HELSINGISSA,
LOKAKUUN 23
PAIVANA 1928.

Textes officiels finnots, suédois et norvégien com-
muniqués par le ministre des Affaires étran-
géres de Finlande. I cnregistrement de cette
convention a eu Ueu le 23 janvier 1929.

1 artikla.

Alkson suomalaista alusta,
jolla on kansallinen mittaus-
kirja, norjalaisissa satamissa,
alkoonka norjalaista alusta,
jolla on kansallinen mittaus-
kirja, suomalaisissa satamissa,
ilman aluksen omistajan tai
paallikén pyyntod, tdydelli-
sesti uudestimitattako aluk-
sen vetomdidrin miiradmi-
seksi.

Alus, jolla ei ole edella-
mainittua mittauskirjaa, on

TEXTE SUEDOIS.
SweDISH TEXT.

No 1932. — OVERENS-
KOMMELSE ! MEL-
LAN FINLAND OCH
NORGE ANGAEN -
DE OMSESIDIGT
ERKANNANDE
AV FINSKA OCH
NORSKA FARTYGS
MATBREV.UNDER-
TECKNAD I HEL-
SINGFORS, DEN
23 OKTOBER, 1928.

Avrtikel 1.

Finskt fartyg, forsett med
nationellt mitbrev, ma icke
i norska hamnar, och norskt
fartyg, forsett med nationellt
mitbrev, ma icke i finska
hamnar underkastas fullstan-
dig ommitning for bestam-
mande av fartygets driktig-
het, saframt icke fartygets
agarc eller befalhavare darom
anhallit.

Fartyg, som icke ar forsett
med forenimnda mitbrev,

TEXTE NORVEGIEN.
NORWEGIAN TEXT.

No 1932. — OVERENS-
KOMST: MELLEM
NORGE 0G
FINNLAND OM
GJENSIDIG
ANERKJENNELSE
AV NORSKE OG
FINSKE FAR-
TOIERS MALE-
BREV. UNDER-
TEGNET I HEL-
SINGFORS, DEN
23 OKTOBER 1928,

Finnish, Swedish and Norwegian official texts
communicated by the Finnish Minister for
Foreign Affairs. The registration of this Con-
vention took place January 23, 1929.

Art. 1.

Norsk fartsi forsynt med
nasjonalt malebrev ma ikke i
finske havner, og finsk fartoi
forsynt med nasjonalt méle-
brev ma ikke i norske havner
underkastes fullstendig ommd-
ling for bestemmelse av far-
toiets drektighet, safremt ikke
fartoiets eier cller [orer anhol-
der derom.

Fartsi, som ikke er forsynt
med nevnte malebrev, skal i

t Entrée en vigueur, le 23 janvier 1929.

t Came into force, January 23, 1929,
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toisessa sopimusmaassa mi-
tattava sielli voimassaolevien
madriysten mukaisesti. Kui-
tenkin on tdssi tapauksessa
mittaus lykittiva, jos omis-
taja tai padllikko ensimii-
sessd timin maan satamassa,
johon alus saapuu, ilmoittaa
ettd alus tulee siclli mitatta-
vaksi sen kotimaasta kutsut-
tavan mittaajan toimesta ja

varustettavaksi kansallisella
mittauskirjalla.
2 artikla.

Kun suomalaiset ja norja-
laiset aluksenmittaussiinnot
eivit ole tiysin yhdenmu-
kaiset, on aluksen maksuvel-
vollinen vetom#irda vahvis-
tettava allaolevien méddriysten
mukaisesti.

I. NORJALAISET KONEVOI-
MALLA KULKEVAT ALUKSET.

Alus, jolla on kansallinen
mittauskirja, on suomalaisissa
satamissa vapautettu kaikista
uudestimittauksista ja uudes-
tilaskemisista, mikili siini ei
ole sellaisia mittauksesta va-
paita tiloja — kuten lastiau-
kolla varustettuja tiloja, avoi-
mia suojakannentiloja ynna
muita samanlaisia sekd polt-
toaineen (6ljyn) sdilytykseen
kiytettivia valipohjantank-
keja — jotka suomalaisten
aluksenmittaussiintéjen mu-
kaan ovat bruttovetomiiriin
laskettavat.

Niissd tapauksissa ovat sel-
laiset tilat uudestimitattavat
ja lisattivit bruttovetomii-
radn. Kuitenkin on, milloin
puheenaolevan tilan tilavuus
on mainittu kansallisessa mit-
tauskirjassa, ainoastaan tilan
uudestilaskeminen  toimitet-
tava.

Aluksessa, jossa on ylem-
pandmainittuja mittauksesta

No. 1932

skall i det andra fordrags-
slutande landet undergd mit-
ning enligt diar gillande £5-
reskrifter. Dock skall i detta
fall mitning uppskjutas, sa-
framt dgaren eller befialhava-
ren i den férsta i detta land
beligna hamn, som fartyget
anloper, foérklarar att fartyget
dédrstades skall underga mait-
ning av mitningsman, som
tillkallas fran dess hemland,
och férses med nationellt miit-
brev.

Avrtikel 2.

Enir de finska och norska
métningsreglerna icke std i
fullstindig “6verensstimmelse
med varandra, skall den av-
giftspliktiga driktigheten be-
stimmas i enlighet med ne-
danstdende foreskrifter.

I. NORSKT MASKINDRIVET
FARTYG.

Dylikt fartyg, som ir for-
sett med nationellt méatbrev,
skall i finska hamnar vara
befriat frin envar ommaitning
eller omrikning, sivida det
icke innehdller mitfria rum
-— sdsom rum med tonnage-
oppning, éppna skyddsdicks-
rum cch andra dylika rum
dvensom dubbelbottentankar,
avsedda for brinsle (olja) —
vilka enligt de finska skepps-
mitningsreglerna skola = in-
raknas i bruttodriktigheten.

I dylika fall skola dessa rum
ommitas och inriknas i brut-
todriktigheten. Dock skall
endast omrikning av den-
samma dga rum, sivida ku-
bikinneballet av de ifrigava-
rande rummen finnes angivet
i det nationella mitbrevet.

For fartyg, som enligt vad
ovan dr sagt innehdller mit-

det annet kontraherende land
underkastes mailing overens-
stemmende med der gjeldende
bestemmelser. Dog skali dette
tilfelle maling opsettes, sa-
fremt eieren eller féreren i den
forste i dette land beliggende
havn, som fartdiet anloper,
opgir, at fartdiet der vil bli
malt av mélere, som tilkalles
fra hjemlandet, og forsynt
med nasjonalt mélebrev.

Ari. 2.

Da de norske og finske
skibsmalingsregler ikke er
fullstendig overensstemmende
med hinnannen, skal den av-
giftspliktige drektighet be-
stemmes 1 henhold til neden-
stdende bestemmelser.

I. NORSK MASKINDREVET
FARTOI.

Sadant fartéi, som er for-
synt med nasjonalt méalebrev,
skal i finske havner vare
fritatt for enhver ommaéling
eller omberegning, medmindre
det har mélefri rum — sasom
rum med tonnasjedpninger,
apne shelterdekksrum og lig-
nende samt dobbeltbunns-
tanker, hvori {6res brensel
(olje) — som ifolge de finske
skibsmélingsregler skal innbe-
fattes i bruttodrektigheten.

I dette tilfelle skal disse rum
ommdles og innbefattes i brut-
todrektigheten. Dog skal der
kun foretas en omberegning
av denne, sifremt de omhand-
lede rums kubikkinnhold fin-
nes angitt pid det nasjonale
maélebrev.

For fartéi, som har malefri
rum som ovenfor nevnt og
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vapaita tiloja ja joka kulkee
potkurilla, on koneistovihen-
nys oleva 32 9, muutctusta
bruttovetomiiristd (suoma-
lainen mittaus), jos koncisto-
vahennykseen kuuluvien tilo-
jen yhteenlaskettu tilavuus
on yli 13 %, mutta alle 20 %,
bruttovetomiiristd. Muussa
tapauksessa on koncistovihen-
nykseni oleva siithen kuulu-
vien tilojen tilavuus. lisdt-
tynid 75 % : la siitd. Missadn
tapauksessa ei koneistovahen-
nys kuitenkaan saa olla suu-
rempi kuin 55 9% siitd veto-
miaristi, joka jaa jalelle, kun
bruttovetomiiristi on vihen-
netty niiden tilojen tilavuus,
joista vihennys saadaan teh-
di, koneistovihennykscen si-
saltyvii tiloja kuitenkin lu-
kuunottamatta. Koneisto-
vihennykseen kuuluvien tilo-
jen uudestimittausta ei tar-
vitse suorittaa, jos niiden tila-
vuus on mainittu kansallisessa
mittauskirjassa.

Niihin  aluksiin  nihden,
joissa e¢i ole ylempdnamai-
nittuja imittauksesta vapaita
tiloja, on kansallisessa mit-
tauskirjassa mainittua netto-
vetomairasd pidettivid perus-
teena niiden maksujen las-
kemisessa, mitki Suomessa
ovat suoritettavat tillaisen
vetomidrin mukaan, ja mui-
hin aluksiin nihden sitd netto-
vetomiirid, joka saadaan yl-
limainitun undestimittauksen
tai uudestilaskemisen tulok-
seksi,

II. SUOMALAISET
KONEVOIMALLA KULKEVAT
ALUKSET,.

Alus, jolla on kansallinen
mittauskirja, on norjalaisissa
satamissa vapautcttu kaikista
uudestimittauksista ja uudes-
tilaskemisista, mikili siind ei
ole sellaisia tiloja -— kuten
lastiaukolla varustettuja ti-

fria rum och som, framdrives
med propeller, skall maskin-
avdraget utgora 32 9%, av den
forandradebruttodriktigheten
(finsk mitning), sdvida de till
maskinavdraget hérande rum-
mens sammanlagda kubikin-
nehall 6verstiger 13 %, men
understiger 20 9%, av brutto-
driaktigheten. 1 motsatt fall
skall maskinavdraget utgora
kubikinnehallet av de till det-
samma hérande rummen, okat
med 75 9, av detta kubikin-
nehall. Maskinavdraget far
dock i intet fall overstiga

55 % av den driktighct, som

aterstar, sedan fran brutto-
driktigheten franriknats ku-
bikinnehallet av de avdrags-
berittigade rummen med un-
dantag av de i maskinavdra-
get innefattade rummen, Om-
mitning av de till maskinav-
dragen hérande rummen ma
icke foretagas, sdvida deras
kubikinnehdll finnes angivet
i det nationella mitbrevet.

For fartyg, som enligt
ovansagda icke innehdlla mat-
fria rum, skall den i det natio-
nella mitbrevet angivna netto-
draktigheten liggas, till grund
for berakningen av de avgif-
ter, som i Finland skola er-
liggas beroende av sidan
driktighet, och f{or ovriga
fartygs vidkommande den net-
todraktighet, som utgoér re-
sultatet av pd ovanangivet
sitt foretagen ommiitning eller
omrikning.

I1. FINSKT MASKINDRIVET
FARTYG.

Dylikt fartyg, som dr forsett
med nationellt mitbrev, skall
i norska hamnar vara befriat
fran varje ommitning eller
omriakning, savida det icke
innchaller rum — sdsom rum
med tonnagedppning, oppna

som fremdrives ved skrue, skal
maskinfradraget utgjore 32 Y,
av den forandrede bruttodrek-
tighet (finsk maling), safremt
det sammenlagte kubikkinn-
hold av de til maskinfradraget
hoérende rum er over 13 94
men under 20 %, av brutto-
drektigheten. 1 motsatt til-
felle skal det utgjore kubikk-
innholdet av de til maskinfra-
draget hérende rum -+ 75 %,
av dette kubikkinnhold. Ma-
skinfradraget ma dog i intet
tilfelle overstige 55 % av den
drektighet, som blir til rest,
efterat der i bruttodrektighe-
ten er fratrukket kubikkinn-
holdet av de fradragsberetti-
gede rum med undtagelse av
de i maskinfradraget innbe-
fattede rum. Ommaling av de
til maskinfradraget hérende
rum ma ikke finne sted, sa-
fremt deres kubikkinnhold
finnes angitt pad det nasjonale
mélebrev.

TFor fartoi, som ikke har
mdlefri rum som ovenfor
nevnt, skal den i det nasjonale
malebrev anfortc nettodrek-
tighet legges til grunn for
beregning av dec avgifter, som
i Finnland skal svares efter
sadan drektighet og for dvrige
fartviers vedkommende den
nettodrektighet, som {rem-
kommer ved ovennevnte om-
miling eller omberegning.

{1. FINSK MASKINDREVET
FARTOL.

Sadant fartéi, som er for-
synt med nasjonalt malebrev,
skal i norske havner vare
fritat for enhver ommaling
eller omberegning, medmindre
det har rum --- sdsom rum
med tonnasjedpninger, ipne

Ne 1932



1929

League of Nations — Treaty Series. 215

loja, avoimia suojakannenti-
oja ynnid muita samanlaisia
sekd polttoaineen (5ljyn) sii-
lytykseen kaytettivid vilipoh-
jantankkeja — jotka sisilty-
vit kansallisessa mittauskir-
jassa mainituun bruttoveto-
mddrddn, mutta jotka nor-
jalaisten aluksenmittaussiit-
téjen mukaan eivit siihen
sisilly. Téssd tapauksessa
ovat ndmi tilat uudestimitat-
tavat ja vihennettivit brut-
tovetomaariasti.  Kuitenkin
on, milloin puheenaolevien ti-
lojen tilavuus on mainittu
kansallisessa mittauskirjassa,
ainoastaan undestilaskeminen
toimitettava,

Aluksessa, jossa on ylem-
pénd mainittuja tiloja ja joka
kulkee potkurilla, on koneis-
tovdhennys suoritettava sa-
malla tavoin kuin worjalai-
stin  konevoimalla  kulkeviin
aluksiin nahden on maaritty
ja muutetusta bruttovetomai-
rdstd (norjalainen mittaus)
aiheutuvien suhteiden mukai-
sesti. Koneistovahennykseen
kuuluvien tilojen uudestimit-
tausta ei tarvitse suorittaa, jos
niiden tilavuus on mainittu
kansallisessa mittauskirjassa.

Niihin aluksiin nahden, jois-
sa el ole ylempanimainittuja
tiloja (lastiaukolla varustet-
tuja tiloja, avoimia suojakan-
nentiloja j. n. e.), on kansal-
lisessa. mittauskirjassa mainit-
tua nettovetomadraa pidet-
téva “perusteena niiden mak-
sujen laskemisessa, mitks Nor-
jassa ovat suoritettavat til-
laisen vetomaarin mukaan, ja
muihin aluksiin nihden sita
nettovetomiidrii, joka saa-
daan yllimainitun uudesti-
mittauksen tai uudestilaske-
misen tulokseksi. Kuitenkin
voidaan myo6skin  viimeksi-
mainitussa tapauksessa mak-
suja suorittaa kansallisessa
mittauskirjassa mainitun net-

NO, 1932

skyddsdidcksrum och andra
dylika rum samt dubbelbot-
tentankar f6r forvaring av
brinsle (olja) — vilka inga
i bruttodriktigheten i det na-
tionella matbrevet, men vilka
enligt de norska skeppsmit-
ningsreglerna icke ingd héri.
I sddant fall skola dessa rum
ommiétas och bortriknas fran
bruttodriktigheten. Emeller
tid skall endast en omrakning
foretagas, savida de ifrigava-
rande rummens kubikinnehall
idr angivet i det nationella
maétbrevet.

For fartyg, innehallande sa-
dana rum, som ovan namnts,
och framdrivna med propeller,
skall maskinavdraget bestim-
mas pd samma sitt, som angi-
vits betriffande Norskt wma-
skindrivet fartyg, och i6verens-
stimmelse med de pa grund
av den férandrade brutto-
driktigheten (norsk mitning)
uppkomna férhallandena. Om-
mitning av de i maskinav-
draget ingdende rummen ma
icke foretagas, savida deras
kubikinnehall finnes angivet
i det nationella miatbrevet.

For fartyg, som icke inne-
halla rum av ovansagda art
(rum med tonnagedppningar,
Oppna skyddsdicksrum o. s.
v.) skall den i det nationella
matbrevet angivna nettodrik-
tigheten liaggas till grund for
berdkningen av de avgifter,
som i Norge skola erliggas
beroendeav sadan draktighet,
och fér évriga fartygs vidkom-
mande den nettodraktighet,
som utgér resultatet av ovan-
ndmnda omméitning eller om-
rékning. Emellertid skall i det
sistnimnda fallet avgifterna
dven kunna erliggas pa grund
av den i det nationella mit-
brevet angivna nettodriktig-
heten, savida #garen ecller

shelterdekksrum og lignende
samt dobbeltbunnstanker,
hvori féres brensel (olje) —
som er innbefattet i brutto-
drektigheten i det nasjonale
malebrev, men som efter de
norske skibsmalingsregler ikke
skal innbefattes 1 denne. I
dette tilfelle skal disse rum
ommiles og utelates fra brut-
todrektigheten. Dog skal der
kun foretas en omberegning
av denne, sifremt de omhan-
dlede rums kubikkinnhold fin-
nes angitt pd det nasjonale
malebrev.

For fartsi, som har rum
som ovenfor nevnt, og som
fremdrives ved skrue, skal
maskinfradraget bestemmes
P4 samme méate som anfort
under Norsk maskindrevet far-
107 og overensstemmende med
de ved den forandrede brut-
todrektighet (norsk maling)
fremkomne forhold. Omma-
ling av de til maskinfradraget
horende rum ma ikke finne
sted, safremt deres kubikkinn-
hold finnes angitt pa det na-
sjonale malebrev.

For fartéi, som ikke har
rum som ovenfor nevnt (rum
med tonnasjedpninger, 4pne
shelterdekksrum m. v.) skal
den i det nasjonale malebrev
anférte nettodrektighet legges -
til grunn for bere%\llling av de
avgifter, som i Norge skal
svares efter sddan drektighet
og for 6vrige fartéiers vedkom-
mende den nettodrektighet,
som fremkommer ved oven-
nevnte ommaling eller ombe-
regning. Dog skal ogsa i siste
tilfelle avgifter kunne erlegges
efter den 1 det nasjonale ma&-
lebrev anférte nettodrektighet
séfremt eier eller forer frem-
setter begjering herom,
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tovetomadrin mukaan, jos
omistaja tai piallikks sitd
pyytai.

II1. JLMAN KONEVOIMAA
KULKEVAT ALUKSET.

Alukset, joilla on kansal-
linen mittauskirja, ovat va-
pautetut kaikista uudestimit-
tauksista ja uudestilaskemi-
sista.

Kansallisessa ~ mittauskir-
jassa mainittua nettovetomaé-
ria on pidettdvd perusteena
niiden maksujen laskemisessa,
jotka ovat suoritettavat tal-
laisen vetomidrin mukaan.

3 artikla.

2 artiklassa mainittu osit-
tainen uudestimittaus lisiyk-
sen tai vihennyksen laskemi-
seksi tarkoittaa ainoastaan
sellaisia tiloja, joiden suhteen
suomalaiset ja norjalaiset
aluksenmittausmaariykset ei-
vit ole yhdenmukaiset.

Kustannukset taydellisestd
mittauksesta, osittaisesta uu-
destimittauksesta tai nudesti-
laskemisesta on laskettava ja
maksettava niiden méidrdys-
ten mukaan, jotka selaisesta
mittauksesta tai uudestilas-
kemisesta ovat voimassa siind
maassa, jossa mittaus tai uu-
destilaskeminen on toimitet-
tava.

4 artikla.

Jos osittaisessa uudestimit-
tauksessa tai uudestilaskemi-
sessa. huomataan, etti ilmoi-
tusta erididen tilojen tilavuu-
desta ei ollut kansallisessa
mittauskirjassa taikka cttd
mittaaminen ¢i ole tapahtunut
voimassaolevien mittaussddn-
tojen mukaan, on maksuvel-
vollinen vetoméirad viipymaét-
t4 oikaistava ja ilmoitus tasta

befalhavaren gor framstill-

ning hirom.

III. ICKE MASKINDRIVNA
FARTYG.

Dylika fartyg, som aro for-
sedda med nationellt mitbrev,
skola vara befriade fran envar
ommitning cller omrikning.

Den i det nationella mét-
brevet angivna nettodraktig-
heten skall liggas till grund
for beraknandct av de avgif-
ter, som skola crliggas be-
roende av sadan driktighet.

Artikel 3.

I artikel 2 omndmnd par-
tiell ommitning for berik-
nande av tilligg eller avdrag
ma avse endast sidana rum,
i fraga om vilka de finska och

norska skeppsmiétningsbe-
stammelserna icke &verens-
stimma.

Kostnaderna for fullstandig
mitning, partiell ommitning
eller omriakning skall berdknas
och bestridas 1 enlighet med
de bestimmelser, som for sa-
dan maitning eller omrakning
gilla i det land, dir méitningen
eller omrakningen foretages.

Artikel 4.

Befinnes vid partiell om-
mitning cller omrikning, att
uppgift rorande volymen av
vissa rum icke férekommit i
mitbrevet eller att métnings-
forfarandet icke skett i over-
ensstimmelse med gillande
mitningsbestimmelser, ma
omedelbart rittelse ske vid
bestimmandet av den avgifts-
pliktiga driaktigheten och an-

[II. FARTOIER SOM IKKE
DRIVES MED MASKINERI.

Sadanne fartoier, som er
forsynt med nasjonalt male-
brev, skal veare {ritatt for
enhver ommaling ¢ller ombe
regning.

Den i det nasjonale mdle-
brev anforte nettodrektighet
skal legges til grunn for bereg-
ning av de avgifter, som skal
svares cfter sidan drektighet.

Awt. 3.

Den i artikkel 2 omhandlede
particlle ommiling for bereg-
ning av tillegg eller fradrag
gjelder kun for sidanne rum,
for hvilke de norske og finske
skibsmalingsregler ikke er
overensstemmende.

Omkostningene  ved  full-
stendig maling, particll om-
maling eller omberegning skal
beregnes og bestrides cfter de
bestemmelser, som gjelder for
sddan miling eller ombereg-
ning i det land, hvor malin-
gen cller omberegningen finner
sted.

Art 4.

Befinnes ved partiell om-
maling eller omberegning at
opgave vedrorende volumet
av visse rum ikke forekommer
i malebrevet eller at malingen
ikke er skjedd i overensstem-
melse med gjeldende malereg-
ler, bor rettelse straks skje
ved bestemmelse av den av-
giftspliktige drektighet ogan-
meldelse herom sd snart som

Nv 1932
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kiireellisesti tehtivi, suoma-
laisista aluksista « Kontroll-
revisjonen for Skibsmalnin-
gen » nimiselle virastolle Nor-
jassa ja norjalaisista aluksista
Merenkulkuhallituksen laiva-
toimistolle Suomessa.

5 artikla.

Aluksen omistajan tai pial-
likén pyynnésts voidaan ti-
mén  sopimuksen maariyk-
sistd rilppumatta toimittaa
niinhyvin tiydellinen mittaus
kuin myos osittainen uudes-
timittaus sekid uudestilaske-
minen. T4std aiheutuvat kus-
tannukset on omistajan tai
paallikén suoritettava.

6 artikla.

Tami sopimus tulee voi-
maan kolmen kuukauden ku-
luttua allekirjoittamisesta ja
molemmat hallitukset voivat
sen irtisanoa kahdentoista

kuukauden irtisanomisaikaa
kayttien.
Vakuudeksi allekirjoitta-~

neet, sithen asianmukaisesti
valtuutettuina, ovat timin
sopimuksen allekirjoittaneet
ja sen sineteilldin varustaneet.

Tehtiin kalitena kappaleena
suomen, ruotsin ja norjan
kielilla, Helsingissi, 23 pai-
vénd lokakuuta 1928.

milan hirom si snart som
mojligt goéras  betraffande
finskt fartyg hos « Kontroll-
revisjonen for Skibsmalingen »
i Norge och betriffande norskt
fartyg hos Sjéfartsstyrelsens
fartygsbyra i Finland.

Artikel 5.

P4 begiran av fartygets
dgare eller befilhavare kan
fullstindig mitning, partiell
ommitning eller omrikning
oberoende av bestimmelserna
i denna 6verenskommelse dga
rum, Kostnaderna harfor
skall bestridas av dgaren eller
befialhavaren.

Artikel 6.

Denna overenskommelse
skall trida i kraft tre manader
efter undertecknandet och kan
av de bada regeringarna upp-
sigas med en {dregdende
uppsdgningstid av sex ma-
nader.

Till bekriftelse hirav hava
undertecknade, dartill veder-
bérligen befullmiktigade, un-
dertecknat denna 6verenskom-
melse och f6rsett densamma
med sina sigill.

Som skedde i Helsingfors, i
tvenne exemplar, pa finska,
svenska och norska spraken,
den 23 oktober 1928.

(L.S.) Hj. J. PROCOPE,

No. 1932

mulig gjéres forsavidt angar
finsk fartsi til Kontrollrevi-
sjonen for Skibsmaélingen i
Norge og forsavidt angar norsk
fartoi til « Sjofartsstyrelsens
Fartygsbyra » i Finnland.

Art. 3.

Pa begjering av et fartois
eier eller forer kan savel full-
stendig maling som partiell
ommaling og omberegning fin-
ne sted uten hensyn til be-
stemmelsene i denne overens-
komst. Omkostningene her-
med skal da bestrides av eier
eller férer..

Art. 6.

Denne overenskomst skal
tre i kraft 3 méneder efterat
den er undertegnet, og kan
av begge regjeringer opsies
med 6 maneders varsel.

Til bekreftelse herav har
undertegnede, dertil behorig
befullmektiget, undertegnet
nzrvaerende overenskomst og
forsynt den med sine segl.

Utferdiget i Helsingfors i to
eksemplarer pa norsk, finsk
og svensk, den 23 oktober
1928,

(L. S.). Fr. JARKHELLN,
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1 TRADUCTION.

No, 1932. — CONVENTION ENTRE
LAFINLANDE ET LA NORVEGE,
CONCERNANT LA RECONNAIS-
SANCE RECIPROQUE DES LET-
TRES DE JAUGE DES NAVIRES
FINLANDAIS ET NORVEGIENS.
SIGNEE A HELSINGFORS, LE
23 OCTOBRE 10923.

Avticle premier.

TLes batiments norvégiens munis d'un cer-
tificat national de jauge, dans les ports finlan-
dais, et les batiments finlandais munis d'un
certificat national de jauge, dans les ports nor-
végiens, ne pourront étre soumis & un rejau-
geage total, en vue de déterminer le tonnage du
batiment, sauf & la demande de leur proprié-
taire ou de leur capitaine.

Les batiments non munis du certificat précité
seront astrcints au jaugeage dans l'autre pays
contractant, conformément aux réglements qui
y sont en vigueur. En ce cas, toutefois, le jau-
geage scra différé si le propriétaire ou le capi-
taine déclare, dans le premier port du pays ol
relaichera le bAtiment, que celui-ci doit étre
jaugé par des experts mandés du pays auquel
il apparticnt et muni d’un certificat de jauge
national.

Article 2.

Les régles de jaugeage norvégiennes et finlan-
daises ne concordant pas absolument, le tonnage
imposable sera déterminé conformément aux
dispositions ci-aprés.

I. BATIMENTS NORVEGIENS A PROPULSION
MECANIQUE,

Les batiments de cette catégorie munis d’un
certificat national de jauge scront exemptds,

1 TRANSLATION,

No. 1932. — CONVENTION BE-

TWEEN FINLAND AND NOR-
WAY REGARDING MUTUAL
RECOGNITION OF TONNAGE
CERTIFICATES OF FINNISH
AND NORWEGIAN CRAFT.
SIGNED AT HELSINGFORS,
OCTOBER 23, 1928.

Article 1.

Norwegian craft having a national tonnage
certificate, when in Finnish ports, and Finnish
craft having a national tonnage certificate, when
in Norwegian ports, shall not be subject to
entire remeasurement for purposes of tonnage
computation except at the request of the owner
or master.

Craft having no such tonnage certificate shall
be measured in the other contracting country
according to the rules in force thercin. Mecasu-
rement shall, however, be deferred in such cases
if the owner or master declares, in the first
port of call in the said country, that the ship
will be measured there by tonnage surveyors
summoned from his own country, and be fur-
nished with a national tonnage certificate.

Article 2.

The Norwegian and Finnish rules of measu-
rement not being in full accord, the assessable
tonnage shall be ascertained in accordance with
the following provisions.

I. NORWEGIAN CRAFT PROPELLED
BY ENGINE-POWER.

Craft of this class having a national tonnage
certificate shall be exempt in Finnish ports from

! Traduit par le Secrétariat de la Sociét¢ des
Nations, & titre d’information.

! Translated by the Sccretariat of the League
of Nations, for information.
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dans les ports finlandais, de tout rejaugeage ou
revision des calculs de jauge, 4 moins qu'il
n’existe sur ces navires des espaces non compris
dans la jauge — tels qu’ouvertures de tonnage,
ponts-abris ouverts et autres espaces similaires,
ou réservoirs de double fond contenant du com-
bustible (huile) — qui, en vertu des réglements
de jaugeage finlandais, doivent étre compris
dans le tonnage brut.

En ce cas, lesdits espaces seront rejaugés et
ajoutés au tonnage brut. Toutefois, on se bor-
nera & reviser le calcul de ce tonnage lorsque la
capacité cubique des espaces en question figure
sur le certificat national de jauge.

En ce qui concerne les batiments & hélice
sur lesquels existent des cspaces de la nature
visée ci-dessus non compris dans la jauge, la
déduction a opérer au titre de 1'appareil motcur
sera égale a 32 9%, du tonnage brut modifié
(jaugeage finlandais) lorsque la capacité cu-
bique totale de I'espace & déduire pour 'appareil
moteur est supérieure d& 13 %, mais inféricure
a 20 %, du tonnage brut. Dans les autres cas,
cette déduction sera égale 4 la capacité cubique
de T'espace & déduire pour l'appareil moteur
augmenté de 75 %,. Toutefois, en aucun moment,
la déduction ne sera supérieure a 55 % du ton-
nage réstant aprés que 'on aura déduit du
tonnage brut la capacité cubique des espaces
donnant droit A une déduction, a I'exception
de ceux qui rentrent dans la déduction 2 opérer
au titre de I'apppareil moteur. Ces derniers ne
seront pas soumis au rejaugeage si leur capacité
cubique est indiquée dans le certificat national
de jauge.

Les droits & percevoir en Finlande sur le
tonnage net seront calculés, pour les batiments
sur lesquels il n’existe pas d’espaces de la nature
visée ci-dessus non compris dans la jauge,
d’aprés le tonnage net figurant dans le certificat
national de jauge et, pour les autres batiments,
d’aprés le tonnage net résultant du rejaugeage
ou de la revision des calculs.

II. BATIMENTS FINLANDAIS A PROPULSION
MECANIQUE,

Les batiments de cette catégoric munis d'un
certificat jauge seront exemptés, dans les
ports norvegiens, de tout rejaugeage ou revision
des calculs de jauge, & moins qu’il n’existe sur
ces navires des espaces — tels qu’espaces avec
ouverture pouvant recevoir du tonnage, ponts-
abris ouverts et autres espaces similaires, ou
réservoirs de double fond contenant du com-

No. 1932

any remeasurement or revision of calculations,
unless they have any space not included in the
tonnage — such as space with tonnage openings,
open shelter-deck space and the like, or double-
bottom tanks for carrying fuel (0il} — which
should be included in the gross tonnage under
Finnish tonnage-measurement regulations.

In such cases the space in question shall be
remeasured and included in the gross tonnage,
If, however, the cubic capacity of the said space
is given in the national tonnage certificate,
only a recalculation shall be made.

In the case of screw-driven craft having space
of the above-mentioned kind not included in
the tonnage, the allowance for propelling power
shall be 32 9 of the revised gross tonnage
figure (Finnish measurement), provided the
aggregate cubic capacity of the spaces entering
into the allowance for propelling power is more
than 13 9% and less than 20 9, of the gross
tonnage. In other cases, the allowance shall be
equivalent to the cubic capacity of the spaces
entering into the reckoning plus 75 9, of that
capacity. The allowance for propelling power
shall, however, in no case exceed 55 9% of the
tonnage remaining after the subtraction from
the gross tonnage of the cubic capacity of
deductable space other than that comprised in
the allowance for propelling power. The spaces
entering into the allowance for propelling power
shall not be remeasured if their cubic capacity
is given in the national tonnage certificate.

Dues payable on a net tonnage basis in
Finland shall be assessed, in the case of craft
having no space of the above-mentioned kind
not included in the tonnage, on the net tonnage
given in the national tonnage certificate, and,
in the case of other craft, on the net tonnage
ascertained by remeasurement or recalculation
as provided above.

II. FINNISH CRAFT PROPELLED
BY ENGINE-POWER.

Craft of this class having a national tonnage
certificate shall be exempt in Norwegian ports
from any remeasurement or revision of calcu-
lations, unless they have any space — such
as space with tonnage openings, open shelter-
deck space and the like, or double-bottom
tanks for carrying fuel (0il) — which is included
in the gross tonnage in the national tonnage
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bustible (huile) — compris dans le tonnage brut
indiqué sur le certificat national de jauge, alors
qu'ils en seraient exclus d’aprés les réglements
de jaugeage norvégiens.

En ce cas, lesdits espaces seront rejaugds ct
déduits du tonnage brut. Toutefois, on se bornera
4 reviser le calcul de ce tonnage lorsque la
capacité cubique des espaces en question figure
sur le certificat national de jauge.

En ce qui concerne les batiments sur lesquels
cxistent les espaces précités et qui sont mus
par une hélice, la déduction a opérer au titre
de P'apparcil moteur sera déterminée de la ma-
niére indiquée ci-dessus pour les batiments
norvégiens 4 propulsion mécanique et confor-
mément au résultat de la modification du ton-
nage brut (jaugeage norvégien). Les espaces
rentrant dans la déduction & opérer au titre de
Papparcil moteur ne seront pas soumis au rejau-
geage lorsque leur capacité cubique est indiquée
dans le certificat national de jauge.

Les droits a4 percevoir en Norvége sur le
tonnage net seront calculés, pour les batiments
ne possédant pas les espaces spécifiés ci-dessus
(espaces avec ouverture de tonnage, ponts-abris
ouverts, etc.), d’aprés le tonnage net indiqué
dans le certificat de jauge national et, pour les
autres navires, d’aprés le tonnage net résultant
du rejaugeage ou de la revision des calculs de
jauge. Toutefois, dans ce dernier cas, les droits
pourront également étre pergus sur le tonnage
net indiqué dans le certificat national de jauge
si le propriétaire ou le capitaine en fait Ila
demande.

III. BATIMENTS DONT LA PROPULSION
N'EST PAS MECANIQUE.

Les batiments de cette catégorie, détenteurs
d’un certificat national de jauge, seront exemp-
tés de tout rejaugcage ou revision des calculs
de jauge.

Lc tonnage nct tel qu'il est indiqué dans le
certificat national de jauge scrvira de base au

I

calcul des droits & percevoir sur ledit tonnage.

Avrticle 3.

Le rejaugeage partiel visé a l'article 2 et
destiné au calcul du volume & ajouter ou a
déduire ne s’applique qu’'aux cspaces au sujet
desquels les réglements de jaugeage norvégiens
et finlandais ne concordent pas.

certificate, but which should not be reckoned
in under Norwegian tonnage-measurement regu-
lations. In such casecs, the space in question
shall be remeasured and deducted from the
gross tonnage. If, however, the cubic capacity
of the said space is given in the national ton-
nage certificate, only a recalculation shall be
made.

In the casc of screw-driven craft having space
of the above-mentioned kind, the allowance for
propelling power shall be computed in the
manner specified in the section headed Nor-
wegian craft propelled by cngine power, and
on the basis of the revised gross tonnage figure
(Norwegian measurement). The spaces entering
into the allowance for propelling power shall
not be remeasured if their cubic capacity is
given in the national tonnage certificate.

Dues payable on a net tonnage basis in Norway
shall be assessed, in the case of craft having no
space of the above-mentioned kind (space with
tonnage openings, open shelter-deck space, ete.),
on the net tonnage given in the national tun-
nage certificate, and, in the case of other craft,
on the net tonnage ascertained by remeasure-
ment or recalculation as provided above. In
the last-named case also, however, the dues may
be paid on the basis of the net tonnage given
in the national tonnage certificate, if the owner
or master so requests.

ITT. CRAFT NOT PROPELLED BY ENGINE-POWER.

Craft of this class having a national tonnage
certificate shall be exempt from any remeasure-
ment or revision of calculations,

Dues payable on a net tonnage basis shall be
assessed on the net tonnage given in the national
tonnage certificate.

Article 3. N

The partial remeasurement for the calculation
of the increase or deduction, which is mentioned
in Article 2, shall only affect space in respect
of which the Norwegian and Finnish tonnage-
measurement regulations differ.

Tt
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La détermination et le paiement des frais de
jaugeage total, de rejaugeage partiel ou de
revision des calculs auront licu selon les régles
applicables auxdites opérations dans le pays ot
s’effectue le jaugeage ou la revision des calculs.

Article 4.

Au cas ol le rejaugeage partiel ou la revision
des calculs établirait que les chiffres relatifs au
volume de certains espaces ne figurent pas dans
le certificat de jauge ou que le jaugeage n’a
pas été effectué conformément aux régles de
Jaugeage en vigueur, le tonnage imposable sera
immédiatement rectifié et il en sera donné avis
le plus tot possible au Service de contrdle du
jaugeage en Norveége (Kontrollrevisjonen for
Skibsmdlingen), s'il s’agit d’un bAtiment fin-
landais, et a I'Office central de la navigation
en Finlande (Sjdfarisstyrelsens Fartygsbyrd), s'il
s'agit d’un batiment norvégien.

Article 5.

A la demande du propriétaire ou du capitaine
du navire, il pourra étre procédé i un jaugeage
total, & un rejaugeage partiel ou 4 une revision
des calculs, indépendamment des dispositions
de la présente convention. En ce cas, les frais
de ces opérations seront & la charge du pro-
priétaire ou du capitaine.

Avrticle 6.

La présente convention entrera en vigueur
trois mois aprés la date de sa signature et chacun
des deux gouvernements pourra la dénoncer
moyennant préavis de six mois.

En foi de quoi les soussignés, déiment auto-
risés a cet effet, ont signé la présente convention
et y ont apposé leurs sceaux.

Fait a Helsingfors, le 23 octobre 1928, en
double expédition, en langues norvégienne,
finnoise et suédoise.

The cost of complete tonnage measurement,
partial remeasurement or revision of calculations
shall be computed and defrayed in accordance
with the regulations in force for such measu-
rement or revision of calculations in the country
in which the measurement or revision of calcu-
lations is carried out.

Avrticle 4.

If it should be found, as a result of partial
remeasurement or revision of calculations, that
figures relating to the volume of a particular
space are not given in the tonnage certificate,
or that the measurement has not been carried
out in accordance with the tonnage-measure-
ment regulations in force, the figure of asses-
sable tonnage shall at once be corrected, and
notification shall be made as soon as possible
to the Inspectorate of Tonnage Measurement
(Kontrollrevisjonen for Skibsmdlingen) in Nor-
way in the case of Finnish craft, and to the
Central Navigation Office (Sjdfarisstyrelsens
Fartygsbyrd) 1n Finland in the case of Norwe-
gian craft.

Article 5.

At the request of the owner or master, a
complete tonnage measurement, a partial remea-
surement or a revision of calculations may be
carried out independently of the provisions of
the present Convention. The cost of such
operations shall be borne by the owner or
master.

Avrticle 6.

The present Convention shall come into
force three months after signature. It may be
denounced by either Government subject to six
months’ notice.

In faith whereof the undersigned, duly autho-
rised thereto, have signed the present Conven-
tion and have thereto affixed their seals.

Done in duplicate at Helsingfors in the Nor-
wegian, Finnish, and Swedish languages, Octo-
ber 23, 1928.

(L. S.) Hj. J. Procopk.
(L. S.) Fr. JAKHELLN,

No. 1932



