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PorLisH TEXT — TEXTE POLONAIS

No. 1141. KONWENC]JA MIEDZY RZECZAPOSPOLITA POL-
SKA A REPUBLIKA CZECHOSLOWACKA O UPRZY-
WILEJOWANYM TRANZYCIE KOLEJOWYM Z CZE-
CHOSLOWAC]JI DO CZECHOSLOWACJI PRZEZ GLU-
CHOLAZY

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Prezydent Republiki Czechostowackiej
ozywieni pragnieniem uregulowania uprzywilejowanego ruchu tranzytowego
kolejowego z Czechostowacji do Czechostowacji przez stacje Glucholazy, postano-
wili zawrzeé¢ odpowiedniag Konwencje i w tym celu mianowali pelnomocnikéw,
a mianowicie :

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
pana inzyniera Jana RABANOWSKIEGO — Ministra Komunikacji

Prezydent Republiki Czechostowackiej
pana Frantiska P1§kaA — Ambasadora Republiki Czechostowackiej w Warszawie,

ktérzy po przedlozeniu swych pelnomocnictw, uznanych za dobre i spor-
zadzone w nalezytej formie, zgodzili si¢ na nastepujace postanowienia :

ROZDZIAL 1

POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 1

1. Polska przyznaje Czechostowacji wolno$é tranzytu, zgodnie z postano-
wieniami niniejszej Konwencji, dla oséb, bagazu, przesylek ekspresowych i
towarowych, poczty i taboru kolejowego w tranzycie z Czechostowacji i do
" Czechoslowacji przez obszar polski na odcinku kolejowym migdzy granica
panstwowa pod Pokrzywna — Jindrichovem ve Slezsku i granicg panstwows
pod Glucholazami — Mikulovicami.

2. Do wspomnianego ruchu beda odpowiednio stosowane postanowienia
obowigzujacej Konwencji zawartej miedzy Rzeczapospolita Polska a Republika
Czechoslowacka w przedmiocie uregulowania wzajemnej komunikacji kolejowej,
chyba ze niniejsza Konwencja stanowi inacze,.

Artykut 2

Z zastrzezeniem postanowienn specjalnych niniejszej Konwencji nie beda
brane pod uwage w tranzycie ani przynaleino$é pafistwowa podréznych, ani
pochodzenie bagazu, przesylek ekspresowych i towarowych, poczty i taboru
kolejowego, ani przynalezno$¢ panistwowa nadawcy jako tez odbiorcy.
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CzECH TEXT — TEXTE TCHEQUE

No. 1141. DOHODA MEZI REPUBLIKOU CESKOSLOVEN-
SKOU A REPUBLIKOU POLSKOU O PRIVILEGOVANE
PRUVOZNI DOPRAVE ZELEZNICNI Z CESKOSLOVEN-
SKA DO CESKOSLOVENSKA PRES GLUCHOLAZY

President republiky Polské a president republiky Ceskoslovenské prodchnuti
pi4nim upraviti privilegovanou pravozni dopravu Zelezni¢ni z Ceskoslovenska
do Ceskoslovenska pfes stanici Glucholazy, rozhodli sé¢ uzavfiti pfislu$nou
dohodu a k tomu cili jmenovali plnomocniky, a to :

president republiky Polské
pana InZ. Jana RABANOWSKEHO, ministra dopravy,

president republiky Ceskoslovenské
pana Frantiska Pi3ka, velvyslance republiky Ceskoslovenské ve Var3avé,

ktefi po piedloZeni svych plnych moci, shledanych v dobré a nileZité
form¢, dohodli se na t&chto ustanovenich :

CAsT 1

USTANOVENI VSEOBECNA

Cldnek 1

1. Polsko ptizniva Ceskoslovensku podle této Dohody pro osoby, zava-
zadla, spé&niny a zboZi, poStu a vozidla svobodny privoz z Ceskoslovenska
pfes polské Gizemi do Ceskoslovenska, a to na elezniénim Gseku mezi stitnimi
hranicemi u Jindfichova ve Slezsku-Pokrzywné a statnimi hranicemi u Miku-
lovic-Gluchotaz.

2. Pokud tato Dohoda nestanovi jinak, plati pro tuto dopravu pfiméfené
ustanoveni smlouvy sjednané mezi republikou Polskou a republikou Cesko-
slovenskou o tupravé vzijemného Zelezni¢niho styku.

Cldnek 2

V pruvozni dopravé se nepfihlizi k statni piisluSnosti cestujicich, pavodu
zavazadel, spé&$nin, zboZi, posty a vozidel, ani k stitni pfislusnosti odesilatele,
jakoz i piijemce, le¢ by touto Dohodou bylo stanoveno jinak.
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Artykul 3

1. Ruch tranzytowy wykonywany bedzie na zasadach tranzytu uprzywile-
jowanego, przewidzianych w niniejszej Konwengji.

2. Uprzywilejowany ruch tranzytowy bedzie wykonywany pociggami
uprzyw11e_]owanym1 pod ktérymi nalezy rozumie¢ zaréwno caly pociag jak
1 czg$¢ pociagu, przeznaczong do tranzytu uprzywilejowanego.

3. Pociggami uprzywilejowanymi przewozi si¢ podrézinych, cywilnich i
wojskowych, jadacych tak pojedynczo, jak i zbiorowo, bagaz, przesylki ekspre-
sowe 1 towarowe, poczte, tabor kolejowy oraz mienie wojskowe. Przewdz
wigZniéw jest niedozwolony.

4. Na obszarze polskim nie wolno z pociggéw uprzywilejowanych wysmdaé
ani do nich wsiada¢. Réwniez nie wolno osobom, korzystajacym z tych pociagéw,
wydawaé lub przyjmowaé jakichkolwiek przedmiotéw. Nie dotyczy to druzyny
pociggowej w zakresie wykonywania czynnosci stuzbowych, zwigzanych z
ruchem uprzywilejowanych pociggéw.

Artykul 4

Uprzywilejowany ruch tranzytowy podlegaé bedzie na terytorium polskim
prawom polskim, a w szczegdlnosci odnoszagcym si¢ do utrzymania porzadku,
bezpieczefistwa publicznego i przepiséw sanitarnych.

Artykul 5

1. Osoby przejezdzajace uprzywilejowanymi pociggami, jak réwniez i ich
bagaz, beda mogly swobodnie przejezdzaé tranzytem przez terytorium Polski
z wyjatkiem przypadkéw, gdy osoby te podczas swego przejazdu przez to
terytorium popelnily czyn karalny, $cigany wedlug praw polskich.

2. Druzyna pociggowa obowigzana jest okazywaé w pociggu uprzywile-
jowanym wszelkg pomoc w ujgciu i zatrzymaniu winnych i wydaé ich organom
Ochrony Pogranicza lub wladz bezpieczenstwa kraju tranzytowego, ktére w
tym wypadku maja prawo dokonywania kontroli w pociggu uprzywilejowanym
w poszukiwaniu za winnym.

3. Wiadze polskie zarzadza, co nalezy, w celu zapewnienia osobom, kor-
zystajacym z pociagéw uprzywilejowanych, potrzebnej pomocy i opieki.

Artykul 6

Bagaz, przesylki ekspresowe i towarowe oraz poczta i tabor kolejowy
przewozone na podstawie przepiséw niniejszej Konwencji nie moga stanowié
przedmiotu zajecia sgdowego lub administracyjnego, z wyjatkiem przypadkéw,
przewidzianych w art. 5 ust. 1.

No. 1141
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Cldnek 3

1. Pruvozni doprava bude se diti podle zdsad privilegované dopravy,
stanovenych v této Dohodé.

2. Privilegovand pruvozni doprava bude se provadéti privoznimi vlaky,
jimiZ se rozumi jak celé vlaky, tak i ¢4ast vlakd oznade na jako privilegovani
doprava,

3. Privilegovanymi vlaky se pfepravuji civilni a vojenské osoby, jedouci
jak jednotlivé tak i hromadnég, zavazadla, spé&$niny, zboZi, po3ta, vozidla a
vojensky materidl. Doprava véziit neni dovolena.

4. U privilegovanych vlaki neni dovoleno na dzemi polském vystupovati
a nastupovati, rovnéZ neni dovoleno osobdm pfepravovanym témito vlaky
odevzdavati nebo pfevziti jakékoliv pfedméty. To se netykd vlakového muZstva
pfi vykonu sluzby u privilegovanych vlaku.

Cldnek 4

Privilegovand privozni doprava podléhd na polském udzemi polskym
pfedpisim, zejména piedpisim o zachovini pofidku a veiejné bezpelnosti,
jako? i pfedpisim zdravotnim.

Clinek 5

1. Osoby pfepravované privilegovanymi vlaky budou moci se svymi
zavazadly voln& projiZdéti izemim polskym, leda Ze by se za prijezdu timto
uzemim dopustily trestného &inu stihatelného podle polského préava.

2. Vlakové muistvo jest povinno poskytnouti v privilegovaném vlaku
veskerou pomoc pfi stihdni a zadrZeni vinniki a odevzdati je orgdniim Pohrani¢ni
Ochrany nebo bezpe¢nostnim orginim pravozniho stitu, ktefi jsou v tomto
piipad¢ opravnéni provésti kontrolu v privilegovaném vlaku za Wcelem
vyhled4véni vinnikd.

3. Polské ufady uclini v3e, aby zajistily osobim pfepravovanym privile-
govanymi vlaky vekerou potfebnou pomoc a pééi.

Clinek 6

Zavazadla, sp&niny, zboZi, po§ta a Zelezni¢ni vozidla piepravované podle
této Dohody nemohou byti soudn& ani administrativné zabaveny s vyjimkou
pfipadi uvedenych v &lanku 5., odst. 1.

N° 1141
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ROZDZIAL 11

KoLEJE

Artykul 7

I. Uprzywilejowany ruch tranzytowy odbywaé sie bedzie przy pomocy
lokomotyw (parowych, elektrycznych, motorowych itp.) i obstugi kolei czecho-
slowackich.

2. Uprzywilejowane pociagi nie zatrzymuja si¢ na obszarze polskim z
wyjatkiem wypadkéw, przewidzianych niniejsza Konwencja, oraz gdy wzgledy
natury technicznej lub celnej beda wymagaly zatrzymania.

3. Uprzywilejowane pociagi towarowe beda mogly byé wyzyskane do
przewozu przesylek calowagonowych miedzy Polska a Czechoslowacjg tytko na
podstawie porozumienia interesowanych zarzadéw kolejowych.

Artykul 8

Koleje polskie s3 obowigzane utrzymywa¢ lini¢ kolejowsa, przeznaczona do
tranzytu uprzywilejowanego, w stanie normalnej konserwacji.

Artykul 9

I. Rozklady jazdy pociagéw na linii tranzytowej be¢dg ustalane przez
zarzady kolejowe Umawiajacych si¢ Stron we wzajemnym porozumieniu.

2. Jesli zajdzie potrzeba uruchomienia pociggu uprzywilejowanego nie
przewidzianego w rozkladzie jazdy, zarzady kolejowe obu Umawiajacych sig
Stron porozumiejg sie w kazdym poszczegélnym przypadku co do sposobu
przeprowadzenia go.

Artykut 10

Do uprzywilejowanych pociaggéw mogs byé wlgczone tez wagony sypialne
i restauracyjne.

Artykul 11

1. Tabor uprzywilejowanych pociagéw powinien byé w stanie zdatnym
do uzytku. Odpowiedzialno§é¢ za stan techniczny taboru ponosi zarzad kolei
czechoslowackich.

2. Uprzywilejowane pociagi nie podlegaja ani przyj¢ciu ani zdaniu przez
koleje polskie.

3. Zarzady kolejowe obu Umawiajacych si¢ Stron ustalg sposéb postg-
powania i pomocy na wypadek, gdyby tabor pociggéw uprzywilejowanych
okazal si¢ niezdatny do ruchu na linii tranzytowe;.

No. 1141
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CAST 11
DrAnY

Cldnek 7

1. Ceskoslovenské stitni drihy budou provadéti privilegovanou privozni
dopravu svymi lokomotivami (parnimi, elektrickymi, motorovymi a j.) a svym
persondlem.

2. Privilegované vlaky nebudou zastavovat na polském uzemi s vyjimkou
ptipadd, pifedvidanych v této Dohodé jakoz i tehdy, kdy davody technické
nebo celni si zastaveni vyZidaji.

3. Privilegované vlaky nékladni mohou byti pouZity pro pfepravu celovo-
zovych zasilek mezi Ceskoslovenskem a Polskem pouze v dohodé mezi piislu$nymi
Zelezni¢nimi spravami.

Cldnek 8

Polskd Zelezniéni spridva jest povinna traf, uréenou pro privilegovanou
privozni dopravu, normdlné udrZovati v f4dném, provozuschopném stavu.

Cldnek 9

1. Jizdni f4d na privozni trati vypracuji Zelezni¢ni sprivy smluvnich
stran ve vzdjemné dohodé.

2. V ptfipadé potieby zavedeni mimofiddného privilegovaného vlaku,
nepiedvidaného v jizdnim f4d¢, dohodnou se Zelezniéni spravy smluvnich stran
o jeho zavedeni v kazdém jednotlivém pfipadé.

Clanek 10

Do privilegovanych vlaka mohou byti zafazeny téZ lizkové a jidelni vozy.

Cldnek 11

1. Vozidla privilegovanych vlakti musi byti ve stavu schopném provozu.
Za technicky stav téchto vozidel odpovidd Ceskoslovenska Zelezniéni sprava.

2. Polska Zeleznini spriva neprovadi ani ptevzeti ani odevzdivku privi-
legovanych vlaku.

3. Zelezniéni sprivy obou smluvnich stran dohodnou se o postupu a
ponioci, zjisti-li se, Ze vozidlo privilegovaného vlaku se stalo nezpusobilé jizdy
na privozni trati.

Ne 1141
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Artykul 12

Zarzad kolejowy czechoslowacki udzieli zarzadowi kolei polskich na z3-
danie niezbednej pomocy w razie wypadku, przerwy ruchu, uszkodzenia taboru
itp. na linii tranzytowej ze zwrotem kosztéw wlasnych.

Artykul 13

1. Za szkody wyrzadzone osobom trzccim ruchem pociagéw uprzywile-
jowanych odpowiada zarzad czechoslowackich kolei.

2. Z wyjatkicm odpowiedzialno$ci za szkody z umowy o przewdz odpowied-
zialno$é¢ za szkody 1 wypadki wywolane ruchem pociagéw uprzywilejowanych,
reguluja polskie ustawy 1 rozporzqdzema Odpowiedzialno$é za szkody, Wymkle
wskutek zabicia ($mierci) lub zranienia podréznych, przewozonych pociagami
uprzywilejowanymi, regulujg czechostowackie ustawy i rozporzadzenia.

3. W stosunku migdzy zarzadami kolei zelaznych obu Umawiajacych sig
Stron odpowiedzialno$é ustala sig, jak nastgpuje :

a) za szkody i wypadki, ktére spowodowane zostaly z winy pracownikéw,
odpowiada ten zarzad, do ktérego nalezg ci pracownicy. Jesli szkoda
tub wypadek powstal z winy pracownikéw obu zarzadéw albo jesh
nie mozna stwierdzié, ktérzy pracownicy spowodowali szkod¢, obydwa
zarzady ponosza odpowiedzialné$¢ w réwnych czesciach;

b) za szkody i wypadki, powstale wskutek zlego stanu budowli i urzadzen
przeznaczonych do ruchu tranzytowego, tudziez wskutek zlego stanu
taboru kolejowego, odpowiada ten zarzad, do ktérego nalezy utrzymy-
wanie urzadzen lub taboru;

¢) kazay zarzad ma prawo regresu do drugiego zarzadu, jesli zostal zobo-
wigzany prawomocnym orzeczeniem sagdowym do zwrécenia szkody, za
ktére drugi zarzad odpowiada w catosci lub czesci w my$l powyzszych
postanowieni. Takie samo prawo regresu istnieje, gdy oba zarzady
umdwily sig, ze jeden z nich ma zalatwié¢ roszczenie odszkodowawcze,
chociaz drugi zarzad odpowiada za szkody w calosci lub w czesci.
Ugody, uznania lub wyroki zaoczne maja jednak w drodze regresu moc
obowigzujaca wzgledem drugiego zarzadu tylko wéwczas, gdy on sig
na nie zgodzil lub gdy na zapytanie zarzadu regulujacego roszczenie
odszkodowawcze i pomimo upomnienia nie zlozyl oéwiadczenia w
terminie odpowiednio oznaczonym.

4. Dochodzenie w sprawie szkdd i wypadkéw, wymienionych w powyzszych
postanowieniach, tudziez stwierdzenie ich przyczyny przeprowadzaja wspélnie
przedstawiciele zarzagdéw kolejowych obu Umawiajgcych sie Stron.
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Clanek 12

Ceskoslovenska Zelezniéni sprava poskytne polské Zelezniéni spravé na jeji
Z4dost nutnou pomoc pfi nehodach, pferuseni provozu, poskozeni trati a pod.
na pravozni trati za uhradu vlastnich nékladua.

Clinek 13

1. Za Skody zplsobené tfetim osobam dopravou privilegovanych vlaka
odpovida eskoslovenska Zelezniéni spréva.

2. S vyjimkou odpovédnosti za $kody z pfepravni smlouvy se odpovédnost
za Skody a nehody, zpusobené dopravou privilegovanych vlaka, fidi podle
zdkond a predpisti polskych. Odpovédnost za $kody vzniklé usmrcenim nebo
zranénim cestujicich, pfepravovanych privilegovanymi vlaky, sc fidi podle
zdkond a predpisti &eskoslovenskych.

3. V poméru mezi Zelezniénimi spravami obou smluvnich stran se odpo-
védnost upravuje takto :

a) za $kody a nehody zpisobené zavin&énim zaméstnanci odpovidi ta
spriva, které tito zamé&stnanci nélezeji. Byla-li Skoda nebo nehoda
zpuisobena zavinénim zaméstnanci obou spriv nebo nelze-li zamést-
nance zaviniv$i $kodu zjistiti, odpovidaji ob& sprivy stejnym dilem;

b) za8kody a nehody zpuisobené §patnym stavem staveb a zafizeni, uréenych
pro priavozni dopravu, jakoZ i Spatnym stavem Zelezniénich vozidel,
odpovid4 ona sprava, jiz pfislu$i udrZovati tato zatizeni nebo vozidla;

¢) kaida sprava mé prdvo postihu proti spravé druhé, je-li podle privo-
platného soudniho rozhodnuti povinna hraditi 8kodu, za kterou podle
pfedchozich ustanoveni odpovidd druhd sprava zcela, nebo &dste¢né.
Stejné pravo postihu plati, dohodnou-li se ob& spravy, aby jedna z
nich projednala ndroky na nahradu, alkoliv druhd sprava odpovidi
za $kodu plné nebo &isteéné. Smiry, uznani nirokd a rozsudky pro
zme$kani zavazuji, pokud se tyle prava postihu, druhou sprivu jen
tehdy, souhlasi-1i s nimi nebo nevyjadfila-li se, a¢ byla o to upomenuta,
v pfiméfené stanovené lhité na dotaz sprivy, jeZ ndrok na ndhradu
§kody projednévala,

4. VySetfovani $kod a nehod zminénych v pifedchozich ustanovenich
a zjidténi jejich pfidin provedou spoledn& zdstupci Zelezniénich spriv obou
smluvnich stran.

Ne 1141
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Artykul 14

Zarzad polskich kolei odda do rozporzadzenia zarzadu kolei czechosto-
wackich na jego zadanie i do jego wylacznego uzytku osobny bezposredni
przewéd telefoniczny za zwrotem kosztéw jego utrzymania. Telegramy 1i
rozmowy telefoniczne sluzbowe beda wolne od wszelkich optat.

Artykut 15

1. Podrézni, bagaz, przesylki ekspresowe i towarowe beda odprawione
bezposrednio na podstawie przepiséw przewozowych czechostowackich lub
migdzynarodowych i taryf kolejowych, obowigzujacych w danych komunikacjach.

2. Oplaty taryfowe za przewozy w uprzywilejowanych pociagach przy-
padajg w calosci zarzgdowi kolei czechostowackich.

Artykut 16

Zarzady kolejowe obu Umawiajacych si¢ Stron ustal3 we wzajemnym
porozumieniu wynagrodzeme, jakie bedzie si¢ nalezalo kolejom polskim od
kolei czechostowakich za korzystanie z polskiej linii kolejowej i z ustug kolei
polskich zwigzanych z uprzywilejowanym ruchem tranzytowym.

ROZDZIAL III

PoczTta

Artykut 17

1. W uprzywilejowanych pociggach przewozi si¢ bez jakichkolwiek opfat
tranzytowych przesylki pocztowe wszelkiego rodzaju w czechostowackich
wagonach pocztowych (ambulansach), wzglednie w osobnych przedziatach
pocztowych pod nadzorem czechoslowackiego personelu pocztowego, lub w
dodatkowych wagonach kotejowych bez konwojenta.

2. Przewdz poczty moze si¢ réwniez odbywad za posrednictwem czecho-
stowackiego personelu kolejowego w wagonach kolejowych.

3. Przewdz pocztowych przesylek tranzytowych wszelkiego rodzaju, pocho-
dzacych z zagranicy 1 przeznaczonych dla zagranicy, bedzie przedmiotem odre-
bnego ukladu pomiedzy zarzadem pocztowym polskim 1 czechoslowackim.

Artykul 18

Skrzynki do listéw w czechoslowackich wagonach pocztowych powinny
by¢ na obszarze polskim zamkniete. Funkcjonariusze pocztowi czechoslowaccy
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Cldnek 14

Polskd Zelezni¢ni sprava pfenechd do uZivani &eskoslovenské Zelezniéni
spravy na jeji pfani k vyluénému pouZiti zvla$tni p¥imé telefonni vedeni za
ndhradu nikladi jeho udriovini. SluZebni telegramy a telefonické rozhovory
jsou osvobozeny od viech poplatkd.

Cldnek 15

1. Cestujici, zavazadla, spé&Sniny a zboZi, se budou pfinio odbavovati
podle piepravnich piedpisi &eskoslovenskych nebo niezinirodnich, jakoZ i
podle Zelezni¢nich tarifd v téchto dopravich platnych.

2. Tarifni ptijmy z pfepravy, provedené na privozni trati v privilegované
dopravé, pfipadaji zcela &eskoslovenské Zelezniéni spravé.

Cldnek 16

Zelezniéni spravy obou smluvnich stran se dohodnou o nahradé, kterou
¢eskoslovenska Zelezniéni sprdva bude platiti polské Zelezniéni sprav& za pou-
Zivini polské Zelezni¢ni trati a za sluZebni vykony polské Zelezniéni sprivy,
potfebné pro privilegovanou privozni dopravu.

CAST 111

Posta

Cldnek 17
1. Privilegovanymi vlaky se pfepravuji bez jakychkoliv pravoznich poplatka
postovni zasilky vieho druhu v &eskoslovenskych postovnich vozech ptipadné

v postovnich oddilech za doprovodu &eskoslovenského poStovniho personilu
nebo v Zelezni¢nich vozech bez doprovodu.

2. Prepravu posty miZe také zprostfedkovati &eskoslovensky Zelezniéni
persondl v Zelezni¢nich vozech.

3. Preprava pruvoznich postovnich zisilek vieho druhu pochézejicich z
ciziny a urfenych do ciziny bude upravena zvla§tni dohodou mezi polskou a
¢eskoslovenskou postovni spravou.

Cldnek 18

Postovni schrinky &eskoslovenskych postovnich vozd musi byti na polském
tzemi uzavieny. Ceskoslovensti poitovni zaméstnanci se nesmé&ji stykati na
Ne 1141
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nie majg prawa na terytorium polskim wchodzi¢ w styczno$é z publicznoscig.
Nie wolno im jest podczas pobytu na terytorium polskim opuszczaé wagondw
ani tez przyjmowa¢ lub wydawaé jakichkolwiek przedmiotéw.

Artykul 19

1. Odpowiedzialno§¢ za przesytki pocztowe, przewozone w wagonach
czechostowackich pod nadzorem funkcjonariuszéw czcchoslowackich, ponosi
zarzad poczty czechoslowackiej z wyjatkiem wypadkéw, kiedy wine ponosi
polski zarzad kolejowy. W tym ostatnim przypadku polski zarzad kolejowy
ponosié bedzie odpowiedzialno$é wobec czechostowackiego zarzadu pocztowego
za wagony i przesylki pocztowe; mianowicie za wagony pocztowe taka sama,
jak za wagony kolejowe, za$ za przesyltki pocztowe takg samg odpowiedzialno$é,
jaka czechostowacki zarzad pocztowy ponosi wobec nadawcéw tych przesylek.

2. W razie konieczno$ci przeladunku przesylek pocztowych czechosto-
wackich na terytorium polskim, odpowiedzialnos$é za przesytki pocztowe czecho-
stowackie przejdzie na ten zarzad kolejowy lub pocztowy, ktéry przejmie je
pod swéj nadzér.

ROZDZIAL IV
POSTANOWIENIA CELNE

Artykul 20

Uprzywilejowany ruch tranzytowy podlegaé bedzie polskim przepisom
celnym, o ile niniejsza Konwencja nie stanowi inaczej.

Artykul 21

Bagaz, przesytki ekspresowe i towarowe, poczta oraz tabor kolejowy,
przewozone w uprzywilejowanym ruchu tranzytowym, wolne sa od wszelkich
formalnosci celnych oraz wszelkich optat celnych i innych.

Artykul 22

Zakazy przywozu, przewozu i wywozu towaréw, obowiazujace w Polsce,
nie beda mialy zastosowania do uprzywilejowanego ruchu tranzytowego, prze-
widzianego przez niniejsza Konwencjg.

Artykul 23
1. W uprzywilejowanym ruchu tranzytowym nie wolno uzywaé dla prze-
wozu oséb wagonéw posiadajacych wigcej niz cztery wejscia dla podréznych
lub wagonéw z podtuznym stopniem wzdluz calego wagonu.
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polském uzemi s vefejnosti. Za pobytu na polském Gzemi nesméji opustiti vozy
ani pfijimati nebo vydévati jakékoliv ptedméty.

Cldnek 19

1. Ceskoslovensk4 poitovni spriva odpovidéd za po3tovni zésilky ptepra-
vované v Eeskoslovenskych vozech za doprovodu &eskoslovenskych zaméstnanci
s vyjimkou ptipadii zavinénych polskou Zelezni¢ni sprévou. V t&chto p¥{padech
odpovidd polskd Zelezni¢ni spréva &eskoslovenské postovni spravé za vozy a
postovni zasilky, a to za postovni vozy jako za vozy Zelezniéni a za po$tovni
zésilky tak, jak odpovid4d &eskoslovenskd poStovni spriva odesilatelim t&chto
zésilek.

2. Je-li tteba pieloZiti ¢eskoslovenské postovni zdsilky na polském tzemi,
odpovidd za cCeskoslovenské po3tovni zésilky ona Zelezniéni nebo postovni
sprava, kterd zésilky pfejima pod svdj dozor.

CAsT 1v
CELNi USTANOVENT{

Cldnek 20
Privilegovand pravozni doprava podléhd polskym celnim pfedpisiim pokud
neni v této Dohod& stanoveno jinak.
Cldnek 21

Zavazadla, spé$niny a zboZi, posta a vozidla pfepravovan4 v privilegovaném
pruvozu jsou osvobozena od velkerych formalit celnich a veskerych celnich a
jinych poplatka.

Cldnek 22

Z4kaz dovozu, privozu a vyvozu zboZi platny v Polsku neplati pro privi-
legovanou privozni dopravu upravenou touto Dohodou.

Cldnek 23

1. V privilegované privozni dopravé neni piipustno pouZivati pro pfepravu
osob vozl s vice neZ &tyfmi vchody pro cestujici nebo vozli s postrannim
ochozem podél celého vozu.
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2. Podréznym wzbronione jest otwieranie drzwi i okien wagonéw na
obszarze Polski.

3. Pociagi uprzywilejowane beda konwojowane na terytorium Polski przez
organa Ochrony Pogranicza. Koszty konwojowania ustalone wedlug polskich
przepiséw celnych beda obcigzaly zarzad czechostowackich kolei. Pociggi moga
by¢ dodatkowo konwojowane przez funkcjonariuszy czechostowackiego Korpusu
Bezpieczenistwa Narodowego lub organa czechostowackich wiadz celnych.

4. Pociagi uprzywilejowane po wejéciu na polski obszar celny i przed jego
opuszczeniem zatrzymujg si¢ w miejscach ustalonych, gdzie wsiagdg lub wysigda
organa konwoju polskiego.

Artykui 24

Jezeli wskutek wypadku na terytorium polskim podrézni byliby zmuszeni
pociag opuscié, beda oni pozostawaé pod nadzorem polskich organéw Ochrony
Pogranicza do chwili powrotu na terytorium czechostowackie.

Artykul 25

1. Pociagi towarowe zatrzymywa¢ si¢ beda na stacjach z postojem niezbgd-
nym w celu dokonania rewizji plomb i przekazania wykazu pociaggowego, ktérego
wzor i ilo§é egzemplarzy ustalg zarzady kolejowe obu Umawiajacych sig Stron.

2. Wagony towarowe, doczepione do pociagéw pasazerskich, traktowane
beda pod wzgledem celnym tak samo, jak pociagi towarowe.

Artykut 26

1. Nalozone przez czechoslowackie wladze celne zamkniecia celne beda
~ uznawane przez polskie wladze celne.

2. Nalozone na wagony zamknig¢cia celne czechostowackie moga by¢
zerwane na terytorium polskim jedynie w razie nieuniknionej potrzeby. Potrzebe
te stwierdzaja organa polskiego zarzadu kolejowego przy udziale czechosto-
wackiego kierownika pociggu. Na szlaku potrzebe te stwierdzajg organa czecho-
slowackiego zarzadu kolejowego przy udziale polskiego organu Ochrony Pogra-
nicza. Zamiast zerwanych zamkni¢é powinny byé nalozone przez polskie wladze
celne nowe zamknigcia, o ile na to pozwalajg okolicznosci.

Artykul 27

1. Wyladowanie ani zaladowanie towaréw nie moze si¢ odbywaé na tery-
torium polskim. Przeladowanie moze si¢ odbywaé jedynie w razie uszkodzenia
wagonow i zostanie wykonane pod nadzorem polskich organéw celnych.

2. W przypadku nadzorowania przez organa urzedu celnego przeladunku
towaré6w wskutek uszkodzenia wagonéw, badZ tez w przypadku koniecznosci
konwojowania pociaggéw przez organa Urzedu Celnego, osobne oplaty za wyko-
nanie tych czynnosci ponosi zarzad kolei czechostowackich.

No. 1141



1951 Nations Unies — Recueil des Traités 361

2. Cestujici nesméji otevirati dvefe a okna vozu na polském izemi.

3. Privilegované vlaky budou na polském tzemi doprovdzeny orginy
polské Pohraniéni Ochrany. Niklady tohoto doprovodu, stanovené podle
polskych pfedpisti, pijdou na vrub &eskoslovenské Zelezni¢ni sprivy. Vlaky
mohou rovnéZ doprovizeti ¢lenové Eeskoslovenského Sboru narodni bezpeénosti
nebo orginové ¢eskoslovenské celni sprivy.

4. Privilegované vlaky zastavi po pfijezdu na polské celni tzemi a pied
odjezdem z ného na uréenych mistech, kde nastoupi nebo vystoupi organy
polského doprovodu.

Cldnek 24

Budou-li cestujici nuceni vystoupiti v diisledku nehody z vlaku na polském
uzemi, budou pod dozorem polskych orginti Pohrani¢ni Ochrany aZz do svého
navratu na tzemi Ceskoslovenské.

Cldnek 25

1. Niakladni vlaky zastavi ve stanici po dobu nutnou pro revisi uzivért
a odevzdani vlakového vykazu, jehoZ vzor a podet vyhotoveni dohodnou Zelezniéni
spravy obou smluvnich stran.

2. Niékladni vozy dopravované osobnimi vlaky posuzuji se s hlediska celniho
jako vozy u vlaka nakladnich. :

Cldnek 26

1. Polské celni ufady uznaji uzévéry &eskoslovenskych celnich ufadu.

2. Celni uzidvéry vozl lze odstraniti na polském uzemi jen je-li to nez-
bytné nutné. Tuto nutnost zjisti orgdny polské Zelezni¢ni sprivy za ucasti
ceskoslovenského vliakvedouciho. Na §iré trati zjisti tuto nutnost orginy Cesko-
slovenské Zelezniéni spravy za wucasti polského orginu Pohraniéni Ochrany.
Misto odstranénych uzdvéri pfipevni polské celni dfady nové uzivéry, pripusti-
li to okolnosti.

Cldnek 27
1. Na polském tdzemi nelze zboZi ani vyklddati ani naklidati. Pfelozeno

muze byti jen pod dozorem polskych celnich orgind, byly-li vozy poSkozeny.

2. Ceskoslovensk4 Zelezniéni spréva uhradi niklady dozoru polskych
celnich orgdnu pfi pieklddce zbozi v dusledku poskozeni vozt nebo doprovodu
vlaku polskymi celnimi orgény, bude-li tohoto ti¥eba.
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Artykul 28

O wylaczeniu wagonéw ze skiadu pociagéw, o przeladowaniu ladunkéw,
o zerwaniu zamknigcia celnego i nalozeniu nowego powinien by¢ sporzadzony
protokét przez funkcjonariuszéw czechostowackich w porozumieniu z polskimi
funkcjonariuszami celnymi. Kopig protokotu otrzymuje polski urzad celny. )

ROZDZIAL V
PaszporTy

Artykul 29

Podré2zni w pociagach uprzywilejowanych beds wolni od wszelkich for-
malno$ci paszportowych i wizowych, jednak musza oni posiadaé osobiste
dowody.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY WYKONAWCZE

Artikul 30

Szczegély potrzebne dla wykonania niniejszej Konwencji ustaly we wza-
jemnym porozumieniu zainteresowane wladze obu Umawiajacych sie Stron.

ROZDZIAL. VII
POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykul 31

Wszelkie spory, jakie by wynikly z wykonywania wszetkich postanowief
umownych, zawartych w ramach niniejszej Konwencji, bedg rozstrzygane w
trybie przewidzianym w protokole o postgpowaniu polubownym i arbitrazowym,
stanowigcym zalgcznik do Konwencji migdzy Rzeczgpospolita Polsks a Republika
Czechoslowacks o zapewnieniu wspdlpracy gospodarczej podpisanej w Pradze
dnia 4 lipca 1947 r.

Artykul 32

1. Niniejsza Konwencja bedzie ratyfikowana w czasie mozliwie najkrétszym
i wejdzie w zycie w dniu wymiany dokumentéw ratyfikacyjnych, ktéra nastapi
w Pradze. '

2. Niniejsza Konwencja zawarta na czas nieograniczony moze byé wypo-
wiedziana przez kazda z Umawiajacych si¢ Stron i wdwczas traci swa moc
obowigzujgca po uplywie szesciu miesigcy od dnia jej wypowiedzenia.
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Cldnek 28

O vyiazeni vozu vlaku, o jeho pieloZeni nebo o odstran&ni uzivéry a jejim
nahraZeni novou uzivérou sepi3i ceskosloveniti zamé&stnanci v dohod¥ s polskymi
celnimi zamé&stnanci z4pis. Polsky celni ufad dostane jeho opis.

CAsT Vv
CEesTOVNI PASY

Cldnek 29

Osoby pfepravované privilegovanymi vlaky nepodléhaji pasovym a visovym
formalitim, musi v3ak miti u sebe doklad o totoZnosti.

CAST VI
ProvApEci PREDPISY

Cldnek 30

Podrobnosti, jichZ bude tfeba k provedeni této Dohody, sjednaji ptisluiné
Ufady obou smluvnich stran.

CAST v
ZAVERECNA USTANOVEN{

Cldanek 31

Vsechny spory, které vzniknou pfi plnéni vSech smluvnich ujednéni,
uzavienych v ridmci této Dohody, budou projednény zpasobem stanovenym
v protokolu o fizeni smiréim a rozhodéim, ktery jest pfilohou k Umluvé mezi
republikou Polskou a republikou Ceskoslovenskou o zajisténi hospodafské
spoluprice, podepsané v Praze dne 4. &ervence 1947.

Cldnek 32

1. Dohoda tato bude ratifikovina v dobé co nejkrat3{ a vstoupi v platnost
dnem vymény ratifikaénich listin, které budou vyménény v Praze.

2. Dohoda tato uzavieni na neomezenou dobu muzZe byti vypovézena
kazdou z obou smluvnich stran a pozbyvi platnosti po uplynuti Sesti mésica
ode dne vypovidi.

N 1141



364 United Nations — Treaty Series 1951

3. Niniejsza Konwencja zostala sporzadzona w dwdch egzemplarzach :
w jezykach polskim i czeskim, przy czym obydwa teksty sa jednakowo auten-
tyczne.

NaA pDOowOD CZEGO wymienieni pelnomocnicy obydwéch Umawiajacych sie
Stron podpisali niniejsz3 Konwencj¢ i przylozyli na niej swe pieczgcie.

SPORZADZONO w Warszawie, dnia 12 listopada 1948 r.
(—) J. RaBaNowsKI
(L. S) (—) Fr. Pi8ex

PROTOKOL PODPISANIA

Przy podpisywaniu niniejszej Konwencji obie Umawiajace si¢ Strony
uzgodnily, co nastgpuje :

1. Aby ruch tranzytowy pociagami uprzywilejowanymi moégt byé jak
najrychlej podjety, Obie Umawiajace si¢ Strony uzgodnily, Ze postanowienia
niniejsze] Konwencji do czasu ratyfikacji beda mogly byé prowizorycznie
stosowane od dnia jej podpisania.

2. Celem umozliwienia przewozu oséb i towaréw z Glucholaz przez
Mikulovice do prze¢dzalni w Podlesiu na polskim terytorium i z powrotem Strona
czechostowacka udzieli na zZgdanie Strony polskiej zgody na uprzywilejowang
komunikacje tranzytowa z Polski do Polski przez Czechoslowacje na odcinku
kolejowym od granicy Pafistwa pod Mikulovicami — Glucholazami do granicy
Panistwa u korica bocznicy, ktéra odgalezia si¢ w kilometrze 2,791 odcinka
Mikulovice — Cukmantel i prowadzi w kierunku przedzalni w Podlesiu na
polskim terytorium. W tej komunikacji tranzytowej beda obowiazywaly ana-
logicznie zasady ustalone w niniejszej Konwencji. Zarzady kolejowe obu Uma-
wiajgcych sie Stron uzgodnia sposdéb prowadzenia tej komunikacii.

Strona czechoslowacka udzieli zgody na przedluzenie istniejgcej bocznicy
do najdogodniejszego punktu granicy Panstwa przy przedzalni w Podlesiu i
udzieli potrzebnej w tym celu pomocy. Réwniez udzielona zostanie Stronie
polskiej zgoda na wybudowanie w tym punkcie mostu przez potok graniczny
dla polaczenia z bocznica po stronie polskiej.

Protokdt niniejszy stanowi integralng cze$¢ Konwencgji.

Warszawa, dnia 12 listopada 1948 r.
(—) J. RaBaNowskI
(—) Fr. Pf8ex
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3. Dohoda tato jest sepsina ve dvou vyhotovenich, a to obé v jazyce polském
a ¢eském, pfi ¢emzZ obé& znéni jsou stejné vérohodna.

Na pOkAz TOHO jmenovani plnomocnici obou smluvnich stran tuto Dohodu
podepsali a opatfili svymi pedetémi.

SePsANO ve Var3av¢ dne 12. listopadu 1948.
(—) Fr. Pi%ex
(L.S) (—) J. RaBaNowsKI

PROTOKOL O PODPISU

Pii podpisu této Dohody shodly se obé smluvni strany na tomto :

1) Aby pravozni doprava privilegovanymi vlaky mohla byti zahdjena co
nejdiive, dohodly se ob& smluvni strany, Ze ustanoveni této Dohody mohou
byti jiZ pfed ratifikaci zatimné provddéna ode dne jejiho podpisu.

2) Za delem umoznéni piepravy osob a zbozi z Glucholaz pfes Mikulovice
do pridelny v Podlese na polském vzemi a zpét bude na Zidost se strany polské
din se strany éeskoslovenské souhlas k privilegované priivozni dopravé z Polska
do Polska pres Ceskoslovensko na Zelezniénim tratovém useku od stitnich
hranic u Mikutovic-Gluchotaz ke stitnim hranicim u konce vlecky, odbodujici
v km 2.791 trati Mikulovice-Cukmant!l a vedouci k pfadelné¢ v Podlesie na
polském tzemi.

Pro tuto privozni dopravu budou platiti obdobné zisady stanovené v
této Dohodé. O zpusobu provadéni této dopravy dohodnou se Zelezniéni spravy
obou smluvnich stran.

Se strany Ceskoslovenské bude din souhlas k prodlouZeni stavajici vlecky
k nejvhodnéj$imu mistu na statnich hranicich u préddelny v Podlesie a poskytnuta
k tomu ulelu potifebnd pomoc. Zdroveii bude din souhlas polské strané ke
zfizeni mostu pfes hraniéni potok v tomto misté pro spojeni s vletkou na polském
uzemi.

Tento protokol tvofi podstatnou souéist Dohody.

Varsava, dne 12. listopadu 1948.
(—) Fr. Pidex
(—) J. RaBaNOwSsKI
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TRANSLATION — TRADUCTION

No. 1141. CONVENTION! BETWEEN THE POLISH REPUB-
LIC AND THE CZECHOSLOVAK REPUBLIC ON PRIV-
ILEGED RAIL TRANSIT FROM CZECHOSLOVAKIA
TO CZECHOSLOVAKIA THROUGH GLUCHOLAZY.
SIGNED AT WARSAW, ON 12 NOVEMBER 1948

The President of the Polish Republic and the President of the Czechoslovak
Republic, being desirous of regulating the privileged rail transit traffic from
Czechoslovakia to Czechoslovakia through Glucholazy Station, have decided
to conclude an appropriate Convention, and have appointed for that purpose
as their Plenipotentiaries :

The President of the Polish Republic:
Mr. Jan RaBanowskl, Minister of Communications;

The President of the Czechoslovak Republic :
Mr. Frantisek PiSEx, Ambassador of the Czechoslovak Republic in Warsaw;

who, having exchanged their full powers, found in good and due form,
have agreed on the following provisions :

PART 1

GENERAL PROVISIONS

Article 1

1. Poland shall grant to Czechoslovakia freedom of transit in conformity
with the provisions of this Convention in respect of persons, baggage, express
parcels and goods, mails and rolling-stock in transit from Czechoslovakia to
Czechoslovakia through Polish territory over the section of railway between the
State frontier near Pokrzywna-Jindrichov ve Slezsku and the State frontier
near Glucholazy-Mikulovice.

2. Save as otherwise provided in this Convention, such traffic shall be
subject mutatis mutandis to the provisions of the Convention between the
Polish Republic and the Czechoslovak Republic for the regulation of railway
traffic between the two countries.

1 Came into force on 7 July 1949, by the exchange of the instruments of ratification at Prague,
in accordance with article 32.
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TRADUCTION — TRANSLATION

Ne 1141. CONVENTION®' ENTRE LA REPUBLIQUE DE
POLOGNE ET LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE
SUR LE TRANSIT FERROVIAIRE PRIVILEGIE DE TCHE-
COSLOVAQUIE EN TCHECOSLOVAQUIE PAR GLU-
CHOLAZY. SIGNEE A VARSOVIE, LE 12 NOVEMBRE 1948

Le Président de la République de Pologne et le Président de 1a République
tchécoslovaque, animés du désir de réglementer le trafic ferroviaire de transit
privilégié de Tchécoslovaquie en Tchécoslovaquie par la gare de Glucholazy,
ont décidé de conclure une convention 4 cet effet et ont désigné pour leurs
plénipotentiaires :

Le Président de la République de Pologne :
M. Jan RaBanowskl, Ministre des Communications;

Le Président de la République tchécoslovaque :
M. Frantisek PI§EK, Ambassadeur de la République tchécoslovaque 4 Varsovie,

lesquels, aprés s’étre communiqué leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne
et due forme, sont convenus des dispositions suivantes :

CHAPITRE PREMIER

DisPoOSITIONS GENERALES

Article premier

1. LaPologne accorde 4 la Tchécoslovaquie, conformément aux dispositions
de la présente Convention, la liberté de transit pour les personnes, les bagages,
les colis express, les marchandises, les envois postaux et le matériel roulant
allant de Tchécoslovaquie en Tchécoslovaquie et traversant en transit le terri-
toire polonais sur la section de voie ferrée comprise entre la fronti¢re d’Etat
prés de Pokrzywna-Jindrichov ve Slezsku et la frontiére d’Etat prés de Glu-
cholazy-Mikulovice.

2. Sauf lorsqu’il en sera disposé autrement aux termes de la présente
Convention, le trafic en question sera régi, mutatis mutandis, par les dispositions
de la Convention actuellement en vigueur entre la République de Pologne et
la République tchécoslovaque concernant la réglementation du trafic ferroviaire
entre les deux pays.

1 Entrée en vigueur le 7 juillet 1949, par I’échange des instruments de ratification 4 Prague
conformément a I’article 32.
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Article 2

Subject to the special provisions of this Convention, no discrimination
in course of transit shall be exercised in respect of the nationality of passengers,
the origin of baggage, express parcels and goods, or mails and rolling-stock
or the nationality of consigners or consignees.

Article 3

1. Transit traffic shall be conducted in accordance with the privileged
transit rules laid down in this Convention.

2. Privileged transit traffic shall be effected by privileged trains, which
may be either complete trains or parts of trains assigned for privileged transit.

3. Privileged trains shall be used to convey civilians or military personnel
travelling either singly or in parties, baggage, express parcels and goods, mails,
rolling-stock and military supplies. They may not be used for the conveyance
of prisoners.

4. No person shall be permitted to leave or board a privileged train in
Polish territory. It shall likewise be unlawful for persons making use of such
trains to deliver or receive any article. This provision shall not apply to train
crews discharging their duties in connexion with the privileged train traffic.

Article 4

The privileged transit traffic shall be subject in Polish territory to Polish
law, particularly so far as it concerns the maintenance of order and public
security and the observance of health regulations.

Article 5

1. Persons travelling by privileged train, and their baggage, shall be
entitled to pass freely through Polish territory, unless they commit during
transit through the said territory a crime punishable under Polish law.

2. Train crews shall be required to lend every assistance on privileged
trains for the purpose of apprehending and detaining offenders, and to hand
them over to the Frontier Guard or to tue security authorities of the transit
country responsible in the case in question for inspecting the train in order
to detect the offenders.

3. The Polish authorities shall take the necessary steps to afford persons
using privileged trains every requisite assistance and protection.
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Article 2

Sous réserve des dispositions particuliéres de la présente Convention, il
ne sera tenu aucun compte, au cours du transit, ni de la nationalité des voyageurs,
ni de lorigine des bagages, colis express, marchandises, envois postaux et
matériel roulant, ni de la nationalité des expéditeurs ou des destinataires.

Article 3

1. Le trafic de transit sera assuré conformément aux régles prévues par la
présente Convention pour le transit privilégié.

2. Le trafic de transit privilégié sera assuré par des trains privilégiés, ce
terme s’entendant aussi bien d’un train entier que de la partie d’un convoi
affectée au transit privilégié.

3. Les trains privilégiés peuvent transporter des passagers civils ou mili-
taires voyageant isolément ou en groupes, des bagages, des colis express, des
marchandises, des envois postaux, du matériel roulant et du matériel militaire.
Ils ne peuvent servir au transport des détenus.

4. 11 est interdit de descendre d’un train privilégié ou d’y monter en terri-
toire polonais. Il est également interdit aux personnes utilisant ces trains de
délivrer ou de recevoir des objets quels qu’ils soient. Ce qui précéde ne s’applique
pas au personnel du train agissant dans 'exercice de ses fonctions, pour autant
qu’elles ont trait au trafic ferroviaire privilégié.

Article 4

En territoire polonais, le trafic de transit privilégié sera soumis aux lois
polonaises, notamment en ce qui concerne le maintien de 'ordre et de la sécurité
publique, ainsi que le respect des réglements sanitaires.

Article 5

I. Les voyageurs des trains privilégiés pourront passer librement en
transit 4 travers le territoire polonais, avec leurs bagages, 4 moins qu’ils n’aient
commis en traversant ledit territoire un acte punissable en vertu de la législation
polonaise.

2. Le personnel desservant les trains privilégiés est tenu de préter toute
I’assistance en son pouvoir pour appréhender et retenir les délinquants, et de
les remettre aux agents du Service de la garde frontiére ou du service de sé urité
du pays de transit, qui ont le droit, dans le cas envisagé, d’inspecter le train
privilégié afin d’y découvrir le délinquant.

3. Les autorités polonaises arréteront toutes mesures utiles pour assurer
aux voyageurs des trains privilégiés I’assistance et la protection nécessaires.
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Article 6

Save as provided in article 5, paragraph 1, baggage, express parcels and
goods, mails and rolling-stock conveyed under the terms of this Convention
shall be exempt from seizure by the judicial or administrative authorities.

PART 11

RaiLways

Article 7

1. The privileged transit traffic shall be effected by locomotives (steam,
electric, motor, etc.) and crews of the Czechoslovak railways.

2. Privileged trains shall not stop in Polish territory save in the cases
specified in this Convention or when necessary for technical or customs reasons.

3. Privileged goods trains may be used for the conveyance of complete
truck-load consignments between Poland and Czechoslovakia only by agreement
between the railway administrations concerned.

Article 8

The Polish railways shall be required to maintain the railway track designated
for privileged transit in a state of normal repair.

Article 9

1. The time-tables of trains using the transit route shall be decided on
by agreement between the railway administrations of the Contracting Parties.

2. Should it become necessary to run privileged trains not provided for
in the time-table, the railway administrations of the two Contracting Parties
shall agree in each case as to the ways and means.

Article 10

Privileged trains may include sleeping and dining cars.
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Article 6

Sous réserve des dispositions du paragraphe 1 de l'article 5, ne peuvent
faire 'objet d’une saisie judiciaire ou administrative les bagages, colis express,
marchandises, envois postaux ou matériel roulant transportés ou circulant en
application de la présente Convention.

CHAPITRE II

CHEMINS DE FER

Article 7

1. Le trafic de transit privilégié sera assuré i l'aide des locomotives (a
vapeur, électriques, 2 moteur, etc.) et du personnel appartenant aux chemins
de fer tchécoslovaques.

2. Les trains privilégiés ne s’arréteront en territoire polonais que dans
les cas prévus par la présente Convention ou lorsque des raisons d’ordre tech-
nique ou douanier rendront I’arrét nécessaire.

3. Les trains de marchandises privilégiés ne pourront servir au transport
de chargements par wagons complets entre la Pologne et la Tchécoslovaquie
qu’ la suite d’un accord entre les administrations des chemins de fer intéressées.

Article 8

Les chemins de fer polonais sont tenus d’entretenir en état de service
normal la voie ferrée affectée au transit privilégié.

Article 9

1. Les horaires des trains desservant la ligne de transit seront établis de
commun accord par les administrations des chemins de fer des Parties contrac-
tantes.

2. Au cas ou il serait nécessaire de mettre en service un train privilégié
non prévu i 'horaire, les administrations des chemins de fer des deux Parties
contractantes conviendront des mesures 3 prendre dans chaque cas particulier.

Article 10

Les trains privilégiés peuvent comprendre des wagons-lits et des wagons-
restaurants.
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Article 11

1. The rolling-stock of privileged trains must be fit for use. Responsibility
for the technical maintenance of such rolling-stock shall rest with the administra-
tion of the Czechoslovak railways.

2. Privileged trains shall not be subject to taking-over or handing-over
‘by the Polish railways.

3. The railway administrations of the two Contracting Parties shall decide
on the procedure to be followed and the assistance to be given in cases in which
the rolling-stock of privileged trains is found to be unfit for traffic on the transit
route.

Article 12

The administration of the Czechoslovak railways shall give the administra-
tion of the Polish railways, at its request, any necessary assistance in the event
of accident, interruption of traffic, damage to rolling stock etc., on the transit
route, subject to reimbursement of the costs.

Article 13

1. Liability for injuries caused to third persons in connexion with the
privileged train traffic shall rest with the administration of the Czechoslovak
railways.

2. With the exception of liability for damages covered by a transport
contract, liability for damages and accidents caused by the privileged train
traffic shall be governed by Polish laws and regulations. Liability for damage
suffered when passengers are killed or injured in privileged train traffic shall
be governed by Czechoslovak laws and regulations.

3. As between the railway administrations of the two Contracting Parties,

liability shall be determined as follows :

(a) Liability for damages and accidents caused by the fault of employees
shall rest with the employing administration. If the damage or accident
was due to the fault of employees of both administrations, or if it is
not possible to determine which employees caused the damage, liability
shall be borne equally by both administrations;

(b) Liability for damages and accidents due to improper maintenance of
constructions and installations allocated to the transit traffic, or to
improper maintenance of rolling-stock, shall be borne by the administra-
tion responsible for maintaining the installations or rolling-stock;
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Article 11

1. Le matériel roulant des trains privilégiés devra étre en bon état de
service. L’administration des chemins de fer tchécoslovaque sera responsable
de Pétat technique de ce matériel.

2. Les trains privilégiés ne feront I'objet d’aucune prise en charge 4 I’entrée
ni d’aucun transfert  la sortie de la part des chemins de fer polonais.

3. Les administrations des chemins de fer des deux Parties contractantes
conviendront de la procédure a suivre et de I'assistance i fournir lorsque le
matériel roulant des trains privilégiés aura été reconnu impropre au service
sur la ligne de transit.

Article 12

L’administration des chemins de fer tchécoslovaques fournira 4 1’admi-
nistration des chemins de fer polonais, sur la demande de celle-ci et moyennant
le remboursement des frais encourus, ’assistance nécessaire en cas d’accident,
d’interruption du trafic, d’avarie du matériel roulant, etc., survenus sur la
ligne de transit.

Article 13

1. La responsabilité des dommages causés aux tiers par le trafic ferroviaire
privilégié incombe 4 I’administration des chemins de fer tchécoslovaques.

2. En matiére de responsabilité pour les dommages et accidents causés par
le trafic ferroviaire privilégié,ily a lieu d’appliquer les lois et réglements polonais,
sauf lorsqu’il s’agit de responsabilité découlant du contrat de transport. En
mati¢re de responsabilité pour les dommages subis lorsque des voyageurs sont
tués ou blessés en cours de transport dans les trains privilégiés, il y a lieu d’ap-
pliquer les lois et réglements tchécoslovaques.

3. La répartition des responsabilités entre les administrations des chemins
de fer des deux Parties contractantes, s’effectuera de la fagon suivante :

a) La responsabilité pour les dommages et accidents causés par la faute
des employés incombe 4 1’administration dont ils relévent. Si la faute
dont résulte le dommage ou ’accident est imputable aux employés des
deux administrations, ou s’il est impossible de déterminer ceux d’entre
eux qui ont causé le dommage, il y a partage égal de la responsabilité

entre les deux administrations;

b) Lorsque le dommage ou l’accident résulte du mauvais état des cons-
tructions et installations affectées au trafic de transit ou du mauvais état
du matériel roulant, la responsabilité en incombe 4 I’administration
chargée de l’entretien desdites installations ou dudit matériel.
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(¢) Each administration shall have the right to claim against the other
administration if it is compelled by a valid judicial decision to pay
compensation in respect of damages for which the other administration
is wholly or partly liable under the terms of the above provisions.
This right shall likewise be available where the two administrations
have agreed that one of them will settle a claim for compensation,
although the other administration is wholly or partly liable for the
damages. A settlement, an admission or a judgment by default shall
however only be binding on that other administration if it concurred
in the said settlement, admission or judgment, or if, on being consulted
by the administration which settled the claim for compensation, it
fails, even after a reminder, to reply within the specified time limit.

4. Enquiries concerning the damages and accidents referred to in the
foregoing provisions shall be conducted, and their causes determined, jointly
by representatives of the railway administrations of the two Contracting Parties.

Article 14

The administration of the Polish railways shall place at the disposal of
the administration of the Czechoslovak railways, at its request, and subject
to reimbursement of costs of maintenance, a separate direct telephone connexion
for its own exclusive use. Service telegrams and telephone calls shall be free
of all charges.

Article 15

1. Passengers, baggage, express parcels and goods shall be forwarded
direct in conformity with Czechoslovak or international transport regulations,
at the rates in force on the railway lines in use.

2. Fares and charges for transport in privileged trains shall be payable
entirely to the administration of the Czechoslovak railways.

Article 16

The railway administrations of the two Contracting Parties shall jointly
decide on the compensation payable to the Polish railways by the Czechoslovak
railways for the use of Polish railway line, and for Polish railway services
connected with the privileged transit traffic.
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¢) Chaque administration a un droit de recours contre I'autre lorsqu’un
jugement passé en force de chose jugée I'oblige 4 payer une indemnité
pour des dommages dont la responsabilité totale ou partielle incombe
a cette autre administration, par application des dispositions ci-dessus.
Ce méme droit de recours existe lorsque les deux administrations sont
convenues que l'une d’elles procédera au réglement de la demande
d’indemnité méme si 'autre administration est en totalité ou en partie
responsable des dommages. Toutefois, une transaction, un aveu ou un
jugement par défaut ne lieront cette autre administration par voie de
recours que si elle y a donné son acquiescement ou si, consultée par
P’administration qui procéde au réglement de la demande d’indemnité,
elle a omis, malgré un rappel, de répondre dans le délai fixé a cet effet.

4. Les administrations des chemins de fer des deux Parties contractantes
feront procéder conjointement par leurs représentants 4 I’enquéte au sujet des
dommages et accidents visés dans les dispositions qui précédent et a la consta-
tation de leurs causes.

Article 14

L’administration des chemins de fer polonais mettra i la disposition de
I’administration des chemins de fer tchécoslovaques, sur la demande de celle-ci
et moyennant le remboursement des frais d’entretien, une liaison téléphonique
directe spéciale réservée a son usage exclusif. Les télégrammes et les commu-
nications téléphoniques de service seront exempts de toute taxe.

Article 15

1. Les voyageurs, les bagages, les colis express et les marchandises seront
acheminés directement, conformément aux dispositions de la réglementation
tchécoslovaque ou internationale en matieére de transports et ce aux tarifs en
vigueur sur les lignes de chemins de fer en question.

2. L’intégralité du prix des transports effectués par les trains privilégiés
sera acquise A I’administration des chemins de fer tchécoslovaques.

Article 16

Les administrations des chemins de fer des deux Parties contractantes
fixeront de commun accord la rémunération 4 verser par les chemins de fer
tchécoslovaques aux chemins de fer polonais pour I'utilisation de la voie ferrée
polonaise, ainsi que pour les services fournis par les chemins de fer polonais
a P'occasion du trafic de transit privilégié.
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PART III

PostaL TRAFFIC

Article 17

1. Privileged trains shall be used to carry postal mails of all kinds, free
of all transit charges, in Czechoslovak mail vans or special mail compartments,
under the supervision of Czechoslovak postal employees, or in unescorted
supplementary railway trucks.

2. Mails may likewise be carried under the charge of Czechoslovak railway
employees in railway trucks.

3. Postal transit mails of every kind coming from and proceeding to foreign
countries shall be conveyed in accordance with a special agreement between
the Polish and Czechoslovak postal administrations.

Article 18

Letter boxes in Czechoslovak mail vans must remain closed while they
are in Polish territory. Czechoslovak postal officials shall not have the right
to communicate with the public in Polish territory; nor shall they be allowed
while in Polish territory to leave the wagon or to receive or hand over articles
of any kind.

Article 19

1. The Czechoslovak postal administration shall be responsible for postal
consignments carried in Czechoslovak wagons under the supervision of Czecho-
slovak employees, save in cases in which the blame may be imputed to the
Polish railway administration. 1In the latter case, the Polish railway administra-
tion shall be held liable to the Czechoslovak railway administration in respect
of mail vans and postal mails; that is, it shall be liable in respect of mail vans
to the same extent as for ordinary railway vehicles, while in respect of postal
mails it shall assume the same liability towards the senders of the said consign-
ments which falls on the Czechoslovak postal administration.

2. In the case of trans-shipment of Czechoslovak postal consignments
in Polish territory, the responsibility for the Czechoslovak postal consignments
shall fall on the railway or postal administration which took over the supervision
of the same.
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CHAPITRE III

TRAFIC POSTAL

Article 17

1. Les trains privilégiés transporteront, en franchise de tous droits de
transit, les envois postaux de toute nature, soit dans des wagons-poste tchéco-
slovaques ou dans des compartiments postaux spéciaux sous la surveillance
du personnel des postes tchécoslovaques, soit dans des wagons de chemin de
fer supplémentaires non convoyés.

2. Les transports postaux pourront également étre effectués par 'inter-
médiaire des employés de chemin de fer tchécoslovaques, dans des wagons
ordinaires.

3. Le transport en transit des envois postaux de toute nature, en prove-
nance et a destination de I’étranger, fera I’objet d’un accord spécial entre les
administrations des postes polonaises et tchécoslovaques.

Article 18

Les boites postales des wagons-poste tchécoslovaques doivent rester fermées
en territoire polonais. Les fonctionnaires des postes tchécoslovaques n’ont pas
le droit d’entrer en contact avec le public en territoire polonais. Il leur est en
outre interdit, tant qu’ils sont en territoire polonais, de descendre des wagons
et de recevoir ou de délivrer des objets quels qu’ils soient.

Article 19

1. La responsabilité pour les envois postaux transportés dans des wagons
tchécoslovaques sous la surveillance de fonctionnaires tchécoslovaques incombera
4 'administration des postes tchécoslovaques, 3 moins qu’il n’y ait faute de
I’administration des chemins de fer polonais. Dans ce dernier cas, ’administra-
tion des chemins de fer polonais sera responsable des wagons-poste et des
envois postaux envers I'administration des chemins de fer tchécoslovaques;
sa responsabilité en ce qui concerne les wagons-poste sera la méme que pour
les wagons ordinaires; en ce qui concerne les envois postaux, sa responsabilité
sera identique a celle dont I'administration des postes tchécoslovaques est
tenue envers les expéditeurs desdits envois.

2. S’il y a nécessité de transbordement des envois postaux tchécoslovaques
en territoire polonais, la responsabilité pour lesdits envois sera transférée a
Padministration des chemins de fer ou des postes qui les aura pris en charge.
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PART 1V
Customs PROVISIONS

Article 20

Save as otherwise provided in this Convention, the privileged transit
traffic shall be subject to Polish customs regulations.

Article 21

Baggage, express parcels and goods, mails and rolling-stock conveyed in
the privileged transit traffic shall be exempt from all customs formalities and
all customs and other charges.

Article 22

Import, transit and export prohibitions in force in Poland shall not apply
to the privileged transit traffic within the meaning of this Convention.

Article 23

1. Carriages having more than four passenger-exits or running boards
along their entire length may not be used for passenger conveyance in the
privileged transit traffic.

2. Passengers may not open carriage doors or windows while in Polish
territory.

3. Privileged trains shall be escorted while in Polish territory by an Officer
of the Frontier Guard. The costs of such escort service shall be determined
in conformity with the Polish customs regulations and shall be defrayed by
the administration of the Czechoslovak railways. Trains may in addition be
escorted by officers of the Czechoslovak National Security Corps or by a Czecho-
slovak customs officer.

4. After entering and before leaving Polish customs territory, privileged
trains shall halt at designated spots where the Polish escort officer may board
or leave the train.

Article 24

If, owing to an accident in Polish territory, passengers are obliged to leave
the train, they shall remain under the supervision of the Polish Frontier Guard
until they return to Czechoslovak territory.
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CHAPITRE 1V
DisPOsITIONS DOUANIERES

Article 20

Le trafic de transit privilégié sera soumis i la réglementation douaniére
polonaise, 4 moins que la présente Convention n’en dispose autrement.

Article 21

Les bagages, les colis express, les marchandises, les envois postaux et le
matériel roulant acheminés en trafic de transit privilégié sont exonérés de
toutes formalités douaniéres, ainsi que de tous droits de douane ou autres taxes.

Article 22

Les interdictions qui sont en vigueur en Pologne, en matiére d’importation,
de transit et d’exportation de marchandises, ne s’appliqueront pas au trafic de
transit privilégié prévu par la présente Convention.

Article 23

1. Ne peuvent étre utilisés pour le transport des personnes en trafic de
transit privilégié les wagons qui ont plus de quatre accés pour les voyageurs
ou qui sont munis d’un marchepied sur toute leur longueur.

2. Il est interdit aux voyageurs d’ouvrir les portes ou les fenétres des
wagons, en territoire polonais.

3. Les trains privilégiés seront convoyés en territoire polonais par des
agents du service de la garde frontiére. Les frais de ce convoyage, établis con-
formément 2 la réglementation douaniére polonaise, seront supportés par
I’administration des chemins de fer tchécoslovaques. Les trains pourront
également étre convoyés, i titre supplémentaire, par des fonctionnaires du
service de la sireté nationale tchécoslovaque ou des agents des douanes tchéco-
slovaques.

4. Aprés avoir pénétré sur le territoire douanier polonais, et avant d’en
sortir, les trains privilégiés s’arréteront aux endroits désignés afin de permettre
aux agents convoyeurs polonais de monter dans le train ou d’en descendre.

Article 24

Les voyageurs qui seraient obligés de descendre du train 4 la suite d’un
accident survenu en territoire polonais demeureront sous la surveillance des
agents polonais du service de la garde frontiére, jusqu’a leur retour en territoire
tchécoslovaque.
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Article 25

1. Goods trains shall halt at stations for the time necessary to allow their
seals to be inspected and the train list, the form and number of copies of which
shall be determined by the railway administrations of the two Contracting
Parties, to be handed over.

2. Goods trucks coupled to passenger trains shall be treated for customs
purposes in the same way as goods trains.

Article 26

1. Customs seals affixed by the Czechoslovak authorities shall be recognized
by the Polish customs authorities.

2. Czechoslovak customs seals affixed to trucks may be broken in Polish
territory only in case of absolute necessity, which shall be decided by the officer
of the Polish railway administration in consultation with the Czechoslovak
train guard, or, if the train is between stations, by the officer of the Czecho-
slovak railway administration in consultation with the Polish Frontier Guard
officer. New seals must be affixed by the Polish customs authorities in place
of the broken seals, where circumstances permit. 4

Article 27

1. The unloading or additional loading of goods shall be prohibited in
Polish territory. Trans-shipment of goods shall be permitted only in the
event of damage to trucks, and shall be effected under the supervision of the
Polish customs authorities.

2. Special charges for the supervision by customs authorities of goods
trans-shipments necessitated by damage to trucks, or for the escorting of trains
by customs authorities, should the need arise, shall be defrayed by the admini-
stration of the Czechoslovak railways.

Article 28

Where trucks are uncoupled from trains, freights are trans-shipped or
customs seals broken and new seals affixed, a report must be drawn up by
the Czechoslovak officials jointly with the Polish customs officials. A copy
of the report shall be transmitted to the Polish customs authorities.
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Article 25

1. Les trains de marchandises s’arréteront aux gares le temps nécessaire
a P'inspection des plombs et 4 la remise de la feuille de train, dont le modéle
et le nombre d’exemplaires seront fixés par les administrations des chemins
de fer des deux Parties contractantes.

2. Les wagons de marchandises attelés aux trains de voyageurs seront, en
ce qui concerne les formalités douaniéres, assimilés 4 des trains de marchandises.

Article 26

1. Les autorités douaniéres polonaises reconnaitront comme valables les
scellés apposés par les autorités douaniéres tchécoslovaques.

2. Les scellés des douanes tchécoslovaques apposés sur les wagons ne
peuvent étre enlevés en territoire polonais qu’en cas de nécessité absolue. Il
appartient aux agents des chemins de fer polonais de constater cette nécessité,
avec le concours du chef de train tchécoslovaque. Si elle intervient sur la voie,
cette nécessité est constatée par les agents des chemins de fer tchécoslovaques
avec le concours de I’agent polonais du service de la garde frontiére. Lorsque
les circonstances le permettent, les autorités douaniéres polonaises doivent
apposer de nouveaux scellés pour remplacer ceux qui ont été enlevés.

Article 27

1. Aucune marchandise ne peut étre déchargée ou chargée sur le territoire
polonais. Le transbordement des marchandises ne peut avoir lieu qu’en cas
d’avarie survenue aux wagons et il s’effectue sous la surveillance des autorités
douaniéres polonaises.

2. Lorsqu’un agent des douanes est appelé a surveiller le transbordement
des marchandises rendu nécessaire par une avarie de wagons ou lorsqu’il y a
nécessité de faire convoyer les trains par les agents des douanes, I'administration
des chemins de fer tchécoslovaques supporte les frais spéciaux occasionnés
par ces opérations.

Article 28

Tout dételage de wagons entrant dans la composition d’un train, ‘tout
transbordement de marchandises, tout enlévement de scellés de la douane et
toute apposition de nouveaux scellés doivent faire 'objet d’un procés-verbal
dressé par les fonctionnaires tchécoslovaques d’accord avec les fonctionnaires
de la douane polonaise. Une copie du procés-verbal est remise 4 la douane
polonaise.
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PART V
PASSPORTS

Article 29

Passengers in privileged trains shall be exempt from all passport and visa
formalities, but must carry proof of identity.

PART VI
EXECUTORY REGULATIONS

Article 30

Any detailed regulations necessary for the application of this Convention
shall be decided in agreement by the competent authorities of the two Con-
tracting Parties.

PART Vil
FINAL ProvVISIONS

Article 31

All disputes arising in connexion with the application of any contractual
arrangements concluded under the terms of this Convention shall be settled in
accordance with the procedure laid down in the Protocol of Mediation and
Arbitration Procedure annexed to the Convention between the Polish Republic
and the Czechoslovak Republic for ensuring economic co-operation, signed at
Prague on 4 July 1947.

Article 32

1. The present Convention shall be ratified as soon as possible and shall
come into force on the day of the exchange of the instruments of ratification,
which shall take place at Prague.

2. The present Convention is concluded for an indeterminate period, but
may be denounced by either Contracting Party, in which case it shall cease to
have effect on the expiry of six months after the day of such denunciation.

3. The present Convention is drawn up in two copies, each in Polish and
Czech, both texts being equally authentic.

IN FAITH WHEREOF the aforesaid plenipotentiaries of the two Contracting
Parties have signed this Convention and have thereto affixed their seals.

DoNE in Warsaw, 12 November 1948.
(Signed) J. RABANOWSKI

[sEaL] (Signed) Fr. PISEk
No. 1141
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CHAPITRE V
PASSEPORTS

Article 29

Les passagers des trains privilégiés seront exempts de toutes formalités
de passeports et de visas; ils devront toutefois étre munis de piéces d’identité.

CHAPITRE VI
MESURES D’APPLICATION

Article 30

Les autorités intéressées des deux Parties contractantes arréteront de
commun accord toutes les mesures de détail nécessaires 4 la mise en application
de la présente Convention.

CHAPITRE VII
Di1sPOSITIONS FINALES

Article 31

Les différends qui pourraient s’élever 4 propos de 'application de tous
arrangements contractuels conclus dans le cadre de la présente Convention
seront réglés de la maniére prévue dans le Protocole relatif 4 la procédure de
conciliation et d’arbitrage joint en annexe 4 la Convention entre la République
de Pologne et la République tchécoslovaque sur les moyens d’assurer la coopé-
ration économique signée a Prague le 4 juillet 1947.

Article 32

1. La présente Convention sera ratifiée aussitdt que faire se pourra et
elle entrera en vigueur le jour de I’échange des instruments de ratification,
qui aura lieu a Prague.

2. La présente Convention, conclue pour une durée illimitée, pourra étre
dénoncée par chacune des Parties contractantes, auquel cas elle cessera d’avoir
effet 4 ’expiration d’un délai de six mois 4 compter de la date de la dénonciation.

3. La présente Convention est établie en deux exemplaires, en langue
polonaise et en langue tchéque, les deux textes faisant également foi.

EN ror pE qQuor les plénipotentiaires susnommés des deux Parties contrac-
tantes ont signé la présente Convention et y ont apposé leurs sceaux.

FArT 4 Varsovie, le 12 novembre 1948.
(Signé) J. RABANOWSKI
[scEau] (Signé) Fr. PI3Ek
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PROTOCOL OF SIGNATURE

On proceeding to sign this Convention the two Contracting Parties have
agreed on the following provisions :

1. In order to ensure that the transit traffic by privileged trains shall come
into operation at the earliest possible date, the two Contracting Parties have
agreed that the terms of this Convention may be provisionally applied before
ratification, as from the day of its signature.

2. In order to render possible the conveyance of persons and goods to
and from the Podlesie Spinning Mills in Polish territory from Glucholazy via
Mikulovice, Czechoslovakia shall at the request of Poland agree to privileged
transit traffic from Poland to Poland through Czechoslovakia over the section
of railway between the State frontier near Mikulovice-Glucholazy and the State
frontier at the end of the branch-line branching off at kilometre 2.791 of the
Mikulovice-Cukmant! section and continuing towards the Podlesie Spinning
Mills in Polish territory. Such transit traffic shall be subject mutatis mutandis
to the provisions of this Convention. The means of providing such commu-
nication shall be decided on by agreement between the two Contracting Parties.

Czechoslovakia shall authorize the extension of the existing branch-line
to the most suitable point on the State frontier near the Podlesie Spinning
Mills, and shall lend any necessary assistance for this purpose. Similarly,
Poland shall be authorized to construct at the said point a bridge across the
frontier stream for connexion with the branch-line on the Polish side of the
frontier.

This Protocol forms an integral part of the Convention.
Warsaw, 12 November 1948.

(Signed) J. RABANOWSKI
(Signed) Fr.Pisek
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PROTOCOLE DE SIGNATURE

Lors de la signature de la présente Convention, les deux Parties contrac-
tantes sont convenues de ce qui suit :

1. Afin de permettre, dans le plus bref délai possible, la mise en exploita-
tion du trafic de transit par trains privilégiés, les deux Parties contractantes
sont convenues que les dispositions de la présente Convention pourront, en
attendant la ratification, étre appliquées, 2 titre provisoire, 4 compter du jour
de la signature.

2. Afin de rendre possible le transport de voyageurs et de marchandises
de Glucholazy via Mikulovice jusqu’a la filature de Podlesie, en territoire
polonais, et vice versa, la Tchécoslovaquie, 4 la demande de la Pologne, consentira
a I’établissement d’un trafic de transit privilégié de Pologne en Pologne 4 travers
le territoire tchécoslovaque sur le trongon de voie ferrée compris entre la fron-
tiere d’Etat prés de Mikulovice-Glucholazy et la fronti¢re d’Etat située i I'ex-
trémité de ’embranchement qui bifurque au kilométre 2,791 du trongon Miku-
lovice-Cukmantl en direction de la filature de Podlesie en territoire polonais.
Les régles fixées par la présente Convention s’appliqueront mutatis mutandis
audit trafic de transit. Les administrations des chemins de fer des deux Parties
contractantes conviendront des moyens d’assurer ce trafic.

La Tchécoslovaquie autorisera le prolongement de I’embranchement actuel
jusqu’a D’endroit le plus approprié de la frontiére d’Etat, 4 proximité de la
filature de Podlesie, et prétera toute I’assistance nécessaire i cet effet. La Pologne
sera également autorisée a construire 4 l’endroit en question un pont sur le
torrent frontiere, afin d’établir la jonction avec ’embranchement qui se trouve
du cété polonais.

Le présent Protocole fait partie intégrante de la Convention.
Varsovie, le 12 novembre 1948.

(Signé) J. RABANOWSKI
(Signé) Fr. PiSEK
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