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[SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

CONVENIO ENTRE ESPAN{\ Y LA REPUBLICA DOMINICANA
SOBRE TRANSPORTE AEREO

Ssu Excelencia el Jefe del Estado Espafiol y

Su Excelencia el Presidente de la Repiblica Dominicana

Deseosos de favorecer el desarrollo de los transportes
aéreos entre Espafia y la Replblica Dominicana y de proseguir en
la medida mds amplia posible la cooperacifn internacional en es-
te terreno;

Deseosos de aplicar a estos transportes los principios
y las disposiciones del Convenio de Aviacién Civil Internacional,
firmado en Chicago el 7 de Diciembre de 1944, han designado sus
Plenipotenciarios, debidamente autorizados para tal efecto, quie-

nes han convenido en losiguiente:

ARTICULO]l®

l.- cada una de las Partes Contratantes concede a la
otra Parte Contratante los derechos especificados en el presente
convenio, con el fin de establecer servicios aéreos internaciona-
les reqgulares en las Rutas Especificadas. Las Empresas de trans-
porte aéreo designadas por cada Parte Contratante gozarin, mien-
tras explotan un servicio convenido en una ruta especificada, de
los siguientes derechos:

a) - sobrevolar, sin aterrizar, el territorio de 1la

otra Parte Contratante.
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b) Hacer escalas en dicho territorio para f ines no
comerciales.

C) Hacer escalas en los puntos del territori o de la
otra Parte Contratante gque se especifiquen en el
Cuadro de Rutas que figura en el Anexo al presen-
te Convenio, para tomar y dejar pasajeros, correo
y carga en trdfico internacional, con exclusibn

del tré&fico de cabotaje en dicho territorio.

2.- Las rutas en las cuales las Empresas aéreas desig-
nadas estardn autorizadas a operar los Servicios aéreos interna-
cionales (en adelante denominados “"Servicios convenidos" y "Rutas

especificadas"), se concretan en el Cuadro de Rutas.

3.- Para la aplicacién del presente Convenio y su Anexo:
a) La palabra "territorio" se entiende tal como queda
definida en el Articulo 2 del Convenio de Aviacién Civil Internacio-
nal de chicago.
b) La expresién "Autoridades Aeronadticas" significa:
- en lo que se refiere al Estado espafiol, el Ministerio
del aAire.
- en lo que se refiere a la Repdblica Dominicana, la Di-
reccién General de Aviacién Civil;
- 0, en ambos casos toda persona u Organismo que esté fa-
cultado para asumir las funciones actualmente ejerci-

das por ellas.
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c)

d)

Por los términos “empresa designada" o "empresas de-
signadas” se entenderd la empresa o empresas de trans-
porte aérec que una de las Partes haya designado para
explotar los servicios convenidos, descritos en

el Anexo de este Convenio.

Los términos "servicio aéreo", "servicio aéreo in-
ternacional", "empresa de transporte aéreo" y "es-

cala no comercial” tendrdn el sentido que se les

asigna respectivamente en el Artfculc 96 del Conve-

nio de Aviacién Civil Internacional (Chicago,7 de

Diciembre de 1944).

ARTICULO2°

Autorizaciones necesarias:

1.- cada una de las Partes Contratantes tendr§ derecho

a designar, comunicdndoselo por escrito a la otra Parte Contratan-

te, una o m&s Empresas de transporte aéreo para que exploten lc

Servicios convenidos en las Rutas especificadas.

2.- Al recibir dicha designacién, la otra Parte Contra-

tante deber4,

con arreglo a lag disposiciones de los pdrrafos 4°¢

Yy 5° del presente Articulo, conceder sin demora a la Empresa o Em-

presas de transparte aéreo designadas, las autorizaciones necesa-

rias.

3.- Cadawma de las Partes Contratantes tendrd el dere-

cho de anular la designacién que haya hecho de una Empresa aérea,

asf como sustituirla por otra Empresa distinta mediante notifica-

cidén por escrito a la otra Parte.
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4.- Las Autoridades aerondfiticas de una de las Partes
Contratantes podrd&n exigir que toda Empresa de Transporte Aéreo
designada por la ota Parte Contratante demuestre, de conformidad
con las disposiciones del citado Convenio de Chicago que estf en
condciones de cumplir con las obligaciones prescritas en las Le-
yes y Reglamentos, normal y razonablemente aplicados por dichas
Autoridades a la explotacién de los servicios aéreos internacio-
nales.

5.- Ccada una de las Partes Contratantes tendrf el de-
recho de rehusar las autorizaciones mencionadas en el pérrafo se-
gundo de este Artfculo cuando no esté convencida de que una parte
sustancial de la propiedad y el control efectivo de esta Empresa
se halle en manos de la Parte Contratante que ha designado a la
Empresa o de sus nacionales.

6.- cuando una Empresa de transporte aéreo haya sido
de este modo designada y autorizada, podr& comenzar en cualgier
momento a explotar los servicios convenidos, siempre que esté
en vigor en diches servicios una tarifa de conformidad con las

dsposiciones del Artfculo 1l del presente Convenio.

ARTICULO 3°

Anulacién y suspensién.

1.- Cada una de las Partes Contratantes se reserva
el derecho de revocar una autorizacién concedida a um Empresa
de transporte aéreo designada por la otra Parte Contratante, o
de suspender el ejercicio por dicha Empresa de bs derechos espe-

cificados en el Artfculo 1° del presente Convenio.
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a) cuando no esté convencida de que una parte sustan-
cial de la propiedad y el control efectivo de esa
Empresa se halla en manos de la Parte Cantratante
que ha designado a la Empresa, ni de sus nacionales,
o
b) cuando esta Empresa no cumpla las Leyes o Reglamen-—
tos de la Parte Contratante que concede estos dere-
chos, o
c) Cuando la Empresa afrea deje de explotar los servi-
cics convenidos con arreglo a las condiciones pres-
critas en el presente Convenio.
2.~ A menos que la revocacién o suspensién inmediata
sean esenciles para impedir nuevas infracciones de las Leyes ©
Reglamento s, tal derecho se ejercerd solamente después de con-

sultar a la otra Parte Contratante.

ARTICULOA4°

Trato de favor.

Sobre la base de trato de Nacién més favorecida, am-
bas Partes estdn dism estas a emplear todos losesfuerzos razona-
bles para evitar la imposicién de restricciones o limitaciones
que puedan ser desventajosas para las Empresas de transporte aé-
reo de la otra Parte por establecer una competencia dafiina o por

otro motivo.

ARTICULOS®

Disposiciones aplicables.

l.- Las Leyes y Reglamentos de una Parte Contratante

gque rigen en su territorio la entrada y salida de las aeronaves
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dedicadas a la navegacifn aérea internacional o los vuelos de
estas aeronaves sobre dicho territorio se aplicarin a la Empresa
o Empresas designadas de la otra Parte Contratante.

2.~ Las Leyes y Reglamentos de una Parte Contratante
que rigen en su territorio la entrada, permanencia y salida de pa-
sajeros, equipajes, correo o carga, asf{ como las concernientes a
los érémites, migracién, pasaportes, aduana y cuarentena se
aplicardn a los pasajeros, equipajes correo o carga transpor-
tados por las aeromaves de la Empresa o Empresas designadas
de la otra Parte Contratante mientras aquellos se encuentren

en dicho territorio.

ARTICUTLO®6°

Por razones militares o de seguridad pdblica cada
Parte Contratante podré restringir o prohibir los vuelos de
las aeronaves de la Empresa o Empresas designadas de la otra
Parte Contratante sobre ciertas zonas de su territorio, siem-
pre que dichas restricciones o prohibiciones se apliquen igual-
mente a las aeronaves de la Empresa o Empresas designadas de
la primera Parte Contratante o a lasEmpresas de transporte aé-
reo de terceros Estados que exploten servicice aéreos internacio-
nales regulares. Las zonas prohibidas deber&n tener una super-
ficie razonable, a fin de no obstruir sin necesidad la navega-
cién aérea y los limites de estas zonas deberdn ser comunicados

a la mayor hevedad posible a la otra Parte contratante.

ARTICULGO?7°

Aduanas y exenciones.

l.- Las aeronaves utilizadas en los servicios aéreos

internacionales por las Empresas de transporte aéreo designadas por
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cualesquiera .. de las Partes Contratanes y su equipo habitual,
combust ble, lubrificantes, asf como las provisiones a bordo
(incluso alimentos, bebidas y tabaco) de tales aeronaves, esta-
ré&n exentas de todos los derechos de aduanas, de inspeccién u
otros derechos o impuestos, con excepcién de tasas y de pagos
por servicios prestados, al entrar en el territorio de la otra
Parte Contratante, siempre que este equipo y provisiones perma-
nezcan a bordo de laasronave hasta la continuacién del vuelo.

2.- Estardn igualmente exentos de estos mismos de-

rechos o impuests, con excepcifén de tasas y de pagos por ser-
vicics prestados:

a) las provisiones de a bordo embarcadas en el te-
rritorio de cw lesquiera de las Partes Contratan-
tes, dentro de los limites fijados por las Autori-
dades de dicha Parte Contratante, para su consumo
a bordo de las aeronaves dedicadas a servicis in-
ternacionales de la otra Parte Contratante;

b) Las piezas de repuesto introducidas en el territo-
rio de uma de las Partes Contratantes para el man-
tenimiento o reparacn de las aeronaves utilizadas
en los servicics aéreos internacionales por las Em-
presas de transporte aéreo designadas por la otra
Parte Contratante; y

c) El combustible y lubrificante destinados al abas-
tecimiento de las aeronaves explotadas por las Em-
presas de transporte aéreo designadas por la otra
Parte contratante y dedicadas a servicios aéreos

intenacionales, incluso cuando estas provisiones
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se consuman durante el vuelo sobre el territorio
.de la Parte Contratante en la cwml se hayan embar-
cado.

Podrd exigirse por las respectivas Autoridades aero-
nfuticas de cualesguiera de las dos Partes Contratantes que que-
den sometidos a vigilancia o control aduanero los artfuclos
mencionados en los subp&rrafos a), b) y c).

3.- El equipo habitual de las aeronaves, as{ como
otros artfculos y provisiones que se encuentren a bordo de las
aerora ves de una Parte Contratante, no podrin desembarcarse en
el territorio de la otra Parte Contratante, sin aprobacién de
las Autoridades Aduaneras de dicho territorio. En tal caso,
podrin mantenerse bajo vigilancia de dichas Autoridades hasta
que sean reembarcados o se disponga de ellos de dra forma de-
bidamente autorizada.

4.- Los pasajeros en trdnsito a través del territo-
rio de una cualquiera de las Partes Contratantes estarén, a lo
sumo, sujetos a un simple control y gozardn de toda clase de
facilidades. Eleaquimje y la carga en trédnsito directo estardn

exentos de derechos o impuestos de aduanas y de otrxos similares.

ARTICULOS8®

Transferencia de excedentes.-

Cada parte Contratante se compromete a otorgar a la
otra Parte Contratante, transferencias, al tipo de cambio ofi-
cial, del excedente de recibos de gastos realizados en su te-
rritorio, con respecto al transporte de pasajeros, equipaje,

correo y carga por lfnea aérea designada de la otra Parte Con-
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tratante, las cua les deberé&n ser autorizadas por las autorida-
des bancarias correspondientes. Siempre que el sistema de pa-
gos entre las Partes Contratantes esté gobernado por un conve-

nio especial, este convenio especial se aplicard.

ARTICULGO9°

Certificados vy licencias.-

l.- Los certificados de aero-navegabilidad, los tfitu-
los de aptitud y las licencias expedidas o convalidadas por una
de las Partes Contratantes serdn reconocidos por la otra Parte
Contratante para la explotacifén de las Rutas definidas en el
Anexo, Cada Parte Contratante se reserva, no obstante, el dere-
cho de reconocer la validez para el sobrevuelo de su propio te-
rritorio de los tftulos de aptitud y de las licencias expedidas
a sus propios ciudadanos por otro Estado.

2.- ambas pPartes facilitardn el intercambioc o alquiler
de aeronaves con o sin tripulacifn entre Empresas de las dos Ppar-

tes Contratantes.

ARTICULO 10°

Capacidad de transporte a&reo.-

Las Partes Contratantes se reservan la facultad de de-
terminar por intermedio de sus Autoridades Aeronduticas la capaci-
dad de transporte aéreo a ofrecer por las lineas aéreas designadas
de ambas Partes Contratantes, tomando en consideracién para esto
los requisitos del tr&fico aéreo en las rutas a ser operadas. Las
Partes Contratantes tendr&n la obligacién de velar por los intere-

ses recfprocos de sus respectivas lineas aéreas designadas.
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ARTICULO]1l®

Tarifas de transporte.-

1.~ Las tarifas a ser cobradas por las lf{neas aéreas de-
signadas de cualquiera Parte Contratante, entre puntos en el terri-
torio del Estado Espafiol y puntos en el territorio de la Re-
piblica Dominicana a que se hace referencia en @4l Anexo del
presente Convenio estardn sujetas a la aprobacién de las Par-
tes Contratantes dentro de sus respectivos poderes y obliga-
ciones y serép estabiecidas por las Partes Contratantes a ni-
veles razonables, tomamdo en consideracién las propuestas de
las lfneas aéreas designadas y todos los factores relevantes
como son:

a) El costo de operacién;

b) Clase de equipo utilizado en la explotacién de la ruta;
¢) Caracter{sticas del s ervicio; y

d) Beneficios razonables.

2.- Las tarifas de este modo convenidas ser&n apro-
badas por las autoridades aeronduticas de las Partes Contratan-
tes cuando menos noventa dfas antesde la fecha propuesta de
su introduccibn; en casos especiales este limite de tiempo po-
drd reducirse de comdn acuerdo entre dichas autoridades.

3.~ Si las autoridades aeronduticas no pueden con-
venir en la determinacién y aprobacién de las tarifas someti-
das a ellas, la disputa serd resuelta de acuerdo con las pre-
visiones del Artfculo 16 del presente Convenio.

4.~ Las tarifas establecidas de acuerdo con las

previsiones de este Artficulo permanecerdn en vigencia hasta
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que nuevas tarifas hayan sido establecidas de conformidad

con las disposiciones de este Articulo.

ARTICULO 12°

Estadisticas.-
Las Autoridades Aeronduticas de cada una de las

Partes Contratantes deberdn facilitar a las Autoridades Aero-
nduticas de la otra, si les fuesen solicitados, los informes
estadisticos que razonablemente purlan cors ierarse necesaris
para revisar la capacidad requerida en los servicios conveni-
dos por las Empresas aéreas designadas por la otra Parte Con-
tratante. Dichos informes incluirdn todos los datos que sean
precisos para detaminar el volumen del trdfico transportado

por las mencionadas Empresas en los servicios convenidos.

ARTICULO13°

Consultas.-

Las Autoridades Aeronduticas de las partes Can-
tratantes se consultardn de vez en cuando, con espiritu de
estrecha colaboracién, a fin de asegurar la aplicacién sa-
tisfactoria de las disposiciones del presente Convenio y su
Are xo0.

ARTICULO14°

Modificacién del Convenio.-

l.- Si cualesquixa de las Partes Contratantes es-
tima conveniente modificar alguna de las disposiciones del
presente Convenio, podrd solicitar una consulta a la otra
Parte Contratante. qu consulta, que podrd hacerse entre las

Autoridades Aeronduticas verbalmente o por correspondencia,
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se iniciar4{ dentro de un plazo de sesenta dfas a contar de
la fecha de recibo de la solicitud. Todas las modificaciones
as{ convenidas entrardn en vigor cuando hayan sido confirma-
das mediante Canje de Notas par v{a diplomdtica, previo el
cumplimiento de los requisitos constitucionales de los respec-
tivos paises.

2.- Las modificaciones del Anexo a este Convenio
podrdn hacerse mediante acuerdo directo entre las Autorida-
des Aeronduticas competentes de las Partes Contratantes y con-

firmado por Canje de Notas por via diplomdtica.

ARTICULO 15°

Modificaciones por Tratadeos Multilaterales.-

El preserte Convenio y su Anexo se enmendarin para
que estén en armonfia con cualquier convenio Multilateral que

sea obligatorio para las dos Partes Contratantes.

ARTICULO 1l6°

Solucién de controversias.- .

l1.- En caso de surgir controversia en la interpre-
tacién o aplicacién del presente Convenio entre las Partes
Contratantes, éstas tratardn, en primer lugar,de solucionar-
la mediante negociaciones directas.

2.- Si las Partes Contratantes no llegan a una so-
lucién mediante negociaciones, la controversia podrd ser some-
tida, de comdn acuerdo, a la decisién de cualquier persona u
Organismo, o, en el caso de que lo solicite una de las Partes
Contratantes, a la decisién de un Tribunal compiesto por tres

Arbitros, uno nombrado por cada una de las Partes Contratantes
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y un tercero designado por los dos primeramente nombrados. Ca=-
da una de las PattesContratantes nombrard un 4rbitro dentro de
un plazo de sesenta dfas contados desde la fecha en que reciba
cualesquiera de las Partes Contratantes un preaviso de la otra
Parte Contratante, por vi diplomdtica, solicitando el arbitra-
je de la controversia; y el tercer Arbitro se nombrard dentro
de un nuevo plazo de sesenta dfas. Si cualesquira de las Partes
contratantes no designa un Arbitro dentro del plazo sefialado ©
si el tercer Arbitro no ha sido designado dentro del pl zo fi-
jado, cualesquiera de las Partes Contratantes podréd pedir al
Presidente del Consejo de la Organizacién de Aviaci6én Civil
Internacional que nombre un Arbitro o Arbitros, seglin el caso.
En tal caso, el tercer Arbitro serd nacional de un tercer Es-
tado y actuarid como Presidente del Tribunal Arbitral.

3.- Las Partes Contratantes se obligardn a cumplir
toda decisién tomada de acuerdo con el parrafo 2° del presente

Articulo.

ARTICULO]17°

Denuncia.-

Cualesquiera de las Partes Contratantes podr&, en
cualquier momento, notificar a la otra Patte Contratante su
decisién de denunciar al presente Convenio . Esta notificacién
se comunicard smultineamente a la Organizacién de Aviacdhn Ci-
vil Internacional, Si se hace tal notificacién, el Convenio
terminard doce meses después de la fecha en que reciba la no-
tificacién la otra parte Contratante, a menos que dicha noti-

fincibn se retire por acuerdo mutuoc antesde la expiracién de
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dicho plazo. Si la Parte Contratante no acusare recibo de di-
cha notificacién, ésta se considerarfa recibida catorce dias
después de que la Organizacién de Aviacién civil Internad o-

nal haya recibido la notificacién.

ART I CULO 18°

Registro.-

El presente Convenio y toda modificacién al mismo,
asi como cualquier Canje de Notas que se celebre, segdn lo
previsto en el Artfculo 14, se registraridn en la Organiza-

cién de Aviacién Civil Internacional (0.A.C.I.)

ARTICULGO 19°

Disposicién final,-

El presente Convenio entrari en vigor a partir
de la fecha en la cual las dos Partes Contratantes se hayam
notificado mutuamente el cumplimiento de las formalidades
constitucionales de sus respectivos pgises.

Hecho en Santo Domingo de Guzedn, por dupli-

cado el guince de marzo del mil novccientos sesenta y ocho,

Por el Gobierno Por el Gobierno
de Espaiia: de la Repiiblica Dominicana:
[Signed — Signé)} [Signed — Signé]?*

! Signed by Gabriel Martinez de Mata — Signé par Gabriel Martinez de Mata.
2 Signed by Fernando A. Amiama Ti6 — Signé par Fernando A. Amiama Tié.
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ANEXO AL CONVENIO

CuaDROS DE RUTAS

I.- Rutas Dominicanas:

santo Domingo, punto intermedios~Madrid y puntos més
alld y viceversa.

IXI.- Rutas Espafiolas:
Madrid, puntcs intermedios~Santo Domingo y puntos més
allg y viceversa.

NORMAS DE CAPACIDAD :

l.- Los pantos intermedios y mds alld de cada una de las rutas
y 1l eventuales derechos de trdfico en escalas de terceros paf-
ses, conocidos como derecheos de 5a. libertad, safn en cada caso
objete de acuerdo entre las respectivas Autoridades Aeronduticas.
2.- Deberd existir justa e igual oportunidad par a las empresas
designadas por las Partes Contratantes para realizar los servi-
cios convenidos en las Rutas especificadas entre los territorios
respectivos.

3.- cada Parte Contratante tomard en consideracifén en los reco-
rridos comunes, los intereses de la otra Parte, a fin de no afec-
tar en forma indebida sus servicios respectivos.

4.- para el transpate de pasajeros,carga y correo, que se reali-
cen conpntos de una Ruta especificada situados en el territorio
de otros Estados distintos del que designa a la empresa aérea,

se tendrd en cuenta el principio general de que la capacidad
ofrecida deberd estar en estrecha relacién con:

a) La demanda del trdfico entre el pais de origen y los

pafses de destno.
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b)

c)

Las exigencias de una expltacidn econémica de laslineas
de que se trate.
La demanda de trdfico existente en ks regiones que atra-

viesa, teniendo en cuenta las lfneas locales y regionales.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN SPAIN AND THE
DOMINICAN REPUBLIC

His Excellency the Head of the Spanish State and
His Excellency the President of the Dominican Republic,

Desiring to promote the development of air transport between Spain and the
Dominican Republic and to continue to the fullest extent possible the international
cooperation in that field:

Desiring to apply to air transport the principles and provisions of the Conven-
tion on International Civil Aviation, signed at Chicago on 7 December 19442 have
appointed their plenipotentiaries, being duly authorized thereto, who have agreed as
follows:

Article 1

1. Each of the Contracting Parties grants to the other Contracting Party the
rights specified in this Agreement for the purpose of establishing scheduled inter-
national air services on the routes specified. The airlines designated by each Con-
tracting Party shall enjoy, while operating an agreed service on a specified route, the
following rights:

(a) To fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
(b) To make stops in the said territory for non-traffic purposes;

(¢) To make stops at points of the territory of the other Contracting Party
specified in the route schedule annexed to this Agreement, to take on and discharge
passengers, mail and cargo in international traffic, but not to engage in cabotage
within the said territory.

2. The routes on which the designated airlines may operate international air
services (hereinafter referred to as “agreed services” and “specified routes”) shall be
specified in the route schedule.

3. For the purposes of applying this Agreement and its annex:

(a) The term “territory” shall have the same meaming as in article 2 of the
Chicago Convention on International Civil Aviation.

(b) The term “aeronautical authorities” shall mean:
— For the Spanish State, the Ministry of the Air;
— For the Dominican Republic, the Office of Civil Aviation;

! Came into force on 23 July 1990, the date of the last of the notifications (of 14 August 1973 and 23 July 1990) by
which the Contracting Parties notified each other of the completion of their respective constitutional requirements, in
accordance with article 19.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
and vol. 1175, p. 297.
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— Or, in either case, such other person or body as may be authorized to assume
the duties now carried out by the said authorities.

(c) The terms “designated airline” or “designated airlines” shall mean the air-
line or airlines designated by either Party to operate the agreed services described in
the annex to this Agreement.

LI ETY LI

(d) The terms “air service”, “international air service”, “airline” and “stop for
non-traffic purposes” shall have the meanings assigned to them in article 96 of the
Convention on International Civil Aviation (Chicago, 7 December 1944),

Article 2
Required Authorization

1. Each of the Contracting Parties shall have the right, by so notifying the
other Contracting Party in writing, to designate one or more airlines to operate the
agreed services on the specified routes.

2. On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to
the provisions of paragraphs 4 and 5 of this article, without delay grant to the desig-
nated airline or airlines the necessary authorizations.

3. Each Contracting Party shall have the right to withdraw its designation of
an airline and to replace it with another airline by written notification to the other
Party.

4. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require any air-
line designated by the other Contracting Party to satisfy them, in conformity with
the provisions of the aforementioned Chicago Convention, that it is qualified to fulfil
the obligations prescribed under the laws and regulations normally and reasonably
applied by such authorities to the operation of international air services.

5. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the authoriza-
tions referred to in paragraph 2 of this article where it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of that airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in its nationals.

6. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at any
time to operate the agreed services, provided that a tariff estahlished in accordance
with the provisions of article 11 of this Agreement is in force in respect of those
services.

Article 3
Cancellation and suspension

1. Each of the Contracting Parties reserves the right to revoke an authoriza-
tion granted to an airline designated by the other Contracting Party, or to suspend
the exercise by the said airline of the rights set out in article 1 of this Agreement:

(@) Where it is not satisfied that substantial ownersbip and effective control of
the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als, or

(b) Where that airline fails to comply with the laws or regulations of the Con-
tracting Party granting these rights, or

(c) Where that airline fails to operate the agreed services in accordance with
the conditions prescribed under this Agreement.
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2. Unless immediate revocation or suspension is essential to prevent further
infringements of laws or regulations, such rights shall be exercised only after con-
sultation with the other Contracting Party.

Article 4
Most-favoured-nation treatment

Both Parties shall make all reasonable efforts, on the basis of most-favoured-
nation treatment, to avoid the imposition of restrictions or limitations that could be
disadvantageous to the other Party’s airlines because they create unfair competition
or for some other reason.

Article 5
Applicable provisions

1. Thelaws and regulations of each Contracting Party relating to the entry into
or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation or
to the operation of such aircraft while within the said territory shall apply to the
airline or airlines designated by the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of each Contracting Party governing the entry
into, stay in and departure from its territory of passengers, baggage, mail or freight,
and those relating to procedures, migration, passports, customs and quarantine,
shall apply to passengers, baggage, mail or freight carried by aircraft of the airline or
airlines designated by the other Contracting Party while within the said territory.

Article 6

For military reason or for public security, each Contracting Party shall have the
right to restrict or prohibit the flight of aircraft belonging to the airline or airlines
designated by the other Contracting Party over certain zones of its territory, pro-
vided that such restrictions or prohibitions are applied equally to the aircraft of the
airline or airlines designated by the first Contracting Party or the airlines of third
States which operate international scheduled air services. Prohibited zones shall be
of reasonable extent so as not to interfere, unnecessarily, with air navigation and the
other Contracting Party shall be advised of the boundaries thereof as soon as pos-
sible.

Article 7
Customs and exemptions

1. Aircraft used in international traffic by the airlines designated by either of
the Contracting Parties and their regular equipment, supplies of fuel and lubricants
and aircraft store (including food, beverages and tobacco) shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and other charges excluding fees and payments for
services rendered, levied in respect of entry into the territory of the other Con-
tracting Party, provided such equipment and supplies remain on board the aircraft
until its onward departure.

2. The following shall likewise be exempt from the same duties and charges,
excluding fees and payments for services rendered:

(a) Aircraft stores taken on board in the territory of either of the Contracting
Parties, within limits fixed by the authorities of the said Contracting Party and
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intended for consumption on board aircraft of the other Contracting Party operating
international services;

(b) Spare parts introduced into the territory of one of the Contracting Parties
for the maintenance or repair of aircraft used by the designated airlines of the other
Contracting Party in operating international air services; and

(¢) Fuel and lubricants intended for aircraft used by the designated airlines of
the other Contracting Party in operating international air services, even if such sup-
plies are consumed during that part of the flight that takes place over the territory of

. the Contracting Party in which they were taken on board.

The respective aeronautical authorities of either Contracting Party may require
the stores referred to in subparagraphs (a), (b) and (c) above to be kept under cus-
toms supervision or control.

3. Regular equipment, supplies and stores on board the aircraft of one Con-
tracting Party may not be unloaded in the territory of the other Contracting Party
without the consent of the customs authorities of that territory. When so unloaded,
they may be placed under the supervision of the said authorities until once more
taken aboard or otherwise disposed of in a duly authorized manner.

4. Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall
be subject to no more than a simple control and shall enjoy every facility. Baggage
and freight in direct transit shall be exempt from customs duties and other similar
charges. )

Article 8
Transfer of profits

Each Contracting Party undertakes to grant the other Contracting Party the
right to transfer, at the official rate of exchange, the excess of receipts over expendi-
ture realized in its territory in connection with the carriage of passengers, baggage,
mail and freight by the designated airline of the other Contracting Party, which shall
be authorized by the appropriate banking authorities. Where the system of pay-
ments between the Contracting Parties is governed by a special agreement, that
special agreement shall apply.

Article 9
Certificates and licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences
issued or rendered valid by one of the Contracting Parties shall be recognized as
valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the routes and
services set forth in the annex. Each Contracting Party reserves the right, however,
not to recognize the validity of certificates of competency and licences granted to its
own citizens by other States for the purpose of overflying its own territory.

2. Both Parties shall facilitate the exchange or hiring of aircraft with or with-
out crew between their respective airlines.
Article 10
Air transport capacity

The Contracting Parties reserve the right to determine through their aeronauti-
cal authorities the air transport capacity to be offered by the designated airlines of
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both Contracting Parties, taking into account for this purpose the air traffic require-
ments on the routes to be operated. The Contracting Parties shall be obliged to look
after the reciprocal interests of their respective designated airlines.

Article 11
Transportation tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of either Contracting
Party between points in the territory of the Spanish State and points in the territory
of the Dominican Republic referred to in the annex to this Agreement shall be sub-
ject to the approval of the Contracting Parties in the context of their respective
powers and obligations and shall be fixed by the Contracting Parties at reasonable
levels, taking into account the proposals of the designated airlines and all such rele-
vant factors as:

(a) Cost of operation;

(b) Type of equipment used in operating the route;
(¢) Characteristics of the service; and

(d) A reasonable profit.

2. The tariffs thus agreed upon shall be approved by the aeronautical author-
ities of the Contracting Parties not less than 90 days before the date set for their
introduction. In special cases, this time-limit may be reduced by agreement between
the said authorities.

3. If the aeronautical authorities cannot agree on the setting and approval of
the tariffs submitted to them, the dispute shall be settled in accordance with the
provisions of article 16 of this Agreement.

4, The tariffs established in accordance with the provisions of this article shall
remain in force until new tariffs have been set as provided for in this article.
Article 12
Statistics

The aeronautical authorities of each of the Contracting Parties shall provide the
other Party’s aeronautical authorities, if requested, with such statistical reports as
may reasonably be required for the purpose of reviewing the capacity provided on
the agreed services by the designated airlines of the other Contracting Party. Such
reports shall include all data required to determine the volume of traffic carried by
the said airlines on the agreed services.

Article 13

Consultations

In a spirit of close cooperation, the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall consult with each other from time to time with a view to ensuring the
satisfactory implementation of the provisions of this Agreement and of its annex.

Article 14

Modification of the Agreement

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any of
the provisions of this Agreement, it may request consultation with the other Con-
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tracting Party. Such consultation, which may be between aeronautical authorities
and may be through discussion or by correspondence, shall begin within a period
of 60 days of the date of receipt of the request. Any modification so agreed shall
come into force when they have been confirmed by an exchange of notes through
the diplomatic channel, and shall be subject to compliance with the constitutional
requirements of the respective countries.

2. Modifications of the annex to this Agreement may be made by direct agree-
ment between the competent aeronautical authorities of the Contracting Parties and
confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 15
Modifications in conformity with multilateral treaties

This Agreement and its annex shall be amended to conform with any multilat-
eral convention that may be binding on both Contracting Parties.

Article 16
Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties over the interpreta-
tion or application of this Agreement, the Contracting Parties shall first endeavour
to settle it by direct negotiations.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dis-
pute may be submitted for decision to some person or body, or it may at the request
of either Contracting Party be submitted for a decision to a tribunal of three arbitra-
tors, one to be nominated by each of the Contracting Parties and a third to be
appointed by the two first nominated. Each of the Contracting Parties shall nomi-
nate an arbitrator within a period of 60 days from the date of receipt by either
Contracting Party, through the diplomatic channel, of advance notice from the other
Contracting Party of a request to arbitrate the dispute; and the third arbitrator shall
be appointed within a further period of 60 days. If either of the Contracting Parties
fails to nominate an arbitrator within the period specified or if the third arbitrator
has not been appointed within the period specified, either Contracting Party may
request the President of the Council of the International Civil Aviation Organization
to nominate an arbitrator or arbitrators as the case requires. In such a case, the third
arbitrator shall be a national of a third State and shall act as the president of the
arbitration body.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision taken under
paragraph 2 of this article.

Article 17
Termination

Either of the Contracting Parties may at any time give notice to the other Con-
tracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall be simul-
taneously communicated to the International Civil Aviation Organization. In such
case, the Agreement shall terminate 12 months after the date of receipt of the notice
by the other Contracting Party, unless the notice of termination is withdrawn by
agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgment of
receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received
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14 days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organ-
ization.

Article 18
Registry

The present Agreement and all amendments thereto, as well as any exchange of

notes carried out under article 14, shall be registered with the International Civil
Aviation Organization (ICAO).

Article 19
Final provision

This Agreement shall come into force on the date on which both Contracting
Parties have notified each other that the constitutional requirements of their respec-
tive countries have been fulfilled.

DoNE at Santo Domingo de Guzmadn, in duplicate, on 15 March 1968.

For the Government For the Government
of Spain: of the Dominican Republic:
[GABRIEL MARTINEZ DE MATA] [FERNANDO A. AMIAMA TI6]
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ANNEX TO THE AGREEMENT
ROUTE SCHEDULE

1. Dominican routes

Santo Domingo and intermediate points to Madrid and beyond and vice versa.
II. Spanish routes

Madrid and intermediate points to Santo Domingo and beyond and vice versa.
Capacity Standards

1. Intermediate and onward points on each of the routes and any traffic rights during
stopovers in third countries, known as rights of the fifth freedom, shall in every case be
subject to agreement between the respective aeronautical authorities.

2. Both designated airlines shall enjoy fair and equal opportunities to operate the
agreed services on the specified routes between their respective territories.

3. On shared routes each Contracting Party shall take into consideration the interests
of the other Party so as not to unduly affect the latter’s services.

4. Inrespect of the transportation of passengers, freight and mail to points of a speci-
fied route within the territory of States other than the one designating the airline, account
shall be taken of the general principle that the capacity offered must be closely related to:

(@) The traffic demand between the country of departure and the countries of desti-
nation.

(b) The requirements of economical operation of the designated airlines.

(¢) The existing traffic demand in the regions overflown, including local and regional
airlines.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD! ENTRE L’ESPAGNE ET LA REPUBLIQUE DOMINI-
CAINE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS

Son Excellence le Chef de I’Etat espagnol et
Son Excellence le Président de 1a République dominicaine,

Désireux de favoriser le développement des transports aériens entre I’Espagne
et la République dominicaine et de poursuivre, dans la plus grande mesure possible,
la coopération internationale dans ce domaine,

Désireux d’appliquer auxdits transports les principes et les dispositions de la
Convention relative a I’aviation civile internationale, signée a Chicago le 7 décembre
19442, ont désigné leurs plénipotentiaires qui, diment autorisés a cet effet, sont con-
venus de ce qui suit :

Article premier

1. Chacune des Parties contractantes accorde a I’autre Partie les droits spéci-
fiés dans le présent Accord afin d’établir des services aériens internationaux régu-
liers sur les routes indiquées. Les entreprises de transports aériens désignées par
chacune des Parties contractantes auront le droit, au cours de I’exploitation des
services convenus sur une route indiquée :

a) De survoler, sans y faire escale, le territoire de I’autre Partie contractante.
b) De faire sur ce territoire des escales non commerciales.

¢) De faire escale aux points du territoire de I’autre Partie contractante indi-
qués dans le tableau des routes qui figure 4 I’annexe au présent Accord pour embar-
quer et débarquer en trafic international des passagers, des marchandises ou du
courrier, sauf pour ce qui est du trafic de cabotage sur ledit territoire.

2. Lesroutes sur lesquelles les entreprises aériennes désignées sont autorisées
a opérer des services aériens internationaux (ci-aprés dénommés « services con-
venus » et « routes indiquées »), sont indiquées sur le tableau des routes.

3. Aux fins d’application de la présente Convention et de son annexe :

a) Le mot « territoire » a le sens que lui donne I'article 2 de la Convention
relative a I’aviation civile internationale de Chicago.

b) L’expression « autorités aéronautiques » désigue :
— En ce qui concerne I’Etat espagnol, le Ministére de I’air;

— En ce qui concerne la République dominicaine, la Direction générale de I’avia-
tion civile;

! Entré en vigueur le 23 juillet 1990, date de la dernidre des notifications (des 14 aoQt 1973 et 23 juillet 1990) par
lesquelles les Parties contractantes se sont notifiées 1'accomplissement des formalités constitutionnelles requises,
conformément a I’article 19.

2 Ibid., vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir vol. 320, p. 209 et 217;
vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213, et vol. 1175, p. 297.
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— Ou, dans I'un et I'autre cas, toute personne ou organisme habilité & remplir les
fonctions actuellement exercées par ceux-ci.

¢) L’expression « entreprise(s) désignée(s) » désigne la ou les entreprises de
transports aériens désignées par I’'une des Parties contractantes pour exploiter les
services convenus visés dans ’annexe au présent Accord.

d) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donne respectivement I’article 96 de la Convention de I’aviation civile internationale
signée a Chicago le 7 décembre 1944.

Article 2
Autorisations nécessaires

1. Chacune des Parties contractantes peut désigner, par notification écrite a
I’autre Partie, une ou plusieurs entreprises de transports aériens pour exploiter les
services convenus sur les routes indiquées.

2. Sous réserve des dispositions des paragraphes 4 et 5 du présent article,
I’autre Partie contractante doit, au recu de cette désignation, accorder sans retard a
I’entreprise ou aux entreprises de transports aériens désignées, les autorisations
nécessaires.

3. Chaque Partie contractante peut annuler la désignation qu’elle a faite d’une
entreprise de transports aériens ainsi que la remplacer par une entreprise différente,
a condition d’en aviser par écrit I’autre Partie.

4. Les autorit€s aéronautiques de I'une des Parties contractantes peuvent
exiger que toute entreprise de transports aériens désignée par 1’autre Partie con-
tractante démontre, conformément aux dispositions de la Convention précitée de
Chicago, qu’elle est en état de s’acquitter des obligations prescrites par les lois
et réglements que lesdites autorités appliquent normalement et raisonnablement 2
I’exploitation de services aériens internationaux.

5. Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser les autorisations
visées au paragraphe 2 du présent article lorsqu’elle n’a pas la certitude qu’une
partie substantielle de la propriété et le contrdle effectif de cette entreprise sont
entre les mains de la Partie contractante qui ’a désignée ou de nationaux de cette
Partie.

6. Une entreprise ainsi désignée et autorisée peut a tout moment mettre en
exploitation les services convenus, étant entendu que les tarifs qui seront appliqués
par ces services devront étre conformes aux dispositions de I’article 11 du présent
Accord.

Article 3
Annulations et suspensions

1. Chaque Partie contractante se réserve le droit de révoquer I’autorisation
accordée a une entreprise de transports aériens désignée par I’autre Partie, ou de
suspendre I'exercice par ladite entreprise des droits visés & I'article premier du
présent Accord :

a) Lorsqu’elle n’a pas la certitude qu’une partie substantielle de la propriété ou
le contrdle effectif de cette entreprise est entre les mains de la Partie contractante
qui I’a désignée ou de nationaux de cette Partie, ou
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b) Lorsque cette entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la
Partie contractante qui accorde les droits, ou

¢) Lorsque ’entreprise aérienne cesse d’exploiter les services convenus con-
formément aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes ne peut exercer ces droits qu’aprés avoir
consulté I’autre Partie, & moins que la révocation ou la suspension immédiate ne soit
indispensable pour €viter de nouvelles infractions aux lois ou réglements.

Article 4
Traitement de faveur

Les deux Parties sont disposées, sur la base du traitement de la nation la plus
favorisée,  faire tout ce qui est raisonnable pour éviter I'imposition de restrictions
ou de limitations qui peuvent étre désavantageuses pour les entreprises de trans-
ports aériens de I’autre Partie parce qu’elles créent une concurrence préjudiciable,
ou pour tout autre motif.

Article 5
Dispositions applicables

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante qui régissent sur son terri-
toire I’entrée et la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne internationale,
ou les vols de ces aéronefs sur ce territoire, s’appliquent a I’entreprise ou aux entre-
prises désignées de I’autre Partie contractante.

2. Leslois et reglements d’une Partie contractante qui régissent sur son terri-
toire I’entrée, le séjour et la sortie des passagers, des bagages, du courrier ou du fret,
ainsi que ceux concernant les formalités, I’immigration, les passeports, les douanes
et la quarantaine s’appliquent aux passagers, aux bagages, au courrier ou au fret
transportés par les aéronefs de I’entreprise ou des entreprises désignées de I’autre
Partie contractante tant qu’ils se trouvent sur ledit territoire.

Article 6

Chaque Partie contractante peut, pour des raisons de nécessité militaire ou de
sécurité publique, restreindre ou interdire aux aéronefs de I’entreprise ou des entre-
prises désignées de I’autre Partie contractante, le survol de certaines zones de son
territoire, a condition qu’il ne soit fait aucune distinction a cet égard entre les aéro-
nefs de ’entreprise ou des entreprises désignées par la premiére Partie contractante
et les entreprises de transports aériens de I’Etat tiers qui exploitent des services
aériens internationaux régnliers. Les zones interdites doivent avoir une superficie
raisonnable, afin de ne pas géner inutilement la navigation aérienne, et les limites
de ces zones doivent étre communiquées dans les délais les plus brefs possibles a
1’autre Partie contractante.

Article 7
Douanes et exemptions

1. Les aéronefs utilisés en service international par les entreprises de trans-
ports aériens désignées par 'une des Parties contractantes ainsi que leurs équi-
pements normaux, les carburants et les lubrifiants, les provisions de bord (y com-
pris les denrées alimentaires, boissons et tabacs) sont, & ’entrée sur le territoire de
’autre Partie contractante, exonérés de droits de douane, frais d’inspection et autres
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droits ou imp6ts (a I’exception des taxes et paiements pour services rendus), 4 con-
dition que ces équipements et approvisionnements demeurent a bord des aéronefs
jusqu’a la continuation du vol.

2. Sont également exonérés de ces mémes droits ou impdts, a I’exception des
taxes et redevances pour services rendus :

a) Les provisions de bord prises sur le territoire de 'une des Parties contrac-
tantes dans les limites fixées par les autorités de ladite Partie et destinées i la con-
sommation & bord des aéronefs affectés a des services internationaux de I’autre
Partie contractante;

b) Les pieces de rechange introduites sur le territoire de I'une des Partie con-
tractantes pour ’entretien et la réparation des aéronefs utilisés pour les services
aériens internationaux par les entreprises désignées par I’autre Partie contractante;
et

¢) Les carburants et lubrifiants destinés au ravitaillement des aéronefs exploi-
tés par les entreprises désignées par ’autre Partie contractante et affectés a des
services aériens internationaux, méme lorsque ces approvisionnements seront uti-
lisés pour la partie du trajet effectuée au-dessus du territoire de la Partie contrac-
tante sur lequel ils ont été embarqués.

Les autorités aéronautiques respectives des deux Parties contractantes pour-
ront exiger que les articles visés aux alinéas a, b et ¢ restent sous la surveillance ou
le contréle de la douane.

3. Les équipements normaux du bord, ainsi que d’autres articles et provisions
.se trouvant a bord des aéronefs des Parties contractantes ne peuvent étre déchargés
" sur le territoire de I’autre Partie qu’avec le consentement des autorités douaniéres
de ce territoire. En ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance des autorités
de ce territoire jusqu’a ce qu’ils soient réembarqués ou qu’il en ait ét€ disposé sous
toute autre forme diment autorisée.
4. Les passagers en transit & travers le territoire de I’'une des Parties contrac-
tantes ne sont, au plus, soumis qu’a un simple contrdle et bénéficient de toutes

sortes de facilités. Les bagages et le fret en transit direct sont exempts de droits ou
impdts de douane ou autres taxes similaires.

Article 8
Transfert des excédents

Chacune des Parties contractantes s’engage a accorder a I’autre la possibilité de
transférer, au taux de change officiel, I’excédent des recettes sur les dépenses réa-
lisées sur son territoire a I’occasion du transport de passagers, de bagages, de cour-
rier, de fret effectués par ’entreprise désignée par I’autre Partie contractante. Ces
transferts doivent étre autorisés par les autorités bancaires correspondantes. Lors-
que les transferts entre les Parties contractantes sont régis par un accord spécial, les
dispositions en sont appliquées.

Article 9

Certificats et licences

1. Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences déli-
vrés ou validés par I'une des Parties contractantes sont reconnus comme valides
par 'autre Partie contractante pour I’exploitation des routes définies a I’ Annexe.

Vol. 1597, 1-27948



32 United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 1991

Chaque Partie contractante se réserve néanmoins le droit de reconnaitre la validité,
pour le survol de son propre territoire, des brevets d’aptitude et des licences délivrés
a ses citoyens par un autre Etat.

2. Les deux Parties contractantes facilitent I’échange ou la location d’aéro-
nefs, avec ou sans équipage, entre entreprises des deux Parties.

Article 10
Capacités de transport aérien

Les Parties contractantes se réservent la faculté de déterminer, par I’intermé-
diaire de leurs autorités aéronautiques, la capacité de transport aérien que doivent
offrir les lignes aériennes désignées par 1'une et par I’autre des Parties, en tenant
compte a cet effet des besoins de trafic aérien sur les routes & exploiter. Les Parties
contractantes sont tenues de veiller aux intéréts réciproques de leurs lignes aérien-
nes désignées respectives.

Article 11
Tarifs aériens

1. Les tarifs pratiqués par les lignes aériennes désignées de I'une des Parties
contractantes, entre des points situés sur le territoire de I'Etat espagnol et des points
situés sur le territoire de la République dominicaine visés a ’annexe du présent
Accord, sont soumis a I’approbation des Parties contractantes dans les limites de
leurs pouvoirs et obligations respectives et sont établis par les Parties contractantes
a des niveaux raisonnables, compte tenu des propositions des lignes aériennes dési-
gnées et de tous les facteurs pertinents, tels que :

a) Les colits d’exploitation;

b) Le type d’équipement utilisé pour 1’exploitation de la route;

c) Les caractéristiques du service; et

d) La réalisation d’un bénéfice raisonnable.

2. Les tarifs ainsi convenus sont approuvés par les autorités aéronautiques
des Parties contractantes 90 jours au moins avant la date a laquelle il est proposé de

les introduire; dans des cas spéciaux, ces délais peuvent &tre réduits d’un commun
accord entre lesdites autorités.

3. Siles autorités aéronautiques ne peuvent s’entendre sur la fixation et I’ap-
probation des tarifs qui leur sont soumis, le différend est réglé conformément aux
dispositions de I’article 16 du présent Accord.

4. Les tarifs fixés conformément aux dispositions du présent article restent en

vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés conformément aux dispo-
sitions du présent article.

Article 12

Statistiques

Les autorités aéronéautiques de chacune des Parties contractantes fournissent
aux autorités aéronautiques de I’autre, sur leur demande, les renseignements statis-
tiques qui peuvent raisonnablement &tre jugés nécessaires pour vérifier la capacité
requise sur les services convenus par les entreprises aériennes désignées par I’autre
Partie. Ces renseignements comprennent toutes les données nécessaires pour déter-
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miner le volume du trafic transporté par les entreprises en question sur les services
convenus.

Article 13
Consultations

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consultent de temps a
autre, dans un esprit d’étroite collaboration, pour assurer I’application satisfaisante
des dispositions du présent Accord et de son annexe.

Article 14
Modification des dispositions de I’Accord

1. Si I'une des Parties contractantes juge souhaitable de modifier I'une des
dispositions du présent Accord, elle peut demander a I’autre Partie contractante que
des échanges de vues aient lien. Ces échanges, qui pourront étre effectués verba-
lement ou par correspondance entre les autorités aéronautiques, doivent commen-
cer dans un délai de 60 jours a compter de la réception de la demande. Toutes les
modifications ainsi convenues entrent en vigueur quand elles ont été€ confirmées au
moyen d’un échange de notes, par la voie diplomatique, avant ’accomplissement
des formalités constitutionnelles requises dans les deux pays.

2. Les modifications de I’annexe du présent Accord peuvent étre effectuées
moyennant un accord direct entre les autorités aéronautiques compétentes des Par-
ties contractantes et confirmées par un échange de notes par la voie diplomatique.

Article 15
Amendements aux fins d’harmonisation avec les conventions multilatérales

Le présent Accord et son annexe seront amendés pour les harmoniser avec
toute convention multilatérale ayant un caractere obligatoire pour les deux Parties
contractantes.

Article 16
Réglement des différends

1. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes au sujet de I'inter-
prétation du présent Accord, elles s’efforcent de le régler par voie de négociations
directes.

2. Siles Parties contractantes ne parviennent pas a une solution par voie de
négociation, le différend peut étre soumis, d’un commun accord, a la décision de
toute personne ou organisme ou, & la demande de 'une des Parties contractantes,
pour décision a un tribunal composé de trois arbitres, un nommé par chacune des
Parties contractantes et le troisieme désigné par les deux premiers. Chacune des
Parties contractantes nomme son arbitre dans un délai de 60 jours a compter de la
date de réception par I'une d’elles d’une notification de I’autre, par la voie diploma-
tique, demandant I’arbitrage du différend; le troisi¢me arbitre est nommé dans un
nouveau délai de 60 jours. Si I'une des Parties contractantes ne désigne pas un
arbitre dans les délais fixés ou si le troisiéme arbitre n’a pas été désigné dans les
délais fixés, I’'une quelconque des Parties contractantes peut demander au Président
du Conseil de I’Organisation de I’aviation internationale de nommer un ou plusieurs
arbitres, selon le cas. En pareil cas, le troisiéme arbitre, qui doit &tre un national d’un
Etat tiers, fait fonction de président du tribunal arbitral.

Vol. 1597, 1-27948



34 United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recneil des Traités 1991

3. Les Parties contractantes s’engagent a exécuter toute décision prise confor-
mément au paragraphe 2 du présent article.

Article 17
Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut, a tout moment, notifier 4 I’autre Partie
sa décision de dénoncer le présent Accord. La notification est communiquée simul-
tanément a I’Organisation de ’aviation civile internationale. Dans ce cas, I’Accord
prend fin 12 mois apres la date de réception de la notification par ’autre Partie, &
moins que la notification ne soit retirée d’un commun accord avant I’expiration de
ce délai. Si I'autre Partie contractante omet d’en accuser réception, la notification
est réputée lui étre parvenue 14 jours apres la date de sa réception par1’Organisation
de I’aviation civile internationale.

Article 18

Enregistrement
Le présent Accord et toute modification qui y serait apportée, ainsi que tout
échange de notes effectué conformément aux dispositions de I’article 14, sont enre-
gistrés aupres de I'Organisation de I’aviation civile internationale (O.A.C.L).
Article 19
Clause finale

Le présent Accord entrera en vigueur & compter de la date a laquelle les deux
Parties contractantes se seront notifiées ’une 1'autre I’accomplissement des for-
malités constitutionelles requises dans leurs pays respectifs.

FAIT a Santo Domingo de Guzmadn, en deux exemplaires, le 15 mars 1968.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de ’Espagne : de la République dominicaine :
[GABRIEL MARTINEZ DE MATA] [FERNANDO A. AM1AMA Ti6]
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ANNEXE A L’ACCORD
TABLEAUX DE ROUTES

I. Routes dominicaines

Santo Domingo, points intermédiaires-Madrid et points au-dela et inversement.
II. Routes espagnoles

Madrid, points intermédiaires-Santo Domingo et points au-dela et inversement.
Régles de capacité

1. Les points intermédiaires et au-dela de chacune des routes et les droits éventuels de
trafic dans les escales des pays tiers, qui sont connus comme étant les droits de la cinquieme
liberté, feront dans tous les cas I’objet d’un accord entre les autorités aéronautiques des deux
pays.

2. Les entreprises désignées par les Parties contractantes auront la faculté d’exploiter,
dans des conditions équitables et égales, les services convenus sur les routes indiquées entre
leurs territoires respectifs.

3. Chaque Partie contractante prendra en compte, sur les trajets communs, les intéréts
de I'autre Partie afin de ne pas affecter indiiment leurs services respectifs.

4. Pour les transports de passagers, de fret et de courrier effectués sur des points d’une
route indiquée situés sur le territoire d’un Etat autre que celui désignant I’entreprise aérienne,
il sera tenu compte du principe général que la capacité offerte doit étre étroitement liée :

a) A la demande de trafic entre le pays d’origine et les pays de destination,
b) Aux exigences d’une exploitation rentable sur les lignes en question,

¢) A la demande de trafic dans les régions traversées, compte tenu des lignes locales et
régionales.
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