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[SWEDISH TEXT — TEXTE SUEDOIS]

LUFTFARTSAVTAL MELLAN KONUNGARIKET SVERIGES
REGERING OCH KONUNGARIKET SAUDIARABIENS RE-

GERING

Konungariket Sveriges regering och Ko-
nungariket Saudiarabiens regering, nedan
kallade de avtalsslutande parterna,

som ar parter i konventionen om interna-
tionell civil luftfart, oppnad for underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944, och

som dénskar sluta ett avtal 1 syfte att upprat-
ta och bedriva lufttrafik mellan och bortom
sina respektive terntorier, overenskommer
harmed om f6ljande:

Artikel 1
Definitioner

Vid tillimpningen av detta avtal skall, om
inte sammanhanget foranleder annat,

(a) termen “'luftfartsmyndigheter’” avse.
vad betriffar Sverige. luftfartsverket, ochsel-
ler varje person eller organ med behdérighet
att utéva verksamhet som for niarvarande ut-
6vas av ovannamnda luftfartsverk eller lik-
nande verksamhet, och. vad betraffar Ko-
nungariket Saudiarabien, the Presidency of
Civil Aviation och/eller varje person eller or-
gan med behorighet att utdver verksamhet
som fér narvarande utdvas av ovannamnda
Presidency eller liknande verksamhet:

(b) termen "'utsett lufttrafikforetag’ avse
det luftirafikforetag som den ena avtalsslu-
tande parten genom skriftlig underrittelse till
den andra avtalsslutande parten i enlighet
med artikel 3 i detta avtal utsett att bedriva
lufttrafik pd de flyglinjer som anges i bilagan
till detta avtal;

(c) termen "'territorium’" i friga om en av-
talsslutande part avse de landomriden med
angransande territorialvatten, som star under
ifrAgavarande avtalsslutande parts suverini-
tet, dverhoghet, beskydd, forvaltarskap eller
forvaltning;

(d) termen “'konvention'' avse konventio-
nen om internationell civil luftfart, som opp-
nades for undertecknande i Chicago den 7
december 1944, och inbegriper varje bilaga
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som antagits enligt artikel 90 i konventionen
samt varje andring i bilagorna eller i konven-
tionen enligt dess artiklar 90 och 94, vilka
antagits av de bida avtalsslutande parterna;

(e) termerna 'lufttrafik’’, ’‘internationell
lufttrafik’’, lufttrafikforetag’” och "'landning
for andra dn trafikindamal™ ha den innebord
som faststillts for respektive termer i artikel
96 i konventionen;

(f) termen "’6verenskommen trafik’’ avse
regelbunden lufttrafik som bedrivs pi de flyg-
linjer som anges i bilagan till detta avtal;

(g) termen *'tariff"’ avse de priser som skall
betalas for transport av passagerare, bagage
och gods samt de villkor som giller for dessa
priser, inbegripet priser och villkor for agen-
ter och andra hithérande tjanster.

Artikel 2
Trafikrattigheter

(1) Var och en av de avtalsslutande parter-
na skall bevilja den andra avtalsslutande par-
ten féljande rittigheter att bedriva internatio-
nell lufttrafik genom utsett [ufttrafikforetag:

(a) flygning dver den andra avtalsslutande
partens territorium utan att landa,

(b) landning inom nimnda territorium for
andra an trafikindamail,

(c) landning inom nimnda territorier pa de
punkter som anges i bilagan till detta avtal i
syfte att i internationell trafik l1mna av och ta
ombord passagerare, gods och post, var for
sig eller gemensamt.

(2) Ingenting i punkt (1) i denna artikel skall
anses medf6ra ritt for den ena avtalsslutande
partens lufttrafikforetag att inom den andra
avtalsslutande partens territorium ta ombord
passagerare, gods eller post till befordran
mot ersittning eller avgift med destination till
en annan punkt inom den andra avtalsslutan-
de partens territorium.
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Artikel 3
Utseende av lufttrafikforetag

(1) Vardera avtalsslutande parten skall ha
ritt att genom skriftligt meddelande till den
andra parten utse ett lufttrafikforetag att be-
driva overenskommen trafik.

(2) D3 den andra avtalsslutande parten
mottagit ett sddant meddelande. skall den ge-
nom sina luftfartsmyndigheter, om ej annat
foljer av punkterna (3) och (4) i denna artikel,
utan oskaligt drojsmél bevilja det utsedda
lufttrafikforetaget erforderligt tillstdnd att be-
driva trafiken.

(3) Den ena avtalsslutande partens
luftfartsmyndigheter kan begira att ett luft-
trafikforetag. som har utsetts av den andra
avtalsslutande parten, styrker sin férméiga att
uppfylla de villkor som foreskrivs i de lagar
och foreskrifter som vanligen och skiligen
tillampas av dessa myndigheter vid interna-
tionell kommersiell lufttrafik i enlighet med
konventionen.

(4) Vardera avtalssiutande parten skall ha
ritt att vigra godta ett utsett lufttrafikforetag
och att vdgra bevilja eller att dterkalla ett i
punkt (2) i denna artikel namnt tillstind eller
att stalla de villkor den anser nodvindiga for
ett lufttrafikforetags utovande av de i tillstin-
det angivna rattigheterna, i varje fall nir det
inte kan pévisas att faktisk dganderitt och
effektiv kontroli over lufttrafikforetaget inne-
has av den avtalsslutande part som har utsett
lufttrafikforetaget eller av dess medborgare.

(5) Nar ett lufttrafikforetag silunda har ut-
setts och bemyndigats, kan det pdborja dver-
enskommen trafik, férutsatt att for denna tra-
fik gédller en tariff faststalld i enlighet med
artikel 10 1 detta avtal.

(6) Vardera avtalsslutande parten skall ha
ritt att avbryta ett lufttrafikforetags utévande
av de i punkt 1 i artikel 2 angivna rittigheter-
na eller att féreskriva de villkor som den an-
ser ndédvandiga for att ett lufttrafikforetag
skall f& utéva dessa rittigheter. i varje fall nir
lufttrafikforetaget underlater att iaktia de
lagar och foreskrifter som avses i artikel 6 i
detta avtal eller pd annat sitt underlter att
bedriva trafik i enlighet med de villkor som
uppstillts i detta avtal; dock géller att denna
rattighet skall utovas forst efter samrdd med
den andra avtalsslutande parten, sivida inte
ett omedelbart avbrytande eller uppstillande

av villkor ir nddvindigt f6r att forhindra yt-
terligare 6vertridelser av lagar och féreskrif-
ter.

Artikel 4
Befrielse frdn tullavgifter och andra avgifter

(1) Luftfartyg som anvinds i internationell
trafik av vardera avtalssiutande partens ut-
sedda lufttrafikforetag liksom deras sedvanli-
ga utrustning, reservdelar, brinsle och smorj-
medel samt luftfartygsforrdd (din inbegripet
mat, drycker och tobak) ombord pa luftfarty-
get skall vara undantagna frin alla tullar, in-
spektionsavgifter och andra avgifter eller
skatter vid ankomsten till den andra avtals-
slutande partens territorium férutsatt att ut-
rustningen och férrdden kvarstannar ombord
pa luftfartyget till dess att de ater utfors.

(2) Brinsle, smérymedel, reservdelar. sed-
vanlig utrustning och luftfartygsférrdd som
inforts till eller tagits ombord pi ett luftfartyg
inom den ena avtalsslutande partens territo-
rium av ett av den andra avtalsslutande par-
ten utsett lufttrafikforetag eller for dess rik-
ning och endast 4r avsedda att anvindas i
internationell trafik skall, med undantag fér
avgifter fér utférda tjinster, vara befriade
frin samma tullar, inspektionsavgifter och
andra avgifter eller skatter som paliggs inom
den férstnimnda avtalssiutande partens terri-
torium, aven di dessa forrdd skall anvindas
under de delar av flygningen som utférs éver
den avtalsslutande parts territorium dit de
infors eller dir de tas ombord. De ovan av-
sedda fornédenheterna kan, om si erfordras,
hllas férvarade under tulluppsikt eller tull-
kontroll.

Artikel §
Finansiella bestammelser

(1) Varje utsett lufttrafikféretag skall ha
rdtt att utan begrinsningar konvertera och
dversdnda till sitt eget land lokala inkomster
som Overstiger de belopp som utbetalas lo-
kalt. Konvertering och 6versindande skall
ske pd grundval av de officiella vixelkurser
som giller for l6pande betalningar eller, om
det inte finns nigra officieila vixelkurser, till
aktuella kurser pi den 6ppna valutamarkna-
den for 16pande betalningar.
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(2) Skulle systemet for betalningar mellan
de avtalsslutande parterna regleras genom en
separat overenskommelse, skall denna till-
lampas.

(3) Inga andra avgifter dn sedvanliga bank-
avgifter skall tillimpas vid sddana éverforing-
ar.

Artikel 6
Tillampning av lagar

(1) Den ena avtalsslutande partens lagar
och féreskrifter rorande inresa till eller utresa
frin dess territorium av ett luftfartyg i inter-
nationell lufttrafik eller som reglerar ett sé-
dant luftfartygs trafik eller navigering inom
dess territorium skall tillimpas p4 lufifartyg
tillhorande det lufttrafikféretag som utsetts
av den andra avtalsslutande parten och skall
iakttas av luftfartyget vid inresa till eller utre-
sa fran eller medan det befinner sig inom den
forstnimnda avtalssiutande partens territori-
um.

(2) Den ena avtalsslutande partens lagar
och foreskrifier rorande inresa till, vistelse
inom eller utresa frin dess territorium av ett
luftfartygs passagerare, besattning eller gods.
sdsom bestimmelser rorande inresa, tullkla-
rering, invandring, pass, tullar och karantin,
skall iakttas vid inresa till eller utresa frin
eller vid vistelse inom den férstnamna avtals-
slutande partens territorium.

Artikel 7

Utnyttjande av flygplaiser och anordningar
De avgifter som inom den ena avtalsslutande
partens territorium példggs luftfartyg tillho-
rande den andra avtalsslutande partens ut-
sedda lufttrafikforetag for anvandning av
flygplatser och andra anordningar skall inte
dverstiga de avgifter som pilaggs luftfartyg
tilthérande det nationella lufitrafikforetag
som uppritthdller liknande internationell
lufttrafik.

Artikel 8
Bestimmelser rérande wullklarering vid inre-
sa

Passagerare i direkt transit 6ver den ena
avtalsslutande partens territorium skall en-
dast vara underkastade vardera avtalsslutan-
de partens lagar betraffande tulikontroll och
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kontroll av invandring utom med avseende p
sakerhetsdtgarder mot vald och flygkapning.

Bagage och gods i direkt transit skall vara
befriat frén tullar och andra liknande avgifter.

Artikel 9
Kapacitetsbestammelser

I syfte att uppnd och uppritthdlla balans
mellan den angivna lufitrafikens kapacitet
och allménhetens behov av luftiransporter
sdsom faststillts av de avtalsslutande parter-
nas luftfartsmyndigheter 6verenskommes att

(1) vardera avtalsslutande partens utsedda
luftfartygsforetag skall ha skiliga och lika
mdojligheter att bedriva 6verenskommen tra-
fik mellan de bida parternas territorier.

(2) Vid bedrivande av &verenskommen
trafik genom luftirafikféretag som utsetts av
endera avtalsslutande parten skall hinsyn tas
till den andra avtalsslutande partens utsedda
lufttrafikforetags intresse, si att det sist-
namndas lufttrafik p& hela eller en del av
samma flyglinje inte onédigtvis férsviras.

(3) Den trafik som tillhandahills av ett ut-
sett lufttrafikforetag pid angivna flyglinjer
skall som fraimsta mél ha tillhandahdllande av
tillracklig kapacitet fér att motsvara trafikbe-
hoven mellan det land, vars nationalitet luft-
trafikforetaget har, och det land som trafiken
i sista hand ar destinerad till. Den ritt som
tilkommer endera avtalsslutande partens ut-
sedda lufttrafikforetag att p4 punkter inom
den andra avtalsslutande partens territorium
ta ombord och landsitta internationell trafik
till eller fran tredje land pa angivna flyglinjer
skall tillimpas i éverensstimmelse med de
allmanna principerna om en vilordnad ut-
veckling, som bida avtalsslutande parter an-
slutit sig till och under beaktande av de all-
minna principerna att denna kapacitet skall
anspassas till

(a) behoven av trafik pd de angivna flyg-
linjerna mellan den avtalsslutande parts terri-
torium sosm har utsett lufttrafikforetaget och
destinationsorterna:

(b) behoven av genomgdende lufttrafik;

(c) behoven av luftirafik i de omriden ge-
nom vilka luftirafikforetaget passerar, sedan
hansyn tagits till lokal och regional trafik.
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Artikel 10
Tariffer

(1) De tariffer som skall tas ut av den ena
avtalsslutande partens utsedda lufttrafikfore-
tag for befordran till eller frin den andra av-
talsslutande partens territorium skall faststal-
las pé en rimlig nivd med vederborlig hansyn
till alla relevanta faktorer, daribland drifts-
kostnader, skilig vinst och tariffer tillampade
av andra lufttrafikféretag.

(2) De utsedda luftrafikforetagen skall, si-
vitt mojligt, dverenskomma om de i punkt (1)
i denna artikel avsedda tarifferna i samréd
med andra lufttrafikforetag som bedriver tra-
fik p4 samma flyglinje eller del dirav, och vid
triffande av sddan 6verenskommelse skall.
sdvitt mojligt, tillampas det forfarande som
Internationella  lufttransportorganisationen
(1ATA) anvander vid bestimmande av tarif-
fer.

(3) Salunda Sverenskomna tariffer skali
understillas de avtalsslutande parternas luft-
fartsmyndigheter for godkannande senast
sextio (60) dagar fore den féreslagna dagen
for deras inforande. I sarskilda fall kan denna
period vara kortare om niamnda myndigheter
kommer overens darom.

(4) Godkannandet kan ges uttryckligen.
Om ingendera luftfartsmyndigheten har ut-
tryckt sitt ogillande inom trettio dagar frén
inlamnadet i enlighet med punkt (3) i denna
artikel, skali dessa tariffer anses vara god-
kinda. Fér den handelse att inlimningstiden
foérkortas enligt punkt (3). kan luftfartsmyn-
digheterna komma dverens om att tiden for
anmalan av ogillande skall vara kortare an
trettio dagar.

(5) Om éverenskommelse om en tariff inte
kan triffas i enlighet med punkt (2) i denna
artikel, eller om den ena luftfartsmyndighe-
ten under den tid som tillampas enligt punkt
(4) i denna artikel underrattar den andra luft-
fartsmyndigheten om sitt ogillande av en i
enlighet med bestammelserna 1 punkt (2)
overenskommen tariff, skall de avtalsslutan-
de parternas luftfartsmyndigheter, efter sam-
rAid med luftfartsmyndigheterna i en annan
stat vars rdd de anser virdefulla, forséka
faststalla tariffen genom 6msesidig dverens-
kommelse.

(6) Om luftfartsmyndigheterna inte kan
enas om en tariff som understallts dem enligt
punkt (3) i denna artikel. eller om faststillan-
de av en tariff enligt punkt (5) i denna artikel,
skall tvisten avgéras i enlighet med bestam-
melserna i artikel 15 i detta avtal.

(7) En tariff som faststillts i enlighet med
bestimmelserna i denna artikel skall gélla till
dess att en ny tariff har faststilits. Oberoende
harav far en (ariffs giltighetstid inte forlangas
enligt denna punkt fér lingre tid 4n tolv ma-
nader frin den dag dd den annars skulle ha
upphdrt att gilla.

Artikel 11
Utbyte av statistik

Den ena avtalsslutande partens luftfartygs-
myndigheter skall ge den andra avtalsslutan-
de partens luftfartsmyndigheter pd den sena-
res begiran s&dana periodiska eller andra sta-
tistiska uppgifter som rimligtvis kan anses
nodvandiga for granskning av den Sverens-
komna trafik som tillhandahdlls av den forst-
nimnda avtalsslutande partens utsedda luft-
trafikforetag.

Dessa uppgifter skall inneh3lla all informa-
tion som behdvs f6r att faststilla den tra-
fikvolym som befordras av lufttrafikforetaget
i verenskommen trafik.

Artikel 12
Lufttrafikféretagets representation

Vardera avtalsslutande parten beviljar den
andra avtalsslutande partens utsedda lufttra-
fikféretag, pa grundval av dmsesidighet, ritt
att p4 dess territorium hilla kontor samt ad-
ministrativ, kommersiell och teknisk perso-
nal som kan krivas for det berorda utsedda
lufttrafikfretagets behov i enlighet med den
partens lagar och foreskrifter.

Artikel 13
Godkinnande av trafikprogram

Det av den ena avtalsslutande parten ut-
sedda lufttrafikforetaget skall understilla den
andra avtalsslutande partens luftfartsmyndig-
heter sitt trafikprogram minst trettio (30) da-
gar innan trafiken/den planerade trafiken pi-
borjas. Programmet skall omfatta de tidtabel-

Vol. 1600, 1-27994



292 United Nations — Treaty Series e

Nations Unies — Recueil des Traités 1991

ler, den trafiktathet och de flygplanstyper
som skall anvindas. inklusive flygningar som
namns i artikel 2 i detta avtal.

Varje andring som goérs vid en senare tid-
punkt skall meddelas luftfartsmyndigheterna.

Artikel 14
Erkdnnande av bevis och certifikat

Luftvardighetsbevis, kompetensbevis och
certifikat som beviljats eller forklarats iga
giltighet av den ena avtalsslutande parten och
som fortfarande ar giltiga skall av den andra
avitalsslutande parten erkdnnas som giltiga
for bedrivande av 6verenskommen trafik.
Vardera avtalsslutande parten férbehdller sig
dock ratten att betraffande flygning 6ver dess
eget territorium vigra erkinna de kompe-
tensbevis och certifikat som beviljats dess
egna medborgare av en annan stat eller fér-
klarats giltiga av denna stat.

Artikel 15
Bildggande av tvister

(1) Om en tvist uppkommer mellan de av-
talsslutande parterna rérande tolkningen eller
tillimpningen av detta avtal, skall de avtals-
slutande parterna i forsta hand férséka bilag-
ga tvisten genom férhandlingar.

(2) Om de avtalsslutande parterna ej kan
bilagga tvisten genom férhandlingar, kan de
komma Overens om att hinskjuta den till n3-
gon viss person eller nigot visst organ for
avgorande, eller ocksd kan tvisten, pd begi-
ran av endera avtalsslutande parten, hianskju-
tas for avgorande till en domstol bestiende
av tre skiljedomare, till vilken vardera avtals-
slutande parten utser en skiljedomare, och
dessa tvd sdlunda utsedda skiljedomare utser
en tredje. Vardera avtalsslutande parten skall
utse en skiljedomare inom sextio dagar frin
den dag d& endera avtalsslutande parten frin
den andra p diplomatisk vig mottagit en be-
giran om bildggande av tvisten genom skilje-
domsforfarande, och den tredje skiljedoma-
ren skall utses inom en dirpd foéljande period
av sextio dagar. Om endera avtalsslutande
parten underldter att utse en skiljedomare
inom utsatt tid eller om den tredje skiljedo-
maren inte utses inom den angivna tiden, kan
endera avtalsslutande parten begira att ord-
foranden i Internationella civila luftfartsorga-
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nisationens rdd utser en eller flera skiljedo-
mare, allt efter omstiandigheterna. I s3dant
fall skall den tredje skiljedomaren vara med-
borgare i en tredje stat och fungera som ord-
forande i skiljedomstolen.

(3) De avtalsslutande parterna skall efter-
komma de beslut som fattats enligt punkt (2) i
denna artikel.

(4) Kostnaderna for skiljedomstolen skall
delas lika mellan de avtalsslutande parterna.

Artikel 16
Samrdd och dndringar

(1) I en anda av ndra samverkan skall de
avtalsslutande parternas luftfartsmyndighe-
ter samrdda frdn tid till annan i syfte att sa-
kerstilla genomfdrandet och en tillfredsstal-
lande efterlevnad av bestimmelserna i detta
avtal och dess bilaga.

(2) Endera avtalsslutande parten kan be-
gira samrad, som kan ske antingen muntligt
eller genom skriftvixling, och som skall inle-
das nittio (90) dagar efter den dag di siddan
begiran mottagits, sivida inte bdda avtalsslu-
tande parter kommer 6verens om att férlinga
denna period.

(3) Om endera avtalsslutande parten anser
det onskvirt att andra bestimmelserna i detta
avtal, kan den begira samrdd med den andra
avtalsslutande parten. Sidant samrdd, som
kan ske mellan luftfartsmyndigheterna och
antingen muntligt eller genom skriftvixling,
skall inledas inom sextio (60) dagar efter da-
gen for sddan begiran. Varje dndring som
man sdlunda kommit Sverens om trider i
kraft nir den har bekraftats genom diploma-
tisk notevixling.

{4) Andringar i bilagan till detta avtal kan
goras genom direkt 6verenskommelse mellan
de avtalsslutande parternas luftfartsmyndig-
heter.

Artikel 17
Uppsdgning

Vardera avtalsslutande parten kan nir som
helst underritta den andra avtalsslutande
parten om sitt beslut att siga upp detta avtal.
Sédan underrattelse skall samtidigt skickas
till Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen. Foreligger sddan underrittelse, upp-
hér avtalet att gilla tolv (12) manader efter
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den dag di den andra avialsslutande parten
har mottagit underrattelsen, sivida inte upp-
signingen Atertas genom Jverenskommelse
mellan de avtalsslutande parterna fore ut-
gingen av denna period. Om inte den andra
avtalsslutande parten erkanner mottagandet
av underrittelsen, skall denna anses vara
mottagen fjorton (14) dagar efter det att
underrattelsen mottagits av Internationella
civila luftfartsorganisationen.

Artikel 18
Overensstimmelse med multilaterala kon-
ventioner

Om en multilateral luftfartskonvention tré-
der i kraft i férh3llande till bida avtalsslutan-
de parter, skall detta avtal dndras s att det
dverensstimmer med bestimmelserna i kon-
ventionen.

Artikel 19
Registrering

Detta avtal och varje dndring hiri i enlighet
med avtalets artikel 16 skall registreras hos
Internationella civila luftfartsorganisationen.

Artikel 20
Ikrafttridande

Detta avtal triader i kraft den dag di utvix-
ling sker av diplomatiska noter, i vilka anges
att de formaliteter som krivs av vardera av-
talsslutande parten har fullgjorts.

Till bekriftelse hirav har undertecknade
ombud, dartill vederborligen befullmaktigade
av sina respektive regeringar, undertecknat
detta avtal och forsett det med sina sigill.

Upprittat i Stockholm den 17 mars 1987 i
tre original pd svenska, arabiska och engels-
ka spriken. I hindelse av meningsskiljaktig-
heter skall den engelska texten gilla.

For Konungariket Sveriges regering:
SVEN HULTERSTROM

For Konungariket Saudiarabiens regering:
FAHAD BiN ABDULLAH BIN MOHAMMED
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Bilaga

Linjeférteckning

A. Flyglinjer som kan trafikeras i bida
riktningama av det av Konungariket Saudi-
arabiens regering utsedda lufttrafikforetaget:

Punkter i Saudiarabien — mellanlandnings-
punkter innefattande Képenhamn-—Stock-
holm ~ punkter dirbortom innefattande
Oslo.

Konungariket Saudiarabiens utsedda luft-
trafikféretag kan under nigon eller samtliga
flygningar underlita att landa pa vilken som
helst av ovannimnda punkter, forutsatt att
den o6verenskomna trafiken pd denna linje
borjar p& punkter i Saudiarabien.

B. Flyglinjer som kan trafikeras i bida
riktningarna av det av Konungariket Sveriges
regering utsedda lufttrafikféretaget:

Punkter i Sverige — mellanlandningspunk-
ter — Riyadh.

Punkter i Sverige — mellanlandningspunk-
ter — Jeddah — punkter ddrbortom.

Konungariket Sveriges utsedda lufttrafik-
foretag kan pé nigon eller samtliga flygningar
underlata att landa pi vilken som helst av
ovannamnda punkter. forutsatt att den dver-
enskomna trafiken pd denna linje bérjar pi
punkter i Sverige.

C. Mellanlandningspunkter och punkter
dirbortom i tredje land kan trafikeras av de
utsedda lufttrafikféretagen enligt egen ons-
kan, om inte annat 6verenskommes, férutsatt
att kommersiella rittigheter inte utévas mel-
lan sddan punkt och punkten pi den andra
avtalsslutande partens territorium.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE KINGDOM OF SAUDI ARABIA AND THE GOVERN-
MENT OF THE KINGDOM OF SWEDEN

The Government of the Kingdom of Saudi Arabia and the Government of the
Kingdom of Sweden hereinafter described as the Contracting Parties,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for sig-
nature at Chicago on the 7th day of December, 1944,2 and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing and operating
air services between and beyond their respective territories, hereby agree as follows:

Article 1

DEFINITIONS

For the purpose of the present agreement, unless the context otherwise re-
quires:

(a) The term “aeronautical authorities” means, in the case of the Kingdom of
Saudi Arabia, the Presidency of Civil Aviation and/or any person or body authorized
to perform any function exercised at present by the said Presidency or similar func-
tions, and, in the case of Sweden, the Board of Civil Aviation of the Kingdom of
Sweden and or any person or body authorized to perform any function exercised at
present by the said Board of Civil Aviation or similar functions;

(b) The term “designated airline” means an airline which one Contracting
Party shall have designated, by written notification to the other Contracting Party,
in accordance with Article 3 of the present Agreement, for the operation of the air
services on the routes specified in the Annex hereto;

(¢) The term “territory” in relation to a Contracting Party means the land areas
and territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty, protection,
trusteeship or administration of that Contracting Party;

(d) The term “Convention” means the Convention on International Civil Avia-
tion opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944 and
includes any Annex adopted under Article 90 of that Conveniton and any amend-
ment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof, which have
been adopted by both Contracting Parties;

” LI N3

(e) The term “air services”, “international air service”, “airline” and “stop for
non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in Article 96
of the Convention;

(fH The term “agreed services” means any scheduled air service operated on the
routes specified in the Annex to the present agreement;

! Came into force on 14 October 1987, the date of the last of the notifications (of 20 September and 14 October 1987)
by which the Contracting Parties informed eacb other of the completion of the required formalities, in accordance with
article 20.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
and vol. 1175, p. 297.
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(g) The term “tariff” means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage, and cargo and the conditions under which those prices apply, including
prices and conditions for agency and other auxiliary services.

Article 2

TRAFFIC RIGHTS

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following
rights for the conduct of international air services by the designated airline:

(a) To fly without landing across the territory of the other Contracting Party,
(b) To make stops in the said territory for non-traffic purposes,

(c) To make stops in the said territory at the points specified in the Annex to
this Agreement for the purpose of putting down and taking on international traffic in
passengers, cargo and mail, separately or in combination.

(2) Nothing in paragraph (1) of this Article shall be deemed to confer on the
airline of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, cargo and mail carried for remuneration or hire and
destined for another point in the territory of that Contracting Party.

Article 3

DESIGNATION OF AIRLINE

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the
other Contracting Party one airline for the purpose of operating the agreed services.

(2) On receipt of such designation, the other Contracting Party, through its
aeronautical authorities shall, subject to the provisions of paragraphs (3) and (4) of
this Article, grant without undue delay to the airline designated the appropriate
operating authorization.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an air-
line designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to
fulfill the conditions prescribed under the law and regulations normally and reason-
ably applied by them in manner not inconsistent with the Convention to the oper-
ation of international commercial air services.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the desig-
nation of an airline and to withhold or revoke the grant to an airline of the operating
authorization referred to in paragraph (2) of this Article or to impose such conditions
as it may deem necessary in the exercise by an airline of the privileges specified in
such authorization in any case where it is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in the Contracting Party designating
the airline or in its nationals.

(5) When an airline has been so designated and authorized, if may begin to

operate the agreed services, provided that a tariff established in accordance with the
provisions of Article 10 of this Agreement is in force in respect of that service.

(6) Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise by an
airline of the privileges specified in paragraph (1) of Article 2 or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by an airline of those privileges
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in any case where the airline fails to comply with the laws and regulations referred
to in Article 6 hereof or otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed in the present Agreement; provided that, unless immediate suspension or
imposition of conditions is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, this right shall be exercised only after consultation with the other Con-
tracting Party.

Article 4

EXEMPTION FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES

(1) Aircraft operated on the international services by the designated airline of
either Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of
fuels and lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on
board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees and
other duties or taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party,
provided that such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such
time as they are reexported.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores intro-
duced into, or taken on board aircraft in the territory of one Contracting Party by, or
on behalf of, a desiguated airline of the other Contracting Party and intended solely
for use in the operation of the international services shall, with the exception of
charges corresponding to the service performed, be exempt from the same customs
duties, inspection fees and other duties or taxed imposed in the territory of the first
Contracting Party, even when these supplies are to be used on the parts of the
journey performed over the territory of the Contracting Party in which they are
introduced into or taken on board. The materials referred to above may be required
to be kept under customs supervision and control.

Article 5

FINANCIAL PROVISIONS

(1) Each designated airline shall have the right to convert and remit to its
country, without restrictions, local revenues in excess of sums locally disbursed.
Conversion and remittance shall be effected on the basis of the official exchange
rates for current payments, or where there are no official exchange rates, at the
prevailing foreign exchange market rates for current payments.

(2) Whenever the payments system between Contracting Parties is governed
by a special agreement, such agreement shall apply.

(3) No charges other than normal bank charges shall be applicable to such
transfers.
Article 6

APPLICATION OF LAWS

(1) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services,
or to the operation and navigation of such aircraft while within its territory, shall be
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applied to the aircraft of the airline designated by the other Contracting Party, and
shall be complied with by such aircraft upon entering or departing from or while
within the territory of the first Contracting Party.

(2) The laws and regulations of one Contracting Party as to the entrance into,
stay within or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of aircraft,
such as regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs,
and quarantine shall be complied with upon entrance into or departure from, or
while within the territory of the first Contracting Party.

Article 7
UTILIZATION OF AIRPORTS AND FACILITIES

The charges imposed in the territory of either Contracting Party on the aircraft
of the designated airline of the other Contracting Party for use of airports and other
aviation facilities shall not be higher than those imposed on aircraft of the national
airline engaged in similar international air services.

Article 8

ENTRY CLEARANCE REGULATIONS

Passengers in direct transit across the territory of either Contracting Party shall
be subject to no more than the customs and immigration control laws of each Con-
tracting Party, except in respect of security measures against violence and air piracy.

Baggage and cargo, in direct transit shall be exempt from duties and other simi-
lar taxes. :

Article 9
CAPACITY PROVISIONS

For the purpose of achieving and maintaining equilibrium between the capacity
of the specified air services and the requirements of the public for air transportation,
as determined by the aeronautical authorities of the Contracting Parties, it is agreed
that:

(1) The designated airline of each Contracting Party shall enjoy fair and equal
opportunity for the operation of the agreed services for the carriage of traffic be-
tween territories of the two parties.

(2) In the operation of the agreed services by the designated airline of either
Contracting Party, the interest of the designated airline of the other Contracting
Party shall be taken into consideration so as not to affect unduly the services which
the latter provides on all or part of the same route.

(3) The services provided by a designated airline on the specified routes shall
retain, as their primary objective, the provision of capacity adequate to the traffic
demands between the country of which such airline is a national and the country of
ultimate destination of the traffic. The right of the designated airline of either Con-
tracting Party to embark and to disembark, at points in the territory of the other
Contracting Party, international traffic destined for or coming from third countries
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e

on the specified air routes shall be applied in accordance with the general principles
of orderly development to which both Contracting Parties subscribe and shall be
subject to the general principles that capacity shall be related to:

(a) The traffic requirements between the territory of the Contracting Party
which has designated the airline and the destinations of the traffic on the specified
air routes;

(b) The requirements of through airline operations;

(¢) The air transport needs of the area through which the airline passes after
taking into account local and regional services.

Article 10

TARIFFS

(1) The tariffs to be charged by the designated airline of one Contracting Party
for carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be estab-
lished at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors, including
cost of operation, reasonable profit, and the tariffs of other airlines.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article shall, if possible, be
agreed by the designated airlines, after consultation with the other airlines operating
over the whole or part of the route, and such agreement shall, wherever possible, be
reached by the use of the procedures of the International Air Transport Association
for the working out of tariffs.

(3) The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the aeronauti-
cal authorities of the Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed
date of their introduction. In special cases, this period may be reduced, subject to the
agreement of the said authorities.

(4) This approval may be given explicitly. If neither of the aeronautical
authorities has expressed disapproval within thirty days from the date of submis-
sion, in accordance with paragraph (3) of this Article, these tariffs shall be con-
sidered as approved. In the event of the period of submission being reduced, as
provided for in paragraph (3), the aeronautical authorities may agree that the period
within which any disapproval must be notified shall be less than thirty days.

(5) If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph (2) of this Article,
or if, during the period applicable in accordance with paragraph (4) of this Article,
one aeronautical authority gives the other aeronautical authority notice of its disap-
proval of any tariff agreed in accordance with the provisions of paragraph (2), the
aeronautical authorities of the Contracting Parties shall, after consultations with
the aeronautical authorities of any other State whose advice they consider useful,
endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

(6) If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them
under paragraph (3) of this Article, or on the determination of any tariff under para-
graph (5) of this Article, the dispute shall be settled in accordance with the provi-
sions of Article 15 in this Agreement.

(7) A tariff established in accordance with the provisions of this Article shall
remain in force until a new tariff has been established. Nevertheless, a tariff shall not
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be prolonged by virtue of this paragraph for more than twelve months after the date
on which it otherwise would have expired.

Article 11

EXCHANGE OF STATISTICS

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party at the latter’s request such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the agreed services provided by the designated airline of the
first Contracting Party.

Such statements shall include all information required to determine the amount
of traffic carried by the airline on the agreed services.

Article 12

AIRLINE REPRESENTATION

Each Contracting Party grants to the designated airline of the Contracting
Party, on the basis of reciprocity, the right to maintain in its territory offices and
administrative, commercial and technical personnel as may be necessary for the
requirements of the designated airline concerned according to the laws and regula-
tions of that Party.

Article 13

APPROVAL OF FLIGHT SCHEDULES

The airline designated by one Contracting Party shall submit its traffic schedule
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party atleast thirty (30) days
prior to the beginning of the operation/planned operations. The submission of the
schedule shall include the timetables, the frequency of the services and the types of
aircraft to be used including flights mentioned under Article 2 of this Agreement.

Each alteration made at a later date shall be communicated to the aeronautical
authorities.

Article 14

RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENCES

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
rendered valid by one Contracting Party, and still in force, shall be recognized as
valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services.
Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the
purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licences
granted to its own nationals or rendered valid by another state.
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Article 15
SETTLEMENT OF DISPUTES

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first
place endeavour to settle it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to some person or body, or the dispute
may at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal
of three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to
be appointed by the two so nominated. Each of the Contracting Parties shall nomi-
nate an arbitrator within a period of sixty days from the date of receipt by either
Contracting Party from the other of a notice through diplomatic channels requesting
arbitration of the dispute and the third arbitrator shall be appointed within a further
period of sixty days. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbi-
trator within the period specified, or if the third arbitrator is not appointed within
the period specified, the President of the Council of the International Civil Avia-
tion Organization may be requested by either Contracting Party to appoint an arbi-
trator or arbitrators as the case requires. In such case, the third arbitrator shall be a
national of a third State and shall act as president of the arbitral body.

(3) The Contracting Parties shall comply with any decision given under para-
graph (2) of this Article.

(4) The expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally by the Con-
tracting Parties.

Article 16
CONSULTATIONS AND AMENDMENTS

(1) 1In the spirit of close cooperation, the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring
the implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of the pre-
sent Agreement and the An:uiex hereto.

(2) Either Contracting Party may request consultation, which may be through
discussion or by correspondence and shall begin within a period of ninety (90) days
of the date of receipt of the request, unless both Contracting Parties agree to an
extension of this period.

(3) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify the
terms of the present Agreement, it may request consultation with the other Con-
tracting Party. Such consultation, which may be between aeronautical authorities
and which may be through discussion or correspondence, shall begin within a period
of sixty (60) days from the date of the request. Any modification so agreed shall
come into effect after confirmation thereof by an exchange of diplomatic notes.

(4) Modifications to the Annex to this agreement may be made by direct ~
agreement between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.
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Article 17

TERMINATION

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting
Party of its decision to terminate the present agreement. Such notice shall be com-
municated simultaneously to the International Civil Aviation Organization. If such
notice is given, the present Agreement shall terminate twelve (12) months after the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement between the Contracting Parties before the
expiration of that period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days
after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 18

CONFORMITY WITH MULTILATERAL CONVENTIONS

If a multilateral convention concerning air transport comes into force in respect
of both Contracting Parties, the present Agreement shall be amended so as to con-
form with the provisions of such Convention.

Article 19

REGISTRATION

The present agreement and any modification thereto in accordance with Arti-
cle 16 hereof shall be registered with the International Civil Aviation Organization.

Article 20

ENTRY INTO FORCE

The present Agreement shall enter into force on the date of the exchange of
diplomatic notes indicating that the formalities required by each Contracting Party
have been complied with.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned plenipotentiaries, being duly author-
ized by their respective Governments, have signed this Agreement and affixed
thereto their seals.

DoNE at Stockholm this 17th day of March 1987, in three originals in the Arabic,
Swedish and English languages. In case of dispute the English text shall prevail.
For the Government
of the Kingdom of Sweden:
SVEN HULTERSTROM
For the Government
of the Kingdom of Saudi Arabia:
FAHAD BIN ABDULLAH BIN MOHAMMED
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ANNEX
ROUTE SCHEDULE

A. Routes to be operated in both directions by the airline designated by the Govern-
ment of the Kingdom of Saudi Arabia:

Points in Saudi Arabia-intermediate points including Copenhagen-Stockholm-points
beyond including Oslo.

The designated airline of the Kingdom of Saudi Arabia may, on any or all flights omit
calling at any of the above points, provided that the agreed services on this route begin at
points in Saudi Arabia.

B. Routes to be operated in both directions by the airline designated by the Govern-
ment of the Kingdom of Sweden:

Points in Sweden-intermediate points—-Riyadh.
Points in Sweden-intermediate points—Jeddah-points beyond.

The designated airtine of the Kingdom of Sweden may, on any or all flights, omit calling
at any of the above points, provided that the agreed services on this route begin at points in
Sweden.

C. Intermediate points and points beyond in third countries may be served by the
designated airlines at their option, provided that no commercial rights are exercised between
such point and the point in the territory of the other Contracting Party, unless otherwise
agreed.

Vol. 1600, 1-27994



304 United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 1991

EXCHANGE OF LETTERS
I

Your Excellency,

With reference to the Air Transport Agreement signed today between the Gov-
ernment of the Kingdom of Sweden and the Government of the Kingdom of Saudi
Arabia, I have the honour to notify you that, in accordance with Article 3 of the
Agreement, the Swedish Government designates AB Aerotransport (ABA) to oper-
ate the routes specified in the Annex attached to the Agreement.

In this connection I have the honour to confirm, on behalf of my Government,
the following understanding:

1. Notwithstanding the provisions of Article 3 of the Agreement, AB Aero-
transport (ABA) co-operating with Det Danske Luftfartsselskab A/S (DDL) and Det
Norske Luftfartsselskab A/S (DNL) under the style of Scandinavian Airlines Sys-
tem (SAS), may operate services under the Agreement with aircraft, crews and
equipment of either or both of the other two airlines. While services are operated
under the style of SAS, services shall not be operated by ABA as an individual
company.

2. Insofaras AB Aerotransport (ABA) employ aircraft, crews and equipment
of the other airlines participating in the Scandinavian Airlines System (SAS), the
provisions of the Agreement will apply to such aircraft, crews and equipment as
though they were the aircraft, crews and equipment of AB Aerotransport (ABA) and
the competent Swedish authorities, and AB Aerotransport (ABA) will accept full
responsibility under the Agreement therefore.

If the Government of the Kingdom of Saudi Arabia agree to these arrange-
ments, I have the honour to suggest that this letter and Your Excellency’s reply in
the same sense shall be regarded as placing on record the understanding of our two
Governments on this matter.

Please accept, Your Excellency, the Assurance of my highest consideration.

17th March 1987

For the Government of the Kingdom of Sweden:
SVEN HULTERSTROM
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II

Your Excellency,

With reference to the Air Transport Agreement signed today between the Gov-
ernment of the Kingdom of Saudi Arabia and the Government of the Kingdom of
Sweden, I have the honour to notify you that, in accordance with Article 3 of the
Agreement, the Government of the Kingdom of Saudi Arabia designates Saudia
Airline to operate the routes specified in the Annex attached to the Agreement.

In acknowledging simultaneously the notification given by the Government of
the Kingdom of Sweden in a letter of today’s date with your Government’s corre-
sponding designation of AB Aerotransport (ABA), I have the honour to confirm, on
behalf of my Government, the following understanding:

[See letter I]
Please accept, Your Excellency, the Assurance of my highest consideration.
17th March 1987

For the Government of the Kingdom of Saudi Arabia:
FaHAD BIN ABDULLAH BIN MOHAMMED
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EXCHANGE OF LETTERS — ECHANGE DE LETTRES
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE SUEDE
ET LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME D’ARABIE SAOU-
DITE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS

Le Gouvernement du Royaume de Suede et le Gouvernement du Royaume
d’ Arabie saoudite, ci-aprés dénommés les Parties contractantes,

Etant parties & la Convention relative a I’aviation civile internationale ouverte
a la signature a Chicago le 7 décembre 19442, et

Désireux de conclure un accord en vue d’établir et d’exploiter des services
aériens entre les territoires des deux pays et au-del, sont convenus de ce qui suit :

Article premier

DEFINITIONS

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte :

a) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne le
Royaume de Suede, du Conseil de I’aviation civile et de toute personne ou de tout
organisme habilités 4 remplir les fonctions que peut actuellement exercer ledit Con-
seil ou des fonctions similaires, et en ce qui concerne le Royaume d’ Arabie saoudite,
de la Direction de I’aviation civile et de toute personne ou de tout organisme ha-
bilités & remplir les fonctions que peut actuellement exercer ladite Direction ou des
fonctions similaires, et

b) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de trans-
port aérien que I'une des Parties contractantes aura désignée, par notification a
’autre Partie, conformément aux dispositions de I’article 3 du présent Accord, pour
exploiter des services aériens sur les routes indiquées dans I’annexe a la présente;

¢) Le terme « territoire », en ce qui concerne une Partie contractante, désigne
les étendues terrestres plagées sous la souveraineté, la suzeraineté, la protection, la
tutelle ou ’administration de cette Partie contractante, ainsi que les eaux territo-
riales adjacentes;

d) Le terme « Convention » désigne la Convention relative a I’aviation civile
internationale ouverte 2 la signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que toute
annexe adoptée conformément a I’article 90 de ladite Convention et tout amende-
ment apporté aux annexes ou & la Convention conformément aux articles 90 et 94 de
celle-ci qui ont été adoptés par les deux Parties contractantes;

e) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entre-
prise de transports aériens » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
donne I’article 96 de la Convention;

! Enwré en vigueur le 14 octobre 1987, date de la derniere des notifications (des 20 septembre et 14 octobre 1987) par
lesquelles les Parties contractantes se sont informées de 1’accomplissement des formalités requises, conformément a
I'article 20.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295. Pour les texte des Protocoles amendant cette Convention, voir
vol. 320, pp. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
et vol. 1175, p. 297.
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J) L’expression « services convenus » désigue tout service aérien assuré régu-
litrement sur les routes indiquées dans I’annexe au présent Accord;

g) Le terme « tarif » signifie le prix pergu pour le transport des passagers, des
bagages et des marchandises et les conditions dans lesquelles il est appliqué, y com-
pris les commissions pergues et les conditions imposées par les agences et autres
services auxilliaires.

Article 2
DROITS DE CIRCULATION

1) Chaque Partie contractante accorde a 1’autre Partie les droits suivants pour
I’exploitation de services aériens internationaux par I’entreprise désignée :

a) Survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y faire escale;
b) Faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) Y faire escale aux points indiqués dans I’annexe au présent Accord en vue
de débarquer ou d’embarquer, en trafic international, des passagers, des marchan-
dises et du courrier, séparément ou ensemble.

2) Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne pourra étre inter-
prétée comme conférant a I’entreprise d’une Partie contractante le droit d’embar-
quer, sur le territoire de 1’autre Partie, des passagers, des marchandises ou du cour-
rier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d’un contrat de
location, a un autre point du territoire de cette autre Partie.

Article 3
DESIGNATION DE L’ENTREPRISE

1) Chaque Partie contractante aura le droit de désigner par écrit a I'autre
Partie une ou plusieurs entreprises qui seront chargées d’assurer les services con-
venus.

2) Auregu de cette désignation, I’autre Partie contractante devra, par I’inter-
médiaire de ses autorités aéronautiques et sous réserve des dispositions des para-
graphes 3 et 4 du présent article, accorder dans les meilleurs délais la permission
d’exploitation voulue a I’entreprise désignée.

3) Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante pourront exiger
d’une entreprise désignée par I’autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de rem-
plir les conditions prescrites par les lois et réglements que ces autorités appliquent
normalement et raisonnablement 4 I’exploitation des services aériens commerciaux
internationaux, en conformité avec les dispositions de la Convention.

4) Chaque Partie contractante pourra refuser d’accepter la désignation d’une
entreprise, suspendre ou retirer 4 une entreprise la permission d’exploitation men-
tionnée au paragraphe 2 du présent article, ou imposer & une entreprise les condi-
tions d’exercice des droits spécifiés dans ladite permission qu’elle jugera néces-
saires dans tous les cas ol elle n’aura pas la certitude qu’une part importante de la
propriété et le contrdle effectif de cette entreprise sont entre les mains de la Partie
qui I’a désignée ou de ressortissants de celle-ci.
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5) Lorsqu’une entreprise aura été désignée et autorisée, elle pourra com-
mencer a exploiter les services convenus, a condition qu’un tarif applicable au ser-
vice considéré ait €té fixé conformément aux dispositions de I’article 10 du présent
Accord.

6) Chaque Partie contractante pourra suspendre I’exercice par une entreprise
des droits énoncés au paragraphe 1 de!’article 2 du présent Accord ou imposer a une
entreprise les conditions d’exercice de ces droits qu’elle jugera nécessaires, dans
tous les cas ol I’entreprise ne se conformera pas aux lois et réglements visés a
I’article 6 du présent Accord ou ne conformera pas son exploitation aux condi-
tions prescrites dans le présent Accord; il est entendu toutefois que, sauf nécessité
urgente de prendre des mesures de suspension ou d’imposer des conditions afin
d’empécher que les lois et réglements ne continuent d’étre enfreints, il ne sera fait
usage de cette faculté qu’apres consultation de I’autre Partie contractante.

Article 4
EXEMPTION DE DROITS DE DOUANE ET AUTRES

1) Les aéronefs exploités en service international par I’entreprise désignée
par I’une ou I’autre des Parties contractantes, ainsi que leur équipement normal, les
piéces de rechange, les carburants et lubrifiants et les provisions de bord (notam-
ment les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant a bord desdits
aéronefs seront exemptés de tout droit de douane, frais d’inspection et autres droits
ou taxes a 'arrivée sur le territoire de I’autre Partie, étant entendu que cet équi-
pement et ces approvisionnements demeureront & bord jusqu’a ce qu’ils soient
réexportés.

2) Les carburants, les lubrifiants, les pieces de rechange, I’équipement normal
et les provisions de bord introduits dans le territoire de I’une des Parties contrac-
tantes par les soins ou pour le compte d’une entreprise désignée de I’autre Partie
contractante, ou pris & bord des aéronefs exploités par ladite entreprise, et desti-
nés uniquement a étre utilisés pour I’exploitation de services internationaux seront,
a I’exception des frais correspondant au service rendu, exempts desdits droits de
douane, frais d’inspection et autres droits ou taxes imposés dans le territoire de la
premiere Partie contractante, méme si ces approvisionnements sont destinés a étre
utilisés pendant le survol du territoire de la Partie contractante ol ils ont été pris a
bord. Les articles susmentionnés pourront étre soumis a une surveillance ou a un
contr6le douaniers.

Article 5
DISPOSITIONS FINANCIERES

~ 1) Chaque entreprise désignée pourra convertir et transférer dans son pays,
sans restrictions, ’excédent de ses recettes locales sur ses dépenses locales. La
conversion et le transfert s’effectueront sur la base des taux de change officiels
afférents aux paiements courants ou, en I’absence de taux de change officiels, aux
taux de change du marché pour les paiements courants.

2) Dans tous les cas ol le systéme de paiements entre les deux Parties con-
tractantes est régi par un accord spécial, cet accord spécial s’appliquera.
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3) Aucune commission autre que les frais bancaires normaux ne sera applica-
ble a ces transferts.

Article 6

LoIS APPLICABLES

1) Les lois et réglements de 'une des Parties contractantes, relatifs a ’entrée
ou 2 la sortie de son territoire des aéronefs assurant des services aériens interna-
tionaux, ou relatifs a I’exploitation et a la navigation desdits aéronefs durant leur
présence dans les limites de son territoire, s’appliqueront aux aéronefs de I’entre-
prise désignée par I’autre Partie contractante de la méme maniére qu’ils s’appliquent
aux siens et seront respectés par ces aéronefs lors de leur entrée et de leur sortie du
territoire de la premiere Partie contractante, de méme que pendant leur séjour sur
ledit territoire.

2) Les lois et réglements de I’'une des Parties contractantes, relatifs a ’entrée,
au séjour ou a la sortie de son territoire des passagers, équipages, courrier ou mar-
chandises transportés par des aéronefs, tels que les réglements relatifs aux for-
malités d’admission, de congé et d’immigration, les passeports, les douanes et la
quarantaine, seront respectés lors de I’entrée ou de la sortie du territoire de la pre-
miere Partie contractante ou du séjour sur ledit territoire.

Article 7

UTILISATION DES AEROPORTS ET INSTALLATIONS

Les taxes imposées sur le territoire de I’une ou I’autre des Parties contractantes
pour I'utilisation des aéroports et autres installations aéronautiques par ’entreprise
désignée par I’autre Partie contractante ne seront pas plus €élevées que celles impo-
sées aux aéronefs de la compagnie aérienne nationale de la premiére Partie contrac-
tante assurant des services aériens internationaux similaires.

Article 8

FORMALITES D’ ADMISSION

Les passagers en transit direct par le territoire de I’'une ou I’autre des Parties
contractantes ne seront soumis qu’aux formalités de contrdle des douanes et de
I’immigration de chacune des Parties contractantes, sauf en ce qui concerne les
mesures de sécurité contre 1a violence et la piraterie aérienne.

Les bagages et marchandises en transit direct seront exonérés des droits et
autres taxes similaires.
Article 9

DiISPOSITIONS RELATIVES A LA CAPACITE

Afin d’établir et de maintenir un équilibre entre la capacité des services aériens
convenus et les besoins du public en transports aériens tels qu’ils sont déterminés
par les autorités aéronautiques des Parties contractantes, il est convenu que :
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1) L’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes aura la faculté
d’exploiter dans des conditions équitables et égales les services convenus pour
assurer le trafic entre les territoires des deux Parties.

2) L’entreprise désignée par 'une ou ’autre des Parties contractantes devra,
en exploitant les services convenus, prendre en considération les intéréts de 1'entre-
prise désignée par 1'autre Partie contractante, afin de ne pas affecter indiment les
services que cette derniére assure sur tout ou partie de la méme route.

3) Les services assurés par une entreprise désignée sur les routes indiquées
auront toujours pour but essentiel de fournir une capacité adaptée aux besoins du
trafic entre le pays d’origine de la compagnie aérienne et le pays de destination finale
du trafic. Dans I’exercice du droit qu’a I’entreprise désignée par I’'une ou I’autre des
Parties contractantes d’embarquer ou de débarquer, en des points situés sur le terri-
toire de I’autre Partie contractante, du trafic international a destination ou en prove-
nance de pays tiers sur les routes aériennes indiquées, il conviendra de respecter les
principes généraux de développement ordonné auxquels les deux Parties contrac-
tantes souscrivent ainsi que le principe suivant lequel la capacité doit étre propor-
tionnée :

a) Aux exigences du trafic entre le territoire de la Partie contractante qui a
désigné ’entreprise et les destinations du trafic sur les routes indiquées;

b) Aux exigenges de I’exploitation des services long-courriers;

¢) Aux besoins en trafic aérien de la région desservie par I’entreprise, compte
diiment tenu des services locaux et régionaux.

Article 10

TARIFS

1) Les tarifs a appliquer par I’entreprise désignée par I’'une des Parties con-
tractantes pour le transport a destination ou en provenance du territoire de 1’autre
Partie contractante seront fixés 4 des taux raisonnables, compte diiment tenu de
tous les éléments d’appréciation pertinents, notamment des frais d’exploitation, de
la réalisation d’un bénéfice normal et des tarifs pratiqués par les autres entreprises.

2) Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article seront, si possible, fixés
d’un commun accord par les entreprises désignées, aprés consultation des autres
entreprises exploitant tout ou partie de la route, et cet accord devra, autant que
possible, &tre réalis€ en recourant aux procédures de fixation des tarifs de I’ Associa-
tion internationale des transports aériens.

3) Les tarifs ainsi convenus devront étre soumis a I’approbation des autorités
aéronautiques des Parties contractantes soixante (60) jours au moins avant la date
proposée pour leur mise en vigueur. Dans des cas spéciaux, ce délai pourra étre
réduit, sous réserve de I'accord des desdites autorités.

4) Cette approbation pourra étre donnée formellement. Si aucune des auto-
rités aéronautiques n’a exprimé son refus dans les 30 jours suivant la date a laquelle
lesdits tarifs ont été soumis, conformément au paragraphe 3 du présent article, ces
tarifs seront considérés comme approuvés. Au cas ou la période prévue pour la
soumission des tarifs est abrégée, comme prévu au paragraphe 3 susmentionné, les
autorités aéronautiques pourront décider que le délai dans lequel doit étre notifié un
éventuel refus d’approuver un tarif sera inférieur a 30 jours.
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5) S’iln’y apas accord sur un tarif comformément au paragraphe 2 du présent
article ou si, durant le délai prévu au paragraphe 4 du présent article une autorité
aéronautique notifie a I’autre autorité aéronautique son refus d’approuver le tarif
convenu conformément aux dispositions du paragraphe 2 susmentionné, les autori-
tés aéronautiques des Parties contractantes, aprés avoir consulté les autorités aéro-
nautiques de tout autre Etat dont elles jugeront I’avis utile, s’efforceront de fixer le
tarif d’un commun accord.

6) Si les autorités aéronautiques ne parviennent pas a s’entendre au sujet de
I’approbation d’un tarif qui leur est soumis en application du paragraphe 3 du pré-
sent article ou de la fixation d’un tarif en vertu du paragraphe 5, le différend sera
réglé conformément aux dispositions de I’article 15 du présent Accord.

7) Un tarif fixé conformément aux dispositions du présent article restera en
vigueur jusqu’a ce qu’un nouveau tarif ait €t€ fixé. Néanmoins, 1’application d’un
tarif ne sera pas prolongée, au titre de ce paragraphe, plus de 12 mois aprés la date a
laquelle ce tarif aurait expiré.

Article 11
ECHANGE DE STATISTIQUES

Les autorités aéronautiques de I’'une ou I’autre des Parties contractantes four-
niront 2 celles de I’autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques, pério-
diques ou autres, dont celles-ci pourraient avoir besoin pour examiner la capacité
offerte, sur les services convenus, par I’entreprise désigée par la premiére Partie.

Ces relevés contiendront toutes les informations nécessaires pour déterminer le
volume du trafic assuré par I’entreprise sur les services convenus.

Article 12
REPRESENTATION DE L’ENTREPRISE

Chacune des Parties contractantes accordera i ’entreprise désignée par I’autre
Partie contractante, sur la base de la réciprocité, le droit d’avoir sur son territoire les
bureaux et le personnel administratif, commercial et technique nécessaire pour les
besoins de I’entreprise en question, conformément aux lois et réglements de cette
Partie.

Article 13
APPROBATION DES HORAIRES

L’entreprise désignée par une Partie contractante soumettra ses horaires de vol
aux autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante trente (30) jours au moins
avant la date effective ou prévue de leur entrée en vigueur. Les données présentées
sont notamment les horaires, la fréquence des services et les types d’aéronefs uti-
lisés, y compris les vols visés a I’article 2 du présent Accord.

Toute modification apportée ultérieurement sera communiquée aux autorités
aéronautiques.
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Article 14

RECONNA1SSANCE DES CERTIFICATS, BREVETS ET LICENCES

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés ou
validés par I'une des Parties contractantes et non périmés seront reconnus vala-
bles par I'autre Partie contractante aux fins d’exploitation des services convenus.
Chaque Partie contractante se réserve cependant le droit de refuser de reconnaitre,
pour la circulation au-dessus de son propre territoire, des brevets d’aptitude et
licences délivrés a ses propres ressortissants ou validés par un autre Etat.

Article 15

REGLEMENT DES DIFFERENDS

1) Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant a I'interpréta-
tion ou a I’application du présent Accord, elles s’efforceront, en premier lieu, de le
régler par la négociation.

2) Siles Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de
négociations, elles peuvent convenir de renvoyer le différend, pour décision, & une
personne ou organe donné, ou le différend pourra, 4 la demande de I’'une d’elles, étre
soumis a la décision d’un tribunal composé de trois arbitres, chacune des Parties
contractantes en nommant un et le troisieme étant désigné d’un commun accord par
les deux premiers arbitres choisis. Chaque Partie contractante désignera son arbitre
dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date ot I'une d’elles aura regu
de I'autre une note diplomatique demandant I’arbitrage du différend; le troisieme
arbitre devra étre désigné avant I’expiration d’un nouveau délai de soixante (60)
jours. Si ’'une ou I’autre des Parties contractantes ne nomme pas son arbitre dans le
délai prévu ou si le troisiéme arbitre n’est pas désigné dans le délai prévu, chacune
des Parties contractantes pourra demander au Président du Conseil de 1'Organi-
sation de ’aviation civile internationale de désigner, selon le cas, un ou plusieurs
arbitres. En pareil cas, le troisieéme arbitre sera ressortissant d’un Etat tiers et fera
office de président de I’organe d’arbitrage.

3) Les Parties contractantes se conformeront & toute décision rendue en
application du paragraphe 2 du présent article.

4) Lesfrais du tribunal arbitral seront répartis & égalité sur les Parties contrac-
tantes.

Article 16

CONSULTATIONS ET AMENDEMENTS

1) Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront réguliérement en vue d’assurer I’application et
le respect des dispositions du présent Accord et de son annexe.

2) Chaque Partie contractante pourra demander qu’aient lieu des consulta-
tions, qui pourront se faire directement ou par correspondance et commenceront
dans les quatre-vingt-dix (90) jours qui suivent la date de la demande, & moins que
les deux Parties contractantes n’acceptent d’un commun accord une extension de ce
délai.
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3) Sil’'une des Parties contractantes juge souhaitable de modifier les dispo-
sitions du présent Accord, elle pourra demander une consultation avec ’autre Par-
tie contractante. Cette consultation, qui pourra se dérouler au niveau des autorités
aéronautiques, soit par voie de discussions soit par correspondance, débutera dans
un délai de soixante (60) jours a compter de la date de la demande. Toute modifica-
tion ainsi convenue entrera en vigueur aprés sa confirmation par un échange de
notes diplomatiques.

4) Des modifications pourront étre apportées a I’annexe au présent Accord
par accord direct entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes.

Article 17

RESILIATION

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier a ’autre sa
décision de mettre fin au présent Accord. La notification devra étre communiquée
simultanément a I’Organisation de I’aviation civile internationale. Si pareille notifi-
cation est donnée, le présent Accord prendra fin douze (12) mois apres la date a
laquelle 'autre Partie I’aura recue, & moins qu’elle ne soit retirée d’'un commun
accord avant |’expiration de ce délai. En I’absence d’accusé de réception de la part
de I'autre Partie contractante, la notification sera réputée lui étre parvenue quatorze
(14) jours apres la date de sa réception par I'Organisation de I’aviation civile inter-
nationale.

Article 18

CONFORMITE AVEC DES CONVENTIONS MULTILATERALES

Si une convention multilatérale relative aux transports aériens entre en vigueur
en ce qui concerne les deux Parties contractantes, le présent Accord sera modifi€ de
facon a étre harmonisé avec les dispositions de ladite convention.

Article 19

ENREGISTREMENT

Le présent Accord et toute modification dont il ferait I’objet conformément &
’article 16 seront enregistrés aupres de I’Organisation de I’aviation civile interna-
tionale.

Article 20

ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de I’échange des notes diploma-
tiques indiquant que les formalités requises par chacune des Parties contractantes
ont été accomplies.
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EN Fol DE QuOlI les plénipotentiaires soussignés, a ce diment autorisés par
leurs Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé leurs
sceaux.

FarT 2 Stockholm le 17 mars 1987, en trois exemplaires originaux en langues
suédoise, arabe et anglaise. En cas de différend, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
du Royaume de Suede : du Royaume d’ Arabie saoudite :
SVvEN HULTERSTROM FAHAD BIN ABDULLAH BIN
MOHAMMED
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ANNEXE
ROUTES

A. Routes a exploiter dans les deux sens par I'entreprise désignée par le Royaume
d’ Arabie saoudite :

Points en Arabie saoudite - Points intermédiaires, y compris Copenhague - Stockholm -
Points situés au-dela, y compris Oslo.

L’entreprise désiguée du Royaume d’ Arabie saoudite pourra, pour tout ou partie de ses
vols, omettre de faire escale a tout point parmi ceux énumérés ci-dessus, sous réserve que les
SErvices convenus sur cette route partent de points situés en Arabie saoudite.

B. Routes i exploiter dans les deux sens par I’entreprise désignée par le Gouvernement
du Royaume de Suede :

Points en Suede - Points intermédiaires - Riyadh.

Points en Suede - Pomts intermédiaires - Jeddah - Points au-dela.

L’entreprise désignée du Royaume de Suede pourra, pour tout ou partie de ses vols,

omettre de faire escale & tout point parmi ceux énumérés ci-dessus, sous réserve que les
Services convenus sur cette route partent de points situés en Suéde.

C. Les entreprises désignées auront la faculté de desservir des points intermédiaires et
des points situés au-dela sur le territoire de pays tiers, 4 condition qu’aucun droit commercial
ne soit exercé entre ces points et le territoire de I’autre Partie contractante, sauf convention
contraire entre les deux Parties.
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ECHANGE DE LETTRES
I
Le 17 mars 1987

Monsieur le Vice-Ministre,

Me référant 2 I’Accord relatif aux transports aériens signé ce jour entre le
Gouvernement du Royaume de Suéde et le Gouvernement du Royaume d’ Arabie
saoudite, j’ai I'honneur de vous faire savoir que, conformément a I’article 3 dudit
Accord, le Gouvernement suédois désigne AB Aerotransport (ABA) comme entre-
prise chargée d’exploiter les routes indiquées dans I’annexe audit Accord.

A cet égard, je tiens, au nom de mon Gouvernement, a confirmer qu’il a été
convenu ce qui suit :

1. Nonobstant les dispositions de I’article 3 du présent Accord, la compagnie
AB Aerotransport, qui opére en association avec les compagnies Det Danske Luft-
faartsselskab A/S (DDL) et Det Norske Luftfartsselskab A/S (DNL) sous le nom de
Scandinavian Airlines System (SAS), peut utiliser, pour exploiter les services con-
venus en vertu de I’ Accord, des aéronefs, des équipages et du matériel appartenant a
’une des deux autres compagnies ou aux deux. Lorsque des services sont exploités
sous I’embléme SAS, ils ne seront pas exploités par ABA en tant que compagnie
distincte.

2. Dans la mesure ol la compagnie AB Aerotransport (ABA) utilise des aéro-
nefs, des équipages et du matériel appartenant aux autres entreprises qui font partie
du Scandinavian Airlines System (SAS), les dispositions du présent Accord s’ap-
pliqueront auxdits aéronefs, équipages et matériel au méme titre que s’ils appar-
tenaient & la compagnie AB Aerotransport (ABA); les autorités suédoises com-
pétentes ainsi que la compagnie AB Aerotransport (ABA) en assumerons alors
I’entiére responsabilité aux fins du présent Accord.

Si les présents arrangements ont ’agrément du Gouvernement du Royaume
d’ Arabie saoudite, j’ai 'honneur de proposer que la présente lettre et votre réponse
affirmative soient considérées comme consignant 1’accord de nos deux Gouverne-
ments en la matiére.

Veuillez agréer, etc.

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde :
SVEN HULTERSTRGM
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I

Monsieur le Ministre,

Me référant a I' Accord relatif aux transports aériens signé ce jour entre le Gou-
vernement du Royaume d’Arabie saoudite et le Gouvernement du Royaume de
Suéde, j’ai I'honneur de vous faire savoir que, conformément a I’article 3 dudit
Accord, le Gouvernement du Royaume d’ Arabie saoudite désigne Saudia Airline
comme entreprise chargée d’exploiter les routes indiquées dans I’annexe audit
Accord.

En accusant simultanément réception de la lettre par laquelle le Gouverne-
ment du Royaume de Suede notifie sa désignation correspondante de la compagnie
AB Acrotransport (ABA), j’ai I’honneur de vous confirmer, au nom de mon Gou-
vernement, I’interprétation suivante :

[Voir lettre I
Veuillez agréer, etc.
Le 17 mars 1987

Pour le Gouvernement du Royaume d’ Arabie saoudite :
FAHAD BIN ABDULLAH BIN MOHAMMED
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