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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDES-
REGIERUNG UND DER REGIERUNG DER REPUBLIK KUBA
UBER DEN FLUGLINIENVERKEHR ZWISCHEN IHREN HO-
HEITSGEBIETEN UND DARUBER HINAUS

Die Osterreichische Bundesregierung und die
Regierung der Repubhik Kuba. sm folgenden die
Vertragsparteien genannt.

Ais Vertragspartesen des am 7. Dezember 1944 in
Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Abkom-
mens tiber die Internationale Zivilluftfahrt,

Vom Wunsche geleitet, thre gegenseitigen Bezie-
hungen auf dem Gebiet der Zivilluftfahrt zu
entwickein und zu starken und in Erganzung des
genannten Abkommens ein Abkommen zum
Zwecke der Ernchtung cines planmatligen Flugver-
kehrs zwischen thren Hoheitsgebieten und daruber
hinaus abzuschlieglen,

Haben folgendes vereinbart:

ARTIKEL t

Begriffibestimmungen

1. Im Sinne dieses Abkommens, sofem sich aus
dem Inhalt nichts anderes ergibt:

a) bedeuret der Ausdruck ,,die Konvention" das
am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen uber
die Internauonale Zivilluftfahrt und schlieft
jeden gemifi Artikel 90 dieser Konvention
angenommenen Anhang sowie Anderungen
dieser Anhange oder der Konvenuon gemafi
deren Artikel 90 und 94 ein, sofern derartige
Anhinge und Arnderungen von beiden Ver-
tragsparteien angenommen worden sind;

b) bedeutet der Ausdruck ..Luftfahrtbehorden"
im Falle der Republik Osterreich den
Bundesminmster rur offentliche Wirtscna't uno
Verkehr unt mm Falle der Republik Kuba den
Prissdenten des Institutes der Zivilluftfahrt
von Kuba oder in beiden Fallen iede andere
Person oder Behorde, die zur Wahrnehmung
der von den genannten Behorden ausgeubten
Funktion befugt ist;

c) bedeutet der Ausdruck .,namhaft gemachtes
Fluglinienunternehmen" em Flughinienunter-
nehmen. das gemag Artikel 3 des vorliegen-
den Abkommens namhaft gemacht und
zugelassen wurde;

d) bedeutet der Ausdruck ,,Tarife" die fur die
Beforderung von Fluggasten und Fracht
bezahlten Preise und die Bedingungen, unter
denen diese Preise gelten, ausgenommen die
Entgelte und Bedingungen fur die Beforde-
rung von Post.

e) bedeutet der Ausdruck ,Befdrderungskapazi-
tat":
- in bezug auf ein Luftfahrzeug die diesem

auf einer Flugstrecke oder elnem Flug-
streckenabschnitt zur Verfugung stehende
Nutzlast;

- in bezug auf eine fcstgelcgte Flughnie die
Beforderungskapazitat des auf dieser
Fluglinie eingesetzten LufEfahrzeuges,
multipliziert mit der von diesem Luftfahr-
zeug innerhalb eines gegebenen Zeit-
raumes auf einer Flugsrecke oder einem
Flugst.reckenabschnIt betriebenen Fre-
quenz;

f) bedeutet der Ausdruck ,,Hoheitsgebie' in
Beziehung auf jede Vertragsparis die Land-
gebiete und angrenzenden Hoheisgewasser.
die unter der Souveranitat dieses Staates
stehen; und

g) haben die Ausdrucke ,,Fluglinienunterneh-
men", ,,Fluglinie", ,,internauonale Flughnie"
unt ..nicnreweerriiche Landung' c ves die
nhnen in Artikei 96 der Konvention gegeoene
Bedeutung.

2. Die Bestimmungen der Konvention bleiben.
insowett sie auf den aui Gruna dieses Abkommens
festgelegten Fluglinienverkehr anwendbar sind. in
ihrer letzigen Form und als ob sie Bestandted dieses
Abkommens waren. zwischen den Vertragsparteien
fur die Dauer dieses Abkommens in Kraft. es sci
denn. dag bcide VeNrragsparteien eine Anderung
der Konvention. die in Kraft getreten ist. ratifizie-
ren, sodafi in diesem Fall die so geanderte
Konvenuon in Ensprechung der vorstehenden
Ausfuhrungen in Kraft bleibt.

3. Der Anhang zu diesem Abkommen bildet einen
integrierenden Bestandted desselben und nile
Hinweise auf das .,-kbkommen" sind unter Ein-
schlug des Anhanges zu verstehen, sofern nicht
erwas anderes bestimmt ist.
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.RTIKEL 2

Verkehrsrechte
I. eee \'ertragstartei gewahr acer a.deren

\ertragspartet zum Zwecke der Ermchtun ices
nternatonaien : -AghnenvcrKcfhrs aut den tm

entsprecnenden Abschnitt des Anhanges zu ciesem
Abkommen iestgeegten Flugstrecken tn der Folge
die .,vereinbarten Fluglinien" bzw. die .,iestgeiegten
Flugstrecken" genannti die in diesem Abkommen
festgeiegten Rechte. Die von ieder Vertragsparte
namhaft gemachten Fluglinicnunternehmen gente-
Gen beim Betneb einer vereinbarten Fluglinie aui
eminer festgelegien Flugstrecke vorbehaltlich der
einschlkgigen Besummungen dieses Abkommens
folgence Rechte.

a) das Hoheitsgeoiet der anderen Vertragspartei
ohne Landung zu uberfiiegen,

b) im genannten Hoheitsgeoiet Landungen zu
nicntgewemoichen Zwecken durchzufuhren:

c) im genannten Hohetsgeoiet an den im
Anhang iur diese Flugstrecken festgelegten
Punkten Landungen durchzufuhren, um im
Rahmen des iternationalen Verkehrs Flug-
gaste. Frachtgut und Post abzusetzen und
auizunehmen.

2. Keine Bestimmung in diesem Abkommen oder
in seinem Anhang ist dahingchend auszulegen, dali
dem r.amhaft geemachten Fluglinenunternehmen
eminer Vertragspartei das Recht eingeraumt wird. im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Flugga-
ste, Frachtgut und Post zurn Transport zwischen
Punkten im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspar-
tei fur entgeitliche Befarderung aufzunehmen.

ARTIKEL 3

Namhaftmachung der Fluglinienunternehmen und
Betriebsbewilligungen

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen
Vertragspartei schrfdich bis zu zwei Flughnienun-
:, rnenmen tu" den Betrico L:cr rerinDarten
Fuglinten aur den restgeiegten FiucZstrecen nam-
hatt zu machen.

2. Bei Erhalt einer derartigen Namhattmachung
haben die Luftfahrtbehorden der anderen Vertrags-
partei nach Maggabe der Bestimmungen der
Absatze 4 und 5 dieses Artikels den namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen die entspre-
chende Betriebsbewhlligung unverzuglich zu erxei-
Len.

3. Jede Vertragspartei hat das Recht, durch eine
schrftliche Mitteilung an die andere Vertragspartes
die Namhaftmachung jedes soichen Fluglinienun-
ternehmens zu widerrufen und andere namhaft zu
machen.

4 Die Luftfahrtbehorden ciner Vertragsparteic
konnen von den von der anderen Vertragspartei
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen den

Nachweis verlangen, dag sie in der Lage stud. die
Bedingungen der Gesetze und Vorschriften zu
erfullen, die von diesen Beh6rden in bereinstim-
mung mit den Bestimmungen der Konvention
ublicher- und billigerwetse auf den Betneb interna-
tionaler Fluglinien angewendet werden

5. Jede Vertragspartei hat das Recht, die
Erwelung der in Absa.z 2 dieses Artikels genannten
BetriebsbewdIligungen zu verweigern oder den
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen for die
Ausobung der in Artikel 2 dieses Abkommens
angefuhrten Rechte die von ihr fur erforderlich
erachteten Bedingungen in all jenen Fillen aufzuer-
legen, in denen der genannten Vertragspartei nicht
nachgewiesen wird, da die wesentlichen Eigen-
tumsrechte und die tatsichliche Kontrolle dieser
Fluglinienunternehmen bei der Vertragspartei, die
sic namhaft macht, oder ihren Staatsangehbrigen
liegen.

6. Ist ein Fluglinienunternehmen namhaft ge-
macht und ihm die Bewilligung erteilt warden, kann
es jederzeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien,
for die es namhaft gemacht wurde, aufnehmen,
vorausgesetzt, da ein gems11 den Bestimmungen
des Artikels 9 dieses Abkommens erstellter Tarif for
diese Fluglinien in Kraft getreten ist und unter der
wetreren Voraussetzung, dad die Frequenz und die
Flugplanung der von diesen Fluglinienunternehmen
bemtebenen Fluglinien durch die Luftfahrtbehjrden
der Vertragspartei, die die Betriebsbewilligung
erteilt hat, genehmigt wurde.

7. Vorbehaldich der Gesetze und Vorschnften
der anderen Vertragspartes erhalten die von jeder
Vertragspartei narnhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen in gicichem Mafie Gelegenheit, das fur den
Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den
festgelegten Flugstrecken notwendige technische
und gewerbliche Personal einzustellen und Ge-
schfusstellen im Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei einzunichtn und zu betreiben.

-erner erhalten ate von :ecer \e-traegsartei
namhart gemachten Fluglinienunternenmen in gei-
chem Male Gelegenhett. im Hoheitsgeoiet cer
anderen Vertragspartet alle Arten von Beforde-
rungsdokumenten auszustellen und Werbung und
Verkauisforderung zu betreiben.

ARTIKEL 4

Widcrruf. Aussectzung und Auferlegung von
Bedingungea

I. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine
Betnebsbewilligung zu widerrufen oder die Aus-
ubung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgeieg-
ten Rechte dnrch das von der anderen Vertragspar-

Vol 1696. 1-29225

1992



82 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Traitks 1992

tei namhaft gemachte Fluglinienunternehmen aus-
zusetzen oder die von thr ftr die Ausubung dieser
Rechte notwendig erachteten Bedingungen aufzu-
erlegen'

a) falls es dieses Fluglinienunternehmen unter-
lIflt, die Gesetzc und Vorschriften der
Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt. zu
befolgen, oder

b) falls das Fluglnienunternehmen es In anderer
Weise unterlllt, den Betrieb gemai den in
diesem Abkommen vorgeschriebenen Bedin-
gungen durchzufuhren, oder

c) in alien Fallen, in denen sie nicht uberzeugp
ist, da ein wesentlicher Teil des Eigentums
und die tatsachliche Kontroile des Fluglinien-
unternehmens bei der Vertragspartei, die das
Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat,
oder bei den Staatsangehongen dieser Ver-
tragspartei liegen.

2. Dieses Recht wird nur nach Beratung mit der
anderen Vertragsparcei ausgeubt, es sci denn, daB
sofortiger Widerruf, sofortige Aussetzung oder
Auferlegung der in Absatz I dieses Artikels
genannten Bedingungen unbedingt erforderiich ist,
um weitere Verstoge gegen Gesetze oder Vorschrif-
ten zu verhindem. In diesem Fall finden Beratungen
gemafi Artikel 13 statt.

ARTIKEL 5

Befirciung von ZMIlen und anderen Abgaben

I. Die von dem namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen ciner Vertragspartei auf internaionalen
Fluglinien eingesetzren Luftfahrzeuge sowie deren
ubliche Ausrustung, Treib- und Schmierstoffvorrgte
sowie Bordvotrat (einschliefllich Nahrungsmittel,
Getranke und Tabak), die sich an Bord dieses
Luftfahrzeuges befinden, sind bei der Ankunft im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei von alien
Zollen, Inspektionsgebtuhren und sonstigen ahnli-
chen Abgaben und Steuern befreit, vorausgesetzt,
daB diese Aushiseungsgegenstande und Vorrtte bis
zu ihrer Wiederausfuhr an Bord des Luftfahrzeuges
verbiciben.

- Weiters sina von tesen Abgaoen una Steuern.
-nit Ausnahme aer rur erorachte Dienstlicisunen zu

entrichtenaen EntgeIte. befreit:
a) Bordvorrate, die am Hoheitsgebiet caner der

Vertragsparteien innerhalb der von den
Behdrden dieser Vettragspartei festgesetzten
Grenzen an Bord genommen wurden und die
zur Verwendung an Bord der auf einer
festgelegten Flugstrecke der anderen Ver-
tragspartei eingsetzten Luftfahrzeuge be-
stimmt sind;

b) Ersatzteile. die in das Hoheitsgebiet caner der
Vertragsparieien zurn Zwecke der Wartung
oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen

eingefihrt werden, die von dem namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen der ande-
ren Vertragspartei auf einer festgelegten
Flugstrecke eingesetzt werden;

- c) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versorgung
von Luftfahrzeugen bestimmt sind, die von
den namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men der anderen Vertragspartei auf einer
festgeiegten Flugstrecke betrieben werden,
selbst wenn diese Vorrate w hrend des Fluges
uber dem Hohetsgebiet der Vertragspartei, in
dem sic an Bord genommen wurden,
verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden, daB die in den obigen
Abstzen a, b und c genannten Gegenstande unter
Zoiiaufsicht oder Zollkontrolle bleiben.

3. Die ibiiche Bordausrustung sowie die
Gegenstande und Vorrare, die sich an Bord des
Luftfahrzeuges ciner der Verragspareien befinden,
dtrfen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
nur mit Genehmigung der Zollbehdrden dieser
Vertragspartei endaden werden. In jedem Fall
kdnnen sic his zu ihrer Wiederausfuhr oder
anderweitigen Verfugung im Einklang mit den
Zollvorschriften unter die Aufsicht der genannten
Behorden gestellt werden.

4. Folgende Gegenstande und Waren, die in das
Hoheitsgebiet der anderen Vertragsparzei zur
ausschlieluichen Verwendung durch die namhafE
gemachten Fluglinienunternehmen der anderen
Vertragspartei eingefuhrt werden, sind auf Grund-
lage der GegenseiEigkeit gieichfalls von alien Zdllen
und/oder Steucen befreit:

a) Gater, die fer die 'inrichtung, Ausrilstung
und den Betrieb eines Buros verwendet
werden sollen, zB alle Arten von Baumatenal,
Mobiliar, Schreibmaschinen usw.;

b) alie Asten von Fernmeldeeinrichtungen wie
Fernschreiber und tragbare Sprechfunkgerte
oder sonstige drahdlose Ausrustung zurn
Einsatz innerhalb des Flughafens;

c) Computersysteme der Fluggeselischaft fur
Buchungs- und Beuiebszwecke, verschiedene
offizielle Schnftstucke, die das Abzeichen des
Fluglinienunternenmens tragen. 'ie GepacK-
anhanger. F!ugscneine. _.r.ttracntoriete.
Flugpiane. Bordkarten usw Was Kraftfahr-
zeuge aniangt, oezieht sich die Befreiung nur
auf busahnliche Fahrzeuge, die tur den
Transfer von Fluggasten uno Gepack zwi-
schen dem Stadtbuaro und dem Fiughafen zum
Einsatz gebracht werden.

. insoweit keine Abgaben oder sonstage
Gebuhren auf die in den Absatzen I his 4 dieses
Artikels angefuhrten Guter cingenoben werden.
sind diese Guter auch nicht .wirtschatilichen
Verboten oder Beschrankungen bei der Ein-. Aus-
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oder Durchfuhr unterworfen. es sci denn, dag
solche Verbote odor Beschrankungen auf 211e

Fluglinienunternehmen. einschliclich der nationa-
len, hinsichtlich bestmmter, in den Absatzen I bis 4
dieses A'ikels angefuhrter Guter, Anwendung
finden.

ARTIKEL 6

Befdrderungskapazicrt

I. Die gesamte von den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen der Vertragsparteien auf
den vereinbarten Fluglinien bereitzustellende Befdr-
derungskapazitat ist zwischen den Luftfahrtbehor-
den der Vertragsparteien vor Beginn des Betrebes
und danach gemag dem vorhersehbaren Verkehrs-
bedarf zu vereinbaren oder von ihnen zu genehmi-
gen.

2. Die von den namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen betriebenen vereinbarten Fluglinien
haben ihren Hauprzweck unter Zugrundelegung
eines angemessenen Auslastungsfaktors in der
Bereitstellung cines zur Befriedigung der Verkehrs-
nachfrage zwischen den Hoheitsgeoieten der beiden
Vertragsparteien ausretchenden Beforderungsange-
botes.

3. Jede Vertragspares gibt den namhaft gemach-
ten Fluglinien beider Vertragsparteien in gerechter
und gleicher Weise die Gelegenheit, die veremnbar-
ten Flughnen zwischen den jeweiligen Hoheitsge-
bieten zu betresben, urn damit Gleichheit und
gegensettigen Nutzen zu erreichen.

4. Jede Vertragspartei und ihre namhaft gemach-
ten Fluglinienunternehmen bentcksichtigen die
Interessen der anderen Vertragspartei und deren
na.mhaft gemachter Fluglinienunternehmen, um den
Fluglinienverkehr, den letztere bereitstell, nicht
ungebuhrlich zu beeintrtchtigen.

ARTIKEL 7

Flugpl~ne

1. Die Flugpl.ne sind den Luftfahrtbehorden
beider Vertuagsparteten mindestens dreigig (30)
.age vor oem .orgescniaeenen iitpounKt inrer
Einfuhrung z'-:, Genehmigung orzute en. In
besonceren Fallen kann diese Frist voroehaltlich der
Zustimmung oer genannten Behorden herabgesetzt
werden.

2 Kein Flugpian trtt in Kraft. wenn er nicht
durch die Luftfahr-tbehorden der Vertragsparteien
genehmigt wurae

5 Die gemai; den Bestimmungen dieses Artikels
fur eine Saison ersteliten Flugplane bletben tur

entLsprechende Sa:sonen in Kraft, bis neue Flugplane
germag den Bestimmungen dieses Artikels ersteilt
worden sind.

4. Jede Anderung in der Frequenz und der
Flugplanung beirn Betrieb des Fluglinienverkehrs
durch die namhaft gemachten Fluglintenunterneh-
men der emnen Vertragspartei unterliegen der
Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrden der
anderen Vertragspartet.

ARTIKEL 8

Beistellung von Statistiken

Die Luftfahrtbehcrden emner Vertragsparti wer-
den den Luftfahrtbehorden der anderen Vertrags-
partei tber deren Verlangen die periodischen oder
sonstigen staustischen Unterlagen in vertretbarem
Umfang zur Verfugung stellen, zurn Zwecke der
Feststellung der im Rahmen der veremnbarten
Fluglinien durch die namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen der in diesem Artikel als erster
erw~thnten Vertragspartei beigesteliten Beforde-
rungskapazitat. Diese Unterlagen haben alle Anga-
ben zu umfassen, die zur Feststellung des auf den
vereinbarten Fluglinien von jedem Fluglinienunter-
nehmen beforderten Verkehrsaufkommens und
seiner Herkunft und Zielpunkte erforderlich sind.

ARTIKEL 9

Tarife

1. Die von den Fluglinmenunternehmen ciner
Vertragspartei for die Beforderung in das oder aus
dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
einzuhebenden Tarife sind unter gebiohrender
Beracksichtigung aller mageblichen Faktoren,
einschlieglich der Betriebskosten, eines angemesse-
nen Gewinnes, der Charakteristika der Beforderung
(wie Geschwindigkeit der Luftfahrzeuge und
Bequemlichkeit) und der Tarife anderer Fluglinien-
unternehmen, welche die gleiche Flugstrecke, Teile
hievon oder hnlichc Flugstrecken betreiben, zu
erstellen.

2. Die in Absatz I dieses Artikels genannten
Tarife sind von den namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen beider Vertragsparteien zu vereinba-
ren; cine salche Vereinbarung ist, wann immer
-nogitch. mit Hiife aes Tariffestsetzungsvertahrens
ciner fachkunmgen. %on beiden Vertragspartesen
anerkannten Organisation zu trerfen. wobet nach
Moglichkeit als erste Wahl der muitulaceraie
Mechanismus der Verkehrskonferenzen des Inter-
nanonalen Lutrverkehrsverbandes (L-\TA) heranzu-
zeehen ist.
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3 Die gcmaid den Bestimmungen der Absatze I
und 2 dieses Artikels vereinbaren Tarife sina den
Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien spatestEcns
dreigig (3C) Tage vor dem vorgeschiagenen
Zertpunkt ihrer Einfuhrung zu ubermittein. Dlese
Fnst kann vorbehattlich der Zustimmung der
besagten Behorden herabgesetzt werden.

4. Wird em gemaB Absatz 3 dieses Artikels
vorgelegter Tarif von den Luftfahrtbehorden einer
Vertragspartet nicht genehmigt, verstandigt diese
die Luftfahrtbehorden der anderen Vertragspartei
spitestens funfzehn (15) Tage vor dem vorgeschla-
genen Zeitpunkt seiner Einfuhrung. Ein derartiger
Tarif gelangt nach oder aus dem Hoheitsgebiet
einer Vertragspartei bis zur Erzielung ciner
Vereinbarung oder der Zuruckziehung der AbIch-
nung dureh die Vertragspartei. die dern Tarif nicht
zugestmmt hat, nicht zur Anwendung.

5. Wird keine Veremnbarung gemall Absatz 2
dieses Artikels erzielt, so werden die Luftfahrtbe-
hdrden der beiden Vertragspartemen sich bemuhen,
den Tarif im gegenseitigen Einvernehmen zu
bestimmen. Kdnnen auch die Luftfahrtbehorden
keine Einigung erzielen, gelangen die in Artikel 14
festgelegten Bestimmungen zur Anwendung.

6. Ein Tarif, der in Oberemnstimmung mit den
Bestimmungen der vorstehenden Absar.ze dieses
Artikels genehmigt worden ist, bleibt bis zur
Genehmigung eines neuen Tarifes, der gemafi
denselben Bestimmungen erstelit wurde. anwend-
bar.

ARTIKEL 10

Sicberbeit der Luftfahrt

1. Im Einklang mit ihren vdlkerrechdichen
Rechten und Pflichten bekrftigen die Vertragspar-
teien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit
der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu
schatzen. Ohne die allgemeinen vdlkerrechtlichen
Rechte und Pflichten zu beschranken, handeln die
Vertragsparteien insbesondere in Obereinstimmung
mit den Bestimmungen der matgeblichen Abkom-
men zur Bekkxnpfung widerrechdicher Handlungen
gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

2. Die Vertragsparneien gewthren cinander auf
Ersuchen jede notwendige Hilfe, urm Handlungen
der widerrechdichen Inbesitznahme von Zivilluft-
fahrzeugen und sonsuge widerrechdiche Handlun-
gen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge,

hrer Fiuggaste una Besatzungsmite!ieoer. on
Flughafen una Luttfahrteinrichtungen soie ede
sonstige Bedronung der Sicherheit der Ziviiluftfahrt
zu verhindern.

3. Die Vertragsparteien handein in thren
gegenseitigen Beziehungen in Ubereinstimmung mit
den von der Internationalen Zivilluftfahrtorganisa-
tion festgelegten und als Anhange zum Abkommen
uber die Internationale Zivilluftfahrt bezeichneten
Sichecrhetsbestimmungen fur die Luttfahrt. soiern
soiche Sicherhettsbestimmungen auf die Vertrags-
parteen anwendbar sind, sic tragen dafur Sorge.
dag die Betreiber von bei ihnen eingetragenen
Luftfahrzeugen oder die Becreiber von Luftfahrzeu-
gen, die den Hauptgeschaftssitz oder standigen
Wohnsttz in ihrem Hoheitsgebiet haben. sowie die
Betreiber von Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet in
'bereinstimmung mit diesen Sicherheitsbestimmun-

gen fur die Luftfahrt handein.

4. Beide Vertragsparteien kommen uberein. daB
die Betreiber von Luftfahrzeugen angehalten
werden konnen. die von der anderen Vertragspartei
geforderEen, in Absatz 3 dieses Artikels genannten
Sicherheitsbestimmungen for die Luftfahrt fur die
Einreise in das, die Ausreise aus dem und das
Verweilen in dem Hoheitsgebiet dieser anderen
Vertragspartei zu befolgen. Beide Vertragsparteien
tragen dafoir Sorge, daB in ihrem Hoheitsgebiet
geeignete Mai]nahmen tatsachlich angewendet
werden, um das Luftfahrzeug zu schdizen und die
FluggAste, die Besatzungsmitglieder. die von ihnen
mitgeflihrten Gegenstande, das Gepack, die Fracht
und die Vorrate an Bord sowohl vor dem Einsteigen
und Beladen als auch wihrenddessen einer Kon-
trolle zu unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat
weiters jedwede Aufforderung der anderen Ver-
tragspartei zur Ergreifung angemessener Sonder-
manahmen zum Schutz vor einer ganz bestimmten
Bedrohung wohlwoliend zu berucksichtigen.

5. Kommt es zu einem Zwischenfall, zur Drohung
cines Zwischenfalls mit widerrechtlicher Inbesitz-
nahme eines Zivilluftfahrzcuges oder zu sonstigen
widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit
cines Luftfahrzeuges, seiner Fluggaste und Besat-
zungsmitglieder, von Flughifen oder Luftfahrein-
richtungen, so gewahren die Vectragsparteien
cinander Hilfe durch erleichterten Informauonsflug
und sonstige gecignete Ma1gnahmen zur schnellen
und sicheren Beendigung cines decrartigen Zwi-
schenfalles oder der Gefahr cines solchen.
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6. Solite eine Verragspartei von den in diesem
Artikel genannten Sicherheiubestimnungen far die
Luftfahrt abweichen, so kannen die Luftfahrtbehdr-
den der anderen Vertragspartei urn sofortige
Beratungen mit den Lufd'ahrtbehorden dieser Partei
ersuchen.

-\RTIKEL i

Direkrer Transitterlehr

Fluggaste. Geoack. Fr.-cht uno PosE im
direkien Transitverkehr durch cas Hohetsgeoiet
etner ter \-ertragsparteien. dic den rui diesen
Zweck vorgesehenen Bereicn oes Fiughatens nicht
eriassen. unterfiegen nur c:ner "ereiniacnten

Kontroie. ausgenommen im Hinbick aui Sicher-
inetsmaiinahmen gegen Gewaittaten uno Lurtoira-
tcrie.

2 Gepack-. Fracht- und Postsenaungzen im
drekten Transirverkehr sind 'on Zollen und
anderen ahnlchen Stcuern bef-rit

ARTIKEL 12

Finanziele Bestimmungen

I Jede Vertragspartet gewahn den namhaft
gcmachten Flugeinicnunternehmen cer anaeren
Vertragsparte das Recht. den Uberscnuti der
Ennahmen uber die Ausgaben. der im Hoheitsge-
biet der betreffenden Vertragspartei erztelt ward. ins
Ausland zu tuberweisen. Diese Uberweisungen
haben ledoch in Gtberenstimmung mit den Devisen-
bestimmungen der Vertragspartei. in deren Ho-
heitsgebiet die Einnahmen erzieir wurden. zu
erfolgen. Diese fiberweisungen werden ohne
ungebuhrliche Verzogerung in fret konvertierbarer
Wahrung auf der Grundiage von offiziellen
Wechselkursen oder, wenn es keine offiziellen
Wechselkurse gibt, von allgemein angewendeten
Devisenmarktsatzen fur laufende Zahiungen vorge-
nommen.

2. Wenn cine Vertragspartei den namhaft
gcmachten Fluglinienunternehmen der anderen
Vertragspartei Beschrankungen beziglich der
Uberweisung der Einnahmen uber die Ausgaben
auferlegt, so hat die letztere das Recht. die namrhaft
gemachten Fluglinienunternehmen der ersten Ver-
tragspartei reziproken Beschrankungen zu unter-
werfen.

3. Die von den namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen caner Vertragspartei erzielten Ertrage,
Erlbse und Gewinne sand von jeder Stcuer. die von
der anderen Vertragspartei far Ertrage, Erlose und
Gewinne festgelegt sind, befreit.

ARTIKEL 13

Beratungen und Abanderungen

1. Im Geiste enger Zusammenarbeit werden sich
die Luftfahrtbeharden der Vertragsparteien von
Zeit zu Zeit beraten, um die Durchfohrung und
zufriedenstellende Erfilliung der Besummungen
dieses Abkommens und des beigeschlossenen
Flugstreckenplanes sicherzuscellen, sie werden Be-
.atuneen fuhren. ,is eine -kbinderun, uavon
erTorderlich ist.

2 Jede der Ve.tragsparteien kann um Beratungen
ersuchen. Aeiche aur schriftlichem oner munoii-
cnem Wege eriolgen konnen und nnerhalb cines
Zeitraumes von sechzig (t)O Tagen nach dem
Zeitpunkt des Ersuchens zu beginnen haben. sofern
nicht beide Vertragsparneten ene Verangerung
dieses Zeitraumes vereinoaren.

3. Wenn eine der Vertragsparteien es fur
wunschenswen halt. irgendeine Bestimmung dieses
Abkommens abzuandern. so kann sic um Beratun-
gen gemaf diesem Artikel ersuchen; diese Abande-
rung trtt, wenn sie zwischen den beiden Vertrags-
parteien veremban wurde. in Kraft, sobald sic durch
diplomatischen Norenwechsel bestatgi wurde.

4. Ab~nderungen des Anhangs sind zwischen den
entsprechenden Behdrden der Vertragsparteten zu
,'ereinbaren.

ARTIKEL 14

Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen
den Vertragsparteien uber die Auslegung oder
Anwendung dieses Abkommens oder des beige-
schlossenen Flugstreckenplanes werden sich die
Luftfahrnbehorden der beiden Vertragsparteien in
erster Linie bemuhen, diese auf dem Verhandlungs-
wege beizulegen. Kdnnen die Luftfahrtbehorden
keine Einigung er'zielen, ist die Meinungsverschie-
denheit auf diplomatischem Wege den Vertragspar-
teen zur Entscheidung vorzulegen.

2. Kommen die Vertragsparteien auf dean
Verhandlungswege zu keiner Einigung, kdnnen sic
vereinbaren. die Meinungsverschiedenheit einer
Person oder einem Gremium zur Entscheidung
vorzulegen; vereinbaren sic dies nicht, wird die
Meinungsverschiedenheit auf Ersuchen einer der
beiden Vertragspareien cinem Gencht von drei
Schiedsrichtern zur EnLscheidung vorgelegt, wobei
jeweils einer von jeder Vertragspartet namhaft
gemacht und der dritte Schiedsnchter von den
beiden so namhaft gemachten Schiedsrichtern
bestellt wird. Jede Vertragspartei hat innerhalb eines
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Zeitraumes von sechzig (60) Tagen ab dem
Zeitpunkt, zu dem sic auf diplomatischem Wege
yom Ersuchen der anderen Vertragspartei auf
schiedsgerichdiche Behandlung der Meinungsver-
schiedenheit Kennmis erhalten hat, einen Schieds-
richter namhaft zu machen; der dritte Schiedsrichter
ist innerhalb eines Zeitraumes von weiteren sechzig
(60) Tagen zu bestellen. Wenn esne der Vertrags-
parteien es verabsu.umr, innerhalb des festgelegten
Zeitraumes cinen Schiedsrichter namhaft zu ma-
chen oder wenn der dritte Schiedsrichter nicht
innerhailb des festgelegten Zeitraumes bestellt wird,
kann der Prasident des Rates der Internationalen
Ziiluitiahrtoranisation von icoer ocr \ertrags-
parteien ersucnt i'eraen. te nacnacm es Ocr i.Al
erorderi. cien cooer menrere Schiedsricnter zu
ernennen Der dritte Schiedsricnter mui aut ieden
Fall em Staatsangenoriger emes Drittstaates sere
und den Vorsitz ces Schiedsgericntes tuhren.

3. Die Vereragsparteien verpftchten sich. iede
gemag Absatz 2 dieses Artikels getroffene Entschet-
dung zu befolgen

4 Verabsaumt es cine der Vertragspar-eten. eme
nach Absatz 2 dieses Artikels getroffene Entschei-
dung zu befolgen, so kann die andere Vertragspartei
so lange alle Reche oder Vorrechte. die sic der
saumigen Vertragsparte, auf Grund dieses Abkom-
mens gcwahrt hat. emnschranken. aufheben oder
widerrufen.

5. Jede Vermragspartez tragt die fur ihren
Schiedsrichter eriorderlichen Kosten und Hono-
rare; das Honorar fuir den dritten Schiedsrschter
sowie die fitr diesen erforderlichen Ausgaben wie
auch die fur die schiedsgerichtliche Tatgket
anfallenden Kosten snd von aen Vertragsparteien
zu gleichen Teilen zu tragen.

ARTIKEL 15

Multilaxerele Obereinkommen
Tritt ein von beiden Vertragspareien angenom-

menes muldlaterales Obereinkommen iber einen
Gegenstand dieses Abkommens in Kraft, so wird
dieses Abkommen so ge.ndert, dag es mit den
Bestimmungen des mululareralen Obereinkommens
in Einklang steht.

ARTIKEL 16

Kilndigung
Jede der Vertzagsparteien kann der anderen

Vertragspartei jederzeit ihren Entschlud bekanntge-
ben, dieses Abkommen zu kilndigen; eine solche
Benachrichtigung ist gleichzeitig der Internationa-
len Zivilluftfahrtorganisation und dem Generalse-
kretar der Vereinten Nationen zur Kenntnis zu
bringen. In einem solchen Fall tritt das Abkommen
zwolf (12) Monae nach dem ZeitpunkE des
Empfangs der Kandigung durch die andere
Vertragspartei auger Kraft, sofern die Ktindigung
nscht vor Ablauf dieses Zeitraumes einvernehmlich
zurluckgezogen wird. Wenn keine Empfangsbestati-
gung durch die andere Verragspartei erfolgt, gilt
die Kandigung als vierzehn (14) Tage nach
Empfang durch die Internatiaonale Zivilluftfahrtor-
ganisatbon eingegangen.

ARTIKEL 17

Registriernng
Dieses Abkommen ist bei der Internationalen

Zivilluftfahrtorganisation und beim Generalsekreta.r
der Vereinten Nationen zu registrieren.

ARTIKEL 13

lnkrafttrceten

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag aes
zweiten Monats nach dem Zeitpunkt in Kraft. zu
dem die beiden Vertragsparteien enanoer in cinem
diplomauschen NoEenwechsel bekanntgegeben ha-
ben. daB die Erfordernisse fur scr Inkrafttreten
nach ihren jeweiligen verfassungsrechtlichen Ver-
fahren criullt worden sund.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren
jeweiligen Regierungen gehorig befugten unterter-
tigten Bevoilmachtigtcn das vorliegende Abkommen
unEerzeichnet.

GESCHEHEN in zwei Ausfertigungen in Wien
am 1I. Februar 1992 in deutscher, spanischer und
englhscher Sprache. Bei Meinungsverschiedenhetten
hinsichtlich der Auslegung ,st die englhsche Fassung
maggebend.

Fir die Osterreichische Bundesregierung:

EHRLICH-ADAM

Fijr die Regierung der Republik Kuba:

ROSALES ARIAS
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ANHANG

A. Die von der Osterreichischen Bundcsregicrung
namhaft gemachten Fluglinienunternchmen sind
berechtigt, auf den im folgenden festgelegpen
Flugstrecken Fluglinien in beiden Richtungen zu
betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in Osterreich Havanna

B. Die von der Regierung der Republik Kuba
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen sind
berechugt, auf den im folgenden festgeiegten
Flugssrecken Fluglinien in beiden Richcungen zu
becreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in Kuba Wien

C. Alle Zwischenpunke und Punktc daraber
hinaus kannen von den von jeder Vertragsparzei
nambaft gemachten Fluglinienuntcrnehmen
ohne Ausubung der Verkehrsrechte der fUnfsen
Lufhfreiheit angeflogen werden.

Die azmralhee .-,usubun, ''n \-erkenrsrecnen
ter runten L..:tilreli.elr Kann von aen Lurtrahrt-
oehorden aer oerden Veriragsparteien vereinoart
I et(C;
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[SPANISH TEXT- TEXTE ESPAGNOL]

ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO FEDERAL DE AUSTRIA Y EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE CUBA RELATIVO A SER-
VICIOS AEREOS ENTRE SUS RESPECTIVOS TERRITORIOS Y
PUNTOS MAS ALLA

El Gobierno Federal de Austria v e! Gobterno de
la Repdblica de Cuba, en Io adelante denominados
las Panes Contratantes.

Tomando en cuenta que son pantes en el
Convento sobre Aviacion Civil Internacional abierto
a la firma en Chicago, el 7 de diclembre de 1944.

Deseosos de desarrollar v rotalecer sus relacio-
nes reciprocas en el campo de la aviacion civri v de
concluir un Acuerdo, suplementario de dicha
Convencion, a los fines de establecer servicios
aereos entre sus respectivos territonos y puntos ms
alli.

Han convenido Io que sigue:

ARTICULO I

Definiciones

1. Para los efectos de este Acuerdo, a menos que
el texto indique otra cosa:

a) la expresion -la Convenci6n- significa el
Conveno sobre Aviaci6n Civil Internacional.
abierro a ia firma en Chicago cl 7 de diciembre
de 1944. e incluve cualquier Anexo adoptado
de acuerdo con el Articulo 90 de esa
Convenc16n, y cualquier enmienda de los
Anexos o de la Convencion de acuerdo con
los Ariculos 90 y 94 de la misma, en tinto
tales Anexos y modificaciones hayan sido
adoptados por ambas Partes Contratantes;

b) la expresion .Autoridades Aeronauticas-
significa, en el caso de [a Republica de
Austria, el Ministro Federal de Economia
Ptiblica y Transporte, y en el caso de la
Repfiblica de Cuba, el Presidente del Insututo
de Aeroniuuca Civil de Cuba, o en ambos
casos cualquier otra persona o enudad
autorizada para desempefiar la funci6n
elercida por dichas autoridades;

c) la expres16n -empresa area designada.
significa una empresa aerea que ha sido
designada v autorizada de acuerdo con el
Articulo 3 de este Acuerdo;

la exDres:onrili, SieZn1rica IdS orecios cue
3eberan nagarse ,'or ta transoartacion e
.gasaicros - carga v ia conOlciOn haio ia cuai
dschos orecios son apihcables. pcro excluv-
eno las remuncractones %- las condictones
para Ja transportaclon del correo:

C) la expresion -caoacidad. significa:
- en relacion con una aeronave. la carga

comercai agada de esa acronave dispo-
nible en una ruta o seccion de esa ruta.

- en reiacton a un seirv ,co aereo especiti-
cado. la capacidad de la aeronave
utiizada en dicho servtcio multolicada
por la frecuencia operada por dicha
acronave. en un periodo determinado en
una ruta o seccion de una ruta.

) Ia expresion -terntono. en relacion a
cuaiquiera de las Partes Contratantes significa
las areas terrestres v Lis aguas tertonaies
advacentes a elas que se encuentren baio la
soberania de dichas Pastes Contratantes. y

g) las expresiones .empresa acrea-.. servco
a~reo . ervIclo aereo internacional', v

.escala oara fines no comerciales- tendran el
significado que respectuvamente se les asigna
en c Articulo 96 de la Convencton.

2. Las disposiciones de la Convencton se
mantendran vigentes entre las Partes Contratantes
en su forma actual en cuanto scan aplicables a los
servicios areos establecidos bajo este Acuerdo por
toda la duraci6n del mismo, como si fuesen pane de
este Acuerdo, a menos quc ambas Panes Contratan-
tes ratifiquen cualquier modificacion a la Conven-
ci6n que entre en vigor, en cuyo caso ia ConvenciOn
asi modificada contnuar, vigente en la forma arriba
mencionada.

3. El Anexo a cste Acuerdo formara parte
integrante del mtsmo y cualquier referencia al
Acuerdo se entendera como incluvendo al Anexo.
excepto cuando se disponga de otro modo.
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ARTICULO 2

Derechos de trifico

1. Cada Pane Contratante otorga a la otra Pane
Contratante los derechos especificados en este
Acuerdo a los fines de establecer servicios areos
internacionales sobre las rutas especificadas en [a
secci6n correspondiente del Anexo adjunto a este
Acuerdo (denominados de aqui en adelante
-servicios convenidos. y -ruins especificadas-
respectivamente). Las empresas acreas designadas
por cada Parte Contratante gozarin en la
explotaci6n de los servicios convenidos en una ruta
especificada, y suicto a 12s disposiciones peninentes
de este Acuerdo, dc los siguientes derechos:

a) volar, sin aterrizar, a travs del terntorio de la
ora Pane Contratance;

b i hacer escaias en dicho territno oara trines no
comerciales. %"

ci hacer escaias en dicho territoro en Los puntos
especificados para la ruta en ei Anexo. con cl
fin de desernbarcar v embarcar trafico
internacionai de pasalcros. carga y correo.

2 Nada en este Acuerdo o en su Anexo podra
interpretarse en ei senudo de otorgar a La empresa
acrea designada de una Pane Contratante el
derecho a embarcar. en el ecrntario de la ora Pane
Contratante, pasaleros, carga y correo para su
transponac16n entre puntos en el terntoro de la
otra Pane Contratantc. por remuneraction o
alquiLer

ARTICULO 3

Designaci6n de empresas aereas y autorizaciones de
explotacion

1. Cada Pane Contratante tendri el derecho de
designar por escrito ante la otra Pane Contratante
hasta dos empresas aereas para el fin de operar los
servicios convenidos en las rutas especificadas.

2. Al recibo de dicha designaci6n, Las Autondades
Aeronaiudcas de la oa Pane Contratante otorga-
rin sin demora, sujeto a Las disposiciones
establecidas en los pirrafos 4 y 5 del presente
Ardculo, la correspondiente autarizaci6n de explo-
taci6n a las empresas areas designadas.

3. Cada Pane Contratante tendri el derecho de
notificar por escrito,. a la otra Pane Contratante, el
retiro de la designacion de cualquiera de dichas
empresas aereas y a designar otras.

4. Las Autondades Aeronauticas de una de las
Panes Contratantes pueden exigir que Las empresas
a6reas designadas por la otra Pane Contratante
demuestren que estan calificadas para satisfacer las
condiciones prescntas por Las leyes y regulaciones
normal y razonablemente aplicadas a la explotacion

de los servicios a~reos internacionaies por dichas
autoridades de conformidad con las disposiciones
de la Convenci6n.

S. Cada Parte Contrantme tendri el derecho a no
otorgar la autorizac6n de exploptaci6n a que se
rcfierc el pirrafo 2 de este Articulo, o a imponer
tales condiciones como estimc necesarias para cl
ejercicio, par las empresas aereas designadas, de los
derechos especificados en el A.dculo 2 de este
Acuerdo, en el caso de que dicha Pane Contratante
no se encuentre convencida de que la propiedad
sustancial y el control efectivo de esas empresas
atrcas pertenecen a la Parte Contratantc que las ha
designado o a sus nacionales.

,3. Cuanao una empresa acrea nava sido asi
designada v autorizada puede comenzar en
cualquier momento ia explotacion de los servicios
convenidos a condiciin de que este en vigor para
dichos servicios una tarfa establecida conforme a
las disposiciones del Ariculo 9 de este Acuerdo; y a
condici6n ademas, que la frecuencia, los itinerarios
v los horaros de los servicios a ser operados por
dicha empresa aerea havan sido aprobados por las
Autoridades Aeronauicas de ia Panc Contratante
que ha concedido la autorizacion de explotacion.

7. Las empresas a6reas designadas de cada Pane
Contratante tendran igual oportunidad de emplear
conforme a [as leyes y regulaciones de la otra Pane
Contratante, el personal t6cnzco y comercial para
realizar los servicios aereas convenidos en las rutas
especificadas, y para establecer y operar oficinas en
cl territorio de la otra Pane Contratante.

Las empresas aereas designadas de cada Pane
Contratante tendrin ademis igual oportunidid para
publicar todo tipo de documento de transponaci~n
y para anunciar y promover ventas en el terrinorio de
la otra Pane Contratante.

ARTICULO 4

Revocaci6n, suspensi6n e imposici6n de condiciones

I. Cada Pane Contratante tendri derecho a
revocar una autorizaci6n de explotaci6n o a
suspender el ejercicio de cualquiera de los derechos
especificados en el Ardculo 2 de este Acuerdo por
una empresa a6rea designada por la otra Pane
Contratance o a imponer tales condiciones como
estime necesarias para el ejercicio de estos derechos:

a) en cl caso de que dicha empresa aerca no
cumpla con las leycs, y regulaciones de la
Pane Contratante que ha otorgado estos
derechos, o
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b) en el caso de que la empresa aerea deje, en
cualquier otra forma, de operar en conformi-
dad con las condiciones prescritas por este
Acuerdo, o

c) en cualquier otro caso en que no estd
convencida de que la propiedad sustancial y el
control efectivo de [a empresa aerea penenece
a la Parte Contrasante que ha designado la
empresa aerea o a los nacionales de dicha
Parte Contratante.

2. A menos que la inmediata revocaci6n,
suspensi6n o fijaci6n de las condiciones menciona-
das en el pirrafo I de este Articulo sea esencial para
evitar nuevas infracciones de las leyes, y regulacio-
nes, tal derecho podri ser ejercido solamente
desputs de haber consultado con la otra Pane
Contraante. En tal caso las consultas tendrin lugar
de acuerdo con el Arculo 13.

ARTICULO 3

Exenciones aduanales y de otros derechos

I La aeronave expIotada en los servicios
inernacionales por la empresa aerea designada por
cada Parte Contratante, asi como su equipamiento
regular, los suminIstros de combustible y lubricantes
y los suministros de la aeronave (incluvendo
alimentos. bebidas y tabaco) a bordo de dicha
aeronave estarin exentos de los derechos de aduana.
gravamenes de inspeccs5n y otros derechos o
impuestos al arribar al terntorio de la otra Parte
Contratante, siempre y cuando tales equipamientos
y suministros permanezcan a bordo de la aeronave
hasta el momento de ser reexportados.

2. Estarin tambien exentos de los mismos
derechos e impuestos con excepcion de los cargos
correspondientes al servicio prestado:

a) los suministros de las aeronaves tomados a
bordo en cl terntono de cualquiera de las
Panes Contratantes, dentro de los limites
fijados por las Autoridades de dicha Parte
Contratante y par- usar a bordo de la
aeronave en una ruta espectficada de la otra
Parte Contratante;

b) las piezas de repuesto introducidas en cl
territorio de cualquiera de las Panes Contra-
tantes para el mantenimieno o reparaci6n de
una acronave utilizada en una ruta especifi-
cada por ia empresa area designada de la otra
Pare Contratante;

c) el combustible y los lubricantes desunados al
abastcimiento de una aeronave operada en
una ruta especificada por las empresas a6reas
designadas de la otra Pane Contratante,
incluso si estos suministros van a ser utilizados
sobre el territorio de esa Pane Contratante, en
donde fueron tomados a bordo.

Los produczos mencionados en los incisos a),
b) y c) requeririn ser mantenidos bajo
supervisi6n o control aduanal.

3. El equipamiento regular de a bordo asi como
los materiales y suministros retenidos a bordo de la
aeronave de cualquier Pane Contratante podrin ser
descargados en el territorio de la otra Parte
Contratanste solamente con la aprobaci6n de las
autoridades aduanales de esa Pane Contratante. En
cada caso deberin ser colocados bajo la supervisi6n
de dichas autoridades duranEe el tiempo basra que
scan reexporuados o situados de orto modo de
conformidad con las regulaciones aduanales.

4. Estarin exentos tambi6n de todos los derechos
de aduanas y/o impuestas, sobre bases reciprocas,
los articulos y mercancias importados en el territorio
de cualquier Pate Contrarane" para el uso exclusivo
de la empresa aerca designada de la otra Pa, e
Contratante a saber:

as los articulos cue se usan oara estabiecer.
equipar v para el funcionamiento de una
oticina. el. todo upo de materales cc
construccion. mobsilaro. maqumnas de escri-
bir, etc..

b) todo espo de equipos de Celecomunicaciones.
tales como equipos de teletipo y walkitalkies u
otros equipos nalimbricos para set utlizados
dentro del aeropuero:

c) los sistemas de computadora de la empresa
aerea para reservac6n y fines operacionales.
diversos documentos oficiales con el emblema
de la empresa acrea tales como talones de
equipaje, boletos de avidn, gusas aeas.
iinerarios, tarletas de embarque, etc. En lo
concerniente a vehiculos motores, la exencion
comprende solamente a los autobuses utiliza-
dos para transportar pasajeros y equipale
entre Ia oficna de la ciudad y ci aeropuerno.

5. Los productos mencionados en los parrafos del
I al 4 de este Areiculo. en tanto se hallen iibres de la
imposicion de derechos u otros cargos, no estarin
sujetos a ninguna prohibicion econ6mica a la
importaci6n, exporEac16n y transito que hubiera sido
aplicable de otro modo a menos que tal prohibicion
o restricci6n se aplique a todas las empresas atreas
incluyendo las empresas a6reas nacionales, con
respecto a ciercos ariculos. mencionados en los
pi.rrafos del I al 4 de este Articulo.

ARTICULO 6

Capacidad

1. La capacidad total que deberin ofrecer las
empresas a6reas designadas de las Partes Contratan-
tes en los servicios convenidos seri la acordada o
aprobada por las Autoridades AeronAuicas de las
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Panes Contratantes antes del comienzo del servicio
y posteriormentc, en funci6n de las exigencias del
trifico prcvistas.

2. Los servicios convenidos que deberin ofrecer
las empresas a6reas designadas de las Partes
Contratantcs tendrin, como objeuvo primordial, el
suministro de capacidad adecuada segun coeficien-
tes de carga razonables, para sadsfaccr las
necesidades del trifico entre los territorios de las
dos Partes Conratantes.

3. Cada Pane Conracante conceder- justa e igual
oponunidad a las empresas areas designadas de
ambas Pastes Contratantes para explotar los
servicios convenidos entre sus respecsvos territo-
rios, de forma que impere la igualdad y el beneficio
mutuo.

4. Cada Parte Contrtante tomari en considera-
ci6n, al igual que la empresa area que designe, los
intereses de la otra Pane Contratante y de su
empresa a6rea designada, a fin de no afectar
indebidamente los servicios que esta iltima
proporcione.

ARTICULO 7

Horarios

i Los horarios seran someuidos a ia aprobacion
de las Autoridades Acronauucas de ambas Panes
Contratantes por lo menos treinta 13:) dias antes de
]a fecha propuests para su introducci~n. En casos
esoeciaies este limite de tiempo podri reducirse
suieto a la aprobacion de dichas Autoridades.

2 Ningun horarto entrara en vigor hasta tanto las
-kutonaades Aeronauticas de las Panes Contratan-
tes o havan aprobado.

3 Los horarios establecidos para una temporada
de acuerdo con las disposiciones de este Articulo. se
mantendran vigentes para las temporadas sucesivas
has anto se establezcan nuevos horanos.

4 Cualquier combio en la frecuencia y horario del
servicio a ser expotado por las empresas aereas
designadas de una Pane Contratante estara sujecto a
la aprobacion de las Autoridades Aeronauticas de la
otra Pane Contratante.

ARTICULO s

Estadistics

Las Autondades Aeranitucas de una Parte
Contramnte suminstrarn a las Autondades Aero-
niuucas de la otra Parte Contratntce. a su solicitud,
las estadisucas periodicas u orros datos, seguin sean
razonables, requeridos para el prop6sito de revisar

la capacidad estipulada en los servicios convenidos
por las empresas arcas designadas de Ia primera
Pane Contratane mencionada en este Articulo.
Tales datos incluirin toda la informac16n requerida
para determinar la canudad de trifico transportado
por cada empresa acrea en los servicios convenidos y
el origen y desuno de dicho trafico.

ARTICULO 9

Tarifas

I. Las tanfas que las empresas aereas designadas
de una de las Panes Contratantes apliquen al
transpone destinado al territono de la otra Pane
Contratante o procedente del mismo, se establece-
rin a niveles razonables, teniendo en cuenta todos
los factores perinentes, incluyendo el costo de
explotaci6n, un beneficio razonable, las caracteristi-
cas del servicio (tales como velocidad del av16n y
dpo de acomodaci6n) y las tarifas de las otras
empresas akreas que explotan Ia misma ruta, pare
de ella o rutas semejantes.

2. Las tarifas a que se refiere el pirrafo I de este
Articulo serin convenidas entre las empresas aereas
designadas de ambas Pares Contratantes; siempre
que sea posible, ta acuerdo se lograra a trav6s de los
procedimientos de determinaci6n de tanifas de un
organismo comoetente acepaao Dor as aos Panes
Contratantes %. en Io oosible. adoptanoa como
pnmera opcian es mecanismo muitilaterai de las
Conferencias de Trifico de la Asociacion Incerna-
cional de Transpone Aerco diATA)

3. Las tarifas de conformidad con las disposicio-
nes de los parraios I v 2 de este Arniculo seran
sometidas a las Aucondades Aeronauticas de las
Panes Contratantes. por Io menos treinta 30) dias
antes de la fecha propuesta para su introduccion.
Este plazo podra reducirse con el consenumiento de
dichas autondades.

4. Si las Autoridades Aeronaticas de una de las
Panes Contratantes no aprobaran una tanfa.
sometida a eila de conformidad con ei pTrrafo 3 de
este Ariculo, deberai ponerlo en conocimiento de las
Autoridades Aeronauucas de la otra Pane Contra-
tante por Io menos, quince (15) dias antes de Ia fecha
propuesta para su introducc16n. Tal tarifa no podri
aplicarse hacia o desde el tcerntono de cuaiquiera de
las Panes Contratantes hasta que no sc haya
logrado un acuerdo, o la Pane Contratante que
impugno tal tarifa haya retirado su desaprobac16n.

5. En ausencia de acuerdo de conformidad con lo
establecido en el pirrafo 2 de este Articulo, las
Autoridades Aeronauticas de ambas Panes Contra-
tantes se esforzaran en fijar la tarifa por
entendimiento mutuo. Si las Autoridades Aeroniuti-
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cas tampoco legasen a acuerdo, se aplicarin las
disposiciones establecidas en el Articulo 14

6. Una Eaifa que haya sido aprobada de
conformidad con las disposiciones de los pirrafos
precedentes de este Arrculo conunuari en vigor
hasta que sea aprobada una nueva arifa establecida
de conformidad con esas mismas disposiciones.

ARTICULO 10

Seguridad de la aviaci6n

1. De conformidad con los derechos y obligacio-
nes que les impone el derecho internacional, las
Pares Contratantes racifican su obligacion mutua
de proteger la seguridad de [a aviaci6n civil contra
los actos de interferencia ilicita. Sin limitar la
generalidad de sus derechos y obligaciones en virtud
del derecho internacional, las Partes Contratanes
deberan, en parucular, actuar de conformidad con
las disposiciones de los acuerdos relevantes para la
supresi6n de actos ilicitos contra la seguridad de la
aviaci6n civil.

2. Las Partes Contratantes se prestaran mutua-
menre toda la avuda necesaria que solicihen para
impedir actos de apoderamiento ilicito de acronaves
civiles y otros actos contra [a seguridad de dichas
aeronaves, sus pasajeros y tripulaci6n, acropuertos c
instalaciones de navegacidn aerca, y cuaquier otra
amenaza contra la segunidad de la aviaci6n civil.

Las Panes Cantratantes a. :uaran. en sus
ereaciones muruas. cc conrormicac con las disoosi-

ciones score segurioad de la av'iacion esraoLecidas
por ia Organizacion de la Aviacion C% ii Internacio-
nal v designadas como anexos ai Convenio soore
Aviacion Ci~fi Internacionai. en ia medida en que
esas disposiciones sobre segundad scan aplicabLes a
Las Panes Contratances: exigiran que los expiotado-
res de aeronaves de su matricula. o ios expiotadores
que rengan la oficina principal o residencia
permanente en su terntoro, y los explotadores de
aeropueros siruados en su terntorio actuen de
conformidad con dichas disposiciones sobre seguri-
dad de La aviacion.

4. Cada Pane Contratante conviene en quc puede
exigirse a dichos explotadores de acronaves que
observen Las disposiciones sobre segundad de la
aviacion que sc mencionan en el parrafo 3
precedence, exigidas por la orra Pane Contratante
para la entrada, salida o permanencia en el termono
de esa otra Pane Contrarante. Cada Pane
Contratante se asegurara de que en su terntorio se
aplican efecuvamente medidas adecuadas para
proteger a la aeronave c inspeccionar a los pasalcros,
La tnpulacion, los efectos personales, el equipaje, la
carga y los suministros de la acronave antes y
durante el embarque a la estiba. Cada una de las

Pares ConEratantes estaxr tambien favorablemente
predispuesta a arender toda solicihud de la otra Pare
Contratante de que adopte medidas especiales
razonables de seguridad con cl fin de afrontar una
amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente a amenaza
de incidente de apoderamiento ificito de aeronaves
civiles u otros actos ilicitos contra [a seguridad de
tales aeronaves, sus pasajeros y tripulaci6n,
aeropuertos o instalaciones de navegaci6n aerea, las
Panes Conraantes se asisdrin mutuamente facili-
tando las comunicaciones y otras medidas apropia-
das destinadas a poner t6rmino, en forma ripida y
segura, a dicho incidentce o amenaza.

6. Si una Parte Contratante se aparta de las
disposiciones de seguridad de aviaci6n de este
Arciculo, las Autoridades Aeroniudcas de la otra
Pane Contratante pueden solicitar consulas inme-
diatas con las Autondades Aeronuticas de esa
Parcte Contratance.

ARTICULO t i

Trinaito de i-ifico dirceto

1. Los pasajeros, los equipajes, la carga y cl correo
en trisuito directo a travits del territorio de
cualquier Pame Concratance que no abandonen el
irea del acropuerto reservada para tal prop6sito,
estaxrn sujecos a un simple control, excepto lo
referido a las medidas de seguridad contra la
violencia y la pirateria aerea.

El Ceulpae. ia carea v e! correo en transino
directo estaran exentos ae ios aerechos aiuanales v

de otros impuestos similares.

ARTICULO 12

Disposiciones financieras

1. Cada Pare Contratante conceoera a la
empresa aerea designada de la otra Pare
Contratanre ci derecho de cransferir ei exceso de
ingresos sobre gastos obtenido en el cerritono de la
respectva Pane Contratante. Sin embargo esas
remesas scran realizadas de conformicidad con las
regulaciones de intercambio extraniero de la Parte
Contratante en el territorio donde se origino cl
ingreso. Dicha transferencia sera efectuada, sin
demora indebida, en moneda libremente convertible
en base a la tasa oficial de intercambio a donde no
exista tasa oficial de intercambio, en las casas
prevalecientes para los pagos cornentes en el
mercado de intercambio extraniero.

2. Si una Pane Contratante impone restricciones
a La transferencia del exceso de ingresos sobre gastos
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de [a empresa aerea designada de la otra Parte
Contratante, la 6ltima tendri derecho a imponer
restricciones reciprocas a la empresa adrea desi-
gnada de la pnmera Parte Coniratante.

3. Las utilidades, los ingresos y los beneficios
obtenidos por la Empresa aerea designada de una
Pare Contratante estarin exentos de cualquer
impuesto establecido por la otra Parte Contratante
sobre utilidades, ingresos o beneficios.

ARTICULO 13

Consukas y modificacioaes

I. En un espiritu de estrecha cooperacion, Las
Autondades Aeronauuicas de las Panes Contratan-
tes se consultarAn reciprocamente, de tiempo en
tiempo, con vistas a asegurar [a eecucion y el
cumplimiento satisfactorio de 12s disposiciones de
este Acuerdo y del Anexo adjunto al mismo y
cuando sea necesaria su modificacion.

2. Cualquiera de las Partes Contratantes puede
solicitar una consulta, a traves de conversaciones o
por correspondencia, que tendri lugar dentro de un
periodo de sesenta (60) dias a partier de La fecha de
recibida la soicitud, a menos que ambas Panes
Conu'atantes convengan en una prolongacidn de
dicho periodo.

3. Si cuatquiera de las Partes Contratantes
considera deseabie modificar cualquier disposici6n
de este Acuerdo, podri solicitar consultas de
conformidad con este articulo; tal modificaci6n, si
fucre convenida por [as Panes Contratantes, entrara
en vigor cuando sea confirmada por un intercambio
de Notas Diplomaucas.

' Las mooiiicaciones ai anexo seran acordadas
entre ias Autormades Competentes cc ias Panes
Contratantes.

ARTICULO 14

Solucion de controversias

I Si surge aiguna controversia relativa a la
interpretacion o la aplicacion de este Acuerdo o su
-\nexo adjunto. las Autoridades Aeronauticas de
ambas Panes Contratantes se esforzaran. en
primera instancia, por resolver la misma mediante
negociacion. Si as Autoridades Aeronauticas no
Ilegasen a un acuerdo, la controversia sera remitida.
a traves de los canales diplomaticos usuales, para su
decision por Las Panes Contratantes.

2. Si las Panes Contratantes no logran resolverlas
mediante negociaciones, pueden acordar someter la
controversia a La decision de aLguna persona o

entidad: si elLos no ilegaran a un acuerdo. a solicicud
de cuaLquier Pane Contratante, la controversia se
someteri a la decision de un tribunal de tres arbitros,
uno designado por cada Parte Contratante y el
tercero por los anteriores. Cada una de las Panes
Contratantes nombrari un Arbitro dentro de un
periodo de sesenta (60) dLaa a partir de la fecha en
que reciba de la otra, por los canales diplomiticos,
una comunicaci6n solicitando cl arbitraje de la
controversia, debiendo nombrarse el tercer arbitro
dentro de los sesenta (60) dlas posteriores. Si
cualquiera de ]as Pantes Contratantes no designa el
irbitro en el periodo sefialado o si el tercer irbitro
no es nombrado dentro del periodo estipulado,
cualquier Pare Contratante puede solicitar al
Presidente del Consejo de La Organizaci6n de
Aviacidn Civil Internacional [a designacion de un
.rbitro o los irbitros que el caso requiera. En
cualquier caso cl tercer arbitro deber;i ser un
nacional de un tercer Estado y actuara como
Presidente del 6rgano de arbitraje.

3. Las Partes Contratantes se comprometen a
cumplir cualquzer decisi6n dictada de conformidad
con el pirrafo 2 de este Articulo.

4. Si cualquer Parte Contratante dilata el
acatamiento de la decisi6n dictada de conformidad
con cl pirrafo 2 de este Articulo, la otra Parte
Cont'atante puede limitar, suspender o revocar
cualquier derecho o privilegio concedido en virtud
de este Acuerdo a la Pane Contratante quc haya
incumplido.

5. Cada Parte Contratante se har cargo de los
gastos y de [a remuneraci6n necesaria de su irbitro;
los honorarios del tercer Arbitso y los gastos
necesarios de tste, asi como los debidos a su
actividad de arbitraje ses-an repartidos equitatva-
mente entre 1sa Partes Contratantes.

.RTICULO 15
Acuerdos multilacerales

Si un Acuerdo Mulilateral. aceptado por ambas
Pares. concerniente a cuaiquicr aspecto amparado
por este Acuerdo entra en vigor, este Acuerdo sera
modificado de coniormidad con las Isposiciones
del Acuerao Multilateral.

ARTICULO 16
Terminaci6n

Cada Pane Contratante puede en cualquier
momento dar aviso a la otra Parte Contratante de su
decision de terminar este Acuerdo; dicho aviso scri
comunicado simuluineamente a la Organizaci6n de
Aviacion Civil Internacional y aL Secretano General
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de las Naciones Unidas. En tal caso el Acuerdo se
dari por terminado transcurridos doce (12) meses
despues de la fecha del recibo de aviso por la otra
Parte Contratante, a menos que el aviso de denuncia
sea retirado de comuin acuerdo antes de la
expiraci6n de este termino. En ausencia de acuse de
recibo de la otra Pare Contratante, el aviso se
estimari como recibido a los catorce (14) dias
despues de haber sido recibido por Ia Organizaci6n
de Aviaci6n Civil Intemacional.

ARTICULO 17
Rcgistro cn la oaci

Este Acuerdo seri registrado en la Organizaci6n
de Aviaci6n Civil Internacional y con el Secretario
General de las Naciones Unidas.

ARTICULO 18
Entrada en vigor

Este Acuerdo entrari en vigor el primer dia del
segundo mes siguiente a la fecha en que las dos
Partes Contratantes se hayan notificado mutua-
mente, mediante Notas Diplomiticas, que los
requisitos para su entrada en vigor han sido
cumplimentados conforme a los respectivos proce-
dimientos constitucionales.

En FE DE LO CUAL los plenipotenciarios abajo
firmantes, debidamente autorizados por sus Gobier-
nos respectivos, han firmado este Acuerdo.

DADO en duplicado en Viena el dla I 1 del rues
de febrero de mil novecientos noventa y dos, en los
idiomas alemin, espaflol, e ingles. En caso de
controversia prevaleceri la versi6n en ingles.

Por el Gobierno
de Federal de Austria:

EHRLICH-ADAM

Por el Gobierno
de la Repdiblica de Cuba:

ROSALES ARIAS
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kNEXO

-\ Las emoresas acreas designaaas oor ci Gobierno
Federal de Austria seran autorizaaas a exototar
servicios aereos regulares. en ambas direcciones.
en las rutas esoecificadas a continuacion:

Puntos de salida: Puntos de Ilegada:

Puntos en Austria Habana

B Las empresas aereas desagnadas por ei Gobierno
de Cuba seran autorizadas a explotar servicios
acreos regulares, en ambas direcciones, en ias
rutas especificadas a continuacion:

Puntos de salida: Puntos de liegada:

Puntos en Cuba Viena

C. Cualquier punto intermedio v punto mas alli
pueden ser servidos por las empresas aereas
designadas de cada Pare Contratante sin ejercer
derechos de trafico de Quinta Libertad.
El ejercicao eventual de derechos de trifico de
Quinta Liberad seri acordado por las Autorida-
des Aeroniuticas de las dos Partes Contratantes.
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AGREEMENT' BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERN-
MENT AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF CUBA
FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPEC-
TIVE TERRITORIES

The Austnan Federal Government and the
Government of the Republic of Cuba, hereinafter
called the "Contracung Parties"

Being parties to the Convention on lnternauonal
Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
the seventh day of December, 1944,2

Desiring to develop and strenghten their
reciprocal relations in the field of civil aviation and
to conclude an Agreement supplementary to the said
Convention, for the purpose of establishing air
services between and beyond their respective
territories,

Have agreed as follows-

ARTICLE 1

Definitions

I. For the purpose of this Agreement, unless the
context otherwise requires:
,a the term ""e .onvention -"eans me

Convention on internationai i .m lation.
openeo tor signature .at C':cago on the
seventri dav or Decemoer. l9-t4 and includes
any Annex adooteo under -rticie 90 ot this
Convention and any amendment to the
Annexes or the Convention under Articles 90
and 94 thereof, in so tar as sucn Annexes and
modifications are adoptea by both Contract-
ing Parties:

ib) the term "aeronautical authorities" means in
the case of the Republic or Austria. the
Federal Minister for Public Economy and
Transport, and in the case or the Republic ot
Cuba. the President ot the Institute of Civil
Aeronautics of Cuba, or in both cases any
other person or agency authorised to periorm
the function exercised bv the said authorities;

(c) the term "designated airline" means an airline
which has been designated and authorised in
accordance with Article 3 of this Agreement:

(d) the term "tariff" means the prices to be paid
for the carriage of passengers and cargo and
the conditions under which those prices apply,
but excluding remunerations and conditions
for the carriage of mail;

(e) the term "capacity" means:
- in relation to an aircraft, the commercial

payload of that aircraft available on a
route or section of a route;

- in relation to a specified air service, the
capacity of the aircraft used on such
service, multiplied by the frequency
operated by such aircraft over a given
period on a route or a section of a route.

(f) the term "territory" in relation to either
Contracting Party means the land areas and
the territorial waters adjacent thereto under
the sovereignty of the said Contracting
Parties, and

(g) the terms "airline", "air service", "interna-
tional air service" and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning respectively
assigned to them in Article 96 of the
Convention.

2. To the extent applicable to the air service
established under this Agreement, the provisions of
the Convention shall remain in force in their present
form between the Contracting Parties for the
duration of this Agreement as if incorporated
herein, unless both Contracting Parties ratify any
amendment to the Convention which shall have
come into force, in which case the Convention as
amended shall remain in force as aforesaid.

3. The Annex to this Agreement shall form an
integral part thereof and all references to the
"Agreement" shall be deemed to include a reference
to the Annex, except where otherwise provided.

Came into force on I September 1992. i.e. the first day of the second month following the date on which the
Contracting Parties had notified each other in an exchange of diplomatic notes (on 18 February and 23 July 1992) of the
comlletion of their respective constitutional procedures, in accordance with article 18.

- United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217 ; vol. 1008, p. 213.
and vol. 1175, p. 2 97

.
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XRTICLE 2

Traffic Rights

I Each Contracting Partv grants to the other
Contracting P-rr tne rights soecified in this
-"greement for the Purpose of estaiihshing interna-
tional air services on the routes specified in the
appropriate Section or the Annex to this Agreement
tthereinaiter called "the agreed services" and "the
specified routes' respectivelv) The airlines desig-
nated bv each Contracting Partv shall enjoy, while
operating an agreed service on a soecified route, and
subject to the relevant provisions of this Agreement.
the following rignts'

(a) to fly without landing across the territory of
the other Contracting Par':

(b) to make stops in the said territory for
non-traffic purposes, and

(c) to make stops in the said territory at the points
specified for that route in the Annex for the
purpose of putting down and taking off
internationai traffic passengers, cargo and
mail.

2. Nothing in this Agreement or in its Annex shall
be deemed to confer on the Aurline designated of
one Contracting Party, the right to embark, in the
territory of the other Contracting Party, passengers,
cargo and mail for their transportation between
points in the territory of the other Contracting Party
for remuneration or hire.

ARTICLE 3

Designation of Airlines and Operating
Authorizations

1. Each Contracting Party shall have the right to
designate in wnting to the other Contracting Party
up to two airlines for the purpose of operating the
agreed services on the specified routes.

2. On receipt of such designauon, the aeronauti-
cal authorities of the other Contracting Party shall,
subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of
this Article, without delay grant to the airlines
designated the appropriate operating authorization.

3. Each Contracting Party shall have the right, by
written notification to the other Contracting Party,
to withdraw the designation of any such airlines and
to designate others.

4. The aeronautical authorities of one Contract-
ing Party may require the airlines designated by the
other Contracting Party to satisfy them that it is
qualified to fulfill conditions prescribed under the
laws and regulations normally and. reasonably
applied to the operation of iternational air services
by such authorities in conformity with the provisions
of the Convenuon.

;. Each Contracting Part- shall have trie right to
reruse to grant tne operating authorization rererreo
to in paragraph 2 of this Article. or to impose such
conditions as it may be deemed necessary on the
exercise by the designated airlines or the rights
specified in Article 2 of this Agreement, in any case
where the said Contracting Party is not satisfied that
substantial ownership and effective control of those
airlines are vested in the Contracting Parry
designating the airlines or in its nationals

6. When an airline has been designated and
authorized, it may begin at any time to operate the
agreed services for which it has been designated.
provided that a tariff established in accordance with
the provisions of Article 9 of this Agreement is in
force in respect of those services; and provided
further that the frequency and scheduling of the
services to be operated by such airline have been
approved by the aeronautical authorities of the
Contracting Parmy which has granted the operating
authorization.

7. The designated airlines of each Contracting
Party shall have an equal opportunity to employ,
subject to the laws and regulations of the other
Contracting Party, the technical and commercial
personnel for the performance of the agreed services
on the specified routes and to establish and operate
offices in the territory of the other Contracting
Party.

The designated airlines of each Contracting Party
shall further have an equal opportunity to issue all
kinds of documents of carriage and to advertise and
promote sales in the territory of the other
Contracting Party.

ARTICLE 4

Revocation. Suspension and Imposition of
Conditions

IL Each Contracting Party shall have the right to
revoke an operating authorization or to suspend the
exercise of any of the rights specified in Article 2 of
this Agreement by an airline designated by the other
Contracting Party, or to impose such conditions as it
may be deemed necessary on the exercise of these
rights:

(a) in case of failure by that airline to comply with
the laws and regulations of the Contracting
Party granting these rights, or

(b) in case the airline otherwise fails to operate in
accordance with the conditions prescribed
under this Agreement, or

(c) in any case where it is not sausfied that
substantial ownership and effective control of
the airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in nationals of such
Contracting Party.
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'. Unless immeoiate revocation. SUSDension or
MDOStMon ot the conditions rnentioneo in Dara-

graph I ot this Article is essentiai to prevent rurther
!niringements of laws or regulations, such right shall
be exercised only after consultation with the other
Contracting Parry. In such a case consuitations shall
take place in accordance with Article 13.

ARTICLE 3

Exemption from Customs and other Duties

I. Aircraft operated on international services by
the airlines designated by each Contracting Party. as
well as their regular equipment. supplies of fuel and
lubricants and the aircraft stores including food,
beverages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempt from all customs duties, inspection fees
and other duties or taxes on arriving in the territory
of the other Contracting Parry. provided such
equipment and supplies remain on board the aircraft
up to such time as they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties
and taxes with the exception of charges correspond-
ing to the service performed:

(a) aircraft stores taken on board in the terntory
of either Contracung Party, within limits
fixed by the authonties of said Contracting
Party, and for use on board the aircraft
engaged on a specified route of the other
Contracung Party;

(b) spare parts entered into the territory of either
Contracting Party for the maintenance or
repair of aircraft used on a specified route by
the designated airline of the other Contract-
ing Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply aircraft
operated on a specified route by the
designated airlines of the other Contracting
Party, even if these supplies are to be used on
the part of the journey performed over the
territory of the Contracting Party in which
they are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs a), b) and c)
above may be required to be kept under customs
supervision or control.

3. The regular airborne equipment, as well as the
matenals and supplies retained on board the aircraft
of either Contracting Party may be unloaded in the
territory of the other Contracting Parry only with
the approval of the customs authorities of that
Contracting Party. In each case, they may be placed
under the supervision of said authorities up to such
time as they are re-exported or otherwise disposed
of in accordance with customs regulations.

4. There shall also be exempt from all customs
duties and/or taxes on a reciprocal basis items and
goods imported into the territory of either
Contracting Pr 'r tor ine exciusive u.e av (ne
ujesignated airimnes oi the otner Contracting Part%- as
Tollows"

(a) goods to be used for the establishment.
equipment and operation of an office. e.g all
kinds of building material, furniture. typewrit-
crs, etc. :

(b) all types o telecommunication equipment as
teletvpe-apparatus and walkie talkies or other
wireless equipment for use within the airport:

(c) airline computer systems for reservation and
operational purposes, various official docu-
ments bearing the emblem oi the airiine such
as luggage tags, air tickets, airwav bills.
timetables, boarding cards etc. As far as motor
vehicles are concerned, the exemption covers
only bustype cars used for transfer of
passengers and luggage between the city
office and the airport.

3. In so far as no duties or other charges are
imposed on goods mentioned in paragraph I to 4 of
this Article. such goods shall not be subject to any
economic prohibitions or restncuons on impor-
tation, exportation and transit that may otherwise be
applicable unless such prohibition or restriction
applies to all airlines including the nauonal airlines
in respect of certain items mentioned in paragraphs
I to 4 of this Article.

ARTICLE 6

C4pacity

1. The total capacity to be provided on the agreed
services by the designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be agreed between, or approved by,
the aeronautical authorities of the Contracting
Parties before the commencement of the operations,
and thereafter according to anticipated traffic
requirements.

2. The agreed services to be operated by the
designated airlines of the Contracting Parties shall
have as their primary objective the provision at
reasonable load factors of capacity adequate to meet
the traffic requirements between the territories of
the two Contracting Parties.

3. Each Contracting Party shall allow tair and
equal opportunity for the designated airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services
between their respective territories so as to achieve
equality and mutual benefit.
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4. Each Contracting Party and its designated
airlines shall take into consideration the interest of
the other Contracting Party and its designated
airlines so as not to affect unduly the services which
the latter provide.

xRTICLE 7

Schedules

I. The schedules snail be submitted for approval
to the aeronautical authorities ot both Contracting
Parties at least thirty 30) days before the proposed
date of their introduction. In special cases. this time
limit mav be reduced subject to the consent of the
said authorities.

2. No schedules shall come into iorce. unless the
aeronautical authorities of the Contracting Parties
have approved of them.

3. The schedules established for one season in
accordance with the provisions of this Article shall
remain in force for corresponding seasons until new
schedules have been established in accordance with
the provisions of this Article.

4. Any change in the frequency and scheduling of
service to be operated by the designated airlines of
one Contracting Parry shall be subject to the
approval of the aeronautical authorities of the other
Contracting Parry.

ARTICLE 8

Provision of Statistics

The aeronautical authorities of a Contracting
Party shall supply to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party at their request such
periodic or other statements of statistics as may be
reasonably required for the purpose of reviewing the
capacity provided on the agreed services by the
designated airlines of the Contracting Parry referred
to first in this Article. Such statements shall include
all information required to determine the amount of
traffic carried by each airline on the agreed services
and the origins and destinations of such traffic.

ARTICLE 9

Tariffs

I. The tariffs to be charged by the designated
airlines of a Contracting Party for the carriage to or
from the territory of the other Contracting Party
shall be established at reasonable levels, due regard
being paid to all relevant factors, including cost of
operation, reasonable profit, characteristics of
service (such as speed of aircraft and type of

accommodation) and the tariffs of the other airlines
that operate the same route, part of it or similar
routes.

2. The tariffs referred to in paragraph I of this
Article shall be agreed between the designated
airlines of both Contracting Parties; whenever
possible, such agreement shall be reached through
.he rate-tixing macninerv or a comoetent oreanisa-
lion accepted by both Contracting Parties ano. i
possible. adopting as first choice the mululaterai
mechanism of the Internationai Air Transport
Association (IATA) Traffic Conferences.

3. The tariffs agreed in accordance with the
provisions of paragraphs (1) and (2) of this
Article shall be submitted to the aeronautical
authorities of the Contracting Panics, at least thirty
(30) days before the proposed date of their
introduction. This time limit may be reduced subject
to the agreement of the said authorities.

4. If the aeronautical authorities of one
Contracting Party do not approve a tariff submitted
in conformity with paragraph 3 of this Article, they
shall give notice to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party fifteen (15) days. at
least, before the date proposed for its introduction
Such tariff shall not be applied to or from the
termtory of any of the Contracting Parties until an
agreement is reached, or the Contracting Party that
disagreed with the tariff has withdrawn its
disapproval.

5. If there is no agreement according to what is
established in paragraph 2 of this Article, the
aeronautical authorities of both Contracting Parties
will endeavour to determine the tariff by mutual
agreement. If the aeronautical authorities could not
reach agreement either, the provisions prescribed in
Article 14 will be applicable.

6. A tariff that has been approved in conformity
with the dispositions of the foregoing paragraphs in
this Article, will remain applicable until a new tariff
has been approved, determined in accordance with
the same provisions.

ARTICLE 10

Aviation Security

I. Consistent with their rights and obligations
under international law, the Contracting Parties
reaffirm their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful
interference. Without limiting the generality of their
rights and obligations under international law, the
Contracting Parties shall, in particular, act in
conformity with the provisions of agreements
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relevant to the supression of unlawful acts against
the safety of Civil Aviation.

2. The Contracting Parties shall provide upon
request all necessary assistance to each other to
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air
navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

-' The Contracting Parties snail. in tetir mutual
relations. act in coniormitv with the aviation
security provisions established bv the Internationai
Civil Aviation Organisation and designateo as
Annexes to the Convention on Internationai Ci il
\'iation to the extent that such security provisions

are applicable to tne Contracting Parties: thev shall
require that operators of aircraft of their registry or
operators ot aircrart who have their principal place
of business or permanent residence in their territorv
and the operators or airports in their territorv act in
conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Partv agrees that such
operators of aircraft may be required to observe the
aviation security provisions referred to in para-
graph 3 above required by the other Contracting
Party for entry into. departure from. or while within
the territory of that other Contracting Party. Each
Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its terntorv
to protect the aircraft and to inspect passengers,
crew. carry-on items, baggage, cargo and aircraft
stores prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Partv shall also give sympathetic
consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

a. When an incident or threat of an incident of
unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful
acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shall assist
each other by facilitating communications and other
appropriate measures intended to terminate rapidly
and safely such incident or threat thereof.

6. Should a Contracting Parry depart from the
aviation security provisions of this Article, the
aeronautical authorities of the other Contracting
Party may request immediate consultations with the
aeronautical authorities of that Party.

ARTICLE i t

Direct Transit Traffic

1. Passengers, baggage, cargo and mail in direct
transit across the territory of either Contracting
Party and not leaving the area of the airport

reserved for such purpose shall, except in respect of
security measures against violence and air piracy, be
subject to no more than a simplified control.

2. Baggage, cargo and mail in direct transit shall
be exempt from customs duties and other similar
taxes.

ARTICLE 12

Fusaedal Provisions
1. Each Contracting Party shall grant to the

designated airlines of the other Contracting Party,
the rignt or transter or the excess or receipts o er
expenditure earned in the territorv or ne resoectne
Contracting Party. Such remittances, however, snail
be made in accordance with the foreign exchange
regulations of the Contracting Party in the territorv
of which the revenue accrued Such transter shall be
effected without undue delay in a freely convertible
currency on the basis of official exchange rates or
where there are no official exchange rates, at the
prevailing foreign exchange market rates for current
pavment.

2. If a Contracting Party imposes restrictions on
the transfer of excess of receipts over expenditure by
the designated airlines of the other Contracting
Party, the latter shall have the right to impose
reciprocal restrictions on the designated airlines oi
the first Contracting Party.

3. The revenues, income and benefits achieved bv
the designated airlines of a Contracting Parry shall
be exempt of any tax established by the other
Contracting Partry on revenue, income or benefits.

ARTICLE 13

Consultations and Modifications

1. In a spirit of close co-operation, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a
view to ensuring the implementation of, and
satisfactory compliance with the provisions of this
Agreement and the Schedule annexed thereto and
shall consult when necessary to provide for
modification thereof.

2. Either Contracting Parry may request consula-
tions, which may be through discussion or by
correspondence and shall begin within a period of
sixty (60) days of the date of receipt of the request.
unless both Contracting Parties agree to an
extension of this period.

3. If either of the Contracting Parties considers it
desirable to modify any provisions of this
Agreement, it may request consultations in accord-
ance with this Article; such modification, if agreed
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between the Contracting Parties shall come into
effect when confirmed by an exchange of
Diplomatic Notes.

4. Modifications to the Annex shall be agreed
upon between the appropriate authorities of the
Contracting Parties.

ARTICLE 14

Settlement of Disputes

1. if any dispute arises, which relates to the
interpretation or application of this Agreement or
Schedule annexed thereto. tne aeronautical au-
thonties of both Contracting Parties shall, in the
first place. endeavour to settle It ov negotiation. If
the aeronautical authorities tal to reach a
settlement, the dispute shall be rererred. through the
usual diplomatic channels, to the Contracting
Parties for their decision.

2 If the Contracting Parties fail to reach a
settlement by negotiations, they may agree to refer
the dispute for decision to some person or body; if
they do not so agree, the dispute shall, at the request
of either Contracting Parry, be submitted for
decision to a tribunal of three arbitrators, one to be
nominated by each Contracting Parry and the third
to be appointed by the two so nominated. Each of
the Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date of
receipt by either Contracting Parry from the other
of a notice through diplomatic channels requesting
arbitration of the dispute and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty
(60) days. If either of the Contracting Parties fails to
nominate an arbitrator within the period specified,
or if the third arbitrator is not appointed within the
period specified, the President of the Council of the
International Civil Aviauon Organization may be
requested by either Contracting Pary to appoint an
arbitrator or arbitrators as the case requires. In any
case, the third arbitrator shall be a national of a third
State and shall act as president of the arbitral body.

3. The Contracting Parties undertake to comply
with any decisions given under paragraph 2 of this
Article.

4. If and for so long as either Contracting Parry
fails to comply with a decision given under
paragraph 2 of this Article, the other Contracting
Parry may limit, suspend or revoke any rights or
privileges which it has granted by virtue of this
Agreement to the Contracting Parry in default.

5. Each Contracting Party shall bear the expenses
and remuneration necessary for its arbitrator; the
fee for the third arbitrator and the expenses
necessary for this one as well as those due to the
activity of the arbitration shall be equally shared by
the Contracting Parties.

ARTICLE 15

Multilateral Agreements

If a multilateral agreement, accepted by both
parties, concerning any matter covered by this
Agreement, enters into force, this Agreement shall
be amended so as to conform with the provisions of
the multilateral agreement.

ARTICLE 16

Termination

Either Contracting Parv may at any time give
notice to the other Contracting Parv of its decision
to terminate this Agreement: such notice shall be
simultaneously cbmmunicated to the International
Civil Aviation Organization and to the Secretary
General of the United Nations. In such case the
Agreement shall terminate twelve (12) months after
the date of receipt of the notice by the other
Contracting Partv, unless the notice to terminate is
withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgement of the
receipt by the other Contracting Party, notice shall
be deemed to have been received fourteen (14) days
after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

ARTICLE 17

Registration

This Agreement shall be registered with the
International Civil Aviation Organization and the
Secretary General of the United Nations.
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ARTICLE 18

Entry into force

This Agreement shall enter into force on the first
day of the second month, following the date on
which the two Contracting Parties have notified
each other in an exchange of diplomatic notes that
the requirements for its entry into force under their
respective constitutional procedures have been
fulfilled.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
Plenipotentiarics, being duly authorized by their
respective Governments, have signed this Agree-
ment.

DONE in duplicate at Vienna this Ith day of
February 1992 in the German, Spanish and English
languages. In case of dispute the English version
shall prevail.

For the Austrian Federal Government:

EHRLICH-ADAM

For the Government
of the Republic of Cuba:

ROSALES ARIAS
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ANNEX

A. The airlines designated by the Austrian Federal
Government shall be enrided to operate
scheduled air services in both directions on
routes specified hereafter:

Points of departure: Points of arrival:

Points in Austria Havana

B. The airlines designated by the Government of
Cuba shall be entitled to operate scheduled air
services in both directions on routes specified
hereafter:

Points of departure: Points of arrival:

Points in Cuba Vienna

C. Any intermediate points and points beyond may
be served by the designated airlines of each
Contracting Party without exercising Fifth
Freedom traffic rights.
The eventual exercise of Fifth Freedom traffic
rights may be agreed upon by the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties.
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL AUTRICHIEN
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE CUBA
RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRI-
TOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Gouvernement f6d6ral autrichien et le Gouvernement de la R6publique de
Cuba, ci-apr~s d6nomm6s << les Parties contractantes >>,

Etant parties A la Convention relative A, l'aviation civile internationale, ouverte
A la signature A Chicago le 7 d6cembre 19442,

D~sireux de d6velopper et de renforcer leurs relations mutuelles dans le do-
maine de l'aviation civile et de conclure un accord suppl6mentaire de ladite Conven-
tion afin d'6tablir des services a6riens entre leurs territoires respectifs et au-delA,

Sont convenus de ce qui suit:

Article premier DtFINITIONS

1. Aux fins du pr6sent Accord et sauf si le contexte appelle une autre inter-
pr6tation :

a) Le terme << Convention >> s'entend de la Convention relative A l'aviation
civile internationale, ouverte A ]a signature A Chicago le 7 d6cembre 1944, ainsi que
de toute annexe adopt6e conform6ment A l'article 90 de ladite Convention et de tout
amendement apport6 aux annexes ou A la Convention elle-meme conform6ment A
ses articles 90 et 94, dans la mesure oi ces annexes et amendements auront 6t6
approuv6s par les deux Parties contractantes;

b) L'expression << autorit6s a6ronautiques >> s'entend, dans le cas du Gouver-
nement f6d6ral autrichien, du Ministre f6d6ral de l'6conomie publique et des trans-
ports et, dans le cas de la R6publique de Cuba, du Pr6sident de l'Institut de l'a6ro-
nautique civile de Cuba ou encore, dans les deux cas, de toute personne ou de tout
organisme habilit6 A exercer les fonctions de la comp6tence desdites autorit6s;

c) L'expression << entreprise d6sign6e >> s'entend d'une entreprise d6sign6e et
autoris6e conform6ment aux dispositions de l'article 3 du pr6sent Accord;

d) Le terme << tarifs >> s'entend des prix demand6s pour le transport de passa-
gers et de marchandises et des conditions d'application de ces prix, mais A l'exclu-
sion de la r6mun6ration des conditions du transport du courrier;

e) Le terme << capacit6 >> s'entend :

- Appliqu6 A un a6ronef, de la charge commerciale utile dont cet a6ronef dispose
sur une route ou un tronqon de route;

I Entrd en vigueur le Ier septembre 1992, soit le premier jour du deuxitme mois ayant suivi la date A laquelle les

Parties contractantes s'6taient notifid mutuellement par 6change de notes diplomatiques (les 18 fvrier et 23 juillet 1992)
laccomplissement de leurs proc6dures constitutionnelles respectives, conform6ment A I'article 18.

2 Nations Unies, Recuei des Traitds, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir
vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008. p. 213,
et vol. 1175, p. 297.
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- Appliqu6 A un service a6rien sp6cifi6, de la capacit6 des a6ronefs affect6s A ce
service, multipli6e par la fr6quence des vols effectu6s par ces a6ronefs durant
une pdriode donnde sur une route ou sur un trongon de route;

f) Le terme < territoire dfsigne, pour chaque Partie contractante, les r6gions
et les eaux territoriales y adjacentes sous la souverainet6 de cette Partie;

g) Les expressions < entreprise de transport a6rien , '< service a6drien , « ser-
vice a6rien international et < escale non commerciale ont le sens que leur attri-
bue l'Article 96 de la Convention.

2. Dans le mesure applicable aux services a6riens 6tablis aux termes du
pr6sent Accord, les dispositions de la Convention demeurent en vigueur dans leur
forme actuelle entre les Parties contractantes pendant la dur6e du pr6sent Accord
comme si elles en faisaient partie int6grante, t moins que les Parties contractantes
n'aient toutes deux ratifi6 un amendement apport6 A la Convention qui serait entr6
en vigueur; en pareil cas, la Convention telle qu'amend6e demeure en vigueur
comme indiqu6 ci-avant.

3. L'Annexe au pr6sent Accord en fait partie int6grante et toute r6f6rence
1'« Accord > s'applique 6galement I'Annexe, sauf disposition d'effet contraire.

Article 2. DROITS DE TRAFIC

1. Chacune des Parties contractantes accorde Ai l'autre Partie contractante les
droits vis6s dans le prdsent Accord aux fins de l'6tablissement de services a6riens
internationaux sur les routes sp6cifi6es dans ]a section pertinente de i'Annexe au
pr6sent Accord (ci-apr~s d6nomm6s < les services convenus et « les routes sp6ci-
fi6es respectivement). Les entreprises d6sign6es par chaque Partie contractante
jouissent, A l'occasion de l'exploitation des services convenus sur les routes sp&
cifi6es et sous r6serve des dispositions applicables du pr6sent Accord, des droits
suivants :

a) Survol sans escale du territoire de 'autre Partie contractante;

b) Escales non commerciales sur ledit territoire;

c) Escales sur ledit territoire en des points sp6cifi6s l'Annexe pour la route
concern6e aux fins d'y embarquer ou d'y d6barquer, en trafic international, des
passagers, des marchandises et du courrier.

2. Aucune disposition du pr6sent Accord ne sera r6put6e conf6rer A l'entre-
prise d6sign6e de l'une des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le terri-
toire de l'autre Partie contractante, des passagers, des marchandises et du courrier
pour les transporter, contre r6mun6ration ou en ex6cution d'un contrat de louage,
entre des points situ6s sur le territoire de l'autre Partie contractante.

Article 3. DSIGNATION DES ENTREPRISES DE TRANSPORT AtRIEN

ET AUTORISATION D'EXPLOITATION

I. Chacune des Parties contractantes aura le droit de d6signer par 6crit A
l'autre Partie contractante une ou deux entreprises de transport a6rien aux fins
d'exploitation des services convenus sur les routes sp6cifi6es.

2. Au requ de ces d6signations, les autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie
contractante accordent sans retard A l'entreprise ou aux entreprises d6sign6es les
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autorisations d'exploitation n6cessaires, sous rdserve des dispositions des paragra-
phes 4 et 5 du pr6sent Article.

3. Chaque Partie contractante peut, par notification 6crite adress6e A l'autre
Partie, annuler la d6signation de ces entreprises de transport a6rien et en d6signer
d'autres.

4. Les autorit6s a6ronautiques d'une Partie contractante peuvent exiger des
entreprises de transport adrien ddsign6es par l'autre Partie qu'elles ddmontrent
qu'elles sont en mesure de se conformer aux lois et aux prescriptions qu'elles appli-
quent normalement et raisonnablement A l'exploitation des services de transport
adrien internationaux conform6ment aux dispositions de la Convention.

5. Chacune des Parties contractantes peut refuser d'accorder l'autorisation
d'exploitation vis6e au paragraphe 2 du present Article, ou imposer les conditions
qu'elle juge n6cessaires A l'exercice par les entreprises d6signes des droits visds A
l'Article 2 du prdsent Accord lorsqu'elle n'a pas la preuve que ]a propridt6 desdites
entreprises ainsi que leur contr6le effectif sont d6tenus par la Partie contractante qui
les a d6signdes ou par ses ressortissants.

6. Lorsqu'elle a 6t6 d6sign6e et autoris6e, l'entreprise peut entreprendre A
n'importe quel moment l'exploitation des services convenus pour lesquels elle a 6t6
d6sign6e sous r6serve que le tarif 6tabli conform6ment aux dispositions de l'Arti-
cle 9 du pr6sent Accord soit entr6 en vigueur en ce qui concerne lesdits services et A
condition que la fr6quence et les horaires des services h exploiter par ladite entre-
prise aient 6t6 approuv6s par les autorit6s a6ronautiques de la Partie contractante
qui a d6livr6 I'autorisation d'exploitation.

7. Sous r6serve de la 16gislation et de la r6glementation de l'autre Partie con-
tractante, les entreprises de transport a6rien de chacune des Parties contractantes
jouissent des memes possibilit6s de recrutement du personnel technique et commer-
cial n6cessaire A l'exploitation des services convenus sur les routes sp6cifi6es et au
fonctionnement de bureaux sur le territoire de l'autre Partie contractante.

En outre, les entreprises d6sign6es par chacune des Parties contractantes ont
les m~mes possibilit6s en ce qui conceme l'6mission de documents de toute nature
relatifs au transport et A la promotion de leurs services sur le territoire de l'autre
Partie contractante.

Article 4. RVOCATION, SUSPENSION ET IMPOSITION

DE CONDITIONS A L'EXPLOITATION

1. Chaque Partie contractante aura le droit d'annuler une autorisation
d'exploitation ou de suspendre l'exercice des droits 6nonc6s A l'Article 2 du pr6sent
Accord par une entreprise d6sign6e par l'autre Partie contractante, ou encore d'im-
poser les conditions qu'elle jugera n6cessaires A l'exercice de ces droits :

a) Si l'entreprise en question ne se conforme pas aux lois ou r~glements de la
Partie contractante qui a accord6 les droits, ou

b) Si l'entreprise ou les entreprises en question manquent d'une autre mani~re
A exploiter les services conform6ment aux conditions prescrites au pr6sent Accord
ou A son Annexe, ou
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c) Dans tous les cas o6 elle n'est pas convaincue que l'autre Partie ou ses
ressortissants soient majoritairement propridtaires et ddtenteurs du contr6le effectif
de I'entreprise que cette derniire Partie a ddsignde.

2. Sauf s'il est ndcessaire de prendre immddiatement les mesures d'annulation
ou de suspension ou d'imposer les conditions mentionnees au paragraphe 1 du prd-
sent Article afin de prdvenir les infractions aux lois ou r~glements, ce droit ne sera
exerc6 qu'apr~s avoir proc~d A des consultations avec l'autre Partie contractante
conformdment 1' Article 13.

Article 5. EXEMPTION DES DROITS DE DOUANE ET AUTRES DROITS

1. Les adronefs utilisds en service international par les entreprises de trans-
port adrien ddsigndes par chacune des Parties contractantes ainsi que leur 6qui-
pement habituel, les reserves de carburant et lubrifiants et les provisions de bord
(notamment les denrdes alimentaires, les boissons et le tabac) sont exondrds de tout
droit de douane, frais d'inspection et autres droits et taxes A l'arrivde sur le territoire
de l'autre Partie, A condition que cet 6quipement et ces approvisionnements restent
A bord jusqu'A ce qu'ils soient rdexportds.

2. Sont 6galement exondrds de ces droits et taxes, A l'exception des rede-
vances A acquitter en cas de prestation de service :

a) Les provisions de bord embarqudes sur le territoire d'une Partie contrac-
tante, dans les limites fixdes par les autoritds de ladite Partie, et destindes A la con-
sommation A bord de l'adronef de l'autre Partie affect6 A un itindraire spdcifi6;

b) Les pieces de rechange importdes sur le territoire de l'une des Parties con-
tractantes pour l'entretien ou la reparation des adronefs exploitds par la compagnie
adrienne ddsignde de l'autre Partie sur un itindraire spdcifi6;

c) Les carburants et lubrifiants servant de reserve aux adronefs exploitds par
les entreprises de transport adrien ddsigndes de l'autre Partie sur un itindraire spdci-
fi6, m~me s'ils sont. utilisds au-dessus du territoire de la Partie contractante ob ils ont

td embarquds.

Il pourra 8tre exig6 que les articles vises aux alindas a, b et c ci-dessus soient
gardds sous la surveillance ou le contr6le de la douane.

3. L'6quipement de bord habituel ainsi que le materiel et les approvisionne-
ments places A bord des adronefs de l'une des Parties contractantes ne pourront &re
ddchargds sur le territoire de I'autre Partie contractante qu'avec le consentement des
autoritds douanires de celle-ci. Ils pourront A chaque fois 8tre places sous la surveil-
lance desdites autoritds jusqu'a ce qu'ils soient rdexportds ou utilisds d'une autre
faqon conformdment A la rdglementation douani~re.

4. Seront 6galement exondrds de tous droits de douane et/ou de taxes sur une
base de rdciprocit6 les articles et les biens suivants importds dans le territoire de
l'une ou de l'autre Partie contractante pour l'usage exclusif de l'entreprise ddsignde
de l'autre Partie contractante :

a) Les biens ou marchandises ndcessaires A l'installation, A l'6quipement et au
fonctionnement d'un bureau, c'est-A-dire materiel de construction, ameublement,
machines A 6crire, etc.;
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b) Equipement de t6ldcommunications de toute nature tel que tdldscripteurs,
talkies-walkies ou autres appareils sans fil pour leur utilisation a l'int6rieur de
I'adroport;

c) Mat6riel informatique destin6 aux r6servations et A des fins op6rationnelles,
divers documents officiels portant la marque de l'entreprise tels qu'6tiquettes pour
bagages, billets, r6c6piss6s, horaires, cartes d'embarquement, etc. En ce qui con-
cerne les v6hicules A moteur, seuls seront exon6r6s les vdhicules du type autocar
utilisds pour le transport des passagers et leurs bagages entre le bureau en vile et
l'a6roport.

5. Dans la mesure ob aucun autre droit ou taxe ne frappe les biens visds aux
paragraphes 1 A 4 du prdsent Article, lesdits biens ne sont soumis A aucune prohibi-
tion ou restriction d'ordre 6conomique qui pourrait par ailleurs s'appliquer en ce qui
concerne leur importation, exportation ou transit, sauf si la prohibition ou la restric-
tion s'applique A toutes les entreprises de transport adrien, y compris les entreprises
nationales, en ce qui touche certains articles vis6s aux paragraphes 1 A 4 du pr6sent
Article.

Article 6. CAPACIT9

1. La capacit6 totale t assurer sur les services convenus par les entreprises de
transport a6rien d6sign6es des Parties contractantes sera d6termin6e par les auto-
rit6s a6ronautiques des Parties contractantes ou approuv6e conjointement par elles
avant le d6but de l'exploitation et, par la suite, sur la base des besoins pr6vus du
trafic.

2. Le principal objectif des services convenus exploit6s par les entreprises
d6sign6es des Parties contractantes consiste A assurer, t un coefficient de charge
raisonnable, une capacit6 suffisante pour satisfaire les besoins du trafic entre les
territoires respectifs des Parties contractantes.

3. Chacune des Parties contractantes veille A assurer des possibilit6s justes et
6quitables aux entreprises d6sign6es des deux Parties contractantes pour leur per-
mettre d'exploiter les services convenus entre leurs territoires respectifs dans des
conditions d'6galit6 et d'avantages mutuels.

4. Chacune des Parties contractantes et ses entreprises d6sign6es tient compte
des intdrts de l'autre Partie contractante et de ses entreprises ddsign6es de manitre
CA ne causer aucun pr6judice aux services exploit6s par ces derniires.

Article 7. HORAIRES ET FREQUENCE

1. Les horaires sont soumis A l'approbation des autorit6s a6ronautiques des
Parties contractantes trente (30) jours au moins avant la date pr6vue pour leur appli-
cation. Dans des cas sp6ciaux, ce d6lai peut 8tre r6duit avec le consentement des-
dites autorit6s.

2. Aucun horaire ne peut entrer en vigueur sans avoir 6t6 approuv6 par les
autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes.

3. Les horaires 6tablis pour une saison de l'ann6e conform6ment aux disposi-
tions du pr6sent Article demeurent en vigueur pour les saisons correspondantes
jusqu't ce que de nouveaux horaires aient 6t6 6tablis conform6ment aux disposi-
tions du pr6sent Article.
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4. Toute modification apport6e A la fr6quence et b la planification des services
qui seront exploit6s par les entreprises de transport a6rien de l'une des Parties con-
tractantes est soumise A l'approbation des autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie
contractante.

Article 8. COMMUNICATION DE STATISTIQUES

Les autorit6s a6ronautiques de l'une des Parties contractantes fournissent aux
autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie contractante, sur leur demande, les rele-
v6s statistiques ou autres qui peuvent etre raisonnablement rfclam6s pour v6rifier
la capacit6 offerte sur les services convenus par les entreprises d6sign6es de la
premiere Partie contractante. Ces relev6s contiennent tous les renseignements
n6cessaires pour d6terminer le volume du trafic achemin6 par ladite entreprise sur
les services convenus, ainsi que l'origine et la destination dudit trafic.

Article 9. TARIFS

1. Les tarifs pratiqu6s par les entreprises de l'une des Parties contractantes
pour le transport A destination ou en provenance du territoire de I'autre Partie con-
tractante sont fix6s Ai un niveau raisonnable qui tient compte de tous les facteurs
pertinents, y compris les charges d'exploitation, un b6n6fice raisonnable, les carac-
t6ristiques du service (telles que la vitesse de l'a6ronef et la qualit6 des prestations)
et les tarifs appliqu6s par les autres entreprises de transport afrien qui exploitent le
m~me itin6raire, une portion de celui-ci ou des itin6raires similaires.

2. Les tarifs vis6s au paragraphe 1 du pr6sent Article sont fix6s d'un commun
accord entre les entreprises d6sign6es des Parties contractantes. Dans toute la me-
sure du possible, l'accord se fait par recours au m6canisme de fixation des taux
d'une organisation compdtente reconnue par les deux Parties contractantes et, A
d6faut, par l'adoption en premier lieu du m6canisme multilat6ral de la Conf6rence
sur les tarifs de I'Association du transport a6rien international (IATA).

3. Les tarifs convenus conformdment aux dispositions des paragraphes 1 et 2
du pr6sent Article sont soumis aux autorit6s a6ronautiques des Parties contrac-
tantes au moins 30 jours avant la date projet6e de leur mise en vigueur. Ce d6lai peut
8tre r6duit avec le consentement desdites autorit6s.

4. Si les autorit6s a6ronautiques de l'une des Parties contractantes ne sont pas
en mesure de donner leur consentement A un tarif propos6 conform6ment au para-
graphe 3 du pr6sent Article, elles en informent les autorit~s a6ronautiques de l'autre
Partie contractante quinze (15) jours au moins avant la date projet6e de leur mise en
vigueur. En pareil cas, le tarif ne s'applique pas aux services A destination ou en
provenance du territoire de l'une ou i'autre des Parties contractantes tant qu'un
accord n'est pas intervenu ou que la Partie contractante concern6e n'ait retir6 son
objection.

5. Si un accord ne peut etre d6gag6 conform6ment au paragraphe 2 du pr6sent
Article, les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes s'efforcent de fixer le
tarif par accord mutuel. Si les autoritds a6ronautiques ne peuvent s'accorder, les
dispositions de l'Article 14 s'appliquent.

6. Un tarif approuv6 conform6ment aux dispositions des paragraphes ci-avant
du pr6sent Article demeure en vigueur jusqu'A ce qu'un nouveau tarif ait td
approuv6 conform6ment aux m~mes dispositions.
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Article 10. SKCURIT, DE L'AVIATION

1. Conform6ment aux droits et obligations qui sont les leurs en vertu du droit
des gens, les Parties contractantes r6affirment leurs obligations r6ciproques de pro-
t6ger ]a s6curit6 de l'aviation civile contre des actes d'intervention ill6gale. Sans
restreindre la port6e g6n6rale de leurs droits et obligations en vertu du droit des gens,
les Parties contractantes s'engagent en particulier A agir conform6ment aux disposi-
tions des accords relatifs A la suppression des actes ilidgaux A l'encontre de la sdcu-
rit6 de l'Aviation civile.

2. Les Parties contractantes se prtent mutuellement, sur demande, toute
I'aide n6cessaire pour pr6venir ]a capture illicite d'a6ronefs civils et les autres actes
illicites portant atteinte A la s6curit6 desdits a6ronefs, de leurs passagers et 6qui-
pages, des adroports et des installations de navigation a6rienne, ainsi que toute autre
menace A la s6curit6 de l'aviation civile.

3. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent
conform6ment aux dispositions 6tablies par l'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes de la Convention relative A l'aviation civile
internationale dans la mesure oii ces dispositions relatives A la s6curit6 s'appliquent
aux deux Parties contractantes; elles exigeront que les exploitants d'a6ronefs de leur
nationalit6 ou les exploitants dont le principal 6tablissement ou la r6sidence per-
manente sont situ6s sur leur territoire et les exploitants des a6roports situ6s sur
leur territoire agissent conform6ment t ces dispositions relatives A la s6curit6 de
l'aviation.

4. Les Parties contractantes conviennent de la possibilit6 de contraindre ces
exploitants d'a6ronefs de se conformer aux r~gles de s6curit6 du paragraphe 3 ci-
dessus en matire de navigation a6rienne impos6es par l'autre Partie contractante en
ce qui concerne l'entr6e, la sortie et le s6jour sur le territoire de celle-ci. Les Parties
contractantes s'assurent que, sur leur territoire, les mesures appropri6es sont effec-
tivement prises en vue de prot6ger l'a6ronef et de contr6ler ses passagers, ses mem-
bres d'6quipage, les objets qu'ils transportent, les bagages, le fret et les provisions de
bord, tant avant que pendant l'embarquement. En outre, les Parties contractantes
sont tenues d'examiner dans un esprit favorable toute demande de l'autre Partie
contractante visant la prise de mesures exceptionnelles appropri6es de protection
contre une menace pr6cise.

5. Lorsque se produit un incident ou que plane ]a menace d'un incident ou
d'une capture illicite d'un a6ronef civil ou de tous autres actes illicites A l'encontre
de la s6curit6 dudit a6ronef, de ses passagers et de son 6quipage, de l'a6roport ou des
installations de navigation a6rienne, les Parties contractantes se pr tent mutuelle-
ment assistance en facilitant les communications et en prenant les autres mesures
appropri6es visant A mettre rapidement et sfirement fin audit incident ou A ladite
menace.

6. Au cas oii une Partie contractante devait s'6carter des dispositions du pr6-
sent Article relatives A la s6curit6 de l'aviation, les autorit6s a6ronautiques de l'autre
Partie contractante pourront r6clamer des consultations imm6diates aux autorit6s
a6ronautiques de l'autre Partie.

Article 11. TRAFIC EN TRANSIT DIRECT

1. Sauf en ce qui concerne les mesures de s6curit6 propres A lutter contre la
violence et le d6tournement d'avions, les passagers, les bagages, les marchandises et
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le courrier qui sont en transit direct A travers le territoire de l'une ou de l'autre des
Parties contractantes et qui ne quittent pas le secteur de i'a6roport qui leur est
destin6 ne seront soumis qu'A un contr6le simplifi6.

2. Les bagages, les marchandises et le courrier en transit direct seront exemp-
t6s des droits de douane et autres taxes similaires conform6ment i la rdglementation
de chaque Partie contractante.

Article 12. DISPOSITIONS FINANCILRES

1. Chacune des Parties contractantes accorde aux entreprises de transport
a6rien de 'autre Partie contractante le droit de transf6rer l'exc6dent des recettes sur
les d6penses r6alis6 sur son territoire. Toutefois, ces transferts sont effectu6s con-
form6ment aux dispositions en mati~re de devises de la Partie contractante sur le
territoire de laquelle cet exc6dent a 6t6 d6gag6. Lesdits transferts sont effectu6s sans
retard en devises convertibles aux taux de change officiels ou, A d6faut de tels taux,
aux taux de change en vigueur applicables aux paiements courants.

2. Au cas oi l'une des Parties contractantes devait imposer des restrictions au
transfert des exc6dents de recettes sur les d6penses des entreprises d6sign6es de
I'autre Partie contractante, celle-ci aura le droit d'imposer des restrictions rdcipro-
ques aux entreprises d6sign6es de la premiere Partie contractante.

3. Les recettes, revenus et profits r6alis6s par les entreprises d6sign6es de
l'une des Parties contractantes sont exempt6s de tous imp6ts 6tablis par l'autre
Partie contractante sur les recettes, revenus et profits.

Article 13. CONSULTATIONS ET MODIFICATIONS

1. Les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes se consultent de
temps A autre, dans un esprit d'6troite collaboration, pour assurer l'application du
pr6sent Accord et de son annexe ainsi que le respect de leurs dispositions et elles se
concertent, si n6cessaire, en vue d'apporter des modifications auxdites dispositions.

2. L'une ou I'autre des Parties contractantes peut r6clamer des consultations
qui peuvent avoir lieu oralement ou par correspondance. De telles consultations
d6butent dans un d6lai de soixante (60) jours suivant la date de r6ception d'une
demande A cet effet, A moins que les Parties contractantes conviennent de prolonger
cette p6riode.

3. Au cas ou l'une ou l'autre des Parties devait souhaiter modifier toute dispo-
sition du pr6sent Accord, elle peut r6clamer des consultations conform6ment au
pr6sent Article. En cas d'accord entre les Parties contractantes, les modifications
entrent en vigueur lorsqu'elles ont 6t6 confirm6es par un 6change de notes diploma-
tiques.

4. Les modifications apport6es A l'annexe sont approuv6es par les autorit6s
comp6tentes des Parties contractantes.

Article 14. RP-GLEMENT DES DIFFt RENDS

1. En cas de diff6rend concernant l'interpr6tation ou l'application du pr6sent
Accord ou du Tableau y annex6, les autorit6s a6ronautiques des Parties contrac-
tantes s'efforcent tout d'abord de le r6gler par voie de n6gociation. Si les autorit6s
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adronautiques ne parviennent pas A s'entendre, le diff6rend est soumis A la decision
des Parties contractantes par les voies diplomatiques normales.

2. Si l~s Parties contractantes ne parviennent pas A un riglement par voie de
n6gociation, elles peuvent convenir de demander A une personne ou A un organisme
de trancher le diff6rend; ou, si elles ne sont pas d'accord, le diffdrend pourra, A
la demande de l'une d'elles, etre soumis A la d6cision d'un tribunal compos6 de
trois arbitres, chacune des Parties contractantes en nommant un, et le troisi~me
6tant d6sign6 d'un commun accord par les deux premiers arbitres choisis. Chaque
Partie contractante d6signera un arbitre dans les soixante (60) jours qui suivront. Si
l'une ou l'autre des Parties contractantes ne d6signe pas son arbitre dans le d6lai
indiqu6, ou si le troisi~me arbitre n'est pas d~sign6 dans le d~lai indiqu6, l'une ou
l'autre des Parties contractantes pourra demander au Pr6sident du Conseil de l'Or-
ganisation de l'aviation civile internationale de d6signer un ou plusieurs arbitres.
Dans tous les cas, le troisiime arbitre sera un ressortissant d' un Etat tiers et assurera
la pr6sidence du tribunal arbitral.

3. Les Parties contractantes s'engagent A se conformer A toute decision ren-
due conform6ment au paragraphe 2 du pr6sent Article.

4. Si l'une des Parties contractantes manque A se conformer A toute d6cision
rendue conform6ment au paragraphe 2 du pr6sent Article, l'autre Partie contrac-
tante pourra limiter, suspendre ou annuler tous les droits ou privileges qu'elle aura
accord6s en vertu du prdsent Accord A la Partie contractante d6faillante.

5. Chacune des Parties contractantes prendra A sa charge les frais et la r6mu-
n6ration de son arbitre; les frais du tiers arbitre et sa r6mun6ration, ainsi que les frais
d'arbitrage proprement dits seront r6partis en parts 6gales entre les Parties contrac-
tantes.

Article 15. ACCORDS MULTILATERAUX

Si un Accord multilat6ral, accept6 par les deux Parties, concernant toute ques-
tion vis6e au pr6sent Accord, devait entrer en vigueur, le pr6sent Accord serait
modifi6 de mani~re A le rendre conforme aux dispositions de l'accord multilat6ral.

Article 16. D9NONCIATION

Chacune des Parties contractantes peut h tout moment notifier A l'autre sa
d6cision de mettre fin au pr6sent Accord; cette notification doit 8tre communiqu6e
simultan6ment A l'Organisation de l'aviation civile internationale et au Secr6taire
g6n6ral de l'Organisation des Nations Unies. Dans ce cas, l'Accord prendra fin
douze (12) mois apr~s ]a r6ception de la notification par l'autre Partie contractante,
A moins que la d6nonciation ne soit retir6e d'un commun accord avant l'expiration
de ce d6lai. Faute d'accus6 de r6ception par l'autre Partie contractante, ]a notifica-
tion sera consid6r6e comme reque quatorze (14) jours apris sa r6ception par l'Orga-
nisation de l'aviation civile internationale.

Article 17. ENREGISTREMENT

Le pr6sent Accord sera enregistr6 aupr~s de l'Organisation de l'aviation civile
internationale et du Secr6taire g6ndral de l'Organisation des Nations Unies.
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Article 18. ENTRIIE EN VIGUEUR

Le pr6sent Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxi~me mois suivant
la date A laquelle les Parties contractantes se seront notifi6es mutuellement par
6change de notes diplomatiques que leurs formalit6s constitutionnelles respectives
pour 1'entr6e en vigueur de I'Accord ont 6t6 accomplies.

EN FOI DE QUOI, les Pl6nipotentiaires soussign6s, A ce dfment autoris6s par
leurs gouvernements respectifs, ont sign6 le pr6sent Accord.

FAIT en double exemplaire A Vienne le 11 f6vrier 1992, en langues allemande,
espagnole et anglaise. En cas de diff6rend, le texte anglais pr6vaudra.

Pour le Gouvernement f6ddral d'Autriche:

EHRLICH-ADAM

Pour le Gouvernement

de ]a R6publique de Cuba:

ROSALES ARIAS
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ANNEXE

A. Les entreprises ddsign6es par le Gouvernement f6ddral d'Autriche ont le droit
d'exploiter des services adriens r6guliers dans les deux sens sur les routes suivantes:

Points de dipart Points darrivie

Points en Autriche La Havane

B. Les entreprises d6sign6es par la R6publique de Cuba ont le droit d'exploiter des
services adriens r6guliers dans les deux sens sur les routes suivantes :

Points de ddpart Points d'arrivie

Points Cuba Vienne

C. Les entreprises d6signdes de chacune des Parties contractantes peuvent desservir
des points interm6diaires et des points au-deIA sans y exercer de droits de trafic de cinqui~me
libert6.

L'exercice 6ventuel de droits de cinqui~me libert6 pourra faire l'objet d'un accord entre
les autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes.
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