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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDES-
REGIERUNG UND DER REGIERUNG DER REPUBLIK KUBA
UBER DEN FLUGLINIENVERKEHR ZWISCHEN IHREN HO-
HEITSGEBIETEN UND DARUBER HINAUS

Die Osterreichische Bundesregierung und die
Regierung der Republik Kuba. im folgenden die
Vertragsparteien genannt,

Als Vertragspanteien des am 7. Dezember 1944 in
Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Abkom-
mens uber die Intemationale Ziwvilluftfahn,

Vom Wunsche geleitet, thre gegensetigen Bezie-
hungen auf dem Gebiet der Zivilluftfahrt zu
entwickeln und zu starken und in Erganzung des
genannten Abkommens ein  Abkommen zum
Zwecke der Ernchiung eines planmagigen Flugver-
kehrs zwischen thren Hoheitsgebieten und daruber
hinaus abzuschlie8en,

Haben folgendes vereinbart:

ARTIKEL 1
Begriffsbestimmungen

1. Im Sinne dieses Abkommens, sofern sich aus

dem Inhalt nichts anderes ergibt:

a) bedeutet der Ausdruck ,,die Konvention" das
am 7.Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen uber
die Intemauonate Zivilluftfahrt und schlieBt
jeden gemdfl Artikel 90 dieser Konvention
angenommenen Anhang sowic Anderungen
dieser Anhinge oder der Konvenuon gemaf
deren Arukel 90 und 94 e¢in, sofern derartige
Anhinge und Anderungen von beiden Ver-
tragsparteicn angenommen worden sind;

b) bedeutet der Ausdruck ..Luftfahribehorden™
im Falle der Republik Osterreich  den
Bundesminister tur offentliche Wirtscnaft una
Verkehr una im Falle der Repubitk Kuba den
Prisidenten des Insututes der Zmnilluftfahre
von Kuba oder in berden Fallen jede andere
Person oder Behorde, die zur Wahrnenmung
der von den genannten Behorden ausgeubten
Funktion befugt st;

c) bedeutet der Ausdruck .,namhaft gemachtes
Flugiinienunternehmen” ein Flughnienunter-
nehmen, das gemal Arukel 3 des vorliegen-
den Abkommens namhaft gemacht und
zugelassen wurde;
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d) bedeutet der Ausdruck ,Tarife* die fur die
Beforderung von Fluggasten und Fracht
bezahlten Preise und die Bedingungen, unter
denen diese Preise gelten, ausgenommen die
Entgelte und Bedingungen fur die Beforde-
rung von Post.

bedeutet der Ausdruck ,,Beférderungskapazi-
[71aH

— in bezug auf ein Luftfahrzeug die diesem
auf einer Flugstrecke oder emnem Flug-
streckenabschnitt zur Verfiigung stehende
Nutzlast;

— in bezug auf eine festgelegte Fluglinie die
Befsrderungskapazitat  des auf dieser
Fluglinie eingesetzten Luftfahrzeuges,
multipliziert mit der von diesem Luftfahr-
zeug innerhalb eines gegebenen Zeit-
raumes auf einer Flugstrecke oder einem
Flugswreckenabschnitt  betriebenen  Fre-
quenz;

f) bedeutet der Ausdruck ,,Hoheusgebiet in
Bezichung auf jede Vertragspartei die Land-
gebiete und angrenzenden Hoheitsgewasser.
die unter der Souverdnitat dieses Staates
stehen; und

g) haben die Ausdrucke ,Fluglinienunternch-
men®, ,,Fluglinie®, ,,interauonale Flughnie”
una .nicnigeweronche Landung™ jewens dic
ihnen in Aruker 26 der Nonvenuon gegeoene
Bedeutung.

2. Die Bestimmungen der Konvenuon bleiben.
insowert sic auf den aut Gruna dieses Abkommens
festgelegten Fluglinienverkehr anwendbar sind. in
ihrer tetzigen Form und als ob sie Bestandteil dieses
Abkommens waren. zwischen den Venragspanteien
fur die Dauer dieses Abkommens in Kraft, es se
denn. dal beide Vertragsparteien eine Anderung
der Konvenuon. die in Kraft getreten ist. raufizie-
ren, sodal in diesem Fall die so geanderte
Konvenuon in Enwsprechung der vorsiehenden
Ausfuhrungen in Kraft bleibt.

3. Der Anhang zu diesem Abkommen bildet cinen
integrierenden  Bestandteil desselben und  aile
Hinweise auf das ., Abkommen* sind unter Ein-
schluf des Anhanges zu verstehen, sofern nicht
etwas anderes bestimmt ist.

c

~
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ARTIKEL 2

Verkehrsrechte

1. Jede Verragsparter gewahrt aer anderen
Vertragsparter zum Zwecke der Erncnwung cines
internationaien  Flughnienversenrs aur dea m
entsprecnenden Abscanitt des Anhanges zu ciesem
Abkommen festgeiegren Flugstrecken tin der Folge
die . vereinbarten Flughnien bzw. die . festgeiegten
Flugstrecken genannu) die n diesem Abkommen
festgeiegten Rechte. Die von jeder Verragsparte:
namhaft gemachten Fluglinicnunternehmen genie-
fen beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie aut
emner festgelegren Flugswrecke vorbehaitlich der
einschlagigen Besummungen dieses Abkommens
folgenae Rechte.

a) das Hoheusgepiet der anderen Vertragsparter
ohne Landung zu uberfliegen.

b) 1m genannten Hoheusgemet Landungen zu
nichtgewerpitchen Zwecken durchzufuhren:
¢t wn genannten Hohetsgediet an den 1m

Anhang fur diese Flugstrecken fesigelegten
Punkten Landungen durchzufuhren, um 1m
Rahmen des internauonalen Verkehrs Flug-
gaste. Frachigut und Post abzusetizen und
aufzunehmen.

2. Keine Bestimmung in diesem Abkommen oder
in setnem Anhang st dahingenend auszulegen, dafl
dem ramhaft gemachten Flughnienunternehmen
ciner \Vertragspartei das Recht eingeraumt wird. im
Hoheisgebiet der anderen Verragsparter Flugga-
ste, Frachtgut und Post zum Transport zwischen
Punkten im Hoheusgebiet der anderen Vertragspar-
tei fur entgeltliche Beférderung aufzunchmen.

ARTIKEL 3

Namhaftmacbung der Fluglinieaunternchmen und
Betriebsbewilligungen
1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen
Vertragsparter schnfilich bis zu zwei Flughnienun-
ornenmen  fur  den  Betried  cor  Leremnbarten
F'ughnien aur den restgeiegten Fiugstrecken nam-
natt zu machen.

2. Betr Erhalt einer derarugen Namhatumachung
haben aie Luftfahrtbehorden der anderen Vertrags-
parter nach Mafligabe der Besummungen der
Absatze 4 und 3 dieses Arukels den namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen die  entspre-
chende Betriebsbewilligung unverzuglich zu erter-
len.

3. Jede Vertragsparter hat das Recht, durch eine
schriftliche Miueilung an die andere Vertragsparter
die Namhaftmachung jedes solchen Fluglinienun-
ternehmens zu widerrufen und andere namhaft zu
machen.

4+ Die Luftfahrtbehorden einer Venragsparier
konnen von den von der anderen Vertragsparie:
namhaft gemachten Fluglinienunternchmen den

Nachweis verlangen, dafl sie in der Lage sind. die
Bedingungen der Geserze und Vorschrifien zu
erfullen, die von diesen Behtrden in Ubereinstim-
mung mit den Besummungen der Konvenuon
ublicher- und billigerweise auf den Betneb interna-
vonaler Fluglinien angewendet werden

5. Jede Vertragspartet hat das Recht, die
Erteilung der in Absatz 2 dieses Artikels genannten
Betriebsbewnlligungen zu verweigern oder den
namhaft gemachten Fluglinienunternchmen fiir dic
Ausibung der in Artukel 2 dieses Abkommens
angefithrten Rechte die von ihr fur erforderlich
crachteten Bedingungen in all jenen Fillen aufzuer-
legen, in denen der genannien Vertragspartei nicht
nachgewiesen wird, dafl die wesentlichen Eigen-
wmsrechte und die tawsichliche Konuolle dieser
Fluglinienunternehmen bei der Vertragspartei, die
sie namhaft mache, oder ihren Staatsangehtrigen
liegen.

6. Ist ein Fluglinienunternechmen namhaft ge-
macht und ihm dic Bewilligung erteilt worden, kann
es jederzeit den Betricb der vereinbarten Fluglinien,
for die es namhaft gemacht wurde, aufnehmen,
vorausgesetzt, dafl ein gemifl den Besummungen
des Artikels 9 dieses Abkommens erstellter Tarif fur
diese Fluglinien in Kraft getreten ist und unter der
weiteren Vorausserzung, dafl die Frequenz und die
Flugplanung der von diesen Fluglinienunternchmen
betriebenen Fluglinien durch die Luftfahribehdrden
der Vertragspartei, die die Betricbsbewilligung
erteilt hat, genehmigt wurde.

7. Vorbehaldich der Geserze und Vorschnfien
der anderen Vertragsparter erhalten die von jeder
Veruagspartei namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen in gleichem Mafie Gelegenheit, das fur den
Beuieb der vereinbaren Fluglinien auf den
festgelegten Flugsuecken notwendige technische
und gewerbliche Personal einzustellen und Ge-
schifisstellen im Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei cinzurichten und zu betreiben.

Ferner erhalten aie von iecer \ertragsparter
samnart gemachten Flughnienunternenmen 1in gier-
chem Mafle Gelegenheit. 1m Hohestsgeoiet cer
anderen Vertragspartes alle Arten von Beforde-
rungsdokumenten auszustellen und Werbung und
Verkaufsforderung zu betretben.

ARTIKEL +4
Widerruf, Aussetzung und Auferlegung von
Bedinguagen

1. Jede Vertragsparter hat das Recht, eine
Betnebsbewilligung zu widerrufen oder die Aus-
ubung der 1n Arukel 2 dieses Abkommens festgeleg-
ten Rechte durch das von der anderen Vertragspar-
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te1 namhaft gemachte Fluglinienunternehmen aus-
zusetzen oder die von ihr fiir die Ausubung dieser
Rechte notwendig erachteten Bedingungen aufzu-
erlegen:

a) falls es dieses Fluglinienuntemehmen unter-
lie, die Gesetze und Vorschriften der
Vertragspartel, die diese Rechte gewahrt, zu
befolgen, oder
falls das Fluglinienunternchmen es in anderer
Weise unterliflt, den Betrieb gemafl den 1n
diesem Abkommen vorgeschriebenen Bedin-
gungen durchzufihren, oder
¢) in allen Fidllen, in denen sie nicht Giberzeugt

ist, dafl ein wesentlicher Teil des Eigentums

und die tawsachliche Kontrolle des Fluglinien-
unternchmens bei der Vertragspartei, die das

Fluglinienunternehmen namhaft gemachr hat,

oder bei den Staatsangehongen dieser Ver-

tragspartet liegen.

b

~

2. Dieses Recht wird nur nach Beratung mit der
anderen Vertragspartei ausgeubt, es sei denn, dafl
sofortiger Widerruf, sofortige Aussetzung oder
Auferlegung der in Absatz 1 dieses Artikels
genannten Bedingungen unbedingt erforderlich 1st,
um weitere Verstole gegen Gesetze oder Vorschrif-
ten zu verhindern. In diesem Fall finden Beratungen
gemall Artikel 13 statt.

ARTIKEL 5
Befreiung von Zgllen und anderen Abgaben

1. Die von dem namhaft gemachten Fluglintenun-
ternehmen einer Vertragspartei auf internauonalen
Fluglinien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie deren
iibliche Ausrustung, Treib- und Schmierstoffvorrite
sowie Bordvorrite (cinschlieBlich Nahrungsmittel,
Getrinke und Tabak), dic sich an Bord dieses
Luftfahrzeuges befinden, sind bei der Ankunft im
Hoheiusgebiet der anderen Vertragspartei von allen
Zollen, Inspektonsgebuhren und sonstigen dhnli-
chen Abgaben und Steuern befreit, vorausgesetzt,
daf diesc Ausristungsgegenstinde und Vorrite bis
zu threr Wiederausfuhr an Bord des Lufifahrzeuges
verbleiben.

> Weiters sina von alesen Abgaoen una Steuern.
Tt Ausnanme aer tur erorachte Dienstieistungen zu
entnichtenaen Entgelte. betrent:

1) Bordvorrate, die im Hohensgebiet emner der
Vertragsparteien nnerhalb der von den
Behdrden dieser Vertragsparter festgesetzien
Grenzen an Bord genommen wurden und die
zur Verwendung an Bord der aur einer
festgelegten Flugstrecke der anderen Ver-
wragspartel eingesetzten Luftfahrzeuge De-
stimmt sind:

b) Ersatzteile. die in das Hoheitsgebict einer der
Vertragsparteien zum Zwecke der Wartung
oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen
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emngefishrt werden, die von dem namhaft
gemachten Fluglinienunternchmen der ande-
ren Vertragspartei auf einer fesigelegten
Flugstrecke cingesetzt werden:

. ¢) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versorgung
von Luftfahrzeugen besummr sind, die von
den namhaft gemachten Fluglinienunternch-
men der anderen Vertragsparter auf einer
festgelegten Flugstrecke betrnieben werden,
selbst wenn diese Vorrate wihrend des Fluges
uber dem Hohensgebiet der Vertragsparte, in
dem sie an Bord genommen wurden,
verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden, daf die in den obigen
Absitzen a, b und ¢ genannten Gegenstinde unter
Zoltaufsicht oder Zollkontrolle bleiben.

3. Die dbliche Bordausrustung sowic die
Gegenstande und Vorrite, die sich an Bord des
Lufifahrzeuges ciner der Vertragsparteien befinden,
diirfen 1im Hoheitsgebict der anderen Vertragsparte
nur mit Genchmigung der Zollbehdrden dieser
Vertragsparter entladen werden. In jedem Fall
kénnen sic bis zu threr Wiederausfuhr oder
anderwentigen Verfigung im Einklang mit den
Zoltvorschriften unter die Aufsicht der genannten
Behdrden gestellt werden.

4. Folgende Gegenstinde und Waren, die in das
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei zur
ausschlieBllichen Verwendung durch die namhaft
gemachten Fluglinienunternechmen der anderen
Vertragspartei cingefithrt werden, sind auf Grund-
lage der Gegenseitgkeit gleichfalls von allen Zaslien
und/oder Steuern befreit:

a) Giiter, die fir die Einrichtung, Ausriistung
und den Betrieb cines Biiros verwendet
werden sollen, zB alle Arten von Baumatenal,
Mobiliar, Schreibmaschinen usw.;

b) alle Arten von Fernmeldeecinrichiungen wie
Femschreiber und tragbare Sprechfunkgerite
oder sonstuge drahtlose Ausristung zum
Einsatz innerhalb des Flughafens;

¢) Computersysteme der Fluggeselischaft fiir
Buchungs- und Betricbszwecke, verschiedene
offizielle Schnfistiscke, die das Abzeichen des
Fluglinienunternenmens tragen. wie Gepack-
inhanger. Flugscnemne.  _.rtfracatonere.
Flugplane. Bordkarten usv Was Kraftfahr-
zeuge anlangt, pezient sich die Befretung nur
aut busahnliche Fahrzeuge, die tur den
Transfer von Fluggasten una Gepack zwi-
schen dem Stadiburo und dem Flughafen zum
Einsatz gebracht werden.

5. Insowert kemne Abgaben oder sonsuge
Gebuhren auf die in den Absatzen | bis 4 dieses
Antikels angefuhrten Guier eingenoben werden,
sind diese Guter auch nicht ~inschatilichen
Verboten oder Beschrankungen bei der Ein-. Aus-
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oder Durchfuhr unterworfen. es ser denn, dafl
solche Verbote oder Beschrankungen auf alle
Fluglinienunternchmen. einschlieBlich der nationa-
len, hinsichtlich besummter, in den Absdtzen | bis 4
dieses Arukels angefuhrter Guter, Anwendung
finden.

ARTIKEL 6
Beforderungskapazicit

1. Die gesamte von den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen der Vertragsparteien auf
den vereinbarten Fluglinien berentzusteilende Befor-
derungskapazitat 15t zwischen den Luffahnibehor-
den der Vertragsparteien vor Beginn des Betnebes
und danach gemafl dem vorhersehbaren Verkehrs-
bedarf zu vereinbaren oder von thnen zu genehmi-
gen.

2. Die von den namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen betriebenen  vereinbarten Fluglinien
haben ihren Hauptzweck unter Zugrundelegung
cines angemessenen Auslastungsfaktors in der
Bereitstellung eines zur Befriedigung der Verkehrs-
nachfrage zwischen den Hoheitsgevieten der beiden
Vertragsparteien ausreichenden Beforderungsange-
botes.

3. Jede Vertragspane: gibt den namhaft gemach-
ten Fluglinien beider Vertragsparteien in gerecheer
und gleicher Weise die Gelegenheit, die vereinbar-
ten Fluglinien zwischen den jeweiligen Hoheitsge-
bieten zu betretben, um damit Gleichheit und
gegenseiugen Nutzen zu erreichen.

4. Jede Vertragspartei und ihre namhaft gemach-
ten Fluglinienunternehmen  benicksichugen die
Interessen der anderen Vertragspartei und deren
namhaft gemachter Fluglinienunternehmen, um den
Fluglinienverkehr, den letztere bereitstellt, nicht
ungebiihrlich zu beeintrichugen.

ARTIKEL 7
Flugpline

I. Die Flugpline sind den Luftfahrtbehdrden
beider Verwragsparteien mindestens dreiflig (30)
Tage vor dem -.orgeschiagenen Zcitpunxt inrer
Zinfuhrung zur Genenmigung orzuiegen. In
besonaeren Fallen kann diese Frist voroehaltlich der
Zusummung der genannten Behorden herabgesetzt
werden. .

? Kemn Flugpian trie in Kraft. wenn er nicht

durch die Luftfahribehorden der Vertragsparteien
genchmigt wurae ’

5 Die gemasl den Besummungen dieses Artikels
fur eine Saison ersteliten Flugplane bleben tur

entsprechende Saisonen in Kraft, bis neue Flugplane
gemall den Bestimmungen dieses Arukels ersteilt
worden sind.

4. Jede Andcrung in der Frequenz und der
Flugplanung beim Betrieb des Fluglinienverkehrs
durch die namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men der emnen Vernragspartei unterliegen der
Genehmigung durch dic Luftfahrtbehorden der
anderen Vertragsparter.

ARTIKEL 8
Beistellung von Statistiken

Die Luftfahrtbehdrden einer Vertragsparter wer-
den den Lufifahribehdrden der anderen Vertrags-
parei uber deren Verlangen die periodischen oder
sonstigen staustischen Unterlagen in vertretbarem
Umfang zur Verfiigung stellen, zum Zwecke der
Fesustellung deér im Rahmen der vereinbaren
Fluglinien durch die namhaft gemachten Fluglinien-
unternchmen der in diesem Artikel als erster
erwihnten Vertragspanei beigesteliten Beférde-
rungskapazitit. Diese Unterlagen haben alle Anga-
ben zu umfassen, die zur Feswstellung des auf den
vereinbarten Fluglinien von jedem Fluglinienunter-
nehmen befdrderten Verkehrsaufkommens und
seiner Herkunft und Zielpunkte erforderlich sind.

ARTIKEL 9
Tarife

I. Die von den Fluglinienunternchmen einer
Veruagspartei fur die Beférderung in das oder aus
dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragsparei
einzuhebenden Tarife sind unter gebihrender
Berilcksichtigung aller maBgeblichen Fakroren,
einschlieflich der Betriebskosten, eines angemesse-
nen Gewinnes, der Charakteristika der Beforderung
(wie Geschwindigkeit der Luftfahrzeuge und
Bequemlichkeit) und der Tarife anderer Fluglinien-
unternehmen, welche die gleiche Flugstrecke, Teile
hievon oder dhnliche Flugstrecken beueiben, zu
erstelien.

2. Die in Absaiz | dieses Artkels genannten
Tarife sind von den namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen beider Vertragsparteien zu vereinba-
ren; cine solche Vereinbarung ist, wann immer
moguch. mit Hiife aes Tanffestsetzungsvertanrens
emner fachkundigen. 1on beiden \'ertragsparteien
anerkannten Orgamisation zu treffen, wober nach
Moglichkeit als erste  Wahl der muiulateraie
Mechanismus der Verkehrskonferenzen des Inter-
nauonalen Luttverkehrsverbandes (LATA) heranzu-
ziehen ist.
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5 Die gemag den Bestimmungen der Absatze |
und 2 dieses Arukels vereinbarten Tanfe sina den
Lufifahribehorden der Vertragsparteten spatestens
dreiBig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen
Zewpunke ihrer Einfuhrung zu ubermitteln. Diese
Fnst kann vorbehalthch der Zustummung der
besagten Behorden herabgesetzt werden.

4. Wird ein gemafl Absatz3 dieses Artikels
vorgelegter Tarif von den Luftfahnbehorden einer
Vertragsparter nicht genchmigt, verstandigt diese
die Luftfahribehorden der anderen Vertragspane
spitestens funfzehn (15) Tage vor dem vorgeschla-
genen Zeupunke seiner Einfuhrung. Ein deraruger
Tanf gelangt nach oder aus dem Hohensgebret
einer Vertragsparer bis zur Erzielung einer
Vereinbarung oder der Zuruckziehung der Ableh-
nung durch die Vertragspare, die dem Tanf niche
zugesumme hat, nicht zur Anwendung.

5. Wird keine Vereinbarung gemafl Absatz 2
dieses Arukels erzielt, so werden die Luftfahrtbe-
hérden der beiden Vertragsparteten sich bemuhen,
den Tarif im gegenseitigen Einvernehmen zu
besimmen. Konnen auch die Luftfahrnibehorden
keine Einigung erzielen, gelangen die in Artikel 14
festgelegten Besimmungen zur Anwendung.

6. Ein Tarif, der in Ubereinstimmung mit den
Besummungen der vorstehenden Absitze dieses
Artikels genehmigt worden st, bleibt bis zur
Genehmigung eines neuen Tarifes, der gemafl
denselben Besummungen erstellt wurde, anwend-
bar.

ARTIKEL 10
Sicherbeit der Luftfahrt

I. Im Einklang mit ihren volkerrechdichen
Rechten und Pflichten bekriftigen die Vertragspar-
teien ihre gegenseitige Verpflichiung, die Sicherheit
der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu
schiitzen. Ohne die allgemeinen volkerrechtlichen
Rechte und Pflichten zu beschrinken, handeln die
Vertragsparteien insbesondere in Ubereinstimmung
mit den Bestimmungen der mafigeblichen Abkom-
men zur Bekimpfung widerrechtlicher Handlungen
gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

2. Die Vertragspaneicn gewihren emnander auf
Ersuchen jede notwendige Hilfe, um Handlungen
der widerrechtlichen Inbesitznahme von Zivilluft-
fahrzeugen und sonsuge widerrechtliche Handlun-
gen gegen die Sicherheit solcher Lufifahrzeuge,
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‘hrer Fluggaste una Besatzungsmugieaer. -on
Flughafen una Luttfahnetnrichiungen sownie jede
sonsuge Bedronung der Sicherhert der Ziviiluftfahr
zu verhindern.

5. Die Ventragsparteten handeln n thren
gegenseiugen Beziehungen in Ubereinstimmung mic
den von der [nternauonalen Zivillufifahriorganisa-
tion festgelegten und als Anhange zum Abkommen
uber die Internauonale Zivilluftfahr bezeichneten
Sicherheusbesummungen fur die Luttfahn. sofern
solche Sicherhensbesummungen auf die Vertrags-
parteien anwendbar sind, sie tragen dafur Sorge.
dafl die Betreiber von ber ihnen eingetragenen
Luftfahrzeugen oder die Betretber von Luftfahrzeu-
gen, die den Hauptgeschaftssitz oder standigen
Wohnsitz in ithrem Hoheitsgebiet haben. sowte die
Betretber von Flughafen in threm Hoheitsgebiet 1n
Ubereinstimmung mit diesen Sicherheusbesummun-
gen fur die Lufifahrt handeln.

4. Beide Vertragsparteten kommen uberein. dal
die Betreiber von Luftfahrzeugen angehalten
werden konnen. die von der anderen Vertragspanie
geforderten, 1n Absatz 3 dieses Artikels genannten
Sicherhettsbestimmungen fiir die Luftfahnt fur die
Einreise 1in das, die Ausreise aus dem und das
Verweilen in dem Hoheitsgebiet dieser anderen
Vertragspartei zu befolgen. Beide Vertragsparteien
tragen dafur Sorge, dafl in threm Hoheitsgebiet
geeignete  Maflnahmen ratsichlich angewendet
werden, um das Luftfahrzeug zu schutzen und die
Fluggdste, die Besatzungsmitglieder, die von thnen
mitgefihrien Gegenstande, das Gepick, die Fracht
und die Vorrate an Bord sowohl vor dem Einsteigen
und Beladen als auch wihrenddessen einer Kon-
trolle zu unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat
weiters jedwede Aufforderung der anderen Ver-
tragsparter zur Ergreifung angemessener Sonder-
mafinahmen zum Schutz vor emner ganz bestimmten
Bedrohung wohlwollend zu berucksichtigen.

5. Kommtes zu cinem Zwischenfall, zur Drohung
cines Zwischenfalls mit widerrechticher Inbesitz-
nahme eines Zivilluftfahrzeuges oder zu sonstigen
widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit
eines Luftfahrzeuges, seiner Fluggaste und Besat-
zungsmitglieder, von Flughifen oder Luftfahrtein-
richtungen, so gewdhren die Vertragsparteien
einander Hilfe durch erleichterten Informauonsflug
und sonstuge geeignete Maflnahmen zur schnellen
und sicheren Beendigung eines deramigen Zwi-
schenfalles oder der Gefahr eines solchen.
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6. Sollte eine Vertragspartei von den in diesem
Artkel genannten Sicherheitsbestimmungen fir die
Luftfahrt abweichen, so kdnnen die Lufifahribehor-
den der anderen Vertragspariei um sofortige
Beratungen mit den Luftfahribehdrden dieser Parte:
ersuchen.

ARTIKEL !
Direkter Traositverkehr

* Fluggaste. Gepack. Fracht una Post im
direkten Transuverkenr durch aas Honeusgeoer
einer aer Vertragsparteien. die den rur diesen
Zweck vorgesenenen Bereicn aes Fiugharens nicnt
‘eriassen. unterliegen nur e:ner ereinrachten
Kontrolie. ausgenommen im rlinbiick aut Sicher-
nensmasnahmen gegen Gewarttaten una Lurtpira-
tene.

> Gepack-. Fracht-und Postsenaungen tm
direkten Transitverkehr sind von Zollen und
anderen ahnhichen Steuern befrzut

ARTIKEL 12
Finanzielle Bestimmungen

1 Jede Vertragsparter gewahrt den namnaft
gemachten  Flughnienunternenmen aer anaeren
Verragspartes das Recht. den Uberscnuss der
Einnahmen uber die Ausgaben. der 1m Hoheitsge-
biet der betreffenden Vertragsparter erzielt wird. ins
Ausland zu dberweisen. Diese Uberweisungen
haben jedoch in Uberemnstimmung mit den Devisen-
bestimmungen der Vernragsparei. in deren Ho-
heusgebiet die Einnahmen erzielt wurden. zu
erfolgen. Diese Uberwetsungen werden ohne
ungebuhrliche Verzogerung in frei konveruerbarer
Wihrung auf der Grundiage von offiziellen
Wechselkursen oder, wenn es keine offiziellen
Wechselkurse gibt, von allgemein angewendeten
Devisenmarkusitzen fur laufende Zahlungen vorge-
nommen.

2. Wenn einc Veruragspartei den namhaft
gemachten Fluglinienunternenmen der anderen
Vertragsparter Beschrinkungen bezuglich der
Uberweisung der Einnahmen uber die Ausgaben
auferlegt, so hat die letztere das Recht, die namnaft
gemachten Fluglinienunternehmen der ersten Ver-
tragsparter reziproken Beschrankungen zu unter-
werfen.

3. Die von den namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen einer Vertragspartei erziclten Errdge,
Erlése und Gewinne sind von jeder Steuer. die von
der anderen Vertragsparte: fur Ertrage, Erlose und
Gewinne festgelegt sind, befreu.

ARTIKEL 13
Beratungea und Abinderungen

1. Im Geiste enger Zusammenarbeit werden sich
die Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien von
Zeit zu Zcit beraten, um die Durchfdhrung und
zufriedenstellende Erfilllung der Bestimmungen
dieses Abkommens und des beigeschlossenen
Flugsureckenplanes sicherzustellen, ste werden Be-
satungen ruhren. ralls eine Abinderung uavon
errorderlich ist.

2 lede der \'ertragsparteien kann um Beratungen
ersuchen. weicne aur schnftlichem oder mundii-
cnem Wege crrolgen konnen und innernalb enes
Zertraumes von sechzig (63) Tagen nach dem
Zenpunkt des Ersuchens zu beginnen haben. sofern
nicht beide \ertragspareien eine Verlangerung
dieses Zeitraumes veremoparen.

3. Wenn eine der Vertragsparteien es fur
wunschenswer: halt. irgendeine Bestimmung dieses
Abkommens abzuandern. so kann sie um Beratun-
gen gemafl diesem Arukel ersuchen; diese Abande-
rung tritt, wenn sie zwischen den beiden Vertrags-
parteien vereinbart wurde. 1n Kraft, sobald sie durch
diplomauschen Notenwechsel bestaugt wurde.

4. Abinderungen des Anhangs sind zwischen den
entsprechenden Behdrden der Vertragsparieien zu
vereinbaren.

ARTIKEL 14
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen
den Venragsparteien uber die Auslegung oder
Anwendung dieses Abkommens oder des beige-
schlossenen Flugstreckenplanes werden sich die
Luftfahribehdrden der beiden Vertragsparteien in
erster Linie bemuhen, diese auf dem Verhandlungs-
wege beizulegen. Konnen dic Luftfahribehorden
keine Einigung erzielen, ist die Meinungsverschie-
denheit auf diplomatischem Wege den Vertragspar-
teren zur Entscheidung vorzulegen.

2. Kommen die Veruragsparcien auf dem
Verhandlungswege zu keiner Einigung, konnen sie
veremnbaren, die Meinungsverschiedenheit einer
Person oder emnem Gremium zur Entscheidung
vorzulegen; vereinbaren sie dies nicht, wird die
Meinungsverschiedenhert auf Ersuchen ewmner der
beiden Vertragspancien einem Gencht von drei
Schiedsrichtern zur Enwuscheidung vorgelegt, wobet
jeweils ciner von jeder Verragsparter namhaft
gemacht und der dritte Schiedsrichter von den
beiden so namhaft gemachten Schiedsrichtern
bestellt wird. Jede Vertragsparte: hat innerhalb eines
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Zeiraumes von sechzig (60) Tagen ab dem
Zeitpunkt, zu dem sie auf diplomauschem Wege
vom Ersuchen der anderen Verragspartei auf
schiedsgerichdiche Behandlung der Meinungsver-
schiedenheit Kenntnis erhalten hay, einen Schieds-
richter namhaft zu machen; der dritte Schiedsrichter
ist innerhalb eines Zeitraumes von weiteren sechzig
(60) Tagen zu bestellen. Wenn eine der Vertrags-
parteien es verabsium, innerhalb des festgelegren
Zeitraumes einen Schiedsrichter namhaft zu ma-
chen oder wenn der dritte Schiedsrichter nicht
innerhalb des festgelegten Zeitraumes bestellt wird,
kann der Prisident des Rates der Internationalen
Zwiiluftfahrtorganisation von ieaer aer \ertrags-
parteien ersucht weraen. i¢ nacndem es der Fail
ertordert. einen oaer menrere Schiedsnicnter zu
ernennen Der dritte Schiedsnenter mui aut ieden
Fall ein Staatsangenonger ecines Dnittstaates sein
und den Vorsitz aes Schiedsgericntes tuhren.

5. Die Verwragsparteien verpflichten sich. jede
gemafl Absatz 2 dieses Arukels getrotfene Entscher-
dung zu befolgen

4+ Verabsaumt es eine der Vertragsparteien. emne
nach Absatz 2 dieses Arukels getrotfene Entscher-
dung zu befolgen, so kann die andere Vertragspartes
so lange alle Rechte oder Vorrechte. die sie der
saumigen Vertragspartes auf Grund dieses Abkom-
mens gewahrt hat. ewnschranken. aufheben oder
widerrufen.

5. Jede Venragsparter tragt die fur ihren
Schiedsrichter erforderlichen Kosten und Hono-
rare; das Honorar fur den dnucen Schiedsncheer
sowie die fiir diesen erforderlichen Ausgaben wie
auch die fur die schiedsgericntliche Tiugket
antallenden Kosten sind von aen Vertragsparteien
zu gleichen Teilen zu wagen.

ARTIKEL 15

Multilacerale Ubereinkommen

Triwt ein von beiden Vertragspaneien angenom-
menes multilaterales Ubereinkommen uber einen
Gegenstand dieses Abkommens in Kraft, so wird
dieses Abkommen so geindert, dal es mit den
Bestimmungen des mululateralen Ubereinkommens
in Einklang steht.

ARTIKEL 16
Kiadigung

Jede der Vertragsparicien kann der anderen
Vernragspartei jederzeit ihren Entschluf bekannige-
ben, dieses Abkommen zu kundigen; eine soiche
Benachrichtigung 1st gleichzeitig der Internationa-
len Zivilluftfahrtorganisation und dem Generalse-
kretdr der Vereinten Nationen zur Kenntns zu
bringen. In einem solchen Fall tritt das Abkommen
zwolf (12) Monate nach dem Zeitpunkt des
Empfangs der Kindigung durch die andere
Vertragspartei aufler Kraft, sofem die Kundigung
nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes einvernchmlich
zuriickgezogen wird. Wenn keine Empfangsbestau-
gung durch die andere Vertragspantei erfolgt, gilt
die Kundigung als vierzehn (14) Tage nach
Empfang durch die Internationale Zivilluftfahrtor-
ganisauon eingegangen.

ARTIKEL 17
Registrierung
Dieses Abkommen ist bet der Internationalen

Zivilluftfahrtorganisation und beim Generalsekreir
der Vereinten Nationen zu registrieren.

ARTIKEL 18
Inkrafttreten

Dieses Abkommen trit am ersten Tag aes
zwenen Monats nacn dem Zeitpunkt in Kraft. zu
dem die beiden Vertragsparteien emnander in einem
diplomauschen Notenwechsel bekannigegeben ha-
ben. daf die Erfordernisse fur sein Inkraftreten
nach ihren jeweiligen vertassungsrechtlichen Ver-
fahren ertullt worden sind.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren
jeweiligen Regierungen gehorig befugten unterfer-
ugten Bevoilmichrigten das vorliegende Abkommen
unterzeichnet.

GESCHEHEN in zwei Ausfertigungen in Wien
am 11. Februar 1992 in deutscher, spanischer und
enghischer Sprache. Bet Meinungsverschiedenheiten
hinsichdich der Auslegung ist die englische Fassung
maflgebend.

Fiir die Osterreichische Bundesregierung:
EHRLICH-ADAM

Fiir die Regierung der Republik Kuba:
ROSALES ARIAS
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ANHANG

A. Dic von der Osterreichischen Bundesregierung

namhaft gemachten Fluglinienunternchmen sind
berechtigt, auf den im folgenden fesigelegten
Flugstrecken Fluglinien in beiden Richtungen zu
betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in Osterreich Havanna

B. Dic von der Regicrung der Republik Kuba

namhaft gemachten Fluglinienunternehmen sind
berechtigt, auf den im folgenden fesigelegten
Flugstrecken Fluglinien in beiden Richtungen zu
betreiben:

Abflugpunkte: Ankunfispunkte:

Punkte in Kuba Wien

. Alle Zwischenpunkte und Punkte dariber

hinaus kdnnen von den von jeder Vertragsparei
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen
ohne Austibung der Verkehrsrechte der finfien
Luftfreiheit angeflogen werden.

Oie anrallige Ausubung - 3n Verkenrsrecnten
ser runtten Lostfreineit kann von aen Lurttahrt-
oenorden aer seiden Vertragsparteien vereinpart
neruen

Vol. 1696. 1-29225
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[SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL]

ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO FEDERAL DE AUSTRIA Y EL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DE CUBA RELATIVO A SER-
VICIOS AEREOS ENTRE SUS RESPECTIVOS TERRITORIOS Y

PUNTOS MAS ALLA

El Gobierno Federal de Austria v el Gobierno de
la Republica de Cuba, en lo adelante denominados
las Partes Contratantes.

Tomando en cuenta que son partes en el
Convenio sobre Aviacion Civil Internacionai abierto
a la firma en Chicago, el 7 de diciembre de 1944.

Deseosos de desarroilar v roralecer sus relacio-
nes reciprocas en ¢l campo de la aviacion avii v de
concluir un Acuerdo, suplementanio de dicha
Convencion, a los fines de establecer servicios
2ére0s entre sus respPectivos LErritorios v puntos mas
alla.

Han convenido lo que sigue:

ARTICULO 1
Definiciones

1. Para los efectos de este Acuerdo, a menos que
el texto indique otra cosa:

a) la expresion «la Convencidns significa el
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.
abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre
de 1944, e incluye cualquier Anexo adoptado
de acuerdo con el Aniculo90 de esa
Convencién, y cualquier enmienda de los
Anexos o de la Convencion de acuerdo con
los Articulos 90 y 94 de la misma, en tanto
tales Anexos y modificaciones hayan sido
adoptados por ambas Partes Contratantes;

b) 1a expresion «Autoridades Aeronauticas»
significa, en el caso de la Repablica de
Austna, el Ministro Federal de Economia
Pablica y Transporte, v en el caso de la
Republica de Cuba, el Presidente del Insututo
de Aeroniuuca Civil de Cuba, o en ambos
casos cualquier otra persona o enudad
autorizada para desempedar la funcion
ejercida por dichas autoridades;
la expresion «empresa aérea designadas
significa una empresa aérea que ha sido
designada v autorizada de acuerdo con el
Articulo 3 de este Acuerdo;

C

~—
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o1 la expresion «arifa» SIEMITICA (Os Dreclos aue

Jeberan tagarse ror 1A transportacion ge

pasaleros v carga v la conaicion baio ia cua

dichos precios son apiicables. pero excluv-
enao las remuneraciones v las condictones
para la transportacion del correo:

la expresion «capacidad» significa:

— en relacion con una aeronave. la carga
comerciai pagada de esa aeronave dispo-
nible en una ruta o seccion de esa ruta.

— en reiacion 1 un servicio aereo CSPCC”'I'
cado. la capacaidad de la acronave
uulizada en dicho servicto muluphcada
por la frecuencta operaaa por dicha
aeronave. en un pertodo determinado en
una ruta o seccion de una ruta.

D la expresion «terntorio» en relacion a

cualquiera de las Partes Contratantes significa

las areas terrestres v las aguas terntonales
adyacentes a cllas que se encuentren bajo la

soberama de dichas Partes Contratantes, y

las expresiones «empresa aereas. «servicio

aéreos. «servicio aereo internacionals, v

«escala para fines no comerciales» tendrin el

significado que respecuvamente se les asigna

en et Anticulo 96 de la Convencion.

2. Las disposiciones de la Convencion se
mantendrian vigentes entre las Partes Contratantes
en su forma actual en cuanto sean aplicables a los
servicios aéreos establecidos bajo este Acuerdo por
toda la duracién del mismo, como si fuesen parte de
este Acuerdo, a menos que ambas Partes Contratan-
tes ratifiquen cualquier modificacién a la Conven-
<ién que entre en vigor, en cuyo caso la Convencién
asi modificada conunuara vigente en Iz forma arriba
mencionada.

€

~

g

3. El Anexo a este Acuerdo formara parte
integrante del mismo v cualquier referencia al
Acuerdo se entenderi como incluvendo al Anexo.
excepto cuando se disponga de otro modo.
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ARTICULO 2
Derechos de trifico

1. Cada Parte Contratante otorga a la otra Parte
Contratante los derechos cspecificados en este
Acuerdo a los fines de establecer servicios aéreos
internacionales sobre las rutas especificadas en la
seccion correspondiente del Anexo adjunto a este
Acuerdo (denominados de aqui en adelante
«servicios convenidoss y «rutas especificadass
respectivamente). Las empresas aéreas designadas
por cada Parte Contratante gozarin cn la
explotacién de los servicios convenidos en una ruta
especificada, y sujeto a las disposiciones perunentes
de este Acuerdo, de los sigutentes derechos:

a) volar, sin aterrizar, a través del terntorio de la

otra Parte Contratante;

b} hacer escaias en dicho ternitorio para nnes no
comerciales. v
hacer escaias en dicho territorio en los puntos
especificados para la ruta en ei Anexo. con el
fin de desembarcar v embarcar trifico
internacionai de pasajeros. carga y correo.

-

2 Nada en este Acuerdo o en su Anexo podri
interpretarse en ei sentido de otorgar a la empresa
aérea designada de una Pane Contratante el
derecho a embarcar. en el terntonio de la otra Parte
Contratante, pasajeros, carga v correo para su
transportacion entre puntos en ¢l terntono de la

otra Pane Conwuatante. por remuneracion o
alquiler
ARTICULO 3
Designacion dc empresas aéreas v autorizaciones de
explotacion

1. Cada Parte Contratante tendri el derecho de
designar por escrito ante ia otra Parte Contratante
hasta dos empresas aéreas para el fin de operar los
servicios convenidos en las rutas especificadas.

2. Al recibo de dicha designacién, las Autondades
Aecroniuticas de la otra Parte Contratante otorga-
rin sin demora, sujeto a las disposiciones
establecidas en los parrafos4 v 5 del presente
Artculo, la correspondiente autorizacidén de explo-
tacion a las empresas aéreas designadas.

3. Cada Parte Contratante tendri el derecho de
notificar por escrito. a la otra Parte Contratante, el
retiro de la designacion de cualquiera de dichas
empresas aéreas vy a designar otras.

4. Las Autondades Aeroniuticas de una de las
Partes Contratantes pueden exigir que las empresas
aéreas designadas por la otra Parte Contratante
demuestren que estin calificadas para satsfacer las
condiciones prescritas por las leyes y regulaciones
normal y razonablemente aplicadas a la explotacién

de los servicios aéreos internacionales por dichas
autoridades de conformidad con las disposiciones
de la Convencién.

5. Cada Parte Contratante tendri el derecho a no
otorgar la autorizacién de exploptacidn a que se
refiere el parrafo 2 de este Ardculo, o a imponer
tales condiciones como estime necesarias para el
ejercicio, por las empresas aéreas designadas, de los
derechos especificados en el Artculo 2 de este
Acuerdo, en el caso de que dicha Parte Contratante
no se encuentre convencida de que la propiedad
sustancial y ¢l control efectivo de esas empresas
aéreas pertenecen a la Parte Contratante que las ha
designado o a sus nacionales.

n. Cuanao una empresa aerea nava sido asi
designada v autorizada puede comenzar en
cualquier momento la explotacton de los servicios
convenidos a condicidn de que esté en vigor para
dichos servicios una tanfa establecida conforme a
las disposiciones del Articulo 9 de este Acuerdo; v a
condicion ademas, que la frecuencia, los winerarios
v los horarios de los servicios a ser operados por
dicha empresa aerea havan sido aprobados por las
Autoridades Aeroniuticas de la Parte Contratante
que ha concedido la autonizacién de explotacion.

7. Las empresas aéreas designadas de cada Pare
Contratante tendrin igual oportunidad de emplear
conforme a las leyes v regulaciones de 1a otra Parte
Contratante, el personal téenico y comeraial para
realizar los servicios aéreos convenidos en las rutas
especificadas, y para establecer y operar oficinas en
el territorio de la otra Parte Contratance.

Las empresas aéreas designadas de cada Parte
Contratante tendrin ademis igual oportunidad para
publicar todo tipo de documento de transportacion
y para anunciar v promover ventas en el terntorio de
la otra Parte Contratante.

ARTICULO 4
Revocacidn, suspension e imposicién de condiciones

1. Cada Parte Contratante tendri derecho a
revocar una autonizacién de explotacién o a
suspender el ejercicio de cualquiera de los derechos
especificados en el Artculo 2 de este Acuerdo por
una empresa aérea designada por la otra Parte
Contratante o a imponer tales condiciones como
estime necesarias para el ejercicio de estos derechos:

a) en ¢l caso de que dicha empresa aérea no

cumpla con las leyes, y regulaciones de la
Parte Contratante que ha otorgado estos
derechos, o
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b) en el caso de que la empresa aérea deje, en
cualquier otra forma, de operar en conformi-
dad con las condiciones prescritas por este
Acuerdo, o

c) en cualquier otro caso en que no esté
convencida de que la propiedad sustancial y el
control efecuvo de la empresa aérea pertenece
a2 la Parte Contratante que ha designado la
empresa aérea o a los nacionales de dicha
Parte Contraunte.

2. A menos que la inmediata revocacién,
suspensién o fijacién de las condiciones menciona-
das en el parrafo 1 de este Articulo sea esencial para
evitar nuevas infracciones de las leyes, y regulacio-
nes, tal derecho podri ser ejercido solamente
después de haber consultado con la otra Parte
Contratante. En tal caso las consultas tendrin lugar
de acuerdo con el Articulo 13.

ARTICULO 3

Exenciones aduanales y de otros derechos

I La acronave explotada en los servicios
internacionales por la empresa aerea designada por
cada Parte Contratante, asi como su equipamiento
regular, los suministros de combustible v lubricantes
v los suministros de la aeronave (incluvendo
alimentos. bebidas v tabaco) a bordo de dicha
aeronave estarin exentos de los derechos de aduana.
gravimenes de inspeccitén v otros derechos o
impuestos al arribar al termtorio de ia otra Parte
Coantratante, siempre y cuando tales equipamientos
y suministros permanezcan a bordo de la aeronave
hasta el momento de ser reexportados.

2. Esurin también exentos de los mismos
derechos e impuestos con excepcion de los cargos
correspondientes al servicio prestado:

a) los sumunistros de las aeronaves tomados a
bordo en el terntono de cualquiera de las
Partes Contratantes, dentro de los limites
fijados por las Autondades de dicha Parte
Contratante y para usar a bordo de la
acronave en una ruta especificada de la otra
Parte Contratante;

b) las piezas de repuesto introducidas en el
territorio de cualquiera de las Partes Contra-
tantes para el mantenimiento o reparacién de
una acronave utilizada en una ruta especifi-
cada por la empresa aérea designada de fa otra
Parte Contratante;

¢) el combustible y los lubricantes destinados al
abastecimiento de una acronave operada en
una ruta especificada por las empresas aéreas
designadas de la otra Parte Contratante,
incluso si estos suministros van a ser utilizados
sobre el territorio de esa Parte Contratante, en
donde fueron tomados a bordo.
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Los producios mencionados en los incisos a),
b) y ¢) requeririn ser mantenidos bajo
supervisién o control aduanal.

3. El equipamiento regular de 2 bordo asi como
los materiales y suministros retenidos a bordo de la
aeronave de cualquier Parte Contratante podrén ser
descargados en el territorio de la otra Pare
Contratante solamente con la aprobacién de las
autoridades aduanales de esa Parte Contratante. En
cada caso deberin ser colocados bajo 1a supervisién
de dichas autoridades durante el tiempo hasta que
sean reexportados o situados de owro modo de
conformidad con las regulaciones aduanales.

4. Estarin exentos también de todos los derechos
de aduanas y/o impuestos, sobre bases reciprocas,
los articulos y mercancias importados en el territorio
de cualquier Parte Contratante para el uso exclusivo
de la empresa aérea designada de la otra Pane
Contratante a saber:

1) los aruculos cue se usan para establecer.
equipar v para cl funcionamiento de una
oficina. ¢). todo upo de matenales ae
construccion, mobtliario. maquinas de escri-
bir, etc.:
todo tipo de equipos de telecomunicaciones,
tales como equipos de teleupo v waikitalkies u
otros equipos mnalimbricos para ser utilizados
dentro del aeropuerto:
los sistemas de computadora de la empresa
aérea para reservacion y fines operacionales.
diversos documentos oficiales con ¢l emblema
de la empresa aerea tales como talones de
equipaje, boletos de avion, guias acreas.
itunerarios, tarjetas de embarque, etc. En lo
concerniente a vehiculos motores. la exencion
comprende solamente a los autobuses unliza-
dos para transportar pasajeros v equipaje
entre la oficina de la ciudad v el aeropuerto.

b

Rt

<

-

5. Los productos mencionados en los parrafos del
1 al 4 de este Articulo. en tanto se hallen libres de la
imposicion de derechos u otros cargos, no estarin
sujetos 3 ninguna prohibicion econémica a ia
tmportacién, exportacion y transito que hubiera sido
aplicable de owro modo a2 menos que tal prohibicion
o restriccién se aplique a todas las empresas aéreas
incluyendo las empresas aéreas nacionales, con
respecto a ciertos articulos. mencionados en los
parrafos del 1 al 4 de este Articulo.

ARTICULO 6
Capacidad
. La capacidad twual que deberin ofrecer las
empresas aéreas designadas de las Partes Contratan-

tes en los servicios convenidos seri la acordada o
aprobada por las Autoridades Acronauticas de las
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Partes Contratantes antes del comienzo del servicio
y posteriormente, en funcidn de las exigencias del
trifico previstas.

2. Los servicios convenidos que deberin ofrecer
las empresas aéreas designadas de las Partes
Contratantes tendrin, como objeuvo primordial, el
suministro de capacidad adecuada segun coeficien-
tes de carga razonables, para sausfacer las
necesidades del trifico entre los territorios de las
dos Partes Contratantes.

3. Cada Parte Contratante conceders justa ¢ igual
oportunidad a las empresas aéreas designadas de
ambas Partes Contratantes para explotar los
servicios convenidos entre sus respecuvos termto-
nios, de forma que impere la igualdad y el beneficio
mutuo.

4. Cada Parte Contratante tomari en considera-
cion, al igual que la empresa aérea que designe, los
intereses de la owra Parte Contratante y de su
empresa aérea designada, a fin de no afectar
indebidamente los. servicios que esta  altima
proporcione.

ARTICULO 7
Horarios

1 Los horaros seran someudos a 1a aprobacion
de las Autoridades Aeronauucas de ambas Partes
Contratantes por lo menos treinta (32) dias antes de
la fecha propuesta para su introduccién. En casos
especiaies este limite de uempo podri reducirse
suleto a {a aprobacion de dichas Autonidades.

2 Ningun horarto entrara en vigor hasta tanto las
Autonaades Aeronauticas de las Partes Contratan-
tes {o havan aprobado.

3 Los horarios establecidos para una temporada
de acuerdo con tas disposiciones de este Articulo. se
mantendran vigentes para las temporadas sucesivas
hasta tanto se establezcan nuevos horanos.

4 Cualquier combio en la frecuencia y horario del
servicio a ser explotado por las empresas aéreas
designadas de una Parte Contratante estara sujeto a
la aprobacion de las Autoridades Aeronauticas de la
otra Parte Contratante.

ARTICULO s
Estadisticas
Las Autondades Aecroniuucas de una Parte
Contratante sumnistraran a las Autondades Aero-
nauucas de la otra Parte Contrauante, a su solicitud,

las estadisucas periodicas u otros datos, segun sean
razonables, requeridos para el propésito de revisar

la capacidad estipulada en los servicios convenidos
por las empresas aéreas designadas de la primera
Parte Contratante mencionada en este Articulo.
Tales datos incluirin toda la informacion requerida
para determinar la canudad de trifico transportado
por cada empresa aérea en los servicios convenidos y
el origen y destino de dicho trafico.

ARTICULO ¢
Tarifas

1. Las tanfas que las empresas aéreas designadas
de una de las Partes Contratantes apliquen al
transporte destinado al ternitono de la owa Parte
Contratante o procedente del mismo, se establece-
rin a niveles razonables, teniendo en cuenta todos
los factores pertinentes, incluyendo el costo de
explotacién, un beneficio razonable, las caracterist-
cas del servicio (uiles como veloaidad del avion y
upo de acomodacion) y las tanifas de las otras
empresas aéreas que explotan la misma ruta, parte
de ella o rutas semejantes.

2. Las rarifas a que sc refiere el parrafo 1 de este
Ardculo ser&n convenidas entre las empresas aéreas
designadas de ambas Partes Contratantes; siempre
que sca posible, tal acuerdo se lograri a través de los
procedimientos de determinacion de tarifas de un
organismo competente aceptado por 1as aos Partes
Contratantes +. ¢n lo posible. adoptanao como
primera opcion et mecamismo muitilaterai de las
Conferencias de Trifico de la Asociacion Interna-
cional de Transporte Aérco (IATA)

3. Las tanfas de conformidad con las disposicio-
nes de los parraros 1 v 2 de este Articulo seran
sometidas a las Autondades Aeronauticas de las
Partes Contratantes. por lo menos treinta (50) dias
antes de la fecha propuesta para su introduccion.
Este plazo podra reducirse con el consenumiento de
dichas autonidades.

4. Si las Autonidades Aeronauucas de una de las
Partes Contratantes no aprobaran una tanfa.
sometida a cila de conformidad con el pirrafo 3 de
este Articulo, deberi ponerlo en conocimiento de las
Autoridades Aeronauucas de la otra Parte Contra-
tante por o menos, quince (15) dias antes de la fecha
propuesta para su introduccion. Tal tanfa no podra
aplicarse hacia o desde el terntorio de cualquicra de
las Partes Contratantes hasta que no se haya
logrado un acuerdo, o la Parte Contratante que
impugno tal tanfa haya reurado su desaprobacion.

5. En ausencia de acuerdo de conformidad con lo
establecido en el pirrafo 2 de este Articulo, las
Autoridades Aeroniuticas de ambas Partes Contra-
tantes se esforzarin en fijar la rarifa por
entendimiento mutuo. Si las Autoridades Aeronauti-
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cas tampoco llegasen a acuerdo, se aplicarin las
disposiciones establecidas en el Articulo 14

6. Una trifa que haya sido aprobada de
conformidad con las disposiciones de los pirrafos
precedentes de este Ardculo conunuari en vigor
hasta que sea aprobada una nueva tarifa establecida
de conformidad con esas mismas disposiciones.

ARTICULO 10
Seguridad de la aviacién

1. De conformidad con los derechos y obligacio-
nes que les impone el derecho internacional, las
Partes Contratantes ratifican su obligacion mutua
de proteger la seguridad de la aviacién civil contra
los actos de interferencia ilicita. Sin limitar la
generalidad de sus derechos y obligaciones en virtud
del derecho internacional, las Partes Contratantes
deberan, en parucular, actuar de conformidad con
las disposiciones de los acuerdos relevantes para la
supresion de actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacién civil.

2. Las Partes Contratantes se prestarin mutua-
mente toda la avuda necesaria que soliciten para
impedir actos de apoderamicento ilicito de aeronaves
civiles y otros actos contra la seguridad de dichas
acronaves, sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos e
instalaciones de navegacion aérea, y cualquier otra
amenaza conua la seguridad de la aviacién civil.

> Las Partes <Contratantes aciuaran. e sus
relactones mMutyas. ae CONTOrmiGac con 1as 4i1sposi-
clones soore scguriaad de la aviacion estaplecidas
por la Organizacion de la Aviacton Cinil Internacio-
nal v designadas como anexas ai Convenio soore
Aviacion Cinvil Internacionai. en 12 medida en que
esas disposiciones sobre seguridad sean aplicables a
las Partes Contratantes; exigiran que ios expiotado-
res de aeronaves de su matricula. o ios explotadores
que tengan la ofictna prnincipal o residencia
permancnte en su terntorio, v los explotadores de
aeropuertos situados en su termtorio actuen de
conformidad con dichas disposiciones sobre segun-
dad de la aviacion.

+. Cada Parte Contratante conviene en que puede
exigirse a dichos explotadores de aeronaves que
observen las disposiciones sobre segundad de la
aviacion que se menctonan en el parrafo3
precedente, exigidas por la otra Parte Contratante
para la entrada, salida o permanencia en el ternitono
de esa otra Pare Contraante. Cada DParte
Conrratante sc asegurara de que en su terriorio se
apiican efecuvamente medidas adecuadas para
proteger a la acronave e inspeccionar a los pasajeros,
la tnpulacién, los efectos personales, el equipaje, la
carga y los suminiswos de la aeronave antes y
durante el embarque o la esuba. Cada una de las
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Partes Contratantes estard también favorablemente
predispuesta a atender toda solicitud de la otra Parte
Contratante de que adopte medidas especiales
razonables de seguridad con el fin de afrontar una
amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o amenaza
de incidente de apoderamiento tlicito de aeronaves
civiles u otros acws ilicitos contra la segundad de
tales acronaves, sus pasajeros y tripulacion,
aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las
Partes Conrratantes se asistirin mutuamente facili-
tando las comunicaciones y otras medidas apropia-
das destinadas a poner término, en forma ripida y
segura, 2 dicho incidente 0 amenaza.

6. Si una Parte Conuratante se aparta de las
disposiciones de seguridad de aviacién de este
Artculo, las Autonidades Acroniuticas de la otra
Parte Contratante pueden solicitar consultas inme-
diatas con las Autondades Aeroniuticas de esa
Parte Contratante.

ARTICULO 11
Trinsito de trifico directo

1. Los pasajeros, los equipajes, la carga y el correo
en trinsito directo a2 través del termitorio de
cualquier Parte Contratante que no abandonen el
irea del aeropuerto reservada para tl propésito,
estarin sujetos a un simple control, excepo lo
referido a las medidas de seguridad contra la
violencia y la pirateria aérea.

2. El cquipaie. 1a carga v et correo en transito
Jirecto estaran exentos de los aerechos tauanales v
de otros impuestos similares.

ARTICULO 12
Disposiciones financieras

I. Cada Parte Contratante concedera a fa
empresa aérea designada de la owa Pame
Contratante ei derecho de transfenr el exceso de
ingresos sobre gastos obtemido en el territorio de la
respecuva Parte Contratante. Sin embargo esas
remesas seran realizadas de conforrmdad con las
regulaciones de intercambio extranjere de la Parte
Conrtratante en el territorio donde se origind el
ingreso. Dicha transferencia seri cfectuada, sin
demora indebida, en moneda libremente convertible
en base a la tasa oficial de intercambio o donde no
exista tasa oficial de intercambio, en las tasas
prevalecicntes para los pagos cornentes en el
mercado de intercambro extranjero.

2. Si una Parte Contratante impone restricciones
a la transferencia del exceso de ingresos sobre gastos



1992 United Nations — Treaty Series e

Nations Unies — Recueil des Traités 93

de la empresa aérea designida de la owra Parte
Contratante, la ultima tendra derecho 2 imponer
restricciones reciprocas a la empresa aérea desi-
gnada de la pnmera Parte Contratante.

3. Las utilidades, los ingresos y los beneficios
obtenidos por la Empresa aérea designada de una
Parte Contratante estarin exentos de cualquier
impuesto establecido por la otra Parte Contratante
sobre utilidades, ingresos o beneficios.

ARTICULO 13
Consultas y modificaciones

1. En un espinitu de estrecha cooperacion, las
Autondades Aeronautcas de las Partes Contratan-
tes se consultarin reciprocamente, de tiempo en
uempo, con vistas a asegurar la ejecucion y el
cumplimiento satsfactorio de las disposiciones de
este Acuerdo v del Anexo adjunto al mismo y
cuando sea necesaria su modificacion.

2. Cualquiera de las Partes Contratantes puede
solicitar una consuita, a través de conversaciones o
por correspondencia, que tendr4 lugar dentro de un
periodo de sesenta (60) dias a partier de la fecha de
reabida la solicitud, a menos que ambas Partes
Contratantes convengan en una prolongacién de
dicho periodo.

3. Si cualquiera de las Partes Contratantes
considera deseable modificar cualquier disposicion
de este Acuerdo, podrd solicitar consultas de
conformidad con este articulo; tal modificacion, si
fuere convenida por las Partes Contratantes, entrari
en vigor cuando sea confirmada por un intercambio
de Notas Diplomiucas.

+ Las moainicaciones at anexo seran acoraadas
entre ias Autonaades Competentes ae ias Partes
Contratantes.

ARTICULO 14

Solucion de controversias

1 Si surge aiguna controversia relauva a la
interpretacion o ia aplicacion de este Acuerdo o su
Anexo adjunto. las Autoridades Aeronauucas de
ambas DPartes Contratantes se esforzaran. en
primera instancia, por resolver la misma mediante
negociacion. Si las Autoridades Aeronauucas no
{legasen a un acuerdo, la controversia sera remiuda.
1 través de los canales diplomaticos usuales, para su
decision por las Partes Contratantes.

2. Si las Partes Contratantes no logran resolverlas
mediante negociaciones, pueden acordar someter la
controversia a la decision de alguna persona o

entidad: si ellos no ilegaran a un acuerdo. a solicitud
de cualquier Parte Contratante, la controversia se
someteri a la decision de un tribunal de tres arbitros,
uno designado por cada Parte Contratante y el
tercero por los anteriores. Cada una de las Partes
Contratantes nombrari un 4rbiro dentro de un
periodo de sesenta (60) dfas a partir de la fecha en
que reciba de la otra, por los canales diplomiticos,
una comunicacidén solicitando el arbitraje de la
conuoversia, debiendo nombrarse ¢l tercer arbitro
dentro de los sesenta (60) dfas posteriores. Si
cualquiera de las Partes Contratantes no designa el
arbitro en el periodo sefialado o si el tercer arbitro
no es nombrado dentro del periodo estipuiado,
cualquier Parte Contratante puede solicitar ai
Presidente del Consejo de la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional la designacion de un
irbitro o los irbitros que el caso requiera. En
cualquier caso el tercer arbiwo deberid ser un
nacionai de un tercer Estado y acwari como
Presidente del 6rgano de arbitraje.

3. Las Partes Contratantes se comprometen 2
cumplir cualquier decision dictada de conformidad
con el pirrafo 2 de este Articulo.

4. Si cualquier Parte Contratante dilata el
acatamiento de la decision dictada de conformidad
con el pirrafo 2 de estc Articulo, la owra Parte
Contratante puede limitar, suspender o revocar
cualquier derecho o privilegio concedido en virtud
de este Acuerdo a la Parte Conwratante que haya
incumplido.

5. Cada Parte Contratante se hari cargo de los
gastos y de la remuneracién necesaria de su arbitro;
los honorarios del tercer 4rbitro y los gastos
necesarios de éste, asi como los debidos a su
acuvidad de arbitraje serin repartdos equitativa-
mente entre las Partes Contratantes.

ARTICULO 15
Acuerdos multilaterales

Si un Acuerdo Mululateral. aceptado por ambas
Partes. concerniente a cualquier aspecto amparado
por este Acuerdo entra en vigor, este Acuerdo sera
modificado de conformidad con las Jdisposiciones
del Acuerao Mululateral.

ARTICULO 16
Terminacion
Cada Parte Contratante puede en cualquier
momento dar aviso a la otra Parte Contratante de su
decision de terminar este Acuerdo; dicho aviso seria

comunicado simultineamente a la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional y al Secretanio General
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de las Naciones Unidas. En tal caso el Acuerdo se
dara por terminado transcurridos doce (12) meses
después de la fecha del recibo de aviso por la otra
Parte Contratante, a menos que el aviso de denuncia
sea reurado de comin acuerdo antes de la
expiracion de este término. En ausencia de acuse de
recibo de la otra Parte Contratante, el aviso se
estimari como recibido a los catorce (14) dias
después de haber sido recibido por la Orgamizacién
de Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO 17
Registro en la oad
Este Acuerdo sera registrado en la Organizacion

de Aviacion Civil Intemacional y con el Secretario
General de las Naciones Unidas.

ARTICULO 18
Entrada en vigor

Este Acuerdo entrari en vigor el primer dia del
segundo mes siguiente a la fecha en que las dos
Partes Contratantes se hayan notficado mutua-
mente, mediante Notas Diplomaiticas, que los
requisitos para su entrada en vigor han sido
cumplimentados conforme a los respectivos proce-
dimientos constitucionales.

En FE DE LO CUAL los plenipotenciarios abajo
firmantes, debidamente autorizados por sus Gobier-
nos respectivos, han firmado este Acuerdo.

DADO en duplicado en Viena el dia 11 del mes
de febrero de mil novecientos noventa y dos, en los
idiomas alemén, espafiol, ¢ inglés. En caso de
controversia prevalecera la version en inglés.

Por el Gobierno
de Federal de Austnia:

EHRLICH-ADAM

Por el Gobierno
de la Repiiblica de Cuba:

ROSALES ARIAS
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ANEXO

A Las emoresas acreas designagas oor ei Gobierno
Federal de Austria seran autonizaaas a exptotar
servicios aéreos regulares. en ambas direcciones.
en las rutas especificadas a conunuacion:

Puntos de sahida: Puntos de llegada:

Puntos en Austria Habana

B Las empresas aereas designadas por el Gobierno
de Cuba seran autonizadas a explotar servicios
acreos regulares, en ambas direcciones. en las
rutas especificadas a continuacion:

Puntos de salida: Puntos de llegada:

Puntos en Cuba Viena

C. Cualquier punto intermedio v punto mas alli
pueden ser servidos por las empresas aereas
designadas de cada Parte Contratante sin ejercer
derechos de trafico de Quinta Libertad.

El ejercicio eventual de derechos de trifico de
Quinta Libertad sera acordado por las Autonida-
des Acronauticas de las dos Partes Contratantes.

Vol. 1696, 1-29225
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AGREEMENT' BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERN-
MENT AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF CUBA
FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPEC-

TIVE TERRITORIES

The Austnan Federal Government and the
Government of the Republic of Cuba, heremafter
called the “Contracung Parues”

Being partics to the Convenuon on Internauonal
Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
the seventh day of December, 1944,2

Desiring w0 develop and strenghten their
reciprocal relations in the field of cwvil aviation and
to conclude an Agrecment supplementary to the said
Convention, for the purpose of establishing air
services berween and beyond their respective
territories,

Have agreed as follows-

ARTICLE 1
Definitions

1. For the purpose of this Agreement, unless the
context otherwise requires:

) [hC term e COn\'CnllOn Teans [$x14
Convenuon on internauona) Civii Aviaton.
openea tor signature at Cicago on the
seventh dav or Decemoer. 1944 and includes
any Annex adopted unaer Arucie 9C ot this
Convenuion and anv amenament to the
Annexes or the Convenuon unaer Arucles 9¢
and 94 thereof. 1n so tar as sucn Annexes and
modifications are adoptea by both Coneract-
ing Parues:
the term “aeronauucal authonues™ means in
the case of the Republic or Austnia. the
Federal Minister for Public Economv and
Transport, and in the case or the Republic ot
Cuba. the President ot the Insutute of Civil
Aeronauucs of Cuba, or in both cases any
other person or agency authorised 1o perform
the function exercised bv the said authortics;
(c) the term “designated airline” means an arline

which has been designated and authonised in
accordance with Arucle 3 of this Agreement:

tb

-~

td) the term “tanff” means the prices 1o be pad
for the carnage of passengers and cargo and
the condutions under which those prices apply,
but excluding remunerations and conditions
for the carriage of mail;

(¢) theterm *‘capacity” means:

— n reladon to an aircraft, the commercial
payload of that aircraft available on 2
route or secuon of a route;

— in relation to a specified air service, the
capacity of the aircraft used on such
service, multiplied by the frequency
operated by such aircraft over a given
period on a route or a sccuon of a route.

(f) the term “‘territory” in relation to cither

Contracting Party means the land areas and

the territonial waters adjacent thereto under

the sovereignty of the sad Contracting

Parties, and

(g) the terms “airline™, “air service”, “interna-
uonal air service” and “stop for non-traffic
purposes” have thc meaning respecuvely
assigned to them 1 Amicle 96 of the

Convenuon.

2. To the extent applicable to the air service
established under this Agreement, the provisions of
the Convention shali remain in force in their present
form berween the Contracting Parties for the
duration of this Agreement as if incorporated
herein, unless both Contracting Parties ratify any
amendment to the Convention which shall have
come into force, in which case the Convention as
amended shall remain in force as aforesaid.

3. The Annex to this Agreement shall form an
ntegral part thereof and all references to the
“Agreement” shall be decmed to include a reference
to the Annex, except where otherwise provided.

! Came nto force on | September 1992, i.e . the first day of the second month following the date on which the
Contractuing Parties had notified each other in an exchange of diplomatic notes (on 18 February and 23 July 1992) of the
completion of their respective constitutional procedures. in accordance with article 18. )

2 Umited Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893. p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
and vol. 1175, p. 297.
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ARTICLE 2
Traffic Rights

1 Each Contracung Pantv grints to the other
Contracung Pirv tne nghts sceaified 1n this
Agreement for the purpose of estaohishing interna-
uonal air services on the routes specified in the
appropriate Section of the Annex to this Agreement
ttheremnatter cailed “the agreed services™ and “the
speaified routes * respecuvelv) The airhines desig-
nated bv each Contracung Pantv snail enjoy, while
operating an agreed service on a soecified route, and
subject to the relevant provisions of this Agreement.
the following rnignus-

(a) 1o flv without landing across the terntorv of

the other Contracung Partv:

(b) to make stops in the said territory for

non-traffic purposes, and

(c) to make stops in the said terntory at the points

specified for that route in the Annex for the
purpose of putung down and taking off
internationai tratfic passengers, cargo and
mail.

2. Nothing 1n this Agreement or in 1ts Annex shall
be deemed to confer on the Aurline designated of
one Contractung Party, the right to embark, in the
territory of the other Contracung Party, passengers,
cargo and mail for their transportauon berween
points in the terntory of the other Contracting Party
for remuneration or hire.

ARTICLE 3

Designation of Airlines and Operating
Authorizations

t. Each Contracung Party shall have the right 10
designate 1n wnung to the other Contracung Party
up to two airlines ror the purpose of operaung the
agreed services on the specified routes.

2. On recept of such designauon, the aeronauti-
cal authorities of the other Contracting Party shall,
subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of
this Arucle, without delay grant to the airlines
designated the appropnate operaung authonizauon.

3. Each Contracung Party shail have the right, by
wntten noufication to the other Contracting Party,
to withdraw the designauon of any such airiines and
to designate others.

4. The acronauucal authorities of one Contract-
ing Party may require the airlines designated by the
other Contracting Party to sausfy them that it is
qualified to fulfill conditions prescnbed under the
laws and regulatons normally and. reasonably
applied to the operation of international air services
by such authorities in conformity with the provisions
of the Convenuon.

5. Each Contracung Panv shail have wtne right 1o
retuse to grant tne operating autnornzauon referrea
to 1n paragrapn 2 of this Arucle. or to tmpose such
conditions as «t mav be deemed necessarv on the
exeraise by the designated aiclines ot the nghes
speaified in Arucle 2 of this Agreement, n anv case
where the said Contracung Party is not sausfied that
substanual ownership and effective control of those
arhines are vested in the Contracung Panv
designaung the airlines or 1n its nauonals

6. When an arrline has been designated and
authonzed. it may begin at any ume to operate the
agreed services for which 1t has been designated.
provided that a tanff established in accordance with
the provisions of Arucle 9 of this Agreement 15 in
force 1n respect of those services; and provided
further that the frequency and scheduling of the
services to be operated by such airline have been
approved bv the aeronautical authorities of the
Contracung Partv which has granted the operating
authorization.

7. The designated airlines of each Contracting
Party shall have an equal opporunuty 1o emplov,
subject to the laws and regulauons of the other
Contracting Party, the technical and commercial
personnel for the performance of the agreed services
on the speaified routes and to establish and operate
offices in the territory of the other Contracting
Parry.

The designated airlines of each Contracung Party
shall further have an equal opportunity 1o issue all
kinds of documents of carriage and o advertise and
promote sales in the territory of the other
Contracung Party.

ARTICLE 4

Revocation, Suspension and Imposition of
Conditions

t. Each Contracting Party shail have the right 10
revoke an operating authorization or to suspend the
exercise of any of the nghus specified in Anticle 2 of
this Agreement by an airline designated by the other
Contracung Party, or to impose such conditions as it
may be deemed necessary on the exercise of these
rights:

(a) in case of failure by that airline 1o comply with
the laws and regulations of the Conuracting
Party granting these rights, or

(b) in case the airline otherwise fails wo operate in
accordance with the conditons prescribed
under this Agreement, or

(c) in any case where it is not sausfied that
substanual ownership and effective control of
the airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in natonals of such
Contracting Party.

Vol 1696, 1-29225



98 United Nations — Treaty Series e

Nations Unies — Recueil des Traités 1992

2. Unless immeaiate revocauon. suspension or
mposition ot lht conailtions meauoned 1n para-
grapn | ot this Arucle 1s essenuial to prevent turther
wniringements of laws or regulauons. such rignt shall
be exercised only after consuitation with the other
Contracung Partv. In such a case consuitations shall
take place in accordance with Arucle 13.

ARTICLE 5
Exemption from Customs and other Duties

I. Awrcraft operated on internauonal services by
the arrlines designated by eacn Contracting Pantv, as
well as their regular equipment. supplics of fuel and
lubncants and the aircraft stores uncluding food.
beverages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempt from all customs duues. inspecuon fees
and other duties or taxes on arriving in the terntory
of the other Contracung Partv, provided such
equipment and supplies rematn on board the aircraft
up to such ume as they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties
and taxes with the exception of charges correspond-
ing to the service performed:

(a) aircraft stores taken on board in the terntory
of either Contracung Party, within hmits
fixed by the authonues of said Contracting
Party, and for use on board the arcraft
engaged on a specified route of the other
Contracung Party;

(b) spare parts entered into the territory of either
Contracting Party for the maintenance or
repair of aircraft used on a specified route by
the designated airline of the other Contract-
ing Party; .
fuel and lubricants destined to supply aircra
operated on a specified route by the
designated airlines of the other Contracung
Party, even if these supplies are to be used on
the part of the journey perfarmed over the
territory of the Contracung Party 1n which
they are taken on board.

~

(c

Materials referred to in sub-paragraphs a), b) and ¢)
above may be required to be kept under customs
superviston or control.

3. The regular airborne equipment, as well as the
matenals and supplies retained on board the aircraft
of either Contracting Party may be unioaded in the
territory of the other Contracting Party only with
the approval of the customs authonties of that
Contracung Party. In each case, they may be placed
under the supervision of said authorities up to such
time as they are re-exported or otherwise disposed
of in accordance with customs regulations.
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4. There shall also be exempt from all customs
duties and/or taxes on a reciprocal basis items and
goods imported into the termitory of either
Contracung Partv 10r tne eXciusive usc DV (ne
Jdesignated airiines of the otner Contracung Party as
tollows:

{a) goods to be used for the establishment.
equipment and operauon of an office. e.g all
kinds of building matenal. furniture. tvpewri-
ers, etc.

(b) all tvpes of telecommunication equipment as
teletvpe-apparatus and walkie talkies or other
wireless equipment for use within the airport:

(c) airline computer svstems for reservauon and
operauonal purposes. various official docu-
ments bearing the emblem or the airiine such
as luggage tags, mr tckews, arwav bills,
timetables. boarding cards ctc. As far as motor
vehicles are concerned, the exemption covers
only bustype cars used for transfer of
passengers and luggage berween the any
office and the airport.

5. In so far as no duties or other charges are
imposed on goods menuoned in paragraph | to ¢ of
this Arucle. sucn goods shall not be subject to anv
economic prohibitions or restncuons on impor-
tation, exportation and transit that may otherwise be
applicable unless such prohibition or restricuon
applies to all airlines including the nauonal airlines
in respect of certain items mentioned in paragraphs
1 to 4 of this Article.

ARTICLE 6
Capacity
1. The wotal capacity to be provided on the agreed
services by the designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be agrecd between, or approved by,
the acronautical authorities of the Contractuing
Parties before the commencement of the operations,

and thereafter according to anticipated traffic
requirements.

2. The agreed services to be operated by the
designated airlines of the Contracting Parties shall
have as their primary objective the provision at
reasonable load factors of capacity adequate to meet
the traffic requirements between the territories of
the two Contracting Parties.

3. Each Contracting Party shall allow tair and
equal opportunity for the designated airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services
berween their respective territories so as to achieve
equality and mutual benefic.
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4. Each Contracting Party and its designated
airlines shall take into consideraton the interest of
the other Contracung Party and its designated
airlines so as not to affect unduly the services which
the latter provide.

ARTICLE 7
Schedules

1. The schedules snall be submitted for approval
to the aeronavtcal authorties or both Contracung
Parues at least thirtv 130) days before the proposed
date of their introduction. In special cases. this ume
limit mav be reduced subject to the consent of the
said authoriues.

2. No schedules snall come 1nto force. unless the
aeronautical authorities of the Contractuing Parties
have approved of them.

5. The schedules established for one season in
accordance with the provisions of this Article shail
remain in force for corresponding seasons unul new
schedutles have been established in accordance with
the provisions of this Article.

4. Any change in the frequency and scheduling of
service to be operated by the designated airlines of
one Contracung Party shall be subject to the
approvai of the acronautical authorities of the other
Contracung Party.

ARTICLE 8
Provision of Statistics

The aeronauucal authorities of a Contracting
Party shall supply to the aeronautical authorities of
the other Contracung Party at their request such
periodic or other statements of staustics as may be
reasonably required for the purpose of reviewing the
capacity provided on the agreed services by the
designated airlines of the Conuacung Party referred
1o first in this Arucle. Such statements shall include
all information required to determine the amount of
traffic carned by each airline on the agreed services
and the origins and desunations of such traffic.

ARTICLE 9
Tanffs
1. The tanffs 1o be charged by the designated
airlines of a Contractng Party for the carriage to or
from the territory of the other Contracting Party
shall be established at reasonable levels, due regard
being paid 1o all relevant factors, including cost of
operation, reasonable profit, charactenstics of
service (such as speed of aircraft and type of

accommodation) and the taniffs of the other airlines
that operate the same route, part of it or similar
routes.

2. The wanffs referred to in paragraph 1 of this
Artcle shall be agreed berween the designated
airlines of both Contracting Parties; whenever
possible, such agreement shall be reached through
the rate-tixing macninerv of a2 competent organisa-
uon accepted by both Contracung Parues ang. if
possible. adopting as tirst choice the mululateral
mechanism of the Internauonai Air Transport
Associauon (IATA) Traffic Conferences.

3. The wunifs agreed in accordance with the
provisions of paragraphs (1) and (2) of this
Artcle shall be submitted to the aeronauucal
authorities of the Contracung Parues, at least thiny
(30) days before the proposed date of their
introducuon. This ume limit may be reduced subject
to the agreement of the said authorities.

4. If the aecronauucal authoriies of one
Contracting Partv do not approve a anff submutted
1n conformity with paragraph 3 of this Arucle, they
shall give notice to the aeronauucal authorittes of
the other Contracting Party fifteen (15) days, at
least, before the date proposed for its introducuon
Such wnff shall not be apphied to or from the
terntory of any of the Contracung Parties unul an
agreement is reached, or the Contracting Partv that
disagreed with the tnff has withdrawn us
disapproval.

5. If there is no agreement according to what is
established in paragraph 2 of this Aricle, the
aeronautical authorities of both Contracting Parties
will endeavour to determine the wrniff by mutual
agreement. If the acronautical authorities could not
reach agreement either, the provisions prescribed in
Article 14 will be applicable.

6. A tariff that has been approved in conformuy
with the dispositions of the foregoing paragraphs in
this Article, will remain applicable unul a new tariff
has been approved, determined in accordance with
the same provisions.

ARTICLE 10
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations
under internadonal law, the Contracting Parties
reaffirm their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful
interference. Without limiting the generality of their
rights and obligations under intermnational law, the
Contracting Partes shall, in panicular, act in
conformity with the provisions of agreements
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relevant to the supression of unlawful acts agatnst
the safety of Civil Aviaton.

2. The Contracting Parties shall provide upon
request all necessary assistance to each other 1o
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air
navigauon facilides, and any other threat w0 the
security of civil aviation.

3 The Contracting Parties snail. in thewr mutuat
celations. act 1n conformuy with the aviauon
security provisions estabiished bv the Internanonai
Cmwil Aviauon Organisauon and designatea as
Annexes to the Convenuon on Internauonat Civil
Aviation (o the extent that such secunty provisions
are applicable to the Contracting Parues: thev shall
require that operators of arrcrait of their regisirv or
operators of aircrart who have their principal place
of business or permanent residence in their ternitorv
and the operators of atrports in their terntory act in
conformitv with such aviauon secunity provisions.

4. Each Conuacung Partv agrees that such
operators of aircraft may be required to observe the
aviation security provisions referred to 1n para-
graph 3 above required by the other Contracting
Party for entry into. departure from. or while within
the ternitory of that other Contracung Partv. Each
Contracung Partv shall ensure that adequate
measures are cffecuvelv applied within its terntorv
o protect the aircraft and to nspect passengers,
crew, carrv-on iems. baggage, cargo and aircraft
stores prior to and dunng boarding or loading. Each
Contracung Partv shall also give svmpatheuc
considerauon to any request from the other
Contracung Party for reasonable special security
measures 1o meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of
unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful
acts aganst the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation
faciliues occurs, the Contracung Parties shali assist
each other by facilitating communicauons and other
appropriate measures intended to terminate rapidly
and safely such incident or threat thereof.

6. Should a Contracting Party depart from the
aviation secunty provisions of this Article, the
acronautical authornities of the other Contracung
Party mav request immediate consultations with the
aeronauucal authorities of that Party.

ARTICLE 11
Direct Transit Traffic

1. Passengers, baggage, cargo and mail in direct
transit across the terntory of cither Contracung
Party and not leaving the area of the airport
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reserved for such purpose shall, except in respect of
security measures against violence and air piracy, be
subject t0 no more than a simplified control.

2. Baggage, cargo and mail in direct wansit shall
be exempt from customs duties and other similar
taxes.

ARTICLE 12
Financial Provisions

1. Each Contracung Party shall grant to the
designated airlines of the other Conuracting Party,
the rignt Of transter ot the excess of receipts over
expenditure carned in the terrtorv or tne respectine
Contracung Partv. Such remittances. however. snail
be made 1n accordance with the foreign exchange
reguiauons of the Contracung Partv in the territory
of which the revenue accrued Such transter shaii be
etfected without undue delay in a freelv converuble
currencv on the basis of official exchange rates or
where there are no official exchange rates. at the
prevaihing foreign exchange market rates for current
pavment.

2. If a Contracting Partv imposes restrictions on
the transfer of excess of receipts over expenditure ov
the designated airlines of the other Contracung
Party, the latter shall have the nght 1o 1mpose
reciprocal restrictions on the designated airlines of
the first Contracting Parry.

3. The revenues, income and benefits achieved by
the designated airlines of a Contracting Party shall
be exempt of any tax cstablished by the other
Contracung Party on revenue, income or benefits.

ARTICLE 13
Consultations and Modificatons

1. In a spirit of close co-operation, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a
view to ensuring the implementauon of, and
sausfactory compliance with the provisions of this
Agreement and the Schedule annexed thereto and
shall consult when necessary to provide for
modification thereof.

2. Either Contracting Party may request consulta-
uons, which may be through discussion or by
correspondence and shall begin within a period of
sixty (60) days of the date of recerpt of the request,
unless both Contracting Parues agree t0 an
extension of this period.

3. If either of the Contracting Parties considers 1t
desirable o modify any provisions of this
Agreement, it may request consultauons in accord-
ance with this Artcle; such modificauon, if agreed
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berween the Contracting Parties shail come into
cffect when confirmed by an exchange of
Diplomatic Notes.

4. Modifications to the Annex shall be agreed
upon between the appropriate authorities of the
Contracting Parties.

ARTICLE 14
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises, which relates 1o the
interpretation or application of this Agreement or
Schedule annexea thereto. tne aeronauucai au-
thonues of both Contracing Parttes shall. in the
first place. endeavour to seutle 1t ov negouauon. If
the aeronauucal authoriues rul to reach a
settlement. the dispute shall be reterred. through the
usual diplomatic channels, w0 the Contracung
Parties for their decision.

2 If the Contracting Parues fail to reach a

sertlement by negouauons, they mav agree to refer
the dispute for decision 1o some person or body; if
thev do not so agree, the dispute shall, at the request
of either Contracung Partv, ve submiued for
decision to a tribunal of three arburators, one 1o be
nominated by each Contracung Party and the third
o be appointed by the two so nominated. Each of
the Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a penod of sixty (60) days from the date of
receipt by either Conuacung Partv from the other
of a nouce through diplomatic channels requesting
arbitrauon of the dispute and the third arbitrator
shall be appointed within a further penod of sixty
(60) days. If either of the Contracung Parties fails to
nominate an arbitrator within the period specified,
or if the third arbitrator 1s not appointed within the
period speaified, the President of the Counail of the
Internauonal Civil Aviauon Organization may be
requested by either Contracting Party w0 appoint an
arbitrator or arbitrators as the case requires. In any
case, the third arbitrator shall be a national of a third
State and shall act as president of the arbiural body.

3. The Contracung Parties undertake o comply
with any decisions given under paragraph 2 of this
Arucle.

4. If and for so long as cither Contracting Party
fails to comply with a decision given under
paragraph 2 of this Arucle, the other Contracung
Party may limit, suspend or revoke any nghts or
priviteges which it has granted by virtue of this
Agreement to the Contracung Party in default.

5. Each Contracting Party shall bear the expenses
and remuneration necessary for its arbitrator; the
fee for the third arbitrator and the expenses
necessary for this one as well a5 those due to the
acuviry of the arbiuation shall be equaily shared by
the Contracting Parties.

ARTICLE 15
Muldlateral Agreements

If a mullateral agreement, accepted by both
parues, concerning any mamer covered by this
Agreement, enters intw force, this Agreement shall
be amended 5o a5 to conform with the provisions of
the multilateral agreement.

ARTICLE 16
Termination

Either Contracung Partv may 1t anv ume give
nouce to the other Contracung Partv of us decision
to termunate this Agreement: such nouce shall be
simultaneously communicated to the Internauonal
Civil Aviauon Organization and to the Secretarv
General of the United Nations. In such case the
Agreement shall terminate twelve (12) months after
the date of receipt of the nouce by the other
Contracung Partv, unless the notice to terminate 1s
withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgement of the
receipt by the other Contracung Party, nouce shall
be deemed to have been receved fourteen (14) days
after the receipt of the nouce by the Internauonal
Civil Aviation Organizauon.

ARTICLE 17
Registration

This Agreement shall be registered with the
International Civil Aviation Organization and the
Secretary General of the United Nations.
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ARTICLE 18
Eatry into force

This Agreement shall enter into force on the first
day of the second month, following the date on
which the two Contracting Partics have notified
each other in an exchange of diplomatic notes that
the requirements for its entry into force under their
respective constitutional procedures have been
fulfilled.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
Plenipotentiarics, being duly authorized by their
respective Governments, have signed this Agree-
ment.

DONE in duplicate at Vienna this 11th day of
February 1992 in the German, Spanish and English
languages. In case of dispute the English version
shall prevail.

For the Austrian Federal Government:
EHRLICH-ADAM

For the Government
of the Republic of Cuba:

ROSALES ARIAS
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ANNEX

A. The airlines designated by the Austrian Federa!

Government shall be entitled to operate
scheduled air services in both directions on

routes specified hereafter:
Points of departure: Points of arrival:
Points in Austria Havana

B. The airlines designated bv the Government of

Cuba shall be enutled to operate scheduled air
scrvices in both direcuons on routes specified
hereafter:

Points of departure: Points of arrival:

Points 1in Cuba Vienna

. Any intermediate points and points beyond may

be served by the designated airlines of each
Contracting Panty without exercising Fifth
Freedom traffic rights.

The eventual exercise of Fifth Freedom traffic
rights may be agreed upon by the acronautical
authorities of the two Contracting Parties.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL AUTRICHIEN
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE CUBA
RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRI-
TOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Gouvernement fédéral autrichien et le Gouvernement de la Ré€publique de
Cuba, ci-aprés dénommés « les Parties contractantes »,

Etant parties a la Convention relative a I’aviation civile internationale, ouverte
a la signature & Chicago le 7 décembre 19442,

Désireux de développer et de renforcer leurs relations mutuelles dans le do-
maine de |’aviation civile et de conclure un accord supplémentaire de ladite Conven-
tion afin d’établir des services aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. DEFINITIONS

1. Aux fins du présent Accord et sauf si le contexte appelle une autre inter-
prétation :

a) Le terme « Convention » s’entend de la Convention relative a I’aviation
civile internationale, ouverte 2 la signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que
de toute annexe adoptée conformément a I’article 90 de ladite Convention et de tout
amendement apporté aux annexes ou a la Convention elle-méme conformément a
ses articles 90 et 94, dans la mesure oll ces annexes et amendements auront été
approuvés par les deux Parties contractantes;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, dans le cas du Gouver-
nement fédéral autrichien, du Ministre fédéral de I’économie publique et des trans-
ports et, dans le cas de la République de Cuba, du Président de I'Institut de I’aéro-
nautique civile de Cuba ou encore, dans les deux cas, de toute personne ou de tout
organisme habilité a exercer les fonctions de la compétence desdites autorités;

c) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise désignée et
autorisée conformément aux dispositions de Iarticle 3 du présent Accord;

d) Le terme « tarifs » s’entend des prix demandés pour le transport de passa-
gers et de marchandises et des conditions d’application de ces prix, mais a I’exclu-
sion de la rémunération des conditions du transport du courrier;

e) Le terme « capacité » s’entend :

— Appliqué 2 un aéronef, de la charge commerciale utile dont cet aéronef dispose
sur une route ou un trongon de route;

! Entré en vigueur le 1¢7 septembre 1992, soit le premier jour du deuxi®me mois ayant suivi la date a laquelle les
Parties contractantes s’ étaient notifié mutuellement par échange de notes diplomatiques (les 18 février et 23 juillet 1992)
I’'accomplissement de leurs procédures constitutionnelles respectives, conformément & I'article 18.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir
vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
et vol. 1175, p. 297.
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— Appliqué a un service aérien spécifié, de la capacité des aéronefs affectés a ce
service, multipliée par la fréquence des vols effectués par ces aéronefs durant
une période donnée sur une route ou sur un trongon de route;

f) Le terme « territoire » désigne, pour chaque Partie contractante, les régions
et les eaux territoriales y adjacentes sous la souveraineté de cette Partie;

g) Les expressions « entreprise de transport aérien », « service aérien », « ser-
vice aérien international » et « escale non commerciale » ont le sens que leur attri-
bue I’ Article 96 de 1a Convention.

2. Dans le mesure applicable aux services aériens établis aux termes du
présent Accord, les dispositions de la Convention demeurent en vigueur dans leur
forme actuelle entre les Parties contractantes pendant la durée du présent Accord
comme si elles en faisaient partie intégrante, 2 moins que les Parties contractantes
n’aient toutes deux ratifi€ un amendement apporté a la Convention qui serait entré
en vigueur; en pareil cas, la Convention telle qu’amendée demeure en vigueur
comme indiqué ci-avant.

3. L’Annexe au présent Accord en fait partie intégrante et toute référence a
I’« Accord » s’applique également a I’ Annexe, sauf disposition d’effet contraire.

Article 2. DROITS DE TRAFIC

1. Chacune des Parties contractantes accorde  I’autre Partie contractante les
droits visés dans le présent Accord aux fins de I’établissement de services aériens
internationaux sur les routes spécifiées dans la section pertinente de 1’ Annexe au
présent Accord (ci-aprés dénommés « les services convenus » et « les routes spéci-
fiées » respectivement). Les entreprises désignées par chaque Partie contractante
jouissent, a I’occasion de I’exploitation des services convenus sur les routes spé-
cifiées et sous réserve des dispositions applicables du présent Accord, des droits
suivants :

a) Survol sans escale du territoire de I’autre Partie contractante;
b) Escales non commerciales sur ledit territoire;

¢) Escales sur ledit territoire en des points spécifi€s a I’ Annexe pour la route
concernée aux fins d’y embarquer ou d’y débarquer, en trafic international, des
passagers, des marchandises et du courrier.

2. Aucune disposition du présent Accord ne sera réputée conférer a I’entre-
prise désignée de I’'une des Parties contractantes le droit d’embarquer, sur le terri-
toire de !’autre Partie contractante, des passagers, des marchandises et du courrier
pour les transporter, contre rémunération ou en exécution d’un contrat de louage,
entre des points situés sur le territoire de 'autre Partie contractante.

Article 3. DESIGNATION DES ENTREPRISES DE TRANSPORT AERIEN
ET AUTORISATION D’EXPLOITATION

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit de désigner par écrit a
lautre Partie contractante une ou deux entreprises de transport aérien aux fins
d’exploitation des services convenus sur les routes spécifiées.

2. Au recu de ces désignations, les autorités aéronautiques de I’autre Partie
contractante accordent sans retard a ’entreprise ou aux entreprises désignées les
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autorisations d’exploitation nécessaires, sous réserve des dispositions des paragra-
phes 4 et 5 du présent Article.

3. Chaque Partie contractante peut, par notification écrite adressée a I’autre
Partie, annuler la désignation de ces entreprises de transport aérien et en désigner
d’autres.

4. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante peuvent exiger des
entreprises de transport aérien désignées par I'autre Partie qu’elles démontrent
qu’elles sont en mesure de se conformer aux lois et aux prescriptions qu’elles appli-
quent normalement et raisonnablement & I’exploitation des services de transport
aérien internationaux conformément aux dispositions de la Convention.

5. Chacune des Parties contractantes peut refuser d’accorder I’autorisation
d’exploitation visée au paragraphe 2 du présent Article, ou imposer les conditions
qu’elle juge nécessaires a I’exercice par les entreprises désignées des droits visés a
I’ Article 2 du présent Accord lorsqu’elle n’a pas la preuve que la propriété desdites
entreprises ainsi que leur contrdle effectif sont détenus par la Partie contractante qui
les a désignées ou par ses ressortissants.

6. Lorsqu’elle a été désignée et autorisée, I’entreprise peut entreprendre 2
n’importe quel moment 1’exploitation des services convenus pour lesquels elle a été
désignée sous réserve que le tarif établi conformément aux dispositions de I’ Arti-
cle 9 du présent Accord soit entré en vigueur en ce qui concerne lesdits services et a
condition que la fréquence et les horaires des services a exploiter par ladite entre-
prise aient été approuvés par les autorités aéronautiques de la Partie contractante
qui a délivré I’autorisation d’exploitation.

7. Sous réserve de la législation et de la réglementation de I’autre Partie con-
tractante, les entreprises de transport aérien de chacune des Parties contractantes
jouissent des mémes possibilités de recrutement du personnel technique et commer-
cial nécessaire a I’exploitation des services convenus sur les routes spécifiées ct au
fonctionnement de bureaux sur le territoire de I’autre Partie contractante.

En outre, les entreprises désignées par chacune des Partics contractantes ont
les mémes possibilités en ce qui concerne 1I’émission de documents de toute nature
relatifs au transport et & la promotion de leurs services sur le territoire de 1I’autre
Partie contractante.

Article 4. REVOCATION, SUSPENSION ET IMPOSITION
DE CONDITIONS A L’EXPLOITATION

1. Chaque Partie contractante aura le droit d’annuler une autorisation
d’exploitation ou de suspendre I’exercice des droits énoncés a I’ Article 2 du présent
Accord par une entreprise désignée par I’autre Partie contractante, ou encore d’im-
poser les conditions qu’elle jugera nécessaires a I’exercice de ces droits :

a) Sil’entreprise en question ne se conforme pas aux lois ou réglements de la
Partie contractante qui a accordé les droits, ou

b) Silentreprise ou les entreprises en question manquent d’une autre maniére
a exploiter les services conformément aux conditions prescrites au présent Accord
ou a son Annexe, ou
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¢) Dans tous les cas ol elle n’est pas convaincue que ’autre Partie ou ses
ressortissants soient majoritairement propriétaires et détenteurs du contrdle effectif
de I’entreprise que cette derniére Partie a désignée.

2. Saufs’il est nécessaire de prendre immédiatement les mesures d’annulation
ou de suspension ou d’imposer les conditions mentionnées au paragraphe 1 du pré-
sent Article afin de prévenir les infractions aux lois ou réglements, ce droit ne sera
exercé qu’aprés avoir procédé a des consultations avec I’autre Partie contractante
conformément a I’ Article 13.

Article 5. EXEMPTION DES DROITS DE DOUANE ET AUTRES DROITS

1. Les aéronefs utilisés en service international par les entreprises de trans-
port aérien désignées par chacune des Parties contractantes ainsi que leur équi-
pement habituel, les réserves de carburant et lubrifiants et les provisions de bord
(notamment les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) sont exonérés de tout
droit de douane, frais d’inspection et autres droits et taxes a |’arrivée sur le territoire
de I'autre Partie, 4 condition que cet équipement et ces approvisionnements restent
a bord jusqu’a ce qu’ils soient réexportés.

2. Sont également exonérés de ces droits et taxes, a I’exception des rede-
vances A acquitter en cas de prestation de service :

a) Les provisions de bord embarquées sur le territoire d’une Partie contrac-
tante, dans les limites fixées par les autorités de ladite Partie, et destinées a la con-
sommation i bord de I’aéronef de I’autre Partie affecté a un itinéraire spécifié;

b) Les pieces de rechange importées sur le territoire de I'une des Parties con-
tractantes pour I’entretien ou la réparation des aéronefs exploités par la compagnie
aérienne désignée de I’autre Partie sur un itinéraire spécifié;

¢) Les carburants et lubrifiants servant de réserve aux aéronefs exploités par
les entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie sur un itinéraire spéci-
fi€, méme s’ils sont utilisés au-dessus du territoire de la Partie contractante ou ils ont
été embarqués.

Il pourra étre exigé que les articles visés aux alinéas g, b et c ci-dessus soient
gardés sous la surveillance ou le contrdle de la douane.

3. L’équipement de bord habituel ainsi que le matériel et les approvisionne-
ments placés & bord des aéronefs de I'une des Parties contractantes ne pourront étre
déchargés sur le territoire de |’ autre Partie contractante qu’avec le consentement des
autorités douanieres de celle-ci. Ils pourront 2 chaque fois &étre placés sous la surveil-
lance desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou utilisés d’une autre
facon conformément 2 la réglementation douaniére.

4. Seront également exonérés de tous droits de douane et/ou de taxes sur une
base de réciprocité les articles et les biens suivants importés dans le territoire de
’une ou de I’ autre Partie contractante pour I’'usage exclusif de I’entreprise désignée
de I’autre Partie contractante :

2

a) Les biens ou marchandises nécessaires a I'installation, & I'équipement et au
fonctionnement d’un bureau, c’est-a-dire matériel de construction, ameublement,
machines a écrire, etc.;
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b) Equipement de télécommunications de toute nature tel que téléscripteurs,
talkies-walkies ou autres appareils sans fil pour leur utilisation a l'intérieur de
I’aéroport;

¢) Matériel informatique destiné aux réservations et a des fins opérationnelles,
divers documents officiels portant la marque de I’entreprise tels qu’étiquettes pour
bagages, billets, récépissés, horaires, cartes d’embarquement, etc. En ce qui con-
cerne les véhicules 2 moteur, seuls seront exonérés les véhicules du type autocar
utilisés pour le transport des passagers et leurs bagages entre le bureau en ville et
I’aéroport.

5. Dans la mesure ol aucun autre droit ou taxe ne frappe les biens visés aux
paragraphes 1 a 4 du présent Article, lesdits biens ne sont soumis & aucune prohibi-
tion ou restriction d’ordre économique qui pourrait par ailleurs s’appliquer en ce qui
concerne leur importation, exportation ou transit, sauf si la prohibition ou la restric-
tion s’applique a toutes les entreprises de transport aérien, y compris les entreprises
nationales, en ce qui touche certains articles visés aux paragraphes | a 4 du présent
Article.

Article 6. CAPACITE

1. La capacité totale a assurer sur les services convenus par les entreprises de
transport aérien désignées des Parties contractantes sera déterminée par les auto-
rités aéronautiques des Parties contractantes ou approuvée conjointement par elles
avant le début de I'exploitation et, par la suite, sur la base des besoins prévus du
trafic.

2. Le principal objectif des services convenus exploités par les entreprises
désignées des Parties contractantes consiste a assurer, a un coefficient de charge
raisonnable, une capacité suffisante pour satisfaire les besoins du trafic entre les
territoires respectifs des Parties contractantes.

3. Chacune des Parties contractantes veille a assurer des possibilités justes et
équitables aux entreprises désignées des deux Parties contractantes pour leur per-
mettre d’exploiter les services convenus entre leurs territoires respectifs dans des
conditions d’égalité et d’avantages mutuels.

4. Chacune des Parties contractantes et ses entreprises désignées tient compte
des intéréts de I’autre Partie contractante et de ses entreprises désignées de maniére
a ne causer aucun préjudice aux services exploités par ces demiéres.

Article 7. HORAIRES ET FREQUENCE

1. Les horaires sont soumis a I’approbation des autorités aéronautiques des
Parties contractantes trente (30) jours au moins avant la date prévue pour leur appli-
cation. Dans des cas spéciaux, ce délai peut étre réduit avec le consentement des-
dites autorités.

2. Aucun horaire ne peut entrer en vigueur sans avoir été approuvé par les
autorités aéronautiques des Parties contractantes.

3. Les horaires établis pour une saison de I’année conformément aux disposi-
tions du présent Article demeurent en vigueur pour les saisons correspondantes
jusqu’a ce que de nouveaux horaires aient été établis conformément aux disposi-
tions du présent Article.
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4. Toute modification apportée 4 la fréquence et 4 la planification des services
qui seront exploités par les entreprises de transport aérien de I’'une des Parties con-
tractantes est soumise a I’approbation des autorités aéronautiques de I’autre Partie
contractante.

Article 8. COMMUNICATION DE STATISTIQUES

Les autorités aéronautiques de ’'une des Parties contractantes fournissent aux
autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante, sur leur demande, les rele-
vés statistiques ou autres qui peuvent étre raisonnablement réclamés pour vérifier
la capacité offerte sur les services convenus par les entreprises désignées de la
premiére Partie contractante. Ces relevés contiennent tous les renseignements
nécessaires pour déterminer le volume du trafic acheminé par ladite entreprise sur
les services convenus, ainsi que I’origine et la destination dudit trafic.

Article 9. TARIFS

1. Les tarifs pratiqués par les entreprises de I'une des Parties contractantes
pour le transport a destination ou en provenance du territoire de ’autre Partie con-
tractante sont fixés a un niveau raisonnable qui tient compte de tous les facteurs
pertinents, y compris les charges d’exploitation, un bénéfice raisonnable, les carac-
téristiques du service (telles que la vitesse de I'aéronef et la qualité des prestations)
et les tarifs appliqués par les autres entreprises de transport aérien qui exploitent le
méme itinéraire, une portion de celui-ci ou des itinéraires similaires.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent Article sont fixés d’un commun
accord entre les entreprises désignées des Parties contractantes. Dans toute la me-
sure du possible, I’accord se fait par recours au mécanisme de fixation des taux
d’une organisation compétente reconnue par les deux Parties contractantes et, a
défaut, par Padoption en premier lieu du mécanisme multilatéral de la Conférence
sur les tarifs de I’ Association du transport aérien international (IATA).

3. Les tarifs convenus conformément aux dispositions des paragraphes 1 et 2
du présent Article sont soumis aux autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes au moins 30 jours avant la date projetée de leur mise en vigueur. Ce délai peut
étre réduit avec le consentement desdites autorités.

4. Siles autorités aéronautiques de I’une des Parties contractantes ne sont pas
en mesure de donner leur consentement 4 un tarif proposé conformément au para-
graphe 3 du présent Article, elles en informent les autorités aéronautiques de I’autre
Partie contractante quinze (15) jours au moins avant la date projetée de leur mise en
vigueur. En pareil cas, le tarif ne s’applique pas aux services a destination ou en
provenance du territoire de I'une ou 'autre des Parties contractantes tant qu’un
accord n’est pas intervenu ou que la Partie contractante concernée n’ait retiré son
objection.

5. Siunaccord ne peut étre dégagé conformément au paragraphe 2 du présent
Article, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s’efforcent de fixer le
tarif par accord mutuel. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s’accorder, les
dispositions de I’ Article 14 s’appliquent.

6. Un tarif approuvé conformément aux dispositions des paragraphes ci-avant
du présent Article demeure en vigueur jusqu’a ce qu’un nouveau tarif ait été
approuvé conformément aux mémes dispositions.
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Article 10. SECURITE DE L’AVIATION

1. Conformément aux droits et obligations qui sont les leurs en vertu du droit
des gens, les Parties contractantes réaffirment leurs obligations réciproques de pro-
téger la sécurité de I'aviation civile contre des actes d’intervention illégale. Sans
restreindre la portée générale de leurs droits et obligations en vertu du droit des gens,
les Parties contractantes s’engagent en particulier a agir conformément aux disposi-
tions des accords relatifs 4 la suppression des actes illégaux a ’encontre de la sécu-
rité de I’ Aviation civile.

2. Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute
I’aide nécessaire pour prévenir la capture illicite d’aéronefs civils et les autres actes
illicites portant atteinte a la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et équi-
pages, des aéroports et des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre
menace a la sécurité de I’aviation civile.

3. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent
conformément aux dispositions établies par I'Organisation de I’aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes de la Convention relative & I’aviation civile
internationale dans la mesure ol ces dispositions relatives a la sécurité s’appliquent
aux deux Parties contractantes; elles exigeront que les exploitants d’aéronefs de leur
nationalité ou les exploitants dont le principal établissement ou la résidence per-
manente sont situés sur leur territoire et les exploitants des aéroports situés sur
leur territoire agissent conformément a ces dispositions relatives a la sécurité de
’aviation.

4. Les Parties contractantes conviennent de la possibilité de contraindre ces
exploitants d’aéronefs de se conformer aux régles de sécurité du paragraphe 3 ci-
dessus en matiére de navigation aérienne imposées par I’autre Partie contractante en
ce qui concerne [’entrée, la sortie et le séjour sur le territoire de celle-ci. Les Parties
contractantes s’assurent que, sur leur territoire, les mesures appropriées sont effec-
tivement prises en vue de protéger I’aéronef et de controdler ses passagers, s€s mem-
bres d’équipage, les objets qu’ils transportent, les bagages, le fret et les provisions de
bord, tant avant que pendant ’embarquement. En outre, les Parties contractantes
sont tenues d’examiner dans un esprit favorable toute demande de I'autre Partie
contractante visant la prise de mesures exceptionnelles appropriées de protection
contre une menace précise.

5. Lorsque se produit un incident ou que plane la menace d’un incident ou
d’une capture illicite d’un aéronef civil ou de tous autres actes illicites a I’encontre
de la sécurité dudit aéronef, de ses passagers et de son équipage, de I’aéroport ou des
installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuelle-
ment assistance en facilitant les communications et en prenant les autres mesures
appropriées visant & mettre rapidement et sirement fin audit incident ou a ladite
menace.

6. Au cas ol une Partie contractante devait s’écarter des dispositions du pré-
sent Article relatives 4 la sécurité de I’aviation, les autorités aéronautiques de ’autre
Partie contractante pourront réclamer des consultations immédiates aux autorités
aéronautiques de I’autre Partie.

Article 1. TRAFIC EN TRANSIT DIRECT

1. Sauf en ce qui concerne les mesures de sécurité propres a lutter contre la
violence et le détournement d’avions, les passagers, les bagages, les marchandises et
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le courrier qui sont en transit direct a travers le territoire de I’une ou de I’autre des
Parties contractantes et qui ne quittent pas le secteur de I'aéroport qui leur est
destiné ne seront soumis qu’a un contrdle simplifié.

2. Les bagages, les marchandises et le courrier en transit direct seront exemp-
tés des droits de douane et autres taxes similaires conformément & la réglementation
de chaque Partie contractante.

Article 12. DISPOSITIONS FINANCIERES

1. Chacune des Parties contractantes accorde aux entreprises de transport
aérien de 'autre Partie contractante le droit de transférer I’excédent des recettes sur
les dépenses réalisé sur son territoire. Toutefois, ces transferts sont effectués con-
formément aux dispositions en matiére de devises de la Partie contractante sur le
territoire de laquelle cet excédent a été dégagé. Lesdits transferts sont effectués sans
retard en devises convertibles aux taux de change officiels ou, a défaut de tels taux,
aux taux de change en vigueur applicables aux paiements courants.

2. Aucas ol I'une des Parties contractantes devait imposer des restrictions au
transfert des excédents de recettes sur les dépenses des entreprises désignées de
I’autre Partie contractante, celle-ci aura le droit d’imposer des restrictions récipro-
ques aux entreprises désignées de la premiére Partie contractante.

3. Les recettes, revenus et profits réalisés par les entreprises désignées de
I'une des Parties contractantes sont exemptés de tous impots établis par ’autre
Partie contractante sur les recettes, revenus et profits.

Article 13. CONSULTATIONS ET MODIFICATIONS

1. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consultent de
temps a autre, dans un esprit d’étroite collaboration, pour assurer |’application du
présent Accord et de son annexe ainsi que le respect de leurs dispositions et elles se
concertent, si nécessaire, en vue d’apporter des modifications auxdites dispositions.

2. L’une ou l'autre des Parties contractantes peut réclamer des consultations
qui peuvent avoir lieu oralement ou par correspondance. De telles consultations
débutent dans un délai de soixante (60) jours suivant la date de réception d’une
demande i cet effet, & moins que les Parties contractantes conviennent de prolonger
cette période.

3. Aucasoul’une oul’autre des Parties devait souhaiter modifier toute dispo-
sition du présent Accord, elle peut réclamer des consultations conformément au
présent Article. En cas d’accord entre les Parties contractantes, les modifications
entrent en vigueur lorsqu’elles ont été confirmées par un échange de notes diploma-
tiques.

4. Les modifications apportées a I’annexe sont approuvées par les autorités
compétentes des Parties contractantes.

Article 4. REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. En cas de différend concernant I'interprétation ou I’application du présent
Accord ou du Tableau y annexé, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes s’efforcent tout d’abord de le régler par voie de négociation. Si les autorités
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aéronautiques ne parviennent pas a s’entendre, le différend est soumis a la décision
des Parties contractantes par les voies diplomatiques normales.

2. Siles Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de
négociation, elles peuvent convenir de demander a une personne ou a un organisme
de trancher le différend; ou, si elles ne sont pas d’accord, le différend pourra, a
la demande de I'une d’elles, étre soumis a la décision d’un tribunal composé de
trois arbitres, chacune des Parties contractantes en nommant un, et le troisiéme
étant désigné d’un commun accord par les deux premiers arbitres choisis. Chaque
Partie contractante désignera un arbitre dans les soixante (60) jours qui suivront. Si
’une ou ’autre des Parties contractantes ne désigne pas son arbitre dans le délai
indiqué, ou si le troisieéme arbitre n’est pas désigné dans le délai indiqué, 'une ou
I’autre des Parties contractantes pourra demander au Président du Conseil de I’Or-
ganisation de I’aviation civile internationale de désigner un ou plusieurs arbitres.
Dans tous les cas, le troisiéme arbitre sera un ressortissant d’un Etat tiers et assurera
la présidence du tribunal arbitral.

3. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision ren-
due conformément au paragraphe 2 du présent Article.

4. Silune des Parties contractantes manque a se conformer a toute décision
rendue conformément au paragraphe 2 du présent Article, 'autre Partie contrac-
tante pourra limiter, suspendre ou annuler tous les droits ou priviléges qu’elle aura
accordés en vertu du présent Accord 2 la Partie contractante défaillante.

5. Chacune des Parties contractantes prendra a sa charge les frais et la rému-
nération de son arbitre; les frais du tiers arbitre et sa rémunération, ainsi que les frais
d’arbitrage proprement dits seront répartis en parts égales entre les Parties contrac-
tantes.

Article 15. ACCORDS MULTILATERAUX

Si un Accord multilatéral, accepté par les deux Parties, concernant toute ques-
tion visée au présent Accord, devait entrer en vigueur, le présent Accord serait
modifié de maniére 2 le rendre conforme aux dispositions de I’accord multilatéral.

Article 16, DENONCIATION

Chacune des Parties contractantes peut a4 tout moment notifier a I’autre sa
décision de mettre fin au présent Accord; cette notification doit étre communiquée
simultanément & I’Organisation de P'aviation civile internationale et au Secrétaire
général de I’Organisation des Nations Unies. Dans ce cas, I’Accord prendra fin
douze (12) mois aprés la réception de la notification par 'autre Partie contractante,
A moins que la dénonciation ne soit retirée d’un commun accord avant I’expiration
de ce délai. Faute d’accusé de réception par I’autre Partie contractante, la notifica-
tion sera considérée comme regue quatorze (14) jours aprés sa réception par I’Orga-
nisation de Paviation civile internationale.

Article 7. ENREGISTREMENT

Le présent Accord sera enregistré auprés de 1’Organisation de I’aviation civile
internationale et du Secrétaire général de I’Organisation des Nations Unies.
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Article 18. ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant
la date a laquelle les Parties contractantes se seront notifi€ées mutuellement par
échange de notes diplomatiques que leurs formalités constitutionnelles respectives
pour Pentrée en vigueur de I’ Accord ont été accomplies.

EN Fo1 DE Quol, les Plénipotentiaires soussignés, & ce diment autorisés par
leurs gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

Fa1T en double exemplaire a Vienne le 11 février 1992, en langues allemande,
espagnole et anglaise. En cas de différend, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement fédéral d’ Autriche :
EHRLICH-ADAM

Pour le Gouvernement
de la République de Cuba :

ROSALES ARIAS
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ANNEXE
A. Les entreprises désignées par le Gouvernement fédéral d’Autriche ont le droit
d’exploiter des services aériens réguliers dans les deux sens sur les routes suivantes :
Points de départ Points d'arrivée
Points en Autriche LaHavane
B. Les entreprises désignées par la République de Cuba ont le droit d’exploiter des
services aériens réguliers dans les deux sens sur les routes suivantes :
Points de départ Points d’arrvée
Points a Cuba Vienne

C. Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes peuvent desservir
des points intermédiaires et des points au-dela sans y exercer de droits de trafic de cinquiéme
liberté.

L’exercice éventuel de droits de cinquitme liberté pourra faire I’objet d’un accord entre
les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.
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