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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

LUFTVERKEHRSABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHI-
SCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER REGIERUNG DER
FODERATIVEN REPUBLIK BRASILIEN

DIE OSTERRECHISCHE BUNDESREGIERUNG UND DIE REGIERUNG DER FODE-
RATIVEN REPUBLIK BRASILIEN (in der Folge ,,die Vertragsparteien" genannt),

ALS VERTRAGSPARTEIEN des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufge-
legten Abkornmens tiber die Internationale Zivillutfahrt,

VOM WUNSCHE GELElTET, einen Beitrag zum Fortschritt der Internationalen Zivilluffahrt
zu leisten,

VOM WLTNSCHE GELElTET, ein Abkommen mum Zweck der Einrichtung von Fluglinien zwi-
schen ihren Hoheitsgebieten und dartiber hinaus abzuschlieen,

HABEN FOLGENDES VEREINBART:

Aftikel 1

Begrlff I - lmmngen
Im Sinne dieses Abkommens, sofern sich im Zusammenbang nichts anderes ergibt:
a) bedeutet der Ausdruck .Luffahrtbehbrden" im Falle der Osterreichischen Bundesregierung

den Bundesmimater fir Offentliche Wirtschaft und Verkehr, und im Falle Brasiliens den Mini-
ster fdr Luftfahrt, oder in beiden FMllen jede Person oder Korperschaft, die zur Wahrnehmung
der gegenwartig von den vorgenannten Beh6rden ausgetibten Funktionen befugt ist;

b) bedeutet der Ausdruck ,,dieses Abkommen" das vorliegende Abkommen, den Anhang hiezu
sowie alle Anderungen des Abkommens und seines Anhanges;

c) bedeutet der Ausdruck ,,vereinbarte Fluglinien" Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken
ffur die Bef6rderung von Fluggisten, Fracht und Post, gesondert oder gemeinsam;

d) haben die Ausdracke ,,Flugliien", ,,internationale Fluglinien", ,Fluglinienunterehmen" trd
,,nicht-gewerbliche Landung" jeweils die ihnen in Artike196 der Konvention gegebenen
Bedcutungen;

e) bedeutet der Ausdruck .die Konvention" das am 7. Dezomber 1944 in Chikago zur Unterzeich-
nung aufgelegte Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt trd schlieft jeden gemAB
Artike190 dieser Konvention angenommenen Anhang sowie Anderungen dieser Anhnge
oder der Konvention gemAB deren Artikel 90 and 94 ein, sofern derartige Anhinge und Ande-
rungen fdr beide Vertragsparteien in Kraft getreten sind;

f) bedeutet der Ausdruck ,,namhaft gemachtes Fluglinienuntemrnehmen" ein Fluglinienunterneb-
men, das gem3m Artikel 3 des vorliegenden Abkommens nambaft gemacht nd zugelassen
wurde;

g) bedeutet der Ausdruck ,,festgelegte Flugstrecke" eine der im Anhang zu diesem Abkommen
angefaibrten Flugstrecken;

h) hat der Ausdruck ,,Tarife" eine oder mehrere der folgenden Bedeutungen:
(i) den Preis, den ein Fluglinienunternehmen ffr die Befdrderung von Fluggisten mid deren

Gepick auf Fluglinien einhebt sowie das Entgelt mid die Bedingungen fitr Nebendienste
der Befdrderung;

(ii) den Satz, den ein Fluglinienuntemehmen fttr die Bef6rderung von Fracht (ausgenommen
Post) aif Fluglinien einhebt;

(iii) die Bedingungen ftir die Verfugbarkeit oder Anwendbarkeit eines solchen Preises oder
eines solchen Satzes, einschliefflich jeglicher damit verbundener Vorteile, sowie

(iv) den Provisionssatz, den ein Fluglinienunternehmen einem Vertreter bezftgch verkaufter
Flugscheine oder von ibm ausgesteUter Luftfrachtbriefe far die Beforderung auf Flugli-
nien bezahit;
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i) hat der Ausdruck ,,Hoheitsgebiet" in bezug auf einen Staat die ibm in Artikel 2 der Konvention
gegebene Bedeutung;

j) bedeutet der Ausdruck ,,Benutzungsentgelt" cin Entgelt, das yon Fluglinienunternehmen fur
die Bereitstelhng von Flughafen-, Flugnavigations- und Flugsicherungseinichtungen und -lei-
stungen verlangt wird;

k) bedeutet der Ausdruck ,Bef6rderungskapazitt":
(i) in bezug auf ein Luffahrzeug die diesem auf einer Flugstrecke oder einem Flugstrecken-

abschnitt zur Verfugung stehende Nutzlast;
(ii) in bezug auf eine festgelegte Fluglinie die Bef6rderungskapazitdt des auf dieser Fluglinie

eingesetzten Luftfahrzeuges, multipliziert mit der von diesem Luftahrzeug innerhalb
eines gegebenen Zeitraumes auf ciner Flugstrecke oder einem Flugstreckenabschnitt
betriebenen Frequenz.

Ardtkel 2

Gewlihung von Verkehrsrechten

(1) Jede Vertragspartei gewhrt der anderen Vertragspartei zum Zwecke des Betriebs cines inter-
nationalen Fluglinienverkehrs auf einer festgelegten Flugstrecke die nachstehend in diesem Abkom-
men angefihrten Rechte. Beim Betrieb einer vereinbarten Fluginie auf einer festgelegten Flugstrecke
genieBen das namhaft gemachte bzw. die namaft gemachten Fluglinienunternehmen jeder Vertrags-
partei folgende Rechte:

a) das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu tiberfliegen;
b) im genannten Hoheitsgebiet Landungen zu nicht-gewerblichen Zwecken durchzufiihren;
c) im genannten Hobeitsgebiet an den Punkten auf den festgelegten Flugstrecken Fluggiste,

Gepack, Fracht und Post, gesondert oder gemeinsam, fdr Punkte im Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei bestimmt oder von solchen kommend, aufrunehmen oder abzusetzen;

d) in den Hobeitsgebieten dritter IAnder an den Punkten auf den festgelegten Flugstrecken Flug-
gAste, GepIck, Fracht und Post, gesondert oder gemeinsam, fttr Punkte im Hobeitsgebiet der
anderen Vertragspartei bestimmt oder von solchen kommend, aufzunehmen oder abzusetzen.

(2) Keine Bestimmung in Absatz 1 dieses Artikels ist so auszulegen, daB den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen der einen Vertragspartei das Recht gewAhrt, im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei Fluggiste, Geplick, Fracht und Post, die fdr cinen anderen Punkt im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei bestimmt sind, zur entgeltlichen Bef6rderung aufzunehmen.

(3) Die AusUbung des in Absaizld) angefulhrten Rechtes unterliegt den Bestimmungen des
Anhanges zu diesem Abkommen.

Artikel 3
Nanahaftmachung und Bewilligung

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei durch schriftliche Mitteilung auf
diplomatischern Wege ein oder mehrere Fluglinienunternehmen for den Betrieb der vereinbarten Flug-
linien namhaft zu machen.

(2) Bei Erhalt einer derartigen Namhaftmachung haben die Luftfahrtbeh6rden der anderen Ver-
tragspartei nach Malgabe der Bestimmungen dieses Artikels den so durch die andere Vertragspartei
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen die entsprechende Betriebsbewilligung unverzglich zu
erteilen.

(3) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Erteilung der in Absatz2 dieses Artikels genannten
Betriebsbewilligung zu verweigern oder diese Bewilligung unter von ihr for erforderlich erachteten
Bedingungen fir die Ausilbung der in Artikel 2 dieses Abkommens angeftlrten Rechte durch die ham-
haft gemachten Fluglinienunternehmen zu erteilen, falls ihr nicht nachgewiesen wird, daB die wesent-
lichen Eigentumsrechte und die tatsdchtliche KontroUe dieser Fluglinenunternehmen bei der Ver-
tragspartei, die sic nambaft macht, oder ihren Staatsangeh6rigen oder beiden gemeinsam liegen.

(4) Die Luftfahrtbehrden einer Vertragspartei konnen von dem oder den von der anderen Ver-
tragspartei namhaft gemaclhten Fluglinienunternehmen den Nachweis verlangen, daB sic in der Lage
sind, die Bedingungen der Gesetze und Vorschriften zu erfUlen, die von diesen Behrden tUblicher-
und billigerweise au den Betrieb internationaler Fluglinien angewendet werden.
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(5) Ist emn Fluglinienunternehmen so namhaft gemacht und ibm die Bewiligung erteilt worden,
kann es den Betrieb der vereinbarten Fluglnien aufnehmen, vorausgesetzt, daB das Fluglinienunter-
nehmen den in Frage kommenden Bestimmungen dieses Abkommens entspricht.

Artikel 4

Widerruf oder Auuetzung von Bewilligungen

(1) Die Luftfahrtbehrden jeder Vertragspartei haben das Recht, eine Betriebsbewilligung zur
Austbung der in Artikel 2 dieses Abkommens genannten Rechte durch ein von der anderen Vertrags-
partei namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen zu widerrufen oder auszusetzen, oder die van ihr fur
die Austibung dieser Rechte notwendig erachteten Bedingungen aufzuerlegen:

a) fals es dieses FlugHlenunternehmen unterllBt, die Gesetze und Vorschriften dieser Vertrags-
partei zu befolgen;

b) falls sic nicbt tiberzeugt sind, daB ein wesentlicher Teil des Eigentums und die tatsIchtliche
Kontrolle des Fluglinienunternehmens bei der Vertragspartei, die das Fluglinienunternehmen
namhaft gemacht hat, oder ihren Staatsangehdrigen oder beiden gemeinsam fiegen; und

c) falls das Fluglinienunternehmen es in anderer Weise unterl!Bt, den Betrieb gem!B den in die-
sem Abkommen vorgeschriebenen Bedingungen durchzuffihren.

(2) Dieses Recht wird nur nach Beratung mit der anderen Vertragspartei ausgeuibt, es sei denn,
daB sofortiger Widerruf oder sofortige Aussetzumg der in Absatz 1 dieses Artikels angeflhrten
Betriebsbewilligung oder die Auferlegung der dort genannten Bedinguagen unbedingt erforderlich
ist, um weitere VerstdBe gegen Gesetze und Vorschriften zu verhindern.

Artikel 5

Anwendung von Gesetten and Vorschriften

(1) Die Gesetze und Vorschriften der einen Vertragspartei iber den Ein- und Ausflug von im
internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeugen in ir oder aus ihrem Hoheitsgebiet oder
uber den Betrieb und Verkehr von solchen Luftfahrzeugen innerhalb ihres Hoheitsgebietes gelten
auch fftr die Luftfahrzeuge des bzw. der van der anderen Vertragspartei nambaft gemachten Fluglinien-
untemehmen(s) ohne Unterschied hinsichtlich Nationalitat; sie werden von diesen Luftfahrzeugen bei
Einflug in das oder Ausflug aus dem Hoheitsgebiet sowie auch innerhalb des Hoheitsgebietes der erst-
erwihnten Vertragspartei beachtet werden.

(2) Die Gesetze und Vorschriften der einen Vertragspartei fiber den Eintritt oder Austritt von
Fluggasten, Besatzung, Fracht oder Post mit Luftfahrzeugen in ihr oder aus ihrem Hoheitsgebiet,
wie zum Beispiel Vorschriften hinsichtlich Einreise, Abfertigung, Einwanderung, Reisepassen, Zoll
und QuarantAne, werden von den Fluggisten, der Besatzung sowie im Interesse von Fracht oder Post
des bzw. der von der anderen Vertragspartei namhaft gemachten Fluglinienunternehmen(s) bei Einflug
in das oder Ausflug aus dem Hoheitsgebiet sowie auch innerhalb des Hoheitsgebietes der ersterwahn-
ten Vertragspartei beachtet werden.

(3) Eine Vertragspartei wird bei Anwendung der in diesemArtikel bezogenen Gesetze und Vor-
schriften auf das bzw. die namhaft gemachten Fluglnienunternehmen der anderen Vertragspartei ihren
eigenen Fluglinienuntemehmen nicht eine gunstigere Behandung zuteil werden lassen.

Artikel 6

Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

Luftriichtigkeitszeugnisse, Befaligungszeugnisse und Ausweise, die von einer Vertragspartei aus-
gestellt oder tUr gtiltig erklart wurden und noch gtltig sind, sind von der anderen Vertragspartei for den
Betrieb der vereinbarten FlugLinien auf den festgelegten Flugstrecken als gfiltig anzuerkennen, voraus-
gesetzt, daB diese Zeugnisse oder Ausweise in Obereinstinmung mit den gemAB der Konvention
ersteLiten Normen ausgesteit oder fdr gilltig erklirt wurden. Jede Vertragspartei behilt sich jedoch
das Recht vor, fir FlUge Uber ihr eigenes Hoheitsgebiet die Anerkennung von BefaiWgungszeugnissen
und Ausweisen, die ibren eigenen Staatsangehdrigen von der anderen Vertragspartei oder einem ande-
ren Staat ausgestellt wurden, zu verweigern.
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AzdilJ 7

Sicherheit der Lnftfahrt

(1) Im Einklang mit ihren vOlkerrechtlichen Rechten und Pflichten bekrftgen die Vertragspar-
teien, da3 ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftahbrt vor widerrechtlichen Ein-
griffen zu schtitzen, cinen wesentlichen Bestandteil dieses Abkommens bildet. Ohne Beschrlnkung
ihrer allgemeinen vdlkerrechtlichen Rechte und Pfliclhten handeln die Vertragsparteien insbesondere
in Obereinstimmung mit den Bestimmungen des am 14. September 1963 in Tokio unterzeichneten
Abkommens Uber stafbare und bestimmte andere an Bord von Luftahrzeugen begangene Handlun-
gen des am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten (Ybereinkommens zur Bekampfung
der widerrechtlichen Inbesitznahme von Lu-fahrzeugen , des am 23. September 1971 in Montreal
unterzeichneten Obereinkommens zur Bek~mpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicher-
heit der Zivilluftfahrt oder jedes anderen Ubereinkommens tiber die Sicherheit der Luftfahrt, wel-
chem sic noch beitreten.

(2) Die Vertragsparteien gewiliren einander auf Ersuchen jede notwendige Hilfe, um Handlungen
der widerrechtlichen Inbesitzaahme von zivilen Lufdfahrzeugen und sonsuge widerrechtliche Handlun-
gen gegen die Sicherheit von solchen Luftfahrzeugen, deren FluggAste und Besatzungsmitglieder, von
Flughifen und Luftfahrteinrichtungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der zivilen Luft-
fahrt zu verhindern.

(3) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegensetigen Beziehungen in (bereinstimmung mit
den von der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation festgelegten trod als Anhange zum Abkommen
Ober die Internationale Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestxmmungen fftr die Luftfahrt, sofern
solche Sicherheitsbestimmungen aid die Vertragsparteien anwendbar sind; sic tragen daffy Sorge,
daB die Betreiber von bei ihnen eingetragenen Luftfahrzeugen oder die Betreiber von Luftfahrzeu-
gen, die den Hauptgeschitssitz oder stindigen Wohnsitz in ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die
Betreiber von Flughifen in ibrem Hoheitsgebiet in Ubereinstimmung mit diesen Sicherheitsbestim-
mungen far die Luftfabrt handeln.

(4) Beide Vertragsparteien kommen Uiberein, daB die Betreiber von Luftfahrzeugen angehalten
werden konnen, die von der anderen Vertragspartei geforderten, in Absatz 3 dieses Artikels genann-
ten Sicherheitsbestimmungen ffr die Luffahrt ftlr die Einreise in das, die Ausreise aus dem und das
Verweilen in dem Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragspartei zu befolgen. Jede der Vertragsparteien
tWig daffr Sorge, daB in ihrem Hoheitsgebiet geeignete MaBnahmen wirksam angewendet werden, un
das Luftfahrzeug zu schiltzen und die Fluggate, die Besatzungsmitglieder, die von ihnen mitgefahrten
Gegenstinde, das Gephck, die Fracht und die Bordvorrate sowohl vor dem Einsteigen und Beladen als
auch wihrenddessen einer Kontrolle zu unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat weiters jedwede
Aufforderung der anderen Vertragspartei zur Ergreifung angemessener SondermaBnahmen zum
Schutz vor einer ganz bestimmten Bedrohung wohlwollend zu berfcksichtigen.

(5) Kommt es zu einem Zwischenfall widerrechtlicher Inbesitznahme eines Zivilluftfahrzeuges
oder zu sonstigen widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit eines Luftahrzeuges, seiner Flug-
gaste und Besatzungsmitglieder, von Flughufen oder Luftfahrteinrichtungen, oder droht ein derartiger
Zwischenfall, so gewihren die Vertragsparteien einander Hille durch erleichterten InformationsfiluB
und sonstige geeignete Ma~nahmen zur schnellen und sicheren Beendigung eines derartigen Zwischen-
falles oder der Gefahr eines solehen.

(6) SoUte eine Vertragspartei von den in diesem Artikel fir die Luftfahrt vorgesehenen Sicher-
heitsbestimmungen abweichen, so konnen die Luftfahrtbeh6rden der anderen Vertragspartei sofortige
Konsultationen mnit den Luftfahrtbeh6rden dieser Partei beantragen.

Artikel 8
Befreiung von Abgaben end Stenern

(1) Jede der Vertragsparteien befreit, auf Grundlage der Gegenseitigkeit, das bzw. die nambaft
gemachten Fluglinieunternehmen der anderen Vertragspartei, im nach innerstaatlichem Recht wei-
testm6glichen AusmaB von Importbeschrinkungen, Zollabgaben, Untersuchungsgeburen und ande-
ren Illichen staatlichen Abgaben und Gebfhren auf Luftfahmeuge, Treib- und Schmierstoffe, sonsti-
ges technisches Verschlei3material, Ersatzteile, einschliefilich Triebwerke, iUbliche Bordausrustung,
Bordvorrate, einschlieBlich Getr nke und Tabak und anderer in beschrinkten Mengen far den Bord-
verkauf bestimmter Produkte, sowie auf GegenstInde, die nur fdr den Betrieb oder die Bedienung der
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iAdtfahrzeuge des bzw. der namhaft gemachten Fluglinienunternehmen(s) der anderen Vertragspartei
auf den vereinbarten Fluglinien zu verwenden sind, sowie den Vorrat an Flugscheinen, Luftfrachtbrie-
fen, Schrihstiicken, die das Abzeichen des Fluglinienunternehmens tragen, und tibliches Werbemate-
rial, das von den namhaft gemachten Fluginienunternehmen unentgeltlich verteilt wird.

(2) Die durch diesen Artikel gewlthrten Befreiungen sind auf Gegenstlnde, auf die sich Absatz 1
dieses Artikels bezicht, anzuwenden, die

a) durch oder im Auftrag des bzw. der namhaft gemachten Fluglinienunternehmen(s) einer Ver-
tragspartei in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei gebracht werden;

b) sich an Bord eines Luffahrzeuges eines nambaft gemachten Fluglinienunternehmens einer
Vertragspartei befinden, wenn dieses im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ankommt
oder dieses verliBt;

c) auf dem Hoheitsgebiet ciner Vertragspartei an Bord enes Litfahrzeuges eines namhaft
gemachten Fluglinienunternehmens der anderen Vertragspartei genommen werden, sofern
sie fir den Gebrauch beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien bestimmt sind;

unabbIngig davon, ob solche Gegenstinde zur Ginze im Hoheitsgebiet jener Vertragspartei, die die
Befreiung gewlihrt, verwendet oder verbraucht werden, vorausgesetzt, daB diese Gegenstlude nicht
aui dem Hoheitsgebiet jener Vertragspartei verkauft oder sonstwie verluBert werden.

(3) Die tibliche Bordausrdstung sowie die Gegenstinde und Vorrhte, die sich tUblicherweise an
Bord der Luftfahrzeuge der namlaft gemachten Fluglinienuntemnehmen einer der Vertragspanteien
befinden, dilrfen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zolbeh6rden
dieses Hoheitsgebietes entladen werden. In einem solchen Fall k6nnen sie bis zu ihrer Wiederausfuhr
oder anderweitigen Verfigung im Einklang mit den Zollvorschriften unter die Auisicht der genannten
Behbrden gesteit werden.

Artikel 9

Betrieb der vereinbarten Fluglinlen

(1) Den namhaflt gemachten Fluglinienunternehmen beider Vertragsparteien ist gerechte und gli-
che Gelegenheit zurn Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken zu geben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien haben die namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men jeder Vertragspartei die Interessen der namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der anderen
Vertragspartei zu berilcksichtigen, un den auf der gesamten oder einem Teil der gleichen Flugstrecke
betriebenen Fluglinienverkehr dieser Fluglinienuntemehmen nicht ungebtlhrlich zu beeintriichtigen.

(3) Die vereinbarten Fluglinien, die von den von den Vertragsparteien namhaft gemachten Flug-
linienuntemnehmen betrieben werden, haben in enger Beziehung zur Verkehrsnachfrage der Offent-
lichkeit auf den festgelegten Flugstrecken zu stehen; vorrangiges Ziel der vereinbarten Fluglinien ist
die Bereitstelung einer Kapazitit, die bei angemessener Auslastung ausreicht, um die bestehende
und vernftigerweise voraussebbare Nachfrage fiar die Bef6rderung von Fluggaten und Fracht, ein-
schlieflich Post, die ihren Ursprungs- oder Bestimmungsort im Hoheitsgebiet jener Vertragspartei
haben, weiche las bzw. die Fluglinienunternehmen nambaft gemacht hat, zu decken. Das Bef6rde-
rungsangebot fdr FluggAste und Fracht, einschlieBlich Post, welche nicht an Punkten auf den festgeleg-
ten Flugstrecken im Hoheitsgebiet jener Vertragspartei, die das bzw. die Fluglinienuntemnehmen nam-
haft gemacht hat, aufgenommen oder abgesetzt werden, hat im Einklang mit den allgemeinen Grund-
sitzen zu erfolgen, daB die Bef6rderungskapazitit entsprechen soil

a) der Verkehrsnachfrage in das und aus dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei, die das Flugli-
nienunternehmen namhaflt gemacht hat;

b) der Verkehrsnachfrage in der Region, durch die die vereinbarten Fluglinien ftren. unter
Bertcksichtigung von lokalen und regionalen Fluglinien;

c) der Betriebsnotwenigkeit des Durchgangsverkehrs.

(4) Die aif den festgelegen Flugstrecken bereitrustellende Befdrderungskapazitt wird von Zeit
zu Zeit durch die zustindigen Behb6rden gemeinsamn festgelegt.
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Artikel 10

Direkter Transitverkehr

(1) Flugghste. Gepick, Fracht und Post im direkten Transitverkehr durch das Hoheitsgebiet ciner
der Vertragsparteien, die den far diesen Zweck vorgeschenen Bereich des Flughafens nicht verlassen,
unterliegen nur einer vercinfachten Kontrolle, ausgenommen in Hinblick auf SicherheitsmaBnahmen
gegen Gewalttaten, Luftpiraterie und Drogenschmuggel.

(2) GepAck-, Fracht- und Postsendungen im direkten Transitverkehr sind von Z611en und anderen
ihnlichen Abgaben befreit.

Artikel II

Tarife

(1) Die Tarife fdr die Bef6rderung auf den vereinbarten Fluglinien zwischen den Hoheitsgebieten
der Vertragsparteien sind tinter gebtibrender Bercksichtigung aller maigeblichen Faktoren, ein-
schlieBlich der Kundeninteressen, der Betriebskosten, eines angemessenen Gewinns und der Charak-
teristika der Bef6rderung, sowie dort, wo es angezeigt erscheint, der Tarife anderer Fluglinien, die die
gleiche Flugstrecke oder Teile davon bedienen, in angemessner H6he festzulegen.

(2) Die in Absatz 1 dieses Artikels genannten Tarife sind nach M6glichkeit zwischen den namhaft
gemachten Fluglinienuntemehmen der beiden Vertragsparteien zu vereinbaren. Sofern es in Anwen-
dung des Absatzes 4 dieses Artikels nicht anders festgelegt wird, ist jedes namhaft gemachte Fluglinien-
unternehmen nur gegentiber seiner Luftfahrtbeh6rde ftir die Berechtigung und Angemessenheit der so
vereinbarten Tarife verantwortlich.

(3) Die auf diese Weise vereinbarten Tatife sind den Lufrfahrtbeh6rden der Vertragsparteien spA-
testens sechzig (60) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Einftihrung zur Genehmigung vor-
zulegen. In besonderen FMllen kann diese Frist vorbehaldich der Zustimmung der genannten Behdrden
berabgesetzt werden. Nach Vorlage der Tarife werden die Luttfahrtbehbrden diese Tarife ohne unno-
tigen Aufschub prUfen. Kein Tarif tritt in Kraft, falls die Luftfahrtbeh6rden einer der Vertragspartcien
diesem nicht zustWrmL Die Luffahrtbeh6rden kdnnen der anderen Luftfahrtbehirde den Aufschub
des vorgeschlagenen Datums far das Inkrafttreten eines Tarifes bekanntgeben.

(4) Kann ein Tarif nicht gemAB Absatz2 dieses Artikels festgelegt werden oder wurde innerhalb
des in Absatz 3 dieses Artikels festgelegten Zeitraumes kein Einverstandnis bekanntgegeben, so wer-
den sich die Luftfahrtbeh6rden der Vertragsparteien bemtihen, einen Tarif im gegenseitigen Einver-
nehmen festzusetzen. Beratungen zwischen den Luftfahrtbehbrden finden in Ubereinstimmung mit
Artikel 15 dieses Abkommens start.

(5) Konnen sich die Luftfahrtbehorden nicht Uiber die Genehmigung eines ihnen gemAB Absatz3
dieses Artikels vorgelegten Tarifs oder tiber die Festlegung eines Tarifs gemIB Absatz 4 dieses Artikels
einigen, wird die Meinungsversehiedenheit in O0bereinstimmung mit den Bestimmungen des Artikels 17
dieses Abkommens beigelegt.

(6) a) Ken Tar tritt in Kraft, falls die Luftfahrtbehdrden einer der Vertragsparteien diesem nicht
zusxixmen, auBer im Falle der Bestirmmungen des Artikels 17, Absatz4 dieses Abkom-
mens.

b) Die gemAB den Bestimmungen dieses Artikels erstellten Tarife bleiben in Kraft, bis neue
Tarife gemiB den Bestimmungen dieses Artikels oder des Artikels 17 dieses Abkommens
festgelegt werden.

(7) Sollten die Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei mit einem festgelegten Tarif nicht mehr
einverstanden sein, so ist dies der Luftfahrtbeh6rde der anderen Vertragspartei anzuzeigen, worauf
sich die nambaft gemachten Fluglinienunternehmen, wo erforderlich, bemihen werden, zu einer Ver-
einbarung zu gelangen. Kann ein neuer Tarif innerhaib von neunzig (90) Tagen ab Erhalt ciner solchen
Anzeige gemB den Bestimmungen der Absitze 2 und 3 dieses Abkommens nicht ersteli werden, so ist
gemAll den AbsAtzen4 und 5 dieses Artikels zu verfahren.
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(8) Die Luftfahrtbeh6rden beider Vertragsparteien werden sich bemfiben sicherzustellen, daB
a) die verrechneten und eingehobenen Tarife jenen Tarifen entsprechen, die von beiden Luft-

fahrtbehrden genehmigt wurden und
b) kein Fluglinienunternehmen unter keinen Umstanden Abschlhge von diesen Tarifen - mit

welchen Mitteln auch immer - gewihrt.

Airtkel 12

Kauhfizaiwhe Tatigkeiten

(1) Dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der einen Vertragspartei ist, vorbe-
haltlich der Gesetze und Vorschriften der anderen Vertragspartei betreffend Einreise, Aufenthalt und
Beschaftigung, gleiche Gelegenheit zu geben, das fdr den Betrieb der vereinbarten Fluglinien erforder-
liche leitende, kaufrhnnische, technische, Betriebs- und sonsuge spezialisierte Personal in das Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei zu bringen und dort zu beschiftigen.

(2) Das bzw. die von jeder Vertragspartei namnhaft gemachten Fluglinienunternehmen erhalu
erhalten ferner in gleichem Malle Gelegenheit, auf Grundlage der Gegenseitigkeit alle Arten von
Beforderungsdokumenten in der Wahrung der anderen Vertragspartei oder, im Einklang mit den
innerstaatlichen Vorschriften, in frei konvertierbaren Wahrungen anderer LAnder auszusteLlen; dar-
uiberhinaus erhalten sie in gleichem Mal~e Gelegenheit. Werbung und Verkaufsfdrderung auf dem
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei zu betreiben.

Artikel 13

Umtausch und tVberweisung von Einnahmen

(1) Das bzw. die Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei ist/sind berechtigt, fiber Antrag den
()berschuS der 6rtlichen Einnahmen fiber die 6rtlichen Ausgaben umzutauschen und in ihr Land zu
uiberweisen.

(2) Der Umtausch und die Uberweisung solcher Einnahmen sind ohne Beschrinkung und Verz6-
gerung, in einer frei konvertierbaren Whhrung. zu dem fftr laufende Zahungen im Zeitpunkt der Vor-
nahme des Umtausches und der (berweisung goiltigen Wechselkurs unter Freiheit von Gebtlhren,
abgesehen von jenen, die tiblicherweise von Banken fdr die Vornahme derartiger Transaktionen ein-
gehoben werden, gestattet.

Artikel 14

Benutnz tgelt

(1) Keine der Vertragsparteien legt dem bzw. den nambaft gemachten Fluglinienuntemehmen der
anderen Vertragspartei Benutzungsentgelte auf oder lA1t zu, daB solche auferlegt werden, die h6her
sind als jene, die ihren eigenen Fluglinienunternehmen auferlegt werden, die ihnliche internationale
Fluglinien betreiben.

(2) Jede Vertragspartei wird Beratungen fiber Benutzungsentgelte zwischen ihren zustindigen
vorschreibenden Beh6rden und dem bzw. den Fluglinienunternehmen, die die durch diese Beh6rden
bereitgestellten Dienste und Einrichtungen in Anspruch nehmen, ermutigen; falls tunlich. soil dies
im Wege der Vertretungsorganisationen dieser Fluglinienuntemehmen erfolgen. Den Benitzern wer-
den Anderungsvorschlige, die die Benutzungsentgelte betreffen. nit angemessener Frist angezeigt, um
ihnen eine Stellungnahme vor Durchf(hrung der Abanderung zu erm6glichen. Ferner wird jede Ver-
tragspartei ihre zustAndigen vorschreibenden Behorden und die Benutzer ermutigen, geeignete Infor-
mationen iber Benutzungsentgelte auszutauschen.

Artikel 15

Beratunagen

(1) Im Geiste ciner engen Zusammenarbeit werden sich die Luftfahrtbeh6rden der Vertragspar-
teien von Zeit zu Zeit beraten, um die Durchfflrung und zufriedenstdliende Erfililung der Bestimmun-
gen dieses Abkommens zu gewiihrleisten oder jedwede damit zusammenhangende Frage zu bespre-
chen.
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(2) Sofern nicht anders durch die Vertragsparteien vereinbart, haben diese Beratungen innerhalb
eines Zeitraurnes von sechzig (60) Tagen nach dem Zeitpunkt des Erhalts eines solchen Ersuchens zu
beginnen.

Artikel 16

Anderungen

(1) Jede von den Vertragsparteien vereinbarte ErgMzung oder AbAnderung dieses Abkommens
tritt zu dem Termin in Kraft, der durch einen Austausch diplomatischer Noten unter der Erwhhnung
festgelegt wird, daB alle erforderlichen innerstaatlichen Verfahren von beiden Vertragsparteien abge-
schlossen wurden.

(2) Jede ErgAmnzung oder Ablinderung des Anhanges zu diesem Abkommen erfolgt durcb Verein-
barung zwischen den zustAndigen Behdrden und tritt nach Bestitigung durch cinen diplomatisehen
Notenwechsel in Kraft.

Artkel 17

Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

(1) Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen den Vertragsparteien tiber die Auslegung oder
Anwendung dieses Abkommens werden sich die Vertragsparteien zunAchst bemiihen, diese auf dem
Verhandlungswege beizulegen. Kommen die Vertragsparteien auf dem Verhandungswege zu keiner
Einigung, kdnnen sie vereinbaren, die Meinungsverschiedenheit einer Person oder einem Gremium
zur Entscheidung vorzulegen; vereinbaren sie dies nicht, so wird die Meinungsverschiedenheit auf
Ersuchen ciner der beiden Vertragsparteien einer Schlichtung nach dem folgenden Verfahren unterzo-
gen.

(2) Die Schlichtung erfolgt durch ein Gericht von drei Schiedsrichtem, das sich wie folgt zusam-
mensetzt:

a) Innerhalb eines Zeitraums von dreiSig (30) Tagen nach Erhalt des Ersuchens un schiedsge-
richtliche Behandlung hat jede Vertragspartei eincn Schiedsrichter nambaft zu machen. Inner-
halb von sechzig (60) Tagen nach der Ernennung dieser beiden Schiedsrichter haben diese ein-
vernehslich einen dritten Schiedsrichter zu bestellen, der den Vorsitz des Schiedsgerichtshofes
fuhrt.

b) Wenn eine der Vertragsparteien es verabstumt, einen Schiedsrichter namhaft zu machen, oder
wenn der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb des unter a) festgelegten Zeitraumes besteilt
wird, kann jede Ver-agspartei den Prasidenten des Rates der Intemationalen Zivilluftfahrtor-
ganisation ersuchen, den oder die erforderlichen Schiedsrichter binnen dreiaig (30) Tagen zu
bestellen. Falls der Prasident die Staatsangebhrigkeit ciner der Vertragsparteien besitzt, so
hat der rangilteste Vizeprisident, fitr den dieser Behinderungsgrund nicht zutrifft, die Bestel-
lung vorztmehmen.

(3) Falls nicht anderweitig vereinbart, legt der Schiedsgerichtshof die Grenzen seiner Rechtspre-
chung im Einklang mit diesem Abkommen sowie weiters seine eigene Verfahrensordnumg fest.

(4) Jede Vertragspartei wird in Obereinstinmung mit ihrem innerstaatlichen Recht jedwede Ent-
scheidung oder Spruch des Schiedsgerichtshofes strikt befolgen.

(5) Die Kosten des Schiedsverfahrens, einschlieBlich der Honorare und Ausgaben der Schiedsrich-
ter, werden von den Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen.

Ardikel 118

Beendigung

Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit nach Inkrafttreten dieses Abkom-
mens auf diplomatischem Wege schriftlich ihren EntschluiB bekanntgeben, dieses Abkommen zu kiln-
digen; eine solche Benachrichtigung ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation und,
falls die andere Vertragspartei es ftIr notwendig eraehtet, dem Sekretariat der Vereinten Nationen zur
Kenntnis zu bringen. Das Abkommen tritt ein (1) Jahr nach dem Zeitpunkt des Eintreffens der KtIndi-
gung bei der anderen Vertazpartei aufier Kraft, sofern die KUndigung nicht vor Ablauf dieses Zeit-
raumes einvemehmlich zurflckgezogen wird. Wenn keine Empfangsbestitigung durch die andere Ver-
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tragspartei erfolgt, gilt die Kundigung als vierzehn (14) Tage nach Empfang durch die Internationale
Zivilluftfahrtorganisation cingegangen.

Artikel19
Reglstriemng bei der ICAO

Dieses Abkommen und jede Anderung davon sind bei dem Rat der Internationalen ZiviUultfahrt-
organisation und, falls e3 die andere Vertragspartei fafr notwendig erachtet, beim Sekretariat der Vcr-
einten Nationen zu registrieren.

Arlikei 20
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dern
die beiden Vertragsparteien einander in einem diplomatischen Notenwechsel bekanntgegeben haben,
daB die Erfordernisse fltr das Inkrafttreten nach ihrem jeweiligen verfassungsrechtlichen Verfahren
erfollt sind.

ZU URKUND DESSEN haben die von ibren jeweiligen Regierungen dazugehdrig betugten
Unterfertigten das vorliegende Abkommen unterzeichnet.

GESCHIEHEN in Wien am 16.Juli 1993 in zweifacher Ausferigung, jede in deutscher, portugie-
sischer und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen authentisch ist. Bei unternchied-
licher Auslegung ist der englische Text maBgeblich.

Fir die Osterreichische
Bundesregierung:

WOLTE

Ffir die Regierung
der Foderativen Republik Brasilien:

MACHADO QUINTELLA
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ANHANG

FLUGSTRECKENPLAN

L Abschnitt
Flugstrecken, die von dem bzw. den von Osterreich namhafr gemachten Fluglinienunternehmen

betrieben werden:

Punkte in Osterreich-Zwischenlandungspunkte-Rio de Janeiro und Sao Paulo-Punkte dar-
tber hinaus.

2. Absctniff

Flugstrecken, die von dem bzw. den von Brasilien namhaft gemachten Fluglinienunternehmen
betrieben werden:

Punkte in Brasilien-Zwischenlandungspunkt--Punkte in Ostcrreich--Punkte dartber hinaus.

Arnkunge
(1) Die auf den oben genannten Flugstrecken zu bedienenden Punkte sind von den Luftfahrtbe-

hbrden beider Vertragsparteien gemeinsam festzulegen.

(2) Das bzw. die namhaft gemachte(n) dsterreichische(n) Fluglinienuntemebmen kann/k6nnen
auf cinem oder allen Fltlgen Zwischenlandungen an jedwedem Punkt der oben genannten Flugstrek-
ken auslassen und sie in beiebiger Reihenfolge bedienen, vorausgesetzt, daB die vereinbarten Flugli-
nien aud diesen Flugstrecken in Osterreich beginnen.

(3) Das bzw. die namhaft gemachte(n) brasilianische(n) Fluglinienunternehmen kann/kdnnen auf
einem oder allen Fligen Zwischenlandungen an jedwedem Punkt der oben genannten Flugstreckcn
auslassen und sic in beliebiger Reihenfolge bedienen, vorausgesetzt, daB die vereinbarten Fluglinien
auf diesen Flugstrecken in Brasilien beginnen.

(4) Jede Fluglinie wird FlugplAne erstellen und diese den Luftfahrtbeh6rden der anderen Vertrags-
partei mindestens ftinfundvierzig (45) Tage vor dem beabsichtigten Datum ibrer Einfihrung zwecks
Zustimmung vorlegen.
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[PORTUGUESE TEXT - TEXTE PORTUGAIS]

ACORDO SOBRE SERVI( OS A1tREOS ENTRE 0 GOVERNO DA
REPOBLICA FEDERATIVA DO BRASIL E 0 GOVERNO FEDE-
RAL DA AUSTRIA

0 GOVERNO DA REPU)BLICA FEDERATIVA DO BRASIL E 0 GOVERNO FEDERAL
DA AUSTRIA (doravante referidos come ,Partes Contratantes *),

SENDO PARTES da Conven~o sobre Aviaqio Civil Intemacional, aberta para assinatura em
Chicago, no dia 7 de dezembro de 1944,

DESEJANDO CONTRIBUIR para o desenvolvimento da aviaio civil internacional,

DESEJANDO CONCLUIR un Acordo corn o prop6sito de estabelecer servi" adreos entre e
altm seus respectivos territdrios,

ACORDARAM 0 SEGUIJTE:

Artigo 1

Deflniq6s

Para os fins deste Acordo, a menos que estabelecido de outra maneira:
a) o termo -autoridades aeroniuticas* significa, no caso da Republica Federativa do Brasil, o

Ministro da Aerondutica, e, no caso do Governo Federal da Austria, o Ministro para a
Economia Pdblica e Transporte ou, em ambos os casos, qualquer pessoa ou drgio autorizado
a executar quaisquer fiun6es no presente exercidas pelas autoridades acima mencionadas;

b) o termo Acordo * significa este Acordo, seu Anexo e quaisquer emendas ao Acordo ou ao
Anexo;

c) o termo 'cservigos acordados* significa servios adreos nas rotas especificadas para o
transporte de passageiros. carga e mala postal, separadamente ou em combinaio;

d) os termos w scrviqos adreos , a servigos adreos internacionais w, empresa a6rea * e 4 escala
sem fins comerciais * t~m os significados a ties respectivamente atribuidos no artigo 96 da
Conven~io;

e) o termo x Convenio * significa a Convenqlo sobre Aviagio Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944, e inclui qualquer Anexo adotado
conforme o artigo9O daquela ConvenAo e qualquer emanda aos Anexos ou h ConvenqAo,
de conformidade corn seus artigos 90 e 94. na medida em que esses Anexos e emendas tenham
entrado em vigor para ambas as Partes Contratantes;

f) o termo empresa adrea designada * significa ura empresa airea que tenha sido designada e
autorizada conforme o artigo 3 deste Acordo;

g) o termo -rota especificada * significa ura das rotas especificadas no Anexo a este Acordo;
h) o termo c tarifa * significa qualquer dos seguintes:

i) a tarifa de passageiros cobrada por uma empresa adrea para o transporte de passageiros e
suas bagagens nos servigos adreos, bern como as taxas e condiqdes aplicAveis aos servigos
conexos a tal transporte;

ii) o frete cobrado par ura empresa adrea para o transporte de carga (exceto mala postal)
nos servigos atreos;

iii) as condigCws regendo a disponibilidade ou a aplicabilidade de tal tarifa de passageiros ou
frete, incluindo quaisquer vantagens vinculadas A tarifa de passageiros ou ao frete;

iv) o valor da comissAo paga par ura empresa adrea a un agente, relativa aos bilhetes yen-
didos ou aos conhecimentos adreos preenchidos par aquele agente para o transporte nos
serviros adreos;

i) 0 terrmo c territ6rio *, em relato aum Estado, tern o significado a ele atbufdo no artigo 2 da
Convenuo;
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j) o tremo - tarifa aerondutica * significa, un prego cobrado is empresas adreas pelo fornecimento
de instala;es e servigos aeroportuirios, de navegaio adrea ou de seguranga de aviagio;

k) o termo w capacidade * significa:
i) em relagio a ura aeronave, o espago dtil daquela aeronave disponfvel em urna rota ou

segio de una rota;
ii) em relagdo a un servigo adreo especificado, a capacidade da aeronave utilizada em tal ser-

vico, multiplicada pela frequtncia corn que a mesma aeronave 6 operada, num dado perf-
odo, em ura rota ou seglo de una rota.

Argo 2

Concessio de Direitos

1. Cada Parte Contratante concede A outra Pane Contratante os direitos a seguir especificados
neste Acordo, a fim de operar servigos aireos inteinacionais numa rota especificada. Enquanto estiver
operando um servi9o acordado numa rota especificada, a empresa adrea designada de cada Pane
Contratante gozard:

a) do direito de sobrevoar ser pouso o territdrio da outra Pane Contratante;
b) do direito de pousar no referido territdrio, para fins nio-comerciais;
c) do direito de embarcar e desembarcar no referido territdrio, nos pontos nas rotas especificadas,

passageiros, bagagens, carga e mala postal, separadamente ou em combinagfo, destinados a ou
originados em pontos no territ6rio da outra Parte Contratante;

d) do direito de embarcar e desembarcar nos territdrios de terceiros palsea, nos pontos has rotas
especificadas, passageiros, bagagens, carga e mala postal, separadamente ou em combinagio,
destinados a ou originados em pontos no territdrio da outra Parte Contratante.

2. Nenhum dispositivo do pardgrafo 1 deste artigo sert considerado como concessio a ura
empresa adrea designada de ura Pane Contratante do direito de embarcar. no territdrio da outra
Pane Contratante, passageiros, bagagens, carga e mala postal, transportados mediante pagamento
ou retribuiqio e destinados a outro ponto no territ6rio daquela Pane Contratante.

3. 0 exercfcio do direito contido no pardgrafo 1, letra (d), deste artigo, estard sujeito hs disposiges
do Anexo a este Acordo.

Artigo 3

Designaio e Autorizasio

1. Cada Pane Contratante terd o direito, poT notificaggo escrita A outra Pane Contratante pelos
canais diplomiticos, de designar uma empresa adrea ou empresas adreas para operar os serviros
acordados.

2. Ao receber tal notificagio, as autoridades aeronAuticas de una Pane Contratante concederio,
sem demora, A(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) pela outra Pane Contratante a autorizagao
operacional apropriada, sujeito As condig6es do presente arigo.

3. Cada Pane Contratante terd o direito de recusar conceder a autorizagio operacional referida no
parigrafo 2 deste artigo, ou de conceder esta autorizaio sob condi96es que sejam consideradas
necess~rias para o exercfcio, por ura empresa adrea designada, dos direitos especificadas no arligo2
deste Acordo, no caso em que ngo esteja convencida de que parte substancial da propriedade e o
controle efetivo daquela empresa pertenurm A Pane Contratante que a designou ou a seus nacionais
ou a ambos.

4. As autoridades aeronAuticas de ura Parte Contratante podem exigir que a(s) empresa(s)
adrea(s) designada(s) pela outra Parte Contratante demonstre(m) que estA(Ao) habilitada(s) para
atender &s condig6es determinadas segundo as leis e regulamentos normal e razoavelmente aplicados
s apera;6es de servigos adreos internacionais por tais autoridades.

5. Quando una empresa adrea tiver sido designada e autorizada, ela pode iniciar a operagio dos
serviqos acordados, desde que cumpra os dispositivos aplic;veis deste Acordo.
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Artigo 4

RevogaOio on Suspensio de Autorizaoo

1. As autoridades aeronluticas de cada Pane Contratante terio o direito de revogar ou suspender
ura autoriza;Io operacional, para o exercicio dos direitos especificados no artigo 2 deste Acordo por
uma empresa aerea designada pela outra Parte Contratante, ou impor condig6es que sejam
consideradas necessAias para o exercicid desses dircitos:

a) caso tal empresa aerea deixe de cumprir as leis e os regulamentos daquela Parte Contratante;
b) caso aquelas autoridades nid estejam convencidas de que pane substancial da propriedade e o

controle efetivo da empresa adrea pertenam I Parte Contratante que a designou ou a seus
nacionais ou a ambos; c

c) caso a empresa aOrea deixe de operar conforme as condigdes estabelecidas segundo este
Acordo.

2. A menos que seja essencial a imediata revogaelo ou suspensdo da autorizaio operacional
mencionada no parigrafo 1 deste artigo ou a imposiqlo di condig6es, para prevenir violag6es
posteriores de leis ou regulamentos, tal direito serd exercido somente ap6s consulta h outra Parte
Contratante.

Artigo 5

Aplicaio de Leis e Regulamentos

1. As leis e os regulamentos de uma Parte Contratante, relativos A admisso ou safda de seu
territdrio de aeronaves engajadas na navegag~o adrea internacional, ou h operaio e navegagio de tais
aeronaves enquanto em seu territdrio, serlo aplicados ks aeronaves da(s) empresa(s) adrea(s)
designada(s) pela outra Pane Contratante sern distinlo quanto h nacionalidade, e serio cumpridos
por tais aeronaves na entrada, safda, ou durante sua perman6ncia no territ6rio da primeira Parte
Contratante.

2. As leis e os regulamentas de uma Parte Contratante, relativos & admisso ou saida de seu
territ6rio de passageiros, tripulagres, carga e mala postal, tais como regulamentos relativos a
entrada, liberaio, imigraqbo, passaportes. alfindega e quarentena, serio cumpridos pela(s)
empresa(s) aerea(s) designada(s) pela outra Pane Contratante ou cumpridos em nome de tais
passageiros e tripulantes e serio aplicados i carga e Ai mala postal na entrada, saida, ou durante sua
permanincia no territdrio da primeira Pane Contratante.

3. Na aplicagio das leis e dos regulamentos referidos neste artigo A(s) empresa(s) adrea(s)
designada(s) da outra Pane Contratante, uma Pane Contratante nbo darT tratamento mais favorivel
h(s) prdpria(s) empresa(s) adrea(s).

Artlgo 6

Reconeaimento de Certificados e LUcenaas

Certificados de aeronavegabilidade, certificados de habilitaeio e iicengas, emitidos ou
convalidados por uma Parte Contratante e ainda em vigor, serlo reconhecidos como v~didos pela outra
Pane Contratante para os objetivos de operaoo dos servios acordados nas rotas especificadas, desde
que tais certificados ou licenas sejarn emitidos ou convalidados mediante e em conformidade com os
padr6es estabelecidos segundo a Convenbo. Cada Pane Contratante, todavia, reserva-se o direito de
recusar reconhecer, para sobrev6o de seu prdprio territ6rio, certificados de habilitagio e licenqs
concedidos aos prdprios nacionais pela outra Pane Contratante ou por outro Estado.

Artigo 7

Seguranp de Aviaso

1. Em conformidade corn seus direitos e obrigagdes segundo o Direito Internacional, as Panes
Contratantes reafrrmam que sua obriga;Ao mtdtua de proteger a aviaqAo civil contra atos de
interfer~ncia ilicita constitui pane integrante do presente Acordo. Ser limitar a validade geral de seus
direitos e obrigart6es resultantes do Direito Internacional, as Panes Contratantes atuarlo, em
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particular, segundo as disposig6es da Convenio sobre Infrag6es e Certos Outros Atos Praticados a
Bordo de Aeronaves, assinada em T6quio em 14 de setembro de 1963, da Convenio para a
RepressiAo ao Apoderamento lfcito de Aeronaves, assinada na Haia em 16 de dezembro de 1970 e
da Conven;Ao para a Repressio aos Atos Ilfcitos contra a Seguranca da Aviaqo Civil, assinada em
Montreal em 23 de setembro de 1971.

2. As Partes Contratantes fornecerio, mediante solicitaio, toda a assist~ncia mlitua necessda,
para a prevengAo contra atos de apoderamento ilfcito de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra
a seguran a dessas aeronaves, seus passageiros e tripulac6es, aeroportos e instalag6es de navegaqio
adrea, e qualquer outra ameara A segurana da aviaoo civil.

3. As Panes Contratantes agirlo em suas relag6es mltuas, segundo as disposiq6es sobre seguranra
da aviaoo estabelecidas pela Organizagio de Aviagio Civil Internacional e denominados Anexos h
Convengao sobre Aviaqlo Civil Internacional, na medida em que tais disposio6es sobre seguranga
sejam apliciveis is Partes; e exigirio que os operadores de aeronaves por elas matriculadas, os
operadores de aeronaves que tenham sua sede comercial principal ou resid6ncia permanente em seu
territ6rio e os operadores de aeroportos situados em seu territ6rio ajam em conformidade corn as
referidas disposi96es sobre a seguransa da aviaqso.

4. Cada Parte Contratante concorda em exigir que tais operadores de aeronaves observem as
disposiq6es sobre a segurana da aviagAo mencionadas no pardgrafo3 acima e requeridas pela outra
Pane Contratante para entrada, saida, ou perman~ncia no territ6rio dessa Parte Contratante. Cada
Pare Contratante assegurari que medidas adequadas sejam efetivamente aplicadas em seu territ6rio
para proteger as aeronaves e inspecionar os passageiros, as tripulag6es, as bagagens de mao, as
bagagens. a carga e as provis6es de bordo, antes e durante o embarque ou carregamento. Cada Parte
Contratante examinard, tambdm, de modo favorivel, toda solicitagdo da outra Pane Contratante, com
vistas a adotar medidas especiais e razoiveis de seguranqa para combater uma amea;a especffica.

5. Quando da ocorrncia de um incidente, ou de ameaca de inacidente de apoderamento ilicito de
aeronaves civis, ou outros atos ifcitos contra a seguranga de tais aeronaves, de seus passageiros e
tripulaq6es, de aeroportos ou instalag6es de navegaqAo adrea, as Panes Contratantes assistir-se-Ao
mutuamente, facilitando as comunicag6es e outras medidas apropriadas, destinadas a p6r termo, de
forma ripida e segura, a tal incidente ou ameaqa.

6. Caso ura Pare Contratante deixe de cumprir as disposigdes sobre seguranga da aviagao
contidas neste artigo, as autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante podem solicitar
consultas imediates As autoridades aeronduticas daquela Parte Contratante.

Artigo 8

Isenio de Direitos e Taxs

1. Cada Pane Contratante isentari, na base da reciprocidade, a(s) empresa(s) adrea designada(s)
da outra Parte Contratante, na maior extensiao possivel, segundo sua legislaoAo nacional, de restriq6es A
importagAo, direitos alfandeg rios, despesas de inspego e outros gravames semelhantes e encargos
sobre aeronaves. combustfveis, 6leos lubrificantes, suprimentos tdcnicos de consumo, panes
sobressalentes incluindo motores, equipamentos comuns de aeronaves, mantimentos para aeronaves
(incluindo bebidas, fumo e outros produtos destinados h venda para passageiros em quantidades
limitadas durante o v6o) e outros itens destinados aa uso ou usados apenas em conexiao corn a
operaggo ou atendimento das aeronaves da(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) da outra Pane
Contrataxae operando os servigos acordados, como tambdm estoques de bilbetes impressos,
conbecimentos adreos, qualquer material impresso que leve gravada a insfgaia da(s) empresa(s) e
material comum de publicidade distribuido sem cobranga pela(s) empresa(s) adrea(s) designada(s).

2. As isengdes concedidas segundo este artigo serio aplicadas aos itens citadas no pardgrafo 1 deste
artigo, quando:

a) introduzidos no territdrio de uma Parte Contratante por ou em nome da(s) empresa(s) adrea(s)
designada(s) da outra Parte Contratante;

b) mantidos a bordo das aeronaves da(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) de uma Parte
Contratante. desde a chegada ati a safda do territ6rio da outra Parte Contratante;

c) introduzidos a bordo das aeronaves da(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) de uma Parte
Contratante no territdriac da outra Pane Contratante e destinados ao uso na operaoio dos
servigos acordados;
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sejam ou nio tais itens usados ou consumidos totalmente dentro do territ6rio da Pane Contratante que
concedeu a isenqo, desde que tais itens nrio sejam alienados e/ou vendidos no territ6rio da referida
Parte Contratante.

3. 0 equipamento normal das aeronaves, como tambdm o material e o suprimento normalmente
mantido a bordo das aeronaves da(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) de qualquer Parte Contratante
podera ser desembarcado no territ6rio da outra Parte Contratante, somente corn a aprovaAo das
autoridades alfandegirias daquele territ6rio. Ern tal caso, poderlo ser colocados sob supervisbo das
ditas autoridades, atd que sejam reexportados ou alienados, de acordo corn os regulamentos
alfandegdrios.

Artigo 9

Operagio dos Serviqos Acordados

1. Haverd oportunidade justa e igual para as empresas aereas designadas das Partes Contratantes
operarem os serviros acordados nas rotas especificadas.

2. Na operaqAo dos serviqos acordados, a(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) de cada Pane
Contratante levard(io) em conta os interesses da(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) da outra Parte
Contratante, a fim de no afetar indevidamente os serviqos proporcionados pela dltima em toda ou
em pane das mesmas rotas.

3. Os servi;os acordados proporcionados pelas empresas aireas das Panes Contratantes teriao
como caracteristica uma relaio estrita corn as necessidades do do pdblico para o transporte nas rotas
especificadas e teriAo como objetivo primrio a provisio, em niveis razodveis de aproveitamento, de
capacidade adequada para atender s necessidades atuais e ks razoavelmente previsiveis para o
transporte de passageiros e carga, incluindo mala postal, originados em ou destinados ao territ6rio
da Pane Contratante que tenha designado a empresa adrea. Provislo para o transporte de passageiros
e carga, incluindo mala postal, embarcados e desembarcados em pontos outros nas rotas especificadas
que nbo no territdrio da Parte Contratante que designou a empresa adrea, ser! determinada de
conformidade corn os principios gerais de que a capacidade serd relacionada corn:

a) a demanda de trdfego de e para o territ6rio da Pane Contratante que tenha designado a
empresa adrea;

b) a demanda de trifego da regilo atravis da qual passa o servigo acordado, levando em conta
outros servigos aereos locais e regionais;

c) os requisitos de operaqAo direta da empresa adrea.

4. A capacidade a ser proporcionada nas rotas especificadas serl a que for determinada, de tempos
em tempos, conjuntamente pelas autoridades competentes.

Artigo 10
Trilego em Trinsito Direto

1. Passageiros, bagagem, carga e mala postal em trinsito direto atravds do territdrio de uma Parte
Contratante, e que niAo saiam da Area do aeroporto reservada corn tal prop6sito, estario sujeitos apenas
a un controle simplificado, exceto quanto a medidas de seguran;a contra a interferP-ncia ilicita,
violencia e contrabando de drogas controladas.

2. Bagagem, carga e mala postal em trinsito direto estario isentos de direitos alfandegi-ios e
outros impostos similares.

Artigo It
Tauifas

1. As tarifas a serem aplicadas para o transporte nos servigos acordados entre os territ6rio das
Panes Contratantes serio estabelecidas em niveis razobveis, levando-se em consideragio todos os
fatores pertinentes, inclusive o interesse dos usulios, o custo de operaqbo, lucro razoAvel,
caracteristicas do servigo e, quando adequado, as tarifas cobradas por outras empresas adreas
operando em toda ou pane da mesma rota.

Vol. 1889, 1-32178

1995



United Nations - Treaty Series - Nations Unies - Recueil des Traits

2. As tarifas mencionadas no pargrafo 1 deste artigo serio acordadas, se possivel, entre as
empresas adreas designadas das Partes Contratantes. Salvo determinaggo em contrrio na aplica;Ao
do parigrafo 4 deste artigo, cada empresa adrea designada serd responsvel somente perante sums
autoridades aeronduticas, pela justificativa e pelo car~ter razo~vel das tarifas como tal acordadas.

3. As tarifas assirn acordadas serio submetidas, para aprovago, is autoridades aeronluticas das
Partes Contratantes, pelo menos 60 (sessenta) dias antes da data proposta para sua introdugio. Em
casos especiais, este prazo poderd ser reduzido, sujeito a acordo de ditas autoridades. Ao receberem
a apresentagdo de tarifas, as autoridades aeronduticas examinardo tais tarifas sem atraso
injustificado. Nenhuma tarifa entrard em vigor se as autoridades aeronduticas de cada Parte
Contratante nio estiverem de acordo corn ela. As autoridades aeronduticas poderlo comunicar is
outras autoridades aeronuticas da prorrogaio da data de introduio de luna raffa proposta.

4. Se urns tarifa nio puder ser fixada em conformidade corn as disposies do parigrafo 2 deste
axtigo, ou, se no perfodo previsto no parigrafo 3 deste artigo, ura notificagio de descontentamento
river sido apresentada, as autoridades aeronduticas das Partes Contratantes se esforgario para fxar
a tarifa de comum acordo. Consultas entre as autoridades aeronduticas serio realizadas, em
conformidade corn o artigo 15 deste Acordo.

5. Se as autoridades aeroniuticas nio puderem chegar a um acordo a respeito da tarifa que lhes
tenha sido submetida, nos termos do pardgrafo 3 deste artigo, ner sobre a fimagao de qualquer
tarifa, nos termos do pardgrafo 4 deste artigo, a divergencia serd solucionada, em conformidade corn
as disposi;6es do artigo 17 deste Acordo.

6. a) Nenhuma tarifa vigorard se as autoridades aeronduticas de qualquer ura das Partes
Contratantes estiverem em desacordo corn a mesma, salvo sob as disposi96es previstas
no pardgrafo 4 do artigo 17 deste Acordo.

b) Quando as tarifas tiverem sido estabelecidas conforme as disposig6es do presente artigo,
essas tarifas permanecerio em vigor atd que novas tarifas sejam estabelecidas, nos termos
das disposiqcs deste artigo, ou do artigo 17 deste Acordo.

7. Se as autoridades aeronduticas de ura das Partes Contratantes nio estiverem de acordo corn
uma rafia fixada, as autoridades aeronduticas da outra Pane Contratante serio notificadas e as
empresas adreas designadas procurarlo, se necessAhio, chegar a um entendimento. So, no prazo de
90 (noventa) dias a contar da data do recebimento da notifica;do, uma nova tafifa nio puder ser
fixada, em conformidade corn as disposi;6es previstas nos parngrafos 2 e 3 deste artigo, os
procedimentos indicados nos pardgrafos 4 e 5 deste artigo serio aplicados.

8. As autoridades acronAuticas do ambas as Panes Contratantes se esforario para assegurar que:
a) as tarifas cobradas e recebidas correspondam is tarifas acordadas por ambas as autoridades

aerondiuticas; c
b) nenhuma empresa adrea conceda abatimento sobre tais tarifas de nenhuma forma.

Ardgo 12

Ativiades Comserais

1. A(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) de ura Pane Contratante deverd(go) ter igual
oportunidade, sujeita is leis e aos regulamentos da outra Pane Contratante, relativos A entrada,
residencia e emprego, de trazer e manter no territ6rio da outra Parte Contratante, pessoal
executivo, de vendas, tdcnico, operacional e outros especialistas necessiros h operagio dos servigos
acordados.

2. A(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) de cada Pane Contratante deverd(io) ter tambdm igual
oportunidade, corn base na reciprocidade, para comercializar o transporte adreo no territ6rio da outra
Pane Contratante e em sua moeda corrente ou, sujeito is leis e regulamentos nacionais da oura Parte
Contratante, em moedas livremene conversiveis de outros paises. As empresas deverio tambdm ter
igual oportumdade para fazer publicidade e promover vendas no territ6rio da outra Pane Contratante.

Artigo 13
Conversio e Remesm de Receitas

1. A(s) empresa(s) adrea(s) de ura Parte Contratante terd(Ao) o direito de converter e remeter
para seu pals, a pedido, receitas locals excedentes is somas locais desembolsadas.
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2. A conversio e a remessa de tais receitas serio permitidas sem restriqo nem demora, em moeda
livremente conversfvel I taxa de cimbio aplicivel a essas transages e que esteja em vigor na dpoca em
que tais receitas forem apresentadas para conversio e remessa, c nio estarlo sujeitas a quaisquer
encargos, exceto os normalmente cobrados pelos bancos na execuqo de tais convers6es e remessas.

Artigo 14
Tarifas Aeronuicas

1. Ura Parte Contratante no cobrari ou permitird que sejam cobradas da(s) empresa(s) adrea(s)
designada(s) da outra Parte Contratante tarifas aeroniuticas superiores is cobradas is suas pr6prias
empresas adreas, que operem servigos adreos internacionais semelhantes.

2. Cada Parte Contratante encorajard a realiuao de consultas sobre tarifas aeronduticas entre
suas autoridades competentes e as empresas adreas que se utlizam dos servigos e das facilidades
proporcionadas por aquelas autoridades, quando factivel por intermddio das organizag6es
representativas das empresas adreas. Propastas de altera;Ao nas tarifas aeronduticas deverlo ser
comunicadas a tais usudrios corn razolvel antecedcncia, para permitir-lhes expressar seus pontos de
vista antes que as altera6es sejam feitas. Cada Parte Contratante, aldm disso, encorajard suas
autoridades competentes e usuros a trocarem informagoes relativas s tarifas aeronduticas.

Artigo 15

Consultas

1. Em espirito de estreita cooperaoo, as autoridades aeronduticas das Partes Contratantes arlo
consultas entre si, periodicamente, com o objetivo de assegurar a implementagio e o cumprimnento
satisfat6rio das provisoes deste Acordo, ou para discutir qualquer problema relacionado corn este.

2. Tais consultas comerario dentro de um perfodo de 60 (sessenta) dias da data de recebimento de
tal solicitao~o, exceto se acordado diferentemente pelas Panes Contratantes.

Artigo 16

Emendas
1. Qualquer emenda ou modificao deste Acordo estabelecida pelas Panes Contratantes entrard

em vigor em data a ser determinada em troca de notas diplomnticas, indicando que todos os
procedimentos internos necessriios foram concluidos por ambas as Panes Contratantes.

2. Qualquer emenda ou modificaqo do Anexo a este Acordo seri acertada entre as autoridades
aeronduticas, e entrard em vigor quando confirmada por troca de notas diplomdticas.

Artigo 17

Soluio de Controviras
1. Se qualquer divergencia surgir entre as Panes Contratantes corn relagio k interpretalo ou I

avlicaclo deste Acordo, as Partes Contratantes envidario, em prireiro lugar, esforos para
soluciont-la mediante negociaio. Se as Partes Contratantes ao obtiverem, por negocia~o, urna
soluglo para a divergencia, clas poderlo concordar em submet-la k decisio de alguma pessoa ou
organismo. Se as Partes Contratantes nio concordarem com tal procedimento, a disputa serd por
solicitaglo de qualquer das Partes Contratantes, submetida a arbitragem, em conformidade corn os
procedimentos abaixo.

2. A arbitragem serf efetuada par un tribunal de tras Arbitros a ser, assim, constitudo:
a) dentro de 30 (trinta) dis apds o recebimento da solicitaio de arbitragem, cada Pane

Contratante nomeard um Arbitro. Dentro de 60 (sessenta) dias ap6s esses dois rbitros terem
sido nomeados, eis deverio, mediante acordo, designar um terceiro 6rbitro, que deveri atuar
como presidente do tribunal arbitral;

b) se ura ds Panes Contratantes deixar de nomear um Arbitro, ou se o terceiro irbitro nio for
designado de acordo com o subparigrafo (a) deste par'Agrafo, urea das Partes Contratantes
poderi solicitar ao Presidente do Conselho da Organizagio de Aviaoo Civil Internacional
para nomear o Arbitro ou irbitros necessirios, dentro de 30 (trinta) dias. Se a presidente for
da mesma nacionalidade que ura das Panes Contratantes, o vicepresidente,
hierarquicamente mais antigo, que nao esteja desqualificado pelo mesmo motivo, fard a
indicaqlo.
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3. Exceto quando acordado em contriuio, o tribunal arbitral determinard os lirites de sua
jurisdi0o em consonincia corn este Acordo. e estabelecerd seu pr6prio procodimento.

4. Cada Pane Contratante deverd, consoante corn sua legislaio nacional, acatar integralmente
qualquer deciso ou sentenra do tribunal arbitral.

5. As despesas do tribunal arbitral, incluindo encargos e despesas corn os Arbitros, serso
companilhadas igualmente pelas Panes Contratantes.

Artigo 18

Denda

Cada Parte Contratante poderd, a qualquer momento, apds a entrada em vigor deste Acordo,
notificar A outra Pare Contratante, por escrito, por moio dos canais diplormicos, sua decisAo de
denunciar este Acordo. Tal notificaio serd feita simultaneamente k Organizaio de Avia.io Civil
Internacional e, so a outra Pare Contratante julgar necesswio, ao Secretariado das Nagdes Unidas.
o Acordo deixari de viger 1 (un) ano ap6s a data do recebinento da notifica;io pela outra Parte
Contratante, a monos que seja retirada, de comum acordo, antes de expirar esse perfodo. Se o
recebimento da notificagio nlo for acusado pela outra Parte Contratante, essa notifica;Ao serd
considerada recebida 14 (catorze) dias ap6s seu recebimento pela Organizaio de Aviaglo Civil
Internacional.

Artigo 19

Regkito na OACI

Este Acordo e qualquer emenda a ole serdo registrados na OrganizarAo de Aviabo Civil
Internacional e, se a outra Parte Contratante julgar necessAio, junto ao Secretariado das NagOes
Unidas.

Artigo 20

Entruda em Vigor

Este Acordo entrard em vigor no dia primeiro do segundo mes seguinte A data na qual as duas
Panes Contratantes hajam sido informadas por meio de troca de notas diplotrdticas de que as
respectivas exig.ncias constitucionais para sua entrada em vigor foram cumpridas.

EM TESTEMUNHO DO QUE, os abaixo assinados, devidamente autorizados por seus
respectivos Governos, assinam o prsente Acordo.

FEITO em Viena, aos 16 dias do mes de julho de 1993, nos idiomas portugues, alemio e ingles,
sendo todos os toxtos igualmente autAnticos. Em caso de qualquer diverg~ncia de interpretaio,
prevalecri o tcexto em ingles.

Pelo Governo
da Republica Federativa do Brasil:

MACHADO QUINTELLA

Pelo Govemo
Federal da Austria:

WOLTE
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ANEXO

QUADRO DE ROTAS

Se~io 1

Rotas a serem operadas pela(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) pelo Governo Federal da
Austria:

Pontos na Austria-Pontos intermedirios-Rio de Janeiro e Sio Paulo-Pontos alm.

SeVio 2

Rotas a serem operadas pela(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) pela Reptiblica Federativa do
Brasil:

Pontos no Brasil-Pontos intermedidrios-Pontos na Austria-Pontos alim

Notms
1. Os pontos a serem servidos nas rotas acima especificadas deverio ser determinados de comum

acordo pelas autoridades aeroniuticas das duas Partes Contratantes.

2. A(s) empresa(s) atrea(s) designada(s) pela Austria poderd(lo), em qualquer ou em todos os
v6os, ornitir escalas constantes das rotas acima especificadas, e poderd(lo) servi-las em qualquer
ordem, desde que os servirOS acordados nestas rotas comecem em pontos na Austria.

3. A(s) empresa(s) adrea(s) designada(s) pela Repiblica Federativa do Brasil poderd(lo), em
qualquer ou em todos os v6os, omitir escalas constantes das rotas acina especificadas, e poderd(lo)
servi-las em qualquer ordem, desde que os servigos acordados nestas rotas comecem em pontos no
Brasil.

4. Cada empresa adrea apresentard seus hordrios, para aprovagAo das autoridades aeronduticas da
outra Parte Contratante, pelo menos 45 (quarenta c cinco) dias antes da data proposta para sua entrada
em vigor.
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AIR SERVICES AGREEMENT' BETWEEN THE AUSTRIAN FED-
ERAL GOVERNMENT AND THE GOVERNMENT OF THE FED-
ERATIVE REPUBLIC OF BRAZIL

THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT AND THE GOVERNMENT OF THE FEDE-
RATIVE REPUBLIC OF BRAZIL (hereinafter referred to as the Contracting Parties),

BEING PARTIES to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at Chi-
cago on the seventh day of December 1944,2

DESIRING to contribute to the progress of international civil aviation,

DESIRING to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services between and
beyond their respective territories,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Artile 1

Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:
(a) the term ,,aeronautical authorities" means in the case of the Austrian Federal Government the

Federal Minister for Public Economy and Transport, and in the case of Brazil the Minister of
Aeronautics, or, in both cases, any person or body authorized to perform any functions at pre-
sent exercised by the above-mentioned authorities;

(b) the term ..this Agreement" means this Agreement, the Annex thereto, and any amendments to
the Agreement or to the Annex;

(c) the term .,agreed services" means air services on the specified routes for the carriage of passen-
gers. cargo and mail, separately or in combination;

(d) the terms ,.air services", ,,international air services", ,,airline" and ,,stop for non-traffic purpo-
ses" have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

(e) the term ,,the Convention" means the Convention on International Civil Aviation, opened for
signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and includes any Annex adopted
under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention
under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have become
effective for both Contracting Parties;

(f) the term ,designated airline" means an airline which has been designated and authorized in
accordance with Article 3 of this Agreement;

(g) the term ,,specified route" means one of the routes specified in the Annex to this Agreement:
(h) the term ,,tariff" means one or more of the following:

(i) the fare charged by any airline for the carriage of passengers and their baggage on air ser-
vices and the charges and conditions for services ancillary to such carriage;

(ii) the rate charged by an airline for the carriage of cargo (excluding mail) on air services;
(iii) the conditions governing the availability or applicability of any such fare or rate including

any benefits attached to it; and
(iv) the rate of commission paid by an airline to an agent in respect of tickets sold or airway

bills completed by that agent for carriage on air services;
(i) the term ,territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of the Con-

vention;

Came into force on I September 1995, i.e., the first day of the second month following the date on which the
Contracting Parties had notified each other (on 21 July 1993 and 27 July 1995) of the completion of their respective
constitutional procedures, in accordance with article 20.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 20 9 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 2 l; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 2 13 ,
and vol. 1175, p. 297.
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() the term ,,user charge" means a charge made to airlines for the provision of airport, air naviga-
tion or aviation security facilities and services;

(k) the term ,,capacity" means:
(i) in relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a route or section of a

route;
(ii) in relation to a specified air service, the capacity of the aircraft used on such service, mul-

tiplied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a route or a sec-
tion of a route.

Article 2

Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter specified in
this Agreement for the purpose of operating international air services on a specified route. While ope-
rating an agreed service on a specified route the designated airline(s) of each Contracting Party shall
enjoy:

(a) the right to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;
(b) the right to make stops in the said territory for non-traffic purposes;
(c) the right to embark and disembark in the said territory at the points on the specified routes

passengers, baggage, cargo and mail, separately or in combination, destined for or coming
from points in the territory of the other Contracting Party;

(d) the right to embark and disembark in the territories of third countries at the points on the spe-
cified routes passengers, baggage, cargo and mail. separately or in combination, destined for or
coming from points in the territory of the other Contracting Party.

(2) Nothing in paragraph (1) of this Article shall be deemed to confer on the designated airline(s)
of one Contracting Party the privilege of embarking, in the territory of the other Contracting Party,
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for another point
in the territory of that Contracting Party.

(3) The exercise of the right contained in paragraph (1) subparagraph (d) of this Article will be
subject to the provisions of the Annex to this Agreement.

Artice 3

Designation and Authorization

(1) Each Contracting Party shall have the right, by written notification through diplomatic channels
to the other Contracting Party, to designate an airline or airlines to operate the agreed services.

(2) On receipt of such notification, the aeronautical authorities of the other Contracting Party shall.
without delay, grant to the airline(s) so designated by the other Contracting Party the appropriate ope-
rating authorization subject to the provisions of this Article.

(3) Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authorization refer-
red to in paragraph (2) of this Article, or to grant this authorization under conditions that may be dee-
med necessary on the exercise by the designated airline(s) of the rights specified in Article 2 of this
Agreement. if it is not satisfied that substantial ownership and effective control of the airline(s) are
vested in the Contracting Party designating it or in its nationals or in both.

(4) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline or airlines design-
ated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions prescribed
under the laws and regulations normally and reasonably applied to the operation of international air
services by such authorities.

(5) When an airline has been so designated and authorized it may begin to operate the agreed ser-
vices, provided that the airline complies with the applicable provisions of this Agreement.
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Article 4

Revocation or Suspension of Authorization

(1) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to revoke or suspend
an operating authorization for the exercise of the rights specified in Article 2 of this Agreement by an
airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may deem neces-
sary on the exercise of those rights:

(a) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that Contrac-
ting Party;

(b) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective control of the
airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nationals or in
both; and

(c) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed under
this Agreement.

(2) Unless immediate revocation or suspension of the operating authorization mentioned in para-
graph (1) of this Article or imposition of the conditions therein is essential to prevent further infringe-
ments of laws or regulations, such right shall be exercised only after consultation with the other Con-
tracting Party.

Article 5

Application of Laws and Regulations
(1) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to or departure

from its territory of aircraft engaged in international air navigation, or to the operation and navigation
of such aircraft while within its territory, shall be applied to the aircraft of the airline(s) designated by
the other Contracting Party without distinction as to nationality, and shall be complied with by such
aircraft upon entry into, departure from, or while within the territory of the first Contracting Party.

(2) The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to or departure
from its territory of passengers, crew, cargo or mail of aircraft, such as regulations relating to entry,
clearance, immigration, passports, customs and quarantine, shall be complied with by or on behalf of
such passengers, crew, cargo or mail of the airline(s) designated by the other Contracting Party upon
entry into, departure from or while within the territory of the first Contracting Party.

(3) In the application to the designated airline(s) of the other Contracting Party of the laws and
regulations referred to in this Article, a Contracting Party shall not grant more favourable treatment
to its own airline(s).

Article 6

Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences, issued or rendered valid by
one Contracting Party and still in force, shall be recognized as valid by the other Contracting Party for
the purpose of operating the agreed services on the specified routes, provided that such certificates or
licences were issued or rendered valid in conformity with the standards established under the Conven-
tion. Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognize, for flights above its
own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals by the other Contrac-
ting Party or another State.

Article 7
Aviation Secuuity

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting Parties
reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation against acts of unlaw-
ful interference forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality of their rights
and obligations under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Air-
craft, signed at Tokyo on 14 September 19631, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure

I United Nations, Treajy Series, vol. 704, p. 219.
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of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 19701 and the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 19712 or of
any other Aviation Security Conventions to which the two parties may adhere.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the secu-
rity of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation secu-
rity provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated as Annexes
to the Convention on International Civil Aviation to the extent that such security provisions are appli-
cable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their registry or opera-
tors of aircraft who have their principal place of business or permanent residence in their territory and
the operators of airports in their territory act in conformity with such aviation security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe the
aviation security provisions referred to in paragraph (3) above required by the other Contracting Party
for entry into, departure from or while within the territory of that other Contracting Party. Each Con-
tracting Party shall ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to protect
the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to
and during boarding or loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular
threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful
acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation facilities
occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications and other appro-
priate measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Article, the
aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate consultations with
the aeronautical authorities of that Party.

Article 8

Exemption from Duties and Taxes

(1) Each Contracting Party shall on a basis of reciprocity exempt the designated airline(s) of the
other Contracting Party to the fullest extent possible under its national law from import restrictions,
customs duties, inspection fees and other similar national duties and charges on aircraft, fuel, lubrica-
ting oils, consumable technical supplies, spare parts, including engines, regular aircraft equipment, air-
craft stores, including liquor, tobacco and other products destined for sale to passengers in limited quan-
tities during the flight and other items intended for use or used solely in connection with the operation
or servicing of aircraft of the designated airline(s) of such other Contracting Party operating the agreed
services, as well as printed ticket stock, airway bills, any printed material which bears the insignia of the
company printed thereon and usual publicity material distributed without charge by the designated air-
line(s).

(2) The exemptions granted by this Article shall apply to the items referred to in paragraph (1) of
this Article:

(a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the designated air-
line(s) of the other Contracting Party;,

(b) retained on board aircraft of the designated airline(s) of one Contracting Party upon arriving in
or leaving the territory of the other Contracting Party;

(c) taken on board aircraft of the designated airline(s) of one Contracting Party in the territory of
the other Contracting Party and intended for use in operating the agreed services;

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory of the Contracting Party
granting the exemption, provided such items are not alienated and/or sold in the territory of the said
Contracting Party.

I United Nations, Treaty Series, vol. 860, p. 105.

21bid, vol. 974, p. 177, and vol. 1217, p. 404 (corrigendum to volume 974).
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(3) The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies normally retained on
board the aircraft of the designated airline(s) of either Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that territory.
In such case, they may be placed under the supervision of the said authorities up to such time as they are
re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

Article 9

Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airline(s) of the Contracting Parties
to operate the agreed services on the specified routes.

(2) In operating the agreed services the designated airline(s) of each Contracting Party shall take
into account the interests of the designated airline(s) of the other Contracting Party, so as not to affect
unduly the services which the latter provide(s) on the whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airline(s) of the Contracting Parties shall bear a
close relationship to the requirements of the public for transportation on the specified routes and shall
have as their primary objective the provision at a reasonable load factor of capacity adequax to meet
the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers and cargo, including
mail, originating in or destined for the territory of the Contracting Party which has designated the air-
line(s). Provision for the carriage of passengers and cargo, including mail, both taken on board and
discharged at points on the specified routes other than points in the territory of the Contracting Party
which designated the airline(s) shall be made in accordance with the general principles that capacity
shall be related to:

(a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party which has designated the
airline;

(b) traffic requirements of the region through which the agreed services pass taking account of local
and regional air services;

(c) the requirements of through airline operation.

(4) The capacity to be provided on the specified routes shall be such as is from time to time jointly
determined by the appropriate authorities.

Article 10

Direct Transit Traffic

(1) Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the territory of either Contracting
Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except in respect of secu-
rity measures against violence and air piracy, and smuggling of controlled drugs, be subject to no more
than a simplified control.

(2) Baggage, cargo and mail in direct transit shall be exempt from customs duties and other simila
taxes.

Article 11

Tariff
(1) The tariffs for carriage on agreed services between the territories of the Contracting Parties

shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors including the inter-
est of users, cost of operation, reasonable profit, characteristics of service, and, where it is deemed sui-
table, the tariffs of other airlines operating on all or part of the same route.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article shall be agreed upon, if possible, between
the designated airlines of the Contracting Parties. Unless otherwise determined in the application of
paragraph (4) of this Article, each designated airline shall be responsible only to its aeronautical autho-
rities for the justification and reasonableness of the tariffs so agreed.

(3) The tariffs so agreed shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their introduction. In special cases,
this time limit may be reduced, subject to the agreement of said authorities. Upon receipt of the sub-
mission of the tariffs, the aeronautical authorities shall consider such tariffs without undue delay. No
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tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party are dissatisfied
with it. The aeronautical authorities may notify the other aeronautical authorities of a postponement
of the proposed date of tariff introduction.

(4) If a tariff cannot be established in accordance with the provision of paragraph (2) of this Article,
or, if during the period applicable in accordance with paragraph (3) of this Article a notice of dissatisfac-
tion has been given, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall endeavour to deter-
mine the tariff by agreement between themselves. Consultations between the aeronautical authorities
will be held in accordance with Article 15 of this Agreement.

(5) If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them under paragraph (3)
of this Article or on the determination of any tariff under paragraph (4) of this Article the dispute shall
be settled in accordance with the provisions of Article 17 of this Agreement.

(6) (a) No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting Party are
dissatisfied with it, except under the provisions of paragraph (4) of Article 17 of this Agree-
ment.

(b) When tariffs have been established in accordance with the provisions of this Article, those
tariffs shall remain in force until new tariffs have been established in accordance with the
provisions of this Article or Article 17 of this Agreement.

(7) If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties become dissatisfied with an-
established tariff, they shall so notify the aeronautical authorities of the other Contracting Party and
the designated airlines shall attempt, where required, to reach an agreement. If within the period of
ninety (90) days from the day of receipt of such notification, a new tariff cannot be established in accor-
dance with the provisions of paragraphs (2) and (3) of this article, the procedures as set out in para-
graphs (4) and (5) of this Article shall apply.

(8) The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall endeavour to ensure that
(a) the tariffs charged and collected conform to the tariffs accepted by both aeronautical authori-

ties, and
(b) no airline rebates portion of such tariffs by any means.

Article 12

Commercial Activities

(1) The designated airline(s) of one Contracting Party shall have an equal opportunity, subject to
the laws and regulations of the other Contracting Party relating to entry, residence and employment, to
bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party managerial, sales, technical, ope-
rational and other specialist staff required for the operation of the agreed services.

(2) The designated airline(s) of each Contracting Party shall further have an equal opportunity, on
the basis of reciprocity, to issue all kinds of documents of carriage in the currency of the other Contrac-
ting Party or, subject to the national laws and regulations, in freely convertible currencies of other coun-
tries; they, furthermore, shall have an equal opportunity to advertise and promote sales in the territory
of the other Contracting Party.

Article 13
Conversion and Remittance of Revenues

(1) The airline(s) of one Contracting Party shall have the right to convert and remit to its country,
on demand, local revenues in excess of sum.L locally disbursed.

(2) The conversion and remittance of such revenues shall be permitted without restriction nor
delay, in a freely convertible currency, at the rate of exchange applicable to current transactions which
is in effect at the time such revenues are presented for conversion and remittance, and shall not be sub-
ject to any charges except those normally made by banks for carrying out such conversion and remit-
tance.
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Article 14

User Charges

(1) A Contracting Party shall not impose or permit to be imposed on the designated airline(s) of
the other Contracting Party user charges higher than those imposed on its own airlines operating similar
international air services.

(2) Each Contracting Party shall encourage consultations on user charges between its competent
charging authorities and airline(s) using the services and facilities provided by those charging authori-
ties, where practicable through those airlines' representative organizations. Reasonable notice of any
proposals for changes in user charges should be given to such users to enable them to express their
views before changes are made. Each Contracting Party shall further encourage its competent charging
authorities and such users to exchange appropriate information concerning user charges.

Artile 15

Conultations

(1) In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall
consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of, and satisfactory
compliance with. the provisions of this Agreement or to discussing on any problem related thereto.

(2) Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a
request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

Article 16

Amendments

(1) Any amendment or modification of this Agreement agreed by the Contracting Parties shall
come into effect on a date to be determined in an exchange of diplomatic notes, indicating that all neces-
sary internal procedures have been completed by both Contracting Parties.

(2) Any amendment or modification of the Annex to this Agreement shall be agreed upon between
the appropriate authorities, and shall take effect upon confirmation by an exchange of diplomatic notes.

Article 17

Settlement of Disputes

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or applica-
tion of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by
negotiation. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiations, they may agree to refer
the dispute for decision to some person or body. If the Contracting Parties do not so agree, the dispute
shall, at the request of either Contracting Party, be submitted to arbitration in accordance with the pro-
cedures set forth below.

(2) Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be constituted as follows:
(a) within thirty (30) days after the receipt of a request for arbitration, each Contracting Party shall

name one arbitrator. Within sixty (60) days after these two arbitrators have been named, they
shall by agreement appoint a third arbitrator, who shall act as President of the arbitral tribunal.

(b) if either Contracting Party fails to name an arbitrator, or if the third arbitrator is not appointed
within the period in accordance with subparagraph (a) of this paragraph, either Contracting
Party may request the President of the Council of the International Civil Aviation Organizati-
on to appoint the necessary arbitrator or arbitrators within thirty (30) days. If the President is of
the same nationality as one of the Contracting Parties, the most senior Vice President who is
not disqualified on that ground shall make the appointment.

(3) Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine the limits of its jurisdiction in
accordance with this Agreement and shall establish its own procedure.

(4) Each Contracting Party shall, consistent with its national laws, give full effect to any decision or
award of the arbitral tribunal.
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(5) The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the arbitrators, shall be
shared equally by the Contracting Parties.

Article 18

Termination

Either Contracting Party may at any time after the entry into force of this Agreement give notice in
writing through diplomatic channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this
Agreement; such notice shall be communicated simultaneously to the International Civil Aviation
Organization and, if the other Contracting Party deems necessary, to the Secretariat of the United Nati-
ons. The Agreement shall terminate one (1) year after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by mutual consent before the expiry
of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Article 19
Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International Civil Avia-
tion Organization and, if the other Contracting Party deems necessary, with the Secretariat of the Uni-
ted Nations.

Article 20
Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month, following the date on
which the two Contracting Parties have notified each other in an exchange of diplomatic notes that the
requirements for its entry into force under their respective constitutional procedures have been fulfil-
led.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective Govern-
ments. have signed the present Agreement.

DONE in duplicate at Vienna this 16th day of July 1993. each in the German. Portuguese and Eng-
lish languages, all of which shall be of equal authenticity. In case a different interpretation should arise,
the English text shall prevail.

For the Austrian Federal
Government:

WOLTE

For the Government

of the Federative Republic of Brazil:

MACHADO QUINTELLA
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

Section 1

Routes to be operated by the designated airline(s) of Austria:

Points in Austria-intermediate points-Rio de Janeiro and Sao Paulo--points beyond.

Section 2

Routes to be operated by the designated airline(s) of Brazil:

Points in Brazil-intermediate points--points in Austria-points beyond.

Notes:

(1) The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined by the aero-
nautical authorities of both Contracting Parties.

(2) The designated airline(s) of Austria may on any or all flights omit stops at any points on the
routes specified above, and may serve them in any order, provided that the agreed services on these
routes begin at points in Austria.

(3) The designated airline(s) of Brazil may on any or all flights omit stops at any points on the
routes specified above, and may serve them in any order, provided that the agreed services on these
routes begin at points in Brazil.

(4) Each airline will file schedules and submit them for approval to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party at least forty-five (45) days in advance of the proposed effective date.
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT FItDIRAL D'AUTRICHE
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FtDItRATIVE
DU BR1SIL RELATIF AUX SERVICES AERIENS

Le Gouvernement f6d6ra] d'Autriche et le Gouvemement de la R6publique
fgd~rative du Br~sil, ci-apr~s d~nomms les << Parties contractantes >>,

Etant parties A la Convention relative A l'aviation civile internationale, ouverte
A la signature b Chicago le 7 dtcembre 19442,

Dtsireux de contribuer au progr~s de l'aviation civile internationale;

D6sireux de conclure un accord en vue de cr6er des services a6riens r~guliers
entre leurs territoires respectifs et au-delb,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

DtFINITIONS

Aux fins du present Accord et sauf indication contraire du contexte:

a) L'expression << autorit6s a6ronautiques >> s'entend, dans le cas du Gouver-
nement f&Jdral d'Autriche du Ministre f&1~ral de l'dconomie publique et des trans-
ports et, dans le cas du Br~sil, du Ministre de l'adronautique et, dans les deux cas, de
toute personne ou organisme habilitd A remplir les fonctions actuellement exerc~es
par lesdites autoritds;

b) Le terme << Accord >> d6signe le present Accord et son annexe ainsi que tout
amendement qui pourrait leur 8tre apport6;

c) L'expression << services convenus >> s'entend des services a~riens sur les
routes indiqu~es pour le transport de passagers, de fret et de courrier, separement ou
conjointement;

d) Les expressions << services a~riens >>, << services a~riens intemationaux >>,
<< entreprises de transport adrien > et << escale non commerciale >> ont le sens que leur
attribue 'article 96 de la Convention;

e) Le terme << Convention >> ddsigne la Convention relative A l'aviation civile
internationale, ouverte A la signature Chicago le 7 ddcembre 1944, ainsi que toute
annexe adopt~e conformnment A l'article 90 de ladite Convention et tout amende-
ment apport6 aux annexes ou A la Convention conform~ment aux articles 90 et 94 de
celle-ci, dans la mesure oii ces annexes et ces amendements sont entr6s en vigueur
pour les deux Parties contractantes;

I Entr6 en vigueur le 1 septembre 1995, soit le premier jour du deuxi~me mois ayant suivi la date A laqueUe les
Parties contractantes s'taient notifi6 (les 21 juillet 1993 et 27 juillet 1995) l'accomplissement de leurs procdures
constimtionnellles respectives, conformtment A l'article 20.

2 Nations Unies, Recuei des Traitds, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir
vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
et vol. 1175, p. 297.
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f) L'expression << entreprise d6sign6e >> s'entend d'une entreprise de transport
a6rien d6sign6e et autoris6e conform6ment aux dispositions de l'article 3 du pr6sent
Accord;

g) L'expression << route indiqu6e >> s'entend de l'une des routes indiqu6es A
'annexe du pr6sent Accord;

h) Le terme <« tarif >> d6signe indiff6remment:

i) Le prix demand6 par une entreprise de transport a6rien pour le transport de
passagers et de leurs bagages par des services a6riens, ainsi que les frais et
conditions relatifs aux prestations accessoires h ce transport;

ii) Le taux de fret appliqu6 par une entreprise pour le transport de marchandises (A
l'exception du courrier) pour des services a6riens;

iii) Les conditions qui r6gissent la disponibilit6 ou l'applicabilit6 d'un tel prix ou
taux, y compris les avantages qui s'y rattachent;

iv) Le montant des commissions versdes par une entreprise A un agent sur les billets
vendus ou sur les lettres de transport a6rien dtablies par ledit agent pour le
transport par des services a6riens;

i) Le terme <« territoire >> a, pour chaque Etat, le sens que lui attribue l'article 2
de la Convention;

J) L'expression << redevances d'usage >> s'entend des paiements demand6s aux
entreprises de transport a6rien pour l'utilisation d'installations et de services a6ro-
portuaires ou d'installations et de services de navigation ou d'installations et de
services de navigation de s6curitd a6rienne;

k) Le terme <« capacit6 >> s'entend :

i) Appliqu6 A un a6ronef, de la charge payante dont cet a6ronef dispose sur une
route ou un trongon de route;

ii) Appliqu6 A un service a6rien sp&6ifi6, de la capacit6 des a6ronefs affect6s A ce
service, multipli6e par la fr6quence des vols effectu6s par ces a6ronefs durant
une p6riode donn6e sur une route ou sur un trongon de route.

Article 2

DROITS DE TRAFIC

1. Chaque Partie contractante accorde A l'autre Partie contractante les droits
ci-apr~s indiqu6s dans le pr6sent Accord, aux fins d'exploiter des services a6riens
internationaux sur une route indiqu6e. Dans 'exploitation d'un service convenu sur
une route indiqu6e, les entreprises d6sign6es de chaque Partie contractante bdn6-
ficient :

a) Du droit de survoler sans y faire escale le territoire de l'autre Partie contrac-
tante;

b) Du droit de faire des escales non commerciales sur le territoire de l'autre
Partie contractante;

c) Du droit d'embarquer et de d6barquer sur ledit territoire en des points con-
venus sur des routes sp6cifi6es des passagers, des bagages, du fret et du courrier,
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s6par~ment ou simultan~ment, en provenance ou A destination de points situds sur
le territoire de l'autre Partie contractante;

d) Du droit d'embarquer ou de d6barquer sur le territoire de pays tiers en des
poins situds sur des routes sp~cifi~es, des passagers, des bagages, du fret et du
courrier, s6par6ment ou simultan6ment, en provenance ou A destination de points
situ6s sur le territoire de l'autre Partie contractante.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du present article n'est rdput~e con-
f6rer aux entreprises d6sign6es d'une Partie contractante le privilge d'embarquer,
sur le territoire de l'autre Partie contractante, des passagers, des bagages, du fret et
du courrier, pour les transporter, conform~ment A un contrat de louage ou contre
r6mundration, A une autre point du territoire de l'autre Partie contractante.

3. L'exercice du droit vis6 A l'alin~a d du paragraphe 1 du pr6sent article est
r6gi par les dispositions de l'annexe au pr6sent Accord.

Article 3

DSIGNATION ET AUTORISATIONS

1. Chacune des Parties contractantes a le droit de d6signer par 6crit et par la
voie diplomatique A l'autre Partie contractante une ou plusieurs entreprises de trans-
port adrien aux fins d'exploiter les services convenus.

2. Sur r6ception de cette notification, les autorit6s a6ronautiques de l'autre
Partie contractante accordent sans d6lai A l'entreprise de transport a6rien d6signde
par l'autre Partie contractante, l'autorisation d'exploitation appropri6e, sous r6serve
des dispositions du pr6sent article.

3. Chacune des Parties contractantes a le droit de refuser d'accorder l'auto-
risation d'exploitation vis6e au paragraphe 2 du pr6sent article, ou d'imposer les
conditions qu'elle juge ncessaires A l'exercice, par une entreprise d6signde, des
droits sp6cifi~s A l'article 2 du pr6sent Accord, si elle n'est pas convaincue qu'une
part substantielle de la propri6t6 et le contr6le effectif de cette entreprise sont entre
les mains de la Partie contractante qui l'a d6sign6e ou de ressortissants de cette
Partie.

4. Les autorit6s a~ronautiques de chaque Partie contractante peuvent exiger
d'une entreprise d6sign6e par l'autre Partie contractante la preuve qu'elle est en
mesure de respecter les conditions prescrites par les lois et r~glements que ces
autorit6s appliquent normalement et raisonnablement A l'exploitation des services
aeriens internationaux.

5. Lorsqu'une entreprise a t6 ainsi d6sign6e et autorise, elle peut com-
mencer A exploiter les services convenus, A condition de se conformer aux disposi-
tions applicables du pr6sent Accord.

Article 4

ANNULATION OU SUSPENSION DES AUTORISATIONS

1. Les autorit~s aronautiques de chaque Partie contractante ont le droit d'an-
nuler ou de suspendre une autorisation d'exploitation pour l'exercice des droits
sp6cifi6s A l'article 2 du pr6sent Accord par une entreprise d6sign~e par l'autre Partie
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contractante, ou d'imposer les conditions qu'elles jugent n6cessaires A l'exercice de
ces droits :

a) Si ladite entreprise ne respecte par les lois et r~glements de cette Partie
contractante;

b) Si les autoritds a6ronautiques ne sont pas convaincues qu'une part impor-
tante de la propri6t6 et le contr6le effectif de l'entreprise sont entre les mains de la
Partie contractante qui l'a d6sign6e ou des ressortissants de cette Partie;

c) Si l'entreprise ne conforme pas son exploitation aux conditions prescrites
par le pr6sent Accord.

2. Sauf s'il est n6cessaire de proc6der immddiatement au retrait de l'autorisa-
tion ou A la suspension des droits ou d'imposer les conditions vis6es au paragraphe 1
du pr6sent article pour emp~cher que les lois ou r6glementations continuent d'8tre
enfreintes, lesdits droits ne seront exerc6s qu'apr~s consultations avec l'autre Partie
contractante.

Article 5

APPLICATION DES LOIS ET RtGLEMENTS

1. Les lois et r~glements d'une Partie contractante r6gissant l'entr6e sur son
territoirre ou la sortie de son territoire, d'a6ronefs employ6s pendant leur s6jour sur
son territoire sont appliqu6s aux a6ronefs de l'entreprise ou des entreprises d6si-
gn6es par l'autre Partie contractante sans distinction de nationalit6 et doivent 8tre
respect6s par lesdits a6ronefs A l'entr6e, A la sortie et pendant le s6jour sur son
territoire de la premire Partie contractante.

2. Les lois et r~glements d'une Partie contractante relatifs A l'entr6e ou A la
sortie de son territoire des passagers, 6quipages, fret (ou courrier) des a6ronefs, tels
que les r~glements concernant l'entr6e, le cong6, l'immigration, les passeports, les
douanes et la quarantaine doivent 8tre observ6s par les passagers et les 6quipages ou
pour leur compte, ainsi que pour le fret et le courrier de l'entreprise ou des entre-
prises d6signdes par l'autre Partie contractante A l'entr6e et A la sortie et pendant leur
s6jour sur le territoire de la premiere Partie contractante.

3. S'agissant de l'application par une Partie contractante de ses lois et r~gle-
ments vis6s au pr6sent article A l'entreprise ou aux entreprises d6signdes de l'autre
Partie contractante, la premiere Partie contractante ne doit pas accorder un traite-
ment plus favorable A sa ou A ses propre(s) entreprise(s).

Article 6

RECONNAISSANCE DES CERTIFICATS ET LICENCES

Les certificats de navigabilit6, les brevets d'aptitude et les licences d6livr6s ou
valid6s par une Partie contractante et non p6rim6s, sont reconnus valables par
l'autre Partie contractante en vue de l'exploitation des services agr66s convenus sur
les routes indiqu6es, A condition que ces certificats, brevets ou licences aient 6t6
d6livr6s ou valid6s conform6ment aux normes 6tablies en vertu de la Convention.
Toutefois, chaque Partie contractante se r6serve le droit, pour des vols au-dessus de
son territoire, de refuser de reconnaitre les brevets d'aptitude et les licences d6livr6s

ses propres ressortissants par l'autre Partie contractante ou un autre Etat.
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Article 7

S9CURIT9 APRIENNE

1. Conform~ment A leurs droits et obligations, en vertu du droit des gens, les
Parties contractantes r6affirment que leur obligation mutuelle de prot6ger la s~curit6
de l'aviation civile contre des actes d'intervention ill6gale constitue une partie int6-
grale du pr6sent Accord. Sans qu'il en r6sulte une limitation de leurs droits et obli-
gations de caractre g~n6ral en vertu du droit international, les Parties contractantes
agiront notamment conform6ment aux dispositions de la Convention relative aux
infractions et A certains autres actes survenant A bord des adronefs, situ6e A Tokyo
le 14 septembre 19631, de la Convention pour la repression de la capture illicite
d'a6ronefs, signe A La Haye le 16 d6cembre 19702 de la Convention pour la rdpres-
sion d'actes illicites dirig~s contre la sdcurit6 de l'aviation civile, sign6e h Montral
le 23 septembre 19713, ou de toutes autres conventions relatives A la s~curit6
adrienne auxquelles les deux Parties adh6reraient.

2. Chaque Partie contractante pr~tera A l'autre, sur sa demande, toute l'assis-
tance n6cessaire pour prdvenir des actes de capture illicite d'a6ronefs civils et autres
actes illicites portant atteinte A la stcurit6 desdits a~ronefs, de leurs passagers et
&quipages, des adroports et des installations de navigation adrienne, ainsi que de
toute autre menace contre la s~curit6 adrienne.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agiront en con-
formitd avec les dispositions en matiire de sdcuritd adrienne 6tablies par l'Organisa-
tion de l'aviation civile internationale qui figurent en annexe A la Convention relative
Sl'aviation civile internationale, dans la mesure oi de telles dispositions de s6curit6

sont applicables aux Parties contractantes; elles imposeront aux exploitants d'adro-
nefs immatriculds par leurs autoritds a6ronautiques ou aux exploitants d'adronefs
ayant leur siege principal d'activit6 ou leur r6sidence permanente sur leur territoire,
ainsi qu'aux exploitants d'a6ronefs situ6s sur leur territoire, de se conformer A ces
dispositions relatives A la s6curit6 adrienne.

4. Chacune des Parties contractantes est d'accord pour qu'il puisse etre de-
mand6 A de tels exploitants d'a6ronefs de se conformer aux dispositions en mati~re
de sdcurit6 adrienne mentionndes au paragraphe 3 ci-dessus et impos6es par l'autre
Partie contractante pour l'entrde ou la sortie du territoire de cette autre Partie con-
tractante ou le s6jour sur ledit territoire. Chaque Partie contractante fera en sorte
que des mesures approprides soient effectivement prises sur son territoire pour la
protection de l'adronef et l'inspection des passagers, de l'6quipage, des objets per-
sonnels transport6s, des bagages, du fret et des approvisionnements de bord avant
et pendant l'embarquement ou le chargement. Chaque Partie contractante consi-
d6rera dgalement avec bienveillance toute demande que lui ferait l'autre Partie con-
tractante de prendre des mesures spdciales de sdcurit6 raisonnables pour faire face
A une menace particuli~re.

5. En cas d'incident ou de menace d'un incident de capture illicite d'un adro-
nef civil, ou de toute autre acte illicite A l'encontre de la sdcuritd de tels a6ronefs,
de leurs passagers et 6quipages, des a6roports ou des installations de navigation
adrienne, les Parties contractantes se pr~teront mutuellement assistance en facilitant

I Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 704, p. 219.
2

1bid, vol. 860, p. 105.
3 Ibid., vol. 974, p. 177.
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les communications et en prenant les autres mesures appropri6es destin6es A mettre
fin rapidement et sans danger audit incident ou A ladite menace.

6. Si une Partie contractante d6rogeait aux dispositions en mati~re de s6curit6
a6rienne pr6vues dans le pr6sent article, les autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie
contractante pourront demander A engager imm~diatement des consultations avec
les autorit6s a6ronautiques de cette Partie.

Article 8

EXEMPTION DES DROITS ET TAXES

1. Sur une base de r6ciprocit6, chaque Partie contractante exempte, dans
toute la mesure que lui permettent ses lois nationales, l'entreprise ou les entreprises
d6sign6es de l'autre Partie contractante de restrictions d'importation, de droits de
douanes, de frais d'inspection et d'autres droits et taxes nationaux similaires sur les
carburants, les lubrifiants, les fournitures techniques consommables, les pi&ces de
rechange, y compris les moteurs, l'6quipement normal, les provisions de bord, y
compris I'alcool, le tabac et d'autres articles destin6s A 8tre vendus aux passagers en
quantit6 limit6e pendant le vol, ainsi que d'autres articles destin6s uniquement bt 6tre
utilis6s pour l'exploitation ou le service des a6ronefs des entreprises de transport
a6rien d6sign6es de cette autre Partie contractante assurant des services convenus,
de mdme qu'une provision de billets imprim6s, d'imprimds comportant le si ge de la
soci6t6 et du mat6riel publicitaire habituel distribu6 gratuitement par les entreprises
d6sign6es.

2. Les exemptions accord6es en vertu du pr6sent article s'appliquent aux arti-
cles vis6s au paragraphe 1 du pr6sent article :

a) Introduits sur le territoire d'une Partie contractante par ou pour le compte
des entreprises d6sign6es de I'autre Partie contractante;

b) Demeurant A bord des a6ronefs des entreprises d6sign6es de l'une des Par-
ties contractantes A leur arrivde sur le territoire de 'autre Partie contractante ou A
leur d6part de celui-ci;

c) Embarqu6s par les a6ronefs des entreprises d6sign6es de l'une des Parties
contractantes sur le territoire de l'autre Partie contractante et destin6s A 8tre utilis6s
pour l'exploitation des services convenus, que lesdits articles soient ou non consom-
m6s ou utilis6s entiirement dans les limites du territoire de la Partie contractante
accordant l'exemption, sous r6serve que lesdits articles ne soient pas et/ou vendus
sur le territoire de ladite Partie contractante.

3. L'&quipement de bord normal, ainsi que les mat6riels et les fournitures nor-
malement conserv6s A bord des adronefs des entreprises d6sign6es de l'une ou l'autre
des Parties contractantes ne pourront Ptre d6barqu6s sur le territoire de l'autre Par-
tie contractante qu'avec le consentement des autorit6s douani~res de ce territoire.
En pareil cas, ils pourront etre plac6s sous la surveillance desdites autorit6s jusqu'A
ce qu'ils soient r6export6s ou utilis6s d'autre faqon conformdment & la r6glementa-
tion douani~re.
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Article 9

EXPLOITATION DES SERVICES CONVENUS

1. Les entreprises d6sign6es des Parties contractantes ont la facult6 d'exploi-
ter les services convenus sur les routes indiqu6es dans des conditions d'6quit6 ou
d'6galit6.

2. Les entreprises d6sign6es de chaque Partie contractante doivent, dans
l'exploitation des services convenus, prendre en consid6ration les int6r~ts des entre-
prises d6sign6es de I'autre Partie de manire 'a ne pas porter indfiment prejudice aux
services que ces demi~res assurent sur tout ou partie des m~mes routes.

3. Les services convenus assurds par les entreprises d6sign6es des Parties
contractantes doivent 6tre 6troitement adapt6s aux besoins du public en mati~re de
transport sur les routes indiqudes et avoir pour but principal de fournir, A un coeffi-
cient de charge normal, une capacit6 correspondante A la demande courante et nor-
malement prdvisible de transport de passagers et de marchandises, y compris le
courrier, en provenance ou destination du territoire de ]a Partie contractante qui a
d6sign6 l'entreprise. Pour le transport des passagers et des marchandises, y compris
le courrier, embarquds et ddbarqu6s en des points des routes indiqu6es autres que
ceux situ6s sur le territoire de celle qui a ddsign6 l'entreprise, il convient de respecter
les principes g6ndraux suivant lesquels la capacit6 doit &re adapt6e :

a) Aux besoins de trafic A destination ou en provenance du territoire de la
Partie contractante qui a d6sign6 l'entreprise;

b) Aux besoins de trafic dans la r6gion desservie par le service convenu,
compte tenu des services a6riens locaux et r6gionaux;

c) Aux exigences de l'exploitation des services long-courrier.
4. Les autoritds a6ronautiques d6terminent conjointement de temps A autre la

capacit6 A fournir sur les routes indiqudes.

Article 10

TRANSIT DIRECT

1. Les passagers, les bagages, le fret et le courrier en transit direct sur le
territoire de l'une ou l'autre des Parties contractantes et demeurant dans une zone
de l'a6roport r6serve A cette fin ne seront soumis qu'A un contr6le simplifi6, sauf
s'il s'agit de mesures de sdcurit6 contre la violence, la piraterie a6rienne et la contre-
bande de stup6fiants rdglementds.

2. Les bagages, le fret et le courrier en transit direct seront exon6rds de droits
de douane et autres taxes similaires.

Article 11

TARIFS

1. Les tarifs pratiqu6s pour le transport relatif aux services convenus entre les
territoires des Parties contractantes sont 6tablis A des taux raisonnables, compte
tenu de tous les 616ments d'appr6ciation pertinents, y compris l'int6r& des usagers,
les coilts d'exploitation, une marge de bdn6fice raisonnable, les caract6ristiques du
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service et, selon le cas, les tarifs pratiqu6s par d'autres entreprises de transport
a6rien qui exploitent tout ou partie de la m~me route.

2. Les tarifs vis6s au paragraphe 1 du prdsent article seront, dans la mesure du
possible, fix6s d'un commun accord entre les entreprises d6sign6es des Parties con-
tractantes. Sauf d6cision contraire r6sultant de l'application du paragraphe 4 du
pr6sent article, chaque entreprise d6sign~e ne sera comptable qu'envers ses auto-
rit6s adronautiques concernant la justification et le caract~re raisonnable des tarifs
ainsi convenus.

3. Les tarifs ainsi convenus seront soumis A l'agr~ment des autorit6s a6ronau-
tiques des Parties contractantes soixante (60) jours au moins avant la date projet6e
de leur mise en vigueur. Dans des cas particuliers, ce d6lai pourra 8tre r6duit sous
r6serve du consentement desdites autorit6s. D~s que les tarifs propos6s leur auront
6t6 soumis, les autorit6s a6ronautiques proc~dent sans tarder A leur examen. Aucun
tarif ne peut entrer en vigueur A d6faut de l'agr~ment des autorit6s a6ronautiques des
deux Parties contractantes. I1 est loisible aux autorit6s a6ronautiques de l'une des
Parties contractantes de pr~venir les autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie d'un
report de la date propos6e en vue de l'application d'un tarif.

4. Si un tarif ne peut 8tre 6tabli conform6ment aux dispositions du paragra-
phe 2 du pr6sent article, ou si, au cours de la p6riode applicable conform6ment au
paragraphe 3 du pr6sent article, une notification de non-agr6ment a 6t6 commu-
niqu6e, les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes s'efforceront de fixer
un tarif par accord mutuel entre elles. Des consultations se d6rouleront entre
lesdites autorit6s a6ronautiques conform6ment aux dispositions de l'article 15 du
pr6sent Accord.

5. Si les autoritds adronautiques ne peuvent se mettre d'accord sur un quel-
conque tarif qui leur est soumis en vertu du paragraphe 3 du pr6sent article ou sur la
d6termination d'un tarif quelconque aux termes du paragraphe 4 du pr6sent article,
le diff6rend sera r6gl6 conform6ment aux dispositions de l'article 17 du pr6sent
Accord.

6. a) Aucun tarif n'entrera en vigueur sans l'approbation des autorit6s a6ro-
nautiques des Parties contractantes, sauf en application des dispositions du para-
graphe 4 de l'article 17 du pr6sent Accord;

b) Les tarifs fix6s conform6ment aux dispositions du pr6sent article demeu-
reront en vigueur jusqu'A ce que de nouveaux tarifs soient fix6s conform6ment aux
dispositions du pr6sent article ou de l'article 17 du pr6sent Accord.

7. Si les autorit6s a6ronautiques de l'une des Parties contractantes en viennent
A la conclusion qu'un tarif 6tabli n'est plus satisfaisant, elles en notifient les autorit6s
a6ronautiques de l'autre Partie contractante et les entreprises d6sign6es s'efforcent
alors, si demande leur en est faite, de parvenir A un accord. Si dans un d6lai de
quatre-vingt-dix (90) jours A compter de la r6ception de ladite notification un nou-
veau tarif ne peut 8tre 6tabli conform6ment aux dispositions des paragraphes 2 et 3
du pr6sent article, les proc6dures vis6es aux paragraphes 4 et 5 du pr6sent article
s' appliqueront.

8. Les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes s'efforcent d'assurer
que

a) Les tarifs 6tablis et pergus soient conformes aux tarifs accept6s par les auto-
rit6s a~ronautiques des deux Parties;
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b) Aucune des entreprises d6sign6es n'accorde de remise sur une portion
desdits tarifs sous quelque forme que ce soit.

Article 12

ACTIVIT9S COMMERCIALES

1. Sous r6serve de la l6gislation et de la r6glementation de l'autre Partie con-
tractante relatives A l'entr6e, au s6jour et A l'emploi, les entreprises d6sign6es de
chacune des Parties contractantes auront la possibilit6 dans des conditions d'6galit6,
de faire entrer et d'employer sur le territoire de l'autre Partie contractante, du per-
sonnel de gestion, des agents de vente, des techniciens, du personnel op6rationnel et
d'autres spdcialistes n6cessaires A l'exploitation des services convenus.

2. Les entreprises d6sign6es de chacune des Parties contractantes auront la
possibilit6, dans des conditions d'6galit6 et sur une base de r6ciprocit6, de d6livrer
des titres de transport de toute nature dans la monnaie de 'autre Partie contractante
ou sous r6serve de la 16gislation et de la r6glementation nationales, en devises libre-
ment convertibles d'autre pays; en outre, elles auront la possibilit6, dans des condi-
tions d'6galit6, de faire de la publicit6 et de promouvoir leurs produits sur le terri-
toire de l'autre Partie contractante.

Article 13

CONVERSION ET TRANSFERT DES RECETTES

1. Les entreprises de l'une des Parties contractantes ont le droit de convertir
et de transf6rer vers leur pays, sur simple demande, l'exc6dent de leurs recettes
locales sur leurs d6penses locales.

2. Les op6rations de conversion et de transfert de ces recettes sont autoris6es
sans restriction ni retard, en devises librement convertibles, au taux de change appli-
cable aux transactions au comptant qui est en vigueur au moment oa ces recettes
sont pr6sentds pour conversion ou transferts, et ne sont frapp6es d'aucune charge A
l'exception de celles normaJement demand6es par les banques pour ex6cuter ces
op6rations.

Article 14

REDEVANCES D'USAGE

1. Aucune des Parties contractantes ne doit imposer ni autoriser A imposer
aux entreprises dsign6es de l'autre Partie contractante des redevances d'usage plus
6lev6es que celles qui sont impos6es A ses propres entreprises de transport a6rien qui
exploitent des services a6riens internationaux analogues.

2. Chaque Partie contractante encourage les consultations entre, d'une part
ses autorit6s comp6tentes de redevances d'usage et d'autre part les entreprises qui
utilisent les services et installations, si possible par l'intermdiiaire des organisations
repr6sentatives des entreprises de transport a6rien. Toutes propositions de modifi-
cation doivent 8tre communiqu6es aux usagers avec un d61ai de pr6avis raisonnable
avant leur entr6e en vigueur afin de permettre aux usagers de pr6senter leurs points
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de vue. Chaque Partie contractante encourage en outre les autorit6s comp6tentes et
les usagers A 6changer les informations utiles concernant les redevances d'usage.

Article 15

CONSULTATIONS

1. Les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes se consultent de
temps A autre dans un esprit d'6troite collaboration en vue d'assurer l'application
des dispositions du pr6sent Accord et de son annexe et le respect satisfaisant de ces
dispositions, ainsi que pour s'entretenir de tout probl~me pouvant se rattacher audit
Accord.

2. Lesdites consultations d6butent dans un d6lai ne pouvant d6passer une
p6riode de soixante (60) jours A compter de la date de r6ception d'une demande A cet
effet, A moins que les Parties contractantes n'en d6cident autrement.

Article 16

AMENDEMENT

1. Tout amendement ou toute modification au pr6sent Accord convenu entre
les Parties contractantes entre en vigueur A une date A d6terminer par voie d'6change
de notes diplomatiques, confirmant que toutes les proc&lures internes ont 6t6 accom-
plies k cette fin par les deux Parties contractantes.

2. Tout amendement ou toute modification A l'annexe au pr6sent Accord doit
8tre approuve par les autorit6s comp6tentes et s'applique A compter d'une confirma-

'tion b cet effet par voie d'6change de notes diplomatiques.

Article 17

RkGLEMENT DES DIFF12RENDS

1. En cas de diffirend entre elles quant A l'interpr~tation ou a l'application du
present Accord, les Parties contractantes s'efforcent initialement de le r~gler par
voie de n~gociations. Si elles ne parviennent pas A r6gler ce diff6rend par voie de
n6gociations, les Parties contractantes peuvent le soumettre A la d6cision d'une
personne ou d'un organisme. A d6faut d'un accord a cet 6gard, le diff6rend est, A la
demande de l'une ou l'autre Partie contractante, soumis A arbitrage conform6ment
aux arrangements suivants.

2. L'arbitrage est confi6 a un tribunal compos6 de trois arbitres et constitu6 de
la mani~re suivante :

a) Dans les trente (30) jours suivant la reception d'une demande d'arbitrage,
chacune des Parties contractantes ddsigne un arbitre. Dans les soixante (60) jours
suivant la d6signation de ces deux arbitres, ceux-ci d6signent d'un commun accord
un troisi~me arbitre qui agit en qualit6 de pr6sident du tribunal arbitral.

b) Si l'une ou l'autre des Parties contractantes a n6glig6 de d6signer un arbitre
dans le dMlai fix6 a l'alin&a a du prdsent paragraphe, l'une ou l'autre des Parties
contractantes peut prier le President du Conseil de l'Organisation de l'aviation civile
internationale de proc6der dans les trente (30) jours A la d6signation n~cessaire. Si le
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Pr6sident est un ressortissant de l'une des Parties contractantes, la nomination est
faite par le Vice-Pr6sident qui a le plus d'anciennet6 et ne peut 8tre r6cus6 au m~me
motif.

3. Sous r6serve d'un accord contraire, le tribunal arbitral d6termine l'6ten-
due de sa comp6tence conform6ment au pr6sent Accord et il 6tablit son r~glement
int6rieur.

4. Conform6ment h sa 16gislation nationale, chacune des Parties contractantes
veille b appliquer fid~lement toute d6cision ou adjudication 6manant du Tribunal
arbitral.

5. Les d6penses du tribunal arbitral, y compris les frais et les d6penses des
arbitres, sont partag6es A 6galit6 par les Parties contractantes.

Article 18

D9NONCIATION

A tout moment apr~s l'entr6e en vigueur du pr6sent Accord, il sera loisible A
l'une ou l'autre des Parties contractantes de notifier par 6crit et par la voie diploma-
tique A l'autre Partie contractante, sa d6cision de mettre fin au pr6sent Accord. Cette
notification sera communiqu6e simultan6ment A l'Organisation de l'aviation civile
internationale et, si l'autre Partie le juge souhaitable, au Secr6tariat de l'Organisa-
tion des Nations Unies. L'Accord prend fin une ann6e apr~s la date A laquelle l'autre
Partie contractante aura requ la notification, A moins que celle-ci ne soit retir6e d'un
commun accord avant l'expiration de ce d61ai. En l'absence d'accus6 de r6ception
de la part de l'autre Partie contractante, la notification sera r6put6e lui 6tre parvenue
quatorze (14) jours apris la date de sa r6ception par 'Organisation de 'aviation
civile internationale.

Article 19

ENREGISTREMENT AUPRkS DE L'OACI

Le pr6sent Accord et tous ses amendements 6ventuels seront enregistr6s aupr~s
de l'Organisation de l'aviation civile internationale et, si une Partie contractante
l'estime n6cessaire, aupr~s du Secr6tariat de l'Organisation des Nations Unies.

Article 20

ENTRI E EN VIGUEUR

Le pr6sent Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxi~me mois suivant
la date A laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi6 par 6change de
notes diplomatiques que les conditions n6cessaires A son entr6e en vigueur confor-
m6ment A leurs proc6dures constitutionnelles respectives ont t6 remplies.
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EN FOI DE QUOI les soussign6s, A ce dfiment habilit6s par leurs gouvernements
respectifs, ont sign6 le pr6sent Accord.

FAIT en double exemplaire A Vienne, le 16 juillet 1993, en langues allemande,
portugaise et anglaise, les trois textes faisant 6galement foi. En cas de divergence
d'interpr6tation, le texte anglais pr6vaudra.

Pour le Gouvernement
f6d6ral d'Autriche:

WOLTE

Pour le Gouvernement
de la R6publique f6ddrative du Br6sil:

MACHADO QUINTELLA
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ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

Section 1

Route A desservir par la ou les entreprises d6sign6es par l'Autriche:
Points en Autriche - points interm6diaires - Rio de Janeiro et Sao Paulo -points au-delM.

Section 2

Routes A desservir par la ou les entreprises d6sign6es par le Br6sil:
Points au Br6sil - points interm&tiaires - points en Autriche - points au-delA.

Notes:

1. Les points A desservir sur les routes ci-dessus sont d6termin6s conjointement par les
autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes.

2. La ou les entreprises d6sign6es par l'Autriche peuvent lors de tout vol omettre de
faire escale en tout point des routes ci-dessus et peuvent desservir ces points dans n'importe
quel ordre, A condition que les services convenus sur ces routes aient leur d6part en Autriche.

3. La ou les entreprises d6sign6es par le Br6sil peuvent lors de tout vol omettre de faire
escale en n'importe quel point des routes ci-dessus et peuvent desservir ces points dans
n'importe quel ordre, 4 condition que les services sur ces routes aient leur d6part au Bril.

4. Chacune des entreprises d6sign6es 6tablira et soumettra un horaire et un calendrier
A l'approbation des autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie contractante quarante-cinq
(45) jours au moins avant la date d'application envisag6e.
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