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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

LUFTVERKEHRSABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHI-
SCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER REGIERUNG DER
REPUBLIK SUDAFRIKA

Die -isterraLznische Bundesregierung und die Regierung der

Repuolik SUdafrika, (in der Folge die "Vertragsoarteien"

genannt);

Als Vertraasoarteien des arn 7. Dezember 1944 in Chicago zur

Unterzeichnung aufgelegten Abkommen3 ber die Internationale

Zivilluftfaqrt;

In Anerkennung der Iichtigkeit des Luftver~kehrs als Mittel, die

Freundschaft, das Verstindnis und die Zusammenarbeit zwischen

V8lkern der beiden Lander zu begrUnden und zu bewahren;

Vom Wunscha geleitet, zum Fortschritt des internationalen

Luftverkehrs beizutragen; und

vom Wunsche aeleitet, ein Abkommen zun Zwecke der Zinrichtung

des Flugverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und darOber

hinaus abzuscnlieaen;

Haben folgendes vereinbart:

Artikel 1

Begriffsbestimmungen

FUr die Anwendung dieses Abkommens, sofern nicht der

Zusammenhang etwas anderes erfordert -

(a) bedeutet der Ausdruck "die Konvention" das am 7.

Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegte

Abkommen uber die Internationale Zivilluftfahrt und
schliet 3eden cema Artikel 90 dieser Konvention

angenommenen Anhang sowie alle Anderungen des Anhangs

oder der Konvention gemaB deren Artikel 90 und 94 ein,

sofern diese ftr beide Vertragsparteien in Kraft

getreten sind;
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(b) bedeutet der Ausdruck "Luftfahrtbeh6rden" im Fafle der

Osterreichischen Bundesregierung den Bundesminister fur

6ffentliche Wirtschaft und Verkehr und im Falle der

Regierung der Republik SUdafrika den f;r die

Zivilluftfahrt verantwortlichen Minister, oder in beiden

Fallan 3ede andere Behorde, die zur Wahrnehmung der von

den genannten Behorden ausgeubten Funktionen gesetzlich

befugt ist;

(C) bedeutet der Ausdruck "Abkommen" das vorliegende

Abkommen, den unter Anwendung desselben erstellten

Anhang, sowie alle Anderungen des Abkommens oder seines

Anhanges;

(d) bedeutet der Ausdruck "vereinbarte Fluglinien"

planmaBige Luftverkehrsverbindungen auf den im Anhang zu

diesem Abkommen festgelegten Strecken zum Zwecke des

Transportes von Fluggasten und Fracht in Ubereinstimmung

mit den vereinbarten Kapazitatsberechtigungen, und

"festgelegte Flugstrecke" eine Flugstrecke, die im

Anhang dieses Abkommens festgelegt wird;

(e) haben die Ausdrucke "Fluglinie", "internationale

Fluglinie", "Flugllnienunternehmen" und

"nicht-gewerbliche Landung' die ihnen 3eweils in Artikel

96 der Konvent:on cecebene Bedeuzung;

(f) bedeutet der Ausdruck "Bordausrustung" Gegensrande,

ausgenommen mobile Vorrate und Ersatzteile, fiir die

Verwendung an Bord eines Luftfahrzeuges wahrend des

Fluges, einschlie~lich Erste Hilfe- und

Oberlebensausrustung;

(g) schlie~t der Ausdruck "Fracht" Post mit ean;

(h) bedeutet der Ausdruck "namhaft gemachtes

Fluglinienunternehmen" ein oder mehrere

Fluglinienunernehmen, die in bereinstimmung mit
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Artikel 3 (Designierung und Bew2lligung) dieses

Abkommens namhaft gemacht und zugelassen wurden;

(1) bedeutet der Ausdruck "Ersatzteile" Reparatur- oder

Ersatzteile, die einem Luftfahrzeua eingesetzt werden

konnen, einscnilenlich Motoren:

13) bedeutet der Ausdruck "Tarife" die Preise, die fur die

Befdrderung von Fluggasten, Gepack und Fracht von den

namnhaft gemachten Flualinienunternenmen eingehoben

werden, sowle die Bedingungen, unter denen diese Preise

gelten, 3edoch ausschlieBlich der Entgelte und

Bedingungen fur die Beforderung von Post; und

(k) hat der Ausdruck "Hoheitsgebiet" -n Bezug auf einen

Staat die ihm in Artikei 2 der Konvention gegebene

Bedeutung.

Artikel 2

Gewahrunc von Verkehrsrecnten

1. Jede Vertragsparzei gewahrt der anderen Vertragspartei fdr

die Einrichtung und den Betrieb eines internationalen

Fluglinienverkehrs auf den im Anhang festgelegten

Flugstrecken durch ihr namhaft gemacntes

Fluglinienunternenmen die in diesem Abkonmmen angeftihrten

Rechte.

2. Das namnaft gemacnte Flugiinienunternehmen jeder

Vertragspartei hat vorbehaltlich der Bestimmungen dieses

Abkommens die folgenden Rechte -

(a) das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ohne

Landung zu uberfliegen;

(b) in diesem Hoheitsaebiet Landuncen zu

nicht-gewerblichen Zwecken durchzufilhren; und
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(C) bel Betr-eb einer "ereinbarten Fluglinie im

Hoheitsgeblet der anderen vertzagspartei Landungen

durchzufuhren, um Fluggaste und Frachtgut Im

internationalen Verkehr aufzunenmen und abzusetzen.

3. Keine Bestimmung -n Absatz 2 dieses Artikels ist dahingehend

auszulegen, daB dem Fluglinienunternehmen der einen

Vertragspartei das Recht eingeraumt wird, Im Hoheitsgebiet

der anderen Vertragsparte: Fluggaste und Frachtgut, die fur

einen anderen Punkt im Hoheitsgebiet dieser anderen

Vertragspartei bestimmt sind, zur entgeltlichen Beforderung

aufzunehmen.

4. Falls aufgrund einer bewaffneten Auseinandersetzung,

politischer Unruhen oder Entwicklungen, oder besonderer und

ungewohnlicher Umstande das namhaft gemachte

Flulinnienunternehmen einer Vertragspartez. nicht in der Lage

ist, einen Flug auf den gewohnten Strecken zu betreiben, so

wird die andere Vertragspartei nach besten Kraften bemuht

seln, den weiteren Betrieb eines solchen Fluges durch

geeignete voribergehende Umsellung von solchen Strecken auf

Grund einer gemeinsam von den entsprechenden Behorden der

Vertraasparteien zu treffenden Entscheidung zu erleichtern.

Artikel 3

Designierung und Bewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen

Vertragspartei schriftlich ein oder mehrere

Fluglinienunternehmen (in der Folge als

"Fluglinienunternehmen" bezeichnet) fdr den Betrieb der

vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken

namhaft zu machen, sowle ]ede Designierung eines

Fluglinienunternehmens schriftlich zuruckzuziehen.
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2. Der Betrieb der vereinbarten Fluglinien kann ]ederzeit,

teilwelse oder *ollstdndig, aufgenommen werden, aber nicht

bevor -

(a) die Vertragspartei, welcher die Rechte eingeraumt

wurden, ein Fluglinienunternehmen fdr die festgelegte

Flugstrecke gema2 Absatz 1 namhaft gemacht hat; und

(b) die die Rechte einraumende Vertragspartei innerhalb

der kdrzestmoglichen Zeit und nacn Maagabe der

Bestimmungen des Artikels 4 (Widerruf und

Beschrankung von Bewilligungen), dem betreffenden

Fluglinienunternehmen die entsprechende

Betriebsbewilligung erteilt hat.

3. Zwecks Erteilung der entsprechenden Betriebsbewilligung

gemaB Absatz 2 konnen die Luftfahrtbeh6rden der einen
Vertragspartei von einem von der anderen Vertragspartei

namhaft gemachten Fluglinienunternehmen den Nachweis

verlangen, daB es in der Lage ist, die durch die Gesetze und
Vorschriften vorgeschriebenen Bedingungen zu erf illen, die

ublicherweise von diesen Beh6rden in Obereinstimmung mit den

Bestimmungen der Konvention auf den Betrieb des

internationalen Flugverkehrs angewendet werden.

Artikel 4

Widerrut und Bescnrankung von Bewiillgunaen

.. Die LuftfahrtbehOrden ]eder Vertragspartei haben einem
namhaft gemachten Fluglinenunternehmen der anderen
Vertragspartei gegenuber das Recht, die in Artikel 3

(Designierung und Bewllzigung) dieses Abkommens genannte
Bewilligung zuruckzuhalten, sie zu widerrufen oder

auszusetzen, oder iederzeit wahrend der Ausubung der Rechte

durcn das betroffene namnaft gemacnte Fluglinienunternehmen,

vorubergehend oder standig, Bedingungen aufzuerlegen -
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(a) falls das Fluglin-enunternehmen die Bedingungen der

Gesetze und Vorschriften, die Ublicherweise von den

Luftfahrtbehorden dieser Vertragspartei in

Ubereinstimmung mit der Konvention angewendet werden,

nicht erfdllt oder diese Gesetze und Vorschriften

nicht befolgt;

'b) falls die Luftfahrmbeh6rden dieser '.'erragspartei

nicht uberzeugt sind, dae e.n wesentlicher Teil des

Eigentums und die tatsachliche Kontrolle des

Fluglinienunternenmens bei der Vertragspartei, die

das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat, oder

bel deren Staatsangehorigen liegen; oder

(C) falls das Fluglinienunternehmen es unterla~t, den

Betr:eb gemaO den durch dieses Abkommen

vorgeschriebenen Bedingungen durchzufuhren.

Z. Die in Absatz I aufgezahlten Rechte werden nur nach

Beratungen mit den Luftfahrtbehdrden der anderen

*lertragspartei gemaB Artikel 18 (Beratungen) ausgeubt, es

sel denn, daB sofortiges Handeln unbedingt erforderlich ist,

"m weitere Verstone gegen die vorangefuhrten Gesetze und

'forschriften hintanzuhalten.

Artikel 5

Anwendung von Gesetzen, Vorschriften und Verfahren

1. Die Gesetze, Vorschriften und Verfahren beider

Vertragsparteien dber den Einflug ia oder Ausflug aus ihrem

Hoheitsgebiet durch im internationalen Luftverkehr

eingesetzte Luftfahrzeuge oder iber den Betrieb und Verkehr

solcher Luftfahrzeuge sind von dem namhaft gemachten

Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartei ab seinem

Einflug in das und bis zu einschlie~lich seinem Ausflug auS

dem erwAhnten Hoheitsgeoiet zu befolgen.
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2. Die Gesetze, Vorschriften und Verfahren der einen

Vertragspartei dber Eintritt und Aufenthalt in und Austritt

aus ihrem Hoheitsgebiet durch Fluggaste, Besatzung, Fracht

und Luftfahrzeuge (einschlieBlich der Gesetze und

Vorschriften uber Einreise, Abfertigung, Flugsicherheit,

Einwanderung, Reisepasse, Zoll und Quarantane, oder, im

Falle von Post, der Postgesetze und -vorschriftenl sind auf

:ie FluggAste, Besatzung, Fracht und das Luftfahrzeug eines

ramhaft gemachten Flugli~nenunternenmens der anderen

'lertragspartei anwendbar wahrend sie sich im Hoheitsgebiet

ier ersterwahnten Vertragspartei befinden. Solche Gesetze

ind Vorschriften werden von jeder Vertragspartei in gleicher

Weise auf die Fluggaste, 3esatzung, Tracht und Luftfahrzeuge

aller Lander ohne Unterscnied hinsichtlich der NationalitAt

:es Fluglinienunternehmens angewendet.

Artikel 6

Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

1. Lufttuchtigkeitszeugnisse, Befdhigungszeugnisse und

Ausweise, die von einer vertragspartel ausgestellt oder fiir

gultig erkIart wurden und noch giltig sind, sind von der

anderen Vertragspartei fiur den Betrieb der vereinbarten

Fluglinien als gultig anzuerkennen, vorausgesetzt, daB diese

Zeugnisse und Ausweise entsprechend und in Ubereinstimmung

mit den gemaB der Konvention erstellten Normen ausgestellt

oder f~r giiltig erki.rt wurden. jede Vertragspartei behalt

sich jedoch das Recht vor, ffir Fluge, die auf Grund der

Rechte gemaB Artikel 2, Absatz 2 (Gewahrung von

Verkehrsrechten) unternommen werden, die Anerkennung von

Befahigungszeugnissen und Ausweisen zu verweigern, die ihren

eigenen Staatsangehorigen von der anderen Vertragspartei

ausgestellt oder von einem anderen Staat fir giltig erklArt

wurden.
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2. Sollten die Recnte oder Bedingungen der Ausweise oder
Zeugn-Sse, d4e 'on der einen Vertragspartei ausgestellt oder
fur guti=g erkliart wurden, e-ne Abweichung von den gema13 der
Konvenzton erstellten Normen erlauben, und ist diese
Abweic'ung der :nternationalen Ziviiiuftfahrtorganisation

bekanntgegeben warden, konnen die Luftfahrtbehorden der
anderen Vertragspartei, unbeschadet der Rechte der
ersterwahnten Vertragspartei gemaB Artikel 16, Absatz 2
(Sicherneit), Beratungen mit den Luftfahrtbehorden der
ersterwahnten Vertragsparte. gemaB Artikel -8 (Beratungen)
dieses Abkommens zwecks Feststellung verLangen, ob die in
Frage szehende Praxis f~ir sie annehmbar ist. Kann eine
zufriedenstellende Einigung nicht erzielt werden, so ware
die Anwendung des Artikels 4 (Widerruf und Beschrankung von
aewillizungen) dieses Abkommens begrundet.

Artikel 7

Z61le und andere Abgaben

1. Die von dem namhaft gemacnten Fluglinienunternehmen der
einen Vertragspartei auf vereinbarten Fluglinien
eingesetzten Luftfahrzeuge sowie deren ubliche Ausrustung,
Vorrate an Treibstoff, Schmierolen (einschlie~lich
hydraulischer F!ussigkeiten) und Schmierstoffen, technische
Verbrauchsguter, Ersatzteile, Bordvorrate (einschlielich
Nahrunsmittel, Getranke, Spirituosen, Tabak und anderer
Erzeuanisse zum Verkauf an oder zur Verwendung durch die
Fluggaste in beschranktem Ausma~e wahrend des Fluges) und
andere Gegenstande, die fdr den Flugbetrieb oder die Wartung
bestimmt sind oder ausschlienlich in Zusammenhang damit
verwendet werden, die sich an Bard dieses Luftfahrzeuges
befinden, sind bei der Ankunft im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei von Z611en, Verbrauchssteuern und sonstigen
Abgaben befreit, vorausgesetzt, daO diese
Ausrustungsgegenstande und Vorrate bis zu ihrer
Wiederausfuhr an Bard des Luftfahrzeuges verbleiben.
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2. Weiters sind von Z6lIen, Verbrauchssteuern,

Inspektionsgebuhren und anderen nationalen Steuern und

Abgaben befreit -

(a) Bordvorrate, die im Hoheitsgebiet der einen

Vertragspartei innerhalb der von den zustandigen

Behorden der betreffenden Vertragspartei

festgesetzten Grenzen an Bord genommen werden und zur

Verwendung an Bord der von dem namhaft gemachten

Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartel 1-m

internationalen Flugverkehr eingesetzten

Luftfahrzeuge bestimmt sind;

(b) Ersatztelie und die ubliche Bordausrustung, die zum

Zwecke der wartung und Instandsetzung von auf einer

vereinbarten Fluaiinie eingeserzten Luftfahrzeugen in

das Hoheitsgebiet ener der Vertragspartelen

eingefiihrt werden;

(C) Trelbstoff, Schmier6le (einschlienlich hydraulischer

Flissigkeiten) und Schmierstoffe, die fur das namhaft

gemachte Fluglinienunternehmen der einen

Vertragspartei zur Versorgung von auf vereinbarten

Fluglinien eingesetzten Luftfahrzeugen bestimmt sind,

selbst wenn d:ese Vorrate auf irgendeinem Teil eines

Fluges uber dem Hoheitsgebiet der anderen

Vertragspartei, in dem sie an Bord genommen wurden,

verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden, dab die in den obigen Abs&tzen (a),

(b) und (c) genannten Materialien unter Zollaufsicht oder

Zollkontrolle bleiben.

3. Die ubliche Bordausrtistung sowie Ersatzteile, Bordvorrate,

Vorrate an Treibstoff, Schmierolen (eanscnlieBlich

aydrauiiscner Flissigkei:en) und Schmierstoffen und andere

in Absatz 1 genannte Gegenstande, die sich an Bord von

Luftfahrzeugen, die vom namnaft gemachten
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Fluglinienunternehmen der einen Vertragsparte. betrieben
werden, zefinden, dUrfen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei nur mrt Genehmigung der Zollbeh6rden dieses
Hoheitsgebietes entladen werden. In einem solchen Fall
konnen sie bis zu ihrer Wiederausfuhr oder anderweitigen
Verftgunq im Einklang mit den Zollgesetzen und -verfahren
dieser Vertragspartei unter die Aufsicht der genannten

Zollbehorden gestellt werden.

Artikel 8

Direkter TransitverKehr

1. Fluggaste, Gepack und Fracnt im direkten Transitverkehr
durch das Hoheitsgebiet einer der Vertragsparteien, die den
fiir diesen Zweck vorgesenenen Bereich des Flughafens nicht
verlassen, unterliegen nur einer vereinfachten Kontrolle,
ausgenommen hinsichtlich von SicherheitsmaBnahmen gegen
Gewalttaten, Luftpiraterie und Drogenschmuggel.

2. Gepack und Fracht im direkten Transitverkehr sind von
Zollgebuhren und anderen ahnlichen Steuern befreit.

Artikel 9

GrundsAtze f-r den Betrieb der vereinbarten Fluglinien

1. Jede Vertragspartei hat -nnerhalb ihres
Zustandigkeitsberelches alle notwendigen Schritte zu setzen,
um gerechte und gleiche Moglichkeiten sicherzustellen und
alle Formen von Diskriminierung oder unfairer
Wettbewerbspraktiken, die die Wettbewerbsfahigkeit des
namhaft gemachten Fluglinienunternehmens der anderen
Vertragspartei bei der Ausubung der in diesem Abkommen
enthaltenen Rechte und Anspruche nachtellig beeintrachtigen

k6nnten, auszuscnalten.
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2. Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien hat das namhaft

gemachte Fluglinienunternehmen )eder Vertragspartei die

Interessen des namhaft gemachten Fluglinienunternehmens der
anderen Vertragspartei zu berucksichtigen, um nicht die von
letzterem auf denselben Flugstrecken oder einem Teil

derselben betriebenen Fluglinien ungebuhrlich zu

beeintrachtigen.

3. Die von dem namnhaft gemachten Fluglinienunernehen ]eder

Vertzragspartei bereitzustellende Kapazita: hat in enger

Beziehung zur Verkehrsnacnfrage der Offentlichkeit auf den
vereinbarten Flugstrecken zu stehen; vorrangiges Ziel ist

die Bereitstellung einer Kapazitat, die bei angemessener

Ausiastung die bestehende und vernunftigerweise

vorhersehbare Nachfrage f-r die Befdrderung von Fluggasten

und Fracnt zwischen Osterreich und Sudafrika deckt.

4. Das Beforderungsangebot fur Fiuggasre und Fracht durch emn
namhaft gemachtes Fluglinenunternehmen, die an Punkten auf
den festgelegten Flugstrecken in den Hoheiisgebieten von

Drittlandern aufgenommen oder abgesetzt werden, hat im
Einklang mit den ailgemeinen Grundsatzen zu stehen, daB die

Beforderungskapazitdt entsnrechen soll -

(a) der Verkenrsnachfrage mit Ursprung cder Bestimmung im
Hoheitsgeniet der Vertragspartei, die das

Fluglinienunternenmen namhaft gemacnt hat;

(b) der Verkenrsnachfrage in dem Gebet, welches von dem
Fluglinienunternehmen uberflogen wird, wobei lokale

und regicnale Verkehrslinien zu berucksichtigen sind;

und

(c) der Betriebsnotwendigkelt des Durcngangsverkehrs.
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Artikel 10

Gesc.aftstatigkei ten

I. Den namhaft gemachzen Fluglinienunternehmen beider
Vertragsparteien ist es gestattet, m Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartel :uros zur F~rderung des
Lufttransports und fiir -en Verkauf von Flugscheinen sowle
andere Einrichtungen, d:e fir die Bereitstellung von
Lufttransport erforderlizh sind, zu errichten und zu

zetreiben.

2. Dem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der einen
"ertragspartei ist es cestattet, sein in Verbindung mit der
Bereitstellung von Luftt:ansport benotigtes leitendes,
kaufmannisches, Betriebs- und technisches Personal in das
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei zu bringen und dort

zu beschdftigen.

3. Nach Wahl eines namnaft =emachten Fluglinienunternehmens
.,ann diesen Personaianf ::erungen durch eigenes Personal,
:aer durcn Inansprucnnanme der Dienste einer anderen
Organisation, Geseiiscnafz oder eines
Fluglinlenunternehmens fie im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei tatig und zur Ausubung dieser Dienste im
Hoheitsgebiet dieser Verzragsparte. befugt sind, genuige

7etan werden.

4. Jade Vertragsparteu gewahrt dem namhaft gemachten
F!uglunienunternenmen der anderen Vertragspartel das Recht,

un ihrem Hoheitsgebiet :.rekt und nach Ermessen des
Fluglinienunternenmens .er dessen Vertreter Flugscneine zu
verkaufen. Jedes namhaf: :emachte Fluglinienunternehmen ist
:erechtigt, tiese Transportleistungen zu verkaufen und
-edermann steht es zu, Z:iche Transportleistungen in

,edweder WAhrung zu erweroen.

5. Das namhaft gemachte Fluclinienunternehmen der eunen
Vertragspartei hat das Recnt, im Hoheitsgebiet der anderen
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Vertragspartei angefallene lokale Ausgaben nach eigenem

Ermessen entweder in der Landeswahrng, oder, sofern dies

mit den ortlichen Devisenbestimmungen vereinbar :st, in frei

konvertierbaren W~hruncen zu begleichen.

6. Die vorerwihnten Aktivitaten sind in Einklang mit den

Gesetzen und Bestimmunaen der anderen Vertragspartei

durchzufiihren.

Axtikel 11

Tarife

I. Die von dem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der

einen Vertragspartei fur die Bef6rderung in das oder aus dem

Hoheitsaebiet der anderen Vertragspartei zur Einhebung

gelangenden Tarife sind unter gebuhrender Berucksichtigung

aller maageblichen Faktoren, einschlieBlich der

Betriebskosten, eines angemessenen Gewinns und

Charakteristika der Befdrderung, wie Geschwindigkeit und

Bequemiichkeit, in angemessener Hohe zu erstellen.

2. Die in Absatz 1 genannten Tarife sind wann immer m6glich

zwischen den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen beider

Vertragsparteien nach Beratung mit den anderen

Fluglinienunternehmen, die die ganze oder eanen Teil der

Flugstrecke bedienen, zu vereinbaren; eine solche

Vereinbarung ist, wann immer moglich, gemaB den Verfahren

des Internationalen Luftverkehrsverbandes fir die Berechnung

von Tarifen zu treffen.

3. Die soicherart vereinbarten Tarife sind mindestens dreiBig

'30) Tage vor dem fur ihre Einfihrung vorgeschlagenen

Zeitpunxt den Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien zur

Genehmigung vorzulegen; in besonderen Fhllen kann diese

Frist vorbehaltl=ch der Zustimmung der genannten Behorden

herabgesetzt werden.
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4. Konnen die namhaft gemachten Fluglinienunternehmen sich

nicht auf einen dieser Tarife einigen oder kann aus anderen

Griinden ein Tarif nicht gemaO Absatz 2 dieses Artikels

festgelegt werden, oder :eben die Luftfahr:behorden einer

der Vertragsparteien den Luftfahrtbehorden der anderen

Vertragspartei innerhaib der ersten fiinfzehn (15) Tage der

in Absatz 3 dieses Artikels genannten Frist von dreiBig (30)

Tagen bekannt, daB sie mit einem gemdB den Bestimmungen von

Absatz 2 dieses Artikels vereinbarten Tari" nicht

einverstanden sind, so werden sich die Luftfahrtbehdrden der

Vertragsparteien bemuhen, eine Einigung uber die Tarife zu

erzielen.

5. Kdnnen sich die Luftfahrtbehorden uber die Genehmigung eines

ihnen gemaS Absatz 3 dieses Artikels vorgelegten Tarifes

oder die Festlegung eines Tarifes gemaB Absatz 4 nicht

einigen, so werden sich die Vertragsparteien bemihen, eine

Einigung dber die Tarife zu erzielen.

6. Kein Tarif tritt in Kraft, wenn ihn nicht die

Luftfahrtbehorden beider Vertragsparteien genehmigt haben.

7. Die gemaB den Bestimmungen dieses Artikels erstellten Tarife

bleiben in Kraft, bis neue Tarife gemaB den Bestimungen

dieses Artikels festgelegt worden sind.

8. Die namnaft gemachten Luftlinienunternehmen beider

Vertragsparteien diirfen keine Tarife anbieten, die von den

gemaB :en Bestimmungen dieses Artikels erstellten abweichen.

Artikel 12

Flugpian

1. Das namhaft gemachte Fluglinienunternehmen :eder

Vertragspartei hat den Luftfahrtbehdrden der anderen

Vertragspartei dreiBig (-0) Tage im voraus den Flugplan
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seiner geplanten Flige unter Angabe der Frequenz, Type des
Luftfahrzeuges, Konfiguration und Anzahl der der
6ffentlichkeit zur VerfUgung stehenden Sitze zur Genehmigung

vorzulegen.

2. Alle spateren Anderungen der genehmigten Flugplane eines
namhaft gemachten Fluglinienunternehmens sind den
Luftfahrtbeh6rden der anderen Vertragspartei zur Genehmigung

vorzulegen.

3. Der gemaB den Bestimmungen dieses Abkommens fur eine
FlugplanDeriode erstellte Flugplan bleibt fuir entsprechende
Flugplanperioden in Kraft, bis ein neuer Flugplan in
Ubereinstimmung mit den Bestimmunaen dieses Abkommens
ersteilt worden ist. Jede Anderung eines Flugplanes wahrend
emner Flugpianperiode kann ]edoch in Obereinstimmung mit den
3estimmungen dieses Abkommens durchgefihrt werden.

Artikel 13

Bereitsteiung von information

Die Luftfahrtbehorden )eder vertragspartei haben entweder
selbst, oder indem sie ihr namhaft gemachtes
Fluglinienunternehmen dazu veranlassen, den Luftfahrtbehorden
der anderen Vertragspartei auf deren Ersucnen periodische oder
sonstige statistische Unteriagen zur Verfugung zu stellen, die
vernunftigerweise zur Oberprufung des Betriebes der
vereinbarten Fluglinien verlangr werden konnen und die unter
anderem - aber nicht darauf beschrankt - statistische
Unterlagen uber den Verkehr beinhalten, der von ihrem namhaft
gemachten Fluglinienunternenmen zwischen Punkten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei und anderen Punkten
auf den festgelegten Flugstrecken bestr:tten wurde, wobei die
Ausgangs- und Endpunkte des Verkehrs anzugeben waren.
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Artikel 14

Geldtransfer

1. Das namhaft gemachte Flugiinienunternehmen ]eder

Vertragspartei hat das Recht, Lufttransporleistungen in

Landes- oder frei konvertierbaren W~hrungen zu verkaufen,

seine Geldmittal in )ede frel konvertierbare W~hrung

umzutauschen und sie frel aus dem Hoheitsgebiet der anderen

Vertragspartei zu uberweisen. Vorbehaltlich der nationalen

Gesetze, Vorschr:ften und Politik der anderen Vertragspartei

haben Umtausch und Oberweisung der aus dem normalen Betrieb

stammenden Geldmittel zu dem Wechselkurs zu erfolgen, der

den 3eweils anwendbaren nationalen Gesetzen und Vorschriften

fdr laufende zahlungen entspricht, und unterliegen keinerlei

Gebuhren auBer den von fir solche Geschafte eingehobenen

Bearbeitungsgebuhren.

2. Besteht zwischen den Vertragsparteien ein besonderes

Zahlungsabkommen, so gelten fUr die Zahlungen die

Best-,m-nungen dieses Abkomnens.

Artikel 15

Flughafen-, Dienstleistungs- und Einrichtungsentgelte

I. Die dem namhaft gemachten Flugimnienunternehmen der einen

Vertragspartei von den fir die Einhebung von Entgelten

verantwortlichen Stellen der anderen Vertragspartel fiir die

Benutzung von Flughdfen, Flugstrecken und anderen

Zivilluftfahrtseinrichtungen und -diensten durch dieses

Fluglinienunternehmen auferlegten Gebuhren diirfen nicht

h6her sein als ]ene, die von dieser Vertragspartei ihrem

eigenen namhaft gemachten Fluglinienunternehmen auferlegt

werden, das einen ahnlichen internationalen Verkehr unter

Verwendung ahnlicher Luftfahrzeuge bel Inanspruchnahme von

damit verbundenen Einrichtungen und Dienstleistungen

betreibt.
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2. Jede Vertragspartei wird Beratungen zwischen ihren fir die

Einhebung von Entgelten verantwortlichen Stellen und den

namhaft zemachten Fluglinienunternehmen, die die

Einrichtuncen und Dienstleistungen in Ansnruch nehmen,

fbrdern. Falls tunlich, sollten solche Eeratungen im Wege

der entsprechenden Vertretungsorganisaticn der

Fluglinienunternehmen erfolgen. Wann immer moglich werden

Anderungsvorschlage fiur die in diesem Artikel genannten

Entgelte den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen mit

angemessener Frist sowle gemeinsam mit sachdienlichen

Informationen und Angaben zu ihrer Begrundung angekdndigt,

um ihnen eine Stellungnanme und Berucksicntigung ihrer

Ansichten vor Durchftihrung der Abanderungen zu ermoglichen.

Artikel 16

Sicherheit

Jede Vertragspartei kann um Beratungen uber die von der
anderen Vertragspartei eingehaltenen Sicherheitsnormen far

Luftfahrteinrichtungen, Besatzungen, Luftfahrzeuge und den

Betrieb der namhaft gemachten Fluglinienunternehmen

ersuchen. Stellt eine Vertragspartei im AnschluB an solche

Beratungen fest, daB die andere Vertragspartei in diesen

Bereichen nicht :ene Sicherheitsnormen und -anforderungen

tatsachlich einhalt und anwendet, die zumindest den

Mindestnormen entsprechen, die in Entsprechung der

Konvention festgesetzt werden k6nnen, so werden der anderen

Vertragspartei diese Feststellung und die fUr notwendig

erachteten Schritte zur Erfillung dieser Mindestnormen

bekanntgegeben. Die andere Vertragspartei hat sodann

geeignete AbhilfemaBnahmen zu ergreifen. Falls die andere

Vertragspartei es unterlBt, innerhalb eines angemessenen

Zeitraumes, auf :eden Fall 3edoch innerhalb von funfzehn

'15) Tagen, geeignete Schr:tte zu setzen, wird dies AnlaB

fur die Anwendung von Artikel 4, Absatz 1 (Widerr-f und

Bescnrankunc der Bewilligungen) dieses Abkommens scn.
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2. Falls sofor-,iges Handeln fur die Sicherheit des

Flugbetriebes unerld~lich ist, kann eine Vertragspartei vor

den Beratungen gemaB Artikel 4, Absatz 1 (Widerrzf und

Beschrankung von Bewilligungen) tdtig werden.

. Jeder von einer Vertragspartei in Ubereinstmmung mit Absatz

Iund 2 geserzte Schritt wird nach Einhaltung der

Sicherneitsbestimmungen dieses Artikels durch die andere

Vertragspartei ausgesetzt.

Artikel 17

Sicherheit der Zivilluftfahrt

1. Im Einklang mit ihren volkerrechtlichen Rechten und

Pflichten bekraftigen die Vertragsparteien, daB 1hre

Verpflichtung, in ihren gegenseitigen Beziehungen die

Sicherheit der Ziv2iluftfahrt vor widerrechtlichen

Eingriffen zu schitzen, einen wesentlichen Bestandteil

dieses Abkommens bildet.

2. Ohne Beschrankung ihrer allgemeinen volkerrechtlichen Rechte

und Pflichten handeln die Vertragsparteien insbesondere in

Obereinstimmung mit den Bestimmungen des am 14. September

1963 in Tokio unterzeichneten Abkommens uber strafbare und

bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene

Handlungen, des am 16. Dezember 1970 in Den Haag

unterzeichneten Ebereinkommens zur BekAmpfung der

widerrechtlichen inbesizznahme von Luftfahrzeugen, des am

23. September 1971 in Montreal unterzeichneten

Ubereinkommens zur Bekampfung widerrechtli:her Handlungen

gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt scwie )eden anderen

muitilateralen Ubereinkommens Uber die Sicherheit der

Zivilluftfahrt, das fir zeide Vertragsparteien bindend ist.

3. Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen 3ede

notwendige Hilfe, um Handlungen der widerrechtlichen
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Inbesitznahme von Zivll2uftfahrzeugen und sonstige
widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher

luftfahrzeuae, deren Fluggaste und Sesatzungsmitglieder, von

Flughafen und Luftfahrteinrichtungen sowie ]ede sonstige

Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

4. Die Vertragspartelen handeln in ihren gegenseiticen

Beziehungen in Ubereinstimmung mit den von der

internationalen Zivilluftfahrtorganisation festgelegten und

als Anhange zum Abkommen uber die Internationale

Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestimmungen fur die

Luftfahrt, sofern solche Sicherheitsbestimmungen auf die

Vertraasparteien anwendbar sind.

5. AuBerdem werden die Vertragsparteien die Betreiber von bei

ihnen eingetragenen Luftfahrzeugen oder die Betreiber von
Luftfahrzeugen, die den Hauptgeschdftssitz oder stAndigen

Wohnsizz in ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber
von Flughdfen in ihrem Hoheitsgebiet dazu anhalten, daB sie
in Obereinstimmung mit den auf die Vertragspartelen

anwendbaren Sicherheitsbestimmungen handeln. Dementsprechend

wird jede Vertragspartel die andere Vertragspartei von

3eglicher Abweichung ihrer nationalen Bestimmungen und
Verfahrensweisen von den in Absatz 4 dieses Artikels

genannten Sicherheitsbestimmungen der Anhange unterrichten.

Jede Vertragspartei kann 3ederzeit um sofortige Beratungen
nit der anderen vertragspartel ersuchen, um solche

Abweichungen zu erortern.

6. Beide 'iertragsparteien kommen uberein, daB £hre Betreiber

von Luftfahrzeugen dazu angehalten sind, die von der anderen

Vertragspartei angewendeten, in Absatz 4 dieses Artikels

genannren Sicherheitsbestimmungen fur die Luftfahrt fur die

Einreise in das, die Ausreise aus dem und das Verweilen in
dem Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragspartei zu befolgen.

Beide Vertragsparteien tragen dafUr Sorge, daB in 1hrem
Hoheitscebiet geeignete MaBnahmen tatsachlich angewendet

werden, um das Luftfahrzeug zu schutzen und die Fluggaste,

die Besatzungsmitglieder. die von ihnen mitgefUhrten
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Gegenstande, das Gepack, die Fracht und die Bordvorrate
sowohl vor dem Einsteigen und Beladen als auch wahrenddessen

einer Sicherheitskontrolle zu unterziehen. Jede der
Vertragsparteien hat ]edwede Aufforderung der anderen
Vertraaspartei zur Ergreifung angemessener Sondermalnahmen
in ihrem Hoheitsgebiet zum Schutz vor einer bestimmten
Bedrohung der Zivilluftfahrt positiv zu berucksichtigen.

7. Kommt es zu einem Vorfall widerrechtlicher Inbesitznahme
eines Zivilluftfahrzeuges oder zu sonstigen widerrechtlichen
Handlungen gegen die Sicherheit eines Luftfahrzeuges, seiner
Fluggaste und Besatzungsmitglieder, von FlughAfen und
Luftfahrteinrichtungen oder droht ein derarciger Vorfall, so
gewahren die Vertragsparteien einander Hilfe durch
erlemchterten InformationsfluB und sonstige geeignete
MaBnahmen, um einen solchen Vorfall oder die Gefahr enes
solchen so schnell es mit dem geringsten Risiko far Leben
moglich ist zu beenden.

8. Hat eine Vertragspartei berechtigte Grinde anzunehmen, daB
die andere Vertragspartei von den Bestimmungen dieses
ArtLkels abgewichen ist, so konnen die Luftfahrtbehorden der
ersten Vertragspartem um sofortige Berarungen mit den
Luftfahrtbehorden der anderen Vertragsparte ersuchen. Das
Nichtzustandekommen einer zufriedenstellenden Vereinbarung
innerhalb von funfzehn (15) Tagen ab dem Zeitpunkt des
Ersuchens stellt enen ausreichenden Grund fur die Anwendung
von Artikel 4, Absatz 1 (Widerruf und Beschrankung der
Bewilligungen) dieses Abkommens dar. Falls es eine
Notsituarion erfordert, kann eine Vertragspartel vor dem
Ablauf ,,on funfzehn (15) Tagen gemaB Artikei 4, Absatz 1
(Widerruf und BeschrAnkung von Bewilligungen) tAtig werden.
Jeder in Ubereinstimmung mit diesem Absatz gesetzte Schritt
wird nacn Einhaltung der Sicherheitsbestimmungen diaeses
Artikels durch die andere Vertragspartei ausgesetzt.
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Artikel 18

Beratungen

1. Jede der Vertragspartelen kann jederzeit um Beratungen uber
die Durchfthrung, Auslegung, Anwendung oder Ab~nderung

dieses Abkommens ersuchen.

2. Solche Beratungen, welche im Wege von Gesprachen oder auf
schriftlichem Wege abgehalten werden k6nnen, haben
vorbehaltlich von Artikel 16 (Sicherheit) und 17 (Sicherheit
der Luftfahrt) innerhalb eines Zeitraumes von sechz.g (60)
Tagen ab dem Zeitpunkt des Erhalts eines solchen Ersuchens
zu beginnen, sofern nicht gemeinsam etwas anderes vereinbart

wird.

Artikel 19

Abkornmensanderunaen

1. Wenn eine der Vertragsparteien es fir wunschenswert halt,
irgendeine Bestimmung dieses Abkommens, ausgenommen senen
Anhang, abzuandern, so kann sie um Beratungen mit der
anderen Vertragspartei ersuchen. Diese Beratungen (die durch
Gesprache zwischen den Luftfahrtbehorden vorbereitet werden
k6nnen) haben innerhalb eines Zeltraumes von sechzig (60)
Tagen nach dem Zeitpunkt des Ersuchens zu beginnen, sofern
nicht beide Vertragspartemen eine Verlangerung dieses
Zeitraumes vereinbaren. Auf diese Weise vereinbarte
Anderungen sind von jeder Vertragspartei im Einklang mit
ihren verfassungsrechtlichen Verfahren zu genehmigen.

2. Ab~nderungen des Anhangs sind in schriftlicher Form oder
durch Beratungen zwmschen den zustandigen Behorden der
Vertragspartelen zu vereinbaren.
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3. Falls die Bestimmungen eLnes multilateralen Abkommens oder

bereinkommens uber Luft':erkehr fudr beide Vertragspartelen

in Kraft treten, gilt das vorliegende Abkommen insoweit

abgeandert als notwendig .st, um mit den Bestimmungen dieses

Abkommens oder Ubereinkommens in Einklang zu stehen.

Artikel 20

Bei.egung von Meinungsverschiedenheiten

1. Bel einer Meinungsverscniedenheit zwischen den

Vertragsparteien uber die Auslegung oder Anwendung dieses

Abkommens werden sich die vertragsparteien zunachst bemruhen,

diese auf dem Verhandlungswege beizulegen.

2. Kommen die Vertragsparteien auf dem Verhandlungswege zu

keiner Einigun, k6nnen sie vereinbaren, die

Meinungsverschiedenheit einer Person oder einem Gremium zur

Entscheidung vorzulegen; vereinbaren sie dies nicht, wird

die Meinungsverschiedenheit auf Ersuchen einer der beiden

Vertragsparteien einem Gericht von drel Schiedsrichtern zur

Entscheidung vorgelegt, wobei jeweils einer von ]eder

Vertragsparte. namhaft gemacht und der dritte Schiedsrichter

von den beiden so namhaft gemachten Schiedsrichtern bestellt

wird. Jede Vertragspartei hat innerhalb eines Zeitraumes von

sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt, zu dem eine der

Vertraasparteien auf diplomatischem Wege vom Ersuchen der

anderen Vertracspartei auf scniedsgerichtliche Behandlung

der Meinungsverschiedenheit Kenntnis erhalten hat, einen

Schiedsrichter namhaft zu machen; der dritte Schiedsrichter

ist innerhalb eines Zeltraumes von weiteren sechzig (60)

Tagen zu bestellen. Wenn eine der Vertragsparteien es

verabsaumt, innerhalb des festgelegten Zeltraumes einen

Schiedsrichter namhaft zu machen, oder wenn der dritte

Schiedsrichter nicht innerhaib des festgelegten Zeitraumes

bestellt wird, kann der Prasident des Rates der

Internationalen Zivilluftfahrtorganisation von jeder der
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Vertragsparteien ersucht werden, )e nachdem es der Fall

erfordert, einen oder mehrere Schiedsrichter zu ernennen.

Der drltte Schiedsrichter mun auf jeden Fall ein

Staatsangehormcer eines Drittstaates sein und den Vorsitz

des Schiedsgerichtes fuhren.

3. Vorbehaltlich der endgultigen Entscheidung des Gerichtes

sind die anfallenden Kosten der Schlichtung von den

Vertragsparteien zu gleichen Teilen zu tragen.

4. Die Vertragsparteien verpflichten sich, jede gemaB Absatz 2

dieses Artikels getroffene Entscheidung zu befolgen.

5. VerabsAumt es eine der Vertragspartelen, eine gemaB Absatz 2

dieses Artikels getroffene Entscheidung zu befolgen, so kann

die andere Vertragspartel so lange alle Rechte oder

Vorrechte, die sie der saumigen Vertragspartel aufgrund

dieses Abkommens gewahrt hat, einschranken, aufheben oder

widerrufen.

Artikel 21

Beendigung des Abkommens

1. Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartel

:ederzeit ab Inkrafttreten dieses Abkommens schriftlich auf

diplomatischem Wege ihren Entschlun bekanntgeben, das

vorliegende Abkommen zu kUndigen. Eine solche Kindigung ist

gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation

(ICAO) zur Kenntnis zu bringen. Das Abkommen tritt ein (1)

jahr nach Erhalt der Kandigung durcn die andere

Vertragspartei auBer Kraft.

2. Wenn keine Empfangsbestatigung der Kundigung durch die

andere Vertragspartei erfolgt, gilt die Kundigung als

vierzehn (14) Tage nach dem Zeitpunkt, zu dem der Empfang

durch die Internationale Zivilluftfahrtorganisatlon

bestAtigt wurde, eingegangen.
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A.rtikel 22

Registrierung des Abkommens und der Abanderungen

Dieses Abkomnen und alle s;ateren Ab~nderungen davon sind von

den Vertragsparteien der irternationalen

Zivilluftfahrtorganisation zur Registrierung vorzulegen.

Artikel 23

Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach den

Zeitpunkt in Kraft, zu dem die oeiden Vertragsparteien einander

auf diolomatischem Wege bekanntgegeben haben, da3 die

Erfordernisse fir sein Inkrafttreten nach ihren jeweiligen

verfassungsrechtlichen Verfahren erfallt worden sind.

Mit iem !n<rafttreten des vorliegenden Abkommens endet das an

26. Mdrz 1969 in Wien unterzeichnete Luftverkehrsabkommen

zwischen der 5sterreichischen Bundesregierung und der Regierung

der Republik Sadafrika sowie dessen Anhang in seiner seit 1.

September 1992 geltenden Fassung.
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ZU URKUND DESSEN haben die von ihren jeweiligen Regierungen

dazu geh6rig befugten unterfertigten Bevollinichtigten das

vorliecende Abkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN • in zweifacher

Ausfer:igung in deutscher und englischer Sprache, wobei jeler

Wortlaut gleichermaSen authentisch ist.

Fur die Osterreichische
Bundesregierung:

Fur die Regierung
der Republik Sudafrika:

(
I.
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ANHANG

A. Das von der Regierung der Republik SUdafrika namhaft

gemach:e Fluglinienunternehmen ist berachtigt, auf den im

folgenden festgelegten Flugstrecken planm!Bige Fluglinien

in beiden Richtungen zu betreiben:

ABFLUGPUNKTE ANKUNFTSPUNXTE

Punkte in Sadafrika Wien

B. Das von der 5sterreichischen Bundesregierung namhaft

gemachte Fluglinienunternehmen ist berechtigt, auf den im

folgenden festgelegten Flugstrecken planm!Bige Fluglinien

in beiden Richtungen zu betreiben:

ABFLUGPUNKTE ANKUNFTSPUNKTE

Punkte in 5sterreich Johannesburg

C. Alle Zwischenpunkte und Punkte daraber hinaus kbnnen von

iem von jeder Vertragspartei namhaft gemachten

Fluglinienuniernehmen ohne Ausibung der Verkehrsrechte

der f£nften Luftfreiheit angeflogen werden.

Die aIlfillige Ausbung von Verkehrsrechten der fanften

Luftfreiheit kann von den Luftfahrtbeh6rden der beiden

vertragsparteien vereinbart werden.
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AIR SERVICES AGREEMENT' BETWEEN THE AUSTRIAN FED-
ERAL GOVERNMENT AND THE GOVERNMENT OF THE RE-
PUBLIC OF SOUTH AFRICA

The Austrian Federal Government and the Government of the RepubLic cf South
Afric, hereznafre:-" referred to as cn" "Concracrina Parties":

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signarue at Chicago on the seventh day of Decemner. 1944;2

Acknowiedgzng the importance of air transport as a means of creating and
preserving friendship, understanding and co-operation between peopies of the
two countries;

Deszrzing to contribute to the progress of international civil aviation: and

Desiring to conclude an Agreement ir: the purpose c4 establishing air services
between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows -

Article 1

DEFINITIONS

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise

requires -

(a) the term "the Convention" means the Convention on

International Civil Aviation, opened for si nature at

Chicago, on the seventh day of December, 1944, and

includes any Annex adopted under Article 90 of that

Convention and any amendment of the Annex or Convention

under Articles 90 and 94 thereof insofar as these have

become effective for both Contracting Parties;

Came into force on 1 September 1995, i.e., the first day of the second month following the date on which the
Contracting Parties had notified each other (on 22 March and 13 July 1995) of the completion of their respective
constitutional procedures, in accordance with article 23.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 2 13 ,
and vol. 1175, p. 297.
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(b) the term "aeronautical authorities" means, in the case of

the Austrian Federal Government the Federal Minister for

Public Economy and Transport and, in the case of the

Government zf the Republic of South Africa the Minister

responsible for Civil Aviation, or in either case any
other authorz:y legally empowered to perform the functions

exercised tv -he said authorities;

(c) the term "Acreement" means this Agreement, its Annex drawn

up in application thereof, and any amendments to the

Agreement or to the Annex;

(d) the term "agreed service" means scheduled air services on

the routes specified in the Annex to this Agreement for

the transport of passengers and cargo in accordance with
agreed capacizy entitlements and "speclf:ed route" means

a route specified in the Annex to this Agreement;

(e) the terms "air service", "international air service",

"airline" and "stop for non-traffic purposes" have the

meaning respectively assigned to them in Article 96 of the

Convention;

(f) the term "airborne equipment" means articles, other than

stores and spare Darts of a removable nature, for use on

board an aircraft during flight, including first aid and

survival equipment;

(g) the term "cargo" includes mail;

(h) the term "designated ailine" means an airline or airlines

designated and authorised in accordance with Article 3

(Designation and Authorisation) of this Agreement;

(i) the term "spare parts" means articles of a repair or
replacement nature for incorporation in an aircraft,

including engines;
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(j) the term "tariff" means the prices which the designated

airlines charge for the transport of passengers and cargo

and the conditions under which those prices apply but

excluding remuneration and conditions for carriage of

mail; and

(k) the term "territory" in relation to a State has the

meaning assigned to it in Article 2 of the Convention.

Article 2

GRANT OF RIGHTS

I. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party
the rights specified in this Agreement to enable its

designated airline to establish and operate international air

services on the routes specified in the Annex.

2. Subject to the provisions of this Agreement, the designated

airline of each Contracting Party shall enjoy the following

rights-

(a) to fly without landing across the territory of the
other Contracting Party;

(b) to make stops in that territory for non-traffic

purposes; and

(c) to land in the territory of the other Contracting

Party for the purmose of taking on board and
discharging international traffic in passengers and

cargo while operating an agreed service.

. nothing in sub-article (2) shall be deemed to confer on the
designated airline of one Contracting Party the right of
uplifting in the territcrv of the other Contracting Party,
passengers and cargo, carried for remuneration or hire and
for discharge at another point in the territory of that other

Zontracting Party.
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4. If because of armed conflict, political disturbances or

developments, or speciai and unusual =ircumstances, the

designated airline of one Contractin Party is unable to

operate a service on its normal routes, the other Contracting

Party shall use its best efforts to facilitate the continued

operation of such service through appropriate temporary

rearrangement of such routes as is mutually decided by the

appropriate authorities of the Contracting Parties.

Article 3

DESIGNATION AND AUTHORISATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in

writing to the other Contracting Party an airline or airlines

(hereinafter referred to as airline) to operate the agreed

services on the specified routes and to withdraw, in writing,

any designation of an airline.

2. The agreed services may begin at any time, in whole or in

part, tut not before -

(a) the Contracting Party to whom the rights have been

granted shall have designated pursuant to sub-article

(1) an airline for the specified route; and

(b) the Contracting Party granting the rights shall have

given, with the least possible delay and subject to

the provisions of Article 4 (Revocation and Limitation

:f Authorisation) the appropriate cmerating permission

to the airline concerned.

3. For the purpose of granting the appropriate operating

authorLsation under sub-article (2), the aeronautical

author:ies of one Contracting Party may require an airline

designated by the other Contracting Party to satisfy it that

it is qualified to fulfil the conditions prescribed under the

laws and the regulations normally applied to the operation of

international air services by such authority in conformity

with the provisions of the Convention.
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Article 4

REVOCATION AND LIMITATION OF AUTHORISATION

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall,

with respect to a designated airline of the other Contracting

Party, have the right to withhold the authorisation referred

to in Article 3 (Designation and Authorisation) of this

Agreement, to revoke or suspend such authorisation or impose

conditions, temporarily or permanently at any time during the

exercise of the rights by the designated airline concerned -

(a) in the event of failure by the airline to qualify

under or to comply with the laws and regulations

normally applied by the aeronautical authorities of

that Contracting Party in conformity with the

Convention;

(b) in the event that the aeronautical authorities of that

Contracting Party are not satisfied that substantial

ownership and effective control of the airline is

vested in the Contracting Party designating the

airline or in its nationals; or

(c) in the event the airline fails to operate in

accordance with the conditions prescribed under this

Agreement.

2. Unless i'mediate action is essential to prevent further

infringement of the laws and regulations referred to above,

the rigats enumerated in sub-article (1) shall be exercised

only after consultations with the aeronautical authorities of

the other Contracting Party, in accordance with Article 18

(Consultations).
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Article 5

APPLICATION OF LAWS; REGULATIONS AND PROCEDURES

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting

Party relating to the admission to or departure from its
territory of aircraft engaged in international air services,
or to the operation and navigation of such aircraft, shall be

complied with by the designated airline of the other

Contracting Party upon its entry into, and until and
including its departure from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party
relating to the entry into, sojourn in and departure from its
territory of passengers, crew, cargo and aircraft (including
laws and regulations relating to entry, clearance, aviation

security, immigration, passports, customs, quarantine, or in
the case of mail, postal laws and regulations) shall be

applicable to the passengers, crew, cargo and the aircraft of
a designated airline of the other Contracting Party while
they are in the territorv of the first Contracting Party.

Sucn laws and regulations shall be applied equally by each

Contract:ng Party to the passengers, crew, cargo and aircraft
of all countries without distinction as to nationality of the

airline.

Article 6

RECOGNITION OF CERTIFICATES AND LICENSES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licences issued, or rendered valid by one Contracting Party
and still in force, shall be recognised as valid by the other

Contracting Party for the purpose of operating the agreed

services provided that such certificates or licences were

issued or rendered valid pursuant to, and in conformity with,

the standards established under the Convention. Each
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Contracting Party reserves the right, however, to refuse to

recognise, for the purpose of flights undertaken pursuant to

rights granted under sub-article (2) of Article 2 (Grant of

Rights), certificates of competency and licences granted to

its own nationals by the other Contracting Party or rendered

valid by another State.

2. If the privileges or conditions of the licences or

certificates issued or rendered valid by one Contracting

Party permit a difference from the standards established

inder the Convention, and that difference has been filed witt

the International Civil Aviation Organisation, the

aeronautical authorities of the other Contracting Party may,

without pre3udice to the rights of the first Contracting

Party under sub-article (2) of Article 16 (Safety), request

consultations in accordance with Article 18 (Consultations)

of this Agreement with the aeronautical authorities of the

first Contracting Party with a view to satisfying themselves

!hat the practice in question is acceptable to them. Failure

!o reach a satisfactory agreement shall constitute grounds

for the application of Article 4 (Revocation and Limitation

of Authorisation) of this Agreement.

Article 7

CUSTOMS DUTIES AND OTHER CHARGES

1. Aircraft operated on agreed services by the designated

airline of one Contracting Party, as well as their normal

equipment, supplies of fuel, lubricating oils (including

hydraulic fluids) and lubricants, consumable technical

supplies, spare parts, aircraft stores (including food,

beverages, liquor, tobacco and other products for sale to or

use by passengers, in limited quantities, during the flight)

and other items intended for or used solely in connection

with the aviation operation or servicing, which are on board

such aircraft, shall, on entering into the territory of the
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other Contracting Party, be exempt from customs duties,
excise duties and charges, provided such equipment, supplies
and stores remain on board the aircraft until they are

re-exported.

2. The following shall be exempt from customs duties, excise
duties. nspection fees and other national duties and charges-

(a) aircraft stores taken on board in the territory of one

Contracting Party, within limits fixed by the

appropriate authorities of the said Contracting Party

and intended for use on board the aircraft operated on

an international service by the designated airline of

the other Contracting Party;

(b) spare parts and normal airborne equipment imported

into the territory of one Contracting Party for the

maintenance or repair of aircraft cperating agreed

services; and

(c) fuels, lubricating oils (including hydraulic fluids)

and lubricants destined for the designated airline of
one Contracting Party to supply aircraft operating
agreed services, even when these supplies are to be
used on any part of a journey performed over the
territory of the other Contracting Party in which they

have been taken on board.

Materials referred to in paragraphs (a), (b) and (c) above
may be required to be kept under customs supervision or

control.

3. The normal airborne equipment, as well as spare parts,
aircraft stores, supplies of fuel, lubricating oils
(including hydraulic fluids) and lubricants and other items/
mentioned in sub-article (1) retained on board the aircraft
operated by the designated airline of one Contracting Party
may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the approval of the customs authorities of
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that territory. :n such case, they may be placed under the
supervision of those customs authorities until they are
re-exported or otherwise disposed of in accordance with the
customs laws and procedures of that Contracting Party.

Article 8

DIRECT TRANSIT T.AFFIC

1. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the
territory of either Contracting Party and not leaving the
area of the airport reserved for such purpose, shall, except
in respect of security measures against violence, air piracy
and smuggling of narcot:c drugs, be subject to no more than a
simplified control.

2. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from
customs duties and other similar taxes.

Articlei 9

PRINCIPLES GOVERNING THE OPERATION OF AGREED SERVICES

I. Each Contracting Party shall take all appropriate action
within its jurisdiction to ensure fair and equal opportunity
and to eliminate all forms of discrimination or unfair
competitive practices adversely affecting the competitive
position of the designated airline of the other Contracting
Party in the exercise of rights and entitlements set out in
this Agreement.

2. In operating the agreed services the designated airline of
each Contracting Party shall take into consideration the
interests of the designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the services which the
latter provides on the whole or part of the same routes.
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3. The capacity to be provided by the designated airline of each
Contracting Party will bear a close relationship to the
:requirements of the public for transportation on the agreed
routes and will have as .:s primary cbective the provision,
at a reasonable load factor, of capacity adequate to meet the
current and reasonably anticipated requirements for the
carriage of passengers and cargo between Austria and South

Africa.

4. Provision by a designated airline for the carriage of traffic
originating in or destined for points on its specified routes
in the territories of third countries shall be made in
accordance with the general principles that capacity shall be

related to -

(a) the requirements of traffic originating in or destined
for the territory of the Contracting Party which has
designated the airline;

(b) the traffic requirements of the area through which the
airline passes, after taking account of local and
regional services; and

(c) the requirements of through airline operations.

Article 10

COMMERCIAL ACTIVITIES

I. The designated airlines of both Contracting Parties shall be
allowed to establish and operate in the territory of the
other Contracting Party offices for the promotion of air
transportation and sale of air tickets as well as other
facilities required for the provision of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be
allowed to bring in and maintain in the territory of the
other Contracting Party its managerial, commercial,
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operational and technical staff as it may require in

connection with the provision of air transportation.

3. These staff requirements may, at the option of a designated

airline, be satisfied by its own personnel or by using the

services of any other organisation, company or airline

operating in the territory of the other Contracting Party,

and authorised to Derform such services in the territory of

that Ccntracting Party.

4. Each Contracting Party grants to the designated airline of

the other Contracting Party the right to engage in the sale

of air zransportation in its territory directly and, at the

airline's discretion, through its agents. Each designated

airline shall have the right to sell such transportation and

any person shall be free to purchase such transportation in

any currency.

5. The designated airline of one Contracting Party shall have

the rignt at its discretion to pay for local expenses in the

territory of the other Contracting Party in local currency,

or provided this accords with local currency regulations, in

freely convertible currencies.

6. The above activities shall be carried out in accordance with

the laws and regulations of the other Contracting Party.

Article 11

TARIFFS

I. The tariffs to be charged by the designated airline of one

Contracting Party for carriage to or from the territory of

the other Contracting Party shall be established at

reasonable levels, due regard being paid to all relevant

factors including cost of operation, reasonable profit and

characteristics of service, such as standards of speed and

accommodation.
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2. The tariffs referred to in sub-article (1), shall, wherever

possible, be agreed by the designated airlines of both

Contracting Parties after consultation with the other

airlines operating over the whole or part of the route, and

such agreement shall, wherever possible, be reached by

following the procedures of the International Air Transport

Association for the calculation of tariffs.

3. The tariffs so agreed upon shall be submitted for approval to

the aeronautical authorities of the Contracting Parties at

least thirty (30) days before the proposed date of their

introduction; in special cases this time limit may be

reduced, subject to the consent of the said authorities.

4. :f the designated airlines cannot agree on any of these

tariffs, or if for some other reasons a tariff cannot be

fixed in accordance with sub-article (2) of this Article, or

if during the first fifteen (15) days of the thirty (30)

days' period referred to in sub-article (3) of this Article,

the aeronautical authorities of one Contracting Party give

the aeronautical authorities of the other Contracting Party

notice of their dissatisfaction with any tariff agreed upon

in accordance with the provisions of sub-article (2) of this

Article, the aeronautical authorities of the Contracting

Parties shall endeavour to agree upon the tariffs.

5. :f the aeronautizal authorities cannot agree on the approval

of any tariff submitted to them under sub-article (3) above

or on the determination of any tariff under sub-article (4),

the Contracting =arties shall endeavour to agree upon the

tariffs.

6. No tariff shall :ome into force unless the aeronautical

authorities of both Contracting Parties have approved of it.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of

this Article shall remain in force until new tariffs have

been established in accordance with the provisions of this

Article.
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8. The designated airlines of both Contracting Parties may not
offer tariffs different from those which have been
established in conformity with the provisions of this Article.

Article 12

TIMETABLE

I. The designated airline of each Contracting Party shall submit
to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party for approval, thirty (30) days in advance, the
timetable of its intended services, specifying the frequency,
type of aircraft, configuration and number of seats to be
made available to the public. In special cases, this time
limit may be reduced subject to the concurrence of the said

authorities.

2. Any subsequent changes to the approved timetables of a
designated airline shall be submitted for approval to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party.

3. The timetable established for one season, in accordance with
the provisions of this Agreement, shall remain in force for
corresponding seasons until a new timetable has been
established in accordance with the nrovisions of this
Agreement. Any changes to a timetable during any one season
can, however, be effected in accordance with the provisions
of this Agreement.

Article 13

PROVISION OF INFORMATION

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall
provide or shall cause its designated airline to provide to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party, upon
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request, periodic or other statements of statistics as may be

reasonably required for the purpose of reviewing the operation

of the agreed services, including, but not limited to,

statements of statistics related to the traffic carried by its

designated airline between points in the territory of the other

Contracting Party and other points on the specified routes

showing the initial origins and final destinations of the

traffic.

Article 14

TRANSFER OF FUNDS

I. The designated airline of each Contracting Party shall have

the right to sell air transportation in local or freely

convertible currencies, and to convert its funds into any

freely convertible currency and to transmit them from the

territory of the other Contracting Party at will. Subject to

the national laws, regulations and policy of the other

Contracting Party, conversion and transfer of funds obtained

in the ordinary course of its operations shall be effected at

the rate of exchange in accordance with the respective

applicable national laws and regulations governing current

payments, and shall not be subject to any charges except

service charges levied for such transactions.

2. Where a special payment agreement exists between the

Contracting Parties, payments shall be effected in accordance

with the provisions of th.at agreement.

Article 15

AIRPORT; SERVICES AND FACILITY CHARGES

1. The charges imposed on a designated airline of one

Contracting Party by the responsible charging bodies of the

other Contracting Party for the use by that designated

airline of airport, airways and other civil aviation
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facilities and services shall not be higher than those

imposed by such Contracting Party on its own designated

airline engaged in similar international operations using

similar aircraft and associated facilities and services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations between

its responsible charging bodies and the designated airlines

using the facilities and services. Where practicable, such

consultations should be through the appropriate
representative airline organisation. Reasonable advance

notice shall, whenever possible, be given to the designated

airlines of any proposals for changes to charges referred to

in this Article, zogether with relevant supporting
information and data, to enable them to express and have

their 7iews taken into account before any changes ar3 made.

Article 16

SAFETY

1. Each Contract:ng Party may request consultations concerning
the safety standards maintained by the other Contracting

Party relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft,

and operation of the designated airlines. If, following such

consultations, one Contracting Party finds that the other

Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas

that are at least equal to the minimum standards which may be
established pursuant to the Convention, the other Contracting

Party shall be notified of such findings and the steps
considered necessary to conform with these minimum standards.
The other Contracting Party shall take appropriate corrective

action. Failure by the other Contracting Party to take

appropriate action within a reasonable time, and in any case
within fifteen (15) days, shall be grounds for the

application of sub-article (1) of Article 4 (Revocation and

Limitation of Authorisation) of this Agreement.
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2. When immediate action is essential to the safety of airline

operations, a Contracting Party may take action under

sub-article (1) of Article 4 (Revocation and Limitation of

Authorisation) prior to consultations.

3. Any action taken ty one Contracting Party in accordance with

sub-articles (1) and (2) shall be discontinued upon
compliance by the cther Contracting Party with the safety

provisions of this Article.

Article 17

AVIATION SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under
international law, the Contracting Parties affirm that their
obligation to protect, in their mutual relationship, the

security of civil aviation against acts of unlawful
interference, forms an integral part to this Agreement.

2. Without limiting the generality of their rights and

obligations under international law, the Contracting Parties
shall in particular act in conformity with the provisions of
the Convention on Offences an Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, opened for signature at Tokyo on 14 September

1963,1 the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure
of Aircraft, opened for signature at The Hague on 16 December
1970,2 the Convention for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, opened for signature at
Montreal on 23 September 19713 and any other multilateral

United Nations, Treay Series, vol. 704, p. 219.
2 Ibid, vol. 860, p. 105.
3 Ibid, vol. 974, p. 177, and vol. 1217, p. 404 (comgendum to volume 974).

Vol. 1893, 1-32235



318 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Traitks 1995

agreement governing civil aviation security binding upon both

Contracting Parties.

3. The Contracting Parties shall provide upon request all

necessary assistance to each other to prevent acts of

unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts

against the safety of such aircraft, their passengers and

crew, airports and air navigation facilities, and any other

threat to the. security of civil aviation.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act

in conformity with the aviation security provisions

established by the International Civil Aviation Organisation

and designated as Annexes to the Convention on International

Civil Aviation to the extent that such security provisions

are applicable to the Contracting Parties.

5. in addition, the Contracting Parties shall require that

operators of aircraft of their registry, or operators of

aircraft who have their principal place of business or

permanent residence in :=eir territory, and the operators of

airports in their territory, act in conformity with such

aviation security provisions as are applicable to the

Contracting Parties. Accordingly each Contracting Party shall

advise the other Contracting Party of any difference between

its national regulations and practices and the aviation

security standards of the Annexes referred to in sub-article

(4) above. Either Contracting Party may request immediate

consultations with the other Contract:ng Party at any time to

discuss any such differences.

6. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft

shall be required to observe the aviation security provisions

referred to in sub-article (4) above applied by the other

Contracting Party to entry into, departure from, or sojourn

in the territory of that other Contracting Party. Each

Contracting Party shall ensure that adequate measures are

effectively applied within its territory to protect the

aircraft and to apply security controls to passengers, crew,
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carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to

and during boarding or loading. Each Contracting Party shall

give positive consideration to any request from the other

Contracting Party for reasonable special security measures in

its territory to meet a particular threat to civil aviation.

7. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure

of civil aircraft or other unlawful acts against the safety

of such aircraft, their passengers and crew, airports and air

navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall

assist each other by facilitating communications and other

appropriate measures intended to terminate such incident or

threat as rapidly as possible commensurate with minimum risk

to life.

8. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe

that the other Contracting Party has departed from the

provisions of this Article, the aeronautical authorities of

the first Contracting Party mav reauest immediate

consultations with the aeronautical authorities of the other

Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement

within fifteen ,I5) days from the date of such request shall

constitute grounds for the application of sub-article (1) of

Article 4 (Revocation and Limitation of Authorisation) of

this Agreement. When required by an emergency, a Contracting

Party may take action under sub-article (1) of Article 4

(Revocation and Limitation of Authorisation) prior to the

expiry of fifteen (15) days. Any action taken in accordance

with this sub-article shall be discontinued upon compliance

by the other Contracting Party with the security provisions

of this Article.

Article 18

CONSULTATIONS

1. Either Contract:ng Party may at any time request

consultations on the implementation, interpretation,

application or amendment of this Agreement.
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2. Subject to Article 16 (Safety) and Article 17 (Aviation
Security) such consultations, which may be through discussion
or correspondence, shall begin within a period of sixty (60)
days of the date of receipt of such a request, unless
otherwise mutually decided.

Article 19

MODIFICATION OF AGREEMENT

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable
to modify any provision of the present Agreement, excluding
its Annex, it may request consultations with the other
Contracting Party. Such consultations (which may be prepared
by discussions between the aeronautical authorities), shall
begin within a period of sixty (60) days of the date of
request, unless both Contracting Parties agree to an
extension of this period. Modifications so agreed upon shall
be approved by each Contracting Party in accordance with its
constitutional procedures.

2. Modifications to the Annex shall be agreed upon in writing or
through consultations between the appropriate authorities of
the Contracting Parties.

3. If the provisions of a multilateral agreement or convention
concerning air transport come into force in respect of both
Contracting Parties, this Agreement shall be deemed to be
amended so far as is necessary to conform with those
provisions of that agreement or convention.

Article 20

SETTLZMENT OF DISPUTES

I. If any dispute arises between the Contracting Parties
relating to the interpretation or application of the present
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Agreement, the Contracting Parties shall in the first place
endeavour to settle it by negotiations.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by
negotiations, they may agree to refer the dispute for
decision to some person or body; if they do not so agree, the
dispute shall, at the request of either Contracting Party, be
submitted for decision to a tribunal of three arbitrators,
one to be nominated by each Contracting Party and the third
to be appointed by the two so nominated. Each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a
period of sixty (60) days from the date of receipt by either
Contracting Party from the other of a notice through
diplomatic channels requesting arbitration of the dispute and
the third arbitrator shall be appointed within a further
period of sixty (60) days. If either of the Contracting
Parties fails to nominate an arbitrator within the period

specified, or if the third arbitrator is not appointed within
the period specified , zhe President of the Council of the
International Civil Aviation Organisation may be requested by

either Contracting Party to appoint an arbitrator or
arbitrators as the case requires. In any case, the third
arbitrator shall be a national of a third State and shall act
as president of the arbitral body.

3. Subject to the final decision of the tribunal, the
Zontracting Parties shall bear in equal proportion the

interim costs of arbitration.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any
decisions taken under sub-article (2) of this Article.

S. If and for so long as either Contracting Party fails to
comply with a decision taken under sub-article (2) of this
Article, the other Contracting Party may limit, suspend or
revoke any rights or privileges which it has granted by
virtue of this Agreement to the Contracting Party in default.
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Article 21

TERMINATION OF AGREEMENT

1. Either Contracting Party may at any time from the entry into

force of this Agreement give notice in writing through the

diplomatic channel to the other Contracting Party of its

decision to terminate this Agreement. Such notice shall be

communicated simultaneously to the International Civil

Aviation Organisation (ICAO). The Agreement shall terminate

one (1) year after the date of receipt of the notice by the

other Contracting Party.

2. In default of acknowledgement of receipt of a notice of

termination by the other Contracting Party, the notice shall

be deemed to have been received fourteen (14) days after the
date on which ICAO acknowledged receipt thereof.

Article 22

REGISTRATION OF AGREEMENT AND AMENDMENTS

This Agreement and any subsequent amendments thereto shall be

submitted by the Contracting Parties to the International Civil

Aviation Organisation for registration.

ARTICLE 23

ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall enter into force c. the .rzt day =! the second mont.
following the date on which the twc Ccntractn; Parties nave notified eacn ::he=
through diplomatic channels that the req'.urements for .-= entry into force u.nde:"
their respective constitutionai procedures have been .l- filled.

The Air Transport Agreement between the Austrian Federal Government and the
Government o! the Republic cf South Africa, which was signed irL Vienna on 2i
March 1969,1 as well as its Annex. as amended and in force since I SeptemDet
1992,2 shall terminate on the coming into force of this Agreement.

I United Nations, Treaty Series, vol. 728, p. 205.
2

1bid. vol. 1696, No. A-10471.
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IN WITNESS WHEREOF. the undersigned Plenipotentiariez. being duly authorised
thereto by their respective Governments. have signed tis Agreement.

DONE in duplicate at ............ this day of .1
in the German and English languages, each version being equally au,hentic.

For the Austrian Federal
Government

For the Government
of the Republic of South Africa:

I Klima.
2 Maharaj.
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ANNEXE

A. The designated azrhine of the Ausran Federal Government shall
entitled to operace scheduled a- services . both dire-Mion o: :cures
specihed nereafte :

I POINTS OF DEPARTURE I POINTS OF ARRIVAL I
Points in Austria Johannesburg

B. The designarea airline of the Government cf cne Repubic of South Afrhca
shall be entitled to operate scheduled air services in both directions on
routes specfied hereafter

POINTS OF DEPARTURE POINTS OF ARRIVALI

Points in South Africa Vienna

C. Any intermediate points and points Deyond may be served by the
designated airline of each Contracting Party without exercisr.g fifth
freedom -arr= rightz.

The eventual exercise of fifth freedom traffic rights may be agreed upor.
by the aeronautical authorities of the two Contracting Parties.
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT F1 D1tRAL D'AUTRICHE
ET LE GOUVERNEMENT DE LA RP PUBLIQUE D'AFRIQUE
DU SUD RELATIF AUX SERVICES AtRIENS

Le Gouvernement f6d6ral d'Autriche et le Gouvernement de la R6publique
d'Afrique du Sud (ci-apr~s ddnomm6s les «< Parties contractantes );

Etant parties A la Convention relative A l'aviation civile internationale, ouverte
A la signature le sept d~cembre 1944 A Chicago; 2

Reconnaissant l'importance du transport adrien comme moyen de cr6er et d'en-
tretenir l'amiti6, la compr6hension et la coopdration entre les peuples des deux pays;

D6sireux de contribuer au progr~s de l'aviation civile internationale; et
Souhaitant conclure un Accord compl6mentaire de ladite Convention dans le

dessein de cr6er des services de transport a6rien entre leurs territoires respectifs, et
au-del,;

Sont convenus de ce qui suit:

Article premier

DFINITIONS

Aux fins du pr6sent Accord et A moins que le contexte n'appelle une autre
interpr6tation :

a) Le terme <c la Convention >> s'entend de la Convention relative A l'aviation
civile intemationale, ouverte A la signature A Chicago le sept d6cembre 1944, et de
toute Annexe adopt6e conform6ment A l'Article 90 de ladite Convention et de tout
amendement apport6 A l'Annexe ou A la Convention et adopt6 conform6ment aux
Articles 90 et 94 de cette demi~re, dans la mesure oit ceux-ci sont entr6s en vigueur
pour les deux Parties contractantes;

b) L'expression << autorit6s a6ronautiques > s'entend, dans le cas du Gouver-
nement f6d6ral d'Autriche, du Ministre f6d6ral de l'6conomie et des transports et,
dans le cas du Gouvernement de la R6publique d'Afrique du Sud, du Ministre res-
ponsable de l'aviation civile, ou dans les deux cas, de tout autre organisme habilitd
A exercer les fonctions relevant des dites autorit6s;

c) Le terme << Accord > s'entend du present Accord, de l'Annexe 6tablie en
application dudit Accord et de tous amendements qui seraient apport6s A l'Accord
ou A l'Annexe;

d) L'expression << services a6riens > s'entend des services adriens rdguliers sur
les routes sp&cifides dans l'Annexe au pr6sent Accord pour le transport de passagers

' Entr6 en vigueur le I- septembre 1995, soit le premier jour du deuxi6me mois ayant suivi la date A laquelle les
Parties contractantes s'6taient notifid (les 22 mars et 13 juillet 1995) 'accomplissement de leurs proc6dures constltu-
tionnelles respectives, conform6ment A l'article 23.

2 Nations Unies, Recueil des Traitis, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention,
voir vol. 320, pp. 

2 0 9 
et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008,

p. 213, et vol. 1175, p. 29 7
.
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et de fret dans les limites de la capacit6 convenue et les < routes sp6cifi6es >> s'en-
tendent des routes sp6cifi6es dans l'Annexe au pr6sent Accord;

e) Les expressions « service a6rien , « service a6rien international , o entre-
prise de transport a6rien et « escale non commerciale ont le sens que leur donne
'Article 96 de la Convention;

f) L'expression « 6quipement de bord s'entend des objets meubles, autres
que les provisions et les pi~ces de rechange, destin6s A tre utilis6s A bord d'un
adronef pendant le vol, y compris 1'&quipement de premier secours et de survie;

g) Le terme < fret s'entend aussi du courrier;
h) L'expression « entreprise d6sign6e s'entend d'une ou de plusieurs entre-

prises de transport a6rien d6sign6es et autoris6es conform6ment A l'article 3 (D6si-
gnation et autorisation) du pr6sent Accord;

i) L'expression « pieces de rechange s'entend des articles destin6s A la r6pa-
ration ou au remplacement des pieces d'un a6ronef, y compris les moteurs;

j) Le terme « tarif s'entend du prix demand6 par les entreprises d6sign6es
pour le transport de passagers, du fret, ainsi que des conditions dans lesquelles
lesdits prix s'appliquent, mais A l'exclusion de ]a r6mun6ration et des conditions de
transport du courrier; et

k) Le terme < territoire en ce qui concerne un Etat a le sens que lui donne
l'Article 2 de la Convention.

Article 2

OCTROI DE DROITS

1. Chaque Partie contractante accorde bt l'autre Partie contractante les droits
sp6cifi6s dans le pr6sent Accord qui permettent b son entreprise de transport adrien
d6sign6e d'6tablir et d'exploiter les services a6riens internationaux sur les routes
sp6cifi6es dans l'Annexe.

2. Sous r6serve des dispositions du pr6sent Accord, l'entreprise d6sign6e de
chaque Partie contractante obtient :

a) Le droit de survoler sans faire escale le territoire de l'autre Partie contrac-
tante;

b) Le droit de faire des escales non commerciales dans ce territoire, et
c) Le droit d'atterrir dans le territoire de I'autre Partie contractante pour em-

barquer et d6barquer des passagers et du fret, dans le cadre de l'exploitation d'un
service convenu.

3. Aucune disposition de l'alinda 2 n'est r6put6e conf6rer A l'entreprise d6si-
gn6e d'une Partie contractante le droit d'embarquer sur le territoire de l'autre Partie
contractante des passagers et du fret pour les transporter en vertu d'un contrat de
louage ou moyennant r6mun6ration et de les d6barquer en un autre point du terri-
toire de cette autre Partie contractante.

4. Si, en raison d'un conflit arm6, de troubles ou d'v6nements politiques ou
de circonstances particuli~res ou exceptionnelles, l'entreprise d6sign6e par l'une des
Parties contractantes n'est pas en mesure d'exploiter un service sur son itin6raire
habituel, I'autre Partie contractante s'efforcera dans toute la mesure de ses moyens
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de faciliter la poursuite de 1'exploitation et des services en rtorganisant temporaire-
ment les routes, en accord avec les autoritts compttentes des Parties contractantes.

Article 3

DtSIGNATION DES ENTREPRISES ET AUTORISATIONS D'EXPLOITATION

1. Chaque Partie contractante a le droit de designer, par notification 6crite
adressde A l'autre Partie, une ou plusieurs entreprises (ci-apr~s dtsigntes 1'entre-
prise) qui seront charg6es d'exploiter les services convenus sur les routes sptcifites,
ainsi que d'annuler par 6crit toute designation d'une entreprise de transport adrien.

2. Les services convenus peuvent commencer A tout moment, en totalit6 ou
en partie, mais en aucun cas avant que :

a) La Partie contractante A qui les droits ont 6t6 octroy6s ait dtsign6, confor-
m6ment au paragraphe 1, une compagnie adrienne pour la route spdcifide; et que

b) La Partie contractante accordant ces droits ait donn6 A l'entreprise con-
cerne dans les plus brefs ddlais possibles l'autorisation d'exploitation voulue, sous
rdserve des dispositions de !'article 4 (Rdvocation et limitation de l'autorisation
d'exploitation).

3. Pour octroyer l'autorisation d'exploitation visde au paragraphe 2, les auto-
ritds adronautiques d'une Partie contractante peuvent exiger d'une entreprise ddsi-
gnde par l'autre Partie contractante la preuve qu'elle est en mesure de remplir les
conditions prescrites par les lois et r~glements que ces autorits appliquent normale-
ment A l'exploitation des services adriens internationaux, en conformit6 avec les
dispositions de la Convention.

Article 4

ANNULATION ET LIMITATION DES AUTORISATIONS D'EXPLOITATION

1. Les autoritds adronautiques de chaque Partie contractante ont le droit, en
ce qui concerne l'entreprise ddsignde de l'autre Partie contractante, de refuser l'au-
torisation mentionnde l'article 3 (Ddsignation et autorisation d'exploitation) du
prdsent Accord, d'annuler ou de suspendre ces autorisations ou d'imposer des con-
ditions, temporairement ou de fagon permanente, A tout moment pendant l'exercice
des droits par la compagnie adrienne ddsignde

a) Lorsqu'une entreprise ddsignde ne rdussit pas A faire la preuve de ses capa-
citds ou ne peut respecter les lois et rdglementations normalement appliqudes par
les autoritds adronautiques de ladite Partie contractante, conformdment A la Con-
vention;

b) Dans le cas o0i les autoritds adronautiques de ladite Partie contractante ne
sont pas convaincues qu'une part importante de la propridt6 et du contrtle effectif
de cette entreprise sont entre les mains de la Partie contractante qui l'a ddsignde ou
de ressortissants de cette Partie contractante; ou

c) Lorsque l'entreprise ne conforme pas son exploitation aux conditions pres-
crites par le prdsent Accord.

2. A moins qu'il ne soit immdtiatement indispensable d'empPcher la pour-
suite des infractions aux lois et r~iglements mentionnds ci-dessus, les droits 6nu-
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meres au paragraphe I ne sont exerc6s qu'apris consultation avec les autorit6s
a6ronautiques de l'autre Partie contractante, conformdment A l'article 18 (Consul-
tations).

Article 5

RESPECT DES LOIS, REGLEMENTS ET MODALITfS

1. Les lois, r~glements et modalit6s d'application d'une Partie contractante
relatifs l'entr6e sur son territoire et A la sortie de son territoire des a6ronefs em-
ploy6s A la navigation intemationale ou A l'exploitation et A la navigation desdits
a6ronefs sont respect6s par l'entreprise d6sign6e de l'autre Partie contractante lors
de son entr6e dans le territoire et jusqu'au moment et y compris son d6part dudit
territoire.

2. Les lois, reglements et modalit6s d'une Partie contractante li6s A l'admis-
sion sur son territoire et A la sortie de son territoire ou au s6jour sur son territoire de
passagers, d'6quipages, de fret et de l'a6ronef, y compris les rglements r6gissant
l'entr6e, les formalit6s de cong6, l'immigration, les passeports, les douanes et la
quarantaine, ou dans le cas du courrier, les lois et la r6glementation postale, seront
observ6s en ce qui concerne lesdits passagers, l'dquipage, le fret et l'a6ronef de
l'entreprise d6sign6e de l'autre Partie contractante pendant leur s6jour dans le terri-
toire de la premiere Partie contractante. Ces lois et r~glements sont appliqu6s 6gale-
ment par chaque Partie contractante aux passagers, 6quipages, fret et a6ronef de
tous les pays sans distinction de nationalit6 de l'entreprise de transport a6rien.

Article 6

VALIDIT9 DES CERTIFICATS ET BREVETS

1. Les certificats de navigabilit6, les brevets d'aptitude et les licences d6livr6s
ou valid6s par l'une des Parties contractantes et non p6drim6s seront reconnus vala-
bles par l'autre Partie contractante pour exploiter les services convenus, A condition
que ces certificats ou brevets aient td d6livr6s ou valid6s conform6ment aux normes
6tablies au titre de la Convention. Toutefois, chaque Partie contractante se r6serve
le droit de ne pas reconnaitre, en ce qui concerne les vols entrepris conformdment
aux droits accord6s au titre du paragraphe 2 de l'article 2 (Octroi de droits), les
brevets d'aptitude et les licences accord6s A ses propres ressortissants par l'autre
Partie contractante ou valid6s par un autre Etat.

2. Si les privileges ou conditions des brevets ou certificats d6livr6s ou validds
par une Partie contractante sont diff6rents des normes 6tablies au titre de la Conven-
tion et que ces diff6rences aient 6t6 signal6es A l'Organisation de l'aviation civile
internationale, les autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie contractante peuvent,
sans pr6juger des droits de la premiere Partie contractante, au titre du paragraphe 2
de l'article 16 (S6curitd), demander des consultations conform6ment A l'article 18
(Consultations) du pr6sent Accord avec les autorit6s a6ronautiques de la premiere
Partie contractante en vue de s'assurer que la pratique en question rencontre leur
agr6ment. L'absence d'un accord satisfaisant constituera un motif pour l'applica-
tion de l'article 4 (Annulation et limitation des autorisations de l'exploitation) du
pr6sent Accord.
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Article 7

DROITS DE DOUANE ET AUTRES DROITS

1. Les a6ronefs utilis6s sur les services convenus par l'entreprise d6sign6e
d'une Partie contractante, ainsi que leur 6quipement habituel, les r6serves de car-
burant et les huiles lubrifiantes, y compris les fluides et les lubrifiants, les articles
techniques non durables, les pieces de rechange, les provisions de bord (notamment
les denr6es alimentaires, les boissons, liqueurs, tabac et autres produits pour la
vente ou pour l'usage des passagers en quantit6 limit6e pendant le vol et d'autres
articles destin6s ou utilisds uniquement dans le cadre de 'exploitation ou de l'entre-
tien qui sont A bord de 'a6ronef) sont exon6r6s de droits de douane et autres taxes,
A condition qu'ils restent A bord de l'a6ronefjusqu'au moment de leur rdexportation.

2. Sont 6galement exon6r6s des droits de douane, de taxes, des honoraires
d'inspection et autres droits et frais nationaux :

a) Les provisions de bord embarqu6es sur le territoire d'une Partie contrac-
tante dans les limites fix6es par les autorit6s comp6tentes de ladite Partie contrac-
tante et destin6es A la consommation A bord de l'aAronef en service international par
l'entreprise d6sign6e de l'autre Partie contractante;

b) Les pieces de rechange et '&tuipement normal de vol import6s dans le ter-
ritoire d'une Partie contractante pour l'entretien ou la r6paration de l'a6ronef qui
exploite les services convenus; et

c) Les carburants, l'huile lubrifiante (y compris les fluides) et les lubrifiants
destinds A la compagnie a6rienne d6sign6e d'une Partie contractante pour l'a6ronef
effectuant les services convenus, mAme si ces approvisionnements sont destin6s A
etre utilis6s sur la partie du trajet effectu6 au-dessus du territoire de l'autre Partie
contractante oii ils ont 6t6 embarqu6s.

Les fournitures vis6es aux alin6as a, b et c ci-dessus pourront 8tre plac6es sous
la surveillance ou le contr6le des douanes.

3. L'6quipement de bord normal ainsi que les pi ces de rechange et les appro-
visionnements conserv6s A bord, les r6serves de carburant, d'huile lubrifiante, y
compris les fluides hydrauliques et les lubrifiants et autres articles mentionn6s au
paragraphe 1, conserv6s A bord de l'a6ronef exploitd par la compagnie a6rienne
d6sign6e d'une Partie contractante peuvent 6tre d6charg6s sur le territoire de l'autre
Partie contractante uniquement avec l'approbation des autorit6s douaniires de
ladite Partie. Dans ce cas, ils peuvent 8tre plac6s sous la surveillance desdites autori-
t6s douaniires jusqu'au moment ot ils sont r6export6s ou utilis6s d'une autre fagon,
conform6ment aux lois et proc&lures douanires de ladite Partie contractante.

Article 8

TRANSIT DIRECT

1. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de l'une
ou l'autre des Parties contractantes et demeurant dans une zone de l'a6roport r6ser-
v6e A cette fin, ne seront soumis qu'x un contr6le simplifi6 sauf s'il s'agit de mesures
de s6curit6 contre la violence, ]a piraterie a6drienne et la contrebande de stup6fiants.
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2. Les bagages et le fret en transit direct sont exon6r6s des droits de douane
et autres taxes similaires.

Article 9

PRINCIPES RI1GISSANT L'EXPLOITATION DES SERVICES CONVENUS

1. Chaque Partie contractante prend toutes les mesures appropri6es dans sa
juridiction pour assurer des conditions d'exploitation 6quitables et 6gales et pour
61iminer toute forme de discrimination ou de concurrence d6loyale affectant la posi-
tion concurrentielle de la compagnie a6rienne d6signde de l'autre Partie contractante
dans la jouissance des droits et privileges 6num6rds dans le pr6sent Accord.

2. Les entreprises d6signdes de chacune des Parties contractantes devront, en
exploitant les services convenus, prendre en consid6ration les int6r~ts des entre-
prises d6sign6es par l'autre Partie contractante afin de ne pas porter indfiment pr6ju-
dice aux services que ces derni~res assurent sur tout ou partie des memes routes.

3. Les services convenus qu'assureront les entreprises d6sign6es par les Par-
ties contractantes devront 8tre 6troitement adapt6s aux besoins du public en mati~re
de transport sur les routes convenues et auront pour but essentiel de fournir, t un
coefficient de remplissage normal, une capacitA correspondant A la demande nor-
male et normalement prdvisible de transport de passagers et de fret entre l'Autriche
et l'Afrique du Sud.

4. Des dispositions prises par une compagnie a6rienne d6sign6e pour le trans-
port de passagers et de fret embarqu6s ou d6barqu6s A des points sur ses routes
sp6cifi6es dans les territoires de pays tiers, seront prises conformdment aux prin-
cipes g6n6raux que la capacit6 est lie

a) Aux exigences du trafic A destination ou en provenance du territoire de la
Partie contractante qui a d6signd l'entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la r6gion desservie par l'entreprise d6sign6e en
tenant compte des services locaux et r6gionaux; et

c) Aux exigences de l'exploitation des services long courrier.

Article 10

DtBOUCHtS COMMERCIAUX

1. Les entreprises de transport a6rien d6sign6es des deux Parties contrac-
tantes ont le droit d'6tablir et de g6rer des bureaux dans le territoire de l'autre Partie
contractante pour favoriser le transport a6rien et vendre des billets ainsi que de
recourir aux autres moyens n6cessaires A la fourniture de transport a6rien.

2. La compagnie a6rienne ddsignde d'une Partie contractante a le droit d'in-
troduire et de maintenir dans le territoire de l'autre Partie contractante son person-
nel de direction ainsi que des effectifs commerciaux, op6rationnels et techniques qui
peuvent etre n6cessaires pour la fourniture de transport a6rien.

3. Ces besoins en personnel peuvent 8tre, au choix d'une compagnie a6rienne
ddsign6e, satisfaits par son propre personnel ou en recourant aux services d'une
autre organisation, soci6t6 ou compagnie a6rienne install6e dans le territoire de
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l'autre Partie contractante et autoris6e A exploiter lesdits services dans le territoire
de ladite Partie contractante.

4. Chaque Partie contractante accorde A l'entreprise de transport a6rien d6si-
gn6e de l'autre Partie contractante le droit de se livrer A la vente de services a6riens
de transport dans son territoire directement ou par l'interm6diaire de ses agents.
Chaque compagnie a6rienne d6signde a le droit de vendre ses services et tous les
voyageurs ont le droit d'acheter ses services et de les payer dans n'importe quelle
devise.

5. L'entreprise de transport a6rien design6e d'une Partie contractante a le
droit de r6gler ses d6penses locales dans le territoire de l'autre Partie contractante
en monnaie locale ou en devises librement convertibles, A condition que cela soit
conforme A la r6glementation concernant la monnaie locale.

6. Les activit6s ci-dessus sont entreprises conform6ment aux lois et rfglemen-
tations de l'autre Partie contractante.

Article 11

TARIFS DU TRANSPORT

1. Les tarifs que l'entreprise d6sign6e d'une Partie contractante appliquera
pour le transport vers le territoire ou A partir du territoire de l'autre Partie contrac-
tante seront fix6s A des niveaux raisonnables, compte tenu de tous les facteurs perti-
nents y compris les frais d'exploitation, une marge de b6n6fice raisonnable et les
caract6ristiques du service tels que les normes de vitesse et la configuration.

2. Les tarifs vis6s au paragraphe 1 seront chaque fois que possible fix6s d'un
commun accord par les compagnies a6riennes d6sign6es des deux Parties contrac-
tantes aprls consultation avec les autres compagnies a6riennes exploitant tout ou
une partie de la route et cet accord sera chaque fois que possible conclu en utilisant
le m~canisme de fixation des tarifs de l'Association du transport a6rien interna-
tional.

3. Les tarifs ainsi convenus seront soumis A l'agr~ment des autorit6s a6ronau-
tiques des Parties contractantes trente (30) jours au moins avant la date projet6e de
leur mise en vigueur; dans des cas particuliers, ce d61ai pourra etre r6duit avec le
consentement desdites autoritds.

4. Si les entreprises d6sign~es ne parviennent pas A s'entendre sur un
quelconque de ces tarifs, ou si pour toute autre raison il n'est pas possible de fixer
des tarifs conformAment aux dispositions du paragraphe 2 du pr6sent article, ou si
durant les quinze (15) premiers jours de la p6riode de trente (30) jours mentionn6e
au paragraphe 3 du present article, les autorit6s a6ronautiques de l'une des Parties
contractantes signifient A celles de l'autre Partie contractante leur opposition A l'un
quelconque des tarifs concert6s, conform6ment aux dispositions du paragraphe 2 du
present article, les autorit~s a6ronautiques des Parties contractantes s'emploieront
A conclure un accord sur les tarifs.

5. Si les autorit6s a6ronautiques ne peuvent s'entendre sur l'approbation
d'aucun des tarifs qui leur sont pr6sent6s, conform6ment au paragraphe 3 ci-dessus,
ni sur la fixation d'un tarif conform6ment au paragraphe 4, les Parties contractantes
s'efforceront de trouver un accord sur les tarifs.
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6. Aucun tarif n'entrera en vigueur sans l'approbation pr6alable des autorit6s
a6ronautiques des deux Parties contractantes.

7. Les tarifs fixds conform6ment aux dispositions du pr6sent article demeu-
reront en vigueurjusqu'A ce que de nouveaux tarifs soient fix6s conform6ment aux
dispositions du pr6sent article.

8. Les entreprises de transport a6rien d6sign6es des deux Parties contrac-
tantes ne pourront pas proposer de tarifs diff6rents de ceux qui ont 6t6 6tablis con-
form6ment aux dispositions du pr6sent article.

Article 12

HORAIRES

1. L'entreprise de transport a6rien d6sign6e de chaque Partie contractante
soumettra aux autorit6s a6ronautiques de rautre Partie contractante pour approba-
tion, trente (30) jours au moins A l'avance, les horaires des services qu'elle envisage
de fournir en sp6cifiant la fr6quence, le type d'a6ronef, la configuration et le nombre
de sieges destin6s aux voyageurs. Dans des cas sp6ciaux, ce d6lai peut etre raccourci
sous r6serve de l'approbation desdites autorit6s.

2. Toutes modifications ult6rieures aux horaires approuv6s d'une entreprise
de transport a6rien d6sign6e seront soumises pour approbation aux autorit6s a6ro-
nautiques de l'autre Partie contractante.

3. Les horaires 6tablis pour une saison, conform6ment aux dispositions du
pr6sent Accord, resteront en vigueur pour les saisons correspondantes jusqu'A ce
qu'un nouvel horaire ait 6t6 6tabli conform6ment aux dispositions du pr6sent
Accord. Toute modification d'un horaire pendant une saison peut toutefois 6tre
effectu6e conform6ment aux dispositions du pr6sent Accord.

Article 13

ECHANGE DE RENSEIGNEMENTS

Les autorit6s a6ronautiques de chaque Partie contractante fournissent A celles
de l'autre Partie contractante, ou demandent A sa compagnie a6rienne d6sign6e de le
faire, des relev6s statistiques p6riodiques ou autres dont celles-ci ont raisonnable-
ment besoin pour examiner 'exploitation des services convenus, y compris mais pas
seulement les dtats statistiques li6s au volume du trafic achemin6 par sa compagnie
a6rienne d6sign6e entre les points du territoire de l'autre Partie contractante et d'au-
tres points sur les routes sp6cifides montrant les provenances initiales et les destina-
tions finales du trafic.

Article 14

TRANSFERT DE FONDS

1. L'entreprise de transport a6rien d6signde de chaque Partie contractante a
le droit de vendre des titres de transport a6rien en monnaie locale ou en monnaie
librement convertible et de transformer ses fonds en devises librement convertibles
pour les transf6rer librement hors du territoire de l'autre Partie contractante. Sous
r6serve de la 16gislation, de la r6glementation et de la politique nationales de l'autre
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Partie contractante, la conversion et le transfert des fonds recueillis au cours du
fonctionnement normal de ses oprations seront effectuds au taux de change confor-
m6ment aux lois et r6glementations nationales applicables r6gissant les paiements
courants et ne seront soumis A aucuns frais, exception faite des commissions pr6-
levees sur ce type de transaction.

2. Si un accord particulier de paiement entre les Parties contractantes est en
place, les paiements seront effectu6s conform6ment aux dispositions dudit accord.

Article 15

TAXES D'AIIROPORT ET REDEVANCES D'USAGE

1. Les taxes et redevances impos~es A l'entreprise d~sign6e d'une Partie con-
tractante par les autorit~s compdtentes de rautre Partie au titre de l'usage par cette
entreprise d6sign6e des installations a~roportuaires, des voies a~riennes et autres
installations et services d'aviation civile ne peuvent Ptre plus 6lev~es que celles
impos~es par cette Partie contractante A sa propre entreprise d6sign6e qui se livre A
une exploitation similaire au moyen d'aronefs, d'installations et de services simi-
laires.

2. Chaque Partie contractante encourage la tenue de consultations entre ses
autoritds compdtuntes en mati~re de taxes d'adroport et de redevances d'usage et les
entreprises ddsigndes qui emploient les installations et services concemds. Dans la
mesure du possible, ces consultations se ddroulent par rintermdiaire de l'organisa-
tion reprdsentative appropride d'entreprises de transport adrien. Les propositions
tendant A modifier les taxes et redevances visAdes par le prdsent article sont prdsen-
t6es autant que possible avec un prdavis iaisonnable A rentreprise ddsignde, accom-
pagn6es des renseignements compldmentaires et des donndes pertinentes pour leur
permettre d'exprimer leur opinion et de faire prendre cette derniire en compte avant
toute modification.

Article 16

StCURITt

1. Chaque Partie contractante peut demander la tenue de consultations con-
cernant les mesures de s6curit6 mises en oeuvre par 'autre Partie contractante A
l'6gard des installations adronautiques, des 6quipages, des a6ronefs et de l'exploi-
tation des entreprises ddsigndes. Si une Partie contractante constate, suite A ces
consultations, que l'autre Partie contractante n'applique pas dans ces domaines
effectivement des rigles et mesures de s6curit6 qui sont au moins 6gales aux rigles
minimales 6tablies conformdment A la Convention, elle notifie ces constatations A
l'autre Partie contractante en indiquant les mesures jug6es ndcessaires pour se con-
former A ces r~gles minimales. L'autre Partie contractante prend alors les mesures
correctives approprides. Si l'autre Partie contractante ne prend pas les mesures
approprides dans un ddlai raisonnable et en tout cas dans les quinze (15) jours, les
dispositions du paragraphe 1 de l'article 4 (Annulation et limitation des autorisations
d'exploitation) du pr6sent Accord sont applicables.

2. Lorsque des mesures immdiates sont essentielles pour assurer la s6curitd
de 'exploitation d'une compagnie a6rienne, une Partie contractante peut prendre
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ces mesures au titre du paragraphe 1 de l'article 4 (Annulation et limitation des
autorisations d'exploitation), avant les consultations.

3. L'application des mesures prises par une Partie contractante conform6-
ment aux paragraphes 1 et 2 est suspendue des que l'autre Partie contractante se
conforme aux dispositions concernant la s6curitd du pr6sent article.

Article 17

S9CURITI AIIRIENNE

1. Conform6ment A leurs droits et A leurs obligations en vertu du droit inter-
national, les Parties contractantes affirment que leur obligation de prot6ger, dans
leurs relations mutuelles, la s~curit6 de l'aviation civile contre des actes d'interven-
tion ill6gale fait partie int6grante du pr6sent Accord.

2. Sans qu'il en r6sulte une limitation de leurs droits et obligations de carac-
t~re g~n~ral en vertu du droit international, les Parties contractantes agiront en par-
ticulier conform~ment aux dispositions de la Convention relative aux infractions et
A certains autres actes survenant A bord des a6ronefs, signe bt Tokyo le 14 septembre
19631, de la Convention pour la r6pression de la capture illicite d'a6ronefs, signde bL
La Haye le 16 d6cembre 19702, et de la Convention pour la r6pression d'actes illicites
dirigds contre la sdcurit6 de l'aviation civile, sign~e A Montreal le 23 septembre
19713, ou de toutes autres Conventions relatives A la s6curit6 a6rienne auxquelles les
Parties contractantes adh~reraient.

3. Chaque Partie contractante pr&era A l'autre, sur sa demande, toute l'assis-
tance n6cessaire pour pr6venir des actes de capture illicite d'a6ronefs civils et autres
actes illicites portant atteinte A la s6curitd desdits a6ronefs, de leurs passagers et
6quipages, des adroports et des installations de navigation a6rienne, ainsi que toute
autre menace contre la s6curite a6rienne.

4. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agiront en con-
formit6 avec les dispositions en matiire de s6curit6 a6rienne 6tablies par l'Organisa-
tion de l'aviation civile internationale qui figurent en annexe A la Convention relative
A l'aviation civile internationale, dans la mesure oi6 de telles dispositions de s6curitd
sont applicables aux Parties contractantes.

5. En outre, les Parties contractantes exigeront des exploitants d'adronefs de
leur pavillon, ou des exploitants d'a6ronefs dont le principal dtablissement ou la
r6sidence permanente sont situ6s sur leur territoire, et des exploitants d'a6roports
situ6s sur leur territoire qu'ils se conforment auxdites dispositions relatives a la
s6curit6 a6rienne applicables aux Parties contractantes. En cons6quence, chaque
Partie contractante informera l'autre Partie contractante de toute divergence entre
sa r6glementation et ses m6thodes nationales et les normes de l'aviation civile des
annexes mentionn6es au paragraphe 4 ci-dessus. Chaque Partie contractante peut
demander des consultations imm6diates A l'autre Partie contractante A tout moment
pour examiner ces divergences.

6. Chaque Partie contractante est d'accord pour qu'il puisse etre demande A
ses exploitants d'a6ronefs de se conformer aux dispositions en mati~re de s6curit6

I Nations Unies, Recueildes Traitds, vol. 704, p. 219.
2 Ibid., vol. 860, p. 105.
3 Ibid, vol. 974, p. 177.
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afrienne mentionn6es au paragraphe 4 ci-dessus et impos6es par l'autre Partie con-
tractante pour l'entrde ou ]a sortie du territoire de cette autre Partie contractante ou
du s6jour dans ledit territoire. Chaque Partie contractante fera en sorte que des
mesures ad6quates soient effectivement appliqu6es sur son territoire pour protfger
l'a6ronef et pour exercer les contr6les de sdcurit6 n6cessaires aux passagers, 6qui-
pages, bagages A main, bagages de soute, fret et approvisionnement de l'a6ronef
avant et pendant 1'embarquement et le chargement. Chaque Partie contractante con-
sid6rera dgalement avec bienveillance toute demande formulde par l'autre Partie
contractante concernant des mesures sp6ciales de s6curit6 raisonnables pour faire
face sur son territoire A une menace particuliire.

7. En cas d'incident ou de menace d'un incident de capture illicite d'un a6ro-
nef civil, ou de tout autre acte illicite A l'encontre de la s6curit6 de tels a6ronefs,
de leurs passagers et 6quipages, des a6roports ou des installations de navigation
a6rienne, les Parties contractantes se prteront mutuellement assistance en facilitant
les communications et en prenant les mesures appropri6es permettant de mettre fin
A l'incident ou A la menace aussi rapidement que possible et tenant compte de la
ndcessit6 de r6duire au maximum les risques de perte de vie humaine.

8. Si l'une des Parties contractantes est raisonnablement fonde a penser que
l'autre Partie a d6rog6 aux dispositions du pr6sent article, les autoritds adronau-
tiques de la premiere Partie contractante pourront demander A engager imm&iia-
tement des consultations avec les autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie contrac-
tante. L'incapacit6 des Parties contractantes A atteindre un accord satisfaisant dans
les quinze (15) jours A dater de ladite demande constituera un motif pour l'ap-
plication du paragraphe 1 de l'article 4 (Annulation et limitation des autorisations
d'exploitation) du pr6sent Accord. En cas d'urgence, une Partie contractante pourra
prendre des mesures au titre du paragraphe I de l'article 4 (Annulation et limitation
des autorisations d'exploitation) avant l'expiration du ddlai de quinze (15) jours.
Toute mesure prise conform6ment audit paragraphe sera suspendue d~s que l'autre
Partie contractante se conformera aux dispositions concemant la s6curit6 du pre-
sent article.

Article 18

CONSULTATIONS

1. Chaque Partie contractante peut A tout moment demander des consul-
tations sur la mise en ceuvre, l'interpr6tation, l'application ou la modification du
pr6sent Accord.

2. Sous r6serve de l'article 16 (S6curit6) et de l'article 17 (S6curitd a6rienne),
ces consultations, qui peuvent prendre la forme de discussions orales ou d'6change
de correspondance, commenceront dans les soixante (60) jours suivant la date de
r6ception de ladite demande, A moins qu'il en soit autrement d6cid6 d'un commun
accord.

Article 19

MODIFICATION DE L'ACCORD

1. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes estime souhaitable la mo-
dification d'une disposition quelconque du pr6sent Accord, A l'exclusion de son
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Annexe, elle peut demander des consultations A l'autre Partie contractante. Lesdites
consultations (qui peuvent etre pr6par6es par des discussions entre les autori-
t6s a6ronautiques), commencent dans les soixante (60) jours suivant la date de la
demande, A moins que les deux Parties contractantes ne conviennent de prolonger
ladite p6riode. Les modifications ainsi convenues sont approuv6es par chaque Par-
tie contractante conformment A ses proc6dures constitutionnelles.

2. Les modifications A l'Annexe sont d6cid6es soit par 6crit, soit par l'inter-
m~iaire de consultations entre les autorit6s appropri6es des Parties contractantes.

3. Si les dispositions d'un accord ou d'une convention multilat6raux relatifs
au transport a6rien entrent en vigueur, et sont lides aux deux Parties contractantes,
le pr6sent Accord sera r6put6 8tre modifi6 dans la mesure n6cessaire pour l'aligner
sur les dispositions dudit accord ou de ladite convention.

Article 20

RkGLEMENT DES DIFFtRENDS

1. Si un diff6rend s'616ve entre les Parties contractantes concernant l'inter-
pr6tation ou l'application du pr6sent Accord, elles s'efforceront en premier lieu de
le r6gler par voie de n6gociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas A un r~glement par voie de
n6gociations, elles pourront convenir de soumettre leur diff6rend pour d6cision A
une personne ou A un organisme de leur choix. Si elles ne parviennent pas A un
accord A cet effet, le diff6rend sera soumis pour d6cision A la demande de l'une ou
l'autre des Parties contractantes A un tribunal compos6 de trois arbitres, dont un
d6sign6 par chacune des Parties contractantes et le troisiime par les deux premiers.
Chacune des Parties contractantes d6signera son arbitre dans un d6lai de soixante
(60) jours A compter de la date de r6ception par l'une des Parties contractantes d'une
note diplomatique de l'autre Partie demandant que le diff6rend soit soumis A l'arbi-
trage, et le tiers arbitre sera d6sign6 dans un nouveau d6lai de soixantejours (60). Si
l'une ou l'autre des Parties contractantes ne d6signe pas son arbitre dans le d6lai
indiqu6, ou si le tiers arbitre n'est pas d6sign6 dans le d~lai sp6cifi6, il peut Ptre
demand6 par l'une ou l'autre des Parties contractantes au pr6sident du Conseil de
l'Organisation de l'aviation civile internationale de d6signer un ou plusieurs arbitres
selon le cas. En tout 6tat de cause, le troisi~me arbitre sera ressortissant d'un Etat
tiers et assurera la pr6sidence du tribunal arbitral.

3. Sous r6serve de la d6cision finale du tribunal, les Parties contractantes
assureront A dgalit6 les cofots provisoires de l'arbitrage.

4. Les Parties contractantes s'engagent A se conformer A toute d6cision ren-
due en application du paragraphe 2 du pr6sent article.

5. Si l'une des Parties contractantes n6glige de se conformer A une d6cision
rendue en application du paragraphe 2 du pr6sent article, l'autre Partie contractante
peut limiter, suspendre ou r6voquer tous droits ou privileges accord6s en vertu du
pr6sent Accord A la Partie contractante en d6faut, aussi longtemps que la Partie
concern6e maintient son attitude.
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Article 21

DgNONCIATION DE L'ACCORD

1. Chaque Partie contractante peut A tout moment apr~s 1'entr6e en vigueur
du pr6sent Accord notifier par 6crit A l'autre Partie contractante, par la voie diplo-
matique, sa d6cision de mettre fin au pr6sent Accord. Cette notification doit 8tre
communiqu6e simultan6ment A l'Organisation de l'aviation civile internationale
(OACI). Le pr6sent Accord prend alors fin un (1) an apr~s la date de r6ception de la
notification par l'autre Partie contractante.

2. Si l'autre Partie contractante n'accuse pas r6ception de la notification de
d6nonciation, ladite notification est r6put6e avoir 6t6 reque quatorze (14) jours apres
la date A laquelle I'OACI en a accus6 r6ception.

Article 22

ENREGISTREMENT DE L'ACCORD ET AMENDEMENTS

Le pr6sent Accord et tous amendements ult6rieurs A l'Accord seront d6pos6s
pour enregistrement par les Parties contractantes aupr;s de l'Organisation de I'avia-
tion civile internationale.

Article 23

ENTR1EE EN VIGUEUR

Le pr6sent Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxi~me mois suivant
la date A laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi6 par un 6change de
notes diplomatiques que les conditions n6cessaires Ai son entr6e en vigueur, confor-
m6ment A leurs proc6dures constitutionnelles respectives, ont 6td remplies.

L'Accord entre le Gouvernement f&16ral autrichien et le Gouvernement de
la R6publique d'Afrique du Sud relatif aux transports a6riens, sign6 A Vienne le
26 mars 19691, ainsi que son Annexe, telle que modifi6e et en vigueur depuis le
1e septembre 19922, seront caduques au moment de l'entr6e en vigueur du pr6sent
Accord.

EN FOI DE QUOI, les P16nipotentiaires soussign6s, A ce dfiment habilit6s par
leurs Gouvernements respectifs, ont sign6 le pr6sent Accord.

FAIT en double exemplaire au Cap le 20 f6vrier 1995 en langues allemande et
anglaise, chaque version faisant 6galement foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
f&16ral autrichien: de la R6publique d'Afrique du Sud:

KLIMA MAHARAJ

'Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 728, p. 205.

2 Ibid., vol. 1696, No. A-10471.
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ANNEXE

A. L'entreprise ddsign6e par le Gouvemement f&t6ral autrichien aura le droit
d'exploiter des services a6riens r6guliers dans les deux sens sur les routes indiqu6es ci-apr~s:

Points de depart Points d'arriv~e

Points en Autriche Johannesburg

B. L'entreprise d6sign6e par le Gouvemement de la R6publique sud-africaine aura le
droit d'exploiter des services ariens r6guliers dans les deux sens sur les routes indiqu6es
ci-apres :

Points de ddpart Points d'arrive

Points en Afrique du Sud Vienne

C. L'entreprise d6sign6e par chacune des Parties contractantes pourra desservir des
points intermddiaires et des points situ6s au-del sans exercer de droits de trafic de cinqui~me
libert6.

L'exercice dventuel des droits de cinqui6me libert6 pourra 6tre autoris6 par accord entre
les autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes.
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