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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

LUFTVERKEHRSABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHI-
SCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER REGIERUNG VON
MACAU

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regienig von Macau, letztere mit Geniehmigung der
zusttndigen h6chsten Behlrde der Republik Portugal und mit Zustimmung der Regierung der Volksre-
publik China,

In diesem Abkommen in der Folge die Vertragsparteien genannt,
Vom Wunsche geleitet, ein Abkommen zum Zwecke der Einrichtung eines planmaigen Flugver-

kehrs zwischen Osterreich und Macau und dartlber hinaus abzuschliefen,
Haben folgendes vereinbart:

Artikel I

Begriffsbestimmungen
lm Rahmen dieses Abkommens. sofem nicht der Zusammenhang etwas anderes erfordert:
a) bedeutet der Ausdruck .,Vertragspartei" die Osterreichische Bundesregienmg aufder einen Seite

und die Regierung von Macau aufder anderen Seite;
b) bedeutet der Ausdruck .Luftfahrtbehtlrden" im Falle der Osterreichischen Bundesregierung den

Bundesminister flUr ffentliche Wirtschaft und Verkehr und im Falle der Regierung von Macau
die Zivilluftfahrtbehorde, oder in beiden Fillen jede andere Beharde, die zur Wahmehmung der
gegenwartig von den genannten BehOrden ausgeabten Funktionen gesetzlich befugt ist;

c) hat der Ausdruck .Gebiet' in bezug auf Osterreich die dem Ausdruck .Hoheitsgebiet" in Arti-
kel 2 des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Abkommens Ober
die Internationale Zivilluftfahrt gegebene Bedeutung, und schlieBt in bezug auf Macau die
Halbinsel Macau und die Taipa und Coloane Insein ein;

d) haben die Ausdrtlcke ,,Fluglinie", ,.Internationale Fluglinie". ..Fluglinienunternehmen" und
,,Nichtgewerbliche Landung" die ihnen in Artikel 96 des genannten Abkomnens jeweils gege-
bene Bedeutung;

e) bedeutet der Ausdruck .,namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen" ein gemAB Artikel 4 des
vorliegenden Abkommens namhaft gemachtes und zugelassenes Fluglinienuntemehmen;

f) bedeutet der Ausdruck ,Befbrderungskapazitlt":
(i) in bezug auf ein Luftfahrzeug, die atif einer Flugstrecke oder einem Flugstreckenabschnitt

zur Verfilgung stehende Nutzlast dieses Luftfahrzeuges;
(ii) in bezug aufeine festgelegte Fluglinie, die Befbrdenmgskapazittit des auf dieser Linie einge-

setzten Luftfahrzeuges, multipliziert mit der von diesem Luftfahrzeug innerhalb eines gege-
benen Zeitraumes auf einer Flugstrecke oder einem Flugstreckenabschnitt betriebenen Fre-
quenz.

Artike 2

Bestimmungen des Abkommens von Chicago, die den internationalen Flugverkehr betreffen
Bei Durchltrung dieses Abkommens handeln die Vertragsparteien im Einklang mit den auf beide

Vertragsparteien anwendbaren Bestimmmungen des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung
aufgelegten Abkommens Ober die Internationale Zivilluftfahrt, einschliealich der Anhinge tud aller
AbAnderungen zum Abkommen oder zu dessen AnhAngen, insofern diese Bestimmungen den intemaio-
nalen Flugverkehr betreffen.
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Artkel 3

Verkebrsreebte

(I) Jede Vertragspartei gewnhrt der anderen Vertragspartei hinsichtlich ihres planmniBigen interna-
tionalen Fluglinienverkehrs die folgenden Rechte:

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu tlberfliegen;
b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Landungen zu nichtgewerblichen Zwecken durchzuffihren.
(2) Jede Vertragspartei gewAli' der anderen Vertragspartei zum Zwecke der Einrichtung eines

plannal3igen internationalen Fluglinienverkehrs auf den im Anhang festgelegten Flugstrecken die in
diesem Abkommen angefilhrten Rechte. Diese Fluglinien und Flugstrecken werden in der Folge ,,die
vereinbarten Fluglinien" bzw. ,,die festgelegten Flugstrecken" genannt. Beim Betrieb einer vereinbarten
Fluglinie auf einer festgelegten Flugstrecke geniet das bzw. genieBen die von jeder Vertragspartei nam-
haft gemachte(n) Fluglinienunternehmen auler den in Absatz I dieses Artikels genannten Rechten noch
das Recht, auf den f-ir diese Flugstrecke in Obereinstimmung mit dem Anhang festgelegten Punkten
Landungen im Gebiet der anderen Vertragspartei durchzufblhren, urn Fluggflste und Fracht einschlieBlich
Post, aufzunehmen und abzusetzen.

(3) Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Artikels ist dahingehend auszulegen. daB dem bzw. den
Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei das Vorrecht eingeratmt wird, im Gebiet der anderen Ver-
tragspartei Fluggaste und Fracht, einschlieBlich Post, die fir einen anderen Punkt im Gebiet dieser ande-
ren Vertragspartei bestimmt sind, zur entgeltlichen Befirderung aufzunehmen.

Artlkd 4

Erforderliche Bewilligungen
(1) Jede Vertragsparei hat das Recht, der anderen Veriaagspartei schziftlich ein oder mehrere Flug-

linienunternehmen fir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken namhafl
zu machen.

(2) Bei Erhalt dieser Namhaftnachmg haben die Luftfahrtbeharden der anderen Vertragspartci nach
MaBgabe der Bestimmungen der AbsAtze 4 und 5 dieses Artikels einem nambaft gemachten Fluglini-
enunternehmen die entsprechenden Betriebsbewilligungen unverzglich zu erteilen.

(3) Jede Veruagspartei hat das Recht, durch schriftliche Benachrichtigung der anderen Vertragspar-
tei die Namhaftnachung eines solchen Fluglinienuntemehmens zurckzuziehen und ein anderes namhaft
zu machen.

(4) Von einem seitens einer der Vertragsparteien namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen kann
verlangt werden, der anderen Vertragspartei den Nachweis zu erbringen, daB es in der Lage ist, die durch
die Gesetze und Vorschriften vorgeschriebenen Bedingungen zu erfiulen, die von dieser Vertragspartei in
Obcreinstimmung mit den in Artikel 2 genannten Bestimmungen der Konvention alblicher- und billiger-
weise auf den Betrieb internationaler Fluglinien angewendet werden.

(5) a) Die zustAndigen Behorden von Macau haben das Recht, die Erteilung der in Absatz 2 dieses
Artikels genannten Betriebsbewilligungen zu verweigem oder dem namhaft gemachten
Fluglinienunernehmen fir die Austibung der in Artikel 3 des vorliegenden Abkommens an-
geflihten Rechte die von ihnen fir erforderlich erachtcten Bedingungen in alien jenen Fallen
aufzuerlegen, in denen sie nicht fiberzeugt sind, daB ein wesentlicher Tell des Eigentums umd
die tatsachliche Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens bei der Regierung Osterreichs oder
bei seinen Staatsangeh6rigen liegen.

b) Die zustandigen Behborden Osterreichs haben das Recht, die Erteilung der in Absatz 2 dieses
Artikels genannten Betriebsbewilligungen zu verweigem oder dem namhaft gemachten
Fluglinienuntemehmen fir die Austibung der in Artikel 3 des vorliegenden Abkommens an-
geflihten Rechte die von ihnen fUr erforderlich erachteten Bedingungen in alien jenen Fallen
aufzuerlegen, in denen sie nicht oberzeugt sind, daB dieses Fluglinienuntemehmen in Macau
registriert ist und dort seinen Hauptgeschaftssitz hat.

(6) 1st ein Fluglinienuntemehmen auf diese Weise narnhaft gemacht und ibm die Bewilligung erteilt
worden, so kaim es jederzeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien aufnehmen, vorausgesetzt daB ein
gemAB den Bestimmungen des Artikels 12 des vorliegenden Abkommens erstellter Tarif in Kraft ist und
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eine Vereinbarung gemtB den Bestimmungen des Artikels 6 des vorliegeden Abkommens in bezug auf
diese Fluglinie getroffen wurde.

Artikel 5

Aussetzung und Widerruf

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Austlbung der in Artikel 3 des vorliegenden Abkommens
festgelegten Rechte durch das bzw. die von der anderen Vertragspartei namhaft gemachte(n) Fluglini-
enunternehmen auszusetzen oder die Betriebsbewilligung zu widerrufen oder die von ihr fUr die Aus-
bung dieser Rechte als norwendig erachteten Bedingungen aufzuerlegen:

a) (i) im Falle von Macau in allen Fallen, in denen die Oberzeugung nicht gegeben ist, daG ein
wesentlicher Teil des Ei.entums und die tatsdchliche Kontrolle dieses Fluglinienunterneh-
mens bei der Regierung Osterreichs oder bei seinen Staatsangehdrigen liegen: oder

(ii) im Falle Osterreichs in allen Fallen, in denen die Oberzeugung nicht gegeben ist, daB dieses
Fluglinienuntemehmen in Macau registriert ist und don seinen Hauptgeschiftssitz hat;

b) falls diese(s) Fluglinienunternehmen es unteriallt bzw. unterlassen, die Gesetze und Vorschriften
der Vertragspartei, die diese Rechte gewahzt, zu befolgen; oder

c) falls das bzw. die Fluglinienunternehmen es in anderer Weise unterlilt bzw. unterlassen, den
Betrieb gemaB den im vorliegenden Abkommen vorgeschriebenen Bedingungen durchzuffihren.

(2) Dieses Recht wird nur nach Beratungen mit der anderen Vertragspartei ausgeQbt. es sei denn,
daB sofortige Aussetzung, sofortiger Widerruf oder Auferlegung der in Absatz I dieses Artikels genann-
ten Bedingungen unbedingt erforderlich ist, urn weitere Verst6le gegen Gesetze oder Vorschriften zu
verhindern. In diesem Fall beginnen die Beratungen innerhalb von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt,
zu dem eine der beiden Vertragsparteien urn solche Beratungen ersucht hat.

Artikel 6

Kapazitgtsvorscbriften

Die auf den vereinbarten planmaBigen Fluglinien bereitgestellte Kapazitat unterliegt den folgenden
Bedingungen:

(1) Dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen beider Vertragspaflien ist in gerech-
ter und gleicher Weise Gelegenheit zum Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Strek-
ken zu geben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien hat das bzw. haben die Fluglinienuntemehmen jeder
Vertragspartei die Interessen des bzw. der Fluglinienuntemehmen(s) der anderen Vertragspartei zu be-
rilcksichtigen, um nicht die von letzteren auf der gesamten oder einern Teil derselben Flugstrecke betnie-
benen Fluglinien ungebhrlich zu beeinatrchtigen.

(3) Die vereinbarten Fluglinien, die von dern bzw. den von den Vertragsparteien namhaft gemachten
Fluglinienuntemehmen betrieben werden, haben in enger Beziehung zur Verkehrsnachfrage der Offent-
lichkeit auf den festgelegten Flugstrecken zu stehen; vorrangiges Ziel ist die Bereitstellung einer Kapazi-
tat, urn die bestehende und vemtnftigerweise vorhersehbare Nachfrage fir die Befbrderung von FluggA-
sten, Fracht und Post zwischen dern Gebiet der das bzw. die Fluglinienunternehmen namhaft machenden
Vertragspartei und den Zielgebieten des Verkehrs zu decken.

(4) Das Befbrderungsangebot filt Fluggaste. Fracht und Post, die an Punkten auf den festgelegten
Flugstrecken im Gebiet anderer Staaten als desjenigen, der das bzw. die Fluglinienuntemehrnen narnhaft
gemacht hat aufgenommen oder abgesetzt werden, hat im Einklang mit dem allgemeinen Grundsatz zu
stehen, dafi die Befbrderungskapazitat entsprechen soil:

a) der Verkehrsnachfrage zwischen den Ausgangs- und Bestimmungspunkten;
b) der Verkehrsnachfrage in dem geographischen Gebiet, welches von dem bzw. den Fluglinienun-

ternehmen ttberflogen wird, wobei lokale und regionale Verkehrslinien, die von den Fluglini-
enunternehmen der Staaten, die dieses Gebiet umfassen, eingerichtet wurden. zu bertcksichtigen
sind: und

c) den Erfordernissen des Durchgangsverkehrs.
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(5) Die Flugplane der vereinbarten Fluglinien sind den LuftfahrtbehOrden beider Vertragsparteien
mindestens dreillig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Einflhrung zur Genehmigung
vorzulegen. In besonderen Fallen kann diese Frist vorbehaitlich der Zustimnmung der genannten Beharden
herabgesetzt werden.

(6) Die gemAB den Bestirnlungen dieses Artikels fir eine Flugplanperiode genehmigten Flugpllne
bleiben fir entsprechende Flugplanperioden in Kraft. bis neue FlugplAne gemall den Bestimmungen die-
ses Artikels erstellt worden sind.

Artikel 7

Anerkennung Yon Zeugnissen und Ausweisen

(1) Lufftinchtigkeitszeugnisse, Befahigungszeugnisse und Ausweise, die von einer Vertragspartei
ausgestellt oder f r glltig erklart wurden und noch gtlltig sind, sind von der anderen Vertragspartei fir
den Betrieb der vereinbarten Fluglinien als giltig anzuerkennen.

(2) Die Regierung von Macau behalt sich jedoch das Recht vor, fir Fiige fber ihr eigenes Gebiet
die Anerkennung von Bef'higungszeugnissen und Ausweisen zu verweigem, die Bewohnern von Macau
von einem anderen Staat ausgestelit oder von diesem fir gl1tig erklart worden sind.

(3) Die Osterreichische Bundesregierung behiit sich jedoch das Recht vor, fir Fltlge fiber ihr eige-
nes Gebiet die Anerkennung von Befthigungszeugnissen und Ausweisen zu verweigern, die Osterreichi-
schen Staatsangehorigen von einem anderen Staat ausgestellt oder von diesern fir galtig erklrt worden
sind.

Artikel 8

Befreiung von Zillen und anderen Abgaben
(1) Die von dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienuntemehznen einer Vertragspartei auf in-

ternationalen Fluglinien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie deren Obliche Ausrtstung, Treib- und
Schmierstoffvorrite sowie Bordvonate (einschlieSlich Nahrungsmittel. Getrmnke und Tabak), die sich an
Bord dieses Luftfahrzeuges befinden, sind bei der Ankunft im Gebiet der anderen Vertragspartei von
alien Zllen, Inspektionsgebihren und sonstigen Abgaben oder Steuem befreit, vorausgesetzt, daB diese
Ausrulstungsgegenstande und Vorrate bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord des Luftfahrzeuges verbleiben.

(2) Weiters sind von diesen Abgaben und Steuern, mit Ausnahme der flir cine erbrachte Dienstlei-
stung zu entrichtenden Entgelte, befreit:

a) BordvorrAte innerhalb der von den Behorden der jeweils betroffenen Vertragspartei festgesetzten
Grenzen, die im Gebiet einer der Vertragsparteien an Bord genommen werden und zur Verwen-
dung an Bord der auf einer festgelegten Flugstrecke der anderen Vert-agspartei eingeseten
Luftfahrzeuge bestimmnt sind;

b) Ersatzteile. die in das Gebiet einer der Veraragsparteien zura Zwecke der Wartung oder Instand-
setzung von Luftfahrzeugen eingefllhrt werden, die von dem bzw. den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen der anderen Vertragspartei auf einer festgelegten Flugstrecke eingesetzt wer-
den;

c) Treib. und Schmierstoffe, die zur Versorgung von Luftfahrzeugen bestimwt sind, die von dem
bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartei auf einer festge-
legten Flugstrecke betrieben werden, selbst wenn diese Vorrtte wahrend des Fluges fiber dem
Gebiet der Vertragspartei, in dem sie an Bord genommen wurden, verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden, dall die in den obigen Absitzen (a), (b) und (c) genannten Materialien unter
Zollaufsicht oder Zolikonruolle bleiben.

(3) Die fibliche Bordausrlstung sowie die GegenstAnde und VorrAte, die sich an Bord der Luftfahr-
zeuge einer der Vertragsparteien befinden, dfirfen im Gebiet der anderen Vertragspartei nur mit Geneh-
migung der Zollbeh6rden dieser Vertragspartei entladen werden. In einem solchen Fall kdnnen sie bis zu
ihrer Wiederausfuhr oder anderweitigen Verfligung im Einklang mit den Zollvorschriften unter die Auf-
sicht der genannten Behdrden gestellt werden.

(4) Folgende Gegenstinde und Gliter, die in das Gebiet einer der Vertragsparteien zur ausschliefli-
chen Verwendung durch das bzw. die namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen der anderen Ver-
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tragspartei eingeftlhrt werden, sind auf der Grundlage der Gegenseitigkeit gleichfalls von alien Zdllen
und/oder Steuern befreit:

a) GOfter, die filr die Ausstatung und den Betrieb eines B0-os verwendet werden sollen, zB Mobi-
liar, Schreibmaschinen usw.;

b) alle Anon von Fernmeldegerlten, wie Fernschreiber und tragbare Funksprechgerite oder sonsti-
ge drahtlose AusrOstung zum Einsatz innerhalb des Flughafens;

c) Computersystene der Fluglinienuntemehmen Mir Buchungs- und Betriebszwecke, verschiedene
offizielle Schriftstlcke, die das Abzeichen des Fluglinienunternehmens tragen, wie Gepkkan-
hinger. Flugscheine, Luftfrachtbriefe, Flugplane, Bordkarten usw.

Artikel 9

Besteuerung
(1) Gewinne aus dem Betrieb von Luftfahrzeugen im internationalen Verkehr unterliegen nur im

Gebiet derjenigen Vertragspartei der Besteuerung, in dem sich der On der tatslichlichen Betriebsleitung
befindet.

(2) Kapital in Form der im internationalen Verkehr eingesetzten Luftfahrzeuge sowie des mit dem
Betrieb solcher Luftfahrzeuge zusammenhAngenden beweglichen Vermdgens unterliegt nur im Gebiet
dedjenigen Vertragspartei der Besteuerung, in dem sich der On der tatstchlichen Betriebsieitung befindet.

(5) Besteht ein besonderes Abkommen zur Vermeidung von Doppelbesteuerung hinsichtlich der
Einkommens- und Kapitalsteuer zwischen den Vertragsparteien, so gelten dessen Bestimmungen.

Artikel 10

Direkter Transitverkehr
(I) Fluggaste, Gepack, Fracht und Post im direkten Transitverkehr durch das Gebiet einer der Ver-

tragsparteien, die den fir diesen Zweck vorgesehenen Bereich des Flughafens nicht verlassen, unterlie-
gen nur einer vereinfachten Kontrolle, ausgenommen im Hinblick auf Sicherheitsmabnahmen gegen
Gewalttaten, Luftpiraterie und Drogenschmuggel.

(2) Gep ick, Fracht und Post im direkten Transitverkehr sind von Zollgebhren und anderen Almli-
chen Steuern befreit.

Artikel 11

Sicherheit der Zivilluftfahrt
(I) Die Vertragsparteien bekraftigen ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluf-

fahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu schltzen. In diesem Zusammenhang handeln die Vertragspartei-
en insbesondere in Obereinstimmung mit den Bestimmungen des am 14. September 1963 in Tokio unter-
zeichneten Abkommens aber strafbare und bostimmte andere an Bard von Luftfahrzeugen begangene
Handlungen , des am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Obereinkommens zur BekAmp-
fung der widerrechtlichen Inbesitnahme von Luftfahrzeugen sowie des am 23. September 1971 in
Montreal unterzeichneten Obereinkommens zur Bekinipfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt

(2) Die Vertragsparteien gewihren einander auf Ersuchen jede notwendige Hilfe, um Handlungen
der widerrechtlichen Inbesitzmahme von Zivilluftfahrzeugcn und sonstige widerrechtliche Handlungen
gegen die Sichorheit solcher Luftfahrzeuge. deren Fluggaste und Besatzungsmitglieder, von Flughfen
und Luffahrteinrichtungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhin-
dern.

(3) Die Vertragspartoien handeln in ihren gegenscitigen Beziehungon in Obercinstirmung mit den
von der lnternationalen Zivilluftfahrtorganisation festgelegten und als Anhnge zum Abkommen fiber die
Intemationale Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestimmungen far die Luftfahrt, sofern solche Si-
cherheitsbestimmungen auf die Vertragsparteien anwendbar sind; sie werden die Betreiber von bei ihnen
eingetragenen Luftfahrzeugen oder die Betreiber von Luftfahrzeugen, die den HauptgeschILfssitz oder
stAndigen Wohnsitz in ihrem Gebiet haben, sowie die Betreiber von Flughifen in ihrem Gebiet dazu
anhalten. daB sie in Obereinstimmung mit diesen Sicherheitsbestimmungen fitr die Luftfahrt handeln.
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(4) Beide Vertragsparteien kommen tOberein, daB diese Betreiber von Luftfahrzeugen dazu angehal-
ten sind, die von der anderen Vertragspartei angewendeten, in Absatz 3 dieses Artikels genannten Si-
cherheitsbestirnungen flir die Luftfahrt for die Einreise in das, die Ausreise aus dem trd das Verweilen
in dem Gebiet dieser anderen Veruagspartei zu befolgen. Beide Verragsparteien tragen dafllr Sorge, daB
in ihrem Gebiet geeignete MaBnahmen tatsachlich angewendet werden, urn das Luftfahrzeug zu sch0tzen
und die FluggIste, die Besamungsnitglieder, die von ihnen mitgefllhrten GegenstInde, das Gepack, die
Fracht und die Bordvorrate sowohl vor dem Einsteigen und Beladen als auch wihrenddessen einer Kon-
trolle zu unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat weiters jedwede Auffordernmg der anderen Vertrags-
partei zur Ergreifung angemessener Sondermalnahmen zurn Schutz vor einer bestimmten Bedrohung
wohlwollend zu beracksichtigen.

(5) Kommt es zu einem Vorfall widerrechtlicher Inbesitmahme eines Zivilluftfahrzeuges oder zu
sonstigen widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit eines Luftfahrzeuges, seiner FluggIste und
Besatzungsmitglieder, von Flughifen oder Luftfahrteinrichtungen oder droht ein derartiger Vorfall, so
gewihren die Vertragsparteien einander Hilfe durch erleichterten InformationsfluB und sonstige geeigne-
te MaBnahmen zur schnellen und sicheren Beendigung eines derartigen Vorfalles oder der Gefahr eines
solchen.

(6) Sollte eine Vertragspartei von den in diesem Artikel vorgesehenen Sicherheitsbestimmungen fMr
die Luftfahrt abweichen, so kdnnen die Luffahrtbeharden der anderen Vertragspartei um sofortige Bera-
tungen mit den Luflfahrtbeh6rden dieser Partei ersuchen.

Artikel 12

Beffirderungstarife

(1) Die von dem bzw. den Fluglinienunternehmen der einen Vertragspartei flr die Befbrderung in
das oder aus dem Gebiet der anderen Vertragspartei zur Einhebung gelangenden Tarife sind unter gebh-
render Berficksichtigung aller maBgeblichen Faktoren, einschlieBlich der Betnebskosten, eines angemes-
senen Gewinns und der Charakteristika der Befbrderung, wie Geschwindigkeit und Bequemlichkeit, in
angemessener H6he zu erstellen.

(2) Die in Absatz I dieses Artikels genannten Tarife sind von den narnhaft gemachten Fluglinienun-
ternebmen der beiden Vertragsparteien zu verinbaren.

(3) Vereinbarungen geniB obigem Absatz 2 kannen, wenn maglich, dutch das Tariffestsetzungsver-
fahren des Internationalen Luftverkehrsverbandes getroffen werden.

(4) Die so vereinbarten Tarife sind mindestens dreilig (30) Tage vor dem fUr ihre Ekinhmmg vorge-
schlagenen Zeitpunkt den Luffahrtbehorden der beiden Vertragsparteien zur Genehmigung vorzulegen;
in besonderen Fallen kann diese Frist, vorbehaltlich der Zustimmung der genannten Behorden, herabge-
setzt werden.

(5) Kannen die namhaft gemachten Fluglinienunternehmen sich nicht auf einen dieser Tarife einigen
oder kann aus irgendwelchen anderen Granden ein Tarif gemB Absatz 2 dieses Artikels nicht festgelegt
werden oder geben die Luftfahrtbeharden der einen Vertragspartei den Luflfahrtbehorden der anderen
Vertragspartei wibrend der ersten Rfln (15) Tage der in Absatz 4 dieses Artikels genannten Frist von
dreiiig (30) Tagen bekannt, daB sic mit einem gernll Absatz 2 dieses Artikels vereinbarten Tarif nicht
einverstanden sind, so werden sich die Luftfahrtbehorden der beiden Veragsparteien bernfl hen, eine
Einigtng Ober die Tarife zu erzielen.

(6) Kanen sich die Luftfahrtbeharden Olber die Genehmigung eines ihnen gemnif obigern Absatz 4
vorgelegten Tarifs oder die Festsetzung eines Tarifs gemii3 Absatz 5 nicht einigen, werden sich die Ver-
tragsparteien bemrhen, eine Einigung Ober die Tarife zu erzielen.

(7) Kein Tarif tritt in Kraft, wenn er nicht dutrch die Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien ge-
nehmigt wurde.

(8) Die gem rI den Bestimmungen dieses Artikels ersteliten Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarife
gcmB den Bestimmungn dieses Artikels erstelit worden sind.
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Arfikel 13

Oberweisung von Reinertrigen
(1) Jede Vertragspartei gewAht dem bzw. den namhaf gemachten Fluglinienuntemehmen der ande-

ren Vertragspartei das Recht, den von dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen der
anderen Vertragspanei in ihrem Gebiet iw Zusarnmenhang mit der Befbrdenmg von Fluggisten, Gepkk,
Post und Fracht erzielten L.OberschuS der Einnahmen tiber die Ausgaben in ciner frei konvertierbaren
Wblmg zum offiziellen Wechselkurs des Tages, an dem die Oberweisung erfolgt, frei zu lberweisen.
Oberweisungen sind unverzalglich durchnlhren, spatestens jedoch innerbaib von sechzig (60) Tagen ab
dem Zeitpunkx des Ersuchens.

(2) Besteht zwischen den Vertragsparteien ein besonderes Zahlungsabkommen, so gelten ftlr die
Zahlungen die Bestimmungen dieses Abkommens.

Artikel 14

Vertretung, Aussteilung von Bef8rderunpdolkmenten und VerkaufsfOrderung
(1) Das bzw. die namnhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen beider Vertragsparteien erh~lt bzw.

erhalten in gleichem MaBe Gelegenheit, vorbehaltlich der Gesetze und Vorschriften der anderen Ver-
tragspartei das /dr den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken notwendige
technische und kaufinlnnische Personal einzustellen und im Gebiet der anderen Vertragspartei Btlros
einzurichten und zu betreiben.

(2) Ferner ist dem bzw. den von jeder Veruagspartei namhaf gemachte(n) Fluglinicnuntemehmen
in gleichem MaBe Gelegenheit zu geben, im Gebiet der anderen Vertragspartei alle Arten von Befdrde-
nmgsdokumenten auszustellen sowie Werbung und Verkaufsfbrdenmg zu betreiben.

Artikel 15

Beistelung von Statistiken
(1) Die Luftfahrtbehdrden der einen Vertragspartei haben den Luftfahrtbehrden der anderen Ver-

tragspartei auf deren Ersuchen bin regelmitiige oder sonstige statistische Unterlagen zu Obermitten.

(2) Diese Unterlagen haben alle Angaben zu umfassen, die zur Feststellung des auf den vereinbarten
Fluglinien von den bzw. den Fluglinienunternehwen befdrderten Verkehrsaufkommens sowie seiner
Herkunfts- und Zielpunkte erforderlich sind.

Artikel 16

Beratungen und Abinderungen

(1) Im Geiste enger Zusammenarbeit werden sich die Luftfahrtbehfrden der Verlagsparteien von
Zeit zu Zeit beraten, un die Durchforng trd zufriedenstellende Einhaltung der Bestimmungen des
vorliegenden Abkommens und seines Anhanges sicherzustelen.

(2) Wenn eine der Veruagsparteien es fUr wnschenswert hilt, irgendeine Bestimmung des vorlie-
genden Abkommens zu indern, so kann sic urn Beratungen mit der anderen Vertragspartei ersudhen.
Diese Beratungen (die durch GesprIche zwischen den Luftfahrtbeharden vorbereitet werden kannen)
haben innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt des Ersuchens zu beginnen,
sofern nicht beide Vertragsparteien eine VerlAngerung dieses Zeitraumes vereinbarcn. Auf diese Weise
vereinbarte Anderungen sind von jeder Vertragspartei im Einklang mit ibren verfassungsrechtlichen
Verfahren zu genehmigen.

(3) Anderungen des Anhangs sind zwischen den zustindigen Behrden der Vertragspaneien zu
veminbaien.

Artlkel 17

Beilegung von Meinungsverschiedenhelten
(I) Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen den Vertragsparteien aiber die Auslegung oder

Anwendung des vorliegenden Abkommens werden sich die Vertragsparteien zunachst beohen, diese
auf dem Verhandlungswege beizulegen.
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(2) Kommen die Vertragsparteien auf dem Verhandlungswege zu keiner Einigung, kannen sic ver-
einbaren, die Meinungsverschiedenheit ciner Person oder einem Gremium zur Entscheidung vorzulegen;
vereinbaren sic dies nicht, wird die Meinungsverschiedenheit auf Ersuchen ciner der beiden Ver-agspar-
teien einern Gericht von drei Schiedsrichtern zur Entscheidung vorgelegt, wobei jeweils einer von jeder
Vertragspartei narnhaft gemacht und der dritte Schiedsrichter von den beiden so namhaft gemachten
Schiedsrichtem bestelt wird. Jede Vertragspartei hat innerhalb eines Zeitraurnes von sechzig (60) Tagen
ab dem Zeitpunkt. zu dem eine der Verzragsparteien in schriftlicher Form yom Ersuchen der anderen
Veru-agspartei auf schiedsgerichtliche Behandlung der Meinungsverschiedenheit Kennmis erhalten hat,
einen Schiedsrichter namhaft zu machen; der dritte Schiedsrichter ist innerhalb eines Zeitraumes von
weiteren sechzig (60) Tagen zu bestellen. Wenn eine der Vertragaparteien es verabsAumt, innerhalb des
festgelegten Zeitraumes cinch Schiedsrichtcr namhaft zu machen oder wem der dritte Schicdsrichter
nicht innerhalb des festgelegten Zeitraumes bestellt wird, kann der Prasident des Rates der Intemationa-
len Zivilluftfahrtorganisation von jeder der Vertragsparteien ersucht werden, je nacdom es der Fall er-
forde, einen oder mehrere Schiedsrichter zu emennen. Der dritte Schiedsrichter muB aufjeden Fall ein
Staatsangehdriger eines Drittstaates scin und den Vorsitz des Schiedsgerichtes flhren.

(3) Die Vertragsparteien verpflichten sich, jede gemA Absatz 2 dieses Artikels getroffene Entschei-
dung zu befolgen.

(4) VerabsAtumt es eine der Vertragsparteien. eine gemAB Absatz 2 dieses Artikels getroffene Ent-
scheidung zu befolgen, so kann die andere Veruagspartei so lange alle Rechte oder Vorrechte, die sic der
saunigen Verwagspartei auf Grand dieses Abkommens gewAhrt hat, einschrlnken, aufheben oder wider-
rufen.

(5) Jede Vertragsparci trigt die fir ihren Schiedsrichtcr erforderlichen Kosten und Honorare; das
Honorar fit den dritten Schiedsrichter sowie die flir diesen erforderlichen Ausgaben wie auch die ffir die
schiedsgerichtliche Tltigkeit anfallenden Kosten sind von den Verutagsparteien zu gleichen Teilen zu
tragen.

Artikel 18

Beendigung

(1) Jede der Vertragsparteien kann der anderen Veroagspartei jederzeit schriftlich ihren EntschluB
bekanntgeben. das vorliegende Abkommen zu kflndigen; eine solche Benachrichtigung ist gleichzeitig
dem Rat der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation zur Kenntnis zu bringen.

(2) In einem solchen Fall tritt das Abkominen zwOlf (12) Monate nach dem Zeitpunkt des Eintref-
fens der Kuindigung bei der anderen Vertragspartei auler Kraft, sofern die KUndigung nicht vor Ablauf
dieses Zeitraumes einvernehmlich zurackgezogen wird. Wenn keine Empfangsbesstligung durch die
andere Vertragspartei erfolgt, gilt die Kandigung als vierzehn (14) Tage nach ihrem Empfang durch die
Internationale Zivilluftfahrnorganisation eingegangen.

Artikel 19

Registrierung

Dieses Abkommen und jede AbAnderung davon sind beim Rat der Intemationalen Zivilluftfahrtor-
ganisation zu registrier n

Artikel 20

Inkrafttreten

Dieses Abkommen u'itt am ersten Tag des zweiten Monats nach dern Zeitpunkt in Kraft, zu dem die
beiden Vertragsparteien einander in schriftlicher Form bekanntgegeben haben, daB alle ffir sein nkraft-
treten notwendigen Verfahren beendet sind.
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ZU URKUND DESSEN haben die von ibren jeweiligen Regierungen dazu entprechend befugten
unterfertigten Bevollmlchtigten das vorliegende Abkommen unterzeichnet

GESCHEHEN in Wien, am 4. November 1994

in deutscher, portugiesischer, chinesischer und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleicher-
maBen authentisch ist.

Bei unterschiedlicher Ausiegung ist der englische Text maBgeblich.

Fur die Osterreichische
Bundesregierung:

Dr. ALOis MOCK

Ffir die Regierung
von Macau:

VASCO ROCHA VIEIRA
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ANHANG

A. Das bzw. die von der Regierung von Macau namhaft gemachte(n) Fluglinienurnemehinen ist
bzw. sind berechtigl, zwischen Macau und Punkten in Osterreich planmlBige Fluglinien in beiden Rich-
tungen zu betreiben; Zwischenpunkte und Punkte darflber hinaus kannen ohne Ausabung der Verkehrs-
rechte der fiknften Luftfreiheit angeflogen werden.

B. Das bzw. die von der Osterreichischen Bundesregierung namhaft gemachte(n) Fluglinienunter-
nehmen ist bzw. sind berechtigt. zwischen Punkten in Osterreich und Macau planmBige Fluglinien in
beiden Richtungen zu betreiben; Zwischenpunkte und Punkte darOber hinaus konnen ohne Ausabung der
Verkehrsrechte der fbften Lufifreiheit angeflogen werden.

Kein Punkt in Hong Kong, Taiwan und dem Festland von China darf entweder als Zwischenpunkt
oder als Punkt darilber hinaus angeflogen werden.

C. Die allflllige Austibung von Verkehrsrechten der fflnften Luftfreiheit kann von den Luftfahrtbe-
hbrden der beiden Vertragsparteien vereinbart werden.
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[PORTUGUESE TEXT - TEXTE PORTUGAIS]

ACORDO DE TRANSPORTE APRO ENTRE 0 GOVERNO DE MACAU
E 0 GOVERNO FEDERAL AUSTRfACO

0 Governo Federal Austriaco e o Governo de Macau, este 6Itimo devidamente autorizado pelo
competente 6rgAo de soberania da Rep¢iblica Portuguesa e corn o assentimento do Govemo da Rep~blica
Popular da China,

De ora em diante designados neste Acordo por as Partes Contratantes,
Desejando concluir um Acordo corn o fim de estabelecer serviqos adreos regulares entre a Austria e

Macau e para altm,
Acordam entre si o seguinte:

Artigo 16.

Definioes
Para os efeitos deste Acordo, e excepto quando disposto expressamente em contrrio, os termos se-

guintes significam:
a) (Parte Contratante)), o Governo de Macau, por urn lado e o Govemo Federal Austriaco, pelo

outro;
b) {(Autoridades Aeroduticas)), no caso do Governo Federal Austriaco, o Ministro Federal para a

Economica Pfiblica e os Transportes, c no caso de Macau. a Autoridade de Avia;Ao Civil ou, em
ambos os casos, qualquer outra autoridade a quern legalmente esteja atribuido o exercicio das
fun;8qes ora exercidas pelas referidas autoridades;

c) <tArea>, em relaio i Austria tern o sentido que d atribuido a ((Territ6rio,> no Artigo 20. da Con-
venoo sobre AviaqAo Civil Internacional, abera A assinatura em Chicago aos 7 dias de Dezetm-
bro de 1944; e, em relago Macau compreende a peninsula de Macau e as ilhas da Taipa e de
Coloane;

d) (Servigos adreoso, aservigos a'reos intemacionais)), ((empresa de transporte a6reo) e mparagem
para fins nao comerciaiso, o sentido que lhes 6 atribuldo pelo Artigo 96*. da referida Conven;Io;

e) rEmpresa designada), ura empresa de transorte adreo que tenha sido designada e autorizada
de acordo corn o Artigo 4*. deste Acordo;

f) (Capacidade):
i) em realrdo a ura aeronave, a carga fitil desse aeronave disponivel numa rota ou segmento de

rota;
ii) em relaio a urn serviqo aereo especificado, a capacidade da aeronave utilizada nesse servigo

multiplicada pela frequdncia operada por essa aeronave durante urn periodo determinado nu-
ma rota ou segmente de rota.

Artigo 2*.
Disposi;bes da ConvenVio de Chicago apliciveis aos serviqos internacionais

Na aplica;ao deste Acordo, as Partes Contratantes agirao em conformidade corn as disposig8es da
Convenifo sobre Avia;Ao Civil Internacional, aberta A assinatura em Chicago aos 7 dias de Dezembro de
1944, incluindo os Anexos e quaisquer emendas A Conven¢do ou aos seus Anexos que se apliquem as
ambas as Partes Contratantes, na medida em que essas disposi;6es sejam aplicaveis aos servi;os areos
intemacionais.
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Artigo 3 .

Direitos de trifego

1. Cada ura das Panes Conuatantes concede A outra os seguintes direitos no atinente aos seus ser-
vigos aereos internacionais regulares:

a) Sobrevoar, sem azerrar, a sua Area;
b) Aterrar na sua Area para fins nlo comerciais.

2. Cada uma das Panes Contratantes concede A oura os direitos especificados neste Acordo corn o
fim de estabelecer servi~os aereos internacionais regulares nas rotas especificadas no Anexo. Estes Ser-
vi~os e rotas sAo daqui em diante designados por ((os servi;os acordadoso e ((as rotas especificadas)),
respectivamente. Na exploraqao dos servi~os acordados numa rota especificada as empresas de t-ansporte
aereo designadas por cada ura das Panes Contratantes terao o direito de, adicionalmente aos direitos
especificados no no. I deste Anigo, fazer paragens na Area da outra Parte Contratante, nos pontos especi-
ficados para essa rota no quadro de rotas, corn o intuito de embarcar e desembarcar passageiros e carga,
incluindo correio.

3. Nenhuma disposicAo do no. 2 deste arsigo deveri ser entendida como conferindo is empresas de
urna das Panes Contratantes o direito de embarcar, na area da outra Parse Contratante, passageiros e car-
ga, incluindo correio transporado remuneradamente, destinados a outro ponto na Area dessa Parte contra-
tante.

Artigo 4".

Autoriza;Oes necessirnas

I. Cada urea das Panes Contratantes tera o direito de designar, por escrito, A outra Pare Contratante,
ura ou mais empresas de transporte adreo para explorar os servi;os acordados nas otas especificadas.

2. Uma vez recebida essa designa;Ao. e corn observincia do disposto nos nos. 4 e 5 deste artigo, as
autoridades aeronuticas da ouwa pare Contratante deverlo conceder ser demora is empresas designa-
das as autorizardes de explora;Ao necessirias.

3. Cada uma das Panes Contratantes tcrA o direito de, atravds de notifica;io por escrito A outra Parte
Contratante, revogar a designaAo de uma empresa e de designar outra.

4. Pode ser exigido por cada una das Panes Contratantes is empresas designadas pela outra Parte
Contratante a prova de que estAo qualificadas para preencher as condi;Oes exigidas pelas leis e regula-
mentos normal e razoavelmente aplicados pela primeira das referidas Panes Contratantes para a explo-
ra;Ao de servigos aireos internacionais, em conformidade corn as disposi98es da ConvenAo referida no
Artigo 20.

5. a) As autoridades competentes de Macau terdo o direito de recusar a concessAo das autorizacs
de exploraAo referidas no no. 2 deste artigo ou de imp6r condi;Oes que possarn considerar
necessarias ao exercicio por ulna empresa de transporte adreo designada dos direitos referidos
no Artigo 30. deste Acordo, sempre que considerem que a propriedade substancial e o contro-
le efectivo dessa empresa nAo residem no Govemno Federal Austriaco ou em nacionais seus;

b) As autoridades competentes da Austria terio o direito de recusar a concesslo das autori-
za;8es de explora;Ao referidas no no. 2 deste arsigo ou de imp6r condiqdes que possamn con-
siderar necessarias ao exercicio por ura empresa de transporse aereo designada dos direitos
referidos no Aruigo 3

. deste Acordo, sempre que considerem que essa empresa nio tem a sua
sede e o seu principal local de neg6cios em Macau.

6. Logo que ura empresa de transpore aireo esteja desta forma designada e autorizada, pode ini-
ciar, a qualquer momento. a exploraqAo dos serviqos acordados, desde que ura tarifa, estabelecida corn
observincia do disposto no Arsigo 120. deste Acordo. esteja em vigor e un acordo ao abrigo do disposto
no Anigo 60. deste Acordo tenha sido alcanqado a prop6sito desse serviqo.
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Artigo 5.

Suspenslao e revogacio

1. Cada uma das Partes Contratantes terA o direito de suspender o exercicio dos direitos especifica-

dos no Artigo 3*. do presente Acordo as empresas designadas pela outra Pane Contratante, ou de revogar

as autorizacoes de exploraido, ou. ainda, de imp6r as condioes que possa considerar necessarias ao
exercicio desses direitos:

a) i) No caso da Austria. sempre que considere que essa empresa nAo tern a sua sede e o seu prin-
cipal local de neg6cios em Macau;

ii) No caso de Macau, sempre que considere que a propriedade substancial e o controle efectivo

dessa empresa nAo residem no Govemo Federal Austriaco ou em nacionais seus;

b) No caso de essa empresa nao cumprir as leis e regulamentos da Pane Contratante que concedeu
esses direitos;

c) Se essa empresa deixar de operar de acordo corn as condi98es previstas neste Acordo.

2. Salvo se a imediata suspensao/revoga;ao ou imposiqlo das condig6es referidas no n*. I deste arti-

go se mostiarem essenciais para impedir novas infrac;6es das leis e regulamentos, os direitos referidos s6

serao exercidos ap6s a realizaqAo de consultas corn a outra Pane Contratante. Nesse caso, as consultas
iniciar-se-lo no periodo de sessenta (60) dias a contar da data da solicitaA~o dessas consultas feita por
qualquer urna das Panes Contratantes.

Artigo 6*.

Regras sobre capacidade

A capacidade a ser fornecida nos serviqos aireos regulates acordados ficari sujeita as seguintes
condik~es:

I. Haveri justas e iguais opotunidades para as empresas de transporte aireo designadas de ambas as
Partes Contratantes para explorar os serviqos acordados nas rotas especificas.

2. Ao explorar os serviros acordados, as empresas de transporte ae'eo designadas de cada uma das

Panes Contratantes deverlo tomar em conta os interesses das empresas de trmansporte aireo designadas
pela outra Pane Contratante, de modo a que nao sejam indevidamente afectados os servigos que estas
iltimas comercializam no todo ou em pane das mesmas rotas.

3. Os serviqos acordados comercializados pelas empresas de transporte areo designadas pelas Par-
tes Contratantes deverAo ter uma relaqAo estrita corn as necessidades de transporte do p6blico nas rotas

especificadas e terAo como objectivo prioridrio a satisfaoo das necessidades em capacidade, existentes e
razoavelmente previsiveis para o transporte de passageiros, carga e correio, entre a irea da Pante Contra-
tante que designou as empresas e as areas de destino final do tnifego.

4. A oferta de transporte de passageiros, carga e correio, embarcados e desembarcados em pontos
nas rotas especifacadas que nao os pontos na Area da Pare Contratante que designou a empresa seri feita
em concordincia corn o principio geral de que a capacidade deveri ser reportada a:

a) Procura de transporte entre os pontos de origem e de destino;
b) Procura de transporte na wrea geogrifica atravessada pela empresa de transporte adreo, ap6s

serem tornados em conta os servigos locais e regionais de transporte estabelecidos pelas empre-
sas de transporte a6reo dos Estados a compreendidos;

c) Os requisitos de exploraglo integral da linha.

5. Os horarios dos serviros acordados serao submeudos , aprovagio das autoridades aeronuticas de
ambas as Panes Contratntes corn, pelo menos, trinta (30) dias de antecedencia sobre a data proposta do
seu inicio. Em casos especiais este prazo pode ser reduzido corn o consentimento das referidas autori-
dades.

6. Os horirios aprovados para ura ipoca, de acordo corn o previsto neste artigo, manter-se-so em
vigor pan as epocas correspondentes atd que novos horirios tenham sido estabelecidos, de acordo corn o
previsto neste artigo.
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Artigo 70.

Reconbecimento de certificados e Iicens

1. Os certificados de navigabilidade e de v6o e as liceneas emitidas ou validadas por una Pane
Contratante e em vigor serdo reconhecidos como vilidos pela outra Pane Contratante para os efeitos de
exploraqlo dos serviqos acordados.

2. 0 Governo Federal Austriaco reserva-se, contudo, o direito de se recusar a reconhecer como vili-
dos, para efeitos de sobrevoo da sua Aea, certificados de voo e licenas concedidos ou validados a cida-
dios austriacos por outra Estado.

3. 0 Governo de Macau reserva-se, contudo, o direito de se recusar a reconhecer como vilidos, para
efeitos de sobrevoo da sua Area, certificados de v6o e licenas concedidos ou validados aos seus residen-
tes por outro Estado.

Artigo 8*.

Isenqo de direitas aduaneiros e outros encargos

1. As aeronaves usadas em servios areos internacionais pelas empresas de transporte aereo de cada
uma das Panes Contratantes, bern como o seu equipamento normal, combustivel, lubrificantes e pro-
vis6es de bordo (incluindo alimentos. bebidas e tabaco) que estejam a bordo dessas aeronaves serlo
isentos pela outra Pane Contratante de todos os direitos aduaneiros, taxas de inspeco e outros impostos
ou taxas semeihantes A chegada a Area da outra Pane Contratante, desde que esses equipamentos e
abastecimentos se mantenham a bordo da aeronave atd serem reexportados.

2. Serao igualmente isentos dos mesmos direitos e taxas, corn excepao dos encargos corresponden-
tes ao serviqo prestado:

a) As provis~es de bordo embarcadas na iArea de qualquer das Partes Contratantes. dentro dos limi-
tes fixados pelas autoridades dessa Parte Contratante, para uso a bordo de aeronaves da outra
Parte Contratante afectas a urea rota especificada;

b) Sobressalentes entrados na irea de qualquer das Panes Contratantes para manutenobo ou repa-
ra;Ao de aeronaves de empresas de transporte adreo designadas da outra Parte Contratante usadas
numa rota especificada;

c) Combustivel e lubrificantes destinados ao abastecimento de aeronaves, operadas por empresas de
transporte adreo designadas de urna Pane Contratante, usadas nurna rota especificada, mesmo
que esses abastecimentas se destinem a ser usados na parte da viagem que tenha lugar sobre a
area da Pane Contratante em que forma embarcados.
Pode ser exigido que os produtos referidos nas alineas a), b), e c) deste nimero sejam mantidos
sob vigilancia ou controle das autoridades aduaneiras.

3. 0 equipamento normal ransportado em aeronaves, bern como os produtos e abastecimentos reti-
dos a bordo das aeronaves de qualquer das Panes Contratantes s6 podein ser descarregados na Area da
outra Parte Contratante com a aprovabo das suas autoridades alfandegirias, as quais podem exigir que
esses materiais sejam colocados sob a sua supervisla aW serem reexportados ou de outra forma seja dis-
posto sobre eles nos termos da respectiva regulamentaqio alfandegi'ia.

4. Serb igualmente isentos de todos os impostos e/ou taxas alfandegirias, numa base de reciproci-
dade, os produtos importados para a Area de qualquer das Partes Contratantes para o uso exclusivo pelas
empresas de wansporte a e da outra Parte Contratante, da forma seguinte:

a) Produtos pare serem usados para o equipamento e explora o de escrit6rios, tais como mobilias,
mniquinas de escrever, etc.;

b) Todos os tipos de material de telecomunica~aes, tais como teleimpressoras, <walkie talkies) e
outros equipamentos ser fios para uso dentro do aeroporto;

c) Sistemas informticos das empresas de transporte adreo para fins operacionais e de reservas,
documentos oficias que tenham aposto o emblema da empresa de transpote aireo, tais como eti-
quetas de bagagem, bilhetes, facturas, horArios, cartbes de embarque, etc.
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Artigo 9°.

Impostos

1. Os lucros de exploraqlo de areonaves em serviqos intemacionais apenas serlo colectiveis na area
da Pane Contratante em que se situar o local de gestbo efectivo da empresa.

2. 0 capital representado por aeronaves utilizadas em trbfego internacional e por bens m6veis liga-
dos A explora~bo dessas aeronaves serb colectAvel apenas na Ar da Pane Contratante em que se siuar o
local de gestio efectivo da empresa.

3. Caso exista entre as Panes Contratantes um acordo especial para a prevengto de dupla tributaqAo
sobre rendimentos e capitais prevalecerlo as disposiqSes desse acordo.

Artigo 100.
Trifego em trinsito directo

I. Os passageiros, a bagagem, a carga e o correio em trbnsito directo atravds da res de qualquer das
Panes Contratantes que nba deixe area do aeroporto reservada pars esse fim, seri sujeito %penas a um
controle simplificado, excepto no atinente a medidas de seguranga contra violEncia, pirataria adrea e
contrabando de estupefacientes.

2. A bagagem, a carga e o correio em trmnsito serao isentos de taxas alfandega'ias e outros impostos
similares.

Artigo 11'.

Seguran da avis~o
1. As Panes Conumtantes reafirmam a sua obrigarbo, no seu relacionamento mnituo, de proteger a

segurana da avia;lo civil contra actos de interferEncia ilicitos. Para este efeito, as Panes Contratantes
agirao, especialmente, er conformidade com as disposio6es respeitantes a segurana da aviaio constan-
tes da ConvenqAo Relativa As lnfrac;5es e a Certos Outros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, as-
sinada em T6quio no dia 4 de Setembro de 1963, da ConvengAo para a Repressiao da Captura Ilicita de
Aeronaves, assinada em Haia no dia 16 de Dezembro de 1970, c da Conven;Ao para a Repressbo de Ac-
tos llicitos Contra a Seguranqa da AviaqAo Civil, assinada em Monutal no dia 23 de Setembro de 1971.

2. As Panes Contratantes fornecer-se-bo, mutuamnente e sob pedido, todo o apoio necessirio para
impedir actos de captura ilicita de aeronaves civis e outros actos ilicitos contra a seguranqa dessas aero-
naves, dos seus passageiros, tripula;bes, dos aeroponos e dos servi~os dea navegaoo aerea, bern como
outras amnearas contra a segurana da aviago civil.

3. As Panes Contratantes agiro, no seu relacionamento mituo, em conformidade com as dispo-
siq6es aplicaveis sobre seguranga da aviaAo estabelecidas pela Organizaio da Avia;io Civil Inter-
nacional e designadas como Anexos & Conven;o sabre Aviaglo Civil Internacional, na medida em que
essas disposigOes sobre seguranga sejam apliciveis As Panes Contratantes. Igualmente exigirlo que os
operadores das aeronaves nelas registadas e os operadores das acronaves que tenham o seu principal local
de neg6cios ou sede permanente nas suas reas, bern como os operadores dos aeroportos nas suas Areas,
ajam em conformidade corn essas disposig6es sobre seguranga da aviabo.

4. As Panes Contratantes acordam em que pode ser exigido a esses operadores de aeronaves o com-
primento das disposiq8es sobre seguranca da aviabo constantes do n° . 3 deste Artigo exigidas pela outra
Pane Contratante A entrada, durante a permanencia e i saida da Ae dessa Pane Contratante. Cada ura
das Panes Contratantes assegurar que serb efectivamente aplicadas, na sua Area, medidas apropriadas
para proteger as aeronaves e inspeccionar passageiros, tripulagSes e respectiva bagagem pessoal, baa-
gem, carga e provisoes de bordo, antes e durante o embarque e o carregamento. Cada urns das Panes
Contratantes considerar, tambdm, positivamente qualquer solicitaio da outra Pane Contratante atinente
A tomada de medidas especiais de seguranca pars fazer face a uma ameaga especifica.

5. Em caso de incidentes ou ameas,,s de ocupa;o ilicita de aeronaves civis ou outros actos ilicitos
contra a seguranga dessas aeronaves, dos seus passageiros e tripulaqes, aeroportos ou servios de nave-
gaba area, as Panes Contratantes prestar-se-bo apoio miruo, facilitando as comunicares e outas me-
didas apropriadas tendentes a p6r termo com rapidez e seguranga a esses incidentes ou arneaps.
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6. No caso de uma das Partes Contratantes se desviar das disposi;5es sobre seguran;a da avia;Ao
constantes deste artigo, as autoridades aeronhuticas da outra Parte Contratante poderlo solicitar consul-
tas imediatas corn as autoridades aeronuticas da primeira Pane Contratante.

Artigo 12".

Tarifas

I. As tarifas a praticar pelas empresas de transporte adreo de uma Pane Contruatante pam transporte
para ou da area da outra Pane Contratante serao estabelecidas em niveis razoaveis. devendo ser devida-
mente tornados em contra todos os factores relevantes, incluindo o custo de explora;Ao, un lucro ra-
zoavel e as caracteristicas do serviqo, tais como os padrOes de velocidade e de conforto.

2. As tarifas referidas no n°. I deste anigo serAo estabelecidas por acordo entre as empresas de
oansporte aereo designadas de ambas as Panes Contratantes.

3. Os acordos referidos no nlumero anterior deverbo, na medida do possivel, ser alcanados atravis
do mecanismo de fixaqbo de preaos da Associa;Ao do Transporte Aftno Internacional.

4. As tarifas assim acordadas serAo submetidas A aprovaAo das autoridades aeroruticas das Panes
Contratantes corn pelo menos trinta (30) dias de antecedencia em relaAo & data proposta pare a sua in-
troduqlo. Em casos especiais este prazo poderi ser reduzido corn o consentimento das referidas autori-
dades.

5. Se as empresas de wansporte adreo designadas nAo conseguirem chegar a acordo sobre qualquer
destas tarifas ou, se por qualquer outra rzAo, umea tarifa nao puder set fixada nos termos do n*. 2 deste
arigo, ou, ainda, se durante os primeiros quinze (15) dis do periodo de trinta (30) dias referido no n*. 4
deste artigo, as autoridades aeronhuticas de umea das Partes Contratantes notificarem as autoridades ae-
ronAuticas da ouura Pane Contratante do seu desacordo em relago a qualquer tarifa acordada nos termos
do disposto no n. 2 deste artigo, as autoridades aeroniuticas de ambas as Partes Contratantes empenhar-
se-bo em chegar a acordo sobre essas tarifas.

6. Se as autoridades aerornuticas nbo conseguirem chegar a acordo quanto A aprovabo de qualquer
tarifa que lihes seja submetida nos termos do n*. 4 ou quanto A deternina;o de qualquer tarifa nos termos
do n*. 5. as Partes Contratantes empenhar-se-lo em chegar a acordo sobre essas tarifas.

7. Nenhuma tarifa poderA entrar em vigor a menos que as autoridades aeroniuticas de ambas as
Partes Contratantes a tenham aprovado.

8. As tarifas estabelecidas nos termos do disposto neste anigo manter-se-Ao em vigor att que novas
tarifas sejarn estabelecidas nos termos do disposto neste anigo.

Artigo 13".

Transferincia de rendimentos liquidos

1. Cada umea das Panes Contratantes concede is empresas de transporte areo designadas da outa
Parte Contratante o dircito de traneferir livr-mente o excesso das raceitas sobra as despesas, produzido na
sua rea, decorrente do u-nsporte de passagciros, bagagemn, corrio e carga pelas empresas de trarlsporte
adreo designadas da outra Parte Contratante, em moeda livremente convertivel, A taxa oficial de cimbio
do dia em que uransferencia por feita. As transfer-ncias serAo feitas imediatmeante, no prazo mhximo de
sessenta (60) dias ap6s a data do respectivo pedido.

2. Se existir un acordo especial sobre pagamentos enre as Partes Contratantes, os pagamentos serao
efecumdos de acordo corn o previsto nesse acordo.

Artigo 14.

Representa, o, venda de bilbetes e promoe, o de vendas

1. As empreses de transporte a.rc designadas de ambas as Panes Contratantes terdo iguais oportu-
nidades para empregar. nos termos das leis e regulamentos da outa Pate Contratente, o pessoal tdcnico e
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comercial necessirio pan a execugio dos servios acordados nas rotas especificadas e pan estabelecer e
explorar escrit6rios na Area da ouua Parte Contratante.

2. As empresas de utansporte alro designadas de ambas as Partes Contataes terao igualmente
iguais oportunidades para emitir todo o tipo de documentos respeitantes ao trwansporte e para publicitar e
promover vendas na area da outra Pate Contratante.

Artigo 15.

Fornecimento de estatisticas

1. As autoridades aeronuticas de cada una das Panes Contratantes fomecerao is autoridades aero-
niuticas da outra Pane Contratante, a seu pedido, informa 6es estatisticas, peri6dicas ou nAo.

2. Essas informac6es incluirlo todos os elementos necesslrios pan determinar o volume de trifego
transportado pelas empresas de transporte ahreo nos servigos acordados e a origem e destino desse trife-
go.

Artigo 16°.

Consultas e emendas

1. Num espirito de franca cooperaro, as autoridades aeroniuticas das Panes Contratantes consultar-
se-lo periodicamente em ordern a assegurar a implementaoo e a aplicaqAo satisfat6ria das disposices do
presente Acordo e do seu Anexo.

2. Se qualquer das Panes Contratantes considerar desejivel modificar qualquer disposigio do
presente acordo, podera solicitar consultas i outra Pane Contratante. Essas consultas, que poderao ser
preparadas por conversa;oes entre as autoridades aerorutuicas, iniciar-se-bo num periodo de sessenta
(60) dias ap6s a data da solicita;Ao, salvo se ambas as Pares Contratantes acordarem na extensAo desse
periodo. As modificaqOes assim acordadas serao aprovadas por cada uma das Panes Contratantes nos
termos dos seus procedimentos constitucionais.

3. As modificaq6es ao Anexo serao acordadas entre as autoridades competenetes das Panes Contra-
tantes.

Artigo 17*.

Resolu;io de diferendos

1. Se surgir algum diferendo entre as Partes Contratantes relativo A interpreta;bo ou i aplicagbo de-
ste Acordo, as panes Contratantes diligenciarao para o resolverem, em primeiro lugar. pela via da ne-
gociaqao.

2. Se as Panes Contratantes nbo conseguirem resolver o diferendo por via da negocia;Ao, poderao
acordar em submete-lo 6 decisAo de qualquer pessoa ou organismo. Se nAo chegarem a acordo sobre este
procedimento, o diferendo sera, a pedido de qualquer das Panes Conutantes, submetido i decisao de urn
tribunal de tres rbitros, un a ser nomeado por cada ura das Partes Contratantes e o terceiro a ser desig-
nado pelos dois assim nomeados. Cada ura das Panes Contratantes nomeari urn arbitro no prazo de
sessenta (60) dias a contar da data da recepao por qualquer das Panes Contratantes de urn notificagdo
escrita da outa solicitando a arbitragem do diferendo. 0 terceiro rbitro seri designado num prazo se-
guinte de sessenta (60) dias. Se qualquer das Panes Contratantes nAo proceder 6 nomeaAo do rbitro no
prazo especificado ou se o terceiro iabitro nao for designado no prazo especificado, poderA qualquer das
Panes Contratantes solicitar ao Presidente do Conselho da Organizaoo da Aviaqlo Civil Internacional
que designe o ou os Arbitros necessirios. Em qualquer dos casos, o terceiro irbitro deverb ser nacional de
urn terceiro Estado e funcionari como presidente do 6rgAo arbitral.

3. As Panes Contratantes obrigarn-se a cumprir todas as decisbes tomadas ao abrigo do n*. 2 desie
artigo.
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4. Se e enquanto qualquer das partes Contratantes nio cumprir qualquer decislo tomada ao abrigo
do n°. 2 deste artigo, a outra Parte Contratante pode limitar, suspender ou revogar quaisquer direitos ou
privildgios que tenha concedido, por virtude deste Acordo, A Parte Contratante em falta.

5. Cada umna das Panes Contratantes suportari as despesas e remuneraqfes do seu irbitro. 0 paga-
mento do terceiro Arbitro, bern como das suas despesas e das despesas decorrentes da arbitragem, serd
igualmente repartido pelas Panes Contratantes.

Artigo IS*.

Demincia

1. Qualquer das Panes Contratantes podera, a todo o tempo, notificar, por escrito, a outra Parte
Contratante da sua decisao de denunciar o presente Acordo. Essa notificaqlo sera simultaneamente co-
municada ao Conselho da Organizaqio da Avialao Civil Intemacional.

2. Em caso de dendncia o Acordo terminara doze (12) meses ap6s a data da recepqAo da notificardo
pela outra Pane Contratante, salvo se a notifica;Ao da dentincia for retirada, por acordo, antes de expirar
aquele periodo. Nao tendo a outra Pane Contratante acusado a recep;Ao da notifica;io. esta sera consi-
derada como recebida quatorze (14) dias ap6s a recep;Ao da notifica;Ao pela Organizaqao da Avia~io
Civil Incernacional.

Artigo 19'.

Registo

Este Acordo e todas as suas modifica Ses serao registados no Conselho da Organiza;fo da Avialo
Civil Internacional.

Artigo 20'.

Entrada em vigor

Este acordo entra em vigor no primeiro dia do segundo m6s ap6s a data em que as duas Panes Con-
tratantes se tenham mutuamente notificado, por escrito, de que todos os procedimentos necessarios para a
sua entrada em vigor foram concluidos.

Em fi do que os signati-ios abaixo assinados, tendo sido devidamente autorizados pelos seus re-
spectivos Governos, assinaran o presente Acordo.

Feito em duplicado, em Viena, aos quatro dias do mes de Novembro de 1994, nas linguas aleml,
portuguesa. chinesa e inglesa, sendo todos os textos igualmente aut&nticos.

Em caso de diverg~ncia prevalecera a versao inglesa.

Pelo Governo
Federal Austriaco:
Dr. ALOIS MOCK

Pelo Govemo
de Macau:

VASCO ROCHA VIEIRA
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ANEXO

A. 0 exercicio eventual de quintas liberdades de trifego pode ser acordado pelas autoridades acro-
ruticas das Partes Contratantes.

B. As empresas de transporte aireo designadas pelo Govemo Federal Austriaco tergo o direito de
explorar serviqos aireos regulares, em ambas as direcoes, entre pontos na Austia e Macau. Todos os
pontos internmdios e alen podem ser servidos, desde que sem o exercicio de quintas liberdades de bife-
go.

Nenhun ponto em Hong Kong, Taiwan ou no interior da China pode ser servido como ponto inter-
midio ou alim.

C. As empresas de transporte adreo designadas pelo Governo de Macau terio o direito de explorar
servicos adreos regulares, em ambas as direcqaes, entre Macau e pontos na Austria. Todos os pontos
intermdios e aldm podem ser servidos, desde que sem o exercicio de quintas liberdades de trifego.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT' BETWEEN THE AUSTRIAN FED-
ERAL GOVERNMENT AND THE GOVERNMENT OF MACAU

The Austrian Federal Government and the Government of Macau, this latter duly authorized by the
competent sovereign institution of the Portuguese Republic and with the consent of the Government of
the People's Republic of China,

Hereinafter called in this Agreement the Contracting Parties,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing scheduled air services between
and beyond Austria and Macau,

Have agreed as follows:

Article 1

Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:
(a) the term "Contracting Party" means the Austrian Federal Government on the one hand and the

Government of Macau on the other,
(b) the term "aeronautical authorities" means, in the case of the Austrian Federal Government the

Federal Minister for Public Economy and Transport and, in the case of the Government of Ma-
cau the Civil Aviation Authority or, in both cases, any other authority legally empowered to
perform the functions exercised now by the said authorities;

(c) the term "area" in relation to Austria has the meaning assigned to "Territory" in Article 2 of the
Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago, on the seventh day
of December, 1944,2 and in relation to Macau includes the peninsula of Macau and the Taipa and
Coloane Islands;

(d) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic purposes"
have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the said Convention;

(e) the term "designated airline" means an airline which has been designated and authorized in ac-
cordance with Article 4 of the present Agreement;

(f) the term "capacity" means:
(i) in relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a route or section of a route;

(ii) in relation to a specified air service, the capacity of the aircraft used on such service, multi-
plied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a route or a section of
a route.

Article 2

Provisions of the Chicago Convention applicable to international air services

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall act in conformity with the provisions
of the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944,
including the Annexes and any amendments to the Convention or to its Annexes which apply to both
Contracting Parties, insofar as these provisions are applicable to international air services.

I Came into force on 1 November 1995, i.e., the first day of the second month following the date on which the
Contracting Parties had notified each other (on 16 November 1994 and 14 September 1995) of the completion of the
necessary procedures, in accordance with article 20.

2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008,
p.213, and vol. 1175, p. 297.
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Article 3

Traffic rights
I. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in respect of its

scheduled international air services:
(a) the right to fly across its area without landing;
(b) the right to make stops in its area for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this Agree-
ment for the purpose of establishing scheduled international air services on the routes specified in the
Annex. Such services and routes are hereafter called "the agreed services" and "the specified routes"
respectively. While operating an agreed service on a specified route, the airline(s) designated by each
Contracting Party shall enjoy, in addition to the rights specified in paragraph I of this Article, the right to
make stops in the area of the other Contracting Party at the points specified for that route in accordance
with the Annex for the purpose of taking on board and discharging passengers and cargo including mail.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the airline(s) of one Con-
tracting Party the privilege of taking on board, in the area of the other Contracting Party, passengers and
cargo including mail carried for hire or reward and destined for another point in the area of that other
Contracting Party.

Article 4

Necessary authorizations

I. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Contracting Party
one airline or several airlines for the purpose of operating the agreed services on the specified routes.

2. On receipt of such designation, the aeronautical authorities of the other Contracting Party shall,
subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of this Article, without delay grant to a designated airline
the appropriate operating authorizations.

3. Each Contracting Party shall have the right, by written notification to the other Contracting Party,
to withdraw the designation of any such airline and to designate another one.

4. An airline designated by either Contracting Party may be required to satisfy the other Contracting
Party that it is qualified to fulfill the conditions prescribed by the laws and regulations normally and
reasonably applied by this Contracting Party to the operation of international air services in conformity
with the provisions of the Convention, referred to in Article 2.

5. (a) The competent authorities of Macau shall have the right to refuse to grant the operating au-
thorizations referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such conditions as they
may deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article
3 of this Agreement, in any case where they are not satisfied that substantial ownership and
effective control of that airline are vested in the Government of Austria or in its nationals.

(b) The competent authorities of Austria shall have the right to refuse to grant the operating
authorizations referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such conditions as they
may deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article
3 of this Agreement, in any case where they are not satisfied that that airline is incorporated
and has its principal place of business in Macau.

6. When an airline has been so designated and authorized, it may at any time begin to operate the
agreed services, provided that a tariff, established in accordance with the provisions of Article 12 of the
present Agreement, is in force and an agreement in accordance with the provisions of Article 6 of the
present Agreement has been reached in respect of that service.

Vol. 1897. 1-32357



210 United Nations - Treaty Series e Nations Unies - Recueil des Trait~s 1995

Article 5

Suspension and revocation

1. Either of the Contracting Parties shall have the right to suspend the exercise of the rights specified
in Article 3 of the present Agreement by the airline(s) designated by the other Contracting Party, or to
revoke the operating authorization, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exerci-
se of these rights:

(a) (i) in the case of Macau, in any case where it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of that airline are vested in the Government of Austria or in its nationals;

(ii) in the case of Austria, in any case where it is not satisfied that that airline is incorporated and
has its principal place of business in Macau;

(b) in the case of failure by said airline(s) to comply with the laws and regulations of the Contracting
Party granting these rights; or

(c) in case the airline(s) otherwise fail(s) to operate in accordance with the conditions prescribed
under the present Agreement.

2. Unless immediate suspension, revocation or imposition of the conditions mentioned in para-
graph I of this Article is essential to prevent further infringements of laws or regulations, such right shall
be exercised only after consultations with the other Contracting Party. In such a case consultations shall
begin within a period of sixty (60) days from. the date of request made by either Contracting Party for
such consultations.

Article 6

Capacity regulations
The capacity to be provided on the agreed scheduled air services shall be subject to the following

conditions:
1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airline(s) of both Contracting Parties

to operate the agreed services on the specified routes.

2. In operating the agreed services, the airline(s) of each Contracting Party shall take into account
the interest of the airline(s) of the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which
the latter provide(s) on the whole or part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airline(s) of the Contracting Parties shall bear
close relationship to the requirements of the public for transportation on the specified routes and shall
have as their primary objective the provision of capacity adequate to carry the current and reasonably
anticipated requirements for the carriage of passengers, cargo and mail between the area of the Con-
tracting Party designating the airline(s) and the areas of the ultimate destination of the traffic.

4. Provisions for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and put down at points on
the specified routes in the area of States other than that designating the airline(s), shall be made in
accordance with the general principle that capacity shall be related to:

(a) traffic requirements between the points of origin and the points of destination;
(b) traffic requirements of the geographical area through which the airline(s) pass(es), after taking

into account local and regional services established by airlines of the States comprising that geo-
graphical area; and

(c) the requirements of through-airline operations.
5. The schedules of the agreed services shall be submitted for approval to the aeronautical authori-

ties of both Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction. In
special cases, this time limit may be reduced subject to the consent of the said authorities.

6. The schedules approved for one season in accordance with the provisions of this Article shall re-
main in force for corresponding seasons until new schedules have been established in accordance with
the provisions of this Article.
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Article 7

Recognition of certificates and licences
1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or rendered valid by

one Contracting Party, and still in force, shall be recognized as valid by the other Contracting Party for
the purpose of operating the agreed services.

2. The Government of Macau reserves the right, however, to refuse to recognize, for the purpose of
flights above its own area, certificates of competency and licences granted to Macau residents or rende-
red valid by another State.

3. The Austrian Federal Government reserves the right, however, to refuse to recognize, for the pur-
pose of flights above its own area, certificates of competency and licences granted to Austrian nationals
or rendered valid by another State.

Article 8

Exemption from customs and other duties

1. Aircraft operated on international services by the airline(s) designated by each Contracting Party,
as well as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants and the aircraft stores (including food.
beverages and tobacco) on board such aircraft shall be exempt from all customs duties, inspection fees
and other duties or taxes on arriving in the area of the other Contracting Party, provided such equipment
and supplies remain on board the aircraft up to such time as they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties and taxes with the exception of charges corre-
sponding to the service performed:

(a) aircraft stores taken on board in the area of either Contracting Party, within limits fixed by the
authorities of said Contracting Party, and for use on board the aircraft engaged on a specified
route of the other Contracting Party;

(b) spare parts entered into the area of either Contracting Party for the maintenance or repair of
aircraft used on a specified route by the designated airline(s) of the other Contracting Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on a specified route by the designated
airline(s) of the other Contracting Party. even if these supplies are to be used on the part of the
journey performed over the area of the Contracting Party in which they are taken on board. Ma-
terials referred to in sub-paragraphs a), b) and c) above may be required to be kept under cus-
toms supervision or control.

3. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on board the air-
craft of either Contracting Party may be unloaded in the area of the other Contracting Party only with the
approval of the customs authorities of that Contracting Party. In such case, they may be placed under the
supervision of said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accord-
ance with customs regulations.

4. There shall also be exempt from all customs duties and/or taxes on a reciprocal basis items and
goods imported into the area of either Contracting Party for the exclusive use by the designated airline(s)
of the other Contracting Party as follows:

(a) goods to be used for the equipment and operation of an office, e.g. furniture, typewriters etc.;
(b) all types of telecommunications equipment, as teletype-apparatus and walkie talkies or other

wireless equipment for use within the airport;
(c) airline computer systems for reservation and operational purposes, various official documents

bearing the emblem of the airline such as luggage tags, air tickets, airway bills, timetables,
boarding cards etc.

Article 9

Taxation

I. Profits from the operation of aircraft in international traffic shall be taxable only in the area of the
Contracting Party in which the place of effective management of the enterprise is situated.
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2. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable property pertain-
ing to the operation of such aircraft shall be taxable only in the area of the Contracting Party in which the
place of effective management of the enterprise is situated.

3. Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to taxes on income
and on capital exists between the Contracting Parties, the provisions of the latter shall prevail.

Article 10

Direct transit traffic

1. Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the area of either Contracting Party
and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except in respect of security meas-
ures against violence, air piracy and smuggling of narcotic drugs, be subject to no more than a simplified
control.

2. Baggage, cargo and mail in direct transit shall be exempt from customs duties and other similar
taxes.

Article 11

Aviation security

1. The Contracting Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil avia-
tion against acts of unlawful interference. In this regard the Contracting Parties shall, in particular, act in
conformity with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft signed at Tokyo on 14 September 1963,1 the Convention for the Suppression of Unlawful
Seizure of Aircraft signed at The Hague on 16 December 19702 and the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation signed at Montreal on 23 September 1971.3

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to pre-
vent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft,
their passengers and crew. airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of
civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation securi-
ty provisions established by the International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to
the Convention on International Civil Aviation to the extent that such security provisions are applicable
to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent residence in their area and the operators
of airports in their area act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe the avia-
tion security provisions referred to in paragraph 3 above required by the other Contracting Party for entry
into, departure from, or while within the area of that other Contracting Party. Each Contracting Party
shall ensure that adequate measures are effectively applied within its area to protect the aircraft and to
inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding
or loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or of other unlawful
acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation facilities oc-
curs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.

6. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Article. the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party may request immediate consultations with the aero-
nautical authorities of that Party.

I United Nations, Treaty Series, vol. 704, p. 219.
2 Ibid, vol. 860, p. 105.
3 Ibid, vol. 974, p. 177 and vol. 1217, p. 404 (corrigendum to volume 974).
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Article 12

Transport tariffs

1. The tariffs to be charged by the airline(s) of one Contracting Party for the carriage to or from the
area of the other Contracting Party shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all
relevant factors including cost of operation, reasonable profit and characteristics of service, such as
standards of speed and accommodation.

2. The tariffs referred to in paragraph I of this Article shall be agreed upon by the designated
airlines of both Contracting Parties.

3. Agreements according to paragraph 2 above may, if possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport Association.

4. The tariffs so agreed upon shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction; in special cases
this time limit may be reduced, subject to the consent of the said authorities.

5. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some other reasons a tariff
cannot be fixed in accordance with paragraph 2 ofthis Article, or if during the first fifteen (15) days of
the thirty (30) days' period referred to in paragraph 4 of this Article the aeronautical authorities of one
Contracting Party give the aeronautical authorities of the other Contracting Party notice of their dissatis-
faction with any tariff agreed upon in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the
aeronautical authorities of the Contracting Parties shall endeavour to agree upon the tariffs.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff submitted to them under
paragraph 4 above or on the determination of any tariff under paragraph 5, the Contracting Parties shall
endeavour to agree upon the tariffs.

7. No tariff shall come into force unless the aeronautical authorities of either Contracting Party have
approved of it.

8. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in force until
new tariffs have been established in accordance with the provisions of this Article.

Article 13

Transfer of net revenues

1. Each Contracting Party grants to the designated airline(s) of the other Contracting Party the right
of free transfer of the excess of receipts over expenditure, earned in its area in connection with the car-
riage of passengers, baggage, mail and freight by the designated airline(s) of the other Contracting Party,
in a freely convertible currency at the official rate of exchange on the day the transfer is made. Transfers
shall be effected immediately, at the latest within sixty (60) days after the date of request.

2. Where a special payment agreement exists between the Contracting Parties, payments shall be
effected in accordance with the provisions of that agreement.

Article 14

Representation, ticketing and sales promotion

1. The designated airline(s) of each Contracting Party shall have an equal opportunity to employ,
subject to the laws and regulations of the other Contracting Party, the technical and commercial person-
nel for the performance of the agreed services on the specified routes and to establish and operate offices
in the area of the other Contracting Party.

2. The designated airline(s) of each Contracting Party shall further have an equal opportunity to is-
sue all kinds of documents of carriage and to advertise and promote sales in the area of the other Con-
tracting Party.
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Article 15

Provision of statistics

I. The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party at their request periodic or other statements of statistics.

2. Such statements shall include all information required to determine the amount of traffic carried
by the airline(s) on the agreed services and the origin and destination of such traffic.

Article 16

Consultations and modifications

1. In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall con-
sult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of, and satisfactory com-
pliance with, the provisions of the present Agreement and the Annex thereto.

2. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of the present
Agreement, it may request consultations with the other Contracting Party. Such consultations (which may
be prepared by discussions between the aeronautical authorities), shall begin within a period of sixty (60)
days of the date of request, unless both Contracting Parties agree to an extension of this period. Modifi-
cations so agreed upon shall be approved by each Contracting Party in accordance with its constitutional
procedures.

3. Modifications to the Annex shall be agreed upon between the competent authorities of the Con-
tracting Parties.

Article 17
Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or application of
the present Agreement. the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotia-
tions.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiations, they may agree to refer the
dispute for decision to some person or body; if they do not so agree, the dispute shall, at the request of
either Contracting Party. be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be nominated
by each Contracting Party and the third to be appointed by the two so nominated. Each of the Contracting
Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either
Contracting Party from the other of a notice in writing requesting arbitration of the dispute and the third
arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the Contracting Parties
fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not appointed within
the period specified, the President of the Council of the International Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. In any
case, the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act as president of the arbitral body.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decisions given under paragraph 2 of this
Article.

4. If and for so long as either of the Contracting Parties fails to comply with a decision taken under
paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke any rights or privi-
leges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party in default.

S. Each Contracting Party shall bear the expenses and remuneration necessary for its arbitrator, the
fee for the third arbitrator and the expenses necessary for this one as well as those due to the activity of
the arbitration shall be equally shared by the Contracting Parties.
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Article 18

Termination

1. Either Contracting Party may at any time give written notice to the other Contracting Party of its
decision to terminate the present Agreement; such notice shall be simultaneously communicated to the
Council of the International Civil Aviation Organization.

2. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt of the no-
tice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the
expiry of this period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the Internatio-
nal Civil Aviation Organization.

Article 19

Registration
This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the Council of the International

Civil Aviation Organization.

Article 20

Entry into force
This Agreement shall enter into force on the first day of the second month, following the date on

which the two Contracting Parties have notified each other in writing that any necessary procedures for
its entry into force have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, being duly authorized thereto by their
respective Governments, have signed the present Agreement.

DONE in duplicate at Vienna this 4* day of November 1994 in the German, Portuguese, Chinese
and English languages, each version being equally authentic.

In case of dispute the English version shall prevail.

For the Austrian Federal
Government:

Dr. ALOIS MOCK

For the Government
of Macau:

VASCO ROCHA VIEIRA
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ANNEX

A. The airline(s) designated by the Government of Macau shall be entitled to operate scheduled air

services in both directions between Macau and points in Austria; any intermediate points and points

beyond may be served without exercising Fifth Freedom traffic rights.

B. The airline(s) designated by the Austrian Federal Government shall be entitled to operate sched-

uled air services in both directions between points in Austria and Macau; any intermediate points and

points beyond may be served without exercising Fifth Freedom traffic rights.

No point in Hong Kong. Taiwan and the mainland of China may be served either as an intermediate

or beyond point.

C. The eventual exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the aeronautical au-

thorities of the Contracting Parties.
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT FItDtRAL D'AUTRICHE
ET LE GOUVERNEMENT DE MACAU RELATIF AUX TRANS-
PORTS AtRIENS

Le Gouvernement f16dral d'Autriche et le Gouvernement de Macau, ce der-
nier dfiment autoris6 par l'institution souveraine comp6tente de la R6publique por-
tugaise et avec le consentement du Gouvernement de la R6publique populaire de
Chine,

Ci-apr~s d6nonm6s < les Parties contractantes > ,

D6sireux de conclure un accord en vue de cr6er des services adriens r6guliers
entre l'Autriche et Macau et au delA,

Sont convenus de ce qui suit:

Article premier

DtFINITIONS

Aux fins du pr6sent Accord, et A moins que le contexte ne requiere une inter-
pr6tation diff6rente :

a) L'expression « Partie contractante> d6signe le Gouvernement f6d6ral
d'Autriche, d'une part, et le Gouvernement de Macau, d'autre part;

b) L'expression « autorit6s a6ronautiques >> s'entend, dans le cas du Gouver-
nement f6dral d'Autriche, du Ministre f6d6ral de l'6conomie publique et des trans-
ports et, dans le cas du Gouvernement de Macau, de l'Autorit6 de l'aviation civile
ou, dans les deux cas, de toute autre autorit6 16galement habilit6e A remplir les
fonctions actuellement exerc6es par lesdites autorit6s;

c) Le terme < territoire , dans le cas de l'Autriche, a la signification donn6e au
terme " Territoire > A larticle 2 de la Convention relative A l'aviation civile interna-
tionale, ouverte A la signature A Chicago le 7 d6cembre 19442, et, dans le cas de
Macau, d6signe la p6ninsule de Macau et les iles de Taipa et Coloane;

d) Les expressions < service a6rien , « service a6rien international >, « entre-
prise de transport a6rien >> et « escale A des fins autres que pour le trafic > ont
respectivement les significations qui leur sont donn6es A larticle 96 de ladite Con-
vention;

e) L'expression « entreprise de transport a6rien d6signe s'entend d'une
entreprise de transport a6rien d6signde et agr66e conform6ment A larticle 4 du pr6-
sent Accord;

Entrd en vigueur le 1 novembre 1995, soit le premier jour du deuxiime mois ayant suivi la date h laquelle les
Parties contractantes s'dtaient notifid (les 16 novembre 1994 et 14 septembre 1995) l'accomplissement des proc~dures
requises, conform6ment A larticle 20.

2 Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir
vol. 320, p. 

2 09 
et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 

2 13
,

et vol. 1175, p. 297.
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f) Le terme << capacit6 >> s'entend:
i) Appliqu6 A un a6ronef, de la charge utile dont cet a~ronef dispose sur une route

ou un trongon de route;
ii) Appliqu6 A un service adrien spdcifi6, de la capacit6 des a~ronefs affect6s A ce

service, multipli6e par la frdquence des vols effectuds par ces a6ronefs durant
une p6riode donn6e sur une route ou un trongon de route.

Article 2

DISPOSITIONS DE LA CONVENTION DE CHICAGO
APPLICABLES AUX SERVICES AERIENS INTERNATIONAUX

Aux fins d'application du pr6sent Accord, les Parties contractantes se confor-
ment aux dispositions de la Convention relative 4 l'aviation civile internationale,
ouverte A la signature A Chicago le 7 d6cembre 1944, y compris a ses Annexes et A
tous amendements A ladite Convention ou A ses Annexes applicables aux deux Par-
ties contractantes, dans la mesure oti ces dispositions sont applicables aux services
a6riens internationaux.

Article 3

DROITS DE TRAFIC

1. Chaque Partie contractante accorde A l'autre Partie contractante les droits
ci-apr~s en ce qui conceme ses services a6riens internationaux r~guliers:

a) Le droit de survoler son territoire sans atterrissage;
b) Le droit d'effectuer sur son territoire des escales non commerciales.
2. Chaque Partie contractante accorde A l'autre Partie contractante les droits

sp6cifi6s au pr6sent Accord en vue de l'6tablissement de services a6riens inter-
nationaux r6guliers sur les routes sp6cifi6es en annexe. De tels services et routes
sont respectivement d6nomm6s ci-apres << les services agr66s >> et << les routes sp6ci-
fi6es >>. Dans le cadre de l'exploitation d'un service agree sur une route sp6cifi6e,
l'entreprise de transport a6rien d6sign6e (les entreprises de transport a6rien d6si-
gn6es) par chaque Partie contractante b6n6ficiera (b6n~ficieront), en plus des droits
sp6cifi6s au paragraphe 1 du pr6sent article, du droit de faire des escales sur le
territoire de l'autre Partie contractante, aux points sp6cifi6s pour cette route, con-
form6ment A l'Annexe, dans le but d'embarquer ou de d6barquer des passagers et du
fret, y compris du courrier.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du pr6sent article ne confire A l'entre-
prise (aux entreprises) de transport a6rien d'une Partie contractante le privilege
d'embarquer contre r6mun6ration sur le territoire de l'autre Partie contractante des
passagers et du fret, y compris du courrier, A destination d'un autre point du terri-
toire de cette autre Partie contractante.
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Article 4

AUTORISATIONS N9CESSAIRES

1. Chaque Partie contractante a le droit de ddsigner par dcrit A l'autre Partie
contractante une entreprise de transport a6rien (ou plusieurs entreprises de trans-
port a6rien) charg6e(s) d'exploiter les services agr6ds sur les routes sp6cifi6es.

2. Sur r6ception de cette d6signation, les autorit6s a6ronautiques de l'autre
Partie contractante accordent sans d6lai A une entreprise de transport a6rien d6si-
gn6e, sous r6serve des dispositions des paragraphes 4 et 5 du pr6sent article, les
autorisations d'exploitation appropri6es.

3. Chaque Partie contractante a le droit, par notification 6crite adress6e A
l'autre Partie contractante, d'annuler la d6signation d'une telle entreprise et d'en
d6signer une autre.

4. Une entreprise de transport adrien d6signde par l'une ou l'autre des Parties
contractantes peut Ptre requise de foumir A l'autre Partie contractante la preuve
qu'elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et r~glements
normalement et raisonnablement appliqu6s par cette Partie contractante A l'exploi-
tation des services a6riens internationaux, conform6ment aux dispositions de la
Convention vis6es A l'article 2.

5. a) Les autorit6s comp6tentes de Macau ont le droit de refuser les auto-
risations d'exploitation mentionn6es au paragraphe 2 du pr6sent article, ou de
soumettre aux conditions qu'elles jugent n6cessaires l'exercice, par une entreprise
de transport adrien d6sign6e, des droits stipul6s A l'article 3 du pr6sent Accord,
lorsqu'elles n'ont pas eu la preuve qu'une part substantielle de la propri6t6 et le
contr6le effectif de cette entreprise sont entre les mains du Gouvernement de 'Au-
triche ou de ressortissants autrichiens.

b) Les autorit6s comp6tentes de l'Autriche ont le droit de refuser les autorisa-
tions d'exploitation mentionn6es au paragraphe 2 du pr6sent article, ou de soumet-
tre aux conditions qu'elles jugent n6cessaires l'exercice, par une entreprise de trans-
port a6rien d6sign6e, des droits stipul6s A l'article 3 du pr6sent Accord, lorsqu'elles
n'ont pas eu la preuve que cette entreprise est immatricul6e et a son principal lieu
d'activit6 A Macau.

6. Une entreprise de transport a6rien d6sign6e et agrd6e de cette mani~re peut
commencer A tout moment l'exploitation des services agrd6s, A condition qu'un tarif
fix6 conform6ment aux dispositions de l'article 12 du pr6sent Accord soit en vigueur
et qu'un accord ait 6t6 conclu au sujet de ces services, conform6ment aux disposi-
tions de l'article 6 du pr6sent Accord.

Article 5

SUSPENSION OU ANNULATION

1. Chaque Partie contractante aura le droit de suspendre l'exercice des droits
vis6s A l'article 3 du pr6sent Accord par l'entreprise d6sign6e (les entreprises d6si-
gn6es) de l'autre Partie contractante ou d'annuler une autorisation d'exploitation,
ou encore de soumettre l'exercice de ces droits aux conditions qu'elle pourra juger
n6cessaires:
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a) i) Dans le cas de Macau, si elle n'a pas la preuve qu'une part importante de
la propri6t6 et le contr6le effectif de cette entreprise ou de ces entreprises sont entre
les mains du Gouvernement de l'Autriche ou de ressortissants autrichiens;

ii) Dans le cas de l'Autriche, si elle n'a pas la preuve que l'entreprise de trans-
port a6rien est immatricul6e et a son principal lieu d'activit6 A Macau;

b) Si ladite entreprise (ou lesdites entreprises) ne respecte(nt) pas les lois et
r~glements de ]a Partie contractante qui a accord6 ces droits; ou encore

c) Si l'entreprise (ou les entreprises) ne conforme(nt) pas A d'autres dgards son
(leur) exploitation aux conditions prescrites par le pr6sent Accord.

2. Sauf s'il est n~cessaire de proc6der imm6diatement au retrait de l'autori-
sation ou A la suspension des droits ou d'imposer les conditions vis~es au para-
graphe 1 du pr6sent article pour emp~cher que les lois ou r6glementations conti-
nuent d'6tre enfreintes, lesdits droits ne seront exerc6s qu'apr s consultations
avec l'autre Partie contractante. Les consultations commenceront dans les soixante
(60) jours qui suivront la date de la demande formulae A cet effet par l'une ou l'autre
des Parties contractantes.

Article 6

REGLEMENTATION DE LA CAPACITt

La capacitd A assurer l'exploitation des services a6riens r6guliers agr66s est
soumise aux conditions suivantes :

1. L'entreprise de transport d6sign6e (ou les entreprises de transport d6si-
gn6es) de chaque Partie contractante exploite(nt) dans des conditions d'6quit6 et
d'6galit6 les services agr6ds sur les routes sp~cifi6es.

2. L'entreprise de transport (ou les entreprises de transport) de chaque Partie
contractante doit (ou doivent), en exploitant les services agr66s, prendre en con-
sid6ration les int6rts de l'entreprise (des entreprises) de l'autre Partie contractante,
de mani~re A ne pas porter indiment pr6judice aux services que cette derni~re assure
(ou que ces derni~res assurent) sur tout ou partie des m~mes routes.

3. Les services agr66s assur6s par l'entreprise d6sign6e (ou les entreprises
d6sign6es) des Parties contractantes sont en relation Atroite avec les besoins de
transport du public sur les routes sp6cifi6es et ont pour objectif primordial la mise
en oeuvre d'une capacitd suffisante pour r6pondre aux besoins normaux et raison-
nablement pr6visibles du transport des passagers, du fret et du courrier entre le
territoire de la Partie contractante ayant d~sign6 l'entreprise (ou les entreprises) et
les pays de destination finale du trafic.

4. Les dispositions relatives au transport des passagers, du fret et du courrier,
embarqu6s et d6barqu6s A des points situ6s sur les routes sp6cifi~es dans les terri-
toires des Etats autres que celui qui a ddsignA l'entreprise (les entreprises), tiennent
compte du principe g6n6ral selon lequel cette capacit6 doit 8tre li6e :

a) Aux besoins de transport entre le points d'origine et les points. de desti-
nation;

b) Aux besoins de transport de la r6gion g6ographique par laquelle l'entreprise
passe (ou les entreprises passent), en prenant en consid6ration les services locaux
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et r6gionaux dtablis par les entreprises des Etats constituant cette r6gion g6ogra-
phique; et

c) Aux besoins d'un trafic a6rien de transit.
5. Les horaires de vol des services agr66s sont soumis pour approbation aux

autorit6s aAronautiques des deux Parties contractantes au plus tard trente (30) jours
avant la date propos6e pour leur entrde en vigueur. Dans certains cas, ce d6lai peut
&re r&tuit avec le consentement desdites autorit6s.

6. Les horaires de vol 6tablis pour une saison conform6ment aux dispositions
du pr6sent article resteront en vigueur pour les saisons correspondantes jusqu'A ce
que de nouveaux horaires de vol soient 6tablis sur la base des dispositions du prd-
sent article.

Article 7

RECONNAISSANCE DES CERTIFICATS ET LICENCES

1. Les certificats de navigabilit6, les brevets d'aptitude et les licences d61ivrds
ou reconnus valables par l'une des Parties contractantes et qui sont toujours valides
sont reconnus valables par l'autre Partie contractante en vue de l'exploitation des
services agr6ds.

2. Le Gouvernement de Macau se r6serve toutefois le droit, pour des vols sur
son territoire, de refuser de reconnaitre les brevets d'aptitude et les licences d6livr6s
aux r6sidents de Macau ou reconnus valables par un autre Etat.

3. Le Gouvernement f&l6ral d'Autriche se r6serve toutefois le droit, pour des
vols sur son territoire, de refuser de reconnaitre les brevets d'aptitude et les licences
d61ivr6s A des ressortissants autrichiens ou reconnus valables par un autre Etat.

Article 8

EXONP-RATION DES DROITS DE DOUANE ET AUTRES DROITS

1. Les a6ronefs utilis6s en service international par l'entreprise de transport
a6rien d6sign6e (ou les entreprises de transport a6rien d6sign6es) de l'une des Parties
contractantes ainsi que leur 6quipement habituel, les r6serves de carburants et lubri-
fiants et les provisions de bord (notamment les denr6es alimentaires, les boissons et
le tabac) sont exon6r6s de tout droit de douane, frais d'inspection et autres droits
et taxes A l'arriv6e sur le territoire de l'autre Partie, A condition que cet 6quipement
et ces approvisionnements restent h bord jusqu'A ce qu'ils soient r6export6s.

2. Sont 6galement exon6r6s de ces droits et taxes, A l'exception des rede-
vances A acquitter en cas de prestation de service :

a) Les provisions de bord embarqu6es sur le territoire de l'une ou l'autre des
Parties contractantes, dans les limites fix6es par les autorit6s de ladite Partie con-
tractante, et destin6es A la consommation A bord de 1'a6ronef assurant la liaison sur
une route sp6cifi6e de l'autre Partie contractante;

b) Les pieces de rechange import6es sur le territoire de l'une ou l'autre des
Parties contractantes pour l'entretien ou la r6paration des a6ronefs exploit6s sur une
route sp6cifi6e, par l'entreprise de transport a6rien d6sign6e (ou les entreprises de
transport a6rien d6sign6es) de l'autre Partie contractante;

Vol. 1897. 1-32357



222 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Trait~s 1995

c) Les carburants et lubrifiants servant de r6serve aux a6ronefs exploit6s sur
une route sp6cifi6e par l'entreprise de transport a6rien d6sign6e (ou les entreprises
de transport a6rien d6sign6es) de l'autre Partie contractante, m~me s'ils sont utilis6s
sur la partie du trajet effectu6e au-dessus du territoire de la Partie contractante ob
ils ont 6t6 embarqu6s. Les fournitures vis6es aux alin6as a, b et c du pr6sent article
peuvent 8tre plac6es sous la surveillance ou le contr6le des douanes.

3. L'6quipement de bord normal, ainsi que les mat6riels et foumitures con-
serv6s A bord des a6ronefs de l'une ou l'autre des Parties contractantes ne peuvent
8tre 6chang6s sur le territoire de l'autre Partie contractante qu'avec le consentement
des autorit6s douani~res de cette Partie contractante. En pareil cas, ils peuvent 8tre
plac6s sous la surveillance desdites autorit6s jusqu'A ce qu'ils soient r6export6s ou
utilis6s d'autres fagons conform6ment A la r6glementation douani~re.

4. Sont 6galement exon6r6s de tout droit de douane et/ou taxe, sur la base de
la r6ciprocit6, les articles et marchandises ci-apr~s importds sur le territoire de l'une
ou l'autre des Parties contractantes pour l'usage exclusif de l'entreprise d6signde
(ou des entreprises d6sign6es) de l'autre Partie contractante :

a) Les biens destin6s A l'dtablissement, A l'&luipement et au fonctionnement
d'un bureau, par exemple, meubles, machines A 6crire, etc.;

b) Tous types d'&luipement de t616communications tels que t616types et walkie
talkies et autres 6quipements radio aux fins d'utilisation dans l'a6roport;

c) Les syst~mes d'ordinateur pour les r6servations et l'exploitation, et divers
documents officiels portant la marque de l'entreprise de transport a6rien, tels qu'6ti-
quettes pour bagages, billets, lettres de transport, horaires, cartes d'embarquement,
etc.

Article 9

TAXATION

1. Les profits r6sultant de l'exploitation d'un a6ronef dans le transport inter-
national ne sont assujettis A l'imp6t que sur le territoire de la Partie contractante o0
se trouve le siege de la direction effective de l'entreprise.

2. Le capital repr6sent6 par l'a6ronef exploit6 en trafic international et par les
biens meubles en rapport avec l'exploitation d'un tel a6ronef ne sont imposables que
sur le territoire de la Partie contractante oti se trouve le siege de la direction effective
de l'entreprise.

3. S'il existe entre les Parties contractantes un accord sp6cial visant A 6viter
la double imposition en mati~re d'imp6ts sur le revenu et d'imp6ts sur le capital, les
dispositions de cet accord sp6cial sont applicables.

Article 10

TRANSIT DIRECT

1. Les passagers, les bagages, le fret et le courrier en transit direct sur le
territoire de l'une ou l'autre des Parties contractantes et demeurant dans une zone
de l'a6roport r6serv6e A cette fin ne sont soumis qu't un contr6le simplifi6, sauf s'il
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s'agit de mesures de scuritd contre la violence, la piraterie a6rienne et la contre-
bande de stup6fiants.

2. Les bagages, le fret et le courrier en transit direct sont exon~r6s de droits de
douane et autres taxes similaires.

Article 11

StCURITt AtRIENNE

1. Les Parties contractantes r6affirment leur obligation mutuelle de prot6ger
la s6curit6 de l'aviation civile contre des actes d'intervention illicite. A cet 6gard, les
Parties contractantes agissent notamment en se conformant aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et A certains actes survenant A bord des a6ro-
nefs, sign6e A Tokyo le 14 septembre 19631; de la Convension pour la r6pression de
la capture illicite d'a6ronefs, sign6e A la Haye le 16 d6cembre 19702; et de la Conven-
tion pour la r6pression d'actes illicites dirig6s contre la s6curit6 de l'aviation civile,
sign6e A Montr6al le 23 septembre 19713.

2. Chaque Partie contractante pr&e A l'autre, sur sa demande, toute l'assist-
ance n6cessaire pour pr6venir des actes de capture illicite d'a6ronefs civils et tous
autres actes illicites portant atteinte hL la s6curit6 desdits a6ronefs, de leurs passagers
et 6quipages, des a6roports et des installations de navigation a6rienne, ainsi que
toute autre menace contre la s6curit6 a6rienne.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent en con-
formit6 avec les dispositions en mati~re de s6curit6 a6rienne 6tablies par l'Organisa-
tion de l'aviation civile internationale qui figurent en annexe A la Convention relative
Sl'aviation civile internationale, dans la mesure ofi de telles dispositions de s6curit6

sont applicables aux Parties contractantes; elles imposent aux exploitants d'a6ro-
nefs immatricul6s par leurs autorit6s a6ronautiques ou aux exploitants d'a6ronefs
ayant leur siege principal d'activit6 ou leur r6sidence permanente sur leur territoire,
ainsi qu'aux exploitants d'a6roports situ6s sur leur territoire, de se conformer A ces
dispositions relatives A la s6curit6 a6rienne.

4. Chacune des Parties contractantes consent A ce qu'il puisse 8tre demand6 A
de tels exploitants d'a6ronefs de se conformer aux dispositions en matiRre de s6cu-
rit6 a6rienne mentionndes au paragraphe 3 ci-dessus et impos6es par l'autre Partie
contractante pour l'entr6e ou la sortie du territoire de cette autre Partie contractante
ou le s6jour sur ledit territoire. Chaque Partie contractante fait en sorte que des
mesures appropri6es soient effectivement prises sur son territoire pour la protection
de l'a6ronef et l'inspection des passagers, de 1'6quipage, des objets personnels trans-
port6s, des bagages, du fret et des approvisionnements de bord avant et pendant
l'embarquement ou le chargement. Chaque Partie contractante consid6re 6galement
avec bienveillance toute demande que pourrait lui faire l'autre Partie contractante de
prendre des mesures sp6ciales de s6curit6 raisonnables pour faire face A une menace
particuli~re.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident de capture illicite d'un a6ronef
civil, ou de tout autre acte illicite A l'encontre de la s6curit6 de tels a6ronefs, de leurs

I Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 704, p. 219.
2 Ibid., vol. 860, p. 105.
3 Ibid., vol. 974, p. 177.
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passagers et 6quipages, des a6roports ou des installations de navigation a6rienne, les
Parties contractantes se prAtent mutuellement assistance en facilitant les communi-
cations et en prenant les autres mesures appropri6es destin6es A mettre fin rapide-
ment et sans danger audit incident ou A ladite menace.

6. Si une Partie contractante d6rogeait aux dispositions en mati~re de s6curit6
a6rienne pr6vues dans le pr6sent article, les autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie
contractante demanderaient A engager imm&liatement des consultations avec les
autorit6s a6ronautiques de cette Partie.

Article 12

TARIFS DU TRANSPORT

1. Les tarifs que l'entreprise (ou les entreprises) d'une Partie contractante
applique (ou appliquent) pour le transport vers le territoire ou bL partir du territoire
de l'autre Partie contractante sont fix6s h des niveaux raisonnables, compte tenu de
tous les facteurs pertinents, y compris les frais d'exploitation, une marge b6n6fi-
ciaire raisonnable et les caract6ristiques du service, telles que les normes de vitesse
et la configuration.

2. Les tarifs vis6s au paragraphe 1 du pr6sent article sont fix6s d'un commun
accord par les entreprises d6sign6es des deux Parties contractantes.

3. Des accords conformes aux dispositions du paragraphe 2 ci-dessus peu-
vent, si possible, 6tre conclus par l'utilisation du m6canisme de fixation des tarifs de
l'Association du transport a6rien international.

4. Les tarifs ainsi convenus sont soumis A l'agr6ment des autorit6s a6ronau-
tiques des Parties contractantes trente (30) jours au moins avant la date projet6e de
leur entr6e en vigueur; dans certains cas particuliers, ce dM1ai peut 8tre r~duit avec le
consentement desdites autorit6s.

5. Si les entreprises d6sign6es ne parviennent pas A s'entendre dans un d6lai
raisonnable sur l'un quelconque de ces tarifs ou si, pour toute autre raison, il n'est
pas possible de fixer un tarif conform6ment aux dispositions du paragraphe 2 du
pr6sent article, ou encore si, durant les quinze (15) premiers jours de la p6riode de
trente (30) jours mentionn6e au paragraphe 4 du pr6sent article, les autorit6s a6ro-
nautiques de l'une des Parties contractantes signifient at celles de l'autre Partie con-
tractante leur opposition A l'un quelconque des tarifs concert6s conformfment aux
dispositions du paragraphe 2 du pr6sent article, les autorit6s a6ronautiques des Par-
ties contractantes s'efforcent de parvenir A un accord sur ces tarifs.

6. Si les autorit6s adronautiques ne peuvent s'entendre sur l'approbation
d'aucun des tarifs qui leur sont pr6sent6s conform6ment au paragraphe 4 ci-dessus
ni sur la fixation d'un tarif conform6ment au paragraphe 5, les Parties contractantes
s'efforcent de parvenir A un accord sur les tarifs.

7. Aucun nouveau tarif n'entre en vigueur sans l'approbation pr6alable des
autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes.

8. Les tarifs fixds conform6ment aux dispositions du pr6sent article demeu-
rent en vigueur jusqu'A ce que de nouveaux tarifs soient fixds conform6ment A ces
m~mes dispositions.
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Article 13

TRANSFERT DES EXCIDENTS DE RECETTES

1. Chaque Partie contractante accorde A l'entreprise ddsign6e (aux entre-
prises d~sign~es) de l'autre Partie contractante le droit de transf6rer les exc6dents
de recettes r6alis6s par rapport A ses (leurs) d~penses sur son territoire, par suite du
transport de passagers, de bagages, de courrier et de fret par ladite entreprise d6si-
gn6e (lesdites entreprises d~sign6es) de l'autre Pattie contractante, en une devise
librement convertible, au taux de change officiel en vigueur lejour du transfert. Les
transferts se font immdiatement, et au plus tard dans les soixante (60) jours A
compter de la date de ]a demande.

2. S'il existe un accord sp6cial de paiement entre les Parties contractantes, les
paiements sont effectu~s conform6ment aux dispositions de cet Accord.

Article 14

REPRPISENTATION, EITABLISSEMENT DES TITRES
DE TRANSPORT ET PROMOTION

1. L'entreprise d6signme (les entreprises d6sign6es) de chaque Partie contrac-
tante a (ont) la m~me facultd d'embaucher, sous reserve des lois et riglements de
l'autre Partie contractante, le personnel commercial et technique n~cessaire pour
assurer les services convenus sur les routes sp~cifides et pour ouvrir et grer des
agences sur le territoire de l'autre Partie contractante.

2. L'entreprise dOsign~e (les entreprises dasign~es) de chaque Partie contrac-
tante a (ont) en outre la meme possibilitd de vendre tout titre de transport et de faire
de la publicit6 et de promouvoir les ventes sur le territoire de l'autre Pattie contrac-
tante.

Article 15

STATISTIQUES

1. Les autoritds adronautiques de chaque Partie contractante fournissent aux
autoritds a~ronautiques de l'autre Pattie contractante, sur leur demande, tous 6tats
statistiques p~riodiques ou autres.

2. Ces 6tats statistiques contiennent toutes les informations ndcessaires pour
permettre de ddterminer le volume du trafic transportd par l'entreprise d~sign6e (les
entreprises d6sign~es) dans l'exploitation des services agr6s, ainsi que l'origine et
la destination de ce trafic.

Article 16

CONSULTATIONS ET AMENDEMENTS

1. Dans un esprit d'6troite collaboration, les autoritds adronautiques des Par-
ties contractantes tiennent des consultations, afin d'assurer la bonne application et
le respect des dispositions du present Accord.
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2. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes estime souhaitable d'amender
une disposition quelconque du prdsent Accord, elle peut demander que des consul-
tations aient lieu avec l'autre Partie contractante. De telles consultations (qui peu-
vent 6tre pr6par6es par des discussions entre les autorit6s a6ronautiques) d6butent
dans les soixante (60) jours qui suivent la date de rception de la demande, A moins
que les deux Parties contractantes ne conviennent de prolonger ce d6lai. Les amen-
dements ainsi convenus sont approuv6s par chacune des Parties contractantes con-
form6ment A ses proc6lures constitutionnelles.

3. Tout amendement A l'Annexe est convenu entre les autorit6s comp6tentes
des Parties contractantes.

Article 17

REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Si un diff6rend s'61ve entre les Parties contractantes concernant l'inter-
pr6tation ou l'application du pr6sent Accord, les Parties contractantes s'efforcent en
premier lieu de le r6gler par voie de n6gociation.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas A un r~glement par voie de
n6gociation, elles peuvent convenir de soumettre leur diff6rend pour d&cision a une
personne ou un organisme de leur choix. Si elles ne parviennent pas A un accord A
cet effet, le diff6rend est soumis pour dcision, A la demande de l'une ou l'autre des
Parties contractantes, A un tribunal composd de trois arbitres, dont un d6sign6 par
chacune des Parties contractantes, et le troisiime par les deux premiers. Chacune
des Parties contractantes d6signe son arbitre dans un d6lai maximum de soixante
(60) jours q compter de la date de rception par l'une des Parties contractantes d'une
notification 6crite de I'autre Partie demandant que le diffdrend soit soumis A l'arbi-
trage, et le tiers arbitre est d6sign6 dans un nouveau d6lai de soixante (60) jours. Si
l'une ou l'autre des Parties contractantes ne d6signe pas son arbitre dans le d6lai
indiqu6, ou si le tiers arbitre n'est pas d6sign6 dans le d6lai sp&cifid, il peut atre
demand6 par l'une ou l'autre des Parties contractantes au Pr6sident du Conseil de
1'Organisation de l'aviation civile internationale de d6signer un ou plusieurs arbitres,
selon le cas. En tout 6tat de cause, le troisi~me arbitre est ressortissant d'un Etat
tiers et assure la pr6sidence du tribunal arbitral.

3. Les Parties contractantes s'engagent A se conformer A toute ddcision ren-
due en application du paragraphe 2 du pr6sent article.

4. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes n6glige de se conformer A une
d&ision rendue aux termes du paragraphe 2 du pr6sent article, l'autre Partie con-
tractante peut, tant que dure cette situation, limiter, suspendre ou r6voquer tous
droits ou privileges accord6s en vertu du pr6sent Accord A la Partie contractante en
d6faut.

5. Chacune des Parties contractantes supporte les frais et la rdmun6ration de
son arbitre. Les honoraires du tiers arbitre et les frais expos6s pour lui, ainsi que les
frais r6sultant des proc6dures d'arbitrages, sont partag6s par moiti6 entre les Parties
contractantes.
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Article 18

Df-NONCIATION

1. Chacune des Parties contractantes peut, A tout moment, notifier par 6crit A
l'autre Partie contractante sa d6cision de mettre fin au pr6sent Accord; cette notifi-
cation est communiqu6e en meme temps A l'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale.

2. En pareil cas, l'Accord prend fin douze (12) mois apr~s r6ception de ladite
notification de l'autre Partie contractante, A moins que ladite notification ne soit
retirde par accord avant l'expiration de ce ddlai. En l'absence d'accus6 de r6ception
de la part de l'autre Partie contractante, la notification est r6putde lui etre parvenue
quatorze (14) jours apr~s la date de sa r6ception par l'Organisation de l'aviation
civile internationale.

Article 19

ENREGISTREMENT

Le pr6sent Accord et tous ses amendements 6ventuels seront enregistr6s aupr~s
du Conseil de l'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 20

ENTRI E EN VIGUEUR

Le pr6sent Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxi~me mois suivant
la date A laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi6es par 6crit que les
formalit6s n6cessaires A son entr6e en vigueur ont 6t6 accomplies.

EN FOI DE QUOI les Pl6nipotentiaires soussign6s, A ce dfiment habilit6s par leur
gouvernement respectif, ont sign6 le pr6sent Accord.

FAIT en double exemplaire A Vienne, le 4 novembre 1994, en langues allemande,
portugaise, chinoise et anglaise, les quatre textes faisant 6galement foi.

En cas de diff6rend, le texte anglais pr6vaudra.

Pour le Gouvernement
f6d6ral de l'Autriche:

ALOIS MOCK

Pour le Gouvernement
de Macau:

VASCO ROCHA VIEIRA
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ANNEXE

A. La (les) entreprise(s) ddsigne(s) par le gouvernement de Macau est (sont) auto-
rise(s) A exploiter des services adriens rdguliers dans les deux sens entre Macau et divers
points en Autriche; elles peuvent desservir des points intermdiaires et des points situ~s
au-delb sans exercer de droits de trafic de cinqui~me libert6.

B. La (les) entreprise(s) ddsignde(s) par le gouvernement f~ddral d'Autriche est (sont)
autoris6e(s) A exploiter des services adriens r~guliers dans les deux sens entre divers points
en Autriche et Macau; elles peuvent desservir des points intermliaires et des points situds
au-delA sans exercer de droits de trafic de cinqui6me libert6.

Aucun point situ6 A Hong Kong, Taiwan et en Rdpublique populaire de Chine ne peut tre
desservi comme point interm&liaire ou comme point situ6 au delA.

C. L'exercice 6ventuel des droits de cinqui6me libert6 peut 8tre autorisd par accord
entre les autoritds adronautiques des Parties contractantes.
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