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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER REGIERUNG DER BUNDESREPU-
BLIK DEUTSCHLAND UND DER REGIERUNG DER REPU-
BLIK POLEN UBER DIE BINNENSCHAIFFAHRT

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und

die Regierung der Republik Polen -

von dem Wunsch geleitet, den Schiffsverkehr auf den Wasser-
stralen beider Vertragsparteien weiter zu entwickeln,

eingedenk der SchluBakte der Konferenz fOr Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa (KSZE) sowie der Dokumente der
KSZE-Folgetreffen. insbesondere der darin enthaltenen Bestim-
mungen Ober die Entwicklung des Verkehrswesens,

auf der Grundlage des Vertrags vom 14. November 1990
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Polen Ober die BestAtigung der zwischen ihnen bestehenden
Grenze sowie des Vertrags vom 17. Juni 1991 zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Republik Polen Ober gute
Nachbarschaft und freundschatliche Zusammenarbeit -

haben folgendes vereinbart:

Abschnitt I

Bestimmungen
f~r die Schiffahrt auf den WasserstraBen

beider Vertragsparteien

Artikel 1

Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) .,Deutsche Schiffe": die in einem deutschen Binnenschiffsregi-
ster eingetragenen Binnenschiffe , mit denen Personen- und/
oder Guterverkehr dort, wo sie registriert sind. ohne beson-
dere Fahrterlaubnis betrieben werden kann:

b) ,.Polnische Schiffe": Binnenschiffe, die in einem Verwaltungs-
register polnischer Binnenschiffe eingetragen sind, mit denen
Personen- und/oder Guterverkehr betrieben werden kann;
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c) ,TrAgerschiffsleichter": Schiffe nach Buchstaben a oder b. die
unbemannte und nichtmotorisierte Leichter und auch fCr die
Beforderung an Bord eines Seeschiffes gebaut sind:

d) .Sportfahrzeuge": Fahrzeuge, die for Sport- und Erholungs-
zwecke verwendet werden:

e) .Schiffahrtsunternehmen": schiffahrttreibende Unternehmen
oder Unternehmer, die ihren standigen Firmen- oder Wohnsitz
im Hoheitsgebiet einer der beiden Vertragsparteien haben;

) .,Zustandige Behorden": der Bundesminister fOr Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland und der Minister fir Transport
und Seewirtschaft der Republik Polen, soweit sie sich nicht
gegenseitig andere Behorden oder Stellen als zustandig mit-
teilen:

g) ,,Hafen": die Hafen sowie die amtlich genehmigten Umschlag-
stellen und Anlegestellen der Personenschiffahrt in den
Hoheitsgebieten der Vertragsparteien.

Artikel 2

(1) Deutsche Schiffe dOrfen die polnischen WasserstraBen und
polnische Schiffe die deutschen Wasserstra3en nach Mar~gabe
der Artikel 3 bis 6 befahren sowie die Hafen und amtlich zugelas-
senen Liegestellen benutzen.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend for den Transport von schwim-
menden Geraten und Schwimmkorpem sowie fOr das Uberfohren
von Schiffsneubauten.

Artikel 3

(1) Deutsche und polnische Schiffe dOrfen Personen und/oder
Guter zwischen deutschen und polnischen Hafen Ober die sie
verbindenden Wasserstral3en befbrdern (Wechselverkehr).

(2) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrtsuntemehmen beider
Seiten im Jahresverlauf kontinuierlich je zur Halite am Ladungs-
aufkommen zu beteiligen. Die Aufteilung erfolgt auf der Basis der
Ladungstonnen. Soweid die Schiffahrtsunternehmen einer Seite
nicht in der Lage sind, ihren Anteil zu befOrdem, haben sie
zunachst diese Menge den Schiffahrtsunternehmen der anderen
Seite ohne Anrechnung auf deren Quote zur Beforderung anzu-
bieten.

(3) Auf Antrag der zustandigen Behorde einer Vertragspartei
sind auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses wirtschaftlich
auskommliche Mindest-/HOchstfrachten und die mit ihnen zusam-
menhangenden Bedingungen verbindlich zu vereinbaren.
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(4) Andere als die in Artikel 1 Buchstaben a und b genannten
Schiffe werden zur Teilnahme am Wechselverkehr zwischen den
Hafen beider Seiten nur soweit zugelassen, als dies auf Vorschlag
des Gemischten Ausschusses vereinbart wird. Die Teilnahme
dieser Schiffe am Wechselverkehr geht zu Lasten der Quote der
abgebenden Seite.

Artikel 4

(1) Deutsche und polnische Schiffe drfen Personen und/oder
GOter durch das Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei
befordem (Transitverkehr).

(2) Auf Antrag einer Vertragspartei kann von den zustandigen
Behorden auf der Grundlage eines Vorschlags des Gemischten
Ausschusses eine quotenmaIige Beteiligung der Schiffahrtsun-
ternehmen beider Seiten am Guterverkehr nach Absatz 1 verein-
bart werden. Dies hat insbesondere dann zu erfolgen, wenn die
Schiffe einer Seite von diesem Guterverkehr ausgeschlossen
werden.

Artikel 5

Deutsche und polnische Schiffe djrfen Personen und/oder
Guter zwischen einem Hafen in dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei und einem Hafen in einen dritten Staat und umge-
kehrt (Drittlandverkehr) nur aufgrund einer besonderen Erlaubnis
der jeweils zustandigen Behorde bef6rdern. Polnischen Schiffen
ist die Erlaubnis dann zu erteilen. wenn auf dem direkten Ruck-
weg von einer Transitfahrt zwischen dem Staat. in den die Transit-
fahrt gefuhrt hatte und der Bundesrepublik Deutschland Guter
befordert werden sollen.

Artikel 6

Die Beforderung von Personen und/oder GOtern zwischen
Hafen im Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei (Kabo-
tage) ist nur aufgrund einer besonderen Erlaubnis der zustandi-
gen Behorde gestattet.

Artikel 7

(1) Die Schiffe, ihre Besatzungen, ihre Fahrgaste und ihre
Ladungen unterliegen den Rechtsvorschriften der Vertragspartei.
deren Binnenwasserstral3en befahren werden.

(2) Fur die Schiffahrt auf den Binnenwasserstral3en - ausge-
nommen Rhein. Mosel und Seeschiffahrtsstral3en - werden die
zustandigen Behorden gegen Vorlage der in dem Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei erworbenen Urkunden und Bescheini-
gungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung und Ladung
beziehen (z. B. Schiffsattest und Schifferpatente), die in ihrem
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Staat vorgeschriebenen Urkunden und Bescheinigungen ausstel-
len. Voraussetzung dafhr ist. da(3 die Urkunden und Bescheini-
gungen in dem Hoheitsgebiet einer Vertragspartei unter Bedin-
gungen erteilt worden sind, die den im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei geltenden Vorschriften gen0gen.

Artikel 8

Schiffe d0rfen gefahrliche Gutter nur dann befordern. wenn sie
hierftr das fur die jeweilige Wasserstral3e vorgeschriebene g1ltige
Zulassungszeugnis besitzen.

Artikel 9

Jede Vertragspartei wird die Schiffe der anderen Seite bei
Inanspruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6 gewAhrten
Verkehrsrechte ebenso behandeln wie Schiffe der eigenen Seite;
das gilt insbesondere bei:

a) der Erhebung 6ffentlicher Schiffahrts- und Hafenabgaben:

b) der Benutzung offentlicher Hafeneinrichtungen, Uegestellen,
Schleusen und 5hnlicher Schiffahrtsanlagen;

c) der Abfertigung durch die zustandigen Beh6rden:

d) der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 10

Jede Vertragspartei gewahrt den Schiffen der anderen Seite
hinsichtlich der Zollbehandlung des an Bord mitgef0hrten Mund-
und Schiffsvorrats die gleiche Behandlung wie Schiffen der eige-
nen Seite. Entsprechendes gilt fur die auf den Schiffen zu verwen-
denden Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 11

(1) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten dUrfen im
Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei unter Beach-
tung des dort geltenden Rechts und nach Genehmigung durch die
zustandige Behorde auf der Grundlage der Gegenseitigkeit Agen-
turen zur Betreuung von Schiffen und Besatzungen errichten. Die
Tatigkeit bestehender Agenturen wird nicht ber0hrt.

(2) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten kannen miteinan-
der Vereinbarungen uber die betriebliche, technische und kom-
merzielle Zusammenarbeit treffen.
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Artikel 12

Jede Vertragspartei gewahrleistet den Schiffahrtsunternehmen
der anderen Seite den freien Transfer ihrer Errage. Der Transfer
erfolgt unverzuglich zu dem jeweils g0ltigen Wechselkurs.

Artikel 13

(1) Die Besatzungsmitglieder der Schiffe gema6 Artikel 1 Buch-
staben a und b benotigen zum Grenz0bertritt ein Reisedokument
und. soweit erforderlich. eine Aufenthaltsgenehmigung in Form
des Sichtvermerks (Visum).

(2) Auf den GUterschiffen drfen sich grundsatzlich nur Besat-
zungsmitglieder befinden. Auf Personen- und Guterschiffen kon-
nen zusammen mit den Besatzungsmitgliedern auch deren Ehe-
gatten und deren unverheiratete minderjahrige Kinder ein- und
ausreisen, wenn sie im Besitz des in Absatz 1 genannten Doku-
ments und. soweit erforderlich, eines Sichtvermerks sind. Kinder
unter 16 Jahren konnen im Reisedokument eines ihrer Elternteile
eingetragen werden.

(3) Saimtliche in den Absatzen 1 und 2 aufgefthrten Personen
an Bord mussen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

(4) Beide Vertragsparteien tauschen Muster der in Absatz 1
genannten Reisedokumente aus.

(5) Soweit Rechtsvorschriften einer Vertragspartei uber Ein-
reise und Aufenthalt von Auslandern gunstigere Regelungen ent-
halten. gehen diese vor.

Artikel 14

(1) Die Schiffe beider Seiten dtirfen an folgenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

a) im Lade- und Loschhafen:

b) in Hafen auf der Fahrtstrecke einschliellich der Grenzhafen;

c) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahrtstrecke,

soweit die Zollbeh6rden nicht besondere Anlegestellen bestimmt
haben.

(2) Im Fall einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren Krank-
heit einer Person an Bord oder aus anderen Grunden, die die
Weiterfahrt unmoglich machen, konnen die Schiffe an jeder geeig-
neten Stelle anlegen. In solchen Fallen hat der Schiffsfujhrer oder
eine von ihm bevollm&chtigte Person umgehend die nachste
Grenz-, Zoll- oder Polizeibeh6rde zu unterrichten.
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(3) Die zustandigen Beh6rden beider Vertragsparteien leisten
bei Havarien oder Unfallen, an denen Schiffe oder Personen der
anderen Seite beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Dies gilt auch
bei Erkrankungen, die sofortige arztliche Hilfe erfordem.

(4) Bei schweren Havarien oder Unfallen von Schiffen oder
Personen einer Seite auf dem Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei wird die Vertragspartei, auf deren Hoheitsgebiet die-
ses Ereignis geschehen ist. unverzOglich die andere Vertragspar-
tei davon verstandigen, die erforderlichen MaBnahmen for die
Untersuchung der Ursachen des Ereignisses treffen sowie die
andere Vertragspartei uber die Ergebnisse unterrichten und die
Protokolle. die for die Schadensregulierung erforderlich sind,
ubermitteln.

Artikel 15
(1) For die ErfOllung und die Uberwachung der Anwendung

dieses Abkommens wird ein Gemischter AusschuB gebildet. Dem
Gemischten AusschuB gehoren je drei bevollmachtigte Vertreter
jeder Seite an, die vom Bundesminister for Verkehr der Bundes-
republik Deutschland beziehungsweise vom Minister for Trans-
port und Seewirtschaft der Republik Polen bestimmt werden.

Von seiten der Bundesrepublik Deutschland werden dem
Gemischten AusschuB ein Vertreter des Bundesministers for Ver-
kehr als Delegationsleiter sowie je ein vom Bundesminister for
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland benannter Vertreter der
Schiffahrtsunternehmen und der verladenden Wirtschaft ange-
horen.

Von seiten der Republik Polen werden dem Gemischten Aus-
schuB ein Vertreter des Ministers for Transport und Seewirtschaft
als Delegationsleiter sowie je ein vom Minister fur Transport und
Seewirtschaft der Republik Polen benannter Vertreter der Schiff-
fahrtsunternehmen und der Gesamtheit der Absender angehoren.

Zur PrOfung einzelner Fragen kann jede Seite Sachverstandige
hinzuziehen, insbesondere Vertreter der for den Betrieb und die
Unterhaltung der WasserstraBen zustandigen Behorden. Der
Gemischte AusschuI3 erarbeitet und bestatigt auf seiner ersten
Sitzung eine Geschaftsordnung for seine Tatigkeit.

(2) Der Gemischte Ausschul3 hat insbesondere die Aufgabe.

a) den zustAndigen Behorden Vorschlge zu machen fur die
- quotenmifige Beteiligung (Artikel 4 Absatz 2).

- Festlegung von Mindest-/H6chstfrachten und der mit ihnen
zusammenhangenden Bedingungen (Artikel 3 Absatz 3),
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- Zulassung von Schiffen aus dritten Landern zum Wechsel-
verkehr (Artikel 3 Absatz 4),

- Einsetzung von Arbeitsgruppen zur Regelung von Schiff-
fahrtsangelegenheiten hinsichtlich der Grenzgewasser
(Artikel 20 Absatz 1),

- Anpassung dieses Abkommens an die Entwicklung des
Binnenschiffsverkehrs und Losung aller Fragen, die sich
aus der Anwendung dieses Abkommens ergeben:

b) Beratungen Ober Moglichkeiten der Festsetzung von Hochst-
zahlen der Fahrten im Wechselverkehr und im Transitverkehr
durchzufjhren;

c) den Verkehr der Schiffe beider Seiten statistisch zu erfassen;

d) die Einhaltung der nach Buchstabe a getroffenen Verein-
barungen und die Anwendung der Artikel 9, 10 und 11 zu
uberwachen und

e) die Transportg0ter auf die Schiffahrtsuntemehmen beider Sei-
ten gemMi3 Artikel 3 Absatz 2 erforderlichenfalls aufzuteilen
und die Ladungsaufteilung zu uberwachen.

(3) Mindest-/Hochstfrachten einschliel31ich der mit ihnen zusam-
menhangenden Bedingungen. auf die sichti der Gemischte Aus-
schul3 geeinigt hat. sind von diesem den zustandigen Beh6rden
zur Genehmigung vorzulegen. Die zustandigen Behorden verein-
baren die Inkraftsetzung dieser BeschlOsse des Gemischten Aus-
schusses und teilen einander unverzuglich mit, wann sie nach
dem innerstaattichen Recht in Kraft treten.

(4) Die auf der Grundlage der VorschlAge nach Absatz 2
Buchstabe a und Absatz 3 vorgesehenen Vereinbarungen kom-
men dadurch zustande. da3 sich die zustandigen Behorden ihr
Einverstandnis mit den ihnen vom Gemischten Ausschul3 unter-
breiteten Vorschlagen gegenseitig innerhalb von zwei Wochen
mitteilen.

(5) Kann eine Einigung im Gemischten Ausschut3 nicht erzielt
werden, treten auf Antrag einer Vertragspartei die Vertreter der
zustandigen Beh6rden innerhalb von vier Wochen zur Konsulta-
tion zusammen.

Artikel 16

Die zustandigen Behorden werden dem Gemischten Ausschu8
auf sein Ersuchen diejenigen Unterlagen ubermittein, deren er zur
ErfUllung seiner Aufgaben nach Artikel 15 bedarf.
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Artikel 17

Sportfahrzeuge beider Vertragsparteien konnen die jeweiligen
Wasserstra~en im Hoheitsgebiet beider Vertragsparteien unter
Beachtung der jeweiligen innerstaatlichen Rechtsvorschriften
benutzen.

Abschnitt II

Bestimmungen
fOr die Schiffahrt auf den Grenzgewassern

Artikel 18

(1) Die Grenzgewasser sind:

a) die Lausitzer Neisse von Guben bis zur Mi.ndung in die Oder;

b) die Oder von km 542.4 bis km 704,1:

c) die Westoder von km 0.0 bis km 17,1:

d) die WasserstraBe bei Altwarp-Nowe Warpno (Stettiner Haft)
von Hilfsgrenzzeichen Nr. 7 (Leuchtdalben) bis Hilfsgrenz-
zeichen Nr. 9 (Leuchtboje).

(2) Die Schiffahrt auf den Grenzgewassern erfolgt nach dem
Grundsatz der Gleichberechtigung der beiden Vertragsparteien.
Das Befahren ist auf der gesamten nach den Verkehrsvorschriften
zugelassenen Breite dieser WasserstraBen gestattet.

(3) Beide Vertragsparteien gewahren Schiffen einschlieBlich
Sportfahrzeugen aus Drittstaaten, mit denen mindestens eine der
Vertragsparteien entsprechende Binnenschiffahrtsvereinbarun-
gen geschlossen hat, nach vorheriger Beratung im Gemischten
Ausschul3 das gleichberechtigte Befahren der Grenzgewasser.

Artikel 19

Schiffe einschlieflich Sportfahrzeuge sowie die auf ihnen
befindlichen Personen und Ladungen sind von der Grenz- und
Zollabfertigung auf den in Artikel 18 Absatz 1 genannten Grenzge-
wassern befreit, sofern und solange kein Landgang beim Anlegen
der Schiffe der einen Seite am Ufer der anderen Vertragspartei
stattfindet.

Artikel 20

(1) Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs auf den GrenzgewAssem werden die 6rtlich zustandigen
Dienststellen beider Vertragsparteien eng zusammenarbeiten und

Vol. 1910, 1-32536



116 United Nations - Treaty Series 9 Nations Unies - Recueil des Traitis

die erforderlichen Abstimmungen treffen, vor allem in folgenden
Aufgabenbereichen:

- Schiffssicherheit, Schiffahrtszeichenwesen,

- Verkehrssicherung, Erhaltung und Verbesserung des Fahr-
wassers, Peilungen.

- Wasserstands- und Hochwassermeldedienst,

- MaBnahmen bei Eisgefahr und Eis,

- MaBnahmen nach Schiffsunfallen.

Auf Antrag der zustAndigen Behorde einer Vertragspartei werden
auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses im Bedarfsfall fur
besondere Aufgabenbereiche Arbeitsgruppen eingesetzt.

(2) Die Vorschriften fur den Schiffsverkehr auf den Grenz-
gewassem sind nach gemeinsamer Abstimmung einheitlich zu
erlassen. Die Inkraftsetzung oder Anderungen dieser Vorschriften
haben zum jeweils gleichen Termin zu erfolgen.

(3) Andere Bestimmungen, die auf die Schiffahrt auf den Grenz-
gewassern einen EinfluS3 haben, sind vor der Inkraftsetzung der
anderen Vertragspartei rechtzeitig mitzuteilen.

Abschnitt III

SchluBbestimmungen

Artikel 21

(1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

(2) Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des dritten Monats
nach dem Tag in Kraft, an dem die Vertragsparteien einander auf
diplomatischem Weg schriftlich mitgeteilt haben, daB die inner-
staatlichen Voraussetzungen fur das Inkrafttreten des Abkom-
mens erfOlt sind.

(3) Dieses Abkommen kann von jeder Vertragspartei mit einer
Frist von sechs Monaten zum Ende eines Kalenderjahrs schriftlich
durch Notifikation gekundigt werden. In diesem Fall tritt das
Abkommen mit Ablauf dieses Kalenderjahrs auler Kraft.

(4) Mit dem Tag des Inkrafttretens dieses Abkommens treten

- das Abkommen yom 25. November 1971 zwischen der Regie-
rung der Deutschen Demokratischen Republik und der Regie-
rung der Volksrepublik Polen uber die Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der Binnenschiffahrt,
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- das Abkommen vom 15. Mai 1969 zwischen der Regierung der
Deutschen Demokratischen Republik und der Regierung der
Volksrepublik Polen Ober die Zusammenarbeit auf dem Gebiet
der Schiffahrt auf den GrenzgewAssern mit alien dazugehori-
gen Protokollen und Vereinbarungen,

- die Vereinbarung vom 5. Februar 1971 zwischen dem Bundes-
minister fOr Verkehr der Bundesrepublik Deutschland und dem
Minister fOr Schiffahrt der Volksrepublik Polen uber den
Binnenschiffsguterverkehr

aur3er Kraft.

Geschehen zu Warschau am 8. November 1991 in zwei
Urschriften, jede in deutscher und polnischer Sprache, wobei
jeder Wortlaut gleichermaen verbindlich ist.

Futr die Regierung
der Bundesrepublik Deutschland:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

Fur die Regierung
der Republik Polen:

E. WALIG6RSKI
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PROTOKOLL

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland und die Regie-
rung der Republik Polen haben anlAlich der Unterzeichnung
des Abkommens uber die Binnenschiffahrt, das zurn Ziel hat,
die beiderseitigen Binnenschiffahrtsbeziehungen welter zu ent-
wickeln und zu verbessern, folgende Vereinbarungen getroffen.
die als Bestandteile des Abkommens gelten:

1. Verkehrsrechte

Urn eine einheitliche Anwendung des Abkommens zu gewahr-
leisten, haben sich die Vertragsparteien geeinigt, von folgen-
dem inhaitlichen Verstandnis der Verkehrsrechte auszu-
gehen:

(1) Wechselverkehr: Beftrderung von Personen und/oder
Gutern mit einem Schiff einer der Seiten von dem Hoheitsge-
biet der einen Vertragspartei in das Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei uber ausschliel31ich solche Binnenwasserstra-
Ben, welche die Hoheitsgebiete beider Vertragsparteien mit-
einander verbinden.

(2) Transitverkehr: Bef6rderung von Personen und/oder
Gutern mit einern Schiff der einen Seite auf Binnenwasserstra-
Ben durch das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei,
ohne daB dabei auf der Durchfahrt Personen zu- oder ausstei-
gen, beziehungsweise ohne dabei GLter zu laden oder zu
16schen.

(3) Drittlandverkehr: Bef6rderung von Personen und/oder
Gutem mit einem Schiff der einen Seite von einem dritten
Land in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragsparte oder
umgekehrt.

(4) Kabotage: Bef6rderung von Personen und/oder Gutem
mit einem Schiff der einen Seite zwischen Lade- und L6sch-
platzen an BinnenwasserstraBen im Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei.

Fur die Beurteilung, welches Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Beforderungsleistung des jeweiligen
Schiffes ma(gebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Bef6rderungsguts.

2. Die Befahrensrechte entsprechend Artikel 2 beinhalten auch
das Befahrensrecht fOr die zivile technische Flotte und Behor-
denschiffe.

3. FOr solche Transitverkehre. die auf den Hoheitsgebieten bei-
der Vertragsparteien weder beginnen noch enden, wird auf
Ersuchen einer Vertragspartei und auf der Grundlage eines
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Vorschlags des Gemischten Ausschusses eine quotenmAfBige
Beteiligung der Schiffahrtsunternehmen beider Seiten verein-
bart.

4. Es besteht Einvemehmen daruber, daB das Recht nach Ar-
tikel 4 auch den deutschen Schiffen ffir die Fahrt zwischen
deutschen Hafen uber polnische Wasserstral~en sowie den
polnischen Schiffen fur die Fahrt zwischen polnischen Hafen
uber deutsche Wasserstraflen zusteht (Durchfahr). Die fried-
liche Durchfahrt ist auch Schiffen der Vertragsparteien, die
anderen als zivilen Zwecken dienen, nach vorheriger Abstim-
mung gestattet.

5. Es besteht Ubereinstimmung daruber, daB bei Anwendung
der Artikel 3 und 4 des Abkommens die zustAndigen Behorden
jeder Vertragspartei nach Beratung im Gemischten AusschuB
in AusnahmefAllen aus technischen Grunden oder aus Grun-
den der Schiffssicherheit fOr das Befahren ihrer Wasserstra-
Ben im Wechselverkehr und im Transitverkehr H6chstzahlen
der Fahrten festsetzen konnen.

6. Zu Artikel 7: Die zustandigen deutschen Dienststellen werden
die in der Republik Polen ausgestellten Dokumente, die sich
auf das Schiff und die Besatzung beziehen (Atteste, Befahi-
gungszeugnisse), bei der Umschreibung in einem angemes-
senen Umfang berucksichtigen.

7. Zu Artikel 17: Abweichend von Artikel 7 kbnnen Fuhrer von
deutschen Sportfahrzeugen von weniger als 15 m- Wasser-
verdrangung und Fuhrer von polnischen Sportfahrzeugen von
weniger als 15 m Lange mit dem in ihrem Staat erteilten
BefAhigungsnachweis die WasserstraBen im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei befahren.

Geschehen zu Warschau am 8. November 1991 in zwei
Urschriften, jede in deutscher und polnischer Sprache, wobei
jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fur die Regierung
der Bundesrepublik Deutschland:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

Fur die Regierung
der Republik Polen:

E. WALIG6RSKI

Vol. 1910. 1-32536



120 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Trait6s 1996

[POLISH TEXT - TEXTE POLONAIS]

UMOWA MIIDZY RZADEM RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ A
RZ4DEM REPUBLIKI FEDERALNEJ NIEMIEC 0 ZEGLUDZE
SRODLADOWEJ

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej
i

Rzad Republiki Federalnej Niemiec

kierujac sie zyczeniem dalszego rozwijania zeglugi na drogach
wodnych obu Umawiajccych siq Stron.

majc na uwadze Akt Koncowy Konferencji Bezpieczernstwa i
WsplI racy w Europie (KBWE) oraz dokumenty nastqpnych spot-
kan KBWE, a w szczegolnosci zawarte w nich postanowienia
dotyczce rozwoju transportu.

na podstawie Traklatu z dnia 14 listopada 1990 roku miqdzy
Rzeczapospolita, Polsk, a Republika Federaln, Niemiec o po-
twierdzeniu istniejacej miedzy nimi granicy.

oraz Traktatu z dnia 17 czerwca 1991 roku miedzy Rzeczapos o

polit, Polsk, a Republika, FederalnA Niemie o dobrym s~siedztwie
i przyjaznej wsp6tpracy,

uzgodnily, co nastqpuje:

Rozdzial I

Postanowienia
o ±egludze na drogach wodnych

obu Umawiajacych siq Stron

Artykui 1

W rozumieniu niniejszej Umowy okreslenie:

a) "statki niemieckie" oznacza statki ,eglugi srodldowej wpi-
sane do niemieckiego rejestru statkow zeglugi srodIdowej,
ktorymi mog4 byc wykonywane przewozy pasaz.erskie i/lub
towarowe bez specjalnego zezwolenia tam, gdzie sal one
zarejestrowane;
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b) "statki polskie" oznacza statki ,eglugi sr6dladowej wpisane do
rejestru administracyjnego polskich statkow zeglugi sr6dlado.
wej. kt6rymi moget byc wykonywane przewozy pasazerskie i/
lub towarowe;

c) "statki bez napedu" oznacza statki okreslone w literach a lub b
bez zatogi i bez napedu, a takie statki przeznaczone do
przewozu na pokladzie statkow morskich;

d) "sportowe jednostki ptywajce" oznacza statki przeznaczone
do celow sportowych i rekreacyjnych:

e) "przedsiebiorstwa ieglugowe" oznacza przedsietbiorstwa lub
przedsiebiorcow uprawiajacych iegluge, majacych stala, sie-
dzibe firmy lub miejsce statego zamieszkania na terytorium
jednej z obu Umawiajacych sie. Stron;

f) "wtasciwe wtadze" oznacza w odniesieniu do Rzeczypospoi-
tei Polskiej, Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej a w
odniesieniu do Republiki Federalnej Niemiec, Federainego
Ministra Komunikacji, chyba ie wymienieni Ministrowie zawia-
domia, sie wzajemnie o wyznaczeniu innych wtasciwych orga-
now lub jednostek;

g) "porty" oznacza porty oraz urzodowo uznane przeladownie i
przystanie zegfugi pasazerskiej na terytoriach obu Umawiaja-
cych siq Stron.

Artykul 2

1. Statki polskie moga korzystac z niemieckich drog wodnych, a
statki niemieckie z polskich drog wodnych, stosownie do postano-
wien artykutow od 3 do 6. a tak2e korzystac z portow i urzedowo
dopuszczonych miejsc postoju.

2. Uste,p 1 ma odpowiednie zastosowanie do transportu urza-
dzen i obiektow ptywajqcych oraz przeprowadzania nowo zbudo-
wanych statkow.

Artykut 3

1. Statki polskie i niemieckie mogl przewozic osoby i/lub
tadunki miqdzy polskimi i niemieckimi portami na 1tczAcych je
drogach wodnych (przewozy wzajemne).

2. W przewozach wzajemnych przedsiqbiorstwa ,eglugowe
obu Stron powinny uczestniczyc suskcesywnie w cialgu roku po
polowie w poda±y tadunkow. Podzial nastepuje na podstawie
tonaztu tadunkow. Jeeli przedsiqbiorstwa zeglugowe jednej
Strony nie sa w stanie przewielc czq,§ci swego tadunku. powinny
one w pierwszej kolejnosci zaoferowad tq czq:-d przedsiqbiors-
twon zeglugowym drugiej Strony bez zaliczania tej czesci
tadunku do kwoty drugiej Strony.
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3. Na wniosek wiasciwych wtadz jednej z Umawiaj=cych sig
Stron bq l wiaoz~co uzgadniane propozycje Komisji Mieszanej
dotyczalce ekonomicznie uzasadnionych minimalnych i maksy-
malnych stawek trachtowych i zwiazanych z nimi warunk6w.

4. Inne statki, nii okreslone w artykule 1 litery a i b, bqdq
dopuszczone do udziatu w przewozach wzajemnych miqdzy por-
tami obu Stron t'ylko w przypadku uzgodnienia tego na propozycj(
Komisji Mieszanej. Udzial tych statkow w przewozach wzajem-
nych wlicza sie do kwoty Strony oddaj=cej.

Artykul 4

1. Statki polskie i niemieckie moga przewozic osoby i/lub
ladunki przez terytorium drugiej Umawiajacej sieq Strony (prze-
wozy tranzytowe).

2. Na wniosek jednej z Umawiajcych sip Stron moe byc
uzgodniony przez wiasciwe wtadze, na podstawie propozycji
Komisji Mieszanej, ilosciowy udziat przedsiqbiorstw ,eglugowych
obu Stron w przewozach tadunkow stosownie do ustqpu 1. Ma to
zastosowanie w szczeg6lnosci, gdy statki jednej Strony zostana,
wytaczone z przewozu tych fadunkow.

Artykul 5

Statki polskie i niemieckie mog, przewozic osoby illub fadunki
miedzy portem na terytorium drugiej Umawiajc3cej sie Strony a
portem w panistwie trzecim i w kierunku odwrotnym tylko na
podstawie odrqbnego zezwolenia wtasciwej wladzy (przewozy do
krajow trzecich). Po wykonaniu rejsu tranzytowego, statkom pols-
kim naley udzielic zezwolenia, jezeli ma byc przewieziony fadu-
nek do Republiki Federalnej Niemiec w bezposredniej drodze
powrotnej z rejsu tranzytowego z parstwa, do ktorego prowadzi
ten rejs tranzytowy.

Artykut 6

Przewoz osob i/ub ladunkow miedzy portami potoonymi na
terytorium drugiej UmawiajAcei sie Strony dozwolony jest tylko na
podstawie specjalnego zezwolenia wtasciwej wtadzy (kabota.).

Artykul 7

1. Statki. ich zatogi, pasazerowie i tadunki podlegaja przepisom
prawnym UmawiajAcej sig Strony. na ktorej §r6dladowych dro-
gach wodnych znajduj, sie.
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2. W celu wykonywania ieglugi na sr6dldowych drogach wod-
nych - z wyjatkiem Renu. Mozeli i morskich drog wodnych -
wfasciwe wtadze be-dq wystawiaty wymagane w ich Panstwie
dokumenty i swiadectwa na podstawie dokumentow i swiadectw
dotyczlcych statku, jego zalogi i fadunku (np. swiadectwo zdol-
nosci ieglugowej statku i patenty ieglarskie) wydanych na teryto-
rium drugiej Umawiajacej sig Strony. Warunkiem powyzszego
jest, aby dokumenty i swiadectwa wystawione na terytorium jed-
nej Umawiajacej si Strony spetniaty wymagania przepisow obo-
wiazujqcych na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony.

Artykut 8

Statki mog, przewozic tadunki niebezpieczne tylko wowczas.
gdy posiadaja wymagane na dana drogeq wodna wazne swia-
dectwo przewidziane przepisami.

Artykut 9

Ka.da z Umawiajacych siq Stron bqdzie traktowac statki drugiej
Strony przy korzystaniu z przyznanych im na podstawie artykutow
od 2 do 6 praw przewozowych tak samo, jak statki swojej Strony.
dotyczy to w szczeg6lnosci:

a) pobierania publicznych opfat ,eglugowych i portowych:

b) korzystania z publicznych urzadzer portowych, postojowych.
tluz i podobnych urzdzeii zeglugowych;

c) odprawy przez wfaciwe wtadze;

d) zaopatrywania w matehaty pqdne i smary.

Artykut 10

Kazda Umawiajaca siq Strona zapewnia statkom drugiej Strony
takie samo traktowanie celne przewoonych na statku zapasow
statkowych i wwnosci jak statkom swojej Strony. Dotyczy to
odpowiednio materialow pqdnych i smarow przeznaczonych do
zuycia na statkach.

Artykul 11

1. Przedsiebiorstwa ieglugowe obu Stron mogq tworzyd na
zasadzie wzajemnoci przedstawicielstwa na terytorium drugiej
Umawiajacej sie, Strony z zachowaniem obowiazujacego tam
prawa oraz po uzyskaniu zezwolenia wlasciwej wfadzy w celu
sprawowania opieki nad statkami i zatogami. Dzialalnosc istnieja-
cych przedstawicielstw nie ulega zmianie.
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2. Przedsiebiorstwa zeglugowe obnu Stron moga zawierac
miedzy soba porozumienia o wsp6lpracy eksploatacyjnej. tech-
nicznej i handlowej.

Artykul 12

Kazda Umawiajca sig Strona zapewnia przedsigbiorstwom
,eglugowym drugiej Strony swobodny transfer ich zyskow. Trans-
fer nastqpuje niezwtocznie wedlug ka.dorazowo obowivzujacego
kursu wymiany.

Artykul 13

1. Czlonkowie zaf1g statkow wymienionych w artykule 1 litery a
i b powinni posiadac dokument podrozy przy przekraczaniu gra-
nicy oraz jezeli jest to wymagane, takle zezwolenie na pobyt w
formie wizy.

2. Na statkach towarowych moga przebywac w zasadzie tylko
cztonkowie zat6g. Na statkach pasazerskich i towarowych moga
podrozowac wraz z czlonkami zatog mationkowie oraz ich malo-
letnie dzieci stanu wolnego. jezeli posiadaja dokumenty podrty
wymienione w ustqpie 1, oraz wizq, gdy jest wymagana. Dzieci w
wieku poniiej 16 lat mogg byc wpisane do dokumentu podrozy
jednego z rodzicow.

3. Wszystkie osoby wymienione w ustepach 1 i 2. przebywajace
na statku. musza byc wpisane do listy zalogi.

4. Obie Umawiajace sie, Strony wymienia wzory dokumentow
podrozy okreslonych w ustepie 1.

5. Jezeli przepisy prawne jednej Umawiajacej sie Strony zawie-
raja korzystniejsze postanowienia dotyczace wjazdu i pobytu
obcokrajowcow, majal wowczas one pierwszenstwo.

Artykul 14
1. Statki obu Stron mogA zatrzymywac sie w dzien i w nocy w

nastetpujacych miejscach:

a) w porcie zaladunku i wytadunku;

b) w portach na trasie przejazdu lacznie z portami granicznymi,

c) w miejscach dozwolonych przepisami o ruchu statkow na
trasie przejazdu.

jeieli wladze celne nie okrelily specjalnych miejsc postoju.

2. W przypadku awarii, nieszczesliwego wypadku, powa.nej
choroby osoby przebywajccej na statku albo z innych przyczyn,

Vol. 1910, 1-32536



1996 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Traitis 125

kt6re uniemoliwiaja, kontynuowanie reisu. statki moga zatrzymy-
wad sig w kaidym miejscu nadajacym sie do tego celu. W takich
przypadkach kierownik statku lub upowa.niona przez niego
osoba powinna niezwtocznie powiadomid najblizsza, jednostkq
graniczna, ceina, lub policyjnq.

3. Wtasciwe wtadze obu Umawiajalcych siq Stron udziela;l,
niezbqdnej pomocy w przypadku awari lub nieszczaliwych
wypadkow, w ktorych uczestnicza, statki lub osoby drugiej Strony.
Dotyczy to takie zachorowan wymagajcych natychmiastowej
pomocy lekarskiej.

4. W przypadku powa.nych awarii lub wypadkow dotyczacych
statkow lub os6b jednej Strony na terytorium drugiej Umawiajalcej
sie Strony, Umawiajca siq Strona, na terytorium kt6rej nastpifo
takie zdarzenie zawiadamia niezwtocznie o tym druga Umawiajq-
ca siq Stronq, podejmuje wymagane dziatania w celu zbadania
przyczyn tego zdarzenia, jak rowniez informuje druga Umawiaja-
ca. siq Stronq o wynikach i przekazuie jej protok6ly niezbqdne dta
uregulowania spraw zwiazanych ze szkod,.

Artykul 15

1. W celu wykonywania i czuwania nad stosowaniem Umowy.
tworzy sie. Komisje Mieszana. W sktad Komisji Mieszanej wchodzi
po trzech upeinomocnionych przedstawicieli kazdej ze Stron.
ktorzy bedaL wyznaczeni przez Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskiej i Federalnego Ministra Komu-
nikacji Republiki Federalnej Niemiec.

Ze strony Republiki Federalnej Niemiec w skad Komisji Miesza-
nej wchodza: przedstawiciel Federalnego Ministra Komunikaci.
jako przewodniczacy delegacji. oraz po jednym przedstawicielu
przedsiebiorstw zeglugowych i zafadawcw, ktorzy zostanaL wy-
znaczeni przez Federalnego Ministra Komunikacji Republiki
Federalnei Niemiec.

Ze strony Rzeczypospolitej Polskiej w sklad Komisji Mieszanej
wchodza: przedstawiciel Ministra Transportu i Gospodarki Mors-
kiej, jako przewodniczacy delegacij, oraz po jednym przedstawi-
cielu przedsiebiorstow zeglugowych i ogotu nadawcow, kt6rzy
zostana, wyzanczeni przez Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej Rzeczypospolitej Potskiej.

Przy rozpalrywaniu poszczegolnych spraw kazda ze Stron moze
powotywac rzeczoznawcow. w szczegolnosci przedstawicieli
wtadz wfasciwych dia eksploatacji i utrzymania drog wodnych.
Komisja Mieszana pracuje i przyjmie na pierwszym posiedzeniu
regulamin swe dziatalnosci.

Vol. 1910, 1-32536



126 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Trait~s 1996

2. Komisja Mieszana ma w szczegolnosci nastepujce zadania:

a) przedktadanie propozycji wfasciwym wtadzom w zakresie:

- ustalania iiosciowego udziatu w przewozach (artykut 4

uste.p 2),

- ustalania minimalnych i maksymalnych stawek frachtowych
z zwiazanych z nimi warunkow (artykut 3 usteqp 3),

- dopuszczania statkow z krajow trzecich do przewozow wza-
jemnych (artykut 3 usteqp 4),

- powotywania grup roboczych do spraw regulacji zegtugo-
wych w zakresie wod granicznych (artykul 20 uste.p 1).

- dostosowywania niniejszej Umowy do rozwoju przewozow
iegluga, srodildow, i rozstrzygania wszystkich spraw. ktore
wynikaja, ze stosowania niniejszej Umowy:

b) omawianie mozliwosci ustalenia maksymalnej ilosci rejsow w
przewozach wzajemnych i tranzytowych;

c) prowadzenie statystyki przewozbw statkami obu Stron:

d) czuwanie nad przestrzeganiem przyjptych uzgognier wymie-
nionych w literze a oraz stosowaniem artykultw 9, 10 i 11 oraz

e) w razie potrzeby, dokonywanie podzialu tadunkow przezna-
czonych do przewozu miedzy przedsiqbiorstwa ,eglugowe
obu Stron zgodnie z artykutem 3 ustep 2 oraz czuwanie nad
jego realizacja,.

3. Uzgognione przez Komisjq Mieszana, minimalne i maksym-
alne stawki frachtowe oraz zwia3zane z nimi warunki powinny byc
przedtoione wta!ciwym wtadzom do zatwierdzenia. Wiasciwe
wtadze uzgadniaja wejscie w ,ycie tych ustalern Komisji Mieszanej
i niezwtocznie zawiadamiaj, sip wzajemnie o terminie wejscia w
,ycie stosownie do wewnqtrznych przepisow prawnych.

4. Uzgodnienia przewidziane na podstawie propozycji, o kto-
rych mowa w ustepie 2 litera a i w ustqpie 3 nastqpuji w drodze
wzajemnego zawiadomienia sip wiasciwych wtadz w ciagu dwoch
tygodni o ich zgodzie na propozycje przedtoone przez Komisje
Mieszant.

5. W przypadku nieosiagniqcia zgodnosci w Komisji Mieszanej.
na wniosek jednej z Umawiajcych sip Stron. przedstawiciele
wfasciwych wtadz spotykaja, siep w ciagu czterech tygodni w celu
przeprowadzenia konsultacji.

Artykul 16

Na wniosek Komisji Mieszanej wtasciwe wtadze bqda, przekazy-
waty jej niezbedne materialy do wykonania zadar wynikajAcych z
artykutu 15.
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Artykul 17

Sportowe jednostki ptywajace obu Umawiajacych sie Stron
mogt korzystac z drog wodnych na terytoriach obu Umawiajacych
sie Stron. pod warunkiem przestrzegania wewnetrznych przepi-
sow prawnych.

Rozdzial II

Postanowienia
0 zegludze na wodach granicznych

Artykul 18

1. Wody graniczne stanowi,:

a) rzeka Nysa Luiycka od Gubina do ujscia do rzeki Odry:

b) rzeka Odra od km 542,4 do km 704,1:

c) rzeka Odra Zachodnia od km 0.0 do km 17.1;

d) tor wodny Koto Nowego Warpna-Altwarp (Zalew Szczecinski)
od pomocniczego znaku granicznego nr 7 (dalba swietIna) do
pomocniczego znaku granicznego nr 9 (boja swietIna).

2. Zegluga na wodach granicznych odbywa sie na zasadzie
rownych praw obu Umawiajqcych sie Stron. Ptywanie dozwolone
jest na calej szeroko!sci tych drog wodnych dopuszczonej przepi-
sami o ruchu.

3. Obie Umawiajace sie Strony przyznaja statkom, w tym takie
sportowym jednostkom ptywajacym, z paristw trzecich, z ktorymi
co najmniej jedna ze stron Umowy zawarta odpowiednie porozu-
mienia o iegludze srfdtadowej, rownorzedne prawo plywania na
wodach granicznych, po uprzednim rozpatrzeniu przez Komise
MieszanA.

Artykul 19

Statki w tym takle sportowe jednostki ptywajace oraz znajdu-
jace sie na nich osoby i tadunki zwolnione sa od odprawy granicz-
nej i celnej na wodach granicznych okreslonych w artykule 18
ustep 1. o ile nie nasta~pi zejscie na lad po przybiciu statku jednej
Strony do brzegu drugiej Umawiajacej sip Strony.

Artykut 20

1. W celu zapewnienia bezpieczerstwa i utatwienia ruchu na
wodach granicznych, terytorialnie wiasciwe jednostki obu Uma-
wiajqcych sip Stron bqd ze soba scisle wsp6tpracowaty i dokony-
waty niezbqdnych uzgodnieri, przede wszystkim w zakresie:
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- bezpieczenstwa statkow. oznakowania zeglugowego,

- bezpieczenstwa ruchu, utrzymania i poprawy szlak6w wod-
nych, pomiarow gtqbokodci,

- stub meldunkowych o stanie w6d i powodziach,

- przedsiqwziqd przy zagroeniu lodowym i zalodzeniu,

- przedsiqwziqd zwiazanych z wypadkami dotyczacymi statkow.

Na wniosek wfasciwych wfadz jednej Umawiajacej sip Strony,
stosownie do propozyci Komisji Mieszanej bqda, tworzone w razie
potrzeby grupy robocze dla poszczegolnych zadadan.

2. Przepisy o ruchu statkow na wodach granicznych wydawane
sa jednolicie po wzajemnym uzgodnieniu. Wejscie w ,ycie lub
zmiany tych przepisow nastqpuja, kazdorazowo w tym samym
terminie.

3. 0 innych przepisach, majatcych wptyw na zegluge na wodach
granicznych. powinna byc zawiadomiona druga Umawiajlca sie.
Strona w odpoviednim czasie przed ich wejsciem w ,ycie.

Rozdzial III

Postanowienia koncowe

Artykut 21

1. Umowa niniejsza jest zawarta na czas nieokreslony.

2. Umowa niniejsza wchodzi w iycie pierwszego dnia trzeciego
miesica po dniu w kt6rym Umawiajce sie, Strony zawiadomia sie.
wzajemnie w drodze dyptomatycznej w formie pisemnej o spetnie-
niu wewnqtrznych wymogow dia weiscia Umowy w zycie.

3. Umowa niniejsza moe byd wypowiedziana przez kaida,
Umawiajca sie Stronq w terminie szesciu miesiecy przed kon-
cem roku kalendarzowego w drodze pisemnej notyfikacji. W takim
przypadku Umowa utraci moc z uptywem tego roku kalendarzo-
wego.

4. W dniu wejscia w zycie niniejszej Umowy tracr moc:

Umowa z dnia 25 listopada 1971 roku miedzy Rzadem Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej a RzAdem Niemieckiej Republiki
Demokratycznej o wsp6ipracy w dziedzinie zeglugi sr6da~do-
wej,

Umowa z dnia 15 maja 1969 roku miedzy Rzadem Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Niemieckiej Republiki
Demokratycznej o wspotpracy w zakresie zeglugi na wodach
granicznych, wraz ze wszystkimi nalezacymi do niej proto-
kotami i porozumieniami.
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- Porozumienie z dnia 5 lutego 1971 roku miedzy Ministrem
Zegiugi Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Federalnym Mini-
strem Komunikacji Republiki Federalnej Niemiec o przewozie
fadunkow statkami ieglugi srodladowej.

Umowe niniejsz., sporza, dzono w Warszawie. dnia 8 listopada
1991 roku w dwoch egzemplarzach, kazdy w jqzykach polskim i
niemieckim przy czym oba teksty majla jednakowa moc.

Z upowaznienia Rz~du

Republiki Federalnej Niemiec:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

Z upowaznienia Rz~du

Rzeczypospolitej Polskiej:

E. WALIG6RSKI

Vol. 1910, 1-32536



130 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Trait~s 1996

PROTOK6L

Rzd Rzeczypospolitej Polskiej i Rzald Republiki Federalnej
Niemiec przy okazji podpisania Umowy o zegludze sr6dIadowej,
ktorej celem jest rozw6j i poprawa wzajemnych stosunkow w
dziedzinie ,eglugi srodlAdowej, dokonaty nastepujacych uzgod-
nier, ktore stanowiq integraina, czqsc tej Umowy:

1. prawa przewozowe:

W celu zapewnienia jednolitego stosowania Umowy obie
Umawiajace siep Strony uzgodnity nastqpujce rozumienie
pojq: praw przewozowych:

1) Przewozy wzajemne: Przewoz osob i/tub tadunkow stat-
kiem jednej ze Stron z terytorium jednej Umawiajacej sie
Strony, na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony wylacz-
ne takimi srbdtldowymi drogami wodnymi ktore tlcza terytor-
ia obu Umawiajcych sie Stron.

2) Przewozy tranzytowe: Przewoz osob i/tub tadunk6w stat-
kiem jednej Strony sr6dlgdowymi drogami wodnymi przez
terytorium drugiej Umawiajalcej sie Strony, przy ktorym nie
nastqpuje wsiadanie lub wysiadanie osob w czasie przejazdu,
albo zatadowywanie i wytadowywanie tadunkow.

3) Przewozy do krajow trzecich: Przew6z osob iO/ub tadunkow
statkiem jednej Strony z trzeciego kraju na terytorium drugiej
Umawiajacej siep Strony lub w kierunku odwrotnym.

4) Kabotaz: Przewoz osob i/lub tadunkow statkiem jednej
Strony miqdzy portami zatadunku i wyfadunku przy sr6dldo-
wych drogach wodnych na terytorium drugiej Umawiajacej sie
Strony.

DIa oceny, ktore z praw przewozowych jest wfasciwe, przyj-
muje sie jako miarodajne kryterium ustug przewozowa,
wykonanA przez dany statek, a nie pochodzenie i miejsce
przeznaczenia przewozonego tadunku.

2. Prawa przeptywu stosownie do artykutu 2 obejmuja tak.e
prawo przeplywu cywilnej floty technicznej i statk6w nalez,-
cych do wtadz.

3. DIa takich przewozow tranzytowych, ktore nie rozpoczynaj,
sie ani tez nie koriczq na terytoriach obu Umawiajacych sie
Stron, na proslb jednej Umawiajalcej sie Strony i na podstawie
propoozyci Komisji Mieszanej, uzgadnia sie ilosciowy udziat
przedsiqbiorstw ieglugowych obu Stron.
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4. Istnieje zgodnos co do tego, ie prawo okrerslone w artykule 4
przystuguje rowniez polskim statkom w rejsach miedzy pols-
kimi portami przez niemieckie drogi wodne oraz niemieckim
statkom w rejsach miqdzy niemieckimi portami przez polskie
drogi wodne (przejazd). Nieszkodliwy przeplyw dozwolony jest
rownie, statkom Umawiajcych siq Stron, stuacym innym
celom ni, cywilne, po uprzednim uzgodnieniu.

5. Istnieje zgodnosk co do tego, ze przy stosowaniu artykulow 3 i
4 Umowy wtasciwe wtadze ka2dej Umawiajcej sie Strony po
rozpatrzeniu w Komisji Mieszanej w wyjatkowych przypad-
kach z przyczyn technicznych lub z przyczyn bezpieczehstwa
zeglugi moga, ustalid dia ptywania po ich drogach wodnych w
przewozach wzajemnych i tranzytowych maksymalne ilosci
rejsow.

6. Do artykutu 7: Wisciwe niemieckie organa beda uwzgl.dniaty
w stosownym zakresie dokumenty wystawione w Rzeczypos-
politej Polskiej odnoszAce siq do statku i zatogi (swiadectwa
zdolnosci ,eglugowej statku. swiadectwa o uprawnieniach
zeglarskich), przy ich przepisywaniu.

7. Do artykulu 17: W odchyleniu od artykutu 7 ustgp 2 kierownicy
polskich jednostek sportowych o dlugo-ci mniejszej niz 15 m
kierownicy niemieckich jednostek sportowych o wypornosci
mniejszej niz 15 m3 moga, ptywac po drogach wodnych na
terytorium drugiego Panstwa na podstawie swiadectw zdol-
nosci zeglugowej wystawionych w ich Panstwie.

Sporzadzono w Warszawie. dnia 8 listopada 1991 roku w
dwoch egzemplarzach, kazdy w jeqzykach poIskim i niemieckim
przy czym oba teksty maja, jednakowa, moc.

Z upowaznienia Rzqdu

Republiki Federalnej Niemiec:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

Z upowaznienia Rzdu

Rzeczypospolitej Polskiej:
E. WALIG6RSKI
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[TRANSLATION - TRADUCITON]

AGREEMENT' BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE FEDERAL
REPUBLIC OF GERMANY AND THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF POLAND ON INLAND NAVIGATION

The Government of the Federal Republic of Germany and

The Government of the Republic of Poland,

Desiring to develop further the inland navigation of both countries,
Bearing in mind the Final Act of the Conference on Security and Cooperation

in Europe (CSCE)2 and the documents of the subsequent meetings of CSCE, par-
ticularly the conditions contained therein concerning the development of navigation,

On the basis of the Treaty of 14 November 1990 between the Federal Republic
of Germany and the Republic of Poland concerning the Demarcation of the Estab-
lished and Existing Polish-German State Frontier 3 and the Treaty of 17 June 1991
between the Federal Republic of Germany and the Republic of Poland concerning
Good-Neighbourly Relations and Friendly Cooperation,4

Have agreed as follows:

SECTION I

CONDITIONS FOR NAVIGATION ON THE WATERWAYS
OF THE TWO CONTRACTING PARTIES

Article 1
For the purposes of this Agreement,

(a) "German ships" means inland vessels registered in a German inland ship
registry that may be operated at their place of registration as passenger and/or cargo
carriers without special authorization;

(b) "Polish ships" means inland vessels registered in an administrative register
of Polish inland vessels that may be operated as passenger and/or cargo carriers;

(c) "Lighters" means vessels within the meaning of subparagraphs (a) or (b)
that are unmanned and non-motorized and are also built for transport on board a
ship;

(d) "Pleasure craft" means vessels that can be used for sport or recreational
purposes;

I Came into force on 1 November 1993, i.e., the first day of the third month following the date on which the
Contracting Parties had notified each other of the completion of the national requirements, in accordance with
article 21 (2).2 International Legal Materials, vol. XIV (1975), p. 1292; vol. XVII (1978), p. 414; vol. XXII (1983), p. 1395,
vol. XXVIII (1989), p. 527; vol. XXIX, No. 4 (1990), p. 1054 (American Society of International Law); United Nations,
Official Records of the General Assembly, Forty-fifth session, document No. A/45/859, p. 3; and International Legal
Materials, vol. XXXIV, No. 3 (1995), p. 764 (American Society of International Law).

3 United Nations, Treaty Series, vol. 1708, No. 1-29542.
4 ibid., No. 1-29544.
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(e) "Shipping companies" means shipping companies or employers that have
their permanent headquarters or residence in the national territory of one of the two
Contracting Parties;

(/) "Competent authorities" means the Federal Minister of Transport of the
Federal Republic of Germany and the Minister of Transport and Maritime Economy
of the Republic of Poland, unless they notify each other that other authorities or
bodies shall be competent;

(g) "Ports" means ports and officially approved transshipment points and pas-
senger carrier docking points in the national territory of the Contracting Parties.

Article 2

1. German ships may navigate Polish waterways and Polish ships may navi-
gate German waterways in accordance with articles 3 to 6 and use ports and offi-
cially approved berths.

2. Paragraph 1 also applies with respect to the transport of floating equipment
and floating objects, as well as to the transfer of newly built vessels.

Article 3

1. German and Polish ships may carry passengers and/or cargo between Ger-
man and Polish ports via the waterways connecting them (reciprocal traffic).

2. In reciprocal traffic, the shipping companies of both Parties shall share the
volume of traffic equally and continuously throughout the year. The apportionment
shall be on the basis of cargo tonnage. If the shipping companies of one Party are
unable to carry their share, they must first offer this load to shipping companies of
the other Party without its being charged against the latter's transport quota.

3. At the request of the competent authority of either Party, the economically
viable minimum and maximum carriage rates and the conditions associated there-
with shall be agreed upon on the basis of a proposal by the Joint Committee.

4. Ships other than those referred to in article 1 (a) and (b) may participate in
reciprocal traffic between the ports of the two Parties only to the extent agreed upon
on the basis of a proposal by the Joint Committee. The participation of these ships
in reciprocal traffic shall be charged against the quota of the surrendering Party.

Article 4

1. German and Polish ships may carry passengers and/or cargo through the
territory of the other Party (transit traffic).

2. Upon proposal of a Contracting Party, a quota-based apportionment of the
shipping companies of the two Parties in cargo transit pursuant to paragraph 1 can
be agreed upon on the basis of a proposal of the Joint Committee. This shall be done
especially when the ships of one Party are excluded from this cargo traffic.

Article 5

German and Polish ships may carry persons and/or cargo between a port in the
territory of the other Contracting Party and a port in a third State and vice versa
(third-country traffic) only on the basis of special permission of the respective com-
petent authority. Polish ships are to be granted permission when cargo is to be
carried on a direct return route from a transit journey between the State into which
the transit journey led and the Federal Republic of Germany.
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Article 6

The carrying of persons and/or cargo between ports in the territory of the other
Contracting Party (cabotage) is permitted only on the basis of special permission of
the competent authority.

Article 7

1. Ships, their crew, their passengers, and their cargo are subject to the regula-
tions of the Contracting Party whose inland waterways are being navigated.

2. For navigation on inland waterways - with the exception of the Rhine, the
Mosel, and maritime shipping lanes - the competent authorities shall, on presenta-
tion of the documents and certificates issued in the territory of the other Party, issue
the prescribed documents and certificates relating to the ship, and to its crew and
cargo (e.g., navigability certificate and master's certificate), provided that the doc-
uments and certificates are issued in the territory of one Party on terms compatible
with the regulations in force in the territory of the other Party.

Article 8

Ships may carry dangerous cargo only if they possess a valid certificate of
authorization as prescribed for the waterway in question.

Article 9

Each Contracting Party shall treat the ships of the other Party with respect to
the traffic rights granted to them under articles 2 to 6 in the same manner as it treats
its own ships, especially with regard to:

(a) The levying of public shipping and port charges;
(b) The use of public port installations, berths, sluices and similar navigational

facilities;
(c) Clearance by the competent authorities;
(d) The supply of fuel and lubricants.

Article 10

Each Contracting Party shall grant the ships of the other Party the same treat-
ment with respect to customs clearance of the food and ship's provisions carried on
board as it grants to its own ships. The same shall apply to fuel and lubricants to be
used on the ships.

Article 11

1. The shipping companies of both Parties may establish agencies for the care
of ships and crew in the territory of the other Contracting Party in compliance with
the laws in force there and after receiving permission by the competent authority on
the basis of reciprocity. The activity of existing agencies shall not be affected.

2. The shipping companies of both Parties may make agreements concerning
operational, technical and commercial cooperation.

Article 12

Each Contracting Party grants the shipping companies of the other Party the
free transfer of their proceeds. The transfer shall occur immediately on the basis of
the then current exchange rate.
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Article 13
1. In order to cross the border, the crew members of the ships shall, in accord-

ance with article 1 (a) and (b), require a travel document and, if necessary, a resi-
dence permit in the form of a visa.

2. Only crew members shall, as a matter of principle, be allowed on board
cargo ships. On passenger and cargo ships, the crew members and their spouses and
unmarried children who are minors may cross the border if they are in possession of
the document specified in paragraph 1 and, if necessary, a visa. Children under the
age of 16 may be included in the travel document of one of their parents.

3. All persons on board referred to in paragraphs 1 and 2 must be registered in
the crew list.

4. Both Contracting Parties shall exchange specimens of the documents re-
ferred to in paragraph 1.

5. Insofar as the legal provisions of a Party contain more favourable regula-
tions concerning the entry and stay of foreigners, such provisions shall prevail.

Article 14

1. The ships of both Parties may moor day or night at the following places:

(a) Ports of loading and discharge;

(b) Ports along the route, including border ports;

(c) Places along the route authorized by the traffic regulations,

insofar as customs authorities have not determined specific docking ports.

2. In the event of a collision, an accident or serious illness of a person on
board, or if there are other reasons that render a continuation of the run impossible,
ships may berth at any appropriate place. In such cases, the ship's captain or a
person authorized by him shall immediately inform the nearest border, customs or
police authorities.

3. The competent authorities of both Contracting Parties shall provide the
required assistance in cases of collisions in which ships or persons of the other Party
are involved. This shall also apply in case of illnesses that require immediate medical
care.

4. In the case of severe collisions or accidents involving ships or persons of
one Party in the territory of the other Party, the Contracting Party in whose territory
such an event has occurred shall immediately notify the other Party, take the neces-
sary steps to investigate the causes of the incident, inform the other Party of the
results, and submit the reports that are required for the settlement of claims.

Article 15

1. For the implementation and the monitoring of the application of this Agree-
ment, a Joint Committee shall be established. The Joint Committee shall comprise
three authorized representatives of each Party, who shall be designated respectively
by the Federal Minister of Transportation of the Federal Republic of Germany and
the Minister of Transportation and Maritime Economy of the Republic of Poland.

For the Federal Republic of Germany, a representative of the Federal Minister
of Transportation shall belong to the Joint Committee as delegation leader, as shall
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one representative designated by the Federal Minister of Transportation of the
Federal Republic of Germany each from the shipping companies and the shipping
industry.

For the Republic of Poland, a representative of the Minister of Transportation
and Maritime Economy shall belong to the Joint Committee as delegation leader, as
shall one representative designated by the Minister of Transportation and Maritime
Economy of the Republic of Poland each from the shipping companies and the
totality of shippers.

For the examination of individual issues, each Party may call upon experts,
particularly representatives of competent authorities for the operation and mainte-
nance of waterways. The Joint Committee shall draw up and approve its rules of
procedure at its first meeting.

2. The functions of the Joint Committee shall be, in particular:
(a) To submit to the competent authorities proposals regarding:

- Quota-based apportionment (article 4, paragraph 2),
- Admission of ships of third countries to reciprocal traffic (article 3, paragraph 3),
- Determination of minimum and maximum carriage rates and the conditions

associated therewith (article 3, paragraph 4),
- Establishment of work groups for the regulation of navigational affairs in waters

on the border (article 20, paragraph 1),
- Adjustment of this Agreement to the development of inland navigation and the

resolution of all questions arising from the implementation of this Agreement;
(b) To conduct consultations on the possibility of determining a maximum

quota of reciprocal traffic runs and transit traffic runs;
(c) To record statistics on the shipping traffic of both Parties;
(d) To monitor compliance with the agreements made according to subpara-

graph (a) and the implementation of articles 9, 10, and 11; and
(e) To apportion transport cargo to the shipping companies of both Parties as

required according to article 3, paragraph 2, and to monitor the apportionment of
cargo.

3. The minimum and maximum carriage rates and supplementary conditions
on which the Joint Committee has agreed shall be submitted by the Joint Committee
to the competent authorities for approval. The competent authorities shall agree
upon entry into force of these decisions and shall notify each other immediately
when they enter into force in accordance with domestic law.

4. The arrangements provided for on the basis of the proposals referred to in
paragraph 2 (a) and paragraph 3 shall take effect when the competent authorities
notify one another of their concurrence with the proposals submitted to them by the
Joint Committee within two weeks.

5. If full agreement is not reached in the Joint Committee, the representatives
of the competent authorities shall, at the request of either Contracting Party, meet
for consultations within four weeks.

Article 16
The competent authorities shall transmit to the Joint Committee at its re-

quest such documents as it may require for the performance of its functions under
article 15.
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Article 17

Pleasure craft of both Contracting Parties may use the inland waterways in
the territory of both Contracting Parties, subject to compliance with the respective
domestic laws.

SECTION II

CONDITIONS FOR NAVIGATION ON FRONTIER WATERS

Article 18

1. The frontier waters are:

(a) the Lusatian Neisse from Guben to its convergence into the Oder;

(b) the Oder from 542.4 km to 704.1 kin;

(c) the West Oder from 0.0 km to 17.1 km;

(d) the waterway near Altwarp/Nowe Warpno (the Szczecin Haft) from border
guide sign No. 7 (light dolphin) to border guide sign No. 9 (light buoy).

2. Navigation on frontier waters shall proceed according to the principle of
the equal rights of the Contracting Parties. Navigation is permitted on the entire
breadth of these waterways according to traffic regulations.

3. Both Contracting Parties shall, after previous consultation in the Joint
Committee, grant equal rights of navigation on frontier waters to ships, including
pleasure craft, from third States with which at least one of the Contracting Parties
has concluded corresponding inland navigation agreements.

Article 19

Ships and pleasure craft as well as the persons and cargo on them are exempt
from border and customs clearance on the frontier waters specified in article 18,
paragraph 1, insofar as and provided that no disembarkation occurs when the ships
of one Contracting Party dock at the shore of the other Contracting Party.

Article 20

1. In order to maintain safety and ease of traffic on frontier waters, the locally
competent administrative offices of both Contracting Parties shall work closely to-
gether and come to the necessary agreements, primarily in the following areas:

- Ship safety, ship signals,

- Traffic safety, maintenance and improvement of waterways, bearings,

- Water level and flood registration service,

- Measures in case of the danger of ice or of ice,

- Measures after ship accidents.

Upon application of the competent authorities of one of the Contracting Par-
ties, work groups shall, if necessary, be established for particular fields of duties
upon proposal of the Joint Committee.

2. Regulations for navigation on the frontier waters shall be issued in a uni-
form manner after common agreement. The entry into force or changes of these
regulations must occur simultaneously each time.
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3. Other conditions that have an influence upon navigation in frontier waters
must be communicated in a timely manner to the other Contracting Party before
their entry into force.

SECTION III

FINAL PROVISIONS

Article 21

1. This Agreement is concluded for an indefinite period.

2. This Agreement shall enter into force on the first day of the third month
after the day on which the Contracting Parties have notified one another in writing
through the diplomatic channel that the requirements for the entry into force of this
Agreement have been fulfilled.

3. This Agreement may be denounced by either Contracting Party by giving
notification in writing six months before the end of a calendar year, in which case
the Agreement shall cease to have effect at the end of that calendar year.

4. Upon the entry into force of this Agreement,

- The Agreement of 25 November 1971 between the Government of the German
Democratic Republic and the Government of the People's Republic of Poland
concerning Cooperation in the Area of Inland Navigation,

- The Agreement of 15 May 1969 between the Government of the German Demo-
cratic Republic and the Government of the People's Republic of Poland con-
cerning Cooperation in the Area of Navigation on Frontier Waters,1 including all
protocols and agreements associated therewith,

- The Agreement of 5 February 1971 between the Federal Minister of Transpor-
tation of the Federal Republic of Germany and the Minister of Navigation of the
People's Republic of Poland concerning Inland Cargo Shipping Traffic

shall cease to have effect.

DONE at Warsaw on 8 November 1991 in two originals, in German and Polish,
both texts being equally authentic.

For the Government
of the Federal Republic of Germany:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

For the Government
of the Republic of Poland:

E. WALIG6RSKI

'United Nations, Treaty Series, vol. 769, No. 1-10977.
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PROTOCOL

The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of
the Republic of Poland have, on the occasion of the signing of the Agreement on
Inland Navigation, which aims further to develop and to improve bilateral inland
navigation relations, made the following agreements that shall be an integral part of
the Agreement:

1. Traffic rights

In order to ensure uniform application of the Agreement, the Contracting Par-
ties have agreed on the following substantive interpretation of traffic rights:

1. Reciprocal traffic: Carriage of passengers and/or freight by a ship of one of
the Parties from the national territory of one Contracting Party to the national terri-
tory of the other Contracting Party exclusively on such inland waterways as link the
national territories of the two Contracting Parties.

2. Transit traffic: Carriage of passengers and/or freight by a ship of one Con-
tracting Party on inland waterways through the national territory of the other Con-
tracting Party, with no passengers boarding or disembarking and no freight being
taken on or discharged in the course of such passage.

3. Third-country traffic: Carriage of passengers and/or freight by a ship of one
Party from a third country to the national territory of the other Contracting Party or
vice versa.

4. Cabotage: Carriage of passengers and/or freight by a ship of one Party
between loading and unloading points on inland waterways in the national territory
of the other Contracting Party.

In determining which traffic right is being exercised, the decisive criterion shall
be the carriage engaged in by the ship in question, not the origin or destination of the
freight carried.

2. The navigation rights according to article 2 also contain the right of naviga-
tion for civil technical fleets and official ships.

3. In respect of transit traffic that neither originates nor terminates in the
national territory of either Contracting Party, a quota-based apportionment of the
shipping companies of the two Parties shall be agreed upon at the request of a
Contracting Party and on the basis of a proposal of the Joint Committee.

4. It is agreed that, pursuant to article 4, German ships have the right to travel
between German ports via Polish waterways and Polish ships have the right to travel
between Polish ports via German waterways (passage). Peaceful passage is also
permitted for ships of the Contracting Parties that serve other than civil purposes,
following prior agreement.

5. It is agreed that, in applying articles 3 and 4 of the Agreement, the compe-
tent authorities of each Contracting Party may, in exceptional cases for technical
reasons or for reasons of navigational security, establish maximal numbers of pas-
sages in reciprocal traffic and transit traffic for the navigation of their waterways
after consultation in the Joint Committee.

6. With respect to article 7: The competent German administrative offices
shall to an appropriate degree honour documents issued in the Republic of Poland
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that relate to the ship and the crew (certificates, certifications of qualification) when
transcribing them.

7. With respect to article 17: Notwithstanding article 7, operators of German
pleasure craft of less than 15 m3 displacement and operators of Polish pleasure craft
less than 15 m in length may navigate waterways in the national territory of the other
Contracting Party with the certification of qualification issued in their State.

DONE at Warsaw on 8 November 1991 in two originals, in German and Polish,
both texts being equally binding.

For the Government
of the Federal Republic of Germany:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

For the Government
of the Republic of Poland:

E. WALIG6RSKI
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA RItPUBLIQUE
F1tD]tRALE D'ALLEMAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE LA
RIPUBLIQUE DE POLOGNE RELATIF k LA NAVIGATION
SUR LES VOIES D'EAU INT1tRIEURES

Le Gouvernement de la Rdpublique f~drale d'Allemagne et le Gouvernement
de la Rdpublique de Pologne,

Mus par la volont6 de ddvelopper plus avant la navigation sur les voies d'eau
intdrieures de leurs deux pays,

Considdrant l'Acte final de la Conf6rence sur ]a sdcurit et la cooperation en
Europe (CSCE), ainsi que les documents des reunions de suivi de la CSCE 2, en
particulier leurs dispositions concernant le d6veloppement des transports,

Se fondant sur le Trait6 du 14 novembre 1990 entre la Rdpublique f~drale
d'Allemagne et la Rdpublique de Pologne confirmant la frontibre entre elles3 et sur
le Trait6 de bon voisinage, d'amiti6 et de coopdration amicale du 17 juin 19914 entre
la Rdpublique f~drale d'Allemagne et ]a Rdpublique de Pologne,

Sont convenus de ce qui suit:

TITRE PREMIER

NAVIGATION SUR LES VOIES D'EAU INT9RIEURES
DES DEUX PARTIES CONTRACTANTES

Article premier

Au sens du present Accord, on entend par :

a) << Navires allemands >> : les navires de navigation intdrieure inscrits officiel-
lement dans un registre de la navigation intdrieure allemand qui peuvent 8tre utilis6s
pour le transport de passagers ou de marchandises, IA ot0 ils sont enregistrds, sans
autorisation spdciale;

b) << Navires polonais >>, les navires de navigation intdrieure inscrits officielle-
ment dans un registre administratif des navires de la navigation intdrieure polonaise
qui peuvent etre utilisds pour le transport de passagers ou de marchandises;

I Entrd en vigueur le 10r novembre 1993, soit le premier jour du troisibme mois ayant suivi la date A laquelle les
Parties contractantes s'dtaient notifid I'accomplissement des formalitds internes requises, conformdment au paragra-
phe 2 de l'article 21.

2 Documents d'actualit6 internationale, no' 34-35-36 (26 ao0t- 2 et 9 septembre 1975), p. 642; n° 14 (8 avril 1978),
p. 262; no 20 (15 octobre 1983), p. 382; no 4 (15 fvrier 1989), p. 70 et no 5 (1er mars 1989), p. 102 (La Documentation
frangaise); International Legal Materials, vol. XXIX, no 4 (1990), p. 1054 (American Society of International Law)
[anglais seulement]; Nations Unies, Documents officiels de lAssemblde generale quarante-cinquiame session, docu-
ment no A/45/859, p. 3; et Documents d'actualitd internationale, n-' 2 (15 janvier 1995), p. 52 (La Documentation
franjaise).

IrNations Unies, Recueil des Traitds, vol. 1708, n° 1-29542.
4 Ibid., n° 1-29544.
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c) « Alleges : les embarcations vis6es aux alin6as a et b du pr6sent article qui
n'ont pas d'6quipage et qui ne sont pas motoris6es, et qui sont construites pour
l'acheminement A bord d'un navire de transports maritimes;

d) « Embarcations de plaisance : les embarcations utilis6es pour les activitds
sportives et r6cr6atives;

e) « Entreprises de navigation : des entreprises, soci6t6s ou entrepreneurs de
navigation qui ont le siege de leur entreprise ou leur domicile permanent sur le
territoire de l'une des Parties contractantes;

J) « Autorit6s comp6tentes : le Ministre f6d6ral des transports de la R6pu-
blique f6d6rale d'Allemagne et le Ministre des transports et de la marine de la R6pu-
blique de Pologne, pour autant qu'ils ne se notifient pas mutuellement que d'autres
autorit6s ou organes sont comp6tents;

g) « Ports : les ports ou points de transbordement officiellement autoris6s,
ainsi que les points d'accostage pour les passagers sur le territoire des Parties con-
tractantes.

Article 2

1. Sous r6serve des dispositions des articles 3 A 6 du pr6sent Accord, les
navires allemands sont autoris6s A utiliser les voies d'eau int6rieures polonaises et
les navires polonais sont autoris6s A utiliser les voies d'eau int6rieures allemandes
ainsi que les ports et les points d'accostage officiellement autoris6s.

2. Les dispositions du paragraphe 1 du pr6sent article s'appliquent mutatis
mutandis au transport d'engins et de mat6riel flottants ainsi qu'au transfert de na-
vires sortant de chantiers de construction.

Article 3

1. Les navires allemands et les navires polonais sont autoris6s A transporter
des passagers ou des marchandises entre des ports allemands et des ports polonais
en empruntant les voies d'eau int6rieures qui les relient (trafic r6ciproque).

2. En trafic r6ciproque, les entreprises de navigation des deux Parties contrac-
tantes se partagent A 6galit6 les quantit6s transport6es tout au long de l'ann6e. La
r6partition est calcul6e sur la base du tonnage transport6. Si les entreprises de navi-
gation de l'une des Parties contractantes ne sont pas en mesure de transporter leur
part, elles proposent d'abord aux entreprises de navigation de l'autre Partie contrac-
tante de transporter l'excddent sans qu'il vienne en d6duction de la portion du trafic
qui leur revient.

3. A la demande des autorit6s comp6tentes de l'une des Parties contractantes
et sur proposition de la Commission, le nombre minimal et le nombre maximal de
parcours 6conomiquement rentables ainsi que les conditions aff6rentes sont d6ter-
min6s avec force obligatoire.

4. Le trafic r6ciproque entre les ports des deux Parties contractantes effectu6
par des navires autres que ceux qui sont vis6s aux alin6as a et b de l'article premier
du pr6sent Accord n'est autoris6 que pour autant que la Commission mixte le pro-
pose. La participation de navires de pays tiers au trafic entre les ports des deux
Parties contractantes vient en d6duction de la quote-part de la Partie qui offre la
participation.
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Article 4

1. Les navires allemands et les navires polonais sont autoris6s A transporter
des passagers ou des marchandises A travers le territoire de l'autre Partie contrac-
tante (trafic de transit).

2. A la demande de l'une des Parties contractantes, sur proposition de la Com-
mission mixte, les autoritds comp6tentes peuvent convenir d'une participation, sous
forme de quote-part, des entreprises de navigation conform6ment aux dispositions
du paragraphe 1 du pr6sent article. I1 en est ainsi, notamment, lorsque les navires
d'une Partie sont exclus de cette participation.

Article 5

Les navires allemands et les navires polonais ne peuvent transporter des pas-
sagers ou des marchandises entre un port de l'autre Partie contractante et un port
situd dans un Etat tiers (trafic avec un pays tiers) et inversement que sur autorisa-
tion spdciale des autorit6s comp6tentes dans chaque cas. Cette autorisation est d~li-
vr6e aux navires polonais s'ils doivent transporter des marchandises sur l'itin6raire
direct du retour en Rdpublique f6d6rale d'Allemagne d'un voyage de transit vers le
pays de destination.

Article 6

Le transport de passagers et/ou de marchandises entre des ports situ6s sur le
territoire de l'autre Partie contractante (cabotage) n'est admis que sur autorisation
sp6ciale des autorit6s comp6tentes.

Article 7

1. Les navires, leur 6quipage, leurs passagers et leur cargaison sont soumis
la 16gislation de la Partie contractante sur les eaux intdrieures de laquelle ils se
trouvent.

2. En ce qui concerne la navigation sur les autres voies d'eau intdrieures -A
l'exception du Rhin, de la Moselle et des voies navigables pour les navires de haute
mer - les autoritds compdtentes d~livrent les documents et certificats prescrits sur
leur territoire sur presentation des documents et certificats obtenus sur le territoire
de l'autre Partie pour le navire concern6, son 6quipage et sa cargaison. La condition
est que les documents et certificats ddlivr6s par l'une des Parties contractantes sur
son territoire le soient A des conditions considdrdes suffisantes par la r6glementation
en vigueur sur le territoire de l'autre Partie contractante.

Article 8

Les navires ne peuvent transporter de marchandises dangereuses que s'ils
poss~dent les autorisations valables prdvues pour les voies navigables qu'ils
empruntent.

Article 9

Chacune des Parties contractantes applique le m~me traitement qu'A ses pro-
pres navires aux navires de l'autre Partie contractante en ce qui concerne les droits
de trafic qui leur sont accord6s conform~ment aux dispositions des articles 2 A 6 du
prdsent Accord; ceci vaut particuli~rement pour:
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a) La perception des redevances dues pour les parcours et des redevances
portuaires;

b) L'utilisation des installations portuaires, postes d'amarrage, 6cluses et
autres installations portuaires publiques;

c) Les formalit6s exig6es par les autorit6s comp6tentes;

d) La fourniture de carburants et de lubrifiants.

Article 10
Chacune des Parties contractantes applique aux navires de l'autre Partie con-

tractante le m~me traitement que celui qu'elle accorde A ses propres navires en ce
qui concerne le d6douanement des provisions de bouche et autres A bord. II en est
de meme des carburants et lubrifiants destines au navire.

Article 11
1. Les entreprises de navigation des deux Parties contractantes sont auto-

ris6es A installer sur le territoire de l'autre Partie contractante, sous r6serve de l'ap-
plication du droit de celle-ci et apr~s que les autorit6s compAtentes en aient donn6
autorisation, sur une base de r6ciprocit6, des bureaux charg6s de s'occuper des
navires et de leur 6quipage. Les dispositions du pr6sent Accord n'ont aucun effet sur
l'activit6 des bureaux d6jA existants.

2. Les entreprises de navigation des deux Parties contractantes peuvent con-
venir de dispositions favorables A leur coopdration dans les domaines administratifs,
techniques et commerciaux.

Article 12

Chacune des Parties contractantes autorise les entreprises de navigation de
l'autre Partie A transf6rer librement le produit de leurs activit6s. Les transferts ont
lieu sans retard au taux en vigueur.

Article 13

1. Pour franchir la fronti~re, les membres de l'6quipage des navires vis6s aux
alin6as a et b de l'article premier du pr6sent Accord doivent 8tre munis d'un docu-
ment de voyage et, au besoin, d'une autorisation de s6jour consistant en un visa.

2. Seuls les membres de l'dquipage peuvent, en principe, se trouver A bord des
navires qui transportent des marchandises. Les navires qui transportent des passa-
gers ou des marchandises peuvent transporter, en plus des membres de leur equi-
page, les conjoints et les enfants mineurs non mari6s de ceux-ci, A l'aller et au retour,
A condition qu'ils soient en possession d'un document vis6 au paragraphe 1 du
pr6sent article et, si n6cessaire, d'un visa. Les enfants de moins de 16 ans peuvent
&tre inscrits sur le document de voyage de l'un de leurs parents.

3. Toutes les personnes qui se trouvent A bord et sont visdes aux paragra-
phes 1 et 2 du pr6sent article doivent 8tre inscrites sur une liste de l'6quipage.

4. Les deux Parties contractantes 6changent des modules des documents vis6s
au paragraphe 1 du pr6sent article.

5. Si la r6glementation de l'une des Parties contractantes pr6voit des disposi-
tions plus favorables concernant l'entr6e et le s6jour des 6trangers sur son territoire,
ce sont ces dispositions qui s'appliquent.
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Article 14

1. A moins que les autorit6s douani~res ne d6finissent d'autres postes d'amar-
rage, les navires des deux Parties contractantes peuvent accoster de jour et de nuit:

a) Dans les ports de chargement et de'd6barquement;

b) Dans les ports situ6s le long du parcours, y compris les ports frontaliers;

c) Aux endroits admis par la r6glementation le long du parcours.

2. En cas d'avarie, d'accident, de maladie grave d'une personne se trouvant A
bord ou d'autres raisons qui rendent impossible la poursuite du parcours, le navire
peut accoster i tout endroit qui s'y prete. Dans ce cas, le commandant du navire ou
une autre personne d616gu6e par lui avertit imm&iiatement les autorit6s frontaliires
ou douani~res ou les services de police les plus proches.

3. Les autorit6s comp6tentes de chaque Partie contractante apportent I'assis-
tance n6cessaire en cas d'avarie ou d'accident subi par les navires ou les passagers
de l'autre Partie contractante. II en est de meme en cas de maladie qui n6cessite une
intervention m&iicale imm6diate.

4. En cas d'avarie ou d'accident grave subi par un navire ou un passager de
l'une des Parties contractantes sur le territoire de 'autre, la Partie sur le territoire de
laquelle l'accident est survenu en avise sans retard 'autre Partie qui prend les me-
sures n6cessaires pour enqueter sur les causes de l'incident, informe l'autre Partie
des rAsultats de cette enquAte et transmet les procis-verbaux n6cessaires A la rdgu-
larisation.

Article 15

1. I1 est constitu6 une Commission mixte charg6e de mettre en oeuvre le pr6-
sent Accord et d'en surveiller l'application. La Commission mixte est compos6e de
trois repr6sentants pldnipotentiaires de chaque Partie contractante qui sont d6sign6s
par le Ministre f6d&6ral des transports de la R6publique f~d6rale d'Allemagne et le
Ministre des transports et de la navigation de la R6publique de Pologne.

La R6publique f6d6rale d'Allemagne est repr6sent6e A la Commission mixte par
un repr6sentant du Ministre f6d6ral des transports, qui dirige la d6l6gation, ainsi
que par un repr6sentant des entreprises de navigation et un repr6sentant des trans-
porteurs d6sign6s par le Ministre fMd6ral des transports.

La R6publique de Pologne est repr6sent6e A la Commission mixte par un repr6-
sentant du Minist~re des transports et de la navigation, qui dirige la d6l6gation, ainsi
que par un repr6sentant des entreprises de navigation et un repr6sentant de l'ensem-
ble des exp~diteurs, d6sign6s par le Ministre des transports et de la navigation de la
R6publique de Pologne.

Pour l'examen de questions particulires, chaque Partie contractante peut faire
appel A des experts, notamment des repr6sentants des autorit6s charg6es de l'exploi-
tation et de l'entretien des voies d'eau int6rieures. La Commission mixte 6tablit et
adopte l'ordre du jour de ses travaux A sa premiere s6ance.

2. La Commission mixte, en particulier:

a) Fait des propositions aux autorit6s comp6tentes en ce qui concerne:

- Les prises de participation (par. 2 de l'article 4);
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- La d6termination des quantit6s maximales et minimales de fret et des conditions
aff6rentes (par. 3 de l'article 3);

- La d6livrance d'autorisation de trafic r6ciproque aux navires d'Etats tiers (par. 4
de l'article 3);

- La constitution de groupes de travail charg6s de la navigation sur les voies d'eau
limitrophes (par. 1 de l'article 20);

- L'adaptation du pr6sent Accord A '6volution de la navigation sur les voies d'eau
int6rieures et le r~glement de toutes les questions d6coulant de l'application du
pr6sent Accord;

b) Proc~de A des consultations au sujet des possibilit6s de d6termination du
nombre maximal de transits (par. 3 de l'article 3) et de parcours en trafic r6ciproque
(par. 3 de I'article 4);

c) Etablit des statistiques du trafic des navires des deux Parties contractantes;

d) Veille au respect des dispositions convenues conform6ment A 1'alin6a a du
pr6sent paragraphe et des articles 9, 10 et 11 du pr6sent Accord;

e) R6partit le cas 6ch6ant les marchandises entre les entreprises de navigation
des deux Parties contractantes conform6ment aux dispositions du paragraphe 2 de
l'article 3 et surveille la r6partition des cargaisons.

3. Les quantit6s minimales et maximales de fret, y compris les conditions
y aff6rentes dont la Commission mixte est convenue, doivent 8tre soumises par
celle-ci A l'approbation des autorit6s comp6tentes. Les autorit6s comp6tentes con-
viennent de l'entr6e en vigueur des conclusions de la Commission mixte et se noti-
fient sans retard la date A laquelle ces dispositions entrent en vigueur conform6ment
A leur l6gislation nationale.

4. Pour convenir des dispositions sur la base de propositions vis6es A l'ali-
n6a a du paragraphe 2 et au paragraphe 3, les autorit6s comp6tentes se notifient
mutuellement dans les deux semaines leur approbation des propositions qui leur
sont soumises par la Commission mixte.

5. En l'absence d'accord entre les membres de la Commission mixte, les re-
pr6sentants des autorit6s comp6tentes se consultent dans un d6lai de quatre se-
maines sur demande de l'une ou l'autre Partie contractante.

Article 16

Les autorit6s comp6tentes remettent sur demande A la Commission mixte les
pi ces dont celle-ci a besoin pour s'acquitter des fonctions d6finies A l'article 15 du
pr6sent Accord.

Article 17

Les embarcations de sport des deux Parties contractantes peuvent emprunter
les voies d'eau int6rieures de celles-ci sous r6serve du respect de la r6glementation
en vigueur sur le territoire ofi elles se trouvent.

Vol. 1910, 1-32536



United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Traitks

TITRE II

NAVIGATION SUR LES VOLES D'EAU LIMITROPHES

Article 18

1. Les voies d'eau limitrophes sont les suivantes:

a) La Neisse de Lausitzer depuis Gubenjusqu'A ce qu'elle sejette dans l'Oder;

b) L'Oder du km 542,4 au km 704,1;

c) Le Westoder du km 0,0 au km 17,1;

d) La voie d'eau pros de Altwarp-Nowe Warpno (Stettiner Haff) depuis le signe
no 7 jusqu'au signe no 9 (bou6e lumineuse).

2. La navigation sur les voies d'eau limitrophes suit le principe de l'6galit6 de
droits des deux Parties contractantes. Elle est autoris6e sur toute la largeur de ces
voies oil la navigation est autorisde par la r6glementation en vigueur.

3. Apr~s consultations A la Commission mixte, les deux Parties contractantes
accordent l'autorisation de naviguer dans des conditions d'6galit6 de droits sur leurs
voies d'eau limitrophes aux navires y compris aux embarcations de sport des
Etats tiers avec lesquels au moins l'une d'elles a conclu des arrangements relatifs A
la navigation sur les voies d'eau int6rieures.

Article 19

Les formalit6s de douane et de police des fronti~res vis6es au paragraphe 1 de
l'article 18 du pr6sent Accord ne s'appliquent pas aux navires - embarcations de
sport comprises - ni A leurs passagers et leur cargaison pour autant et aussi long-
temps qu'aucun d6barquement ni d6chargement n'a lieu pendant le mouillage des
navires de l'une des Parties contractantes sur des rives de l'autre Partie.

Article 20

1. Dans l'int&& de la s6curit6 et de la commodit6 de la navigation sur les voies
d'eau int6rieures, les services comp6tents des deux Parties contractantes coop~rent
6troitement et prennent les mesures n6cessaires, avant tout en ce qui concerne:

- La s6curit6 des navires, ]a signalisation de la navigation;

- La s6curit6 de la navigation, l'entretien et l'am6lioration des voies d'eau navi-
gables, les sondages;

- L'information sur le niveau des eaux et les crues;

- Les mesures en cas de gel et des dangers dus A la glace;

- Les mesures en cas d'avarie.

A la demande des autorit6s comp6tentes de l'une des Parties contractantes, des
groupes de travail charg6s de missions sp6ciales sont constituds au besoin sur propo-
sition de la Commission mixte.

2. La r6glementation de la navigation sur les voies d'eau limitrophes est
6nonc6e de mani~re harmonis6e apris consultations. Cette r6glementation et ses
modifications entrent en vigueur simultan6ment sur le territoire des deux Parties
contractantes.
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3. Les autres dispositions ayant des incidences sur la navigation sur les voies
d'eau limitrophes sont signal6es A 'autre Partie contractante suffisamment A temps
avant leur entr6e en vigueur.

TITRE III

DISPOSITIONS FINALES

Article 21

1. Le pr6sent Accord est conclu pour une durde ind6termin6e.

2. Le pr6sent Accord entrera en vigueur le premier jour du troisi~me mois t
compter de la date A laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi6 par la
voie diplomatique que sont remplies les conditions auxquelles leur droit interne
subordonne cette entr6e en vigueur.

3. Le pr6sent Accord peut 6tre ddnonc6 A tout moment par l'une ou l'autre des
Parties contractantes sur notification transmise par la voie diplomatique six mois
avant la fin de chaque anne civile. La d6nonciation prend alors effet A la fin de cette
ann6e civile.

4. Cesseront de s'appliquer A la date de l'entr6e en vigueur du pr6sent Accord:

- L'Accord du 25 novembre 1971 relatif A la coop6ration dans le domaine de la
navigation sur les voies d'eau int6rieures entre le Gouvernement de la Repu-
blique d6mocratique allemande et le Gouvernement de la R6publique populaire
de Pologne;

- L'Accord du 15 mai 1969 entre le Gouvernement de la R6publique d6mocratique
allemande et le Gouvernement de la Rdpublique populaire de Pologne concer-
nant la coop6ration en mati~re de navigation sur les eaux fronti;res , avec tous
les protocoles et arrangements s'y rapportant;

- L'Arrangement du 5 f6vrier 1971 relatif au transport des marchandises sur les
voies d'eau int6rieures entre le Ministre f6d6ral des transports de la R6publique
d6mocratique allemande et le Ministre de la marine de la R6publique populaire
de Pologne.

FAIT A Varsovie, le 8 novembre 1991, en deux exemplaires originaux, chacun en
langues allemande et polonaise, les deux textes faisant 6galement foi.

Pour le Gouvernement
de la R6publique f6d6rale d'Allemagne:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

Pour le Gouvernement
de la R6publique de Pologne:

E. WALIG6RSKI

I Nations Unies, Recueildes Traitds, vol. 769, no 1-10977.
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PROTOCOLE

Lors de la signature de l'Accord relatif A la navigation sur les voles d'eau int6-
rieures dont l'objet est de d6velopper et d'am6liorer les relations entre l'Allemagne
et la Pologne dans le domaine de la navigation sur les voies d'eau int6rieures, le
Gouvernement de la R6publique f&16rale d'Allemagne et le Gouvernement de la
R6publique de Pologne sont convenus des dispositions ci-apr~s, qui font partie int6-
grante de l'Accord :

1. Droits relatifs au trafic

Afin d'assurer une application uniforme de l'Accord, les deux Parties sont con-
venues que les droits de trafic consistent en ce qui suit :

1) Trafic r6ciproque : Transports de passagers ou de marchandises au moyen
d'un navire de l'une des Parties contractantes A partir du territoire de l'une des
Parties sur le territoire de l'autre, en empruntant exclusivement les voies d'eau
int6rieures qui relient les territoires des deux Parties contractantes.

2) Trafic de transit: Transport de passagers ou de marchandises au moyen
d'un navire de l'une des Parties contractantes sur des voies d'eau int6rieures traver-
sant le territoire de l'autre Partie, sans embarquement/chargement ni d6barquement/
d6chargement de passagers ou de marchandises pendant le trafic.

3) Trafic avec un tiers : Transport de passagers ou de marchandises au moyen
d'un navire de l'une des Parties contractantes en provenance d'un pays tiers A des-
tination du territoire de l'autre Partie ou inversement.

4) Cabotage: Transport de passagers ou de marchandises au moyen d'un
navire de rune des Parties contractantes entre des points d'embarquement ou de
d6barquement situ6s le long de voies d'eau int6rieures de l'autre Partie contractante.

Le critire qui d6termine la nature du trafic est l'activit6 du navire consid6rd et
non pas le lieu de provenance ou de destination de ce qui est transportd.

2. Les droits de circulation vis6 l'article 2 de l'Accord englobent aussi les
droits de circulation des navires techniques civils et des navires officiels.

3. En ce qui concerne le trafic de transit qui ne commence ni ne s'ach6ve sur
le territoire de l'une ou l'autre Partie contractante, A la demande de l'une d'elles et
sur proposition de la Commission mixte, il est convenu d'une participation, d6finie
par des quotes-parts, des entreprises de navigation des deux Parties.

4. I est entendu que le b6n6fice des droits vis6s A l'article 4 de l'Accord est
reconnu aussi aux navires allemands qui naviguent entre des ports allemands sur des
voies d'eau polonaises et aux navires polonais qui naviguent entre des ports polo-
nais sur des voies d'eau allemandes (transit). Le passage innocent est aussi autoris6,
apr~s entente pr6alable, aux navires des Parties contractantes qui servent A des fins
autres que civiles.

5. Il est entendu qu'aux fins de l'application des articles 3 et 4 de l'Accord, les
autorit6s compdtentes des deux Parties contractantes, apr~s consultations dans le
cadre de la Commission mixte, peuvent d6finir un nombre maximal de travers6es
dans les cas exceptionnels pour des raisons techniques ou pour garantir la sflretd des
navires pour la navigation sur leurs voies d'eau int6rieures en trafic r6ciproque ou
en trafic de transit.
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6. En ce qui concerne l'article 7 : Les services comp6tents allemands tiennent
compte dans une mesure suffisante des documents 6tablis en R6publique de Pologne
concernant le navire et son 6quipage (certificats, attestations) pour la d61ivrance de
leurs propres documents.

7. En ce qui concerne l'article 17 : par d6rogation aux dispositions de l'arti-
cle 7 de l'Accord, les pilotes d'embarcations de sport allemandes de moins de 15 m3

de tirant d'eau et les pilotes d'embarcations de sport polonaises de moins de 15 m de
long peuvent emprunter les voies d'eau navigables sur le territoire de l'autre Etat
contractant munis du certificat d'aptitude.

FAIT A Varsovie, le 8 novembre 1991, en deux exemplaires originaux, chacun en
langues allemande et polonaise, les deux textes faisant 6galement foi.

Pour le Gouvernement
de la R6publique fdd6rale d'Allemagne:

G. KNACKSTEDT

W. KNITTEL

Pour le Gouvernement
de la R6publique de Pologne:

E. WALIG6RSKI
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