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[DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS]

VERDRAG TUSSEN HET KONINKRIJK DER NEDERLANDEN EN

Het Koninkrijk der Nederlanden
en
de Republiek Oezbekistan,

Partij zijnde bij het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart,
op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening opengesteld,

Geleid door de wens bij te dragen aan de vooruitgang van de interna-
tionale burgerluchtvaart,

Geleid door de wens een verdrag te sluiten met het doel luchtdiensten
in te stellen tussen en via hun onderscheiden grondgebieden,

Zijn het volgende overeengekomen:
Artikel 1
Begripsomschrijvingen

Tenzij het zinsverband anders vereist, hebben in dit Verdrag en de Bij-
lage daarbij de volgende begrippen de daaraan hierbij toegekende bete-
kenis:

a. onder ,het Verdrag van Chicago’ wordt verstaan: het Verdrag
inzake de internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te
Chicago voor ondertekening opengesteld, met inbegrip van alle overeen-
komstig artikel 90 van het Verdrag van Chicago aangenomen Bijlagen
en alle wijzigingen van de Bijlagen of van het Verdrag van Chicago
overeenkomstig de artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover deze Bijlagen
en wijzigingen in werking zijn getreden voor, of zijn bekrachtigd door
beide Verdragsluitende Partijen;

b. onder ,,luchtvaartautoriteiten” wordt verstaan: .

wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, de Minister van Verkeer
en Waterstaat;

wat de Republiek Oezbekistan betreft, de Directeur-Generaal Burger-
luchtvaart;

of in beide gevallen elke persoon of instantie die bevoegd is elke
functie te vervullen die thans wordt vervuld door de genoemde autori-
teiten;

c. onder ,,aangewezen luchtvaartmaatschappij” wordt verstaan: een
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd overeenkom-
stig artikel 4 van dit Verdrag;

d. het begrip ,.grondgebied” heeft met betrekking tot een Staat de
betekenis die daaraan in artikel 2 van het Verdrag van Chicago wordt
toegekend;

e. de begrippen ,luchtdienst”, ,internationale luchtdienst™, ,,lucht-
vaartmaatschappij’” en ,landing anders dan voor verkeersdoeleinden”
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hebben de betekenis die daaraan in artikel 96 van het Verdrag van
Chicago onderscheidenlijk wordt toegekend;

f. onder ,overeengekomen dienst” en ,omschreven route’” wordt
onderscheidenlijk verstaan: een internationale tuchtdienst ingevolge arti-
kel 2 van dit Verdrag en de in de Bijlage bij dit Verdrag omschreven
route;

g. onder ,boordproviand’ wordt verstaan: consumptiegoederen be-
stemd voor gebruik of verkoop aan boord van een luchtvaartuig tijdens
de vlucht, met inbegrip van verstrekte etenswaren en dranken;

h. onder ,,Verdrag” wordt verstaan: dit Verdrag, de in toepassing
daarvan opgestelde Bijlage, en alle wijzigingen van het Verdrag of van
de Bijlage;

i. onder ,tarief” wordt verstaan: etk bedrag dat door de luchtvaart-
maatschappijen, rechtstreeks of via hun agenten, in rekening wordt
gebracht of zal worden gebracht aan alle natuurlijke personen of rechts-
personen voor het vervoer door de lucht van passagiers (en hun bagage)
en vracht (post uitgezonderd), daarbij inbegrepen:

. de voorwaarden betreffende het beschikbaar zijn en het van
toepassing zijn van een tarief, en

II. de heffingen en voorwaarden voor alle bij zulk vervoer bijko-
mende diensten die door de luchtvaartmaatschappijen worden
aangeboden;

j. onder ,,verandering van luchtvaartuig” wordt verstaan: de exploi-
tatie van een van de overeengekomen diensten door een aangewezen
luchtvaartmaatschappij op zodanige wijze dat op een of meer delen van
de route wordt geviogen met luchtvaartuigen met een andere capaciteit
dan die welke op een ander deel worden gebruikt;

k. onder ,,geautomatiseerd boekingssysteem™ (GBS) wordt verstaan:
een geautomatiseerd systeem dat informatie bevat over routetabellen,
beschikbare . plaatsen, prijzen en verwante diensten, en door middel
waarvan plaatsen kunnen worden geboekt en/of vliegbiljetten kunnen
worden afgegeven en dat enkele of al deze faciliteiten ter beschikking
van reisagenten stelt. '

Artikel 2
Verlening van rechten

1. Elke Verdragsluitende Partij verleent de andere Verdragsluitende
Partij, tenzij in de Bijlage anders is bepaald, de volgende rechten voor
het verrichten van internationaal luchtvervoer door de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij:

a. het recht om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen;

b. het recht om op haar grondgebied te landen anders dan voor ver-
keersdoeleinden; en

c. het recht om tijdens de exploitatie van een overeengekomen dienst
op een omschreven route op haar grondgebied te landen voor het opne-
men en afzetten in internationaal verkeer van lading in de vorm van pas-
sagiers, vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt
geacht de luchtvaartmaatschappij van de ene Verdragsluitende Partij het
recht te geven tot deelneming aan luchtvervoer tussen punten gelegen op
het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij.
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Artikel 3
Verandering van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij kan naar eigen keuze op
iedere vlucht of op alle vluchten op de overcengekomen diensten van
luchtvaartuig veranderen op het grondgebied van de andere Verdrag-
sluitende Partij of op enig punt langs de omschreven routes, met dien
verstande dat:

a. luchtvaartuigen die worden gebruikt voorbij het punt waarop van
luchtvaartuig wordt veranderd, in aansluiting op de inkomende of uit-
gaande luchtvaartuigen in de dienstregeling worden opgenomen, naar
gelang het geval;

b. in het geval van verandering van luchtvaartuig op het grondgebied
van de andere Verdragsluitende Partij en wanneer meer dan één lucht-
vaartuig voorbij het punt van verandering wordt ge€xploiteerd, niet meer
dan één zodanig luchtvaartuig van gelijke grootte mag zijn als, en geen
luchtvaartuig groter mag zijn dan de op de derde- en vierdevrijheids-
sector gebruikte luchtvaartuigen.

2. Bij verandering van luchtvaartuig kan een aangewezen luchtvaart-
maatschappij gebruik maken van haar eigen uitrusting en, met inachtne-
ming van de nationale voorschriften, van geleaste uitrusting, en kan zij
de exploitatie verrichten overeenkomstig commerciéle regelingen met
een andere luchtvaartmaatschappij.

3. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of de-
zelfde viuchtnummers gebruiken voor de sectoren waarop haar verande-
ring van luchtvaartuig betrekking heeft.

Artikel 4
Aanwijzing en verlening van vergunningen

1. Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht door middel van een
schriftelijke kennisgeving langs diplomatieke weg aan de andere Verdrag-
sluitende Partij een luchtvaartmaatschappij aan te wijzen voor de exploi-
tatie van luchtdiensten op de in de Bijlage omschreven routes en een eer-
der aangewezen luchtvaartmaatschappij te vervangen door een andere
luchtvaartmaatschappij.

2. Na ontvangst van bedoelde kennisgeving verleent elke Verdrag-
sluitende Partij onverwijld aan de aldus door de andere Verdragstuitende
Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, met inachtneming van de
bepalingen van dit artikel, de vereiste exploitatievergunningen.

3. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij te allen
tijde een aanvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploitatie van
de overeengekomen diensten, mits zij aan de bepalingen van dit Verdrag
voldoet en de tarieven voor deze diensten zijn vastgesteld in overeen-
stemming met de bepalingen van artikel 6 van dit Verdrag.

4. Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht de in het tweede lid van
dit artikel bedoelde exploitatievergunning te weigeren of deze vergun-
ning te verlenen onder noodzakelijk geachte voorwaarden voor de uit-
oefening van de in artikel 2 van dit Verdrag omschreven rechten door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij, indien niet te haren genoegen is
aangetoond dat een aanmerkelijk deel van de eigendom van, en het
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daadwerkelijke toezicht op die luchtvaartmaatschappij berusten bij de
Verdragsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen
en/of bij haar onderdanen.

Artikel 5
Intrekkiflg of opschorting van vergunningen

1. De luchtvaartautoriteiten van elke Verdragsluitende Partij hebben
het recht de in artikel 4 vermelde vergunningen voor een door de andere
Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij niet te ver-
lenen, deze in te trekken of op te schorten, of hieraan voorwaarden te
verbinden:

a. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat ten genoegen
van de luchtvaartautoriteiten van die Verdragsluitende Partij aan te tonen
dat zij voldoet aan de door die autoriteiten gewoonlijk en redelijkerwijze
in overeenstemming met het Verdrag van Chicago toegepaste wetten en
voorschriften;

b. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat de wetten en
voorschriften van die Verdragsluitende Partij na te leven;

c. ingeval niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmerke-
lijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijk toezicht op de
luchtvaartmaatschappij berusten bij de Verdragsiuitende Partij die de
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen en/of bij haar onderdanen;

d. indien de luchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploitatie
te voeren in overeenstemming met de ingevolge dit Verdrag gestelde
voorwaarden.

2. Tenzij onmiddellijk ingrijpen van wezenlijk belang is ter voorko-
ming van verdere inbreuken op de hierboven bedoelde wetten en voor-
schriften, worden de in het cerste lid van dit artikel opgesomde rechten
slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten van de
andere Verdragsluitende Partij. Tenzij anders door de Verdragsluitende
Partijen is overcengekomen, vangt zulk overleg aan binnen een termijn
valr: zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van het verzoek ter
zake.

Artikel 6
Tarieven

1. De door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
stuitende Partijen in rekening te brengen tarieven voor vervoer tussen
hun grondgebieden dienen de tarieven te zijn die zijn goedgekeurd door
de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen, en dienen
te zijn vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar behoren rekening
wordt gehouden met alle relevante factoren, waaronder begrepen de
exploitatickosten, een redelijke winst en de tarieven van andere lucht-
vaartmaatschappijen die een deel van de omschreven route exploiteren.

2. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde tarieven worden, indien
mogelijk, overeengekomen door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen door middel van toepassing van de procedures van de Internatio-
nale Luchtvervoersvereniging (“International Air Transport Associa-
tion’”) voor de vaststelling van tarieven. Wanneer zulks niet mogelijk is,
worden de tarieven overeengekomen door de aangewezen luchtvaart-
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maatschappijen. In elk geval is voor de tarieven de goedkeuring van de
luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen vereist.

3. Alle aldus overeengekomen tarieven worden ten minste zestig (60)
dagen voor de voorgestelde datum van invoering ter goedkeuring voor-
gelegd aan de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen,
tenzij de bedoelde autoriteiten overeenkomen deze termijn in bijzondere
gevallen te bekorten.

4. De tarieven kunnen uitdrukkelijk worden goedgekeurd of worden,
indien geen van beide luchtvaartautoriteiten binnen dertig (30) dagen na
de datum van voorlegging overeenkomstig het derde lid van dit artikel
te kennen heeft gegeven de tarieven niet goed te keuren, geacht te zijn
goedgekeurd. Ingeval de termijn van voorlegging wordt bekort, zoals
bepaald in het derde lid van dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten
overeenkomen dat de termijn waarbinnen kennisgeving van afkeuring
moet geschieden, dienovereenkomstig wordt bekort.

5. Indien een tarief niet kan worden overeengekomen overeenkomstig
het tweede lid van dit artikel, of indien gedurende de overeenkomstig het
vierde lid van dit artikel geldende termijn de ene luchtvaartautoriteit de
andere luchtvaartautoriteit te kennen geeft dat zij een overeenkomstig de
bepalingen van het tweede lid van dit artikel overeengekomen tarief niet
goedkeurt, trachten de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende
Partijen het tarief in onderlinge overeenstemming vast te stellen.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten geen overeenstemming kunnen be-
reiken omtrent een overeenkomstig het derde lid van dit artikel aan hen
voorgelegd tarief, of omtrent de vaststelling van een tarief krachtens het
vijfde lid van dit artikel, wordt het geschil geregeld overeenkomstig de
bepalingen van artikel 18 van dit Verdrag.

7. Overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde tarieven
blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgesteld.

8. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen mogen geen tarieven in rekening brengen die afwijken
van die welke in overeenstemming met de bepalingen van dit artikel zijn
goedgekeurd.

Artikel 7
Commerciéle activiteiten

1. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen toegestaan om: ‘

a. op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij kanto-
ren te vestigen ten behoeve van de bevordering van het luchtvervoer en
de verkoop van vliegbiljetten alsook andere voor het verzorgen van
luchtvervoer vereiste voorzieningen;

b. zich op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij
rechtstreeks en, naar goeddunken van die luchtvaartmaatschappij, via
haar agenten, bezig te houden met de verkoop van luchtvervoer.

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Verdrag-
sluitende Partij toegestaan om haar in verband met het verzorgen van
luchtvervoer benodigde leidinggevend, commercicel, operationee! en
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technisch personeel te zenden naar en te doen verblijven op het grond-
gebied van de andere Verdragsluitende Partij.

3. In deze behoeften aan personeel kan naar keuze van de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij worden voorzien door eigen personeel of
door gebruikmaking van de diensten van een andere organisatie, onder-
neming of luchtvaartmaatschappij die werkzaam is op het grondgebied

-van de andere Verdragsluitende Partij en die gemachtigd is dergelijke

diensten te verlenen op het grondgebied van die Verdragsluitende Partij.

4. De bovengenoemde activiteiten worden verricht in overeenstem-
ming met de wetten en voorschriften van de andere Verdragsluitende
Partij.

Artikel 8
Eerlijke concurrentie

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen worden op eerlijke en gelijke wijze in de gelegenheid
gesteld deel te nemen aan het internationale luchtvervoer waarop dit Ver-
drag betrekking heeft. :

2. Elke Verdragsluitende Partij treft alle passende maatregelen binnen
haar rechtsmacht ter bestrijding van alle vormen van discriminatie of
oneerlijke concurrentiepraktijken die de concurrentiepositie van de lucht-
viiartmaatschappijen van de andere Verdragsluitende Partij nadelig bein-
vloeden.

Artikel 9
Dienstregeling

1. De door elke Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaat-
schappij stelt de luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende
Partij vijfenveertig (45) dagen tevoren in kennis van de dienstregeling
van haar voorgenomen diensten, en vermeldt daarbij de frequentie, het
type luchtvaartuig, de indeling en het aantal zitplaatsen dat beschikbaar
zal zijn voor het publiek.

2. Verzocken om toestemming voor het uitvoeren van extra vluchten
kunnen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij rechtstreeks aan de
luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij ter goedkeu-
ring worden voorgelegd.

Artikel 10 )
Belastingen, douanerechten en heffingen

1. Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van een van beide Verdragsluitende Partijen voor internationale lucht-
diensten worden gebruikt, alsmede hun normale uitrustingsstukken,
reserveonderdelen, voorraden brandstof en smeermiddelen, proviand
(met inbegrip van etenswaren, dranken en tabaksartikelen) aan boord,
alsmede reclame- en promotiemateriaal dat zich aan boord van zodanige
luchtvaartuigen bevindt, zijn vrijgesteld van alle douanerechten,
inspectiekosten en soortgelijke nationale of lokale heffingen en belastin-
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gen bij binnenkomst op het grondgebied van de andere Verdragsluitende
Partij, mits deze uitrustingsstukken en voorraden aan boord van de lucht-
vaartuigen blijven totdat zij opnieuw worden uitgevoerd.

2. Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen,
voorraden brandstof, smeermiddelen en proviand die worden ingevoerd
op het grondgebied van de ene Verdragsluitende Partij door of ten
behoeve van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Verdragsluitende Partij, of aan boord van de door deze aangewezen
luchtvaartmaatschappij geéxploiteerde luchtvaartuigen worden genomen
uitsluitend voor gebruik aan boord van de luchtvaartuigen bij de exploi-
tatie van internationale diensten, behoeven geen heffingen of belastingen
te worden betaald, met inbegrip van douaneheffingen en inspectiekosten
die verschuldigd zijn op het grondgebied van de eerste Verdragsluitende
Partij, zelfs indien deze voorraden zullen worden gebruikt tijdens de
gedeelten van de vlucht die worden afgelegd boven het grondgebied van
de Verdragsluitende Partij waar zij aan boord zijn genomen.

Ten aanzien van de bovengenoemde goederen kan worden verlangd
dat deze onder het toezicht en beheer van de douane blijven.

De bepalingen van dit lid mogen niet zodanig worden uitgelegd dat
een Verdragsluitende Partij kan worden verplicht tot terugbetaling van
douanerechten die reeds 6p bovenbedoelde goederen zijn geheven.

3. Normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden brand-
stof, smeermiddelen en proviand aan boord van luchtvaartuigen van een
van beide Verdragsluitende Partijen kunnen op het grondgebied van de
andere Verdragsluitende Partij slechts worden uitgeladen met toestem-
ming van de douaneautoriteiten van deze Partij, die kunnen verlangen
dat deze materialen onder hun toezicht worden geplaatst totdat zij weer
worden uitgevoerd of overeenkomstig de douanevoorschriften een an-
dere bestemming hebben gekregen.

Artikel 11
Dubbele belasting

1. Inkomsten en winsten uit de exploitatie van luchtvaartuigen in het
internationale verkeer zijn slechts belastbaar in de Staat waar de plaats
van de werkelijke leiding van de onderneming gelegen is.

2. Winsten uit de vervreemding van luchtvaartuigen die worden geéx-
porteerd in het internationale verkeer zijn slechts belastbaar in de Staat
waar de plaats van de werkelijke leiding van de onderneming gelegen is.

3. Kapitaal dat wordt vertegenwoordigd door luchtvaartuigen die wor-
den geéxploiteerd in het internationale verkeer en door roerende zaken
die verband houden met de exploitatie van die luchtvaartuigen, is slechts
belastbaar in de Staat waar de plaats van de werkelijke leiding van de
onderneming gelegen is.

4. De bepalingen van het eerste lid van dit artikel zijn ook van toe-
passing op inkomsten en winsten uit deelneming in een ,,pool”, een
gemeenschappelijke onderneming of een internationaal opererend agent-
schap.

5. Indien een verdrag tussen de Verdragsluitende Partijen tot het ver-
mijden van dubbele belasting naar het inkomen en het vermogen voor-
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ziet in andere procedures dan die welke in het eerste tot en met het

vierde lid van dit artikel worden vermeld, zijn de bepalingen van het ver-
drag tot het vermijden van dubbele belasting naar het inkomen en het
vermogen van toepassing.

Artikel 12
Overmaking van gelden

1. Het staat de luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende Par-
tijen vrij luchtvervoerdiensten te verkopen op de grondgebieden van
beide Verdragsluitende Partijen, hetzij rechtstreeks, hetzij via een agent,
in iedere valuta.

2. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij het batig saldo van de ontvangsten en uitgaven op
het grondgebied van verkoop over te maken van het grondgebied van
verkoop naar hun eigen grondgebied. In deze netto-overmaking zijn
begrepen de baten uit verkopen, rechtstreeks of via agenten, van
luchtvervoerdiensten en bijkomende of aanvullende diensten, alsmede
de gebruikelijke handelsrente die over deze inkomsten wordt ontvangen
terwijl deze in afwachting van de overmaking in deposito zijn gegeven.

3. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende
Partijen verkrijgen binnen ten hoogste dertig (30) dagen na de aanvraag
toestemming voor de overmaking, zulks in een vrij inwisselbare munt-
eenheid, tegen de officiéle koers voor het inwisselen van de plaatselijke
munteenheid die geldt op de datum van verkoop. Het staat de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende Partijen vrij de
feitelijke overmaking te verrichten zodra de toestemming is verkregen.

Artikel 13
Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

I. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied van
in internationale luchtdiensten gebruikte luchtvaartuigen of betreffende
de exploitatie van en het vliegen met zodanige luchtvaartuigen dienen
door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdrag-
sluitende Partij te worden nageleefd vanaf de binnenkomst in en tot en
met het vertrek uit bedoeld grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende immigratie, paspoorten of andere erkende reis-
documenten, binnenkomst, inklaring, douane en quarantaine dienen te
worden nageleefd door of namens bemanningsleden, passagiers, vracht
en post die worden vervoerd door luchtvaartuigen van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij vanaf de
binnenkomst in en tot en met het vertrek uit het grondgebied van eerst-
bedoelde Verdragsluitende Partij.

3. Passagiers, bagage en vracht die op doorreis zijn via het grondge-
bied van een Verdragsluitende Partij en die de daarvoor gereserveerde
zone van de luchthaven niet verlaten, worden, behalve wat veiligheids-
maatregelen tegen geweld en luchtpiraterij betreft, slechts aan een ver-
eenvoudigde controle onderworpen. Bagage en vracht op doorreis zijn
vrijgesteld van douanerechten en andere soortgelijke belastingen.
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4. Kosten en heffingen die op het grondgebied van een Verdrag-
sluitende Partij met betrekking tot de vluchten van de luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragsluitende Partij in rekening worden ge-
bracht voor het gebruik van luchthavens en andere luchtvaart-
voorzieningen op het grondgebied van de eerstbedoelde Verdragsluitende
Partij, mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht
met betrekking tot de vluchten van een andere luchtvaartmaatschappij
die soortgelijke vluchten uitvoert.

5. Geen van beide Verdragsluitende Partijen begunstigt een andere
luchtvaartmaatschappij ten opzichte van de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragsluitende Partij bij de toepassing van haar
voorschriften inzake douane, immigratie, quarantaine en soortgelijke
voorschriften, of bij het gebruik van luchthavens, luchtwegen, luchtver-
keersdiensten en aanverwante voorzieningen waarover zij zeggenschap
heeft.

Artikel 14
Erkenning van bewijzen en vergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en ver-
gunningen die door een van de Verdragsluitende Partijen zijn uitgereikt
of geldig verklaard en die nog niet zijn verlopen, worden door de andere
Verdragsluitende Partij als geldig erkend voor de exploitatie van de over-
eengekomen diensten op de omschreven routes, mits deze bewijzen en
vergunningen werden uitgereikt of geldig verklaard overeenkomstig de
op grond van het Verdrag van Chicago vastgestelde normen. Elke
Verdragsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht voor om voor
vluchten boven haar grondgebied de erkenning te weigeren van bewij-
zen van bevoegdheid en vergunningen die aan haar eigen onderdanen
zijn verstrekt door de andere Verdragsluitende Partij.

Artikel 15
Veiligheid van de luchtvaart

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen elkaar de bijstand te
verlenen die nodig is ter voorkoming van het wederrechtelijk in zijn
macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragin-
gen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchthavens en
luchtvaartvoorzieningen, en elke andere bedreiging voor de veiligheid
van de luchtvaart.

2. Elke Verdragsluitende Partij stemt ermee in de niet-discriminatoire
en algemeen toepasselijke veiligheidsbepalingen na te leven die de
andere Verdragsluitende Partij voorschrijft voor de binnenkomst op het
grondgebied van die andere Verdragsluitende Partij en toereikende maat-
regelen te treffen om passagiers en hun handbagage aan controle te
onderwerpen. Etke Verdragsluitende Partij neemt ook elk verzoek van de
andere Verdragsluitende Partij om bijzondere veiligheidsmaatregelen
voor haar luchtvaartuigen of passagiers om het hoofd te bieden aan een
specificke bedreiging welwillend in overweging.

3. De Verdragsluitende Partijen handelen overeenkomstig de toepas-
selijke veiligheidsbepalingen voor de luchtvaart die zijn vastgesteld door
de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. Indien een Verdrag-
sluitende Partij van deze bepalingen afwijkt, kan de andere Verdrag-
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sluitende Partij verzocken om overleg met die Verdragsluitende Partij.
Tenzij anders door de Verdragsluitende Partijen is overeengekomen,
begint zodanig overleg binnen een termijn van zestig (60) dagen na de
datum van ontvangst van het verzoek ter zake. Het uitblijven van een
bevredigend akkoord kan een grond vormen voor toepassing van artikel
18 van dit Verdrag.

4. De Verdragsluitende Partijen handelen in overeenstemming met de
bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere
handelingen, begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te
Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het weder-
rechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te
's-Gravenhage op 16 december 1970, en het Verdrag tot bestrijding van
wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burger-
luchtvaart, ondertekend te Montréal op 23 september 1971, voor zover
de Verdragsluitende Partijen beide partij zijn bij deze Verdragen.

5. Wanneer zich een voorval voordoet van het wederrechtelijk in zijn
macht brengen van een luchtvaartuig of van andere wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchtha-
vens en luchtvaartvoorzieningen, of dreigt zich voor te doen, verlenen
de Verdragsluitende Partijen elkaar bijstand door de verbindingen die
bedoeld zijn om op snelle en veilige wijze aan zulk een voorval of de
dreiging daarvan een einde te maken, te vergemakkelijken.

Artikel 16
Geautomatiseerde Boekingssystemen

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen dat:

a. het belang van gebruikers van luchtvervoerdiensten zal worden
beschermd tegen alle misbruik van desbetreffende informatie, met inbe-
grip van misleidende voorstelling daarvan;

b. een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende
Partij en de agenten van die luchtvaartmaatschappij onbeperkt en non-
discriminatoir toegang tot en gebruik van de GBS-en hebben op het
grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij;

¢. in dit verband de door de EEG aangenomen GBS-Gedragscode
van toepassing is op het grondgebied van Nederland, en dat de geldende
GBS-Gedragscode van de ECAC (Europese Burgerluchtvaartconterentie)
van toepassing is op het grondgebied van Oezbekistan.

2. Elke Verdragsluitende Partij waarborgt aan de GBS-en die door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Par-
tij als hoofdsysteem zijn gekozen, vrije en onbelemmerde toegang tot
haar grondgebied. Geen der Verdragsluitende Partijen zal op haar grond-
gebied aan het GBS van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Verdragsluitende Partij strengere eisen opleggen of toelaten dat
deze worden opgelegd, dan die opgelegd aan het GBS van haar eigen
aangewezen luchtvaartmaatschappij, bijvoorbeeld ten aanzien van:

a. de exploitatie en verkoop van de GBS-diensten, met inbegrip van
de regels inzake het tonen en redigeren van GBS-en, en

b. de toegang tot en het gebruik van communicatievoorzieningen,
keuze en gebruik van technische apparatuur en programma’s of de
installatie van apparatuur,
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Artikel 17
Overleg en wijziging

1. In een geest van nauwe samenwerking plegen de luchtvaart-
autoriteiten van de Verdragsluitende Partijen van tijd tot tijd overleg met
elkaar ten einde te verzekeren dat de bepalingen van dit Verdrag worden
uitgevoerd en naar tevredenheid worden nageleefd.

2. Elk der Verdragsluitende Partijen kan verzocken om overleg met
het oog op wijziging van dit Verdrag of van de Bijlage daarbij. Dit over-
leg vangt aan binnen zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van
het verzock door de andere Verdragsluitende Partij, tenzij anders over-
gengekomen. Dit overleg kan zowel mondeling als schriftelijk plaatsvin-

en.

3. Door de Verdragsluitende Partijen overeengekomen wijzigingen op
dit Verdrag worden van kracht op de datum waarop de Verdragsluitende
Partijen elkaar schriftelijk hebben medegedeeld dat aan hun onderschei-
den constitutionele vereisten is voldaan.

4. Wijzigingen van de Bijlage bij dit Verdrag worden schriftelijk
overeengekomen tussen de luchtvaartautoriteiten, en worden van kracht
op een door die autoriteiten te bepalen datum,

Artikel 18
Regeling van geschillen

1. Indien tussen de Verdragsluitende Partijen een geschil ontstaat met
betrekking tot de uitlegging of toepassing van dit Verdrag, trachten de
Verdragsluitende Partijen dit in eerste instantie te regelen door middel
van onderlinge onderhandeling.

2. Indien de Verdragsluitende Partijen er niet in slagen het geschil te
regelen door middel van onderhandeling, kan het op verzock van een
van beide Verdragsluitende Partijen ter beslissing worden voorgelegd
aan cen gerecht van drie scheidsmannen, van wie elke Verdragsiuitende
Partij er een benoemt, waarna de aldus gekozen twee scheidsmannen
overeenstemming bereiken over de derde, op voorwaarde dat de derde
scheidsman geen onderdaan van een van beide Verdragsluitende Partijen
is. Elk van de Verdragsluitende Partijen wijst een scheidsman aan bin-
nen een termijn van zestig (60) dagen na de datum waarop een van beide
Verdragsluitende Partijen van de andere Verdragsluitende Partij een
diplomatieke nota heeft ontvangen waarin om een scheidsrechterlijke
beslissing van het geschil wordt verzocht, en over de derde scheidsman
wordt binnen een volgende termijn van zestig (60) dagen overeenstem-
ming bereikt. indien een van beide Verdragsluitende Partijen haar eigen
scheidsman niet aanwijst binnen de termijn van zestig (60) dagen of
indien over de derde scheidsman niet binnen de genoemde termijn over-
eenstemming is bereikt, kan de Voorzitter van de Raad van de Interna-
tionale Burgerluchtvaartorganisatie door een van beide Verdragsluitende
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Partijen worden verzocht een scheidsman of scheidsmannen te benoe-
men.

3. De Verdragsluitende Partijen verplichten zich ertoe zich te houden
aan elke uitspraak gedaan ingevolge het tweede lid van dit artikel.

Artikel 19
Beéindiging

Elk der Verdragsluitende Partijen kan te allen tijde de andere Verdrag-
sluitende Partij langs diplomatieke weg schriftelijk kennisgeving doen
van haar besluit dit Verdrag te beéindigen.

Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd gezonden aan de lnternatio-
nale Burgerluchtvaartorganisatie. In dit geval eindigt het Verdrag twaalf
(12) maanden na de datum van ontvangst van de kennisgeving door de
andere Verdragsluitende Partij, tenzij de kennisgeving van opzegging in
onderling overleg voor het einde van dit tijdvak wordt ingetrokken.

Indien de andere Verdragsluitende Partij nalaat de ontvangst te beves-
tigen, wordt de kennisgeving geacht te zijn ontvangen veertien (14)
dagen na ontvangst van de kennisgeving door de lnternationale
Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 20
Registratie bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie

Dit Verdrag en alle wijzigingen daarop worden geregistreerd bij de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 21
Toepasselijkheid van multilaterale overeenkomsten

1. De bepalingen van het Verdrag van Chicago worden op dit Verdrag
toegepast.

2. Indien een door beide Verdragsluitende Partijen aanvaarde multi-
laterale overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die onder dit Ver-
drag valt, in werking treedt, hebben de desbetreffende bepalingen van
die overeenkomst voorrang boven de desbetreffende bepalingen van het
onderhavige Verdrag.

Artikel 22
Werkingssfeer

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is dit Verdrag slechts van
toepassing op het Rijk in Europa.
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Artikel 23
Inwerkingtreding

Dit Verdrag wordt voorlopig toegepast vanaf de dertigste dag na de
datum van ondertekening, en treedt in werking op de eerste dag van de
tweede maand die volgt op de dag waarop de Verdragsluitende Partijen
elkaar er schriftelijk van in kennis hebben gesteld dat aan de daarvoor
in hun onderscheiden landen constitutioneel vereiste formaliteiten is vol-
daan.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar behoren
gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, dit Verdrag hebben
ondertekend.

GEDAAN te Tasjkent op 17 oktober 1995, in tweevoud in de Neder-
landse, de Oezbeekse en de Engelse taal, zijnde alle versies gelijkelijk
authentiek. In geval van onderlinge verschillen is de Engelse versie
doorslaggevend.

Voor het Koninkrijk
der Nederlanden:

J.C.F. voN MUHLEN

Voor de Republiek
Oezbekistan:

G. M. RaFIKov
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BIJLAGE BlJ HET VERDRAG TUSSEN HET KONINKRIJK DER NEDERLANDEN
EN DE REPUBLIEK OEZBEKISTAN INZAKE LUCHTDIENSTEN TUSSEN EN
VIA HUN ONDERSCHEIDEN GRONDGEBIEDEN

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Republiek
Oezbekistan heeft het recht luchtdiensten te exploiteren op de hieronder
aangegeven routes:

punten in Oezbekistan - tussenliggende punten - punten in
Nederland - verder gelegen punten, in beide richtingen.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van het Koninkrijk der
Nederlanden heeft het recht luchtdiensten te exploiteren op de hieronder
aangegeven routes:

punten in Nederland - tussenliggende punten - punten in
Oezbekistan — verder gelegen punten, in beide richtingen.

3. Elk tussenliggend punt of alle tussenliggende punten en/of verder
gelegen punten op de omschreven routes kan of kunnen, naar keuze van
elke aangewezen luchtvaartmaatschappij, op een vlucht of op alle vluch-
ten worden overgeslagen, met dien verstande dat die viuchten aanvan-
gen respectievelijk eindigen op het grondgebied van de Verdragsluitende
Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen.

4. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen toegestaan vluchten te exploiteren op de hierboven
omschreven routes zonder beperkingen ten aanzien van frequentie en
type luchtvaartuig, in iedere indeling.

5. Elk tussenliggend punt of alle tussenliggende punten en/of verder
gelegen punten op de omschreven routes kan of kunnen door de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsiuitende Partij worden
aangedaan zonder dat deze vijfde-vrijheidsverkeersrechten uitoefent tus-
sen die punten en het grondgebied van de andere Verdragsluitende Par-
tij. Deze vijfde-vrijheidsverkeersrechten kunnen echter door de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende Partij worden
uitgeoefend nadat daarvoor van tevoren toestemming is verkregen van
de luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij.
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[UzBEK TEXT — TEXTE OUZBEK]

vHHnepnann Kvposumru
Ba Y3bexkHcTOM Pecrmy6iHMKacH
ypTacHAA ¥3NApHHHHI TerHIUM XYAYANApH OpacHia
Ba XYAYAJIApHAAaH TalKapHAa XABO KATHOBH TYFPHCHAArH

B HTHM

HuaepnaHR KMpOAMIH Ba Y36eKUCTOH Pecry6JMKacH,

_ 1944 AUNHWHr 7 Jekalpuja UYdKaroga uM3oJiall YYYH OYHIraH
Xankapo QGyKapo aBHAUMACKH TYFpUCHAary KOHBEHLMAHUHI ab30Jap¥ 3KaH-
JUCMHY Xucobra oJmo;

XasKapo Qykapo aBHAUMACU TAPAKKMETUra ¥3 XUCCACHHM KyuWm uc-
Taruaa;

Y3NnapuHMHT TErdiyid  XYAyANapd opacMia Ba  XyAyAJapuiaH
Tawkapuza XaBo KAaTHOBMHM YPDHATUIl MakcaluWia BUTUM TY3Ull UCTATWHU
6uALUpUo

KyAuparuaap xycycuia axanauub oJspunap:

1-Moana
AtamManap

{. Arap MaTHRa OOWKA Ma3MyH Kysla TyTWJMaraH 6ynca, yu6y BUTHM Ba

YHUHI UnoBacu Maxcajjapd Rymaa:

2) "KoHBeHUMA" aTaMacu 1944 #MA eTTHHYM Zekalpna YuMkaroza MM-
30Jall YYYH OUMAraH Xaskapo Gykapo aBMalMACH TYFpUCUIAlM
KOHBEHUMSAHK aHrjaTai¥ Ba Xap MKKaja AXajawyByd TOMOH Kal
lapakxala 3bTupod I3THWMIa €K TacAuKJauura kapabé ywoy HoH-
BEHUMAHMHI 90-Monpacura MyBodMK KMpUTUAraH Xap KaHpal Wno-
BaHM XaMpa KOHBEHLMAHHUHI 90 Ba 94-Moimanapura Mysoduk Hio-
Bajapra Ba KOHBEHIMAra KUPUTAArAH Xap KaHAad Ty3aTUWapHU
¥3 Wydra osamu;

b) "aBualMs MabMypsapu" aTamacu Hugpepniasd KupoJumMIura Huc6aTal
TPAHCIOPT, WKTHMOWA WWNAD Ba CYB XYXaJUIY Basupuru; ¥abe-
KUCTOH PecnyGiMkacura HucbaTaH aca ¢Qykapo asualusacu 6ol
OVDEeKTOPHHH; €KUM Xap KaHpall XoJija PKopuaa YKTUpUO YTuaral
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c)

d)

e)

[y
~

MabMyphaap 6axapaluraH MUJApHy avanra owypull BakosaTH Gepun-
raH Xap KaHial waxc €Ky TawKUJOTHY aHIJiaTall;
"TallYHNaHraH aBUaKopXoHa" aTaMacy ywly BYUTHUMHUHI 4-MOZHAcH-
ra Mysoduk TalMHJAHT'aH Ba BakoJaT Gepuirad aBHalMUsA KOpXoHa-
CHH{ aHIlaTali,
"xyIya" aTamacy [llaBraTra HucOaTaH KOHBEHUMAHUHI 2-MoAdacuia
yHra GesrgjlaHrad MasMyHHM aHrJaTanu, .
"XaB0 KaTHOBK", "XaJKap0 XaBO KaTHOBX", "aBHakOpXOHa" Ba
"HOTUKOPUA MaKcaaJapaa TyXTal" aTamanapu yjapra KoHBeHLM:A-
HYHP 96-Molnacuia Terduwad paBAlaa KUPUTYIraH MabHOJIApHH
aHrJaTalu;
"KeJMUMJITAH XaBO KATHOBJapu" Ba "OedruWjaeraH RyHamunap"
aTaManapy¥ ywoy BUTUMHMHI' 2-MoAdacura MyBodMK paBuuja Gesru-
JIAHT'aH XaJKapo XaBo KaTHOBYHM Ba ywOy BuTuMm WioBacuna Te-
THWIM paBywaa OesruJaHraH AyHaJMUHY aHrJaTali;
"3axypasap" aTaMacy O3WK-OBKAT 3axypaliapyMHM y3 uuura oJrat
X0JiIa, TNapB03 BaKTHIA XaBO KeMacy OOpTHIA CCTHI &K¥ HaTHl
YYYH MYJXaJJIaHraH UCTEebMOJra Taiép Xoqparu OyoMmJIapHM aHrJa-
Talu;
"BUTUM" aTamacyd ywlOy BUTHM, yHra KUpUTHAraH WioBaHu Ba Bu-
THMra €Ky JJoBara K4UpUTUAraH Xap Kavjafl Ty3aTHUJIapHU aHrJja-
Tau;
"Tapud" aTaMacu AYNOBYMNAPHM (B2 YJNAPHUHI WKJAPUHU) Ba K-
JapeE¥ (NOYTaH¥ ¥3 Wyura oJMarad xojja) TalMll yYyyH Xap KaH-
Jafl waxchadH &KW MaBxyl TauKUJOTIAH aBHaKOopXoHalap TOMOHMAAH
0eBOCUTa &KW YHUHI areHTJapy OpKaJu OJMHIaH €KM OJMHAIUTaH
KUAMaTNAD MUKIOPMHM aHrjaTagM Ba V3 Wu¥ra KyRunarujapHy
onanmu:
1. KUAMATHUMHT aMaljia MaBXYIJUI'M Ba KYJJIAHWHMUMHY Gowkapuo
Typalurad TapTHO-KouIajap, Ba
11. aBMakKoOpxXOHasap TOMOHMAAH WyHAall TawyB XapaeéHJapyna YyHra
Kyu¥Mya paBHUAA KUDUTHUIraH Xap KaHZall Xu3MaTJIapHHUHD
XapaxaTjiapy Ba TapTUO-KOMIasapu;
"XaBO KEMaCyH¥ aJIMaWTUpHL" aTaMacy TallMHJaHraH aBUaKOpXOHA
TOMOHMZAH WapT/NaUMNIraH XaBO KATHOBJApujaH OUDUHHMHI NapBO3-
JIApUHUHI WYHJaR aManra OWMDMJIMUMHM aHrJaTalvky, OyHia Maco-
daHuHI OMp €xu OMp Heya KMCMM MoOajiHMja napBo3jap OMD XaBo
KemMacy TOMOHMIAH amaqara ouMpusca, O0wKa OUD KUCMM XakMK
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KUXaTHOaH (QapK KMJIAIMIraH MKKUHYM 6Mp XaBO KeMacH e&plamuza
amajira OWMpHUJIany;

X! "KoMneoTepaa ®o# OaHA KUJMW THU3MMM" aTaMacu WyHaal KOMIb-
pTep TU3MMMHM aHTJIATanMKM, OYHIA aBUAKOPXOHa NapBO3Jap Xan-
Banjapy, XOMNAPHUHI MaBXKYLJNUIY, HapXJap Ba KyWMM4ya XU3MaT-
fap TYFpuCHIa MabJyMOT MaBkyd Oyjaiy Ba ywly TH3MM &pIamupa
KoANapHM OaHn KWJMI Ba/EKU YMNTANAPHM COTUW MYMKMH 6yjamu
xamna ywby TH3MM CaéxaT areHTJIaPMHMHT Oy 6apua KyJNal/mMKJap
eKM yJiaplaH Oup HedTacuOal GoiJaNaHWUMHA TABMHUHJARIK.

2-Momna
XYKYKNAPHHHT 6€pHJMIIH

Xap Oup Axanawysy¥ ToMoH Oowka AxnjawysuM TOMOHra, Wniosama
Jowka OMpOH Hapcara KeJMWMJMaraH O§aca, UWKKHHYM & AXJOJAlyBYd
TOMOHHMHI' TafMHJIAHI'aH aBHAKOPXOHACH XaJIKapo aBUATAWYB HUJAPUHU
aMajra oumpuu y4yH:
aj Y3UHUHT XYOYyAMOAH KYHMaral XoJqna yuub §THl XYKYKHHH;

D) ¥3 XyayouZa TUXOpaTra TaalykJM O§JMaraH Maxkcalla KyHuu
XYKYKH; Ba )
c) Gesnrunanran nyHamunap OyAuda KeMMUMIraH XaBO KATHOBJApHHM

amajra  ouMpuil MaxcaliuMia napBo3Jap BakTHZa HAysoBwWMIap,
AYNOBYM DKM, WK Ba MOYTAHM GMPraJMKAA KM aJOXUOA OJUL EKM
TYWHPHIl Makcaaula KyHUW XYKYKMHM Oepalu.

2. YuGy Mopna 1-GaHOMHMHI Xe4 KailcM KOMZAcH 6Mp AXIjawysud TOMOH-
HUHI aBMaKOpxoHacura G6owka AXAnawyB4y TOMOHHMHI XYRYIAMIArud MaH-
3MJJIap opayMFMAa TauMu MWJapuia KaTHalMW XYKYKMHM Gepamu 1e6
KapanMacJury JIo3um.

3-Moana
XaBO KEMaCHHH aJMamTHpPHE

:. Xap KaficH TaMMHJIAQHraH aBUHAROPXOHa §3 WXTUEDUra GOFJMK paBHUAA

2apTJAUMNraH XaBO KAaTHOBNADHHUHT Xap KaficH &K Gapya napBossapuma
fomKa AXAJamyBuy TONMOHHMHI XYNYIMIA €KUM OeJruJaHral RyHasuuiapaa-
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T Xap KaHOah MaH3uala ¥3 XaBO KEMacHHW aNMauTHUpUl MyMKMH, 6a-

ZapTH:

a; XaBO KEeMaCHHUHI aJMaWTHPUIML MAH3UIMIOAH Taukapuia HIiaTHaa-
OWTaH XaBO KemMacH, WApoUTra kapal, Y3WHMHI MaMjakaTura yduo
KeJagWraH k¥ YHOaH yuyub keTaluraH XaBO KeMacura MyTaHOCHO
6YnraH Xosla ¥aLBajira KUPUTUArAH OYJUWKM JIO3UM;

b. Gowka AXIjaulyB44 TOMOHHMHT XYNyIAMIOa XaBO KEMacHHM asMall-
THpWJIraH TaKAMpOA Ba ajMallTUpuJradH MaH3ujpaH Taukapuga OuT-
TalaH OpPTHK XaBO KeMacH HUJIAQTUAraH X0Jaa KATTalUrM KUXATH-
IaH OWUpHMHYM XaBO KeMacura GUTTalaH OpPTHK XaBO KeMaCH TeHT
6y/MaCJUr¥ JIO3UM Ba AYHAJNMWHMHI YYMHYM Ba TYPTUHYM XaBO
3PKUHJMIY  XYKYKM GepuiraH KUCMMZA QOofNaNaHMNraH XaBo keMa-
Japunad xey OMpy KaTTa OYAMACIMIM JIO3MM.

2. TlapBO3Jlap XapaéHuJa XaBO KeMacHHM ajMauTHpUAraH Takaupha Ta-

. 7aHraH aBUAKODXOHA Y3UHMHI Waxcui OyoMiapuiaH Ba MUNUA KOHYH-

sipra OMHOAH, MKapara OJMHIAH MocjamasiaplaH QodlaNaHuly MYMKMH Ba

LKA aBMAKOpXoHa OuJaH  THUXODME aslokanap acocuia MapBO3JapHK

M35l OWMPULIM MYMKUH.

3. TallMHJIaHTaH aBUAKOPXOHA XaBO KeMacy ajMauTUpuiraH KucMmnapaard

“:0BO3JIAPHUHT COHJIAPMHY Y3rapTUpKWM €KUM aBBaJI'M KUJATUAraH NapBo3

. _HiaH GoRNanaHUWK MYMKMH.

4-Moana
ABHAKODXOHAHH TafHHJIAm Ba BaxoJjaT Gepum

1. Xap 6up AxmjawyBuyd TOMOH MnoBaja GeirujaHrad fyHamuap 6yfnda
XeMUWUIraH XaBO KATHOBJAPMHKM amajra OWKpUll Makcaianapuia Oolika
A¥anawysuu TOMOHHM IMIIOMATKK BOCUTAJap OpKajay €3Ma Tap3ja Xa-
Sapnop 3TraH Xojga OMp aBHAKOPXOHAHM TalMHJaW, WYHHHTOEK, TaAuH-
JlIaHraH aBBaJI'M aBMAKOPXOHa YpHUra OOWKA AaBUAKOPXOHAHM TaluHJalW
XYKyKura sra 6ynajau.

2. ByHna@ TafiMHjaW TYrpucuiard xabapHM oOJraHuBaH KefiuH GoliKa
Axanawysyd TOMOH ywly MOINAHMHI KOMZANAapura MyBOOMK UKKHUHYH
ixinawyByd  TOMOHHMHI TallMHNAHT'@H aBUWAKOpXOHAacUra napBO3JIapHu
aMaJjira owMpHull YYyH HapXoJl Teruiii pyxcaTHoMa Oepanu.

3. Ywby MOLMBHMHI' 2-0aHIMra MYBOQUK TNapBO3JIADHM amaira OWHpHUl
yYYH pYXCATHOMaHW KyJira KUpPUTraH TalHHJAHTaH aBHAKOPXOHA XaBO
¥aTHOBMHU XOXJAraH BakTHOa KUCMaH EKK Tynasuruya Oownauy MYMKHH,
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GawapTd, y Yywly BUTMUM KOUAasNapuHU Oamapca Ba MasKyp KaTHOBJAp
Y4YR yw6y BATHMHUHI' 6-MOAJACH Kouianapura Myso®uk Tapudaap ¥ypHa-
-unraH 6ynca.

4. AxanawyBuyd TOMOHJApAaH Xap Oup¥ ywly Moana 2-6anauja Kamn
aTUANraH pyXCaTHOMaH¥ OEpUUHKM WHKOD KMJMWra &KW Oy pyxcaTHOMaHW
AE;1aKOpXOHara YCTYH OrajJMK KWME Ba YHAHI (ao/MATH yCTHAAH
*2KUKMA HasopaT KUMMU XYKYKM aBMaKODXOHAHM TaRMHJAraH AxInawyByH
TOMOHIA EKH YHUHr OQykapoJapura €k UKKOBUIa OMpraivkia Kapaund
SYAHIUTMHEM MCOOTNOBYM Janyjapra sra O6yJMaraH Xap KaHioaih xoaza
TARWHNAHCAH aBUaKkopxoHara ywby BATUMHUHI 2-MOIACUAA KYpcaTuiral
“yKyKJappaH QoinanaHaéTraHuzia OGaxapuuy 3apyp JAeb6 xycoOhafaurax
4apTnap WXpo JSTHIMWK wapT# OUJaH 6epull XYKYKUra arajup.

5-Monna
NapBo3ra JAOHP pyXCaTHOMAJNapHH Gexop
KHJHII EKH aMania TYXTaTHO KyAWM

1. Xap Ovp AxanawyBuuM TOMCHHUHI® aBUAlLMs MabMmypnapy Oouwka Axana-
wyBY# TOMOHHUHI' TafiMHJAHI'aH aBHaKOpXOHacura 4-Mopjnalla Kania KWIMH-
raH pyxcaTHoMallapHu OepMval Typuura, Oekop KuauWra €xki amajga
TYXTaTHO KyMuwra exkd Kymuard wapTJapHUHT Oaxapu/MuMH4 Tajab
KHJMWra Xakummmoup:

a) Ma3Kyp aBHaKOpXOHAa OoWKa AXAJAWyBYM TOMOHHUHI' aBHalUUA Mab-
Mypaapd ToMoHuIaH KoHBeHmMsira MyBOQMK oIaTHa Ba OKUJIOHA
Mebepra KyJNaHuJafuraH KOHYH Ba Kouhajapy Tanaoura xasol
OepMaraH Takaupra;

%) . Ma3Kyp aBMAKOPXOHa XYKVK 6eprad AxanawyBuy TOMOHHMHI' KOHYH

Ba Koulajapura puof 3TMarad Taxkiuplna,

aBMaKoOpXoHara yoTyH Japaxaja srajMKk KUJIMI Ba YHMHT YCTHOaH

XaKVKMA Ha3opaT YpHaTUw ywby aBHAKOPXOHAHM TaAMHJAHIaH

AxanawyBy¥ TOMOHI'a €KW/Ba YHUHI (QyKapoJapura kKapauwi¥ SKaH-

JUTMra MWOHY XOCHJ 6yiMaraH TaxIoupra;

3 aByaKkopxoHa ymwly BuTUM Kouzanapura Mysoduk kadoumup cabab-
fapra kypa napBo3JlapHM aManra omMpa oJMaéTtraH 6yJca.

Z, frap 3YAJMKIAIM XapakaT WKOpMAard Kafll KMJMHI'AH KOHYH Ba KoM~

najapHUHr  OyHJaH OyeéH sHa OySWwMWM OJIMHMA OJUU Y4YYH 3apyp

.TCXNaHTHpUW e TomuJMaca, yuwly MOANAHHMHI 1-6aHiulla KeATUpUJral

AvKYKJapaaH Oowka AxanawyByM TOMOHHMHT aBMauMsi MabMypJiapy Ounal
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“TvasujamMrad  MacjaxaTjawyBjapfiaH CYHITHHE QOMAa/IaHMJMEK MYMKHH.
irapna. y3apo 6oWKa Hapca Xycycufia kesmuuimaca, OyHAa# MacjaxaT-
sawyBaap AXAnawyBuy TOMOHJAp ypTacuia YHH YTKasuw TYFPUCHAATU Ta-
-a5HOMa OJMHIaH KYHAaH Gownad oATMuuw (60) KyH HYMA2 YTKA3UJIMUK

SOSEM.

6-Moana
Tapuduap

1. Axanawysyy¥ TOMOHJApD TafMHJIAGHIaH aBHAKOPXOHAJNAPUHUHD YJADHUHT
vyIyLJapi OpaiuMFuia Tawxwia Kyajafmurad tapidnap HKkana AXnjawyB-
Y TOMOHHWHI' aBHAlLMA MabMypJapd ypTacuia TacIMKJaHMUK JIO3UM Ba
yJap 6apya Teruuiy¥ OMMANADHHA XucoOra oJaraH xojja, ¥ymnazaH domraa-
J2aHWWra KeTaauraH xapaxatsnapra, (QOAJAHWHI OKWJIOHA MHUKOOpHra Ba
50UKa ABHAKOPXOHANAPHUHI' GeAruJaHrad AYHAJIMUHMHT Xap KaHdaf Kuc-
Mura Gearunarad tapudnapura acocsiaHul, OKWJIOHA Mebepnapaa Oearu-
NaHau.

2. Yu6y MONIAHUHI 1-6aHIuMga YKTUpuO yTuarad tapddaap uMKOH Kaaap
TaKAMQNApHK WAKANAHTHPYBYM XalKapo aBYaUMs TaWKHJIOTHHHHT Tapud-
JlapHY Oenrunall xapaeHNapuHy Kysajaw acocufa TaiuHJaHraH aBHaKOpXo-
HaNapHUHI ¥3ap0 KeJullyBura MyBOOMK Oejrunanuuy no3uM. Arapaa Oy-
HUHI' HMKOHM 6yiMaca Tapuduiap TailyHIAHIaH aBHaKOpXOHaJap ypTacuza
KeMMUMAKWY Jo3uM. Xap KaHzal xonana XaMm rapudsiap Xap MKKH  AxXnna-
wyBYd TOMOH aBMalMs MAbMyPJAPUHUHI TACIUFUAAH JTHWH JIO3UM.

3. byHmam rTap3ga ¥3apo MyBOQUKJAWTHPUAraH Tapudnap yhap xopupi
STWIMLKM TaxXMMHJAHI'aH KYHra Kamuja OJATMUWU KYH KOJATaHuga Xap UKkana
AxanawyByd TOMOH aBHALMA MabMypJapUHUHI TACAMFUra TakIuM 3 THUJMWLK
apT, GawapT¥ Maxcyc XoJulapia YKTHpMO yTuarad MavMypnap Oy Mya-
ZaTHX KeJHWyB acCOCHAa KUCKapTHpmacasap.

+. TapudJapHM COMIAPOK YCyJfia XaM TacOMKJal MyMKMH;, €KH TacIHK
vYyyH TaKAMM KUJMHMAH KyHOaH Oouwsal yTTH3 (30) KyH uuMAa aBHalMA
vabMypJapuaaH Xey Kahcu Oupy ywly MOJMIAHMHI 3-6aHiM Koupajapura
wyBodMK ¥3 HOPO3UJMIMHM OunmvpMaca, Oy Tapudiap TacIMKJaHTaH
wrcobnaHaid. 3-06aHima KypcaTu6 YTHAraHWOaR TakAUM 3THI MYLNATH
“4CKApTUPUAraH TaKAMpAa, aBHaLMsA MabMypJiapi HOPO3UJMKHM CUAAMDUL
VYLNATHHU XaM Teruusy paBULIa KUCKAPTHPUl TYFpUCHAA KeJuuwub osmuw-
3pH MYMKUH.
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5. Arappa, Tapud Oopacupa yuwby Momma 2-6aHaura MyBoduK Oup
¥apopra kejuHMaca exu ywdy Morna 4-6aHiura MyBoduK KYJAAaHUJaIUTaH
vyANaT WuYMZa aBMalUuA MabMypJapuzaH Oupu OowKa aBualus Mab-
vypnapuuu ywbéy Monna 2-06aHaura MyBoQMK KesuuuiaraH tapudnapra ¥3
ZCPO3UJUIY TYFPUCHIA Ol'0X 3TraH TakIuMpla WKkana AXnJnawysyd TOMOH-
HUHP aBUALUMS MabMypaapyu ¥3apo KeJuwysra MyBoduk TapudHu Genrunauw-
Ta xapakaT KMJMUWAapY JO3WM.

§. bawapTH, aBuauMs MabmypJsapy ywby Moana 3-0aHmM KOWLanapura My-
20QMK TaKIUM 3TUArad Tapudsap Oopacuia éxku yuwby Monma S-6aHmu
Kovdajapura MyBoQuk Tapud Genruniauw w3acunaH 6uUp xapopra kena oJ-
Macanap, yuwby Gaxc ywly BUTUMHMHI' 18-MOAZacy Koudajnapura MyBOQUK
XaJ 3TUJMULK JIO3UM.

7. YwOy MOANAHWHT Kounajapura OMHOAH GelrWJaHraH Tapudaap SHru
Tapudnap GedrusiaHryHra Kazap ¥3 Kyunnaa KoJajd.

8. Axanawysyu TOMOHJADHMHI TallMHIAHI'aH aBUAKOPXOHAJNapy yuey Mon-
J3HUHT KOMlajapura Mysoduk TacOMKJaHraH TapudnapiaH fapx Kujiami-
raH Oowka TapudnapHu Ge/runaMaciMKiapd JNO3UM.

7-Moana
THxopaT (aoHMATH

Xap ukkana AXAnawyBdd TOMOHHMHI' TalyHJIAHTaH aBHaKOpXOHaJapura
zvinnary $aoJUAT TYpiiapura pyxcaT 3TUNamu:
Gowxa AXnyiawyBus TOMOHHMHI' XYLyAuWLa aBHaTawyB WUJIApPHHM OJIFa
CUJAKMTHW Ba aBUAYMNTANAPHM CCTUN YYYH ¥3 BaKONATXOHACHHHU
OuMll XaMIa aBMATAllyB MWJApUMHM amanra OouMphll YYyH 3apyp
6yaran GolKa XHM3MaTjap Ba KYNAMMKIADHM TAWKUN STHIL;
fowKa AXAjallyByyd TOMOHHMHI' XYLYIMI2 OeBOCUTA EKM aBUAKOpXO-
HAHUHT UXTUEpUra Kypa YHHHI' BaKUJUIApM OpKAJM aBUATAUYB XyX-
HATJAPUHK COTHWL OUNaH WYPYJIAHUW;
Z. Axanawysy¥ ToMoHJaplaH OUPHMHUHI TalUHJIAHIaH aBUAKOPXOHACH WK-
ZiHYM AXanawyBud  TOMOHHMHI  XYNYyOMIA aBUaTallyB WWJIApMHYM amanra
SIUDHE 3XTUERNAPUTra MYBOQUK KeJlyBUM ¥3 GOWKApyBYM, THXOPAT, TeX~
#%  Ba [apBo3Jjiapra J0Mp MyTaxaCCUC Ba MapBo3jiapra LO¥p 3apypvi
“3auMapra ara Oyarad BakoJaTXOHajap TabCUC 3THL Ba daomAr
#7pCATHIl XYKYKUra ara.

5y Xomumnapra Oyarad 3XTUERNAD TaMMHJAHTAH aBHAKODXOHAHMHI UX-
TUEPUra MOJIMK paBMllla YHUHI §¥3 XOIOMMJApH OpaculaH OJMHMUM 8KHU

-
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ToEKa  AXAnawyBud TOMOHHMHT XYRYIMAA KepaKi¥ XM3MaTJIapHY amanra
FLipyBYM Ba aMaira owMpuura BaKoJaTra sra 6yAraH xap KaHzam Tau-
10T, KOMNAHMA €KH aBMAKODXOHAHVMHTI XU3MaTHZaH QofnanaHuAraH xoJ-
22 KOHIMPUJMWH MYMKHMH.

+. Oxopuia kypcaTu6 YTHAraH dao/uaT]ap OouwKa AXAsawyByd TOMOHHMHI
%HYH Ba Kouhanapura acoclaHTaH XOo/fa aManra OWMpuaiu.

8-Momna
XaKKouHit paxobar

*. Xap Oup AxanawyBuM TOMOHHMHI' TallMHJAHraH aBUAKOPXOHACH yuly
SUTHMIA KYpcaTu6 YTUAraH Xankapo aBMaTawyB MUWIAPUHM amaira ouwMpuw
¥apaeHula XaKKOHMR Ba TEHI UMKOHMAT/NApra sra O6y/muM JO3UM.

2. AXxnjiawyBu¥ TOMOHJIapiaH xap OuMpH 6Mp-OMpUHM axpaTUWHHHr Gapua
LakanapuHu  éxu  6owxa  AxanawyByd TOMOH aBHAKOPXOHAJNAPUHMHT
pakofaTzaryd xoJiaTura HOOAWJ TabCHp €TKA3ysyd HOTEHr pakofaT Maja-
Kanapura OapxaM OGeputl Y4YyH ¥3 opUCIAMKUMACHAAr¥ 6apya Teruwiy
yopa-TanbUpJapHU Kypanunap.

9-Moxna
MlapBO3JIap XanBaJH

1. Axanauwysuy TOMOHJApAaH OMPHUHUHT TAAMHJAHIaH aBHAKOPXOHACU UK-
KMHYM  Axanawysyy TOMOH aBUaLUMsi MabMyDJApUHM Y3UHUHI Myaxasyarax
TnapBo3Jjiapy GowjaHMWHIAH KUpK Gew (45) xyH aBBan ywly mapBo3-
JAPDHUHT XalBaJjy, TAKPODURJUIM, XaBO KEeMACUHMHI TypHu, RyJoBUHUsIApra
MaHcy6 G6YyJraH YpUHAMKJIADHUHI HOMJAWYBM Ba JpMHNApP COHM TYrpucuia
Xabap 6epuun JO3uM,

2. KywuMua rapBO3siapHM amaira oudpuuw Y4yyH 6¥nraH TajabHoMmanap
fowka AxanawyBy¥d TOMOHHMHI' aBMAUMA MabMmypJapura TacluMK YuyH Ta-
AMEJaHraH aBUAKOpXOHa TOMOHMIAH OEBOCUTa TakKIWM 3TUJAIN.

10-Monra
CosMK Ba 6oxnapiaH O30A KHJMI

1. Xap 6up AxmjawyBud TOMOH TaMMHJAHIaH aBUAKOPXOHACHIa Kapausu
XaJKapo XaBO KaTHOBnapuza (offaNaHu/Na&TraH XaBo Kemalapy, WYHHHI-
IeK, Wy KeMmalaruM pyAXaTAard MYJAK, O3XTHET  KUCMJAD,  EKUJFH
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3axyupaniapy Ba Moisaw awesiapu, G6opT 3axypaJapi (03MK-OBKAT MaxCy-
JOTNIApK, UYMMJMKJED Ba TaMak¥ MaXCYJOTJApUHU ¥3 MYUra OJiraH XoJi-
Ia), WYHUHILEK, XaBO KeMacuIa CaKJaHaluraH peKjaMa Ba 3bJIOH
MaxcyJjotyiapy, OawapTd, OolWka AxajawyBud TOMOH XyAyIura Kenras
BaKTIaH TOKM KaATHO KeTrYHra Kajap XaBO KeMacu uuuua Kosca, Gapya
00%XOHa MUFMMIAPM &KM Ha30paT COJMKJApH Ba WYHHHI' CHMHrap¥ IHasJjiaT
KM MaxaJumi AUFUM Ba XapamaTJapflaH 0301 KUJUHaIM.

2. Bup AXmnawyBuyd TOMOHHMHT TaMMHJaHTaH aBUaKOPXOHACH TOMOHHUIAH
€KV YHUHT HOMUIAH OolKa AXAnawyByd TOMOHHUHI XYIAYZUra oJu6 KUpHun-
PaH €Kkl Ma3Kyp TanMHJaHraH aBMAKOPXOHA TOMOHMAAH QoAmaNaHUNaETraH
XaB0 KeMacura OJIMHIaH Ba (akaT XanKapo XaBo HyJjsiapuia napBO3JiapHK
amaira ouMpull BakKTuza dQoRxanaHuli YYYH MyJagajiaHCadH pyaxaTnary
MYJIK, SXTHET KUCMJIAp, EKUJIFM 3axypafiapy Ba Mofsiall MaxcyJoTsapy
XaMIla XaBo KeMacu 3axupaJiapu, rapud yuwby saxupaiap yJapHuW ONMHTaH
Axpnawysu¥d TOMOHHMHT XYLYIM YCTUAAH amajira OUMpuJagurad napso3sfap
.BaKTHJa HUJATUNCA XaM, yJap OMPHHUYM AXIJawyByyr TOMOH XyAyaunia
OJIMHaIMraH GoxJjap Ba MMFUMAIApIaH, yhaap ¥3 uuura 6oxxoHa Goxnapu
Ba HalopaT AUFUMJApUH{ XaM OJiafiM, 0304 KUJMHAM.

Oxopuna yktupuG yTuarad 6yioMaap 60xXoHAa Ky3aTyBM €KUM Ha-
30paTH OCTUIa OJIMHUWEK Tanal KUJMHAUKM MYMKHH.

Yuby GaHAHUHI' KOMIanapH, WKOpuUaa kypcatub yTuaraH Oyiomaap

yuyyH OoxxoHa OOXJApUHM TYJaHraH XoJia AXAjiallyBuuM TOMOHra Gox-
JIapyuHU KanTaputl Max6ypuUsiTH OKJNAHaIM, JleraH MabHOOA TafKWH KWJIMH-
MAcCJ/UTK JIO3UM.
3. Axanawysuyyu TOMOHJIApAaH XoxJaraH Oupu (QofnajaHalMraH XaBo KéMa-
cujary pyaxaTaar¥ MyJK, 3XTUET KUCMiap, E€KUAFU 3axupaiapd Ba MoW-
Jlall MaxcyJsoT/iapH xamia XaBo keMacK 3axypanapu Ootlka AxAnalyBuu
TOMOHHMHI XyAyauja ¢axkaTruHa wy XyAynnaru 60#XOHa MabMypJIapyHUHT
PO3UJMIY OUNaH XaBO KeMacHZaH TYWMpUIMEM MYyMKuH, Oy AXAJawyBuu
TomoH aca yuwby Oyomnap KaATMO oNKM6 UMKUO KETHMATYHra Kazap &Ku
0okxoHa xouianapura MyBoduK OoWKa kOWra KyuMpuAryHra kazap y3 Ha-
30paTH ocTuia yuwnald TYpUJIULKM Tanad KUAMHHMUWM MYMKHE.

11-Monnra
HKKH TOMOHJIAMa COJMK, COJIHW

1. XaJKapo XaBOo KaTHOBMHA MauFyJ O6YJiraH XaBo KEMaCHUHUHI' TNapBO3-
JapujaH TywradH napoMan Ba ¢Qofzara (QakaT yua KODXOHAHMHT ¥3
fowkapMa waopacu xoinawrad JaBsiaTAardHa COJMK COJIMHALN.
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2. XanKapo aBuaTawyB Muiapuia Mawrys GY/iraH XaBo KeMacHHUHI Gero-
HaJAUTUDUIUWKAAE  TywraH papoMagra @akaT ywa KOpPXOHAHMHr §¥3
OoWKapMa uaopacu xofjawraH JaBnaTmardHa CCJIMK COJMHAAM.

3. XallKapo XaBO KAaTHOBKMAA MaWwFyn GyNraH XaBo KeMasapuHuMHI Ba jua
XaBO KeMaNapvHUHI napsBo3ura Teruwiy OyaraH xapakaTIary MYJK TOMO-
HUOAH KYAMJraH Kanuraira @akaT Jwa KOpPXOHaHMHP ¥3 OowxapMa
UaopacH xoiJiauraH HaBfiaToaruMHa COJMK COJIMHAZM.

4. Yuby wmoama 1-6aHOMEMHT KOMIANapy XaMKODJMKIArM, Kyuma caBlo
Gao/MATY (MYJb) €KU XaJKapo fapeo3fap BAKWJUIMIMHAAH Kesjaauran (o -
- ha Ba papoMansapra Huc6aTaH XaM KyJnaHWnanu.

5. bawapTi, AXLjawyBuM TOMOHJAp ¥pTacuia TY3WAraH AapoMal Ba Goi-
Zara MKKM TOMOHJaMa COJMK COJMWHMHT OJIAMHM OJWW TYFpucuHparu Ou-
TUMEA ywly MOANAHMHI 1-4 GaHANapuIaru KOWAaiapiaH GapKJu ¥napox
KapaeHnap Hasapaa TYyTHAca, Oy Xcaza jJapoMal Ba dofimara MKKM TO-
MOHJIaMa  COJIMK COJIMWHHMHI' OJIAMHM OJIM TYFpUCHIAr¥ OUTHUM KounanapH
KyJUIaHUagu.

12-Monna
Japoman MabnarnapHHH YTKa3Hu

1. AXQjawyBy¥ TOMOHJIGDHUHI' TaWMHNAHTaH aBMAKODXOHANApH Xap MKKH
AxpnawyB4yd TOMOH XyAYDMIa ¥3 MXTHEPUra MOJMK paBHlila 6eBOCHTA EKM
BaKMJ ODKaJiM Xap KaHlai nya OMpJMIUAa aBUATPaHCMNOPT XWU3MATJapUHK
IPDKHMH COTHWIra XYyKyKJau Gysanm.

2. AxanawyB4¥ TOMOHJADHMHI TajllMHJAHTaH aBHAKODXOHAJApura aeuaTa-
WwyB Xy¥®aTJIADUHM COTWJTaH XYyAyAla TywraH MabJarflapHUHT XapaxaT-
JlapiaH opTraH napomal KUCMHHM aBHATaWYBNAp COTHAraH XYOYARaH ¥3
BaTaHW XYAYIHUra 3pKUH YTKA3UWL XYKykU Gepusaiu. Tomuarad GyHman
bofhaHu YTKa3Wll aBMATPAHCMOPT XM3MAT/Iapy Ba €pIaMud eKH Kyumumua
XW3MATNApHUHI GeBCCHUTa &KM 6aBocUTa COTHAMUMOAH TywraH (Qoina(naH)
Xamna YTKasWJMWKMHKM KYTaeTraH HeMO3WT BaKTHIAru Mabiarjap OpKacu-
JaH uwnab TOMUAraH Mebeplaru THXOpaT MaHdaaTHaa Mwiab TOMMWAraH
MabnarnapiaH TaWwKW TOMraH OYJMWKM JO3UM.

3. AXusawyB44  TOMOHJIQPHMHI TalMHNAHFaH aBHAKOpXOHaJapu. apuaa
6eprad KyHunaH Gowsab y3orM OMsaH YTTU3 (30) KYH MYMAda COTYB
amanra OWMpHMNIFaH KYHEArM MaxaJuiMd MYJHUHT 3PKUH afaMaliaHaguraH
nyjara GyaraH KMAMaTH Xucobuna GYHZAM YTKA3MUra PO3UJMK OJMWKM Jio-
3UM.
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Axanawysyy TOMOHJIAPHUHT TalUHJAQHMaH aBHaKOpXOoHanapyu My
MabnarniapyHy yTkasuwra OyHOaM PO3UMKHU OJIPaHJapuliaH CYHI Oy UWHK
JPKHH aMmaJjra owupa oJanuaap.

13-Moana
KOHyHNIap Ba KOHMANAPHUHI KYJUIAHHIHWH

1. Xap Kaicu AxAnawyBuyu TOMOHHMHI XaJKapo [apBO3fapH4 amanra
OUMpaeTraH XaBO KeMacCHHMHI §3 XyAyaura yuub Keavwy exu yHIaH
#yHaO KeTHWMHM exyn 6y XaBO KEMaCHMHUHI yua XyAyd YCTHEAH INapBo3-
NApUHK  €KK yuwly XaBO KeMaJapVHMHI HaBUraUMACHHH TapTHOra CoNyBYK
KOHYH Ba Koujanapura WKKMHYM AxajlawyByd TOMOHHMHI TaRMHJAHTaH
aBHAKODXOHACK TOMOHMIAH Wy YKTHDPHO YTHAraH XyRyAra KUpu6 Kesuuna,
yHIa Oynu6 TYpUll Ba YHIAH XyHa® KeTHll BAKTHAA yJapra amall KUJMHK-
WK JIO3UM.

2. Axanawysyy ToMmoHJNapIaH OWPUHUHT MYXOXKMDJIMK, TACHOPTAAP EKK
TacOKKNaHTaH cadap XyskaTaapy, ¥3 XyLRyAura Kejuw, KeTwuw, OO#XOHA
EQ KapaHTHHra TaaJJykJd KOHYH Ba Koulanapu., Oolka AXajawysBuu To-
MOHHHMHI TaNUHJAHTaH aBUAaKOPXOHACUIa Kapaly XaBO KeMmacy eplaMuia
Tawul KeJTHMPUJraH JKUMakaap, RYJOBYUMNED, KK Ba MOYTA TOMOHMIAH
€KW HOMWJAH YNApHHUHI YKTUPUO YTHAraH AxXAjawyBud TOMOH XyAydura
KpuO Kesmuwzpa, yHha O6YAub TyprumMia Ba xyHa® KeTHWl BakTHAa amall
KMAJIMHAOH .

3. XoxjaraH Oup Axanamysyu TOMOH XYLYAMAAH TYFPY TPaH3UT OpKAJK
yTagvras Ba Oy Makcal YYyH Tafeparox xyLyIula axpaTHJraH %ofinaH
YeTra YXKMamIuraH nyjoBYMNIAD, YJAPHUHI KU Ba WKJAp 033Ky Ky3IaH
KeuupuaamM, KYynopyBUWIKK Ba XaBoja COAMD 3TUJAAMIaH KapOKUMUJMUK
Xapakatjapura kapuy xaBOCH3IMK Tanbupaapy OyHAAH MycCTacHOIVp.
Tyrpy TpAH3UT OpKaIM oMb YTuNALMraH RYJOBYM WKJApK Ba bKJap
fapya xua OoxxoHa Ooxfiapd Ba WYHMHI. CHUHPapM HMFUMAapiad 0301
KAJIMHAOHM.

4. Xap Kafich Axanawysys TOMOHHMHI XaBO KeMacu MapBosjiapulaH Golika
AxanauwyByd TOMOHHMHI' TaféparoX Ba KaTHOBHM TabMUHJall BOCHTa-
fapuliaH (QoALaNaHraHJMK Ba YHPMA KYPCATHACAH XU3MATAaD YYYH OJMHA-
IUraH AUFUMNIEP XYLOM WYHOAH TapBO3NapH¥ aMaiara ouupys4u Gouwka
aByMaKODXoHaJap XaBO Kemajapy TYJaiIuraH nuruMiapial wkopu OyaMac-
JIUI'Y Kepak.

5. Xeu Kahcu Oup AXasawyB4yyd TOMOH ¥3MHMHI HasopaTHAary 60XxoHa,
MYXOXMDJUK, KApaHTUH Ba WYHMHI CHHIapyd KOMIANAPHMHI' K¥JaHUIMWKAa
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€KW Taneparoxjap, XaB0 RysAapv Ba aBUANYJIOBUMJIADHM TalMill XU3MaT-
Japy Ba XaMmJiaHI'aH KyJanjuknapuiad domjanaHraHiMk YYyH Xap KaHna
Gowxa aBUHaKopxoHara Oouwka AXAjalysBud TOMOHHMHI TaRMHAaHraH aBua-
KOpXOHACHUI'a HUCOATAH YCTHUBOPJIMKKA RYJ KyAMaRiu.

14-Moana
TyBOXHOMa Ba PYXCAaTHOMAJIApHH TaH OJHUW

bup AxmnawyB4yM ToMoH OepraH €xku Kyura sra ne6 6uirad Ba
MyIDAaTH TyraMarad yudura fpoKJUJIUrM TYPpUCUIAru ryBoOXHOMa, Bako-
NaTH Ba pyxcaT/apu TYFpUCHAAry TyBoXHOMafapHWH Oollka AXLjalyBuM
TOMOH wapTiawuarad nyjnapga OesrusiaHrad MAyHamwiap OyMuya XaBo
KaTHOBMHM aMaJira OWMpHWl MaKcamuia TaH ojand, OawapTU-KU, Maskyp
I'YBOXHOMANap @KU pyxcaTHoMmasiap KoHBeHUUAZa OedrufaHraH MewépJhap
acocuna OepuiraH 8Ku Xakukuit ne® TaH onuMHraH 6yica.

Eupox, xap O6up Axanawysyy TOMOH ¥3UHMHI XyIOyAM YycTHHa
napeo3/lapHy amaira owuvpuil BakTHla §3 Qykaponapura Gouwxa AxAniauys-
uu TOMOHLAH GepuiraH BaKojaTnap Ba pyXcaTHOManap TYFpucuparu ry-
BOXHOMAMIADHU TaH OJMUWHU MHKOP 3THWl XYKYKUHH caksial KoJialu.

15-Moana
ABHaLHA XaBOHCH3IMIH

1. Axanawysuud ToMoHJsiap Oup-GUpJapura 3apypusaTra kapab XaBo KeMa-
CHHY TYTKYH KMJMI Ba XaBO KeMacH, TaiéparoxJjap Ba XaBO HaBUrauus-
CH Mocnamanapy XaBQCU3JIMTUra Kapuy kKapaTHaraH Oolika cabA-xapakaT-
NapHY Ba Qykapo aBuauMAcura Huc6aTtaH Tyruarad xasdHu OGaptapad
9TUWL p3acunaH Oup-6upsnapura Kepakau Gapya eplaMHy KypcaTuura
po3unupnap.

2. Bup AxanawyBy¥ TOMOHHMHI OOWKA AXAJAWYBYM TOMOH XYRYAUra Kupul
Ba HyJOBYMSIAp XaMAa YJAPHUHI O0JM6 KeTaeTraH OYOMJIapuHU TeKwMpull
Taabupnapyd yuyH 3apyp Oyjarad, axpaTHuwnapra @#yn Kyavagaurad Ba
YMYMH?  KYNnaHWNamuraH Xas@CHM3NMK KOMIAJapuHK cakJjaura Xap Kancu
AxnnawyByy TOMOH po3usMK Gepaiu. Xap Oup Axanawysud ToMoH GouwKa
AxnnauyByd TOMOHHUMKI XaBO KeMacH 8K{ yHIary AyjaoByujapra TYFUNraH
aHUK OMp XaBQHUHI OJAMHYM oJMll Gopacuzaru maxcyc xasQcu3nuMKk Tak-
OuprapMH¥  YTKA3UWL TYrpucHiard UATHMOCHHM XAADHMXOXJIUK GuJjaH KYpub
‘TUKaAu.
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3. Axznawysuyu TOMOHJAp XaJjkapo QyKapo aBHAUMACH TaWKWUJOTH Oejru-
farad xXaB(OCH3JMK Koujanapura MyBo(uK paBHmIa XapakaT KuJazujap.
BawapTy. AxanauwyBuy ToMOHJapAaH OMpY Mas3Kyp KouaanapHu OamapHiinaH
YeKNHCa, WKKMHYM Axanawysuv ToMOH yuwa Axanawysyd TOMOHra mac-
JaxaTsawyBnap YyTKa3ull TYFpucuia TanabHoMa KUPUTHWM MYMKMH. Ba-
wapT, OolKauya axAajalyBra apuumdiMaca, Oy MacjaxaTjawysJjap Tanab-
HOMa TywraH KyHZaH Oowna® oATMMl (60) KyH vuuza OOUWNAHMWY  JIO3UM.
TOMOHNApHY KOHMKTHpamUraH axinawysra apvuMaMarad xonaT ywly BuTum
18~MOALACUHUHD KYJANaHUMWKra acoc 6YJMWU MYMKUH.

4. AxnnawyByd TOMOHJAp KyMuZAa KeATHpUIraH KoHBeHUMAJsapra ynap xap
MKKOBMHUHI Kail lapaxaja ab30 SKEHJMrUra. Kapab, XaBo KeManapuia
cooup STUNaduraH xkuHosATAap Ba Oowka 0ab3u OUp XapakaTjapra oul
1963 7. 14 ceHTdA6pla Tokuona MM3osiaHMaH HOHBEHLMA KoMAanapura,
1970 #. 16 gpexalpaa [aaraja MM3oJiaHraH XaBO KeMallapuHM FalpUKOHY-
HUAA TYTKYH KUau6 oJuw OusaH Kypawuw TyFpucuiaru KoHBeHuusra, 197t
n. 23 ceHTAOpna MoHpeajfa uM3oJiaHraH Oyxapo asuauuscy XaBOCU3JK-
PHra  Kapuy KapaTuaraH rafipuKOHYHMM xapakaTtjap OuJaH  Kypal
Tyrpucunary KoHseHUUAra MyBO(MK paBMlla XapakaT Kujaaaunap.

5. OyKapo XaBO KeMacCHH{ HOKOHYHW! paBHlila TYTKYH KWJIMG oJdu XaBdu
TYFUJIraH XoJAa €KH XaBo KeMacu XaBQCH3NUrura Kapui HOKOHYHUR
XapakaTjap, YHWHI AyJ0BUMJIapy Ba a3kuflaxura, Tanéparoxsjapra Ba Ha-
BUrauus OujaH TabMMHJAW BOCHTaNapura OUpOH KOp-Xoa OynraHia Exku
OUpOH KOop-X04 OyJuu xXaBdu TyrFuaraHna Oy KOp-XoJl €k XaBOHM Te3-
JMKAa Ba camapaiad OGaprapad 3aTHW ydYyH AXAsiauyByd TOMOHJAp aJoKa
SOFJAWHM EHPHJJAWTHPHL OPKaJM GUp-OMpiapura epiaM KypcaTanujap.

16-Moana
KoMnbioTepaa xoA 6aHA KHIHL TH3HMH

1. AXAajawyBuy TOMOHJAD Kyhujarujapra ¥3 pO3wMKJIapuH{ Ousnupanu-

aap:

a) XaBo TPAHCMOPTH XuaMatjapuiaH GodlanaHyBUMJAPHUHED MaHQaaT- -
Jlap¥ HOTYFpU TyuwyHya OepdllHM §¥3 Wyura osraH Xap KaHna# mab-
JYMOTOAH HOTYFpy (GofLaNaHMUIAH XUMOA KWUJMHIaH OYauuM JIO3UM;

b) Bip AxanawyBun TOMOHHMHI TaAlMHJAHI'AH aBMAKOPXOHAcH Ba aBva-
KapXOHa BaKuJJapyu 6ouwka AXAJawyBud TOMOHHMHI XYAyAWIa Yek-
JAHMAaradH Ba axpaTHIMlNapra yJa KyAuaMagiural HoMmnboTepia
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K0 GaHB Kuauw TU3umura (KKBKT) ara 6ymuuu Ba yHOoaH doina-
JlaHa OJMUWH JI03UM;

c) HupepnaHmus Xymyauha EBpona UKTHCOOMA XaMUATH TOMOHWAAH
Kabyn xunuHrad KKBKT Gowkapva KoM YCTHBOD XMcoGnaHagmu, ai-
HY BakKTAa Y36eKUCTOH XYAyAuAa XaM KeHr Tapkanrad KXBKTHUHD
®AOT (ECAC-english) (dyxkapo asuauusich EBpona TaWKWUNOTH)
GowKapMa KOAU KYJIaHWUNAMM.

2. Xap xafcu AxanawysuM TomoH OowKa AXAnawyBud TOMOHHMHI' TalWH-

NaHraH aBUAKOPXOHACH TOMOHMIAH ¥3 GOWNAHFMY TU3UMK Ne6 Kabyn Kun-

rad KHBKTra yauHuHI (OMpHHUM AXAJauyBu¥ TOMOH) XyAyAuAa IPKUH Ba

3apap KeJTUpUJIMaiAuraH XoJilla Uil OPUTHULKHY KadonaTnaiau. Xeu Kancu
6vp AxanawyBuyd TOMOH ¥3 XynyiuZa GowKa AxajawyBuyd TOMOHHUHI* Ta-

MUHNIAHTaH  aBUAKOpXOHACUI'a  ¥3WHUHI TaflMHNAHaH aBUAKOPXOHACH

HKitBKTra 6ysaran TanabnapuflaH OpTHK Hapakajaru TasnabnapHyu BKJai eKku

OKNaHuWMra pyxcat 6epa osMamnu, GUHOGApPHUH :

a) KKBKTHH HaMO&H KMNMWL Ba MYXappUDJMK KOMAANAapuHU ¥3 uHuura
oiqrad HKHBKT Xu3MaTNapuH¥ aManra oumpuul Ba ywdy Xu3Martaapu
OpKa/u COTHUI HUJIAPH;

b) aJloka BOCHTaJapura apaJjauuuy Ba ynaaplaH QofjaniaHull, TEXHUK
annapaT BOCUTanapd Ba NporpaMMaHy TabMUHJall BOCUTAJIapUHYU
TaHJaW Ba yJapiaH QOAKANAHMW €KW anmnapaT BOCUTANApUHU YpHa-
THL.

17-Momna
MacnaxaTnauys Ba Ty3aTHU

1. AxanawyBY¥ TOMOHJADHUHI aBHALUMS MAbMypJapy AKMHAAH XaMKODJIMK
KUIMW pyxuaa yuly BUTHMHMHT KOMZanapyd Oaxapuiuuwy Ba KOHUKAPJH
llapaxala amManra OWHPUJTHIMHK TabMUHJAW ~ HYKTau-Has3apuhaH
BaKTH-BaKT¥ COWJaH MacsaaxaTjauysjap yTKasub Typuilaiu.

- 2. XoxjaraH AxanawyBuM ToMOH ywdy BuTuM €Ku YHUHI HsnoBacura
y3rapTypull KUPUTULl HYKTaKW-Ha3apy OuJiaH MacaaxaTJalysjap YTxasuw
TYyFpucuna TanabHoMa KUpUTa oJiald. Bawaptd Gollkaua axajauysra
JpHUMAMaraH Takavpla, Oy MacjaxaTjawyBjap YHH YTKasul TYFpuUcuia
TaNalHOMaHK MKKMHYKM AXAJawyBYM TOMOH oJiraH KyHMJaH Gowsiab OoaTMUUL
(60) KYH HuMia YTKa3WMWKU N03MM. ByHOal MachaxaTnauwyssiap My3o0-
Kapanap &ku esuuManap KYpUHHUWKLA aManra OWHPUIMWK MYMKHH.
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3. Yuby BuTMra AxasawyBud TOMOHJAp JpTacuiard KeauwyB acocuna
KUDUTHATAH Xap KaHlaji y3rapuu yJjap §¥3 KOMyCUAd KouiaJapuHu 6a-
KApraHAMKNapy TYFpucuia Oup-CvpniapvEM &3Ma paBuuia xabaplop 3TraH
KYHIaH Gowya® xydra Kupamiu.

4. Yuby DMTMMHMHI UjoBacura KMpUTHU/AIMIEH Xap KaHAadl §yarapuu aBu-
auus MabMypJapy ypracufia €3Ma paBuifia KeJuuuiuuyM JO3WM Ba y Mas3-
Kyp MabMypJjap Oearujarad kyHfaH Oowsna6 kyura Kupamu.

18-Monna
Baxcnapra 6apxaMm 6epuin

1. Yuby BuTHMHM TasNKUH KUMKW €KW KyJsalw o3acuiaH AxasiawyBun To-
MOHJIAp ypTacuia HU30 KeJub uMKca, AXANauyBuM TOMOHJIAD YHM OUPHHUM
HaB6aTna ¥3apo My3oKapaJiap Opka/u Xaj 3ITUUIAPH JIO3MM.

2. BawapTd, AxanawyB4yd TOMOHJIAp My3oKapasiap OpKaju Mypocara kena
onmMacanap, 6y 6axc Axanawysyu TOMOHJApIaH MCTAJraH OMpPUHUHI Tana-
6ura O6uMHoaH Xap Oup Axanawyedd TOMOH GUTTAJaH TAHMHAGHIMIEAH HMKKH
XaKaM Ba aHa Wy MKKWM XakaM TanuHJAafnuMraH sHa Oup xakampjad ubopar,
KaMM Y4 XakaMJaH TallKuN TOoNMagural XaibaTra TONUMDUIMWA  JIO3UM,
OMpOK YYMHYM XakaM AxAjnawyBud ToMOHNapIaH Xed KaWCH OUPUHUHI
dykapocu Oy/iMacaurd Jo3uM. Xap Oup AXasawyBud TOMOH OUINJIOMATHK
BOCHTa OpKaJu Oowka AxnnawyByd TOMOHHMHI HM30HM XaKaMAMKIA Xad
aTHW TYrpucuaaru TanabuH¥ OJiFaHUZAH KeiuH oATMUWL (60) KyH Huuia
OMTTallaH XakaM TaluHJaOM, YYMHUM XaKaM 3ca, OKOPUIATH MKKM XaKam
MabjyM OYyAraH KyHIaH 3bTUOOpaH KeWMHrM OoATMMll (60) KYH uuuMma Ta-
AMHMAHWWY JIO3UM. BawapTH, AxAjawyBud TOMOHJaplaH 6upy OGelrujaHraH
oNTMM (60) KYHJUK MyANaT Muulla §3 XakaMyid TaftMHja oJMaca exya
YUMHYM Xakam OesrufaHrad MyajaT Uuyuja TadMHAasMaca, AXAJauyByM
TOMCHNIapAaH ucTadraH Oupy Xankapo dyKapo aBHAlMACU TAWKUAOTA KeH-
ragd [Ipe3MNeHTHIa8H XAKaAMHM EKM XaxkaMJapHM TafuHJaliHY UJITUMOC
KAJMWY MYMKHH,

3. AxanawyBus TOMOHMAP Ywly MOMNAHMHT 2-GaHIWra MyBODMK UMKADUJ-
PaH Xap Kaulai KapopHu Gaxapuul MakOypUATUHYM 3uMMasiapura osiaauiap.

19-Monnma
BHTHM aMan KMJHMUMHM TYXTaTHUO

1. AxanawysBuu TOMOHJAPNAH MCTaAraH Oupu XoxJaraH BakTula Ooika
AxanaumyByd TOMOHHU ywly BUTHMHM aMafifiaH TYXTaTull UCTATUAE 3KAHIU-
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FAlaH €3Ma paBullla OUMNOMATHK BOCUTANap OpKamM Xabaplop KUJIMUWH
MYMKMH. DByHIa# xa6apHoMa O6Mp BaKTHUHI ¥3una ®yKapo aBuauusacu
XalKapo TaWKUIOTAra XaM w6opusMld  NO3UM. By xonatoa xabapHoMma
o6opunraHiaH KeduH OoWKa AXINawyByuM TOMOH YHK oaray, yuwoy BHTUM
YH MKKM (12) O MyMpa aman KWIMWOAH TYXTanlu, GawapTH Maskyp Myd-
IaT §¥3apo KesmMilyB acoCHia = OpKara KamTaput onvHMaca. bBauwapTi.
Oowka AxnnawyByd ToMOH xafapHoMa OJIaHWHUHI TacmurM 6Fsmaca,
DyKapo aBUHaLMACH XaJKapo TaWKMJIOTH XaGapHoMa OJNraHWOAH KeiuH ¥H
TYPT (14) KyH yTray Gowka AXANawWyBYM TOMOHHUHI TAaCOUFM OJMHTaH
XucoOyiaHagu.

20-Moana
Xankapo Qyxapo aBHAUMACH TAWKUIOTHAA pYAXaTra OJMu

Yw6y BUTHM Ba YHra KMPUTHATaH Xap KaHnal yarapuunap Xankapo
dyxkapc aBUALMACK TAWKUJOTHAR PYAXaTra OJIMHUAWK JIO3UM.

21-Moana
Kyn TOMOHJNaMa GHTHMJIADHHHT KYJUIAHKJHIH

1. KOHBEHUMSAHUHI Kouganapy ywSy BUTHMIa HUCOATaH XaM KYJNMaHUsamiu.
2. Yuby BuTUMOa kypcaTu® YTUNAraH Macasa OyAudYa Xap MKKU AXAJauys-
yu TOMOH XaM ab30 OyjnraH Kyn ToMoOHJaMa OMTUM Kydra KapraH
TakoMpla ywa OUTUMHUHI MakOys KouiaJiapy Mas3Kyp BUTUMHUHI MaKOyJ
KoupanapulaH ycTUBOP napaxana nef XUCOOJaHUJMWK JIO3UM.

22-Moxana
Ky nnanunuuw

HunepsaHd KupoJnurura Huc6aTan kyanaHranfga yw6y BUTuM dakaTt
EBponapary’ KUpOJUIMKKA Teruway 6ynanu.

23-Moana
BHTHMHHHT Ky4ra KHpHuWH

Ywby BuTUM xap O6up AxaJawysus ToMoOH ¥3 GMTMMnapﬁHuHr Kyuyra

KUpUWY  y4yH JI03UM  6y/raH  KOHYHUMJMK  3apypuit  TapTUOOTHHK
Tyna-Tykuc OGaxapraHjurd TYFpucuia e3Ma paBuwda Xadap 6epraH KyH-
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laH 6ownab MKKUHYM OAHUHI OMDHMHYM KYHUASH Kyura Kupalu., YyHrava
K¥N KyAMAraH caHajad KefuH YTTU3MHYM KyHAaH Gownab wapTiu pasuwia
Kynab Typuaani.

YwOyHM Tacaukaab, Xap HKkajaa AXAjawysyy TOMOHJADHHUHT MYXTOD
Bakunapu Maskyp BUTHUMHM MM30nanunap. ' '

TowkeHT waxpuia 1995 mua “"_" okTabpla HuUAepnaHd, Y36eK Ba
UHTIK3  THNapUla WKKM ach HycxXaja Ty3WiOW, Xap Y4 THUANAry MaTH
6Up XuA Kydra ara. Oukpnapla HOMyBOQMKJAMK OYNraH TakOMpla MHIJU3
THAKZAPY MATH YCTHBOD Aapawana KyanaHujamu.

Hupgepnaua KMpOJUMIry ¥a6exucTon Pecny6imkacu
HOMHJAH ; ’ HOMHZAH :

Y -
| 2V }‘\/";,:/ . ,,~-"(.("/:/g__..."/;j
B .
> o

7
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AGREEMENT! BETWEEN THE KINGDOM OF THE NETHER-
LANDS AND THE REPUBLIC OF UZBEKISTAN FOR AIR SERV-
ICES BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRI-
TORIES

The Kingdom of the Netherlands
and
the Republic of Uzbekistan,

being parties to the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on 7 December 1944;2

desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air
services between and beyond their respective territories;

have agreed as follows:
Article 1
Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context
otherwise requires:

a) the term “the Convention” means the Convention on International
Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944,
and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or the Convention under Articles 90 and
94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have become
effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term ‘‘aeronautical authorities’’ means:

for the Republic of Uzbekistan the Director General of Civil Aviation;

for the Kingdom of the Netherlands the Minister of Transport, Public
works and Water management;

or in either case any person or body authorized to perform any func-
tions at present exercised by the said authorities;

c) the term ‘‘designated airline”” means an airline which has been
designated and authorized in accordance with Article 4 of this Agree-
ment;

d) the term “territory” in relation to a State has the meaning assigned
to it in Article 2 of the Convention;

¢) the terms “‘air service”, *international air service”, “airline’” and
“stop for non-traffic purposes’ have the meaning respectively assigned -
to them in Article 96 of the Convention;

! Came into force provisionally on 16 November 1995, the thirtieth day following the date of signature, and
definitively on 1 July 1996 by notification, in accordance with article 23.

2 United Nations, Treary Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
and vol. 1175, p. 297.
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f) the terms “agreed service” and “specified route” mean internat-
ional air service pursuant to Article 2 of this Agreement and the route
specified in the Annex to this Agreement respectively;

g) the term “stores” means articles of a readily consumable nature
for use or sale on board an aircraft during fiight, including commissary
upplies;

h) the term “Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up
in application thereof, and any amendments to the Agreement or to the
Annex;

i) the term “tariff means any amount charged or to be charged by
airlines, directly or through their agents, to any person or entity for the
carriage of passengers (and their baggage) and cargo (excluding mail) in
air transportation, including:

1. the conditions governing the availability and applicability of a
tariff, and

II. the charges and conditions for any services ancillary to such
carriage which are offered by airlines;

j) the term “change of aircraft” means the operation of one of the
agreed services by a designated airline in such a way that one or more
sectors of the route are flown by aircraft different in capacity from those
used on another sector;

k) the term “Computer Reservation System”” (CRS) means a compu-
terized system containing information about airline schedules, seat avail-
ability, fares and related services and through which reservations can be
made and/or tickets can be issued and which makes some or all of these
facilities available to travel agents.

Atrticle 2
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party ex-
cept as otherwise specified in the Annex the following rights for the con-
duct of international air transportation by the designated airline of the
other Contracting Party:

a) the right to fiy across its territory without landmg,

b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

¢) while operating an agreed service on a specified route, the right to
make stops in its territory for the purpose of taking up and discharging
international traffic in passengers, cargo and mail, separately or in com-
bination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to grant the
right for one Contracting Party’s airline to participate in air transporta-
tion between points in the territory of the other Contracting Party.

Article 3
Change of Aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed ser-
vices and at its option, change aircraft in the territory of the other Con-
tracting Party or at any point along the specified routes, provided that:
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a) aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be sched-
uled in coincidence with the inbound or outbound aircraft, as the case
may be;

b) in the case of change of aircraft in the territory of the other Con-
tracting Party and when more than one aircraft is operated beyond the
point of change, not more than one such aircraft may be of equal size
and none may be larger than the aircraft used on the third and fourth
freedom sector.

2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated air-
line may use its own equipment and, subject to national regulations,
leased equipment, and may operate under commercial arrangements with
another airline.

3. A designated airline may use different or identical flight numbers
for the sectors of its change of aircraft operations.

Article 4
Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification
through diplomatic channels to the other Contracting Party to designate
an airline to operate air services on the routes specified in the Annex and
to substitute another airline for an airline previously designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, with-
out delay, grant to the airline so designated by the other Contracting
Party the appropriate operating authorizations subject to the provisions
of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this
Article the designated airline may at any time begin to operate the
agreed services, in part or in whole, provided that it complies with the
provisions of this Agreement and that tariffs for such services have been
established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment. :

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the
operating authorization referred to in paragraph 2 of this Article, or to
grant this authorization under conditions that may be deemed necessary
for the exercise by the designated airline of the rights specified in Arti-
cle 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership
and effective control of the airline are vested in the Contracting Party
designating it or in its nationals or in both.

Atrticle 5
Revocation and Suspension of Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have
the right to withhold the authorizations referred to in Article 4 with
respect to an airline designated by the other Contracting Party, to revoke
or suspend such authorizations or impose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aero-
nautical authorities of that Contracting Party under the laws and regula-
tions normally and reasonably applied by these authorities in conformity
with the Convention;
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b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and
regulations of that Contracting Party;

c) in the event that they are not satisfied that substantial ownership
and effective control of the airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in its nationals, or in both;

d) in case if the airline otherwise fails to operate in accordance with
the conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringe-
ment of the laws and regulations referred to above, the rights enumer-
ated in paragraph 1 of this Article shall be exercised only after consul-
tations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party.
Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations
shall begin within a period of sixty (60) days from the date of receipt of
the request.

Article 6
Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contract-
ing Parties for carriage between their territories shall be those approved
by the aeronautical authorities of both Contracting Parties and shall be
established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of
other airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, whenever
possible, be agreed by the designated airlines through the use of the pro-
cedures of the International Air Association for the setting of tariffs.
When this is not possible the tariffs shall be agreed between the desig-
nated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the approval of
the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aero-
nautical authorities of both Contracting Parties at least sixty (60) days
before the proposed date of their introduction, except where the said
authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly; or, if neither of the
aeronautical authorities has expressed disapproval within thirty (30)
days from the date of submission, in accordance with paragraph 3 of this
Article, the tariffs shall be considered as approved. In the event of the
period for submission being reduced, as provided for in paragraph 3, the
aeronautical authorities may agree that the period within which any dis-
approval must be notified shall be reduced accordingly.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this
Article, or if, during the period applicable in accordance with paragraph
4 of this Article, one aeronautical authority gives the other aeronautical
authority notice of its disapproval of any tariff agreed in accordance with
the provisions of paragraph 2 of this Article, the acronautical authorities
of the two Contracting Parties shall endeavour to determine the tariff by
mutual agreement.
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6. If the acronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to
them under paragraph 3 of this Article, or on the determination of a tar-
iff under paragraph 5 of this Article, the dispute shall be settled in
accordance with the provisions of Article 18 of this Agreement.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Arti-
cle shall remain in force until new tariffs have been established.

8. The designated airlines of both Contracting Parties may not charge
tariffs different from those which have been approved in conformity with
the provisions of this Article.

Article 7
Commercial Activities

I. The designated airlines of both Contracting Parties shall be al-
lowed:

a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices
for the promotion of air transportation and sale of air tickets as well as
other facilities required for the provision of air transportation;

b) in the territory of the other Contracting Party to engage directly
and, at that airline’s discretion, through its agents in the sale of air trans-
portation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to
bring into and maintain in the territory of the other Contracting Party its
managerial, commercial, operational and technical staff as it may require
in connection with the provision of air transportation.

3. These staff requirements may at the option of the designated air-
line, be satisfied by its own personnel or by using the services of any
other organization, company or airline operating in the territory of the
other Contracting Party, and authorized to perform such services in the
territory of that Contracting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the
laws and regulations of the other Contracting Party.

Article 8
Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines
of both Contracting Parties to participate in the international air trans-
portation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its
jurisdiction to eliminate all forms of discrimination or unfair competi-
tive practices adversely affecting the competitive position of the airlines
of the other Contracting Party.
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Article 9
Timetable

1. The airline designated by one Contracting Party shall notify the
aeronautical authorities of the other Contracting Party, forty-five (45)
days in advance, of the timetable of its intended services, specifying the
frequency, type of aircraft, configuration and number of seats to be made
available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be sub-
mitted by the designated airline for approval directly to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party.

Article 10
Taxes, Customs and Charges

1. Aircraft, operating on international air services by the designated
airline of either Contracting Party, as well as their regular equipment,
spare parts, supplies of fuels and lubricants, aircraft stores (including
food, beverages and tobacco) on board as well as advertising and pro-
motional material kept on board such aircraft shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and similar national or local duties and
charges, on arrival in the territory of the other Contracting Party, pro-
vided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to
such time as they are re-exported.

2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and
lubricants and aircraft stores introduced into the territory of one Con-
tracting Party by or on behalf of a designated airline of the other Con-
tracting Party or taken on board the aircraft operated by such designated
airline and intended solely for use on board that aircraft while operating
international services, no duties and charges, including customs duties
and inspection fees imposed in the territory of the first Contracting Party,
shall be applied, even when these supplies are to be used on the parts of
the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.

The articles referred to above may be required to be kept under cus-
toms supervision and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way
that a Contracting Party can be made subject to the obligation to refund
customs duties which have already been levied on the items referred to
above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and
lubricants and aircraft stores retained on board the aircraft of either Con-
tracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the approval of the customs authorities of that Contract-
ing Party, who may require that these materials be placed under their
supervision up to such time as they are re-exported or otherwise dis-
posed of in accordance with customs regulations.
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Atrticle 11
Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international
traffic shall be taxable only in the State in which the place of effective
management of the enterprise is situated.

2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traf-
fic shall be taxable only in the State in which the place of effective man-
agement of the enterprise is situated.

3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and
by movable property pertaining to the operation of such aircraft shall be
taxable only in the State in which the place of effective management of
the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph 1 of this Article shall also apply to
income and profits from the participation in a pool, a joint business or
an international operating agency.

5. If an agreement between the Contracting Parties on avoidance of
double taxation on income or capital envisages procedures different from
those referred to in paragraphs 1-4 of this Article, the provisions of the
agreement on avoidance of double taxation on income or capital shall be
applicable.

Article 12
Transfer of Funds

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to
sell air transport services in the territories of both the Contracting Par-
ties, either directly or through an agent, in any currency.

2. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to
transfer from the territory of sale to their home territory the excess, in
the territory of sale, of receipts over expenditure. Included in such net
transfer shall be revenues from sales, made directly or through agents,
of air transport services, and ancillary or supplemental services, and nor-
mal commercial interest earned on such revenues while on deposit
awaiting transfer.

3. The designated airlines of the Contracting Parties shall receive
approval for such transfer within at most thirty (30) days of application,
into a freely convrtible currency, at the official rate of exchange for
conversion of local currency, as at the date of sale.

The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to
cffect the actual transfer on receipt of approval.

Article 13
Application of Laws, Regulations and Procedures

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party
relating to the admission to or departure from its territory of aircraft
engaged in international air services, or to the operation and navigation
of such aircraft, shall be complied with by the designated airline of the
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other Contracting Party upon its entrance into, and until and including
its departure from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party
relating to immigration, passports, or other approved travel documents,
entry, clearance, customs and quarantine shall be complied with by or
on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried by aircraft of the
designated airline of the other Contracting Party upon their entrance
into, and until and including departure from, the territory of the said
Contracting Party. .

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory
of either Contracting Party and not leaving the area of the airport
reserved for such purpose shall, except in respect of security measures
against violence and air piracy, be subject to no more than a simplified
control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from cus-
toms duties and other similar taxes.

4. Fees and charges applied in the territory ot cither Contracting Party
to the airline operations of the other Contracting Party for the use of air-
ports and other aviation facilities in the territory of the first Contracting
Party, shall not be higher than those applied to the operations of any
other airline engaged in similar operations.

5. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any
other airline over the designated airline of the other Contracting Party in
the application of its customs, immigration, quarantine, and similar regu-
lations; or in the use of airports, airways and air traffic services and asso-
ciated facilities under its control.

Atrticle 14
Recognition of Certificates and Licenses

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses
issued, or validated, by one Contracting Party and unexpired shall be
recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of
operating the agreed services on the specified routes, provided always
that such certificates or licenses were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.

Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to rec-
ognize, for flights above its own territory, certificates of competency and
licenses granted to its own nationals by the other Contracting Party.

Article 15
Aviation Security

1. The Contracting Parties agree to providc aid to each other as nec-
essary with a view to preventing unlawful seizure of aircraft and other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation
facilities and any other threat to aviation security.
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2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and
generally applicable security provisions required by the other Contract-
ing Party for entry into the territory of the other Contracting Party and
1o take adequate measures to inspect passengers and their carry-on items.

Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to
any request from the other Contracting Party for special security mea-
sures for its aircraft or passengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act in accordance with applicable
aviation security provisions established by the International Civil Avia-
tion Organization. Should a Contracting Party depart from such provi-
sions, the other Contracting Party may request consultations with that
Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties,
such consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the
date of receipt of such a request. Failure to reach a satisfactory agree-
ment could constitute grounds for the application of Article 18 of this
Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions
of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on September 14, 1963,! the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The
Hague on December 16, 1970,2 and the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on September 23, 1971,3 insofar as the Contracting Parties are both
party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of
aircraft or other unlawful acts against the safety of aircraft, airports and
air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each
other by facilitating communications intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

Article 16
Computer Reservation System

1. The Contracting Parties agree that:

a) the interest of consumers of air transport products will be pro-
tected from any misuse of such information including misleading pres-
entation thereof;

b) a designated airline of a Contracting Party and the airline’s agents
will have unrestricted and non-discriminatory access to and use of CRSs
in the territory of the other Contracting Party;

c) in this respect the CRS Code of Conduct adopted by the EEC shall
prevail in the territory of the Netherlands, whereas in the territory of the
prevalent shall be applicable.

! United Nations, Treaty Series, vol. 704, p. 219.
2 Ibid., vol. 860, p. 105.
3 1bid., vol. 974, p. 177, and vol. 1217, p. 404 (corrigendum to volume 974).
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2. Each Contracting Party guarantees to the CRSs chosen as its prim-
ary system by the designated airline of the other Contracting Party free
and unimpaired access in its territory. Neither Contracting Party shall, in
its territory, impose or permit to be imposed on the CRS of the desig-
nated airline of the other Contracting Party more stringent requirements
than those imposed on the CRS of its own designated airline, such as
with respect to:

a) the operation and sale of the CRS services including CRS display
and editing rules, and

b) the access to and use of communications facilities, selection and
use of technical hardware and software or the installation of hardware.

Article 17
Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to time with a
view to ensuring the implementation of, and satisfactory compliance
with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to
modifying the present Agreement or its Annex. These consultations shall
begin within sixty (60) days of the date of the receipt of the request by
the aother Contracting Party, unless otherwise agreed. Such consulitations
may be conducted through discussion or by correspondence.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the
Contracting Parties, shall come into force on the date on which the Con-
tracting Parties have informed each other in writing of the completion
of their respective constitutional requirements.

4. Any modification to the Annex to the present Agreement shall be
agreed upon in writing between the aeronautical authorities and shall
take effect on a date to be determined by the said authorities.

Article 18
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of the present Agreement, the Contracting
Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation
between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,
the dispute may at the request of either Contracting Party be submitted
for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be named by each
Contracting Party and the third to be agreed upon by the two arbitrators
so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of
either Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate
an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of receipt
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by either Contracting Party from the other Contracting Party of a diplo-
malic note requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator
shall be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either
of the Contracting Parties fails to designate its own arbitrator within the
period of sixty (60) days or if the third arbitrator is not agreed upon
within the period indicated, the President of the Council of the Internat-
ional Civil Aviation Organization may be requested by either Contract-
ing Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision
given under paragraph 2 of this Article.

Atrticle 19
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing
through diplomatic channels to the other Contracting Party of its deci-
sion to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Organization. In such
case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless
the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of
this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received four-
teen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Article 20
Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with
the Intemational Civil Aviation Organization.

Article 21
Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agree-
ment.

2. If a multilateral agreement concerning any matter covered by this
Agreement, accepted by both Contracting Parties, enters into force, the
relevant provisions of that agreement shall supersede the relevant provi-
sions of the present Agreement.
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Article 22
Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall
apply to the Kingdom in Europe only.

Article 23
Entry into Force

The present Agreement shall be provisionally applied from the thirti-
eth day following the date signature and shall come into force on the
first day of the second month following the date on which the Contract-
ing Parties have informed each other in writing that the formalities con-
stitutionally required therefore in their respective countries have been
complied with.

IN WITNESS WHEREQF, the undersigned, being duly authorized
thereto by their respective Governments, have signed this Agreement.

DONE in duplicate at Tashkent October 17 1995, in Netherlands,
Uzbek and English languages, each version being equally authentic. In
the event of any inconsistencies the English version shall prevail.

For the Kingdom
of the Netherlands:

J. C. F. voN MUHLEN

For the Republic
of Uzbekistan:

G. M. RAFIKOV
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM

OF THE NETHERLANDS AND THE REPUBLIC OF UZBEKISTAN

1. The designated airline of the Republic of Uzbekistan shall be entit-
led to operate air services on the routes specified hereunder:

Points in Uzbekistan — intermediate points - points in the Nether-
lands - points beyond and vice versa.

2. The designated airline of the Kingdom of the Netherlands shall be
entitled to operate air services on the routes specified hereunder:

Points in the Netherlands - intermediate points - points in
Uzbekistan - points beyond and vice versa.

3. Any or all of the intermediate points and/or points beyond on the
specified routes may, at the discretion of each designated airline, be
omitted on any or all of the flights, provided that those fiights originate
respectively terminate in the territory of the Contracting Party which has
designated the airline.

4. The designated airlines of the Contracting Parties shall be allowed
to operate flights on the routes mentioned above, without restriction as
to the frequency and aircraft type, in any configuration.

5. Any intermediate points and/or points beyond may be served by
the designated airline of one Contracting Party without exercising fifth
freedom traffic rights between those points and the territory of the other
Contracting Party. Such fifth freedom traffic rights may, however, be
exercised by the designated airline of one Contracting Party after having
obtained prior approval of the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD! ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLI-
QUE D’OUZBEKISTAN, RELATIF AUX SERVICES AERIENS
ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA

Le Royaume des Pays-Bas et
La République d’Ouzbékistan,

Etant parties a la Convention relative & 1’aviation civile internationale, ouverte
a la signature 2 Chicago le 7 décembre 19442,

Désireux de contribuer au progres de I'aviation civile internationale,

Désireux de conclure un accord aux fins d’établir des services aériens entre
leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier
DEFINITIONS

Aux fins du présent Accord et de son annexe, et 2 moins que le contexte n’ap-
pelle une autre interprétation :

a) Le terme « Convention » s’entend de la Convention relative a ’aviation
civile internationale, ouverte  la signature a Chicago le 7 décembre 1944, de toute
annexe adoptée conformément a I’ article 90 de ladite Convention et de tout amende-
ment apporté aux annexes ou a la Convention elle-méme conformément & ses arti-
cles 90 ou 94, pour autant que ces annexes ou amendements auront pris effet pour
les deux Parties contractantes ou été ratifiés par elles;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend :
Pour la République d’Ouzbékistan, du Directeur général de I’aviation civile; et

Pour le Royaume des Pays-Bas, du Ministre des transports, des travaux publics
et de la gestion des eaux; ou

Dans les deux cas, de toute personne ou tout organisme habilités & exercer des
fonctions qui relevent actuellement desdites autorités;

¢) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de transport
aérien désignée et autorisée conformément a I’article 4 du présent Accord;

d) Le terme « territoire », s’agissant d’un Etat, a le sens que lui attribue I’ arti-
cle 2 de la Convention;

! Entré en vigueur A titre provisoire le 16 novembre 1995, le trentiéme jour ayant suivi la date de signature, et 2 titre

définitif le 1°¥ juillet 1996 par notification, conformément 2 Iarticle 23.
2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir

vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
et vol. 1175, p. 297.
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e) Les expressions «services aériens », «service aérien international »,
« entreprise de transport aérien » et « escale non commerciale » ont le sens que leur
attribue I’article 96 de la Convention;

J) Les expressions « services convenus » et « routes indiquées » s’entendent
respectivement des services aériens internationaux au sens de I’article 2 du présent
Accord et des routes indiquées dans I’annexe au présent Accord;

g) Le terme « provisions » s’entend des articles préts pour la consommation et
destinés a I'utilisation ou a la vente a bord d’un aéronef en cours de vol, y compris
les fournitures d’économat;

h) Le terme « Accord » s’entend du présent Accord, de son annexe et de tout
amendement qui leur serait apporté;

i) Leterme « tarif » s’entend des sommes payées ou a payer aux entreprises de
transport aérien, directement ou par I’entremise de leurs agents, par toute personne
morale ou physique pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de
fret (a I’exclusion du courrier), ainsi que :

I. Des conditions de I’établissement et de I’application d’un tarif; et

II. Du coiit des services auxiliaires offerts au cours du transport et des conditions
de leur prestation;

J) L’expression « changement d’appareils » s’emploie quand une entreprise
désignée, assurant un service convenu, utilise sur un ou plusieurs trongons de sa
route des appareils de capacité différente de celle des appareils utilisés sur un autre
trongon;

k) L’expression « syst¢me informatique de réservation » (SIR) s’entend d’un
systéme informatique ou figurent des renseignements sur les horaires des vols, les
places disponibles, les tarifs-voyageurs et d’autres prestations, et qui permet de faire
des réservations, de délivrer des billets éventuellement, et d’offrir certaines ou la
totalité de ces facilités aux agences de voyages.

Article 2
OCTO1 DES DROITS

1. Sauf exceptions spécifiées dans ’annexe, chacune des Parties contrac-
tantes accorde a I'autre les droits ci-aprés afin de permettre a son entreprise dési-
gnée d’assurer des transports aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) Le droit de faire, sur son territoire, des escales non commerciales; et

¢) Dans I’exploitation d’un service convenu sur une route indiquée, le droit de
faire escale sur son territoire aux fins d’embarquer ou de débarquer, séparément ou
en combinaison, des passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne sera censée con-
férer a une entreprise désignée de I'une des Parties contractantes le droit d’assurer
un transport aérien entre des points situés sur le territoire de I’autre Partie contrac-
tante.
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Article 3

CHANGEMENTS D’ APPAREILS

1. Chaque entreprise désignée pourra, a son gré, a I’occasion de tous ses vols
effectués pour assurer des services convenus ou a I’occasion de I’'un quelconque de
ces vols, changer d’appareil sur le territoire de I’autre Partie contractante ou en
n’importe quel point de routes indiquées, & condition que :

a) Les horaires des appareils utilisés au-dela du point de changement coinci-
dent avec ceux des aéronefs arrivant ou partant selon le cas;

b) En cas de changement d’appareils sur le territoire de 1’autre Partie contrac-
tante, et si plus d’un appareil est utilisé au-dela du point de changement, un seul
appareil au maximum puisse étre de dimension égale, et aucun de plus grande dimen-
ston, que celui utilisé€ au titre de la troisieme ou de la quatriéme liberté.

2. Aux fins des changements d’appareils, I’entreprise désignée pourra utiliser
son propre matériel et, sous réserve des réglementations nationales, du matériel de
louage, et elle pourra conclure des accords commerciaux avec une autre compagnie
aérienne.

3. Une entreprise désignée pourra utiliser des numéros de vol différents ou
identiques sur les trongons desservis par d’autres appareils.

Article 4

DESIGNATION ET AUTORISATION

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit de désigner par écrit et par
la voie diplomatique 2 I’autre Partie contractante une entreprise de transport aérien
en vue de I’exploitation de services convenus sur les routes indiquées en annexe, et
de remplacer cette entreprise par une autre.

2. Auregu d’une désignation, I’autre Partie contractante devra, sous réserve
des dispositions du présent article, délivrer sans délai les autorisations d’exploita-
tion appropriées a I’entreprise.

3. Auretour de I’autorisation d’exploitation visée au paragraphe 2 du présent
article, I’entreprise désignée pourra a n’importe quel moment commencer 2 assurer
en partie ou en totalité les services convenus.a condition de se conformer aux dispo-
sitions du présent Accord et d’avoir établi, pour ces services, des tarifs confor-
mément aux dispositions de I’article 6 du présent Accord.

4. Chacune des Parties contractantes aura le droit de refuser I’autorisation
d’exploitation visée au paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux con-
- ditions qu’elle pourra juger nécessaires 1’exercice, par 1'entreprise désignée, des
droits visés a I'article 2 du-présent Accord, si ladite Partie contractante n’a pas la
certitude qu’une part importante de la propriété et le contrdle effectif de cette entre-
prise sont détenus par la Partie contractante qui 1’a désignée, par des ressortissants
de cette Partie ou par les deux.
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Article 5

ANNULATION QU SUSPENSION DE L’AUTORISATION

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes auront le
droit de refuser les autorisations d’exploitation visées a I’article 4 du présent Accord
a une entreprise désignée par I’autre Partie contractante, de les annuler ou de les
suspendre ou encore d’imposer des conditions :

_ a) Sil’entreprise en question ne remplit pas, de 1’avis de ces autorités aéronau-
tiques, les conditions voulues par la législation et la réglementation normalement et
raisonnablement appliquées par elles conformément a la Convention;

b) Sil’entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contrac-
tante en question;

¢) Sielle n’ont pas la certitude qu’une part importante de la propriété de cette
entreprise et son contréle effectif sont détenus par la Partie contractante qui I'a
désignée, par des ressortissants de cette Partie ou par les deux;

d) Si I’entreprise manque d’autre fagon a se conformer aux conditions pres-
crites par le présent Accord.

2. A moins qu’il ne soit indispensable d’agir dans I’'immédiat afin d’empécher
de nouvelles infractions aux lois et réglements précités, les droits énoncés au para-
graphe 1 ne seront exercés qu’aprés consultation avec les autorités aéronautiques de
I'autre Partie contractante. Sauf accord contraire entre les Parties contractantes, les
consultations débuteront dans les soixante (60) jours 2 compter de la date de récep-
tion de la demande.

Article 6

TARIFS

1. Les tarifs qu’appliqueront les entreprises désignées par les Parties con-
tractantes pour les transports entre leurs territoires devront &tre approuvés par les
autorités aéronautiques des deux Parties et seront fixés a des niveaux raisonna-
bles compte diiment tenu de tous les éléments d’appréciation, y compris les frais
d’exploitation, la réalisation d’un bénéfice raisonnable et les tarifs pratiqués par
d’autres compagnies aériennes sur un trongon quelconque de la route indiquée.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article devront, toutes les fois
que cela sera possible, étre concertés entre les entreprises désignées, conformément
aux procédures de I'IATA. En cas d’impossibilité, ils le seront entre les entreprises
désignées. En tout état de cause, leur application sera subordonnée a I'’agrément des
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs ainsi concertés seront soumis a I’agrément des autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes au moins soixante (60) jours avant la
* date projetée de leur entrée en vigueur, sauf si lesdites autorités sont convenues de
réduire ce délai dans des cas particuliers. :

4. L’agrément des tarifs pourra étre donné de fagon expresse mais, si aucune
des autorités aéronautiques n’a exprimé son désaccord dans un délai de trente
(30) jours a compter de la date du dép6t conformément au paragraphe 2 du présent
article, les tarifs seront réputés agréés. Si le délai de dépot est réduit comme prévu
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au paragraphe 3, les autorités aéronautiques pourront convenir de réduire en con-
séquence le délai de notification d’un désaccord éventuel.

5. Si un tarif ne peut étre concerté conformément au paragraphe 2 du présent
article ou si, dans le délai applicable conformément & son paragraphe 4, I'une des
autorités aéronautiques signifie a ’autre qu’elle conteste un tarif concerté confor-
mément au paragraphe 2, les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes
s’efforceront de déterminer le tarif de gré a gré.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s’entendre au sujet d’un tarif qui
leur a ét€ soumis conformément au paragraphe 3 du présent article ou sur la déter-
mination d’un tarif en vertu du paragraphe 5, le différend sera réglé conformément a
I’article 18 du présent Accord.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeu-
reront en vigueur jusqu’a I’établissement de nouveaux tarifs.

8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ne pourront pas
appliquer des tarifs différents de ceux qui auront été agréés conformément aux
dispositions du présent article.

Article 7

ACTIVITES COMMERCIALES

1. Les entreprises désiguées de chacune des Parties contractantes seront
autorisées :

a) A implanter sur le territoire de I’autre Partie contractante des bureaux de
promotion des transport aériens et de vente de titres de transport, ainsi que les
autres moyens nécessaires pour assurer des transports aériens;

b) A vendre directement ou, a leur discrétion, par I’entremise de leurs agents
des titres de transport aérien sur le territoire de I’autre Partie contractante.

2. L’entreprise désignée de chacune des Parties contractantes sera autorisée a
faire entrer et employer sur le territoire de I’autre Partie contractante les personnels
de direction, commercial, opérationnel et technique nécessaires pour la prestation
de services de transport aérien.

3. Ces besoins en personnel pourront, au choix de ’entreprise désignée, &tre
satisfaits par son propre personnel ou en recourant aux services de toute autre
organisation, société ou companie aérienne travaillant sur le territoire de 1’autre
Partie contractante et autorisée a assurer des prestations de cette nature sur le terri-
toire de cette Partie contractante.

4. Les activités précitées seront exercées conformément aux lois et regle-
ments de I’autre Partie contractante.

Article 8
CONCURRENCE LOYALE

1. Les entreprises désiguées des deux Parties contractantes se verront offrir
des possibilités égales et équitables de participer aux transports aériens internatio-
nales visés par le présent Accord.
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2. Chacune des Parties contractantes prendra toutes les mesures appropriées
relevant de sa compétence pour éliminer toute discrimination ou pratique compéti-
tive déloyale susceptible de nuire & la concurrence des entreprises de transport
aérien de I’autre Partie contractante.

Article 9

CONDITIONS D’EXPLOITATION

1. L’entreprise désignée par chacune des Parties contractantes communi-
quera aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, quarante-cinq
(45) jours a I’avance, les horaires des services qu’elle entend assurer, en spécifiant
leur fréquence, les types d’aéronefs utilisés, ainsi que le plan et le nombre des si¢ges
mis 3 la disposition du public.

2. Les demandes d’autorisation d’assurer des vols supplémentaires pourront
étre déposées directement par I’entreprise désignée, pour approbation, auprés des
autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante.

Article 10

TAXES, DOUANES ET REDEVANCES

1. Les aéronefs utilisés en service international par I’entreprise désignée de
chaque Partie contractante, ainsi que leur équipement normal, les piéces de re-
change, les approvisionnements en carburants et lubrifiants, les provisions de bord
(y compris les provisions de bouche, boissons et tabacs), ainsi que tout le matériel
publicitaire et promotionnel se trouvant a bord de ces aéronefs, seront exonérés, a
I’arrivée sur le territoire de 1’autre Partie contractante, de tous droits de douane,
frais d’inspection et autres droits ou taxes similaires, nationaux ou locaux, a condi-
tion que cet équipement, ces approvisionnements et ces provisions demeurent a
bord des aéronefs jusqu’a leur réexportation.

2. L’équipement normal, les pieces de rechange, les approvisionnements en
carburants et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, introduits sur le territoire
de I'une des Parties contractantes par les soins ou pour le compte d’une entreprise
désignée de I’autre Partie contractante, ou pris 4 bord d’aéronefs exploités par cette
entreprise et qui sont destinés a étre utilisés uniquement a bord pour assurer des
services internationaux, seront exonérés de tous droits et redevances, y compris les
droits de douane et les frais d’inspection, imposés sur le territoire de la premiére
Partie contractante, méme s’ils doivent étre utilisés durant le survol du territoire de
la Partie contractante o ils ont été embarqués.

Il pourra étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveil-
lance ou le controle des douanes.

Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniere
a imposer a une Partie contractante 1’obligation de rembourser des droits de douane
déja pergus sur les articles en question.

3. L’équipement normal, les pieces de rechange, les approvisionnements en
carburants et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, transportés 4 bord d’aéro-
nefs de I’une des Parties contractantes ne pourront étre déchargés sur le territoire de
I’autre Partie contractante qu’avec I’accord de ses autorités douani¢res qui pourront
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exiger que ces articles soient placés sous leur surveillance jusqu’a leur réexportation
ou leur cession effectuée conformément aux réglements douaniers.

Article 11
DOUBLE 1MPOSITION

1. Les recettes et les bénéfices tirés de I’exploitation d’aéronefs en trafic inter-
national ne seront imposables que dans I’Etat ol est établi le siége de direction
effective de ’entreprise.

2. Les profits tirés de I’aliénation d’aéronefs exploités en trafic international
ne seront imposables que dans I’Etat ol est établi le siége de direction effective de
I’entreprise.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou
par des biens meubles utilisés pour cette exploitation ne sera imposable que dans
I’Etat ol est établi le siége de direction effective de I’entreprise.

4. Les dispositions du paragraphe 1 du présent article s’appliqueront égale-
ment aux recettes et aux bénéfices tirés de la participation a un pool, une coentre-
prise ou un organisme international d’exploitation.

5. Siun accord visant a éviter la double imposition sur le revenu ou le capital
conclu entre les Parties contractantes prévoit des procédures différentes de celles
visées aux paragraphes 1 4 4 du présent article, les dispositions de cet accord seront
applicables.

Article 12

TRANSFERTS DE FONDS

1. Les entreprises désignées par les Parties contractantes auront toute latitude
de vendre, contre n’importe quelle devise, des prestations de transport aérien sur les
territoires des deux Parties contractantes, soit directement, soit par ’entremise d’un
agent.

2. Les- entreprises désignées par les Parties contractantes seront libres de
transférer vers leur territoire national la différence entre les recettes et leurs dépen-
ses sur le territoire ol elles ont réalisé ces recettes. Dans ces transferts nets entre-
ront le produit de la vente, directe ou par I’entremise d’agents, de prestations de
transport aérien et de prestations supplémentaires ou accessoires, ainsi que les in-
téréts commerciaux normaux sur les recettes déposées en banque en attente de
transfert.

3. Les entreprises désignées par les Parties contractantes recevront I’agré-
ment de ces transferts au plus trente (30) jours suivant le dép6t de leur demande, et
les transferts s’effectueront en devises librement convertibles aux taux de change
officiels de conversion de la monnaie locale 2 la date de la cession de cette monnaie.

Les entreprises désignées par les Parties contractantes seront libres d’effectuer
les transferts demandés deés réception de leur agrément.
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Article 13

APPLICATION DES LOIS, REGLEMENTS ET FORMALITES

1. Les lois, réglements et formalités de chaque Partie contractante, qui régis-
sent sur son territoire I’entrée ou la sortie d’aéronefs affectés a des services aériens
internationaux, ou encore I’exploitation et la navigation de ces aéronefs, devront
&tre respectés par |’entreprise désignée de I’autre Partie contractante a leur entrée
sur ledit territoire et jusqu’a leur départ y compris.

2. Les lois, réglements et formalités de chacune des Parties contractantes, qui
régissent I'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, I’en-
trée, les autorisations de survol, les douanes et la quarantaine devront étre respectés
par ou au titre des équipages, des passagers, du fret et du courrier transportés par les
aéronefs de I’entreprise désignée de I’autre Partie contractante a |’entrée sur le ter-
ritoire de ladite Partie contractante et jusqu’a leur départ y compris.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de 'une
des Parties contractantes qui ne quitteront pas la zone de 1’aéroport réservée a cet
effet ne seront soumis, en matieére de sécurité contre la violence et la piraterie
aérienne, qu’a un contréle simplifié. Les bagages et le fret en transit direct seront
exonérés des droits de douane et autres taxes similaires.

4. Les droits et redevances appliqués sur le territoire de chacune des Parties
contractantes 2 |’activité des entreprises de transport aérien de |’autre Partie con-
tractante au titre de |’utilisation des aéroports et autres installations aériennes sur le
territoire de la premiére Partie contractante ne seront pas plus élevés que ceux
imposés a toute autre entreprise assurant des services similaires.

5. Aucune des Parties contractantes n’accordera 2 une entreprise de transport
aérien autre que celle désignée par I’autre Partie contractante la préférence en ce qui
concerne |'application de ses réglements de douane, d’immigration, de quarantaine
et similaires, ou I'utilisation des aéroports, couloirs aériens, services de trafic aérien
et autres installations sous son contrdle.

Article 14

RECONNAISSANCE DES CERTIFICATS ET PERMIS

Les certificats de navigabilité, brevets d’aptitude et permis, délivrés ou validés
par I'une des Parties contractantes et non périmés, seront reconnus valables par
I’autre Partie contractante aux fins de ’exploitation des services convenus sur les
routes indiquées, a condition toutefois que ces certificats, brevets ou permis aient
été délivrés ou validés conformément aux normes instituées en vertu de la Con-
vention.

Chacune des Paities contractantes se réserve toutefois le droit de refuser de
reconnaitre comme valables, pour le survol de son territoire, les brevets d’aptitude,
brevets et permis délivrés A ses propres ressortissants par I’autre Partie contrac-
tante.
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Article 15
SECURITE AERIENNE

1. Les Parties contractantes sont convenues de s’apporter mutuellement
I’aide nécessaire afin de prévenir la capture illicite d’aéronefs et les autres actes
illicites contre la sécurité des aéronefs, des aéroports et des installations de naviga-
tion aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispo-
sitions de sécurité non discriminatoires et généralement applicables requises par
I’autre Partie contractante pour I’entrée sur son territoire, et de prendre des mesures
adéquates pour 'inspection des passagers et de leurs bagages a main.

Chacune des Parties contractantes accueillera aussi de fagon positive toute
demande faite par ’autre Partie contractante de mesures de sécurité spéciales pour
la protection de ses aéronefs ou de ses passagers en cas de menace particuliere.

3. Les Parties contractantes agiront conformément aux dispositions appro-
priées, relatives a la sécurité aérienne, qui sont prescrites par I'Organisation de
’aviation civile internationale. Si une Partie contractante déroge a ces dispositions,
I'autre Partie contractante pourra déposer auprés d’elle une demande de consul-
tations. A moins que les Parties contractantes n’en soient convenues autrement, ces
consultations commenceront dans les soixante (60) jours & compter de la date de
réception de la demande. A défaut d’une entente satisfaisante, il pourra y avoir lien
d’appliquer I’article 18 du présent Accord.

4. Les Parties contractantes agiront conformément aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et a certains actes survenant a bord des aéro-
nefs, signée a Tokyo le 14 septembre 19631, de la Convention pour la répression de
la capture illicite d’aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre 19702, et de la Con-
vention pour la répression d’actes illicites diri§és contre la sécurité de I’aviation
civile, signée a2 Montréal, le 23 septembre 1971°, pour autant que les deux Parties
contractantes soient parties auxdites conventions.

5. En cas d’incident ou de menace d’un incident sous la forme de la capture
illicite d’un aéronef ou d’autres actes illicites contre la sécurité des aéronefs, aéro-
ports ou installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se préteront
mutuellement assistance en facilitant les communications dans le dessein de mettre
rapidement et sans danger fin a I’incident ou 2 la menace en question.

Article 16

SYSTEME INFORMATIQUE DE RESERVATION

1. Les Parties contractantes sont convenues :

a) Que les intéréts des usagers des transports aériens seront protégés contre
tout abus des informations de cette nature, y compris leur présentation fallacieuse;

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 704, p. 219.
2 Ibid., vol. 860, p. 105.
3 Ibid., vol. 974, p. 177.
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b) Que ’entreprise désignée de chacune des Parties contractantes et ses agents
auront, sans restriction et sans discrimination, accés aux SIR sur le territoire de
I’autre Partie contractante et le droit de les utiliser;

¢) Qu’a cet égard, le codre d’éthique de la CEE concernant les SIR sera appli-
qué sur le territoire des Pays-Bas, tandis que, sur le territoire du Pakistan, le systeme
en vigueur sera applicable.

2. Chacune des Parties contractantes garantira aux SIR choisis au premier
chef par I’entreprise désignée de 'autre Partie contractante 1’accés libre et sans
entrave sur son territoire. Aucune des Parties contractantes n’imposera ni ne per-
mettra d’imposer sur son territoire au SIR de I’entreprise désignée de I’autre Partie
contractante, des conditions plus rigoureuses que celles imposées au SIR de sa
propre entreprise désignée, en ce qui concerne par exemple :

a) L’exploitation et la vente des services de SIR, y compris les régles de pré-
sentation et d’exploitation; ou

b) L’acces aux moyens de communications et leur emploi, le choix et I'utilisa-
tion de matériels et de logiciels techniques, ou I’installation des matériels.

Article 17

CONSULTATIONS ET AMENDEMENT

1. Dans un esprit d’étroite coopération, les autorités aéronautiques des Par-
ties contractantes se consulteront de temps a autre en vue d’assurer ’application et
le juste respect des dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes pourra demander 2 engager des consul-
tations en vue de modifier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations
commenceront dans les soixante (60) jours & compter de la date de réception de la
demande par P’autre Partie contractante, 3 moins que les Parties n’en soient con-
venues autrement. Ces consultations pourront étre effectuées face & face ou par
correspondance.

3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contrac-
tantes entrera en vigueur a la date a laquelle celles-ci se seront mutuellement infor-
mées par écrit de ’accomplissement de leurs formalités constitutionnelles respec-
tives.

4. Toute modification de I’ Annexe au présent Accord devra €tre convenue par
écrit entre les autorités aéronautiques et prendra effet a une date qui sera déterminée
par celles-ci.

Article 18

REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. En cas de différend entre elles concernant I’interprétation ou 1’applica-
tion du présent Accord, les Parties contractantes s’efforceront en premier lieu de le
résoudre par voie de négociations.

2. Siles Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de
négociations, le différend pourra, sur la demande de I'une ou P'autre d’entre elles,
étre soumis par décision a un tribunal de trois arbitres, dont un sera désigné par
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chacune des Parties contractantes et le troisieme convenu entre les deux arbitres
ainsi désignés, a condition que ce tiers arbitre ne soit un ressortissant d’aucune
des Parties contractantes. Chacune des Parties contractantes devra désigner son
arbitre dans un délai de soixante (60) jours & compter de la date de réception par
I’'une d’elles d’une note diplomatique demandant I’arbitrage du différend, et le tiers
arbitre sera choisi dans un dé€lai ultérieur de soixante (60) jours. Si I'une ou ’autre
des Parties contractantes s’abstient de désigner son propre arbitre dans le délai de
soixante (60) jours, ou si le tiers arbitre n’est pas choisi dans le délai indiqué, le
Président du Conseil de I'Organisation de I’aviation civile internationale pourra, sur
la demande de I’'une ou I’autre Partie contractante, désigner un ou des arbitres selon
le cas.

3. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer a toute décision prise
dans les conditions prévues au paragraphe 2 du présent article.

Article 19

DENONCIATION

Chacune des Parties contractantes pourra & n’importe quel moment notifier par
la voie diplomatique & I’ autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent
Accord. Cette notification sera envoyée simultanément a !’Organisation de ’avia-
tion civile internationale. Dans ce cas, le présent Accord cessera de prendra effet
douze (12) mois apres la date de réception de la notification par I’autre Partie con-
tractante, 2 moins que la notification ne soit retirée, d’accord entre les Parties con-
tractantes, avant !’expiration de ce délai. Si I’autre Partie contractante manque a
accuser réception de la notification, celle-ci sera réputée avoir été recue quatorze
(14) jours apres la date de sa réception par I’Organisation de I’aviation civile inter-
nationale.

Article 20

ENREGISTREMENT AUPRES DE L’ORGANISATION
DE L’AVIATION C1VILE INTERNATIONALE

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté seront enregistrés
aupres de I’Organisation de I’aviation civile internationale.

Article 21

APPLICABILITE DES ACCORDS INTERNATIONAUX

1. Les dispositions de la Convention sont & appliquer au présent Accord.

2. Si un accord multilatéral concernant tout point couvert par le présent
Accord et accepté par les deux Parties contractantes entre en vigueur, les dispo-
sitions applicables dudit accord remplaceront celles correspondantes du présent
Accord.
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Article 22

CHAMP D’APPLICATION

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord ne sera appli-
cable qu’au territoire du Royaume en Europe.

Article 23

ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord sera appliqué a titre provisoire 2 compter du trentiéme jour
suivant la date de sa signature et entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme
mois suivant la date a laquelle les Parties contractantes se seront mutuellement
informées par écrit de I’accomplissement des formalités requises par la Constitution
de leur pays.

EN FoI DE Quol les soussignés, diiment habilités 2 cet effet par leurs gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

Fa1T le 17 octobre 1995 en double exemplaire & Tachkent, en langues anglaise,
néerlandaise et ouzbek, chaque texte faisant également foi. En cas de divergence, la
version anglaise prévaudra.

Pour le Royaume Pour la République
des Pays-Bas : d’Ouzbékistan :

J.C.F. voN MUHLEN G. W.RAFIKOV
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ANNEXE A L’ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE
ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLIQUE D’'OUZBEKISTAN

1. L’entreprise désignée par la République d’Ouzbékistan a le droit d’assurer des ser-
vices aériens sur les routes ci-apres :

Points en Ouzbékistan - points intermédiaires - points aux Pays-Bas - points au-dela - et
vice versa.

2. L’entreprise désignée pour le Royaume des Pays-Bas a le droit d’assurer des ser-
vices aériens sur les routes ci-apres :

Points aux Pays-Bas - points intermédiaires - points en Ouzbékistan - points au-dela - et
vice versa.

3. Chacune des entreprises désignées pourra, a sa discrétion, omettre lors de tous ses
vols ou de n’importe lequel d’entre eux la totalité ou I'un quelconque des points intermé-
diaires ou au-dela sur les routes indiquées, & condition que ces vols commencent ou se termi-
nent sur le territoire de I’autre Partie contractante qui aura désigné I’entreprise.

4. Les entreprises désignées des Parties contractantes sont autorisées a assurer des
vols sur les routes indiquées ci-dessus sans restriction en ce qui concerne leur fréquence, les
types d’aéronefs et leur plan.

5. Tous les points intermédiaires ou au-dela pourront étre desservis par I'entreprise
désignée de I'une des Parties contractantes sans exercer des droits de cinquieme liberté entre
ces points et le territoire de I’autre Partie contractante. Ces droits de cinquieme liberté pour-
ront étre exercés par I'entreprise désignée de I'une des Parties contractantes avec I'accord
préalable des autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante.
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