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[DANISH TEXT — TEXTE DANOIS]

OVERENSKOMST MELLEM KONGERIGET DANMARKS REGE-
RING OG REPUBLIKKEN BELARUS’ REGERING VEDR®-

RENDE LUFTTRAFIK

Kongeriget Danmarks regering og Republik-
ken Belarus’ regering, som er parter i Konven-
tionen om International Civil Luftfart og Over-
enskomsten om Transitrettigheder for Interna-
tionale Luftruter, der blev dbnet for underteg-
nelse i Chicago den 7. december 1944 og
som nzrer enske om, i overensstemmelse med
den navnte konvention, at afslutte en overens-
komst med det hovedformal at etablere regel-
masig lufttrafik mellem deres respektive terri-
torier
er kommet overens om falgende:

Artikel |
Definitioner

1 denne overenskomst skal

(a) udtrykket »nkonvention« betyde Konven-
tionen om international civil luftfart, 4bnet
for undertegnelse i Chigaco den syvende
december 1944, og indbefatte ethvert tilleg
vedtaget i henhold til denne konventions
artikel 90, og enhver &ndring af tilleggene
eller af konventionen i henhold til dennes
artikel 90 og 94, for si vidt disse tillzg og
andringer er blevet vedtaget af begge kon-
traberende parter;

(b) udtrykket »lufifartsmyndigheder« betyde,
for Republikken Belarus’ vedkommende,
Statens Luftfartskomité, og for Kongeriget
Danmarks vedkommende, Trafikministeri-
et, eller i begge tilfelde enhver person eller
ethvert organ der er bemyndiget til at udfe-
re de funktioner der for nuvarende udeves
af de nzvnte myndigheder;

(¢) udtrykket »udpeget luftfartsselskab« bety-

de et luftfartsselskab som er blevet udpeget

i overensstemmelse med denne overens-

komsts artikel 3;

udtrykket »territorium«, »lufitrafike, in-

ternational lufitrafik«, »luftfartsselskab«

og »teknisk landing« har de betydninger
som er fastsat for dem i konventionens ar-

tikler 2 0g 96,

(e) »overenskomst« betyde denne overens-
komst, dens tillzeg og alle zndringer heri;

(d

~
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(f) »tillegu betyde tillzggene til denne over-
enskomst eller som zndret i overensstem-
melse med bestemmelserne i denne over-
enskomsts artikel 17, stk. 2. Tilleggene ud-
gor en integreret del af denne overens-
komst og alle henvisninger til overenskom-
sten skal omfatte henvisning til tilleggene
med mindre andet er foreskrevet;

(g) udtrykket »takst« betyde de priser, der skal

betales for befordring af passagerer, bagage

og fragt, samt de betingelser hvorunder dis-
se priser anvendes, heri indbefattet priser
og betingelser for andre ydelser udfert af
luftfartsselskabet i forbindelse med luftbe-
fordringen, og inkluderer betaling og betin-
gelser for agentur, men undtaget betaling
og betingelser for befordring af post;
udtrykket »brugerafgift« betyde en afgift
afkravet luftfartsselskaber af de kompeten-
te myndigheder for brug af lufthavn eller
luftnavigationsfaciliteter for lufifartejer,
besxtningen, passagerer og last.

(h

~

Artikel 2
Trafikrettigheder

1. Hver kontraherende part tilstdr den anden
kontraherende part de folgende rettigheder
med henblik p3 international lufttrafik af
det luftfartsseiskab eller de luftfartsselska-
ber som er udpeget af den anden kontrahe-
rende part:

(a) ret til at overflyve den anden kontrahe-
rende parts territorium uden landing,

(b) ret til at foretage tekniske landinger pd
ovennzvnte territorium,

(c) ret til at foretage landinger pd oven-
nzvnte territorium pd de pladser der er
angivet i denne overenskomsts tilleg
med det formal at optage og afsztte i in-
ternational trafik passagerer, fragt og
post enten hver for sig eller kombineret.

2. Intet i denne artikels stk. 1 skal anses for at
give et luftfartsselskab udpeget af en kontra-
herende part ret til p4 den anden kontrahe-
rende parts territorium at optage passagerer,
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fragt og post som befordres mod betaling el-
ler vederlag, og som er bestemt for en anden
plads pd denne kontraherende parts territo-
rium.

. De kontraherende parters luftfartsselskaber,
som ikke er udpeget i henhold til denne
overenskomsts artikel 3, tilstdes ogsa de ret-
tigheder som er anfert i denne artikels stk. |

(a) og (b).

Artikel 3
Udpegning af lufifartsselskab

. Hver kontraherende part skal have ret til

skriftlig overfor den anden kontraherende

. part at udpege et lufifartsseiskab eller lufi-

fartsselskaber til at drive den aftalte trafik pa

de angivne ruter, og til at tilbagekalde eller
xndre sddanne udpegelser.

. Ved modtagelse af en siddan udpegelse skal
den anden kontraherende part, under forbe-
hold af denne artikels stk. 3 og 4, vopholde-
ligt give de udpegede luftfartsselskaber den

- beheorige drifistilladelse.

. En kontraherende parts luftfartsmyndighe-

der kan palegge et af den anden kontrahe-

rende part udpeget lufifartsselgskab at godt-
gore overfor dem, at det er i stand til at op-
fylde de vilkdr som foreskrives i henhold til
de love og bestemmelser som normalt og
med rimelighed anvendes af sAidanne myn-
digheder pa driften af international lufitra-
fik i overensstemmelse med bestemmelserne

i konventionen.

. a) . Kongeriget Danmarks regering skal va-
re berettiget til at nazgte at give den
driftstitiadelse som omtales i denne arti-
kels stk. 2, elter til at opstille sAdanne be-
tingelser som de matte anse for pakre-
vede, for et udpeget luftfartsselskabs ud-
ovelse af de rettigheder der er angivet i
artikel 2, i ethvert tilfelde hvor den ikke
finder det godtgjort, at effektiv kontrotl
af det pAgaidende lufifartsselskab beror
i Belarus, og at lufifartsselskabet er in-
korporeret, og har sit primzre forret-
ningssted i Belarus.

b) Republikken Belarus’ regering skal va-
re berettiget til at nzgte at give den
drifistilladelse som omtales i denne arti-
kels stk. 2, eller at opstille sidanne be-
tingelser som den madtte anse for pakra-
vede, for et udpeget lufifartsselskabs ud-
ovelse af de rettigheder der er angivet i
artikel 2, i ethvert tilfelde hvor den ikke

finder det godtgjort, at effektiv kontrol

.af det pAgaldende luftfartsselskab beror
i Danmark, og at luftfartsselskabet er in-
korporeret, og har sit primazre forret-
ningssted i Danmark.

5. Nir et lufifartsselskab er blevet siledes ud-

peget og godkendt kan det pibegynde drif-
ten af den aftalte trafik, forudsat at lufifarts-
selskabet opfylder alle denne overens-
komsts bestemmelser.

Artikel 4

Tilbagekaldelse, suspension, samt pdlaeggelse af

betingelser

1. Hver kontraherende part skal vare beretti-

get til at tilbageholde eller tilbagekalde en
driftstilladelse, eller til at suspendere det af
den anden kontraherende part udpegede
luftfartsselskabs udnytteise af de rettighe-
der, som er angivet i denne overenskomsts
artikel 2, efler il at foreskrive sidanne betin-
gelser, som den mitte anse for pakravede
for udnyttelsen af disse rettigheder:

a) (i) i ethvert tilflde hvor Kongeriget
Danmarks regering ikke finder det
godtgjort, at effektiv kontrol med
pagaldende lufifartsselskab beror i
Belarus, og at luftfartsselskabet er
inkorporeret og har sit prim&re for-
retningssted i Belarus.

(ii) i ethvert tilfzlde hvor Republikken
Belarus’ regering ikke finder det
godtgjort, at effektiv kontrol med
paAgzldende tufifartsselskab beror i
Danmark, og at lufifartsseiskabet er
inkorporeret og har sit primare for-
retningssted i Danmark.,

b) i tilfelde hvor det pigxlidende luftfarts-
selskab undiader at efterkomme de love
og bestemmelser udferdiget hos den
kontraherende part som tilstar disse ret-
tigheder; eller

¢) itilfelde hvor det pAgzldende lufifarts-
selskab pa anden mdde undlader at dri-
ve virksomheden i overensstemmelse
med de i henhold til denne overens-
komst foreskrevne bestemmelser.

. Medmindre gjeblikkelig tilbagekaldelse el-

ler suspension af den driftstilladelse eller
pdlzggelse af de betingelser, som er om-
handlet i denne artikels stk. 1, er nadvendig
for at forebygge yderligere overtrzdelser af
love og bestemmelser, skal sAdan ret kun ud-
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oves efter dreftelse med den anden kontra-
herende part.

1 54 fald skal dreftelsen afholdes indenfor
en periode af tredive (30) dage fra den dato,
hvor den anden kontraherende part modta-
ger en sddan anmodning i skriftlig form.

Artikel 5
Benyttelse af lufthavne og faciliteter

. En kontraherende part skal ikke pilzgge
den anden kontraherende parts udpegede
luftfartsselskaber hejere brugerafgifter end
dem som péilxgges dens egne luftfartssel-
skaber, der opererer mellem de kontrahe-
rende parters territorier.

Enhver afgift for luftnavigationsfacilite-
ter, som pdlzgges international trafik, ud-
fort af lufifartsseiskaber der er autoriseret af
en kontraherende part, skal std i rimeligt for-
hold til omkostningen af den serviceydelse,
som det pigzldende luftfartsselskab har
modtaget, og skal pdlignes i overensstem-
melse med de relevante retningslinier ud-
stedt af Organisationen for International Ci-
vil Luftfart (ICAO).

. Under driften af den aftalte trafik, skal de
samme ensartede betingelser galde hver
kontraherende parts luftfartsselskabers brug
af lufthavne, sdvel som andre faciliteter un-
derdens kontrol.

. Hver kontraherende part skal tilskynde
droftelser om brugerafgifter mellem dens
kompetente afgiftspdleggende myndighe-
der og de luftfartsselskaber der benytter tje-
nesteydelserne og faciliteterne stillet til ra-
dighed af disse afkrazvende myndigheder,
og, hvor det er praktisk muligt, ved metlem-
komst af disse iuftfartsselskabers reprasen-
terende organisationer. Der ber gives rime-
ligt varsel om ethvert forslag til &ndringer af
sddanne afgifter til sddanne brugere, for at
satte dem i stand til at udtrykke deres syns-
punkter, fer zndringer udferes. Hver kon-
traherende part skai desuden tilskynde dens
myndigheder som pilaegger afgifter og si-
danne brugere til at udveksle passende in-
formationer angdende sddanne afgifter.

Artikel 6
Toldafgifter

. Luftfartejer, der benyttes i international
lufttrafik af hver kontraherende parts udpe-
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gede luftfartsselskab, sdvel som deres szd-
vanlige udstyr, beholdninger af brzndstof
og smereolie og luftfartejsforrdd (herunder
levnedsmidler, drikkevarer og tobak) om
bord i sédanne lufifartagjer skal ved ankom-
sten til den anden kontraherende parts terri-
torium vare fritaget for samtlige toldafgif-
ter, undersegelsesgebyrer, og andre afgifter
elier skatter, forudsat at sAdant udstyr og si-
danne forsyninger forbliver om bord i luft-
fartgjet indtil de genudfores.

. Med undtageise af afgifter baseret pd om-

kostningen af ydet tjeneste, er de folgende

genstande ogsd fritaget for afgifter, vederlag

og gebyrer som er omtalt i denne artikels

stk. 1:

a) luftfartejsforrdd, importeret til eller le-
veret pd en kontraherende parts terito-
rium, og taget om bord, indenfor rime-
ligheds granser, til brug om bord pd et
afrejsende luftfartaj der benyttes i inter-
national lufitrafik af den anden kontra-
herende part;

b) reservedele, herunder motorer, indfort
til en kontraherende parts territorium til
vedligeholdelse eller reparation af luft-
fartajer der benyttes i international luft-
trafik af et af den anden kontraherende
part udpeget luftfartsselskab; og

c) brandstof, smereolie, og tekniske forrdd
indfert til eller leveret pd en kontrahe-
rende parts teritorium til brug om bord
pi et luftfartej benyttet i international
lufttrafik af et af den anden kontrahe-
rende part udpeget luftfartsselskab, selv
nir disse forsyninger er beregnet til brug
pa en del af rejsen som overflyver terri-
toriet tilherende den kontraherende
part hvor disse tages ombord.

. Materiel og forsyninger angivet i denne arti-

kels stk. | og 2 kan forlanges opbevaret un-
der opsyn eller kontro! af de passende myn-
digheder.

. Fritagelse i medfer af denne artikel er ogs4

galdende i situationer hvor luftfartsselska-
ber udpeget af en kontraherende part har
indgdet arrangemeneter med et andet luft-
fartsselskab eller andre luftfartsselskaber
om l&n eller overfarsel af de genstande m.v.
som er specificeret i denne artikels paragraf
1 og 2, indenfor den kontraherende parts
territorium, forudsat at et sddant andet iuft-
fartsselskab eller luftfartsselskaber nyder
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lignende lempelser fra den anden kontrahe-
rende part.

Artikel 7
Opbevaring af lufifartajsudstyr og forsyninger

Det szdvanlige luftfartajsudstyr sdvel som
de materialer og forsyninger, som beholdes om
bord p4 luftfartejer tilharende den ene kontra-
herende part, m4 kun udlosses pA den anden
kontraherende parts territorium efter tilladelse
fra dette territoriums toldmyndigheder. 1 si
fald kan de undergives nzvnte myndigheders
opsyn, indtil de genudfares eller pd anden ma-
de afhandes i overensstemmelse med toldbe-
stemmelserne.

Artikel 8
Foreskrifter for klarering ved indrejse

1. Passagerer i transit via en kontraherende
parts territonum skal kun underkastes en
meget enkel told- og indrejsekontrol. Baga-
ge og fragt i direkte transit skal vaere fritaget
for toldafgifter og andre lignende skatter.

2. En kontraherende parts love og bestemmel-
ser vedrorende indrejse, klarering, gennem-
rejse, indvandring, pas, told og karantane,
skal efterkommes af det luftfartsselskab eller
de luftfartsselskaber den anden kontrahe-
rende part har udpeget, og af eller pd vegne
af dets besztning, passagerer, fragt og post
ved overflyvning af, indflyvning p4, udflyv-
ning fra, og mens de befinder sig indenfor
den pigxldende kontraherende parts terri-
torium.

Artikel 9
Bestemmelser vedrarende kapacitet

1. Der skal vzre rimelig og lige adgang for
hver kontraherende parts udpegede luft-
fartsselskaber til at udfere lufttrafik pd en-
hver. rute angivet i tillegget til denne over-
enskomst.

2. Ved driften af den aftalte trafik pa ruterne
angivet i tillegget til denne overenskomst
skal hver af de kontraherende parters udpe-
gede luftfartsselskaber tage hengyn til de in-
teresser den anden kontraherende parts ud-
pegede luftfartsselskab eller luftfartsselska-
ber har, siledes at den lufttrafik som sidst-
navnte lufifartsselskab eller iuftfartsselska-

ber yder pa samme rute, ikke pavirkes pd en
utilbarlig made.

3. Den aftalte trafik ydet af et udpeget luftfarts-
selskab skal bevare som sin primare mal-
sxtning at stille en kapacitet til rddighed,
der er tilstrekkelig til de nuvarende og med
rimelighed forventede behov for befordring
af passagerer, post og fragt, der kommer fra
eller har sit mal pa den kontraherende parts
territorium der udpeger luftfartsselskabet.

Artikel 10
Udveksling af statistisk materiale

Hver af de kontraherende parters luftfarts-
myndigheder skal efter anmodning tilsende
den anden kontraherende parts luftfartsmyn-
digheder sddant periodisk eller andet statistisk
materiale, som med rimelighed kan krazves
med henblik p4 at vurdere den kapacitet, som
af forstnzvnte kontraherende parts udpegede
luftfartsseiskab eller luftfartsselskaber er indsat
i den aftalte trafik.

Sadant materiale skal omfatte alle oplysnin-
ger, der er nodvendige for at fastsia omfanget af
den trafik som luftfartsselskabet eller luftfarts-
selskaberne har udfert i den aftalte trafik.

Artikel 11
Takster

1. De takster, som skal anvendes af en kontra-
herende parts udpegede luftfartsselskaber
for befordring til eller fra den anden kon-
traherende parts territorium, skal fastset-
ters pA et rimeligt niveau under beharing
hensyntagen til alle i betragtning kommen-
de faktorer, herunder driftsomkostninger,
brugernes interesser, rimelig fortjeneste, og
andre luftfartsselskabers takster.

De kontraherende parter er enige om at
vare sazrligt opmerksomme pd takster,
som kan affade protest, fordi de forekom-
mer urimeligt diskriminerende, uberettiget
haje eller restriktive, kunstigt lave pd grund
af direkte eller indirekte tilskud eller stotte,
eller edelzggende.

2. De i denne artikel stk. | omhandlede tak-
ster kan aftales mellem de kontraherende
parters udpegede luftfartsselskaber. Afta-
ler kan, hvis det er muligt, opnis efter drof-
telser med andre luftfartsselskaber, som
beflyver ruten eller dele af denne. De udpe-
gede luftfartsselskaber skal imidlertid ikke
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vare udelukket fra at indgive, eller de kon-
traherende parters luftfartsmyndigheder
fra at godkende, nogen takster.

. De af en kontraherende part udpeget luft-
fartsselskab foresldede takster for trafik til
og fra den anden kontraherende parts terri-
torium skal forelegges for de kontraheren-
de parters luftfartsmyndigheder i en sidan
form som den kontraherende parts luft-
fartsmyndigheder sarskilt mitte forlange.
De skal forelzgges mindst tredive (30) da-
ge (eller en sddan kortere periode som de
kontraherende parters luftfartsmyndighe-
der matte aftale) for den foresldede ikraft-
tredelsesdato; i sxrlige tilfalde kan denne
tidsfrist forkortes, forudsat at de navnte
myndigheder samtykker heri. De foresli-
ede takster skal betragtes som varende fo-
relagt hos en kontraherende parts luftfarts-
myndigheder pad den dato de modtages af
disse luftfartsmyndigheder.

. Hver kontraherende part skal vare beretti-
get til at godkende eller afvise takster for
enkelt eller retur flybefordring mellem de
to parters territorier, som begynder pa dens
eget territorium.

Ingen af parterne skal gribe til ensidig
handling for at hindre indfereisen af fore-
sldede takster eller bibeholdelsen af allere-
de geldende takster for enkelt eller retur
flybefordring mellem de to parters territo-
rier, som begynder pa den anden parts ter-
ritorium.

. De takster, som skal benyttes af et af en
kontraherende part udpeget luftfartssel-
skab for befordring mellem den anden
parts territorium og en tredie stats territo-
rium pa ruter dekket under denne overens-
komst, skal vare underkastet den anden
parts godkendelseskrav.

. Godkendelse af takster i overensstemmelse
med stk. 4 ovenfor kan gives af hver kontra-
herende parts luftfartsmyndigheder til de
luftfartsselskaber, der forelegger takster-
ne. Hvis de pAgzldende luftfartsmyndighe-
der imidlertid ikke har givet den anden
parts luftfartsmyndigheder skriftlig besked
om misbilligelse af sddanne til den anden
parts luftfartsselskab herende takster in-
denfor enogtyve (21) dage fra foreleggel-
sesdatoen, skal de pigzldende takster an-
ses for godkendt. 1 tilfxlde hvor forelzg-
gelsesperioden er forkortet i overensstem-
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melse med stk. 3 ovenfor, kan de kontrahe-
rende parters luftfartsmyndigheder enes
om, at den periode, indenfor hvilken mis-
billigelse skal tilkendegives, forkortes til-
svarende,

. Hvor en kontraherende part finder at tak-

sten for befordring til dens territorium fal-
der indenfor kategorierne der er beskrevet i
stk. 1, andet afsnit ovenfor, skal denne part
tilkendegive utilfredshed over for den an-
den part indenfor enogtyve (21) dage fra
takstens forelzggelsesdato, og kan gere
brug af de konsultationsprocedurer, der er
beskrevet i stk. 9 nedenfor.

. Tilkendegivelserne af misbilligelse og util-

fredshed nzvnt ovenfor skal anses for at
vare forelagt den anden kontraherende
part pd den dag de modtages af den part.

. Hver kontraherende part kan udbede sig

konsultationer angldende enhver takst be-
nyttet af en parts luftfartsselskab p4 en rute
dxkket af denne overenskomst, ogsa hvor
taksten har veret underkastet tilkendegi-
velse af misbilligelse eller utilfredshed. S&-
danne konsultationer skal holdes ikke se-
nere end tredive (30) dage efter modtagelse
af anmodningen. Parterne skal samarbejde
om at sikre sig den nedvendige informa-
tion til en gennemtankt losning af proble-
merne. Hvis parterne nir til en aftale, skal
hver part udfolde de sterste bestrzbelser
pa at udfere aftalen. Hvis ingen aftale op-
nies, skal beslutningen af den part fra hvis
territorium befordringen udgir, vere gel-
dende.

. Taksterne fastsat i overensstemmelse med

denne artikels bestemmelser skal forblive i
kraft indtil nye takster er blevet fastsat i
overensstemmelse med denne artikels be-
stemmeliser.

Ved godkendelse af takster kan en kon-
traherende parts luftfartsmyndigheder
imidlertid knytte siddanne udlebsdatoer til
deres godkendelse som de métte finde pas-
sende. Hvor en takst har en udlebsdato,
skal den forblive i kraft indtil udlebsdato-
en, medmindre den bliver tilbagekaldt af
pigzidende luftfartsselskab eller luftfarts-
selskaber, eller medmindre en erstattende
takst forelzegges og godkendes forud for
udlebsdatoen.



1997 United Nations — Treaty Series e

Nations Unies — Recueil des Traltés 193

Nir en takst er blevet godkendt uden en
udlebsdato, og hvor ingen ny takst er ble-
vet forelagt og godkendt, skal denne takst
forblive i kraft, indtil den pAgzldende kon-
traherende parts luftfartsmyndigheder ind-
giver varsel overfor pAgzldende lufifarts-
selskaber om ophavelse af denne godken-
delse. Sidant varsel skal gives mindst halv-
fems (90) dage for takstens planlagte ud-
labsdato. _

11. De kontraherende parters udpegede luft-
fartsselskaber skal vare berettigede til at
matche (dvs. prisniveau, betingelser og ud-
labsdato) enhver takst, der er beherigt god-
kendt og benyttet af et af en kontraherende
part udpeget luftfartsselskab for rejse mel-
lem det/de samme par byer pa en rute mel-
lem de kontraherende parter.

12. Begge kontraherende parters luftfartsmyn-
digheder skal tilstraebe at sikre at (A) de
takster som opkraves og indkasseres sva-
rer til de godkendte takster, og at (B) intet
luftfartsselskab reducerer nogen del af si-
danne takster pA nogen made, direkte eller
indirekte.

Artikel 12
Overforsel af indtjening

Hvert udpegede luftfartsselskab skal have ret
til at omveksle og pa beg=ring overfore lokale
indtzgter udover belab udbetalt lokalt, til sit
eget land. Omveksling og overfarsler skal tilla-
des uden restriktioner pd grundlag af valuta-
markedets galdende kurser for labende beta-
linger pd tidspunktet hvor sddanne midler
fremlegges til omveksling og overfersel, og
skal ikke underkastes nogen afgifter bortset fra
de almindelige vederlag banker opkraver for at
udfere sddanne omvekslinger og overfarsler.

Artikel 13
Luftfartsselskabernes repraesentation

1. Hverkontraherende part skal pa grundlag af
gensidighed tilstd den anden kontraherende
parts udpegede juftfartsselskab eller luft-
fartsselskaber ret til at opretholde reprasen-
tanter pa dens territorium, herunder konto-
rer, det administrative, forretningsmassige
og tekniske personale, der er fornedent til at
opfylde det pAgzldende udpegede luftfarts-
selskabs behov.

2. Begge kontraherende parters udpegede lufi-

fartsselskab eller luftfartsselskaber skal have
ret til at veere involveret i salg af luftbefor-
dring pA den anden kontraherende parts ter-
ritorium, enten direkte eller gennem agen-
ter. De kontraherende parter skal ikke ind-
skrznke det udpegede luftfartsselskabs eller
luftfartsselskabers ret til at salge, eller no-
gen person til at kabe, sAdan befordring i
den jokale eller nogen anden frit vekselbar
valuta. Ejheller skal de kontraherende par-
ter indskreenke det udpege luftfartsselskabs
ret til at betale i lokal eller anden frit veksel-
bar valuta, deres lokalt pAdragne udgifter.

Artikel 14
Godkendelse af fartplaner

. Luftfartsselskabet eller luftfartsselskaberne

udpeget af en kontraherende part skal fore-
legge dets eller deres trafikprogram til den
anden kontraherende parts luftfartsmyndig-
heders godkendelse mindst femogfyrre (45)
dage forud for pibegyndelsen af driften.
Trafikprogrammet skal i s&erdeleshed inde-
holde tidstabeller, trafikfrekvensen, og de
typer luftfartajer, der vil blive anvendt.

. Enhver &ndring foretaget i et godkendt lufi-

trafikprogram pa et senere tidspunkt skal
ogsa forelxzgges til godkendelse.

Artikel 15
Luftfartssikkerhed

. Hver kontraherende part bekrafter at deres

gensidige forpligtelse til at beskytte den civi-
le luftfarts sikkerhed mod handlinger, som
udger ulovlig forstyrrelse, udger en integre-
rert del af denne overenskomst. Hver kon-
traherende part skal iser handle i overens-
stemmelse med luftfartssikkerhedsbestem-
melserne i »Konventionen angiende lov-
overtredelser og visse andre handlinger be-
glet ombord i lufifartejer«, undertegnet i
Tokyo den 14. september 1963, » Konventio-
nen om Bekzmpelse af Ulovlig Bemagtigel-
se af Luftfartejer«, undertegnet i Haag den
16. december 1970, og »Konventionen til
Bekampelse af Ulovlige Handlinger mod
den Civile Luftfarts Sikkerhed«, underteg-
net i Montreal den 23. september 1971, og
»Protokollen for Bekempelse af Ulovlige
Voldshandlinger i Lufthavne som betjener
International Civil Luftfart, Supplerende
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Konventionen for Bekampelse af Ulovlige
Handlinger mod den Civile Luftfarts Sikker-
hed«, udferdiget i Montreal den 23. septem-
ber 1971, og undertegnet i Montreal den 24.
februar 1988.

. De kontraherende parter skal efter anmod-
ning tilstd hinanden al nedvendig bistand
for at hindre ulovlig bemagtigelse af civile
luftfartajer og andre ulovlige handlinger ret-
tet mod sadanne luftfartejers sikkerhed, dis-
ses passagerer og besztning, lufthavne og
luftnavigationsanlag, og enhver anden trus-
sel mod den civile luftfarts sikkerhed.

. De kontraherende parter skal, i deres gensi-
dige relationer, handle i overensstemmelse
med de gzldende bestemmelser om luft-
fartssikkerhed, der er fastsat af den Interna-
tionale Civile Luftfartsorganisation, og som
erindfejet i tilleg til »Konvention om inter-
national Civil Luftfart«, abnet for underteg-
nelse i Chicago den 7. december 1944, Hver
kontraherende part skal forlange, at de som
driver luftfartsvirksomhed med luftfartejer
og som har deres primare forretningssted
eller fast bopa! pa partens territorium, og de
som driver lufthavne pd dens territorium,
handler i overensstemmelse med siddanne
bestemmelser om luftfartssikkerhed.

. Hver kontraherende part anerkender, at de-
res luftfartsoperatorer kan blive pilagt at
overholde de luftfartssikkerhedsbestemmel-
ser, som omhandles i denne artikels stk. 3,
som er fastlagt af den anden kontraherende
part for indflyvning pd, udflyvning fra, eller
under ophold p3 den anden kontraherende
parts territorium. Hver kontraherende part
skal sikre, at der indenfor dens territorium er
taget passende effektive forholdsregler for at
beskytte luftfartojet og til at undersege pas-
sagerer, besztning, hindbagage, bagage,
fragt, post og luftfartejsforrdd, forud for
samt under ombordstigning eller lastning.
Hver kontraherende pan skal ogsa positivt
overveje enhver anmodning fra den anden
kontraherende part om rimelige sarlige sik-
kerhedsforanstaltninger til imedekommelse
afen serskilttrussel.

. Ved ulovlig bemagtigelse af civile luftfarte-
jer, eller trussel herom, eller andre ulovlige
handlinger rettet mod sddanne lufifartajers
sikkerhed, disses passagerer og besztning,
lufthavne eller luftnavigationsanlag, skal de
kontraherende parter bistd hinanden ved at
lette udvekslingen af oplysninger og ved an-
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dre passende forholdsregler med henblik pa
hurtig og sikker afslutning p4 sddan hzndel-
se eller trussel herom.
Artikel 16
Konsultation

Hver kontraherende part kan ndrsomhelst

anmode om konsultationer om gennemforel-
sen, fortolkningen eller anvendelse af denne
overenskomst, eller dens efterlevelse. Sddanne
konsultationer, som kan vaere mellem luftfarts-
myndigheder, skal begynde indenfor en frist pd
tres (60) dage fra den dato den anden kontrahe-
rende part modtager en skriftlig anmodning,
medmindre de kontraherende parter opnir
enighed om noget andet.

2.

Artikel 17
Andringer

Safremt en af de kontraherende parter fin-
der det gnskeligt at ndre nogen bestem-
melse i denne overenskomst, kan den anmo-
de om konsultation med den anden kontra-
herende part. En sddan konsultation, som
kan finde sted mellem luftfartsmyndighe-
derne, og som kan foregd mundtligt eller
skriftligt, skal pAbegyndes indenfor et tids-
rum af tres (60) dage fra datoen for modta-
gelse af anmodningen, medmindre de kon-
traherende parter enes om noget andet. En-
hver sddan aftalt ndring skal trede i kraft
ndr den er godkendt i overensstemmelse
med begge kontraherende parters forfat-
ningsmassige krav, og bekrazftet ved ud-
veksling af diplomatiske noter.

. Andringer i denne overenskomsts tilleg

kan foretages efter direkte aftale mellem de
kontraherende parters luftfartsmyndighe-
der.
Artikel 18
Bilceggelse af tvister

. Sifremt der mellem de kontraherende parter

opstdr nogen tvist angdende fortolkningen
eller anvendelsen af denne overenskomst,
skal de kontraherende parter forst soge at
bilzgge den ved forhandling.

Dersom det ikke lykkes de kontraherende
parter at bilegge tvisten ved forhandling,
kan de enten enes om at henvise tvisten til
afgorelse af en person eller institution, eller
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tvisten kan efter anmodning afen af de kon-
traherende parter indbringes til afgerelse for
en voldgiftsdomstol, bestdende af tre vold-
giftsmand, hvoraf en udpeges af hver kon-
traherende part, og den tredie valges af de
siledes udpegede. Hver af de kontraherende
parter skal udpege en voldgiftsmand inden-
for et tidsrum af tres (60) dage fra den dato,
hvor den ene kontraherende part ad diplo-
matisk vej har modtaget en anmodning fra
den anden part om tvistens afgerelse ved en
sddan voldgiftsdomstol, og den tredie vold-
giftsmand skal udpeges indenfor et tidsrum
af yderligere tres (60) dage. Hvis en af de
kontraherende parter undlader at udpege en
voldgiftsmand inden for det angivne tids-
rum, eller hvis den tredie voldgiftsmand
ikke udpeges indenfor det angivne tidsrum,
kan enhver af de kontraherende parter an-
mode przsidenten for ridet i Organisatio-
nen for International Civil Luftfart om efter
behov at udpege en eller flere voldgifts-
mand, alt efter hvad situationen pakraever. |
alle tilfzlde skal den tredie voldgiftsmand
vare statsborger i et tredie land, og skal fun-
gere som formand for voldgiftsdomstolen,
og skal bestemme hvor voldgiften skal finde
sted. Hvis formanden finder, at han er bor-
geri et land, som ikke kan betragtes som va-
rende neutralt i forhold til tvisten, skal den
mest erfarne nzstformand, som ikke pa det-
te grundlag er inhabil, foretage udnzvnel-
sen. Voldgiftsdomstolen skal ni sin afgerel-
se ved stemmeflerhed.

3. Voldgiftsdomstolens udgifter skal deles lige-
ligt mellem de kontraherende parter.

4. De kontraherende parter forpligter sig til at
efterkomme enhver kendelse afsagti medfer
af denne artikels stk. 2.

5. Hvis, og i givet fald sd lznge, en af de kon-
traherende parter ikke efterkommer en ken-
delse @ medfer af denne artikels stk. 2, kan
den anden kontraherende part begrznse, til-
bageholde eller tilbagekalde enhver rettig-
hed eller ethvert privilegium, som den i

medfer af denne overenskomst har tilstiet
den forsemmende kontraherende part eller
det/de forssmmende udpegede luftfartssel-
skab(er).

Artikel 19
Registreringer

Denne overenskomst og dens tilleg, samt en-
hver senere &ndring heri skal registreres i Or-
ganisationen for International Civil Lufifart.

Artikel 20
Opsigelse

Hver kontraherende part kan nir som helst
meddele den anden kontraherende part om sin
beslutning om at bringe denne overenskomst til
opher; sddan meddelelse skal samtidigt videre-
gives til Organisationen for International Civil
Luftfart. I sa fald opherer overenskomsten tolv
(12) méneder efter datoen for den kontraheren-
de parts modtagelse af meddelelsen, medmin-
dre opsigelsen efter aftale er trukket tilbage in-
den udlebet af denne tidsfrist. SAfremt den an-
den kontraherende part undlader at anerkende
modtagelsen, skal opsigelsen anses for modta-
get fjorten (14) dage efter, at Organisationen for
International Civil Luftfart har modtaget med-
delelsen.

Artikel 21
Tkrafttreden

Denne overenskomst trzder i kraft fra dato
for undertegnelsen.

Til bekrazftelse heraf har de undertegnede,
som er beherigt bemyndiget hertil af deres re-
spektive regeringer, underskrevet denne over-
enskomst.

Udfzrdiget i to eksemplarer, i Oslo den 24.
november 1995 pi engelsk, dansk og belarus-
sisk, hver med samme gyldighed. 1 ethvert til-
fxlde af fortolkningsdivergens, skal den engel-
ske tekst lzgges til grund.

For Kongeriget
Danmarks Regering:

OLE F. JGRGENSEN

For Republikken
Belarus’ Regering:

GriGoru FiopOROV
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(Danmark)
TILLAG A

1. Ruter som skal drives af det af Kongeriget Danmarks regering udpegede luftfartsselskab

Kolonne | Kolonne 2
Pladser i Danmark Minsk

2. Intetvil hindre et af hver kontraherende part udpeget lufifartsselskab at betjene andre pladser
end dem, der er specificeret i dette tilleg, forudsat ingen kommercielle rettigheder udaves
mellem disse pladser og den anden kontraherende parts territorium.

(Danmark)
TILLAG B

1. Ruter som skal drives af det af Republikken Belarus’ regering udpegede luftfartsselskab

Kolonne | Kolonne 2
Pladser i Belarus Kebenhavn

2. Intetvil hindre et af enhver kontraherende part udpeget luftfartsselskab at betjene andre plad-
ser end dem, der er specificeret i dette tillzg, forudsat ingen kommercielle rettigheder udaves
mellem disse pladser og den anden kontraherende parts territorium.
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[BELARUSIAN TEXT — TEXTE BELARUSSE]

IMATAJHEHHE TITIAMDK VPAIJAM KAPAJIEVCTBA JAHII 1
VPAIJAM P3CNYHIIKI BEJIAPYChH AB TIABETPAHBIX 3HO-
CIHAX

Ypan Kapaneycrsa Hanii i Ypan Pacnybniki Benapycs

3‘ayaanybCA ynsenvrikami Karsennsli a6 mixxraponnait rpamaasanckait asianbri
i INaranuenrda ab Tpansime npsl MidXHApOAHLIX NMaBeTpPaHBLIX 3HOCIHAX,
anKRpBITHIX ONA naanicarnra ¥ Usikara cémara cHexxHA 1944r.,

skagaroubl 3akaoubins [larannenne ¥ aanasearacui 3 Hasparait Kansenubiait 3
marafl ycranayJeHHA PAryJAPHBIX NMaBeTPaHBIX 3HOCIH nmamixk ix TaphITOPBIAMI;

namoBinica a6 BacTynHBIM:

Apteikyn 1

A3HauIRKI

V¥ martax rorara Ilaragnedsus:

(a)’KanBennbia” asHauae KaxBernsiro af mMiskpapofHail rpaMaa3sHcKai
aBiAubli, aOKPLITYO ONA naanicauusa ¥ Ybikara cémara cHesxHa 1944r., i
Vrarouae 06! Jlagataxk, NpLIHATH 3rogHa 3 ApThikynam 90 massamait
Kausernsli, i mobyro nanpayky na Hanarkay a6o Kamsexnrnli arogea 3
Apteixynami 90 i 94 KaxnBennsii, AK TOJNbkI roTemia Hagarki i nanpayxi
6yayub npuiHATHIA aboxByma JlaraBopHbiMi Bakami;

(6) Topmin “aBiAnuiiiabia Ynanbi” asHavyae ¥ apgHOcinax na Kapanejcrsa
HOanii Minicrapcrea Tpancnapry; a ¥ anrocinax na PacnyGaiki Benapycs
JaapxayHel KamiTaT na aBianei, a6o ¥ aboaByx sBeInagkax g6y
acofy ui opraH, AKiAa ynayHasaxaHBl BHIKOHBANL JI00bIA GYHKOLI, MITO
BBLIKOHBaONUa ¥ raThl yac Ha3BaHbIMi Ynagami;

(B) TapmMin "Ha3HauaHae aBiAnpagnprieMcTBa” a3dHavae aBiANpaAnpLIEeMCTBA,
AKoe 6b1710 Ha3HavaHa ¥ agnaBegHacui 3 ApTeIKyJaMm 3 rarara
IMaransenHa;

(r)Tapminsl "TapLITOPLIA", "NaBeTPAHLIA 3HOCIHLI", "MiXKHADOLHBIA
naBeTpaHblA 3HOCiHbI”, aBiAnpagnpeieMcTsa” i "NphInbIHAK 3
HekaMepubIfiHalt MaTal” MaOub 3HAYDHHE agNaBefHa, K 3amnicana ¥
ApTteikynax 2 i 96 Kausennsli;
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(n) "Tlaraguenue” a3Hauae ratae Ilaraguense, JanaTtki na sro i nw6big
nanpayki ga Aro;

(e)"Namatax” asnavae anatak ma rorara IlaragueHHs a6o nanpayki ¥
aanasegHacui 3 manaKaHHAMI naparpada 2 ApTeixyna 17 rarara
IMaragnenna. JagaTki ckranamonb Hean'eMHae Uanae 3 IaThIM
IMaraguennem, a yce cnachiaki Ha IlaragHenHe nNasiHER YxaOyanb
coaceinky na JlamaTki, 3a BHIKJIOYIHHEM araBOpaHbIX acobna;

(*&)Tapmin "rapbid” asHayae cTra¥ki, AKif anaauyBampuua 3a nNepaBo3Ky
nacazkwipay, 6arasky i rpysy, a Takcama ¥MOBBI, Ha AKiX raTeia cTayki
TPHIMARAION LA, YKAOYAKOUbl CTayki i ¥MOBLI iHIIBIX macnyr,aKia
aKassapula nepaBo3ubiKaM y CYBA3i 3 naBeTpaHbiMi epasoskami, i
Yxnouawusr annaTy i MOBLI, AKiA npamaHoyBae arexuKae
NpaacTayHiuTea, 3a BLIKJAIOYIHHEEM ansaTtsl abo yMoy neparo3ki mowiTel;

(3) TopMiH “nnarTa 3a KaphICTaHHE"” asHayae anJjary, HajaiuaHyio
aBifMpaAnpLIEMCTBAM KaMIeTdHTHBIMI ynanami 3a KapeicTanEe aspanopram
a6o cpoAkami maseTpanal Hasiramsli, ix sxinakami, nacaxreipami i rpysam.

ApTteIKYyn 2
Kamepybiiinbia npasvt asianpadnpviememeay

1. Koskanl JlaraBopHLI Boxk nanae npyromy araBopuamy BOKY HAaCTYNmHBIA
npaBbl Ha aKBIUNAYIEHHe TABeTPAHBIX 3HOCIH aBiANDaANpLIEMCTBAM a6o
apisgnpaanpsleMcTBami, fAKia HasHauyane! Apyrim Harasopusim Bokam:

(a) mepanéry npa3 TIPLITOPLIIO Apyrora IaraBopHara Boky 6e3 nacanki;
(6) npaBAA3eHHA HA ¥rasaHalt TIpuITODHI nMacajak 3 HeKamepubliHait MaTai;

(B) npaBAA3EeBHA Macanak Ha YKasaralt THPHITOPHI ¥ OYHKTAX, Na3HAYAHBIX ¥
IanaTky ma rorara [laragsedHs, 3 MaTait narpy3sxi Ea 6opr a6o BHIrpY3ki
nacaskslpay, rpy3y, moulTel, AK acobHa, Tak i ¥ cnanyusnHi, akia
nepaBo3AnUA Na MidXKHAPOAHBIX MNaBeTPaHbIX NidiAX.

2. Himro ¥ naparpade 1 ratara ApTeIKyJa He Oyase pasraaganua gk
npsiBiNed HazHayaHaMy aBiAnpaAnpsieMcTBy afgHaro HaraBopHara Boky
npsiManb Ha 60pr Ha T3pHITOPLI apyrora Jarasoprara Boky macaseipay,
rpy3 abo momry, fAxia HakipoyBalonua ¥ iFmbl nyHKT rorara JlarasopHara
Boky, sa nnary a6o na Hailmy.

3. ABianpannpslemMcTBbl KoskHara Jlarasopsara Boxy, Akiag agposnisaironua an
aBianpanmpeleMcTBay, Ha3HAYaHLIX Yy agnasefHacui 3 ApTeIKysnam 3 rarara
TMaraguenns, rakcaMa 6ynyub KapelcTauuna npaBami, Ha3BaHbIMI ¥
naparpage 1 (a) i (6) raTara ApThiKyna.
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ApThIKYX 3
Hasnausnne asianpadnpotememaay

1. Koxxrn Jlarasopas Bok 6yn3e mens npasa asgaysins i mickMosa maBefaMins
npa rara xpyromy Jarasopaamy Boky ango abo Hekanski asisanpannpnieMcTeay
3 M3Talt 9KCONYaTaNsli NaraBOPHELIX JiHIN Ha BRI3EAYAHRIX MAapmMpYyTax, a
Taxcama aAMAHIOG a60 aMARiN: Takia HasdHaudHHI.

2. Ipe aTpuIMAHHI TaKora HadRauanHA Apyri Harasopesl Bok y agmasexmacni 3
nanaXk3EHAMI naparpaday (3) i (4) ratara ApTrikyna 6e3 aaTpeiMki gacos
Ha3HavaEBIM aBiAOpannpDHIEMCTBAM anNaBeRHBIA AA3BOJLI HA SKCHOJYATAILIIO.

3. Asianuifinsia Ynaner angaro Jarapopeara Boky moryns narpa6asans, ka6
aBiAnpagnpLIeMCTBREI, HA3HA4YaEbIA KPYriM JarasopEeiM BokoM, BRIKOHBANI
‘ymoBBl, npaanicagna 3axkonami i mpasinami, sakis 3smuatiaa i pasymaa
OpRIMABANNA TaKiMi §nagami ¥ MidkEapOAHKIX MaBeTpaELIX 3HOCIEAX 3roxHa 3
panaxageami Kagsernsi.

4.a) Ypan Kapaneycrsa Jarii 6yn3e mens npasa agMosins y nassoje Ha
9KCOJIyaTanhsllo, Ha3BaEBIM y naparpade (2) rarara ApTeikyna, ab6o
narpabasans Takia yMoOBEI, Akia 8H naniymne HeaBXOXHEIMI OPHI
BbLIKAPLICTAHHI HA3HAYAHBIM aBiANpaANpLIEMCTEAM NPABOY, araBOPAHEIX ¥
ApTeikyne 2, y mo6sIM BRIDAAKY, Kajii 6r He Mae HoKasay Taro, mTo
3 eXTH YHLI KARTPOND 32 MITHIM aBiAHPAZNPHIEMCTBAM HANEKEINL Pacny6ains:
Benapyce i mTo aBisopagnpriemcTsa 3aparicTpaBaBa i Mae cBaé rajoymae
mecna asefinacni ¥ Pacoy6ainsr Benapycs.

6) ¥Ypan Pacny6niki Benapycs 6ynse mens npasa anMosins y fasBoJie Ha
SKCOJIyaTankllo, Ha3BaBkIM y maparpage (2) ratara ApTeikyaa, abo
narpaGaBanb Takia ¥MOBBI, AKiA €H naniynins, HeabxoXHBIMI ANsA
BbIKAPBICTAHHA EA3HAYAHLIM aBianpalOpsleMcTBaM OpaBoy, araBOPaHEIX Y
ApTeiKyJe 2, y N106bIM BrIDafKy, KaJsli éH He Mae KOKasay Taro, mMTO
3(eKTHIYELl KAaHTPOIL 38 MATHIM aBiAnpaanpeieMCcTsaM Hajexkbinbh KapaneycTsy
Harii i mTo asianpagnpeteMcTsa 3aparicrpaBaHa i Mae ceaé ranoyHae mMecna
n3erigacoi ¥ Kapaneycrse Hanii.

5. ABiampaanpblemcTBa, AKOe Ha3HAYAHA i ATPRIMANa HA3BAHEI JA3BOJ, MOXa
navank 3KCONyaTanbilo QA&raBOPHBIX aBiAnigifl nps! yMOBe BhbIKAHAHHA
aBifnpannpsleMcTBaM ycix nanaskaEHEsY ratara [laragEeHHS.

ApTteiKyn 4

Cxacasarne, npoinotherne 03eanns daseory i jeadzenne ymoy.

1. Koxxas! JJarasopHul Box Mae npasa cKacapans [Aa3BOJ Ha 3KCINYATanslo a6o
OpLIOBEINL 8XXBIQOAYIeHHe NPABOY, araBOpaEbIX y APThIKYJie 2 rarara
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[MarageeBEs, asisnpagnpeiemcTBami apyrora Jlarasoprara Boky, abo asgaubinn
BhIKaHAHHE P3ThIX npaBoy TakiMmi Y¥moBami, Akia éx naniysins HeaGXOMHEBIMI:

a)(i) xani ¥Ypan Kapaneycrea Nagii § n0651M BHDAAKY, Kasi €8 He mMae Aoxasay
Taro, mtTo 3QeKTHYHK KAaETPOJL 3a I3ThIM aBislpagupeieMCcTBAM HAJIEKBIOD
Pacny6ainsr Benapyes i mto aBisnpagnpelemcTsa 3aparicrpaBaHEa i Mae cBaé
rasoyrae Mecna Aseitmacni ¥ Pacny6ainkl Benapycs.

(ii) kani Ypaa Pacny6aixi Benapycs y n06uIM BRIDaAKy, kayi €H me mae foxasay
Taro, mro 3GeKTHIYHL KAHTPOJL 328 IIThIM aBiANpaanphIeMCTBAM HAJNEXKLIND
Kapaneycrsy Hanii i mrto asianpagnpeieMcTBa 3aparicTpaBaHa i mae CBaé
ranoyuae mecna n3ednacnoi ¥ Kapaneycrse Hanmii.

6) xasi Takoe aBiAmpagnphleMCTBa He BHIKOHBae 3axoHay i mpasin JlarasopHara
Boxy, aKi Hagae raTha Opassbl; abo

B) KaUll rarae aBiAnpajuopLIeMCTBA He BRIKOHBae IHIILIX yMOY 3roasa 3
manakaEHEAMi, npaguoicaErMi naBopne ratara IlaragEeHHs.

2. Takoe npaBa Mo’Ka GLIIL paanizaBaHae TONBKI Macaa KaHCYJALTAINBIE 3 APYriM
_ JarasopeniM BoxoM, 32 BHIKJIIOUIEHEM Belmagkay, Kani Hea#kiIagHas angMeHa i
OpHInLIEEEHEE A3eAHHEA Aa3BOJY HA 9KCIJYaTalBlo, FadBaHara ¥ maparpade (1)
rarara ApThIKYJa, a60 ¥BAA3eHHe ¥ ATO Takix ymo¥, HeaGXOmEBIA RAJNA TArO,
ka6 nasbergyns ganeiimara NapyoIaEHA 3aKoHAY i mpasij.

¥V raThIM BHIDAAKY KAECYALTANLI 6yAynb npaBendesn! Ha mpamary rTpermmani (30)
036H 3 MOMAHTY aTpeIMaEE: JarasopusiM Bokam nicbmoBara 3anniTy a6 raThIM.

ApPTHIKYS 5

Kapvicmarne aspanopmani dvl inwemi asiacpodxani.

1. JlaraBopEB! Box He 6yj3e cnaraEAnb 3 HagHayaHRIX aBismpannpbiemMcTsal
apyrora JlarasopHara Boky nnaty 3a kapsicrafHEe, AKad nepaBuimasna 6
annaTy, OITO CMaraEfenna 3 fe YiacELIX aBianpaaupsleMcTsay, 3aHATHIX
mamix Tapeiropsiami Jarasopaux Bakoy.

Jlwobag mara 3a KapbiCTaHHe CpOAxami naBeTpanail Hasiranmel, fAKas
cnaragfenna 3 MIXXHADOAHBIX IePABO3AK, IITO AXHONAYaAKNNA
asianpagnpsiemcTBami, AKia arpuimasi xasson agHaro 3 JlaraBoOpHEIX Bakoy,
6yn3e pasyMHa CyaIHOCIOOA 3 KOmITaM NACAYT, MITO aKagBawIna
HadHayaHAMy aBisnpaampbleMCTBY, i cnaraganna ¥ agnasepmacui 3
KAaHKDaTHBIMI ABIDAKTHIBAMI, AKis Bemymuans MixkEaponeafl apramisanbiai
rpamMan3sHCKai aBianmi.
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2. Ips! 3kcnayaranbli faraBOpHKIX aBiAJiHil agHONLKABLIA YMOBH! 6ynyns
NpeIMAHAROA ¥ aAHOCIHAX Ja KapHICTAHHA aBiAnpaanpuiemcrsami aboapyx
HaraBoprsix Bakoy aspanoprami as! Ycimi immbIMi cpoakami, axia
3HaxoAssAnna ¥ ix pacmapagixaHHi.

3. Koxnunl JlaraBoprsl Bok 6yase nanrpuMsiBans npaBaA3eHHE KaHCYJIbTAmbIi
na NsITAHHAX anjaThl namik cBaimi xamMmeTsHTHRIMI Vaanami i
aBianpannpsieMcTBaMi, AKifA KapeicTalonua nacayrami i cpoakami, mro
laronua roThIMi ynanami ma mMarysiMacni npas npaAactayHinkis apranisaneii
raTelx aBifsnpaanpelemcrBay. Takim KapoicranbHiKaM 6yayuns naBanua
annaseHbIA MaBefaMJIEHHI 3 OPBIYBIEBI JIOORIX npanaHoy a6 aMAHEHHAX
TaxKo# anaaTbl AJa Taro, Kab HA3BAHLIA KapbICTANbLHIKI Mesi MaryniMacob
BRIKA3alb CBaé MepxaBaHHE fla NPDABAAIEHHA 3MAHeHHAY. KoxHbI
Harasopas! Bok 6ynse Taxcama 3aaxBouBallb CBaE KAMNETIHTHBIA VIain! i
Takix KapeicTasbriKay na abmenry indapmankialt annOCHA TAKON anyaThl.

ApteIKyS 6

Muoimnoia 3060pot

1. IapeTpaHbIA CYAHbI, AKiA IKCHAyaTylonua Ha MidKHADOAHLIX MABETPAHBIX
JNiHigx Ha3HavYaHRIM aBiAnpaanpeiemcTeBaM afo asiAnpaanpeimcrsami Jobora
3 JlaraBopHbix Bakoy, a rakcama ix cransisHapHae afcTansBanne, 3anach
nanisa i 3MasauHbIX MaTIpeIiAaay i 3anace! naBeTpaHBIX CYAHAY
(yxJrouanousl NPARYKTHI XapYaBaHHA, HaniTki i THITyHEBRIA BMpPa6H), fKis
3HaXOA3AnNa Ha 60pne Takix maBeTpPaHbIX CyAHAY, 6yAynb BhI3BAJEHB! af
ycix MBITHBIX MOIIIH i 360pay, anaaTs! 3a nparasy Awl iHmbix 36opay i
panaTkay nphl npuibbinni Ha TapiTopsiio apyrora Marasoprara BoKy mphr
yMOBe, MITO TaxKoe abcTanspaHHe i 3anmacs! sacralouua Ha 6opne naseTpansix
cyaHay N8 MOMAHTY iX BIBA3y.

2. 3a BBIKJIIOYIHHEM BHINJIAT, 3ACHABAHBIX HA KOIMINE BbIKAHAHBLIX NACAyT,
HACTYNHbIA BeIPabbl Takcama 6yxyns Bhi3BasieHW af 36opay i Beinsar,
HadBaHuIX y naparpade 1 rarara ApThIKyJa:

a)sanacs! naseTpaHara CyAHa, yBe3eHbl® a60 macrayieHblE Ha TADLITODLIL
annara Jlarasoprara Boky i npriaaTeIA Ha 60PT, Y Pa3syMHBIX Meax, AaA
CKapDLICTAHHA Ha 60pne BhIIATAKOYAra MaBeTPaHara CyaHa, mTo
AXMBILUAYIAE MIXKHADOAHBIA NABETPAHLIA 3HOCIHBI HA3HAYAHBIM
asisnpaanpsiemMcrsam apyrora Jarasophuara Boky;

6)3anacusia yacTki, YKIIO9AIOUBI pyxaBiki, yBe3eHbIsT Ha TIPLITOPLIIO ADYyrora
Harasoprara Boky nns axcnayaTausii a60 paMOHTY MaBeTpaHLIX CyLHAY,
WTO IKCNNYATYIORLA HA MiXdKHADOAHLIX NMaBETPAHBIX JiHIAX HAZHAYAHBIM
asignpaanpelemcTam npyrora JaraBopHara Boky; i
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B)oanisa, 3Ma3auHbIA MATIPLIANL! | PACXOAHBIA TOXHIUHLIA 3amacsl, AKidA
¥Bedenn! aGo nacTayiens! Ha TIPHITOPLIK anHaro Jlarasoprara Boky ana
KapoiCTaHH#A Ha GOople naBeTPaHara CyAgHa, WITO aXbnuaynse MiKHapOAHbIA
OaBeTPanbiA 3HOCIHL! HA3HAYAHBIM aBignpaAnpeMCcTBam APYrora
Harasopnara Boky, HaBaT Kaji Takis 3anace! 6yayusb BelKapeICTOYBaLLA HA
4aCTubl MapwpyTy, MITO OPaxOR3ilb Hal TIPBITOPHIA# apyrora JlaraBopHara
Boky, nae aubi 6b1i y3aThi Ha 6OPT.

3. AGeranssanye i sanace!, Hassansia ¥ marapacdax (1) i (2) rorara ApThiKyJa
MOryus 6uiub nactaysieHs! nNafg KaHTPOJbL aANaBeAHbIX yJad.

4. Insrotw, wro Na3BoJieHbl ¥ agnasefHacui 3 raTelM ApThIKyJNaM, Takcama
Oyayus RanseHs! ¥ ciTyaublax, KaJji HasHayaHblA aBiANpPAANpPLIEMCTBEI
apyrora Jarasoprara Boxy saxkawouslai naraguenri 3 immbimi
apianpannpelemMcTsami ab naseinb! abo nepagayusl Ha TIPHITOPLIIO APYrora
JlarasopHara Boky Bripabay, HadBaHsIX y naparpadax (1) i (2) rorara
ApTHIKYJia, IPbl yMOBe, IITO TAKOE APYroe aBignpannpsieMcTBa abo
aBiAOpAANpPbLIEMCTBBI ATPHIMAIOND TAKiA K inbroTer 3 60Ky Opyrora
JlarasopHara Boky.

Apteikyn 7
3axaeanne bapmaeoza abcmanasanka i 3anacay.

3ppivajinae 6apraBoe afcransBaHEe, a TaKCaMa MaT3PLIAJE i sanacel, fiKinA
3Haxon3fLUa Ha 6ople maBeTpaHsra cyaHa mwobora 3 Jarasoprerx Bakoy,
MOrylb GBIIb BRITPYIKAaHE! Ha TIPbITOPHIL Apyrora Jarasoprara Boky Tonbki
3 [23BOJIy MBITHBIX yJIad raTail TapbITOphli. ¥ TaKiM BBINAAKY #HBI MOTYUB
6bILb NAacTajIeRsl Nan KaHTPOJAb Ha3BAaHLIX YJaX Na MOMAaHTY iX BnIBady abo
igIuara BHIKAPLICTAHHA ¥ annaBefHacui 3 MBITHBIME mpasinami.

ApTeikyn 8
ITpasiavt mvimuaza npazandy.

1. TlacaskbIpbl, MITO NepaMAMYAIONNA TPaH3iTaM Npas TIPLITOPLIIO Jiofora 3
JIlarasopHbIX Bakoy Oyayus nafnfraub TOAbLKL cOpomyaHaMy MEITHamy i
yasromy nparnsny.Barax i rpya, WTO HakipoyBamuna npaMelM TpaHsiTam,
6yoyub BI3BaJIEHE! &l MbITHBIX 360pay Abl iRIIBIX NAaNOGHBIX napaTkay.

2. BakoHn! i npasiasl agnaro HarasopHara Boky, aAxis agsocauuna ga yesny,

nparnsay, Tpamsity, imirpansli, namnapTRbIX, MBITHBIX i KapaHUiHHBIX
npauaayp, 6yAyub BEIKOHBallla Ha3HAa4YaHEIM aBiAnpaanpsiemcTsaM ado
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asianpaanpeiemcTBaMi apyrora Jlarasoprara Boky, a Takcama Aro akimaxcam
i nacaxsipami a60 afHOCHa rpyay i NOWITHI Nph! Yeanse, ssleagae i
3HaXOAXKaHHI H& TIPBITODHIL Takora JlarasoprHara Boky.

ApTteIiKyN 9

ITpaeasnbia émicmacyi

1. Hasnavagsla asianpananpeiemcTssl apyrora Jarasoprara Boxy 6yayns mens
cOpaBAfMiBHA | ANHONBKABBIA MarYkIMacli AR dKCmiayarTansl asianigiit va
awb6eiM Mapmpyne, arasopasmM y JanaTky na rarara IlarageerESa.

2. TTaguac 3KCOJIyaTaneli ZaraBopHLIX JiHIN na MapmpyTax, araBOpaEbIX y
HJanatky na rarara [laranEeHHA, Ha3HAYAHLIA ABiANPAANDLIEMCTBH J0OGOra 3
Jarasoprrix Bakoy 6ynynk 6pans nan ysary iHTapaChl Ha3HauaHara
asianpaanpsleMcrsa a6o asianpaxnpeiemcTsay apyrora Jarasoprara Boky,
ka6 nasbergyns HeCnpuiAJbHAra YA3EeAHHA HA DaBeTPAaHbIA 3OOCIHBI, AKiA
axKBIDOAYAARNA anowriM aBigaopaanpruiemcreaM abo
aBiAnpaanpsiemMcraaMi.

3. JarasopHeula JjiRii, mTo 3abacneysanna HasdHEAYAHBIMI
asianpaanpseiemcreami 6yaynk Mens cBaéi ranoyHalt marait saGecnsausHEe
npaBa3gmIX €micracnmelt, AkiA aanasaasonb GAryunIM i pasyMHBIM

" MepKaBaHHIM narpabaBaREAM Aa NpaBoO3Ki nmaca)kwpay, mourTe i rpyay, mro
nacTynawns Ha TIPLITOPRIK i BHIGHIBAIONB 3 T3PHITOPKI JJarasoprara Boky,
Akl Ha3HaAuwMY aBianpaanpeieMcrsa.

Apreikyn 10

AbOmen cmambicmbiiail

Apianuiitesra ynans: gobora 3 Jarasopreix Bakoy 6ynyns 3absacneusans,
pasoasie NPOChOul, nepafavy asiAnuiiALIM ysaagam apyrora Jarasopnoara
BoKy TaKif NepuaAbIYELIA 260 IHINLIA CTATHICTHIYHELIA COPABA3AAYLI, AKiA
Moryns GhIDbL padymMHa HeaGXORHBIA 4 Neparjasiy NpaBasHbIXx émicTacmed,
mro 3abAcCmeusaronna oa JaraBOPHBIX aBiAJNiHiAX Ha3HayaEBIM
aBiAanpannpsliemcrsaM nepmara Jarasoprara Boky.

Takia cnpaBadaausl 6yRynb yKJAO4YaOb YCKO iRdapmankio, HeabXOAHYIO AAA
Bbl3HAYdHESA al‘eMy nepaso3dak, MTO AKBINOAYAAIONOA
aBianpaanpaiemcrsam abo aBianpananpelieMcTBaMi Ha AaraBOPHBIX
naBeTpaHbIX JiHiAX.
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Aptekyn 11

Tapoighue

1. Tapeidsl, akia YeragayniBaronna EasEauaELIMi aBiaopanmpriemMcTBaMi
annaro 3 JaraBopenx Baxko§ axEocra mepaBo3ax Ha TIDPHITODHIO a6o 3
TapuiTopsll Apyrora Jarasoprara Boxy, 6yAyns ycramoyeEs Ea PasyMEBIM
y3poyri, 3 afnaBeXELIM yJAixaM ycix 3BA3aEHIX 3 rareiM Gaxrapay,
YKII0YAIOUBl 3KCIONYATANLIAERIA BRIAATKI, PAa3yMEH NpEIGbITAK i TAPBIDE!
Apyrix aBianpaxnpeieMcTBay.

Narasoprria Baki maragsinica manasans aca6niByio ¥Bary rapudam, AKia
MOryHb BRIKJIiKanb OAPI4YaHHI, TAMY MTO AEL! HemamMepHa
IbICKpBIMiEANKIRELIA, 3aHAATE BRICOKiA abo abmexxaBamnia, abo
rpabe)xRinkia, EeEaTypaneHa 3aEiXaELA, TAMY MTO EemacpagHa abo
ycxkocHa acirgaBarnia a60 mapTpeIMAiBaOnOA.

2.Tapuidsl, Bh3RaYaBRslg ¥ maparpade 1 ratara ApreiKyna, MOryns Gunb
y3rogEeHs! EasHadyaHWMI aBignpagnpuieMcrsami abogByx JlaraBopesix
Bakxoy. ITaragrersri 6yayns, ma MaryeIMacni, JACATHYTHl OPa3 KaECYJbTANLIL
3 igrmeiMi aBisnpannpeieMcTBaMi, AKiA aKCOIYyaTyIONb yBech a60 4acTKy
Ha3Bagara MapmpyTty. AQHaK, EimToO He mepamKoA3inb BBEISEAYIEEIO J106bIX
Tapeiday EasHAYAHLIM aBisOopagmpsieMcrBaM abo anabpaHEIO ix
asianeiitaniMi Yiranami JaraBopanix Bakod.

3.Tapridsl, OIpanagaBaBblA HASHAYAEKIM aBianpagmpsieMCTBaM ajEaro 3
Harasopresix Baxoj anEOCEa mepaBo3ak Ha a6o 3 TApuITODHI Apyrora
Harasoprara Boky, nasiEHs! Ghlnb Dafaf3eHEb! aBiANBLIAEBIM yaaaam
HdaraBopebix Bakoy y TakiMm BrIrnggse, SKi aBianufiHIA Vaagn
Harasoprenix Bakoy Moryns aco6ga marpabasans. SIEel naBiEELI GLIDb
magan3eHb! npuiEaMci 3a Tpunnats (30) x3ér (abo ¥ xapanefimrs mepwIAn,
AKi apianuitrrig yaagst Jarasoprara Boky masirem $aragsine) mepan
npanagaBaHail narait yBAA3eHHA; Yy COENLISUILHLIX BRIOAAKAEX aiMir gacy
MO’Ka GLIOb CKApOYaHb! i nanndrae Na3BOJY rATHIX yjand. IlpananasaHnia
Tapuibl maBiHHL GbINbL PasriemXaHbl OACHAA iX maAavs! aBiAMRIHHEEIM
ynagam Jarasoprara Boky ¥ naTy, Kaji siEsl arDLIMAHE! aBifAnbIAEbIMI
yananami.

. Koxxrnr larasopes: Box 6ynse mens mpasa agoGpeinb a6o He anodpeinn
Tapelidhb! gns agaabaxkosrnix abo népasosax "pyaer” 1 "Hazsan” mamix
TapeiToperAMi AByXx Jarasopeuix Bakoy, axia mausiHaronna Ha ix ynacHail
T3PBITOPHKL.
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Hi anain 3 JaraBopEnx Baxo} e Gynse aXnnuayasns anEabaxoBhln A3esnHl
na npanyxinemsi yBanseRna npanarasasbix tapsipay abo abraynennsa
rapsidbay yxo ¥ A3esERi Ana anHabaxoBhix abo mepaBosak "Tyam” i "Eazan”
pamik TopuiTopsiaMi aeyx Marasoprbix Bakoy, axia mausmatmonua Ha
rapuiTopsti Apyrora Boky.

5. Tapbidsl, AKis JcTagayaisaonna HasEayaEHM aBiANpafOPHIEMCTBAM AQHATO
IlaraBoprara Boky ans mepaBo3axk naMik T3pHITODHIAR xpyrora
Marasoprara Boky i Tpausai gaapxasait y cdepsr nzeitracui,
npanyraenxanaft rarem Ilaraanenunem, 6ygyns nagnsarans aga6porHIo
npyrora Jarasoprara Boxy.

6. AnabpagHe Tapmbay y aanasegHacui 3 BumatinaMaAEEHMM naparpadam 4
MoOa 6nInb JandeHa aBiAnuiftEnIMi Yramami mobora Jdarasoprara Boky
aBianpaAnpLIeMCTBaM, fKia Ycranaynisarons Tapetdsl. Axnax, xari
sanikaymeEnIA aBiANBIAHEIA Ynaaw He Aani asisnmitERIM yaanam apyrora
Boxy naBenamaenHe a6 Heanabpauui Takix rapuiday asianpagnprieMcTBaM
apyrora Boky na npanary asannani agsaro (21) aus 3 1aTh! aTprIMAHHA
maxyMmenTay, Tapeidsl, AKiA pasrasgaonna, Oyayus agobpanul. ¥ BHOAOKY
CKapa4YaHHA NepHAAy Dafavyhbl AaKyMeHTAY y aanaseAEacHi 3
BhIIIOANAaMABRERLIM maparpadam 3, asianuitabia Yraaw Jarasopemx Bakol
MOrynsb narageinna a6 ThIM, IITO neprlap, EA OPANAry AKOra BhlAYIeHa
neanabpssHe, naBiEeE OLINbL CKAPOYAHL! agnaBeNEA.

7. Kani koxas! Jlarapopasl Bok Jivmns, mTo Tapud ANA mepaBo3ki Ha ix
TIPBITOPHIO 3HiXKaeNna ¥ MeXKaxX KaTaropulit, Ha3BaELIX Y
BhIINAHNaMAREHKIM naparpacde 1, apyri absan, raki Boxk 6ynse masaub
saysari HesanaBasibHeERA ADYroMy BoKy ma Hpansary Asangani agearo
(21)aEa 3 maTe Ycragaynenns Tapudy i napiEer kapbicTanma

KaECY/IbTallbIAELIMI TpandAypaMi, axkia Ha3BaHEl ¥ BixanaMaEERNM
naparpade 9.

8. 3a¥sari HesanaBanbEeEHA | ACYMXK3uuA, 3ragaHsld BRImIH, 6Gyaynb

pasrienkagEbl AK TOAbKi Oynyub nagansens! Ha pasrasan apyrim JlaraBopEbIM
Bokam y maty, y Akyio #HbI OBLIL aTprIMasbl raTeiM BokaM.

9.Koxan! JlaraBopebl Bok mMoxka narpabasanh KarCyJsbTansli,AKkia mamonb

HaynlHeHEe na jiwobora rapeldy asianpaanpeiemMcTBa KoxxkEara Boky § chepnl
n3eftgacni, opagyraes xkanail raThiM [laragmeEEeM, YKJIIOHAOYHl BLIDANAK,
Kani Tapeid nansasarae 3ayparaM HesanaBanbEeHHs abo meanabpanns. Takis
KaHCyabpTanbl 6yaynb NpaBeA3eHB! He nas3Hell, YblM 32 Tpuinuank (30) a3én
oacns aTpeIManHR 3anslTy. Baki 6yayns cynpauoyrivans y sabecnausnei
inpapmansli, neabxonrait AnsA BHpPAIaHHA CNPayHLIX nuitraHEAY. Kani Baxi
OacArHyOb narafgaeHEs, KO Hbl Bok npriknanse yce Eamararsi, kab rarae
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naraggesge Babbl1o mon. Kanl naraieeRHe He NACATHYTA, TO PAMIHEE
BOKy, Ha T3PLITODHI AKOTa MepaBO3Ki nauyslHawuna, 6ynse nepasakams.

10. Tapuidsl, AKiA Ha3gayaRs § agnaBeqHACHL 3 NajNa)KSHHEAMI rarara
ApTHIKYJa, 6yAyns 3acraBanna ¥ clie fa Taro 4acy, Naxynn HOBHIA Tapbldhbl
He 3aUBepAXKaHEbl § aanaBeqHacui 3 raTeIM APThIKynaMm. 1A 3anBAPMKIHHA
rapriday asianstiEna Ynanst agparo JlaraBoprara Boky moryns
3anBepASinb TaKoe 3aKAHYSHHEE TAPMIiHY, AKoe Hamivamb axmasesHeiM. Kaii
nia Tapuiday BoI3HAYAHA 3aKaHYIHHE TOPMiHY N3eAHHA, AHEI OyAYOb
sacraBanma ¥ cire, nakysnb He Gya3de Haje)kHara 3aKaHYSHHA HepbIALY, Kajl
sAHBl He 6YAYyNOb 3MEHEHH! aBigmpagnpuliemcTsaM abo aBisnpaanpmieMcTsaMi,
a6o xani AEK GyAyub saMeneHn! Tapuidami, nanansensimi i anobpasniMi na
3aKaH4YSHESA nepuiany. Kani rapeid agobpash 6e3 3aKaHYSEHA TIPMiEY 1
HaMa HoBara Tapuldy, Akl nagag3essl i anobpansl, raTel Tapeid sacTaenua ¥
cine Xa Taro yacy, HaKyJb aBianuiHuiA Yaaas Jarasoprara Boky, akia
namonb 3ayeari aBifnpaanpeieMcTBaM 3aniKayJeHBIM ¥ 3aKag4Y3HHI ATO
samBaApIxkoEEA. Takana 3aypara nasinEa 6uub nagagseHa 3a g3eBarocta (90)
I36E nepal HaMepaM CKAHUIHESA T3PMiRy A3eAHHA TapuIdy.

11. Hasuavanrsla aBisnpaanpeieMmcTBel JlaraBopebix Bakoy 6yayns xassananb
BrIpayrOYBanhb (Y3pOBeHb MaBhl, YMOBH i CKaH4Y3HHE T3PMiRy) a106n18
Tapeldbl, AKiA HaIEIKHLIM YbIHAM agobpans! i NPLIEATH HA3HAYAHBIM
aBisnpaznpsleMcTBaM axEaro 3 JlaraBopEbix Bakoy asens amocim mamix
anHbIMi i TeIMI & rapagami-napami ma mapmpyTax namix JfaraBopHBIMI
Bakami.

12. Apianuiiiebiga Yaans aboasyx JaraBopeHuix Bakoy Gyaynb nphIKJIaganb
HaMmaraeRri, ka6 3abacneynins (A) PyX, Y3roOfHEHH! YCTaHOYJIEeHBIM i
anofpanniM TapbidaMm, (B) xab Bi agHo aBisnpajanpnieMcTBa Be NaMARmIANRa
mobyio 4acTKy Takix Tapwiday, Axkim 6ul Tam Hi 610 cmocabam, HenacpagHa
ai yexkocHa.

ApTeRya 12

Tpancgepm npoibormry

KojykHae Has3gayanae aBianpaanpelemMcTBa 6yiase Melb NpaBa KaHBepcaBadsb i
mepaBOA3ins y cBawo Kpaimy, nmaBoase narpabaBaHRA, MACTYNJIERHI, AKiA
mepaBLIIAONb MACHOOBHIA BhIZaTki. KansepcaBanme i nepasox 6yayns
nassoJieHnl 6e3 afmerkaBaHEA naBoAne abMernEara Kypcy, AacTacaBaHara Aa
6Aryublx 3g3esak, AKi A3efiHivae Ha MOMaHT nNafayll TakiX MACTYUNeRHAY
NI KAHBEDCABAHHA i HepaBony, | He 6yase abxnananna akimi-nefynan
36opaMi 3a BLIK/IIOUSHHEM THIX, AKifA 3BbIYailfHa cnaravsrouna faExami 3a
aXuINUAYIeHEHEe TaKOora KagBepcaBaHEA 1 nepasony.
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Aprerkyn 13
Mpadcmayniymea asianpadnpviememea

1.Kosxubl JaraBopusl Bok Hafae HasHauaHamy aBignpaanpsiecTsy abo
aBisnpaanpsieMcTBaM apyrora JaraBoprara Boky, Ha acHoBe y3aeMHacui,
npaBa Pa3MAIINIHHA Ha Aro TIPHITOPEI cBaiX npancrayxinrsay, yrawouaus!
odic, anminicTpausifinel, KaMepubIHHEI i TOXHiUHB Mepcanan, AKi MOXa
6binb HeabXOAHB! MJIA 3asaBajibHeHHA narpabasaHuay sauixalyienara
HasHayaHara aBifAnpasopnieMCTBA.

2. Haanauausia asianpaanpeiemcrest aboasyx Jarasopreix Bakoy 6yayus
Menb NpaBa 3afiManua npoga)xaMm naBeTPaHbIX NACJYr ZPYroMy
Ilarasopuamy Boky Henacpaara abo npas arenray. JaraBopHsia Baki He
6yayus abMmsakoyBaub npasa HasHauaHara asianpaznpstemcrsa abo
aBianpaanpsleMcTBay koyxHara JlaraBopHara Boky npagasanb i mpaBa
nw6oit acobsl Kynaaus Taxkia nepaso3ki ¥ MsacnoBai abo cBabonxa
KamBepcaBaHail Bajwone. Akpamsa rarara, JlarasopHeia Baki He Oynyns
abmsaAxoyBalnb Npasa HA3HAYAHBLIX aBisinpagnpsieMcTBay BhILIaUBaNb CBae
MACHOBBLIA BBIAATKI ¥ MAcmosail abl iHmai csafonHa KasepcaBaHai
BajONe.

Apreikya 14

3ayeapdxanne packaady narémay

1. ABianpaanpslemcrea abo aBiAnpasnpPeEIEMCTBB!, HA3HAYAaHbIA AOHLIM 3
JlaraBopabrix Bakoy, magangyus cBae nparpambl nepaso3aKk Ha 3alBAPAIKIHHE
asisnsifinbiMi ¥namami apyrora HdaraBopuara Boxy He masHei, 4bsIM 3a copax
oaus (45) n3éH ma mavaTry akcnnyartansli. IIparpama 6yzse yxkiarwouans, y
npelBaTHACUi, PacKjaazx oaséray, paryJApHacHb 3HOCIH i Bibl MaBeTpaHbIX
cynHay, Akia BoIKapeIiCTOYBaOUNA.

2. JIo6oe aMAHEHHe, AKOe 3pobiieHa § 3auBepa’kaHai OparpaMe naBeTpPaHbIX
nepaBo3ak, Oyade mafazseHa nma3deil TakcaMa AJiA 3a0BAPAMKIHHA.

Aprrikya 15

Asgiaybiinaa 6acnexa

1. Koxxgnl JaraBoprsl Bok 3HOYy naneaprmikae, mro Aro abasss3anefiLCTBEL
anHOCH2 apyrora Jarasoprara Boky na abapone 0acneki rpamanaseckain
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aBiguHi cynpanb aktay He3aKOHHara YyMAMmMAaHHEA 3‘ayisonna yacTrait
rarara Ilarageerssa. Koxes! Jlarasopnu BOK, y npubBaTHacni, 6ynase
A3eiigivanb y agnaBeanmacni 3 najakagEAMi aBignmitnail 6acnexi,
Kaupernnii a6 3nayblHCTBAX 1 HEKATODHMX IRMBIX akTax, Akia JunlEAIONOA
ga 6opne naBerpadara CynH&, naanicasait y Tokio 14 sepacms 1963r.,
Kausenubli a6 npagyxisleHHl He3aKOHHAra 3axXONy mapeTpaHars CynHa,
naxoicanait y 'aaze 16 cueskea 1970r., KagBernuti na 6apansbe 3
He3aKOHHEBIMI aKTami, ckipaBarmIMi cynpant 6sAcnexi rpamanssECKail
apiannii, nagnicarat y Maspasani 23 sepacus 1971r., IIparakosa na
6apansbe 3 HesakoHHWMI akTami macinaa ¥ a’panoprax, akis
abcayroysaons MiXKBEaPOAHYIO I'paMaf3fsHCKYIO aBisnuiio, mro 3‘aynaenna
nazatkam na Kaseunnli na Gapansbe 3 HeaakOHHBIMI akTami, CKipaBaRBIMI
cynpaus 6acnexi rpamafssuckait abianeli, nagnicanait y Marpasani 23
sepacaa 1971r., naxnicasara 24 morara 1988 r.

. Koxgs! larasopaw Box afass3ar nasanb nasojajie OpockOu npyromy

Herasopramy Boky ycio HeaGxoany:o AanaMory AJjd npagyxiieEns akray
He3axKOHHAra 3aXolly rpamMaa3sHCKix maBeTpaHbIX CyAHAY Ak iRmMBIX
He3aKOHHBIX akTay, ckipaBaRuix cynpanb Gacneki Takix maBerpaHmIX
cynuay, ix macaknipay i akimaxka, aspamopra¥ i cpoaKay maserparan
Hasiransli, a Takcama nio6oit inmait narpoanl ¥ naubliHeHHi na 6acnexi
rpaman3fgHcKai aBianmii.

. Jarasoprnia Baki Gyaynb y caix ysaemaafHOCiHax AsefiHivans y

annasepRacni 3 nana)kaHHEAMI ab aBianmiiail 6Aacnensl, ycrasoynesnimi
Mixraponnait Apranisansiait [pamanasackait ABianeli i asnavassiMi Ak
Hanatki na Kassennwii 86 Miskraponnait rpamagaanckait apianei, mrro
aakpelTa And nannicanas ¥ Umkara 7 cuesxkaa 1944 ropa. Koxew
Hararopen Box 6yxae nmarpaGapanb, Ka6 kapuICTANBHIKI IaBeTPaHbBIX
Cyn=ay, saparicrpasausig ¥ aro, abo KapslcTaNbHIKI aBeTpaEbIX cyRHAY,
L€ aCHOYRae Mecua npamsl a6o CTange MecHa SKHIXADCTBa 3HaXOA3inma Ha
ATO TAPBITOPHI, i KapLICTANLEIKI aspamopTay Ha ATO TIPHITODHN R3efmivani
¥ annasenmacni 3 roTeiMi manaxsERaMi a6 asisnsiiina 6acmens.

Koxuw JarasopBEsl Bok maraykaenna 3 ThIM, MITO aff Takix
KapuicTansBiKay DaBeTpanmIx CyAHaAY Moxka nartpafasanna BhIKaHAHHe
panaxkaHEay ab aBignnlitnall 6acmens!, Ba3BaHMX y maparpade (3) rarara
ApDTBIKYJIa, AKiA NaBiHHEl BRIKOHBAINA naBoAse narpabaBagna Apyrora
INarasoprara Boxy maguac ye3ny, anbninus abo 3HaxomxaHHA § mexkax
TapaiTopsli apyrora Jlarasopuara Boxky. Koxxes! Jarasopasl Box abasasans:
gabacmeybinb 3QeKThIYHAE NDLIMAHENHEe afNaBeJHRIX Mep Ha Aro TIPBITODbI
ANA aXOBbI NapeTpaHbIX CyaHay i nparnaay nacaxseipay, akinaka,
acabicTeIx pavay, Garawy, rpyay, nomTsl i 6apraBeIX 3anmaca¥ na i maguac
nacanki a6o narpyaki. Koxas! [laraBopasl Bok afaBsasaHbl Takcama
yBsamJiBa paaraagans m00yro npock6y npyrora Jlarasoprara Boxky aneocHa
NPBLIEANNA Pa3yMBELIX CHenbIANbERIX Mep Gacnexi maa npanyxinenss nayuai
narpoast.
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5. ¥ BrinafKy iHULIAIHTY 260 Marpoas! iHULIAIHTY HE3aKOHHAra 3aXOmy
rpamaln3fHCKara naBeTrpaHara cyngHa ui iHIIbIX He3aKOHHBIX akTay cymnpans
6acnexi rakora nmaBerpaHara cynHa, nacaxsipay i axinaka, aspanopray a6o
cpoxnkay naserpaHa#l Hasiraneii, koxkHb! Jarasoprel Bok ab6asaayenna
COpbIALL 8A3iH agHaMy Opa3 mafTpLIMaHHE CyBs3ell bl OpbIEANUE iHIIBIX
HeabXxoZHBIX Mep, CKipaBaHBIX Ha XYTKYW i 6Acmeynyio niksigausio rakora
inubiaanTY 260 ArOo Marpoasl.

ApTthikya 16
Kancyavmayuwti

JIwo6st JarasopHsl Boxk Moyka sambitauns y nwo6sl MOMaHT a6 npaBsaseHH]
KaHCY/bTanbli afHOCHA NMLITAHHA a'KRIULAYIEHHA, inTopaparansi abo
npeiMAneHHA ratara [larannenHs a6o snikananHs Ilaraguenns. Takis
KAHCYJ/bTalbli, WTO MOryIs npaBoa3dinua namixk aeiaubsiiiesivi Yaanami,
naBiHHBI MavYauua He nasHel,yniM 3a macusgaecAT (60) x3éH 3 maThl
aTpeIMAHHA MicbMOBara 3anwITy apyrora JarasopHara Boky, kani
HaraBopHbisa Baki He maraguinica a6 inmsim.

Apteikya 17

Bmanenni

1. Kani nro6st 3 JlaraBoprbix Bakoy naniuninn mea6xogHeIM 3MsHinL a06o0e
pnanaxaHHe rarara IlarafiHeHHA, €H MOXKa 3anbiTans a6 NpaBAASEHHL
kaHCynbTanbl# 3 apyrim JlaraBopHbiM Bokam; rakis kamcyabramel, mTo
Moryls Opasoasiuna namix asiaustitaeiMi Ynagami i Buipamanna masxam
npamMblx meparasopay abo nepanicki, nasinunl navanua He nmasmeil, YnIM 3a
macupadecAr (60) a3én 3 maTe arprIMaHHA 3anbliTy, Kaji Jarasoprnia Baki -
ne naranHijgica a6 inmbiM. Jl06bis 3MAHEHH], IITO Y3roAHEHLI TaKiM YRIHAM,
Habyayub MOIL nacnsg Taro, AK AHb! GyRyUb MauBepAXKaHH! ¥ aanaBemHacui 3
KaHCTRITYUbIAHLIMI ¥MoBami abonsyx Jarasopunix Bakoy i mnaxam a6meny
ABIINAMATHIYHLIMI HOTaMi. :

2. 3manenni ¥ JlapaTkax na rartara ITarafiHeHHA MOrynb a)KbINUAYAALUA
muaxam npavora [laragHeHHES mamik KaMOeTIHTHRIMI aBigaubIHBIMI
ynanami JlaraBopHsix Bakoy.
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1.

" Apteikyn 18

Ypazyaneanne cnpaiax

V suinaAxky yaHikHeHHA mo60# cnpavki mamix Marasoprnmi Bakami, axkas
3BfsaHa 3 IHTAPNP3ITansIAf a6o npeiMAHeHHEM ratara [larapgnenns,
[arasopHbis Baki Gyayus y nepmyo vapry iMKHynua yparyanasanb fe
OINAXaM MPaMbixX Ieparasopay.

. Y sminanky, Kani Jlarasopasia Baki He MOryne aacAraEyns yparyiasBaHHA

cnpauKi mAfXaM meparaBopay, AHEI MOTYOb 3ragsinna Ha nepagavy cnpavyki
ap6iTpy, abo, maBoase npoce6nl srobora 3 Jlarasopunix Bakoy cnpauxa
MorKa GbILb Nafgaf3eHa Ha pasraan cyfaa, fKi cKyiagaeunna 3 TPox ap6itpay;
npsl raThiM kO HLI JlaraBopxs! Bok HasHawae na aanbIM apbiTpsr, a Tpaui
HagHavaenua AByMa ¥»xo HasHauaHbIMi. KoxxHH 3 JaraBoprelx Bakoy
nasiHeH HasHaubInb apbiTpa Ha npansary macniasecaui (60) a3€n 3 AaTsl
ATPLIMAHHA N4 ABINJIAMATHIYHLIX KaHanax Jjio6siM 3 Jlarasopaeix Bakoy
naBenamieHHEA a6 ap6iTpakHAM BRIDAMIHHI CNPIuki, nacasa yaro Tpaui
ap6iTp naBiHen 6bIUb HA3HAuaHLI HA NpaNATY HACTYHHBIX macuigsecsaui (60)
n3éyn. Y Belnafkry, Kani aasin 3 JaraBopHbix Bakoy He 3MOKa Ha3HAYBIIb
ap6iTpa Ha mpausry araBopaHara Tapmiry, a6o kani Tpaui apbitp He
HasHauyaHBl HA NpPAUATy araBopaHara Tapminy, ai00b! 3 JlaraBopHbiX Bakoy
Moxka nanpaciub I1pasinsnra Casera Mixknapoanait Apranizansri
Ipamanasanckail Asiansll Hasuausins apbitpa abo apbitpay, y sanexuacui an
abcrasin. ¥ Takix Beinazkax Tpaui ap6iTp nasineH Gblb rpaman3sHiHAM
Tpansai A3APKABLI i BRICTYNALb AK CTAPWILINA apbiTpakHara cyaa i
BBEI3HAYBINb MecLa npassAaseHHa apbiTpaxky. Kani IlpasiganTt aiyeins, mWTo
€H 3‘aynAaenna rpamMan3sHinaM Kpainbl, AKYI0 HeJqbra pas3rasgaub AK
He#iTPaNbHYIO KPainy ¥ AayblHeHHI Aa cnpavki, Y raThiM BHIIAAKY
HazHaydHHe O6yA3e NpaBeA3eHa CaMbIM CTApPIRMKIM 3 Bina-npasimanTtay, ybla
KaHALIAATYPa He MOXKa GblubL aaxineHa Ha Toit :ka naacrtabe. ApGiTpakubl
CYA naBiHeH NpbIManb PAMIHHLI 60AbIIACHIO Tanacoy.

. BrinaTki ap6itpakHara cyna 6yaynb nazgaeseHbl NapoyHY maMix

HarasoprbrMi Bakami.

. Harasoprbia Baxi a6aBasasb! BHIKOHBaub Ni00bis PAmI3HHi ¥ anmaBexHacui 3

naparpadam (2) ratara ApTeIKYNa.

. Kani n106s1 3 Jarasopasix Bakoy He Moka BeIKaHAaNb Ji06oe pamande ¥

agnasefHacui 3 naparpadam (2) rarara Apreikyna, apyri Jarasoprsr Box
Moxa abmerkapaub abo ckacasans JI0ObIA OpaBs! i NpsiBinel, Akia €
Hanacub nasoase ratara [laragnennsa HdarasopHamy Boky,miTo He BbIKOHBae
pawaHHEe, 2360 Ha3HAYaHAMY aBiANPanHPLIEMCTBY abo aBiAnpannpsieMcTBaM,
fAIKiA He BBIKOHBAIOIL DAII3HHE.

Vol. 1956, 1-33496



1997 United Nations — Treaty Series ¢ Nations Unies — Recueil des Traités 21

Apteikya 19

Psziecmpaywvin

Istae IMaragnenHe i HanaTki na sAro, a TakcaMa n106bIA HACTYNMHBIA 3MAHEHH]
6yayne parictpasanua ¥ Miknapoauail Apranisansii M'pamansaeckai
Asiausii.

Apteikya 20

CnvinenHe 03eanna

Jlro6s1 3 Jarasopunix Baxoy Moxa § a10661 wac naBegamins Apyromy
Jarasopramy Boky a6 ceaim pamassi cnslHins n3esnue ratara IlaragHenus;
azHavyacoBa TAKOe MapejaMJIeHHe NaBinHa Gblub HakipaBana ¥ MixkHapOnHyI0
Apranisansiio 'pamansanckait Asiausti. ¥ rakim seimagky IMaragxensne
napinHa CHObIHiNb CBaé f3essHHe Npa3d ABaHauuans (12) Mecauay nacas gaTh
aTpbIMaHHA naBefaMJyieHHa Apyrim HdaraBopuniM Boxam, kani ToaskKi ratae
nasenamjeHHe ab cxacapaHHi He 6bIJIO AHYJNABAHA MAaBOAJIE Y3rafHEeHHA na
3aKaH4YIHHA raTara TapMiny. [Ipm apcyTHacui nanBaApaXKIHHA a6 aTphIMaHHi
npyrim JlaraBopHeiM Bokam naBefaMJieHHe NaBiHHA JIYBIINA aTPLIMAHbIM
npas3 yaTslpHanuaus (14) A3€H nacna aTpuIMaHHA NaBefaMJAeHHA
Mixnaponnait Apranisauniait M'pamansauckait Asisubii.

ApTrikyn 21

Yeaxodxcanne j ciny

I'atae [NaragseHHe YcTynines y ciny 3 AHA Aro naamicawus.

Jna 3acBenuaHHA 4aro Hixosfinannicansla nayHamonHsla npaacrayHiki,
ynayuaBaXKaHslA HA Toe cBaimi Ypanawmi, naxnicani ratae Iaragnense.

YublHeHa ¥ Oena ’&" 4/e79r0923995 rona ¥ nByx
aK3eMNJApaxX HA naTcxai, Gesapyckait i aurniiickaif MoBax. Yce TIKCTBI
3’ayaaonna ayToHTHIYELIMI i MalOUb aaHOMBKABYIO Ciny. ¥ BbINAAKY
pas3blXOMKAaHHAY Nepapara aafaf3eHa aHrIiHCKaMy TIKCTY.

3a Ypan 3a Vpan
Kapanejcrsa [Janii: Pscnbniki Benapyce:

Wi OF
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Hadamax A

1. MapupyTsi, akia 6yaAyus akcnyyaTapanua asianpaanpsiemMcrsami,
HasHavaueiMi Ypanam Kapaneycrsa Hauii

Paaasen 1 Paanaen 2

Nysxter ¥ Hanii Minck

2.Himro e Gynse nepamkankank Ha3BaHaMy aBiAnpaanpeieMcTBY JioGora

Jarasopuara Boxy a6cayroysans nyRKTHI, IOTO NMasHadaHkl ¥ raThim HagaTky,

npsl YMOBe, IITO HeKaMepPULIXALIA NpaBb! PIanizaBaHbl MaMix raTaiMi
nyEKTaMmi i TapuiTopmal apyrora JaraBoprara Boky.

JOAATAK B

1. MapwpyTsl, AKifl SKCNJAyaTYyIOnUA aBiANPAANPLIEMCTBAM, HA3HAYARBIM
Ypaaam Pacoy6niki Benapycs.

Paapsen 1 Pasnsen 2

[MyuxT ¥ Benapyci Kanesraren

2. HimTo me 6ynse mepamixamxans Ha3sagaMy asiANpagnpbieMCTBY JioGora

Iarasopuara Boky aGcnyroysane DYHKTHI, MTO Ma3HadaHH! ¥ raThIM

IagaTKy OphI MOBe, MITO HeKAMePUBINELIA IPaBhl poasizaBaEblad MaMix

nyEKTaMi i TapmropeiAil apyrora JlaraBopsara Boky.
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AIR SERVICES AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE KINGDOM OF DENMARK AND THE GOVERNMENT OF
THE REPUBLIC OF BELARUS

The Government of the Kingdom of Den-
mark and the Government of the Republic of
Belarus Being parties to the Convention on In-
ternational Civil Aviation2 and the Interna-
tional Air Services Transit Agreement3 opened
for signature at Chicago on the seventh day of
December 1944, and
Desiring to conclude an Agreement, in confor-
mity with the said Convention, for the main
purpose of establishing scheduled air services
between their respective territories;

Have agreed as follows:

Article |
Definitions

For the purpose of this Agreement:

(a) “Convention” means the Convention on
International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of
December, 1944 and includes any Annex
adopted under Article 90 of that Conven-
tion and any amendment of the Annexes or
of the Convention under Articles 90 and 94
thereof so far as those Annexes and amend-
ments have been adopted by both Con-
tracting Parties;

(b) the term *“aeronautical authorities’’ means,
in the case of the Kingdom of Denmark the
Ministry of Transport; and in the case og
the Republic of Belarus the State Aviation
Committee and Communications; or in
both cases any person or body authorized
to perform the functions presently exer-
cised by the abovementioned authorities;

(c) the term “designated airline™, means an
airline which has been designated in ac-
cordance with Article 3 of the Agreement;

(d) the terms “territory™, “air services”, “inter-
national air service”, “airline™ and “stop
for non-traffic purposes” have the meaning

laid down in Articles 2 and 96 of the Con-
vention;

(e) “Agreement” means this Agreement, the
Annex attached thereto, and any amend-
ments thereto;

(f) “Annex™ means the Annexes to this Agree-
ment or as amended in accordance with the
provisions of paragraph 2 of Article 17 of
this Agreement. The Annexes form an inte-
gral part of this Agreement and all referen-
ces to the Agreement shall include ref-
erence to the Annexes except otherwise
provided;

(g) the term “tariff’ means the prices to be
paid for the carriage of passengers, bag-
gage, and freight and the conditions under
which those prices apply, including prices
and conditions for other services per-
formed by the carrier in connection with
the air transportation, and including re-
muneration and conditions offered to
agencies, but excluding remuneration or
conditions for the carriage of mail;

(h) the term “user charge™ means a charge
made to airlines by the competent auth-
orities for the use of an airport or air navi-
gation facilities for aircraRt, their crews,
passengers and cargo.

Article 2
Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the following rights for
the conduct of international Air services by
the airline or airlines designated by the other
Contracting Party;

(a) to fly without landing across the terri-
tory of the other Contracting Party,

(b) to make stops in the said territory for
non-traffic purposes,

! Came into force on 24 November 1995 by signature, in accordance with article 21.
2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see
vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,

and vol. 1175, p. 297.
3 Ibid., vol. 84, p. 389.
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(c) to make stops in the said territory at the
points specified in the Annex to this
Agreement for the purpose of taking up
and discharging on international traffic
passengers, cargo and mail, separately
orincombination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall
be deemed to confer on a designated airline
of one Contracting Party the privilege of tak-
ing up, in the territory of the other Contract-
ing Party, passengers, cargo, and mail car-
ried for remuneration or hire and destined
for another point in the territory of that Con-
tracting Party.

. The airlines of each Contracting Party, other

than those designated under Article 3 of this

Agreement shall also enjoy the rights speci-

fied in paragraph 1 (a) and (b) of this Article.

Article 3
Desingation of Airline

. Each Contracting Party shall have the right
to designate in writing to the other Contract-
ing Party one or more airlines for the pur-
pose of operating the agreed services on the
specified routes and to withdraw or alter
such designations.

. On receipt of such designation the other
Contracting Party shall, subject to the provi-
sions of paragraphs (3) and (4) of this Ar-
ticle, without delay grant to a designated air-
lines the appropriate operating authoriza-
tions.

. The aeronautical authorities of one Con-
tracting Party may require an airline desig-
nated by the other Contracting Party to sat-
isfy them that it is qualified to fulfil the con-
ditions prescribed under the laws and regu-
lations normally and reasonably applied to
the operation of international air services by
such authorities in conformity with the pro-
visions of the Convention.

. (3) The Government of the Kingdom of
Denmark shall have the right to refuse to
grant the operating authorization
referred to in paragraph (2) of this Ar-
ticle, or to impose such conditions, as it
may deem necessary, on the exercise by
a designated airline of the rights speci-
fied in Article 2, in any case where it is
not satisfied that effective control ofthat
airline is maintained in Belarus and that
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the airline is incorporated and has its
principal place of business in Belarus.

(b) The Government of the Republic of Be-
larus shall have the right to refuse to
grant the operating authorization
referred to in paragraph (2) of this Ar-
ticle, or to impose such conditions, as it
may deem necessary, on the exercise by
a designated airline of the rights speci-
fied in Article 2, in any case where it is
not satisfied that effective control of that
airline is maintained in Denmark and
that the airline is incorporated and has
its principal place of business in Den-
mark.

5. When an airline has been so designated and

authorized, it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline
complies with all applicable provisions of
this Agreement.

Article 4

Revocation, Suspension, and Imposition of
Conditions

. Each Contracting Party shall have the right

to withhold or revoke an operating authon-

zation or to suspend the exercise of the

rights specified in Article 2 of this Agree-
ment by an airline designated by the other

Contracting Party, or to impose such condi-

tions, as it may deem necessary, on the exer-

cise of these rights:

(a) (i) inthe case of the Government of the
Kingdom of Denmark in any case
where itis not satisfied that effective
control of that airline is maintained
in Belarus and that the airline is in-
corporated and has its principal
place of business in Belarus.

(ii) in the case of the Government of the
Republic of Belarus in any case
where it is not satisfied that effective
control of that airline is maintained
in Denmark and that the airline is
incorporated and has its principal
place of business in Denmark.

(b) in the case of failure by that airline to
comply with the laws and regulations of
the Contracting Party granting these
rights; or

(c) inthe casethat the airline otherwise fails
to operate in accordance with the condi-
tions prescribed under this Agreement.
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. Unless immediate revocation or suspension
of the operating authorization mentioned in
paragraph (1) of this Article or imposition of
the conditions therein is essential to prevent
further infringements of laws and regula-
tions, such right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting
Party.

In this case consultations shall be held
within thirty (30) days from the date the
other Contracting Party receives such re-
questin writing.

Article 5
Utilization of Airports and Facilities

. A Contracting Party shall not impose on the
designated airlines of the other Contracting
Party user charges higher than those im-
posed on its own airlines operating between
the territories of the Contracting Parties.
Any air navigation facility charge im-
posed on international traffic performed by
airlines iicensed by one of the Contracting
Parties, shall be reasonabiy related to the
cost of service rendered to the airline con-
cerned, and levied in accordance with the
reievant guidelines issued by the Interna-
tional Civil Aviation Organization (ICAQ).
. When operating the agreed services, the
same uniform conditions shall apply to the
use by the airlines of both Contracting Par-
ties of airports as weli as of ali other facilities
under its control.
. Each Contracting Party shall encourage
consultation on user charges between its
competent charging authorities and the air-
lines using the services and facilities pro-
vided by those charging authorities, where
practicable through those airlines’ represen-
tative organizations. Reasonable notice of
any proposals for change in such charges
should be given to such users to enable them
to express their views before changes are
made. Each Contracting Party shall further
encourage its competent charging auth-
orities and such users to excange appropri-
ate information concerning such charges.

Article 6
Customs Duties

. Aircraft operated on international air ser-
vices by the designated airline or airlines of

either Contracting Party, as well as their
regular equpiment, supplies of fuels and lu-
bricants and aircraft stores (including food,
beverages, and tobacco) on board such air-
craft shall be relieved from all customs
duties, inspection fees and other duties or
taxes on arriving in the territory of the other
Contracting Party, provided such equip-
ment and supplies remain on board the air-
craft up to such time as they are re-exported.

. With the exception of charges based on the

cost of the service provided, the foliowing

items shali aiso be relieved from the duties,

fees and charges referred to in paragraph i

of this Article:

(a) aircraft stores, introduced into or sup-
plied in the territory of a Contracting
Party, and taken on board, within rea-
sonable limits, for use on outbound air-
craft engaged in an international air ser-
vice of a designated airline of the other
Contracting Party;

(b) spare parts, including engines intro-
duced into the territory of a Contracting
Party for the maintenance or repair of
aircraft used in an international air ser-
vice of a designated airline of the other
Contracting Party; and

(c) fuel, lubricants, and consumable techni-
cal supplies introduced into or supplied
in the territory of a Contracting Party for
use in an aircraft engaged in an interna-
tional air service of a designated aircraft
of the other Contracting Party, even
when these supplies are to be used on a
part of the journey performed over the
territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.

. Equipment and suppiies referred to in para-

graphs (1) and (2) of this Article may be re-
quired to be kept under the supervision or
control ofthe appropriate authorities.

. The reliefs provided for by this Article shall

also be available in situations where the des-
ignated airline or airlines of one Contracting
Party have entered into arrangements with
another airiine or airiines for the loan or
transfer in the territory of the other Con-
tracting Party of the items specified in para-
graphs (1) and (2) of this Article provided
such other airline or airlines similary enjoy
such reliefs from the other Contracting
Party.

Vol. 1956, 1-33496
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Article 7
Storage of Airborne Equipment and Supplies

The regular airborne equipment, as well as
the materials and supplies retained on board
the aircraft of either Contracting Party may be
unloaded in the territory of the other Contract-
ing Party only with the approval of the customs
authorities of that territory. In such case, they
may be placed under the supervision of said
authorities up to such time as they are re-ex-
ported or otherwise desposed of in accordance
with customs regulations.

Article 8
Entry Clearance Regulations

|. Passengers in transit across the territory of
either Contracting Party shall be subject to
no more than a very simplified customs and
immigration control. Baggage and cargo in
direct transit shall be exempt from customs
duties and other similar taxes.

2. The laws and regulations of one Contracting
Party regarding entry, clearance, transit, im-
migration, passports, customs and quaran-
tine shall be complied with by the desig-
nated airline or airlines of the other Con-
tracting Party and by or on behalf of its crew,
passengers, cargo and mail, upon transit of,
admission to, departure from, and while
within the territory of such a Contracting
Party.

Article 9
Capacity Provisions

I. Thereshall be fair and equal opportunity for
the designated airlines of each Contracting
Party to operate air services on any route
specified in the Annex to this Agreement.

2. In the operation of the agreed services on
the routes specified in the Anncx to this
Agreement the designated airlines of either
Contracting Party shall take into account
the interests of the designated airline or air-
lines of the other Contracting Party so as not
to affect unduly the air services which the
latter airline or airlines operate.

3. The agreed services provided by a desig-
nated airline shall retain as its primary ob-
jective the provision of capacity adequate to
current and reasonably anticipated require-
ments for the carriage of passengers, mail
and freight, coming from or destined for the

Vol. 1956, 1-33496

territory of the Contracting Party designat-
ingthe airline.

Article 10
Exchange of Statistics

The aeronautical authorities of either Con-
tracting Party shall, on request, provide to the
aeronautical authorities of the other Contract-
ing Party such periodic or other statements of
statistics, as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on
the agreed services by the designated airline or
airlines of the first Contracting Party.

Such statements shall include all informa-
tion required to determine the amount of traffic
carried by the airline or airlines on the agreed
services.

Article 11
Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated
airlines of one Contracting Party for the
carriage to or from the territory of the other
Contracting Party shall be established at
reasonable levels, due regard being paid to
alle relevant factors including cost of oper-
ation, the interests of users, reasonable
profit, and the tariffs of other airlines.

The Contracting Parties agree to give
particular attention to tariffs which may be
objectionable because they appear unrea-
sonably discriminitory, unduly high or re-
strictive, artificially low because of direct
or indirect subsidy or support, or preda-
tory.

2. The tariffs referred to in paragraph I of this
Article may be agreed upon by the desig-
nated airlines of both Contracting Parties.
Agreements may, if possible, be reached
through consultations with other airlines
operating over the whole or parts of the
same route. However, the designated air-
lines shall not be precluded from filing, nor
the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties from approving, any tariffs.

3. The tariffs proposed by a designated air-
line of one Contracting Party for carriage
to and from the territory of the other Con-
tracting Party shall be submitted to the
aeronautical authorities of the Contracting
Parties in such form as the aeronautical
authorities of the Contracting Party may
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separately require. They shall be submitted
at least thirty (30) days (or such shorter
period as the aeronautical authorities of
the Contracting Parties may agree) before
the proposed date of introduction; in spe-
cial cases this time limit may be reduced,
subject to the consent of the said auth-
orities., The proposed tariffs shall be
treated as having been filed with the aero-
nautical authorities of a Contracting Party
on the date on which they are received by
those aeronautical authorities.

. Each Contracting Party shall have the right
to approve or disapprove tariffs for one-
way or round-trip carriage between the ter-
ritories of the two Parties which commen-
cesinits own territory.

Neither Party shall take unilateral action
to prevent the inauguration of proposed ta-
riffs or the continuation of tariffs already in
effect for one-way or round-trip carriage
between the territories of the two Parties
commencing in the territory of the other
Party.

. The tariffs to be charged by a designated
airline of one Contracting Party for car-
riage between the territory of the other
Party and that of a third State on services
covered by this Agreement shall be subject
to the approval requirements of the other
Party.

. Approval of tariffs in accordance with
paragraph 4 above may be given by the
aeronautical authorities of either Contract-
ing Party to the airlines filing the tariffs.
However, if the aeronautical authorities
concerned has not given in writing to the
aeronautical authorities of the other Party
notice of disapproval of such tariffs of the
airline of the other Party within twentyone
(21) days from the date of submission, the
tariffs concerned shall be considered ap-
proved. In the event of the period of sub-
mision being reduced in accordance with
Paragraph 3 above, the aeronautical auth-
orities of the Contracting Parties may agree
‘that the period within which any disappro-
val shall be given be reduced accordingly.

. Where either Contracting Party believes
that a tariff for carriage to its territory falls
within the categories described in Para-
graph 1, second Passage above, such Party
shall give notice of dissatisfaction to the
other Party within twentyone (21) days of
the date of filing of the tariff, and may avail

12.

itself of the consultation procedures set out
in Paragraph 9 below.

. The notices of disapproval and dissatisfac-

tion mentioned above shall be treated as
having been submitted to the other Con-
tracting Party on the date on which they are
received by the Party.

. Each Contracting Party may request con-

sultations regarding any tariff of an airline
of cither Party for service covered by this
Agreement, including where the tariff has
been subject to notice of disapproval or
dissatisfaction. Such consultations shall be
held not later than thirty (30) days after the
receipt of the request. The Parties shall co-
operate in securing information necessary
for the reasoned resolution of the issues. If
the Parties reach agreement, each Party
shall use its best efforts to put that agree-
ment into effect. If no agreement is
reached, the decision of the Party in whose
territory the carriage originates shall pre-
vail.

. The tariffs established in accordance with

the provisions of this article shall remainin
force until new tariffs have been estab-
lished in accordance with the provisions of
this Article.

In approving tariffs, the aeronautical
authorities of a Contracting Party may,
however, attach to their approval such ex-
piry dates, as they consider appropriate.
Where a tariff has an expiry date, it shall re-
main in force until the due expiry date, un-
less withdrawn by the airline or airlines
concerned or unless a replacement tariff is
filed and approved prior to the expiry date.

When a tariff has been approved without
an expiry date, and where no new tariff has
been filed and approved, this tariff shall re-
main in force, until the aeronautical auth-
orities of the Contracting Party concerned
gives notice to the airlines concerned ter-
minating its approval. Such notice shall be
given at least ninety (90) days before the in-
tended expiry date of the tariff.

. The designated airlines of the Contracting

Parties shall be allowed to match (i.e. price
level, conditions and expiry date) any tariff
duly approved and applied by a designated
airline of one of the Contracting Parties for
travel between the same city-pair(s) on a
route between the Contracting Parties.

The aeronautical authorities of both Con-
tracting Parties shall endeavour to ensure

Vol. 1956, 1-33496
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that (A) the tariffs charged and collected
conform to the approved tariffs and (B) no
airline rebates any portion of such tariffs
by any means, directly orindirectly.

Article 12
Transfer of Earnings

Each designated airline shall have the right
to convert and remit to its country on demand
local revenues in excess of sums locally dis-
bursed. Conversion and remittance shall be
permitted without restrictions at the rate of ex-
change applicable to current transactions
which is in effect at the time such revenues are
presented for conversion and remittance, and
shall not be subject to any charges except those
normally made by banks for carrying out such
conversion and remittance.

Article 13
Airline Representation

1. Each Contracting Party grants to the desig-
nated airline or airlines of the other Con-
tracting Party, on the basis of reciprocity,
the right to maintain in its territory its rep-
resentatives including office, administrative,
commercial and technical personnel as may
be necessary for the requirements of the des-
ignated airline concerned.

2. The designated airlines of the Contracting
Parties shall have the right to engage in the
sale of air transportation in the territory of
the other Contracting Party, either directly
or through agents. The Contracting Parties
shall not restrict the right of the designated
airline or airlines of each Contracting Party
to sell, and of any person to purchase, such
transportation in local or in any freely con-
vertible currency. Nor shall a Contracting
Party restrict the right of the designated air-
lines to pay in local or in any frcely conver-
tible currency their locally incurred costs.

Article 14
Approval of Flight Schedules

I. The airline or airlines designated by one
Contracting Party shall submit its or their

_'United Nations, Treaty Series, vol. 704, p. 219.
2 Ibid., vol. 860, p. 105.

traffic programme for approval to the aero-
nautical authorities of the other Contracting
Party at least fourty-five (45) days prior to
the beginning of the operation. The pro-
gramme shall include in particular the ti-
metables, the frequency of the services and
the types of aircraft to be used.

2. Any alteration made in an approved air traf-
fic programme at a later date shall also be
submitted for approval.

Article 15
Aviation Security

I. Each Contracting Party reaffirms that its ob-
ligation to the other Contracting Party to
protect the security of civil aviation against
unlawful interference forms an integral part
of this Agreement. Each Contracting Party
shall in particular act in conformity with the
aviation security provisions of the “Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft”, signed at
Tokyo on 14 September, 1963,! the “Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Seizure
of Aircraft”, signed at The Hague on 16 De-
cember, 1970,2 “The Convention for the Sup-
pression of Unlawful Acts against the Safety
of Civil Aviation™, signed at Montreal on 23
September, 1971,3 and “Protocol for the Sup-
pression of Unlawful Acts of Violence at
Airports Serving International Civil Avia-
tion, Supplementary to the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against
the Safety of Civil Aviation”, done at Mon-
treal on 23 September, 1971, signed at Mon-
treal on 24 February, 1988.4

2. Each Contracting Party shall be provided at
its request with all necessary assistance by
the other Contracting Party to prevent acts
of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports
and air navigation facilities and any other
threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mu-
tual relations, act in conformity with the ap-
plicable aviation security provisions estab-
lished by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to

3 Ibid., vol. 974, p. 177 and vol. 1217, p. 404 (corrigendum to vol. 974).

4 Ibid., vol. 1589, p. 474.
Vol. 1956, 1-33496
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the Convention on International Civil Avia-
tion, opened for signature at Chicago on 7
December, 1944. Each Contracting Party
shall require that operators of aircraft of its
registry or operators of aircraft having their
principal place of business or permanent
residence in its territory, and the operators
of airports in its territory, act in conformity
with such aviation security provisions.

. Each Contracting Party agrees that oper-
ators of aircraft may be required to observe
the aviation security provisions referred to
in paragraph (3) of this Article required by
the other Contracting Party for entry into,
departure from or while within the territory
of that other Contracting Party. Each Con-
tracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its
territory to protect the aircraft and to inspect
passengers, crew, carry-on items, baggage,
cargo, mail and aircraft stores prior to and
during boarding or loading. Each Contract-
ing Party shall also give sympathetic con-
sideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.

. When an incident or threat of an incident of
unlawful seizure of civil aircraft or other un-
lawful acts against the safety of such aircraft,
their passengers and crews, airports or air
navigation facilities occurs, each Contract-
ing Party shall assist the other Contracting
Party by facilitating communications and
other appropriate measures intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or
threat thereof.

Article 16
Consultation

Either Contracting Party may at any time re-

2.

Agreement, it may request consultation with
the other Contracting Party; such consulta-
tion, which may be between aeronautical
authorities and which may be through dis-
cussion or by correspondence, shall begin
within a period of sixty (60) days of the date
of the receipt of the request, unless other-
wise agreed by the Contracting Parties. Any
modifications so agreed shall come into
force when approved in accordance with the
constitutional requirements of both Con-
tracting Parties and as confirmed by an ex-
change of diplomatic notes.

. Maodifications to the Annexes to this Agree-

ment may be made by direct Agreement be-
tween the competent acronautical auth-
orities of the Contracting Parties.
Article 18
Settlement of Disputes

. If any dispute arises between the Contract-

ing Parties relating to the interpretation or
application ofthis Agreement, the Contract-
ing Parties shall in the first place endeavour
to settle it by negotiation.

1f the Contracting Parties fail to reach a set-
tlement of the dispute by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to
an arbitrator, or the dispute may at the re-
Quest of either Contracting Party be sub-
mitted for decision to a tribunal of three ar-

. bitrators, one to be nominated by each Con-

tracting Party and the third to be appointed
by the two so nominated. Each of the Con-
tracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the
date of receipt by either Contracting Party
from the other of a notice through diplo-
matic channels requesting arbitration of the
dispute and the third arbitrator shall be ap-

quest consuitations on the implementation, in-
terpretation or application of this Agreement
or compliance with the Agreement. Such con-
sultations, which may be between aeronautical
authorities, shall begin within a period of sixty
(60) days from the date the other Contracting
Party receives a written request, unless other-
wise agreed by the Contracting Parties.

pointed within a further period of sixty (60)
days. If either of the Contracting Parties
fails to nominate an arbitrator within the
period specified, or if the third arbitrator is
not appointed within the period specified,
the President of the Council of the Interna-
tional Civil Aviation Organization may be
requested by either Contracting Party to ap-
point an arbitrator or arbitrators as the case
requires. In all cases, the third arbitrator
shall be a national of a third State, shall act
as president of the tribunal, and shall deter-
mine the place, where the arbitration will be
held. If the President considers that he is a

Article 17

Amendment

1. Ifeither ofthe Contracting Parties considers
it desirable to modify any provision of this

Vol. 1956, 1-33496
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national of a State which cannot be regarded
as neutral in relation to the dispute, the most
Senior Vice-President who is not disquali-
fied on that ground shall make the appoint-
ment. The arbitral tribunal shall reach its de-
cision by a majority of votes.

3. The expenses ofthe Tribunal shall be shared
equally between the Contracting Parties.

4. The Contracting Parties undertake to com-
ply with any decision given under para-
graph (2) of this Article.

5. If and so long as either Contracting Party
fails to comply with any decision under
paragraph (2) of this Article, the other Con-
tracting Party may limit, withhold or revoke
any rights or privileges which it has granted
by virtue of this Agreement to the Contract-
ing Party in default or to the designated air-
line orairlinesin default.

Article 19
Registration

This Agreement and its Annexes and any
subsequent amendment thereto shall be regis-
tered with the International Civil Aviation Or-
ganization.

Article 20
Termination

Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of its

decision to terminate this Agreement; such no-
tice shall be simultaneously communicated to
the International Civil Aviation Organization.
In such case the Agreement shall terminate
twelve (12) months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, un-
less the notice to terminate is withdrawn by
agreement before the expiry of this period. In
the absence of acknowledgement of receipt by
the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen (14)
days after the receipt of the notice by the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Article 21
Entry into Force

This Agreement will enter into force from the
date of signature.

In witness whereof, the undersigned, being
duly authorized by their respective Govern-
ments, have signed this Agreement.

Done at Oslo on 24 November 1995 in dupli-
cate in the English, Danish and Belarussian
languages, all the texts being equally authentic.
In case of any divergence of interpretation, the
English text shall prevail.

For the Government
of the Kingdom of Denmark:

OLE F. JGRGENSEN

For the Government
of the Republic of Belarus:

GRIGORIJ FIODOROV

Vol. 1956, 1-33496
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(Denmark)
ANNEX A
1. Routes to be operated by the designated airline of the Government of the Kingdom of Den-
mark
Column | Column 2
Points in Danmark Minsk

2. Nothing will prevent a designated airline of either Contracting Party to serve other points than
those specified in this Annex provided that no commercial rights are exercised between those
points and the territory of the other Contracting Party.

(Denmark)
ANNEX B

1. Routes to be operated by the designated airline of the Government of the Republic of Belarus

Column | Column 2
Points in Belarus Copenhagen

2. Nothing will prevent a designated airline of either Contracting Party to serve other points than
those specified in this Annex provided that no commercial rights are exercised between those
points and the territory of the other Contracting Party.

Vol. 1956, 1-33496
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DU DANE-
MARK ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU
BELARUS RELATIF AUX SERVICES AERIENS

Le Gouvernement du Royaume du Danemark et le Gouvernement de la Répu-
blique du Bélarus;

Etant parties a la Convention relative 4 I’aviation civile internationa‘lle2 et a
I’ Accord relatif au transit des services aériens internationaux, ouverts a la signature
a Chicago le 7 décembre 19443, et

Désireux de conclure un Accord en vue d’établir et d’exploiter des services
aériens entre leurs territoires respectifs, conformément aux dispositions de ladite
Convention;

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier
DEFINITIONS

Aux fins du présent Accord,

a) Le terme « Convention » désigne la Convention relative a I’aviation civile
internationale, ouverte a la signature & Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que toute
annexe adoptée conformément a I’ Article 90 de ladite Convention et tout amende-
ment apporté aux Annexes ou a la Convention, conformément aux Articles 90 et 94
de celle-ci, dans la mesure ol ces annexes et amendements ont été adoptés par les
deux Parties contractantes;

b) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne le
Royaume du Danemark, du Ministére des transports et, en ce qui concerne la Répu-
blique du Bélarus, du Comité d’Etat de I’aviation et des communications; ou, dans
les deux cas, de toute personne ou de tout organisme habilités a remplir les fonctions
actuellement exercées par les autorités susmentionnées;

c) L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de transport
aérien désignée conformément a I’article 3 du présent Accord;

d) Les expressions « territoire », « services aériens », « service aérien inter-
national », « entreprise de transport aérien » et « escale non commerciale » ont la
signification donnée respectivement dans les Articles 2 et 96 de la Convention;

e) Le terme « Accord » s’entend du présent Accord, de son Annexe et de tout
amendement y relatif;

! Entré en vigueur le 24 novembre 1995 par la signature, conformément 2 I’article 21.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir
vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
et vol. 1175; p. 297.

3 Ibid., vol. 84, p. 389.
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J) Le terme « Annexes » s’entend des Annexes au présent Accord ou telles
qu’elles peuvent étre modifiées conformément aux dispositions du paragraphe 2 de
I’article 17 du présent Accord. Les Annexes font partie intégrante du présent Accord
et, sauf indication contraire, toute référence a I’ Accord vise également les Annexes
a moins de convention contraire;

g) Leterme « tarif » s’entend du prix a payer pour le transport de passagers, de
bagages et de marchandises et des conditions d’application de ce prix, y compris
les prix et les conditions pour d’autres services effectués par le transporteur dans le
cas du transport aérien et y compris la rémunération et les conditions offertes aux
agences, mais & ’exclusion de la rémunération ou des conditions du transport de
courrier;

h) L’expression « redevances d’usage » s’entend des redevances fixées par les
autorités compétentes a une entreprise de transport aérien pour I’ utilisation par ses
aéronefs, ses équipages, ses passagers et sa cargaison, des installations d’un aéro-
port ou des facilités de navigation.

Article 2
DROITS DE CIRCULATION

1. Chaque Partie contractante accorde a I’autre Partie les droits suivants pour
I’exploitation de services aériens internationaux par I’entreprise de transport aérien
désignée de I’autre Partie contractante :

a) Survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y faire escale;
b) Faire des escales non commerciales sur ledit territoire; et

¢) Y faire escale aux points indiqués dans les Annexes au présent Accord en
vue de débarquer ou d’embarquer, en trafic international, des passagers, des mar-
chandises et du courrier, séparément ou ensemble.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne peut étre inter-
prétée comme conférant a I’entreprise de transport aérien désignée d’une Partie
contractante le droit d’embarquer, sur le territoire de 1’autre Partie contractante, des
passagers, des marchandises ou du courrier pour les transporter, moyennant rému-
nération ou en exécution d’un contrat de location, a un autre point du territoire de
cette autre Partie contractante.

3. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante autres
que celles désignées a I'article 3 du présent Accord jouissent également des droits
spécifiés au paragraphe 1, a et b du présent article.

Article 3
DESIGNATION DES ENTREPRISES DE TRANSPORT AERIEN

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner par écrit a I’autre Partie
contractante une ou plusieurs entreprises de transport aérien qui seront chargées
d’assurer les services convenus sur les routes spécifiées, ainsi que de retirer ou de
modifier ces désignations.
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2. Auregu de la désignation, I’autre Partie contractante doit, sous réserve des
dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, accorder sans délai la permis-
sion d’exploitation voulue a I’entreprise de transport aérien désignée.

3. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante peuvent exiger d’une
entreprise de transport aérien désignée par I'autre Partie la preuve qu’elle est en
mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements que ses autori-
tés appliquent normalement et raisonnablement a I’exploitation des services aériens
commerciaux internationaux, en conformité avec les dispositions de la Convention.

4. a) Le Gouvernement du Royaume du Danemark a le droit de refuser d’ac-
corder I’autorisation d’exploitation mentionnée au paragraphe 2 du présent article
ou d’imposer les conditions qu’il peut estimer nécessaires pour I’exercice par une
entreprise de transport aérien désignée des droits spécifiés a I’article 2, chaque fois
qu’il n’est pas certain qu’un contrdle effectif sur cette entreprise de transport aérien
est assuré au Bélarus et que ladite entreprise de transport aérien constitue une
société qui a son siege au Bélarus.

b) Le Gouvernement de la République du Bélarus a le droit de refuser d’ac-
corder ’autorisation d’exploitation mentionnée au paragraphe 2 du présent article
ou d’imposer les conditions qu’il peut estimer nécessaires pour I’exercice par une
entreprise de transport aérien désignée des droits spécifiés a I'article 2, chaque fois
qu’il n’est pas certain qu’un controle effectif sur cette entreprise de transport aérien
est assuré au Danemark et que ladite entreprise de transport aérien constitue une
société qui a son siege au Danemark.

5. Lorsqu’une entreprise de transport aérien a été ainsi désignée et autorisée,
elle peut exploiter les services convenus, a condition qu’elle se conforme a toutes les
dispositions applicables du présent Accord.

Article 4

ANNULATION OU SUSPENSION DES AUTORISATIONS
ET CONDITIONS Y RELATIVES

1. Chaque Partie contractante a le droit de retenir ou de révoquer une auto-
risation d’exploitation, de suspendre 1’exercice des droits énumérés i I’article 2
du présent Accord par une entreprise de transport aérien désignée par !’autre Par-
tie contractante, ou de soumettre I'exercice des droits aux conditions qu’elle juge
nécessaires :

a) i) En ce qui concerne le Gouvernement du Royaume du Danemark, dans
tous les cas olt ce dernier n’a pas la certitude qu’un contrdle effectif de cette entre-
prise de transport aérien est assuré au Bélarus, que I’entreprise de transport aérien
est constituée en société et qu’elle a son siége au Bélarus;

ii) En ce qui concerne le Gouvernement de la République du Bélarus, dans tous
les cas ou ce dernier n’a pas la certitude qu’un contrdle effectif de cette entreprise
de transport aérien est assuré au Danemark, que I’entreprise de transport aérien est
constituée en société et qu’elle a son siége au Danemark; .

b) Sicette entreprise de transport aérien n’observe pas les lois et les réglements
de la Partie contractante qui accorde ces droits; ou

Vol. 1956, 1-33496



1997 United Nations — Treaty Series ¢ Nations Unies — Recueii des Traités 225

c) Dans le cas ol une entreprise de transport aérien manque de toute autre
maniére 2 conformer son exploitation aux conditions prescrites dans le présent
Accord.

2. Sauf nécessité urgente de prendre une mesure de retrait ou de suspension
de I’autorisation d’exploitation mentionnée au paragraphe 1 du présent article, ou
d’imposer des conditions afin d’empécher que les lois ou réglements continuent
d’étre enfreints, il n’est fait usage de cette faculté qu’aprés consultation avec 'autre
Partie contractante.

Dans ce cas, les consultations commencent dans les trente (30) jours & partir de
la date 2 laquelle I’ autre Partie contractante regoit la demande écrite de consultation.

Article 5

UTILISATION DES AEROPORTS ET DES INSTALLATIONS

1. Une Partie contractante n’impose pas aux entreprises de transport aérien
désignées de I'autre Partie contractante des redevances d’usage plus €levées que
celles qu’elle impose a ses propres entreprises de transport aérien fonctionnant
entre les territoires des Parties contractantes.

Toute redevance imposée sur le trafic aérien international réalisé par les entre-
prises de transport aérien autorisées d’une des Parties contractantes est de fagon
raisonnable li€e au coflt du service rendu 2 I’entreprise de transport a€rien con-
cernée et percue conformément aux directives pertinentes publiées par I’Organisa-
tion de I’aviation civile internationale (OACI).

2. En ce qui concerne les services convenus, les mémes conditions uniformes
s’appliquent a I'utilisation par les entreprises de transport aérien des deux Parties
contractantes des aéroports ainsi que de toutes les autres installations qui relévent
de son autorité.

3. Chaque Partie contractante encourage des consultations sur les redevan-
ces d’usage entre ses autorités compétentes et les entreprises de transport a€rien
utilisant les services et installations fournis par les autorités qui imposent ces rede-
vances, le cas échéant, par I’intermédiaire des organisations représentant ces com-
pagnies. Un dé€lai raisonnable accompagnera la notification de tout changement pro-
posé dans le montant des redevances, afin de permettre aux utilisateurs d’exprimer
leur point de vue avant que lesdits changements soient effectifs. Par ailleurs, chaque
Partie contractante autorise ses autorités compétentes et les utilisateurs a échanger
les renseignements appropriés sur ces redevances.

Article 6
DROITS DE DOUANE

1. Les aéronefs affectés a des services aériens internationaux par les entre-
prises de transport aérien désignées de chaque Partie contractante, de méme que
leur équipement normal, les carburants et lubrifiants et les provisions de bord
(y compris les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant a bord, sont
exempts de tout droit de douane, frais d’inspection et autres droits et taxes a leur
arrivée sur le territoire de I’autre Partie contractante, A condition que lesdits équipe-
ments, carburants, lubrifiants et provisions restent a bord de 1’aéronef jusqu’a ce
qu'ils soient réexportés.
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2. Sont également exemptés des droits, frais et redevances mentionnés au
paragraphe 1 du présent article, a ’exception des redevances correspondant a une
prestation de services :

a) Les provisions de bord introduites ou prises a bord sur le territoire de I'une
des Parties contractantes et, dans des limites raisonnables, destinées 2 étre utilisées
a bord d’aéronefs quittant le territoire en question et exploitées en service aérien
international par une entreprise de transport aérien désignée de 1’autre Partie con-
tractante;

b) Les piéces de rechange, y compris les moteurs, introduites sur le territoire
de I’une des Parties contractantes et destinées a I’entretien ou  la remise en état des
aéronefs exploités en service aérien international par une entreprise de transport
aérien désignée de I’autre Partie contractante; et '

c) Les carburants, les lubrifiants et approvisionnements techniques d’utilisa-
tion immédiate introduits ou fournis sur le territoire de I'une des Parties contractan-
tes et destinés a €tre utilisés a bord d’un aéronef exploité en service aérien interna-
tional par une entreprise de transport aérien désignée de I’autre Partie contractante,
méme si ces approvisionnements sont destinés a étre utilisés au-dessus du territoire
de la Partie contractante oil ils auront été embarqués.

3. 1l peut étre exigé que les équipements et les approvisionnements mention-
nés aux paragraphes 1 et 2 du présent article soient gardés sous la surveillance ou le
controle des autorités compétentes.

4. Lesexemptions que prévoit le présent article s’appliquent également au cas
oll les entreprises de transport aérien désignées de I’'une des Parties contractantes
ont conclu avec une ou plusieurs entreprises de transport aérien des arrangements
en vue du prét ou du transfert sur le territoire de I’autre Partie contractante des
articles énumérés aux paragraphes 1 et 2 du présent article, A condition que ladite
entreprise (ou lesdites entreprises) de transport aérien bénéficie des mémes exemp-
tions de la part de cette autre Partie contractante.

Article 7

STOCKAGE DE L’EQUIPEMENT DE BORD ET DES PROVISIONS

L’équipement normal de bord, de méme que les articles et provisions demeu-
rant 2 bord des aéronefs exploités par I’entreprise de transport aérien désignée de
chaque Partie contractante ne peuvent étre déchargés sur le territoire de 1’autre
Partie contractante qu’avec I’assentiment des autorités douaniéres de ce territoire.
En ce cas, ils peuvent €tre placés sous la surveillance de ces autorités jusqu’a ce
qu’ils soient réexportés ou qu’on en dispose de quelqu’autre fagon, conformément
aux reglements douaniers.

Article 8

FORMALITES D’ ADMISSION

1. Les passagers en transit a travers le territoire de I’'une ou I’autre des Parties
contractantes ne sont soumis qu’a des formalités de douane et de contrdle de I'im-
migration trés simplifiées. Les bagages et les marchandises en transit direct sont
exemptés de droits de douane et autres taxes similaires.
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2. Les lois et réglements d’une des Parties contractantes relatifs a I’entrée, au
passage en douane, au transit,  I’immigration, aux passeports, aux douanes et 2 la
quarantaine, s’appliquent a I’entreprise ou aux entreprises de transport aérien dési-
gnée(s) de I’autre Partie contractante, a leurs équipages, leurs passagers, leurs mar-
chandises et au courrier, qu’il s’agisse du transit, de ’entrée dans le pays ou du
départ de ce dernier et pendant le séjour sur le territoire de ladite Partie contractante.

Article 9

DISPOSITIONS RELATIVES A LA CAPACITE

1. Les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie contractante
ont la faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services con-
venus sur les routes spécifiées dans I’ Annexe au présent Accord.

2. L’entreprise de transport aérien désignée par 1’une ou ’autre des Parties
contractantes doit, en exploitant les services convenus sur les routes spécifiées dans
les Annexes au présent Accord, prendre en considération les intéréts de I’entreprise
(ou des entreprises) de transport aérien désignée(s) par I’autre Partie contractante
afin de ne pas affecter indiment les services aériens que cette derniere (ou ces
derniéres) assure.

3. Les services convenus assurés par une entreprise de transport aérien dési-
gnée ont toujours pour but essentiel de fournir une capacité adaptée aux besoins
actuels et prévisibles en ce qui concerne le transport des passagers, du courrier et du
fret, en provenance ou a destination du territoire de la Partie contractante qui a
désigné I’entreprise de transport aérien.

Article 10

ECHANGE DE STATISTIQUES

Les autorités aéronautiques de 'une ou I’autre des Parties contractantes four-
nissent a celles de I’autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques, pério-
diques ou autres, dont celles-ci pourraient avoir besoin pour examiner la capacité
offerte, sur les services convenus, par |’entreprise de transport aérien désignée de la
premiere Partie contractante.

Ces relevés contiennent toutes les informations nécessaires pour déterminer le
volume du trafic assuré par I’entreprise (ou les entreprises) sur les services con-
venus.

Article 11
TARIFS

1. Les tarifs & appliquer par I’entreprise de transport aérien désignée par 1’une
des Parties contractantes pour le transport 2 destination ou en provenance du ter-
ritoire de I'autre Partie contractante sont fixés a des taux raisonnables, compte
dGment tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents et notamment des frais
d’exploitation, des intéréts des utilisateurs, de la réalisation d’un bénéfice raison-
nable et des tarifs pratiqués par les autres entreprises de transport aérien.
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Les Parties contractantes conviennent d’accorder une attention en particulier
aux tarifs susceptibles de soulever des objections parce que par trop discrimina-
toires, exagérément €levés ou restrictifs, maintenus a des taux artificiellement bas en
raison de subvention ou de soutien direct ou indirect.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article peuvent €tre fixés d’un
commun accord par les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties
contractantes. Ces entreprises peuvent consulter d’autres entreprises de transport
aérien exploitant tout ou une partie de la méme route. Toutefois, les entreprises de
transport aérien désignées ne peuvent étre empéchées de fixer leurs tarifs, les auto-
rités aéronautiques des Parties contractantes de leur c6t€ ne pouvant étre empe-
chées d’approuver lesdits tarifs.

3. Les tarifs proposés par une entreprise de transport aérien désignée d’une
Partie contractante pour le transport vers une région de 1’autre Partie contractante
ou en provenance de ladite région sont déposés aupres des autorités aéronautiques
des Parties contractantes sous une forme permettant aux autorités aéronautiques de
demander séparément des précisions. Ils sont déposés trente (30) jours au moins (ou
dans un délai plus court sur lequel peuvent se mettre d’accord les autorités aéronau-
tiques des Parties contractantes) avant la date proposée pour leur entrée en vigueur;
dans des cas spéciaux, ce délai peut étre raccourci sous réserve du consentement
desdites autorités. Les tarifs proposés sont considérés comme ayant ét€ déposés
aupres des autorités aéronautiques d’une Partie contractante a la date a laquelle ils
sont regus par lesdites autorités.

4. Chaque Partie contractante a le droit d’approuver ou de refuser les tarifs
pour le transport aller ou aller-retour entre les territoires des deux Parties contrac-
tantes, qui commence Sur son propre territoire.

Aucune des Parties ne prend de mesure unilatérale pour empécher I'inaugura-
tion des tarifs proposés ou la poursuite des tarifs déja appliqués pour le transport
aller ou aller-retour entre les territoires des deux Parties commengant sur les terri-
toires de I’autre Partie.

5. Les tarifs devant étre appliqués par une entreprise de transport aérien dési-
gnée d’une Partie contractante pour le transport entre le territoire de I’autre Partie
contractante et celui d’un Etat tiers pour les services couverts par le présent Accord
sont soumis a I’approbation de I’autre Partie.

6. L approbation des tarifs, conformément au paragraphe 4 ci-dessus, peut
étre donnée par les autorités aéronautiques de 1’'une ou I’autre Partie contractante
aux entreprises de transport aérien déposant les tarifs. Toutefois, si les autorités
aéronautiques concernées n’ont pas donné par écrit aux autorités aéronautiques de
I’autre Partie contractante une notification de désapprobation desdits tarifs de I’en-
treprise de transport aérien de I’autre Partie dans les vingt-et-un (21) jours qui sui-
vent la date de dépét, les tarifs concernés sont considérés approuvés. Dans le cas ol
la période de dépdt est raccourcie conformément au paragraphe 3 ci-dessus, les
autorités aéronautiques des Parties contractantes peuvent décider d’'un commun
accord de réduire également la période au cours de laquelle la notification du désac-
cord est donnée.

7. Sil’une ou I’autre des Parties contractantes estime qu’un tarif de transport
vers son territoire releve des catégories décrites au paragraphe 1, second paragraphe
ci-dessus, ladite Partie contractante adresse sa notification de désaccord a I’autre
Partie dans les vingt-et-un (21) jours & compter de la date de dépdt du tarif et peut se
prévaloir des procédures de consultation exposées dans le paragraphe 9 ci-apres.
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8. Les notifications de désaccord et de désapprobation mentionnées ci-dessus
sont considérées comme ayant été soumises a I’autre Partie contractante 2 la date a
laquelle elles sont regues par ladite Partie.

9. Chaque Partie contractante peut demander des consultations au sujet d’un
tarif quelconque d’une entreprise de transport aérien de I'autre Partie pour les servi-
ces couverts par le présent Accord notamment dans le cas ol le tarif a fait I’objet
d’une notification de désaccord ou de désapprobation. Ces consultations sont or-
ganisées au plus tard trente (30) jours aprés la réception de la demande. Les Par-
ties contractantes coopérent pour rassembler les informations nécessaires 3 une
solution satisfaisante des problémes. Si les Parties contractantes se mettent d’ac-
cord, chacune d’elles fait le maximum pour appliquer I’Accord. Dans la négative, la
décision de la Partie sur le territoire de laquelle le transport a son point de départ
prévaut.

10. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article
demeurent en vigueur jusqu’a ce que de nouveaux tarifs aient été établis confor-
mément aux dispositions du présent article.

En approuvant les tarifs, les autorités aéronautiques d’une Partie contractante
peuvent toutefois accompagner leur approbation des dates d’expiration qu’elles
considérent appropriées. Lorsqu’un tarif est accompagné d’une date d’expiration, il
reste en vigueur jusqu’a la date fixée, a2 moins qu’il ne soit retiré par I’entreprise ou
les entreprises de transport aérien concernées ou a moins qu’un tarif de remplace-
ment ait ét€ déposé et approuvé avant la date d’expiration.

Lorsqu’un tarif a été approuvé sans date d’expiration ou sans qu’un nouveau
tarif ait ét€ déposé et approuvé, ledit tarif reste en vigueur jusqu’au moment o les
autorités aéronautiques de la Partie contractante concernée notifient a Pentreprise
de transport aérien intéressée la fin de son approbation. Une telle notification doit
étre donnée quatre-vingt-dix (90) jours au moins avant la date d’expiration prévue
du tarif.

11. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes
peuvent harmoniser (c’est-a-dire niveau des prix, conditions et dates d’expiration)
tout tarif diment approuvé et appliqué par une entreprise de transport aérien dési-
gnée de I'une des Parties contractantes pour des voyages entre les deux mémes villes
situées sur une route entre les Parties contractantes.

12. Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes s’efforcent de
veiller & ce que A) les tarifs imposés et collectés soient conformes aux tarifs approu-
vés et B) qu’aucune entreprise de transport aérien accorde un rabais sur une portion
de ces tarifs directement ou indirectement.

Article 12
TRANSFERT DES RECETTES

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de convertir et de
transférer dans son pays, sur demande, les recettes locales en excédent des dépenses
effectuées localement. La conversion et le transfert sont autorisés sans restriction
au taux de change applicables aux transactions courantes en vigueur au moment ol
ces recettes sont présentées pour conversion et transfert et ne sont soumis a aucun
frais excepté ceux normalement prélevés par les banques pour les opérations de
conversion et de transfert.
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Article 13
REPRESENTATION DE L’ENTREPRISE DE TRANSPORT AERIEN

1. Chacune des Parties contractantes accorde 3 1’entreprise ou aux entre-
prises de transport aérien désignées de 1’autre Partie contractante, sur la base de la
réciprocité, le droit d’avoir sur son territoire les bureaux et le personnel adminis-
tratif, commercial et technique nécessaires pour les besoins de 1’entreprise de trans-
port aérien désignée.

2. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes ont
le droit de vendre, sur le territoire de 1’autre Partie contractante, directement ou par
I’entremise d’agences, des prestations de transport aérien. Les Parties contractantes
ne restreignent pas le droit des entreprises de transport aérien désignées de chaque
Partie contractante de vendre et celui de n’importe quelle personne d’acheter ces
prestations en monnaie locale ou en devises librement convertibles. Une Partie con-
tractante ne restreint pas non plus le droit de I’entreprise de transport aérien dési-
gnée de payer en monnaie locale ou en devises librement convertibles ses dépenses
locales.

Article 14
APPROBATION DES HORAIRES

1. L’entreprise (ou les entreprises) de transport aérien désignée(s) par une
Partie contractante soumet pour approbation ses horaires de vol aux autorités aéro-
nautiques de I’autre Partie contractante quarante-cing (45) jours au moins avant leur
entrée en vigueur. Le programme contient en particulier les horaires, la fréquence
des services et les types d’aéronefs utilisés.

2. Toutes modifications apportées ultérieurement a des horaires déja approu-
vés sont également soumises a approbation.

Article 15
SECURITE AERIENNE

1. Chaque Partie contractante réaffirme que 1’obligation qu’elle a a I'égard de
I’autre de protéger la sécurité de I’aviation civile contre tous actes d’intervention
illicites fait partie intégrante du présent Accord. En particulier, elle s’acquitte des
obligations en matiére de sécurit€ de la navigation aérienne qui lui incombent en
vertu de la Convention relative aux infractions et 4 certains autres actes survenant a
bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963!, de la Convention pour la
répression de la capture illicite d’aéronefs, signée & La Haye le 16 décembre 19702,
et de la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre la sécurité de
’aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 19713, ainsi que du Protocole
pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports servant a I’avia-
tion civile internationale, complémentaire 4 la Convention pour la répression d’actes

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 704, p. 219.
2 Ibid., vol. 860, p. 105.
3 Ibid., vol. 974, p. 177.
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illicites dirigés contre la sécurité de I’aviation civile, fait 3 Montréal le 23 septembre
1971 et signé a Montréal le 24 février 1988!.

2. Chaque Partie contractante préte a 1’autre, sur sa demande, toute 1'aide
nécessaire pour prévenir la capture illicite d’aéronefs civils et les autres actes illi-
cites portant atteinte a la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et de leurs
équipages, comme des aéroports et des installations de navigation aérienne, ainsi
que toute autre menace contre la sécurité de I’aviation civile.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux
normes de sécurité aérienne applicables et fixées par I’Organisation de I’aviation
civile internationale, qui figurent en annexe a la Convention relative a ’aviation
civile internationale, ouverte 2 la signature a4 Chicago le 7 décembre 1944. Chaque
Partie contractante exige des exploitants d’aéronefs de son pavillon, des exploitants
d’aéronefs dont le principal établissement ou la résidence permanente sont situés
sur son territoire et des exploitants d’aéroports situés sur son territoire qu’ils se
conforment auxdites dispositions relatives a la sécurité aérienne.

4. Chaque Partie contractante convient que les exploitants d’aéronefs peuvent
étre invités a observer les dispositions relatives a la sécurité aérienne mentionnées
au paragraphe 3 du présent article, exigées par I’autre Partie contractante pour I’en-
trée sur son territoire ou le départ de ce dernier ou pendant leur sé€jour sur ledit
territoire de I’autre Partie contractante. Chaque Partie contractante veille a ce que
des mesures efficaces soient prises sur son territoire afin de protéger les aéronefs, de
contrdler les passagers et leurs bagages & main, d’inspecter comme il convient les
équipages et les marchandises, y compris les bagages de soute, et les provisions de
bord des aéronefs avant et pendant I’embarquement ou le débarquement. Chaque
Partie contractante examine également avec bienveillance toute demande €émanant
de I’autre Partie contractante pour que des mesures spéciales de sécurité soient
prises pour faire face 2 une menace particuliére.

5. Lorsque se produit un incident, ou que plane la menace d’un incident de
capture illicite d’un aéronef civil ou d’autres actes illicites & I’encontre de la sécurité
d’un de ses aéronefs, de ses passagers et de son équipage, ou encore d’un aéroport
ou d’installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mu-
tuellement assistance en facilitant les communications et en prenant les autres me-
sures appropriées en vue de mettre fin aussi rapidement que possible et avec un
minimum de risques pour les vies humaines audit incident ou a ladite menace.

Article 16

CONSULTATIONS

Chaque Partie contractante peut a tout moment demander des consultations sur
I’interprétation ou I’application du présent Accord ou sur le respect de ses disposi-
tions. Ces consultations, qui ont lieu entre les autorités aéronautiques, commencent
dans un délai de soixante (60) jours a partir de la date a laquelle I'autre Partie
contractante recoit la demande écrite, & moins que les deux Parties contractantes
n’en conviennent autrement.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 1589, p. 474.
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Article 17

AMENDEMENTS

1. SiI’une des Parties contractantes juge souhaitable de modifier les disposi-
tions du présent Accord, elle peut demander une consultation avec 1’autre Partie
contractante. Cette consultation qui pourra se dérouler au niveau des autorités aéro-
nautiques, soit par voie de discussions orales, soit par correspondance, débute dans
un délai de soixante (60) jours & compter de la date de réception de la demande, a
moins que les deux Parties contractantes n’en conviennent autrement. Toute modi-
fication ayant fait I’objet d’un accord entre en vigueur aprés son approbation, con-
formément aux formalités constitutionnelles des deux Parties contractantes et apres
confirmation par un échange de notes diplomatiques.

2. Des modifications aux Annexes au présent Accord peuvent étre apportées
apres entente directe entre les autorités aéronautiques compétentes des Parties con-
tractantes.

Article 18

REGLEMENT DES DIFFERENDS

1. Si un différend s’éleéve entre les Parties contractantes quant a I’interpréta-
tion ou a I’application du présent Accord, elles s’efforcent en premier lieu de le
régler par voie de négociations.

2. Siles Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement du différend
par voie de négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend a la déci-
sion d’un arbitre, ou bien le différend peut étre, 4 la demande de I'une d’elles, soumis
a la décision d’un tribunal composé de trois arbitres, chacune des Parties contrac-
tantes en nommant un et le troisiéme étant désigné par les deux premiers. Chaque
Partie contractante nomme son arbitre dans les soixante (60) jours & partir de la date
alaquelle I'une d’elles a regu de I’autre une note diplomatique demandant I’arbitrage
du différend par un tribunal ainsi constitué; le troisieéme arbitre est désigné dans un
nouveau délai de soixante (60) jours. SiI’'une ou I’autre des Parties contractantes ne
nomme pas son arbitre dans le délai prescrit, ou si le troisi¢éme arbitre n’est pas
désigné dans le délai prescrit, chacune des Parties contractantes peut prier le Prési-
dent du Conseil de I'Organisation de I’aviation civile internationale de désigner un
ou plusieurs arbitres, selon les besoins. Dans tous les cas, le troisieéme arbitre est
ressortissant d’un Etat tiers, fait fonction de Président du tribunal et détermine le
lieu ol I’arbitrage doit étre organisé. Si le Président considére qu’il est un ressortis-
sant d’un Etat qui ne peut étre considéré comme neutre en ce qui concerne le dif-
férend, le Vice-Président le plus ancien, qui n’est pas disqualifié pour cette raison,
fixe le rendez-vous. Le tribunal arbitral rend sa sentence & la majorité des voix.

3. Les dépenses du tribunal sont partagées également entre les Parties con-
tractantes.

4. Les Parties contractantes s’engagent a se conformer 2 toutes les décisions
rendues en application du paragraphe 2 du présent article.

5. Sil’'une ou I’autre Partie contractante, et aussi longtemps que dure cet état
de chose, ne se conforme pas 2 une décision prise au titre du paragraphe 2 du présent
article, I'autre Partie contractante peut limiter, retenir ou révoquer tout droit ou
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privilege qu’elle a accordé en vertu du présent Accord 2 la Partie contractante en
défaut ou a I’entreprise (ou aux entreprises) de transport aérien désignée(s) en
défaut.

Article 19

ENREGISTREMENT

Le présent Accord et ses Annexes, ainsi que toutes modifications dont ils feront
ultérieurement I’objet, sont enregistrés auprés de 1’Organisation de I’aviation civile
internationale.

Article 20

DENONCIATION

Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit a
I’autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord. Ladite noti-
fication est simultanément communiquée a I'Organisation de I’aviation civile inter-
nationale. Dans ce cas, I'Accord expire douze (12) mois apres la date de réception
de la notification par I’autre Partie contractante, 3 moins que la notification d’expi-
ration ne soit retirée par accord avant I’expiration de ladite période. En I’absence
d’un accusé de réception de I’autre Partie contractante, la notification est réputée
avoir été recue quatorze (14) jours apres la réception de la notification par 1’Organi-
sation de ’aviation civile internationale.

Article 21

ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord entre en vigueur a la date de sa signature.

EN FOI DE QuOl, les soussignés, A ce diment autorisés par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

FaIT 2 Oslo le 24 novembre 1995 en double exemplaire en langues anglaise,
danoise et bélarussienne, tous les textes faisant également foi. En cas de divergence
quant 2 I’interprétation, le texte anglais prévaut.

Pour le Gouvernement
du Royaume du Danemark :

OLE F. JGRGENSEN

Pour le Gouvernement
de la République du Bélarus :

GRIGORII FIODOROV
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ANNEXE A
(Danemark)

1. Routes devant étre exploitées par ’entreprise de transport aérien désignée du Gou-
vernement du Royaume du Danemark

Colonne 1 Colonne 2

Points au Danemark Minsk

2. Rienn’empéchera I’entreprise désignée par I’'une ou I’autre des Parties contractantes
de desservir d’autres points que ceux spécifiés dans la présente Annexe, a condition qu’aucun
droit commercial ne soit exercé entre ces points et le territoire de 1’autre Partie contractante.

ANNEXE B

(Danemark)

1. Routes devant étre exploitées par I’entreprise de transport aérien désignée du Gou-
vernement de la République du Bélarus

Colonne 1 Colonne 2

Points au Bélarus Copenhague

2. Rien n’empéchera I’entreprise désignée par 1'une ou I’autre des Parties contractantes
de desservir d’autres points que ceux spécifiés dans la présente Annexe, 4 condition qu’aucun
droit commercial ne soit exercé entre ces points et le territoire de ’autre Partie contractante,
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