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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

LUFTVERKEHRSABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICH-
ISCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER REGIERUNG DER
REPUBLIK LITAUEN

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Republik Litauen,

In der Folge in diesem Abkommen die Vertragsparteien genannt.

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten
Abkommens Ober die Internationale Zivilluftfahrt.

Vom Wunsche geleitet. in Erganzung des genannten Abkommens ein Abkommen zurn Zwecke der
Einrichtung eines planmalligen Flugverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und dartiber hinaus
abzuschlie~en.

Haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Begriftsbestimmungen

FOr die Anwendung dieses Abkommens. sofern sich im Zusammenhang nichts anderes ergibt:
a) bedeutet der Ausdruck ..Vertragspartei" die Osterreichische Bundesregierung auf der einen Seite

und die Regierung der Republik Litauen auf der anderen Seite;
b) bedeutet der Ausdruck ..die Konvention" das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur

Unterzeichnung aufgelegte Abkommen uiber die Internationale Zivilluftfahrt und schlieBt
jeden gem1B Artikel 90 dieser Konvention angenommenen Anhang sowie Anderungen des
Anhangs oder der Konvention gemAB deren Artikel 90 und 94 ein. sofern diese fir beide
Vertragsparteien in Kraft getreten sind;

c) bedeutet der Ausdruck ..Luftfahrtbehdrden" im Falle der Osterreichischen Bundesregierung den
Bundesminister fur Wissenschaft. Verkehr und Kunst, und im Falle der Regierung der Republik
Litauen den Verkehrsminister. oder jede andere Behorde. die zur Wahrnehmung der gegenwardg
von den vorgenarmten Behorden ausgeubten Funktionen gesetzlich befugt ist;

d) bedeutet der Ausdruck .,Hoheitsgebiet" in bezug auf einen Staat die Landgebiete und
angrenzenden Kustengew sser. die der Staatshoheit dieses Staates unterstehen:

e) bedeutet der Ausdruck ..Fluglinie" jede irn Linienverkehr betriebene Luftverkehrsverbindung mit
Luftfahrzeugen zum Zwecke der 6ffentlichen Beforderung von Fluggasten. Post oder Fracht;

f) bedeutet der Ausdruck .internationale Fluglinie" eine Fluglinie. die den Luftraurn von mehr als
einem Staat durchquert:

g) bedeutet der Ausdruck ..Fluglinienunternehmen" jedes Luftverkehrsunternehmen. das eine
internationale Fluglinie anbietet oder betreibt;

h) bedeutet der Ausdruck ..namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen*" ein Fluglinienuntemehmen.
das gemAB Anikel 3 des vorliegenden Abkommens namhaft gemacht und zugelassen wurde;

i) bedeutet der Ausdruck ..nichtgewerbliche Landung" eine Landung zu jedem anderen Zweck als
zum Aufnehmen oder Absetzen von Flugg sten. Fracht oder Post:

j) bedeutet der Ausdruck ..Bef6rderungskapazitat":
(i) in bezug auf ein Luftfahrzeug die diesem auf einer Flugstrecke oder einem Flug-

streckenabschnitt zur Verfdgung stehende Nutzlast;
(ii) in bezug auf eine vereinbarte Fluglinie die Bef6rderungskapazittt des auf dieser Fluglinie

eingesetzten Luftfahrzeuges. multipliziert mit der von diesem Luftfahrzeug innerhalb eines
gegebenen Zeitraumes auf einer Flugstrecke oder einem Flugstreckenabschnitt betriebenen
Frequenz.
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Artikel 2

Verkehrsrechte

1. Jede Vertragspartei gewahri der anderen Vertragspartei hinsichtlich ihres planmlBigen
internationalen Fluglinienverkehrs die folgenden Rechte:
a) das Recht. ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu uberfliegen;
b) das Recht. in ihrem Hoheitsgebiet Landungen zu nichtgewerblichen Zwecken durchzu-

fifhren.

2. Jede Vernragspartei gewahn der anderen Vertragspartei zurn Zwecke der Einrichtung eines
planmABigen internationalen Fluglinienverkehrs auf den im Anhang festgelegten Flugstrecken
die in diesem Abkommen angefUhrien Rechte. Diese Fluglinien und Flugstrecken werden in der
Folge ..die vereinbarten Fluglinien" bzw. ..die festgelegten Flugstrecken'" genannt: Beim Betrieb
einer vereinbarten Fluglinie auf einer festgelegten Flugstrecke genieBt das bzw. genieBen die von
jeder Vertragspartei namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen auBer den in Absatz I dieses
Artikels genannien Rechten noch das Recht. auf den fur diese Flugstrecke im Flugstreckenplan
festgelegten Punkten Landungen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei durchzufuihren.
um Fluggaste und Fracht, einschlie6lich Post. aufzunehmen und abzusetzen.

3. Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Artikels ist dahingehend auszulegen. dabl dem bzw. den
Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei das Vorrecht eingertumt wird. im Hoheitsgebiet der
anderen Vernragspartei Fluggaste und Fracht. einschlieBlich Post. die fur einen anderen Punkt im
Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragspartei bestimmi sind. zur entgeitlichen Beforderung
aufzunehmen.

Artikel 3

Erforderliche Bewi~ligungen

I. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei schriftlich ein oder mehrere
Fluglinienuntemehmen for den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten
Flugstrecken namhaft zu machen.

2. Bei Erhalt dieser Namhaftmachung haben die Luftfahrtbeh6rden der anderen Vertragspartei nach
MaBgabe der Bestimmungen der Absttze 4 und 5 dieses Artikels einem namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen die entsprechenden Betriebsbewilligungen unverziiglich zu erteilen.

3. Jede Vertragspartei hat das Recht. durch schriftliche Benachrichtigung der anderen Vertrags-
partei die Namhaftmachung eines solchen Fluglinienunternehmens zurUckzuziehen und ein
anderes namhaft zu machen.

4. Von einem seitens einer der Vertragsparteien namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen kann
verlangt werden. der anderen Vertragspartei den Nachweis zu erbringen. daB es in der Lage ist.
die Bedingungen der Gesetze und Vorschriften zu erfullen. die von dieser Vertragspartei in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Konvention ublicher- und billigerweise auf den
Betrieb internationaler Fluglinien angewendet werden.

5. Jede Vertragspartei hat das Recht. die Erteilung der in Absatz 2 dieses Artikels genannten
Betriebsbewilligungen zu verweigern oder dem namhaft gemachten Fluglinienunternehmen for
die Ausubung der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens angefohrten Rechte die von ihr fUr
erforderlich erachteten Bedingungen in alien jenen Fallen aufzuerlegen. in denen der genannten
Vertragspartei nicht nachgewiesen wird. daB ein wesentlicher Teil des Eigentums und die
tatsachliche Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens bei der Vertragspartei. die es namhaft
gemacht hat, oder ihren Staatsangeh6rigen liegen.

6. Ist cin Fluglinienunternehmen auf diese Weise namhaft gemacht und ihm die Bewilligung erteilt
worden, so kann es jederzeit den Betrieb der vereinbarten Fluglinien aufnehmen, vorausgesetzt.
da ein gemAB den Bestimmungen des Artikels I I des vorliegenden Abkommens erstellter Tarif
in Kraft ist und eine Vereinbarung gemil den Bestimmungen des Artikels 5 des vorliegenden
Abkommens in bezug auf diese Fluglinie getroffen wurde.
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Artikel 4

Aussetzung und Widerruf

I. Jede Vertragspanei hat das Recht. die Ausubung der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens
festgelegten Rechte durch das bzw. die von der anderen Vertragspanei namhaft gemachte(n)
Fluglinienuntemehmen auszusetzen oder die Betriebsbewilligung zu widerrufen oder die von ihr
fUr die Ausuibung dieser Rechte als notwendig erachteten Bedingungen aufzuerlegen:
a) in alien Fallen. in denen sie nicht ubcrzeugt ist. daB ein wesentlicher Teil des Eigentums und

die tatsichliche Kontrolle dieses bzw. dieser Fluelinienuniernehmen(s) bei der Venrags-
parei. die das bzw. die Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat. oder bei deren
Staatsangehbrigen liegen. oder

b) falls es diese(s) Fluglinienunternehmen unteridt bz". unterlassen. die Gesetze und
Vorschriften der Vertragsparnei. die diese Rechte gewrhn. zu befolgen. oder

c) falls das bzw. die Fluglinienunternehmen es in anderer Weise unterlil3t bzw. unterlassen.
den Betrieb gemAl3 den im vorliegenden Abkomrnmen vorgeschriebenen Bedingungen
durchzufiihren.

2. Dieses Recht wird nur nach Beratungen mit der anderen Venragspanei ausgeuibt. es sei denn.
daB sofortige Aussetzung. sofortiger Widerruf oder Auferlegung der in Absatz I dieses Arikels
genannten Bedingungen unbedingt erforderlich ist. urn weitere VerstOBe gegen Gesetze oder
Vorschriften zu verhindern. In diesem Fall beginnen die Beratungen innerhalb von sechzig (60)
Tagen ab dem Zeitpunkt. zu dem eine der beiden Venragspaneien darum ersucht hat.

Artikel 5

Kapazitiitsvorschriften

Die zum Betrieb der vereinbarten planmaBigen Fluglinien bereitgestellte KapazitAt unterliegt den
folgenden Bedingungen:

1. Dem oder den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen beider Verragsparteien ist in
gerechter und gleicher Weise Gelegenheit zum Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den
festgelegten Flugstrecken zu geben.

2. Beim Betrieb der vereinbanen Fluglinien hat bzw. haben das bzw. die Fluglinienunterneh nen
jeder Verragspartei die Interessen des (der) Fluglinienunternehmen(s) der anderen Vernrags-
partei zu berocksichtigen. urn nicht die von letzteren auf der gesamten oder einen Teil derselben
Flugstrecke betriebenen Fluglinien ungebtihrlich zu beeintrachtigen.

3. Die vereinbanen Fluglinien. die von den von den Vernragsparteien namhaft gemachten
Fluglinienuntemehmen betrieben werden. hahen in encer Beziehung zur Verkehrsnachfrage der
Offentlichkeit auf den festgelegten Flugstrecken zu stehen: vorrangiges Ziel der vereinbarten
Fluglinien ist die Bereitstellung einer Kapazitbt. um die bestehende und vemtinftigerweise
voraussehbare Nachfrage fur die Beforderung von Fluggasten. Fracht und Post zwischen dern
Hoheitsgebiet der las bzw. die Fluglinienunternehmen namhaft machenden Vertragspanei und
dem Land des Endziels des Verkehrs zu decken.

4. Das Beforderungsangebot fur Fluggasle. Fracht und Post. die an Punkien auf den festgelegten
Flugsrrecken im Hoheirsgebiet anderer Staaten als desjenigen, der las bzw. die Fluglinien-
unternehmen namhaft gemacht hat. aufgenommen oder abgesetzt werden. hat im Einklang mit
dem allgemeinen Grundsatz zu erfolgen. dab die Beforderungskapazitit entsprechen soil:
a) der Verkehrsnachfrage zwischen dem Ursprungsland und den Bestimmungslandern;
b) der Verkehrsnachfrage in dem Gebiet. welche.' das bzw. die Fluglinienunternehmen

durchquen bzw. durchqueren. wobei lokale und regionale Verkehrslinien. die von den
Fluglinienunternehmen der Staaten. die dieses Gebiet umfassen. cingerichtet wurden. zu
berticksichtigen sind. und

c) der Beiriebsnotwendigkeit des Durchgangsverkehrs.
5. Die Flugplane der vereinbanen Fiuglinien sind den Luftfahnbehorden beider Vernragspaneien

mindestens dreilig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer EinfUhrung zur
Genehmigung vorzulegen. In besonderen Fallen kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung
der eenannten Behorden herabeesetzt werden.
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6. Die gemrnB den Bestimmungen dieses Anikels fir eine Saison erstellten Flugpline bleiben fur
entsprechende Saisoncn in Kraft. bis neue FlugplAne gemAS den Bestimmungen dieses Anikels
erstellt worden sind.

Artikel 6

Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

I. Luftifuchtigkeitszeugnisse. BerAhigungszeugnisse und Ausweise. die von einer Vertragspartei
ausgestellt oder als gultig erkli"t wurden und noch gtltig sind. sind von der anderen
Vertragspartei fur den Betrieb der vereinbarten Fluglinien als guiltig anzuerkennen.

2. Jede Vertragspanei behilt sich jedoch das Recht vor. fur Fluge Ober ihr eigenes Hoheitsgebiet
die Anerkennung von Befdhigungszeugnissen und Ausweisen zu verweigem. die ihren eigenen
Staatsangehbrigen von einem anderen Staat ausgestellt oder als gultig erklirt worden sind.

Artikel 7

Befreiung von Zbllen und anderen Abgaben

I. Die von dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei auf
internationalen Fluglinien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie deren Ubliche Ausristung. Treib-
und SchmierstoffvorrAte sowie Bordvorrate (einschlienlich Nahrungsmittel. Getrinke und
Tabak). die sich an Bord dieses Luftfahrzeuges befinden, sind bei der Ankunft im Hoheitsgebiet
der anderen Verragspartei von allen Z61len. Untersuchungsgebuhren und sonstigen Abgaben
oder Steuem befreit. vorausgesetzt. daB diese AusrUstungsgegenstnde und Vorr.te bis zu ihrer
Wiederausfuhr an Bord des Luftfahrzeuges verbleiben.

2. Weiters sind von diesen Abgaben und Steuern. mit Ausnahme der fur erbrachte Dienstleistungen
zu entrichtenden Entgelte. befreit:

a) Bordvorrate innerhalb der von den Beht~rden dieser Vertragspartei festgesetzten Grenzen.
die im Hoheitsgebiet einer der Vertragsparteien an Bord genommen wurden und zur
Verwendung an Bord der auf einer festgelegten Flugstrecke der anderen Vertragspartei
eingesetmten Luftfahrzeuge bestimmt sind:

b) Ersatzteile. die in das Hoheitsgebiet einer der Vertagsparteien zum Zwecke der Wartung
oder Instandsetzung von Luftfahrzeugen eingefiihrt werden. die von dem bzw. den namhaft
gemachten Fluglinienuntemehmen der anderen Vertragspartei auf einer festgelegten
Flugstrecke eingesetzt werden;

c) Treib- und Schmierstoffe. die zur Versorgung von Lufifahrzeugen bestimmt sind, die von
dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen der anderen Vertragspartei auf
einer festgelegten Flugstrecke betrieben werden. selbst wenn diese VorrAte wahrend des
Fluges tiber dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei, in dem sie an Bord genommen wurden,
verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden. daB die in den obigen Absatzen a), b) und c) genannten Gegenstande
unter Zollaufsicht oder Zolikontrolle bleiben.

3. Die tibliche Bordausrstung sowie die Gegenstande und Vorrite. die sich an Bord des
Luftfahrzeuges einer der Vertragspaneien befinden, dirfen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei nur mit Genehmigung der Zollbehorden dieser Vertragspartei entladen werden. In
jedem Fall kbnnen sie bis zu ihrer Wiederausfuhr oder anderweitigen Verfugung im Einklang
mit den Zolivorschriften unter die Aufsicht der genannten Behdrden gestellt werden.

Artikel 8

Besteuerung

I. Gewinne aus dem Betrieb von Luftfahrzeugen auf den vereinbarten Fluglinien unterliegen nur in
dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei der Besteuerung. in dem sich der On der tatskhlichen
Leitung des Untemehmens befindet.
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2. Das Kapital in Form der auf den vereinbarten Fluglinien betriebenen Luftfahrzeuge sowie des
mit dem Betrieb solcher Luftfahrzeuge zusammenhangenden beweglichen Vermogens unterliegt
nur in dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei der Besteuerung. in dem sich der Ort der
tatsAchlichen Leitung des Unternehmens befindet.

3. Besteht ein besonderes Abkommen zur Vermeidung von Doppelbesteuerung hinsichtlich der
Einkommens- und Kapitalsteuer zwischen den Vertragsparteien. so gelten dessen Bestim-
mungen.

Artikel 9

Direkter Transitverkehr

I. Fluggaste. Gepick. Fracht und Post im direkten Transitverkehr durch das Hoheitsgebiet einer der
Vertragsparteien. die den flr diesen Zweck vorgesehenen Bereich des Flughafens nichl
verlassen. unterliegen nur einer vereinfachten Kontrolle. ausgenommen im Hinblick auf
SicherheitsmaBnahmen gegen Gewalttaten und Luftpiraterie.

2. Gepack-. Fracht- und Postsendungen im direkien Transitverkehr sind von Zollgebfhren und
anderen thnlichen Steuern befreit.

Artikel 10
Sicherheit der Zivilluftfahrt

I. Im Einklang mit ihren v61kerrechtlichen Rechten und Pflichten bekraftigen die Vertragsparteien
ihre gegenseitige Verpflichtung. die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen
zu schuitzen. Ohne Beschriinkung ihrer allgemeinen v6lkerrechtlichen Rechte und Pflichten
handeln die Vernragsparteien insbesondere in Obereinstimmung mit den Bestimmungen des am
14. September 1963 in Tokio unterzeichneten Abkommens Ober strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen . des am 16. Dezember 1970 in Den Haag
unterzeichneten Obereinkommens zur Bekatmpfung der widerrechtlichen lnbesitznahme von
Luftfahrzeugen , des am 23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkommens
zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahri oder
jedes anderen Ubereinkommens Ober die Sicherheit der Luftfahrt. welchem sie noch beitreten.

2. Die Vertragsparteien gewAhren einander auf Ersuchen jede notwendige Hilfe. um Handlungen
der widerrechtlichen Inbesitznahme von zivilen Luftfahrzeugen und sonstige widerrechtliche
Handlungen gegen die Sicherheit von solchen Luftfahrzeugen. deren Fluggaste und Besatzungs-
mitglieder, von Flughlfen und Luftfahrneinrichtungen sowie jede sonstige Bedrohung der
Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindem.

3. Die Ventragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in Obereinstimmung mit den
von der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation festgelegten und als Anhinge zum Abkommen
Oiber die Internationale Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestimmungen ffr die Luftfahrt,
soiern soiche Sicherheitsbestimmungen auf die Venragsparteien anwendbar sind. sie tragen
daffir Sorge. daB die Betreiber von bei ihnen eingetragenen Luftfahrzeugen oder die Betreiber
von Luftfahrzeugen, die den Hauptgeschiftssitz oder stAndigen Wohnsitz in ihrem Hoheitsgebiet
haben. sowie die Betreiber von Flughifen in ihrem Hoheitsgebiet in Obereinstimmung mit
diesen Sicherheitsbestimmungen ffir die Luftfahrt handein.

4. Die Vertragsparteien kommen uberein, daB solche Betreiber von Luftfahrzeugen angehalten
werden konnen. die von der anderen Vertragspartei geforderten. in Absatz 3 dieses Artikels
genannten Sicherheitsbestimmungen fur die Luftfahrt fur die Einreise in das. die Ausreise aus
dem und das Verweilen in dem Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragspartei zu befolgen. Jede
der Vertragsparteien trAgt dafur Sorge, dalI in ihrem Hoheitsgebiet geeignete Malnahmen
wirksam angewendet werden. um das Luftfahrzeug zu schutzen und die Fluggaste. die
Besatzungsmitglieder. die von ihnen mitgefuhrten Gegenstinde. das Gepack. die Fracht und die
BordvorrAte sowohl vor dem Einsteigen und Beladen als auch wihrenddessen einer Kontrolle zu
unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat weiters jedwede Aufforderung der anderen
Vertragspartei zur Ergreifung angemessener SondermaBnahmen zum Schutz vor einer ganz
bestimmten Bedrohung wohlwollend zu berucksichtigen.
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5. Kommt es zu einem Zwischenfall widerrechulicher Inbesitznahme eines Zivilluftfahrzeuges oder
zu sonstigen widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit eines Luftfahrzeuges. seiner
FluggAste und Besatzungsmitglieder. von Flughafen oder Luftfahrteinrichtungen oder droht ein
derartiger Zwischenfall. so gewa.hren die Vertragsparteien einander Hilfe durch erleichternen
InformationsfluSl und sonstige geeignete MaBnahmen zur schnellen und sicheren Beendigung
eines deraztigen Zwischenfalles oder der Gefahr eines solchen.

6. Sollte eine Vernragspanei von den in diesem Arnikel fur die Luftfahn vorgesehenen Sicher-
heitsbestimmungen abweichen. so konnen die Luftfahribehbrden der anderen Vertragspartei
sofonige Beratungen mit den Luftfahribeh6rden dieser Parnei beantragen.

Artikel 11
Bef'irderungstarife

I. Die von dem bzw. den Fluglinienuernehmen einer Venragspartei fur die Befbrderung in das
oder aus dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspanei einzuhebenden Tarife sind unter
gebuihrender Beruicksichtigung aller maflgeblichen Faktoren. einschlieBlich der Betriebskosten.
eines angemessenen Gewinns und der Charakteristika der Beforderung. wie Geschwindigkeit
und Bequemlichkeit. in angemessener Hohe zu erstellen.

2. Die in Absatz I dieses Artikels genannten Tarife sind zwischen den namhaft gemachlen
Fluglinienunternehmen der beiden Venragsparteien zu vereinbaren.

3. Vereinbarungen gem9B obigem Absatz 2 k6nnen. wenn m6glich. durch das Tariffestsetzungs-
verfahren des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) getroffen werden.

4. Die auf diese Weise vereinbarnen Tarife sind den Luftfahnbehorden der Vertragspaneien
spatestens dreiBig (30) Tage vor dem vorgeschlagenen Zeitpunki ihrer Einftihrung zur
Genehmigung vorzulegen: in besonderen Fallen kann diese Frist vorbehahlich der Zustimmung
der genannten Behbrden herabgesetzi werden.

5. Konnen die namhaft gemachten Fluglinienunternehmen sich auf einen dieser Tarife nicht einigen
oder kann aus anderen Grunden ein Tarif gem B Absatz 2 dieses Artikels nicht festgelegt werden
oder geben die Luftfahnbehorden der einen Verragsparnei den Luftfahnbeharden der anderen
Vertragspanei w ihrend der ersten funfzehn (15) Tage der in Absatz 4 dieses Anikels genannten
Frist von dreiBig (30) Tagen bekannt. daB sie mit einem gemiB den Bestimmungen von Absatz 2
dieses Artikels vereinbanen Tarif nicht einverstanden sind. so werden sich die Luftfahrtbehorden
der Vertragsparteien bemuhen. eine Einigung uber die Tarife zu erzielen.

6, K6nnen sich die Luftfahrtbeh6rden uber die Genehmigung eines ihnen gemiB obigem Absatz 4
vorgelegten Tarifs oder Ober die Festsetzung eines Tarifs gemi3 Absatz 5 nicht einigen. so
werden die Vertragsparteien sich bemUhen. eine Einigung Ober die Tarife zu erzielen.

7. Kein Tarif triut in Kraft. wenn er nicht durch die Luftfahrtbeh~rden der beiden Vertragsparteien
genehmigt wurde.

8. Die gemaI den Bestimmungen dieses Artikels erstellten Tarife bleiben in Kraft. bis neue Tarife
gem B den Bestimmungen dieses Artikels erstellh worden sind.

Artikel 12
Uberweisung von Reinertrigen

I. Jede Venragsparnei gewahn dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
anderen Venragspartei das Recht. den von dem bzw. den Fluglinienunernehmen der anderen
Vertragsparnei in ihrem Hoheitsgebiet im Zusammenhang mit der Beforderung von Fluggasten.
Gepack. Post und Fracht erzielhen Oberschu3 der Einnahmen Ober die Ausgaben in frei
konverierbarer Whrung zum offiziellen Wechselkurs des Tages. an dem die Uberweisune
erfolgt. frei zu Uberweisen. Uberweisungen sind unverzdglich durchzufihren. spitestens jedoch
innerhalb von sechzig (60) Tagen nach dem Zeitpunkt des Ersuchens.

2. Besteht zwischen den Venragspaneien ein besonderes Zahlungsabkommen. so gelten fur die
Zahlungen die Bestimmungen dieses Abkommens.
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Artikel 13

Vertretung. Ausstellung von Berdrderungsdokumenten und Verkaufsfdrderung

1. Vorbehatlich der Gesetze und Vorschriften der anderen Vertragspanei erhalt bzw. erhalten das
bzw. die von jeder Venragspanei namhaft gemachten) Fluglinienuntemehmen in gleichem
Mafe Gelegenheit. das fur den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten
Flugstrecken notwendige technische und kaufmannische Personal einzustellen und im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei BUros einzurichten und zu betreiben.

2. Dem bzw. den von jeder Vertragspanei namhaft gemachten Fluglinienunternehmen ist.
vorbehaltlich der Gesetze und Vorschriften ocr andercn Venragspartei. in gleichem MaBe
Gelegenheit zu geben. im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei alle Aren von
Beforderungsdokumenten auszustellen und Werbung und Verkaufsforderung zu betreiben.

Artikel 14
Beistellung von Statistiken

1. Die Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei werden den LuftfahnbehOrden der anderen Vertrags-
partei auf deren Ersuchen regelmlBige oder sonstige statistische Unterlagen Obermitteln.

2. Diese Unterlagen haben alle Angaben zu umfassen. die zur Feststellung des auf den vereinbarten
Fluglinien von dem bzw. den Fluglinienunernehmen beorderten Verkehrsaufkommcns und
seiner Herkunft und Zielpunkte erforderlich sind.

Artikel 15
Beratungen und Abanderungen

1. Im Geiste enger Zusammenarbeit werden sich die Luftfahrtbehorden der Verragsparteien von
Zeit zu Zeit beraten. um die Durchfuihrune und zufriedenstellende Erfifllung dcr Bestimmungen
des vorliegenden Abkommens und seines Anhangs zu gewdhrleisten.

2. Wenn eine der Vertragsparteien es fiir wiinschenswern hilt. irgendeine Bestimmung des vor-
liegenden Abkommens abzuAndern, so kann sic um Beratungen mit der anderen Verragspartei
ersuchen. Diese Beratungen (die durch GesprAche zwischen den Luftfahrtbehorden vorbcreitct
werden konnen) haben innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen nach dem Zeitpunkt
des Ersuchens zu beginnen. sofern nicht beidc Vertiagsparteien eine Verlangerung dieses
Zeitraumes vereinbaren. Auf diese Weise vereinbarte Abainderungen sind von jeder Venrags-
partei im Einklang mit ihren verfassungsmdBigen Verfahren zu genehmigen.

3. Abanderungen des Anhangs sind zwischen den entsprechenden Behorden der Verragspaneicn
zu vereinbaren.

Artikel 16
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

I. Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen den Venragsparteien Uber die Auslegung oder
Anwendung des vorliegenden Abkommens werden sich die Vertragspaneien zunichst bemuihen.
diese auf dem Verhandlungswege beizulegen.

2. Kommen die Venragsparteien auf dem Verhandlungswege zu keiner Einigung. konnen sic
vereinbaren. die Meinunesverschiedenheit einer Person oder einem Gremium zur Entscheidung
vorzulegen: vereinbaren sie dies nicht. wird die Meinungsverschiedenheit auf Ersuchen einer der
beiden Verrragsparteien einem Gericht von drei Schiedsrichtern zur Entscheidung vorgelegi
werden. wobei jeweils einer von jeder Venragspartei namhaft gemacht und der dritte
Schiedsrichter von den beiden so namhaft gemachten Schiedsrichtern bestellt wvird. Jede
Vertragspartei hat innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt. zu dem
sic auf diplomatischem Wege vom Ersuchen der anderen Vertragspanei auf schiedsgerichtliche
Behandlung der Meinungsverschiedenheit Kenntnis erhaihen hat. einen Schiedsrichter namhaft
zu machen: der dritte Schiedsrichter ist innerhalb eines Zeitraumes von weiteren sechzig (60)
Tagen zu bestellen. Wenn eine der Venragspaneien es verabsAumt. innerhalb des festgelegten
Zeiuraumes einen Schiedsrichter namhaft zu machen oder wenn der dritte Schiedsrichter nicht
innerhalb des festgelegten Zeitraumes bestelht wird. kann der Prasident des Rates dcr
Internationalen Zivilluftfahrtorganisation von jeder der Venragspaneien ersucht werden, je
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nachdem es der Fall erfordert. einen oder mehrere Schiedsrichter zu ernennen. Der dritte
Schiedsrichter mul aufjeden Fall cin Staatsanechoricer eines Drittstaates scin und den Vorsitz
des Schiedsgerichtes fuihren.

3. Die Venragspaneien verpflichten sich. iede gemAB Absatz 2 dieses Artikels getroffenc
Entscheidung zu befolgen.

4. VerabsAumt es eine der Vertragspaneien. einc nach Absatz 2 diescs Anikels getroffene
Entscheidung zu befolgen. so kann die andere Venragspartei so langc alle Rechtc odcr
Vorrechte. die sic der saumieen Venragspartei auf Grund dieses Abkommens aewihn hat.
einschranken. aufheben oder widerrufen.

5. Jede Vertragspartei tragt die fur ihren Schicdsrichter erforderlichen Kosten und Honorare: das
Honorar fur den dritten Schiedsrichter sowie die fur diesen erforderlichen Ausgaben wie auch
die fOr die schiedsgerichtliche Tatiekeit anfallenden Kosten sind von den Vertragsparteien zu
gleichen Teilen zu tragen.

Artikel 17

Beendigung

1. Jede der Vertragsparteien kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich auf diploma-
tischem Wege ihren EntschluB bekanntgeben. das vorliegende Abkommen zu kundigen: eine
solche Benachrichtigung ist gleichzeitig dem Rat der lnternationalen Zivilluftfahnorganisation
und dem Sekretariat der Vereinten Nationen zur Kenntnis zu bringen.

2. In einem solchen Fall tritt das Abkommen zw6lf (12) Monate nach dem Zeitpunkt des
Eintreffens der Kundigung bei der anderen Verxragspanei auBer Kraft. sofern die Kundigung
nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes einvernehmlich zuruckgezogen wird. Wenn keine Empfangs-
bestitigung durch die andere Vertragspartei erfolgt. gilt die Kundigung als vierzehn (14) Tage
nach Empfang durch die Internationale Zivilluftfahnorganisation eingegangen.

Artikel 18
Registrierung

Dieses Abkomnen und jede Anderung davon sind bei dem Rat der Intemnationalen Zivilluftfahn-
organisation und dem Selaetariat der Vereinten Nationen zu registrieren.

Artikel 19
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Zeitpunkt in Kraft. zu dem die
beiden Vertragspaneien einander in einem diplomatischen Notenwechsel bekanntgegeben haben. daB die
Erfordernisse filr scin Inkrafttreten nach ihren jeweiligen verfassungsrechtlichen Verfahren erfullh
worden sind.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren jeweiligen Regierungen dazu gehorig befugten
unterfertigten Bevollmachtigten das vorliegende Abkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN in Wien am 28. Juni 1996 in zweifacher Ausfertigung. in deutscher. litauischer und
englischer Sprache. wobei jeder Wortlaut gleichernaBen authentisch ist. Bei unterschiedlicher Auslegung
ist der englische Text ma8geblich.

Fir die Osterreichische
Bundesregierung:

SCHUSSEL

Fir die Regierung

der Republik Litauen:

GYLYS
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ANHANG

A. Das bzw. die von der Regierung der Qsterreichischen Bundesregierung namhaft gemachte(n)
Fluglinienunternehmen ist bzw. sind berechtigt. auf den im folgenden festgelegten Flugstrecken
planmiABige Fluglinien in beiden Richtungen zu betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in Osterreich Punkte in Litauen

B. Das bzw. die von der Regierung der Republik Litauen namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen
ist bzw. sind berechtigt, auf den im folgenden festgelegten Flugstrecken planmiBige Fluglinien in
beiden Richtungen zu betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in Litauen Punkte in Osterreich

C. Alle Zwischenpunkte und Punkte dariuber hinaus kannen von dem bzw. den von jeder Vertragsparei
namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen ohne Ausiubung der Verkehrsrechte der fiften
Luftfreiheit angeflogen werden.
Die allfaillige Ausubung von Verkehrsrechten der fiunften Luftfreiheit kann von den Luftfahn-
behdrden der beiden Vertragsparteien vereinbart werden.
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[LITHUANIAN TEXT - TEXTE LITUANIEN]

AUSTRIJOS FEDERALINtS VYRIAUSYBIS IR LIETUVOS RESPU-
BLIKOS VYRIAUSYBES ORO SUSISIEKIMO SUTARTIS

Austrijos Federalind Vyriausybe ir Lietuvos Respublikos Vvriausybe. toliau vadinamos
Susitariandiomis Salimis,

bQ damos Tarptautinds Civilines Aviacijos Konvencijos. pasira~vtos 1944 m. gruodiio 7 d. (ikagoje,
dalyves,

siekdamos pasirasyti M4 Konvencij4, papildani4 sutarni regulianam oro susisiekimui tarp ir u!
atitinkam4 savo teritorij4 pradeti,

susitare:
I straipsnis

Sqvokos
Sioje Sutarnyje, jei kontekste kitaip nenumatyta:
a) terminas ,,Susitarianti -alis" reigkia Austrijos Federalinq Vyriausybc it vienos puses ir Lietuvos

Respublikos Vyriausybq it kitos;
b) terminas ..Konvencija" rei-kia Tarptautinq Civilines Aviacijos Konx'encij4, pasiravt4 1944 m.

gruodlio 7 d. Cikagoje, ir apima bet kuri Pried4. priimt4 pagal gios Konvencijos 90 straipsni. ir
bet kuri4 Priedo arba Konvencijos patais4, priimt4 pagal Konvencijos 90 ir 94 straipsnius. kick
jos galioja abiem Susitariandiom Salim:

c) terminas ..aeronautikos vadovvb*V Austrijos Federalin~s Vvriausvb&s arveju reilkia Federalini
Mokslo. susisiekimo ir meno ministr, o Lietuvos Respublikos Vvriausvbes arveju -Susisiekimo
miniswtr arba bet kuri4 kit4 vadovybq, juridilkai igaiiot4 vykdyti funkcijas, kurias iuo metu
vvkdo minetos vadovybes;

d) terminas ..teritorija" kalbant apie valstybq reigkia sausumos plous ir teritonnius vandenis,
priklausaneius gios valstybes suverenitetui:

c) terminas ,,oro susisiekimas" reigkia bet kuri reguliart4 oro susisiekimil. kuri vykdo orlaivis
visuomeniniam keleivit, patto ar kroviniq gabenimui;

f) terminas .,tarptautinis oro susisiekimas'" reigkia oro susisiekim4. vykdom4 daugiau kaip per
vienos valstyb~s oro erdvq;

g) terminas ..aviakompanija'" reigkia bet kuri4 oro transporto imonq. vykdanei4 arba siDlanliq
tarptautini oro susisiekim4;

h) terminas .,paskirtoji aviakompanija" reigkia aviakompanij4, paskirt ir igaliot4 pagal Mios
Sutarties 3 straipsni;

i) terminas ..nut0pimas nekomerciniais tikslais" reigkia nutrpim4 bet kuriuo tikslu, i!skyrus
keleiviti ilaipinim4 ar iglaipinim. krovinio arba pato pakrovim4 at igkrovim4,

j) terminas ,.talpa' reiikia:
(i) orlaivio ativilgiu - visame martrute arba jo dal.je naudojamo orlaivio apkrovim4,

(ii) sutarto susisiekimo ativilgiu - tokiam susisiekimui naudojamo orlaivio talpi, padaugint4 is
to orlaivio skrydfitl per tam tikr4 laik4 visu martrutu arba jo dalimi dainio.

k) terminas ..tarifas" reigkia - kainas, mokamas ul keleivitl ir krovinio gabenim4. taip pat sqlygas,
kuriomis sios kainos taikomos. iskaitant kainas ir sqlygas ut agentiq ir kitas papildomas
paslaugas, igskyrus pa.to gabenimo uhnokesti bei slygas.

2 straipsnis
Susisiekimo teises

1. Kiekviena Susitarianti Salis suteikia kitai Susitariandiai Saliai ias reguliaraus tarptautinio oro
susisiekimo teises:

a) ieisq nenutupiant perskisti ,os ieritorij4:
b) teisq nutOpti jos teritorijoje nekomerciniais tikslais.
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2. Kiekviena Susimrianti Salis suteikia kitai Susitariantiai Saliai teisq pradeti reguliar4 mrptautini
oro susisiekim4 ,ios Sutartics Priede apibreztais martrutais. Toks susisiekimas ir martrutai toliau
atitinkamai vadinami ..sutartu susisiekimu" ir .apibretais martrutais". Kiekvienos Susitarianios Salies
paskirtoji aviakompanija(-jos). vykdvdama(-os) sutart4 susisiekim apibrettu martrutu. be teisi4 ,
nurodytt; gio straipsnio I punkte. taip pat rures teisq nutOpti kitos Susitanandios Salies teritorijoje
tvarkaraityje apibrCflo martruto punktuose ir ilaipinti ar iglaipinti keleivius. bei pakrauti ar itkrauti
krovini ir pagt4.

3. Niekas pagal oi straipsnio 2 punkt4 nesuteikia privilegijos vienos Susitatiantios Salies
aviakompanijai(-joms) ilaipinti kitos Susitariandios Salies teritorijoje keleivius arba pakrauti krovini bei
pa~t ir gabenti juos ut ubnokestj arba nuom I kite tos kitos Susitatiantios Salies tenrtorijos punkt4.

3 straipsnis
Reikalingi igaliojimai

I. Kiekviena Susitarianti galis turi teisq raltu paskirti vieni arba kelias aviakompanijas sutartam
susisiekimui apibrCtais martrutais vykdyti.

2. Gavusi toki paskyrim4. kitos Susitariandios Salies aeronautikos vadovybe pagal gio straipsnio 4 ir
5 punkt reikalavimus nedelsdama suteiks paskirtajai aviakompanijai atitnkamus eksploatavimo
igaliojimus.

3. Kiekviena Susicarianti Salts tuni teisq. praneusi rattu kitai Susitanandiai Saliai, at.aukti tokios
aviakompanijos paskyrimq ir paskirti kit4.

4. Gali bfti pareikalauta, kad bet kurios it Susitariantiq talitq paskirtoji aviakompanija irodyt, kitai
Susitariantiai Saliai. kad ji pasiruotusi vykdyti salygas istatymil ir norminiq aktN. kuriuos tarptautiniam
oro susisiekunui pagal Konvencij; paprastai ir pagristai taiko ti Susitarianti Salis.

5. Kiekviena Susitarianti Salis tun teisq nesuteikti gio straipsnio 2 punkte minim4 eksploatavimo
igaliojimt4 arba itkkelti tokias salygas, kuri. jos manymu. reikia paskirtajai aviakompanijai naudojantis
tios Sutanies 2 straipsnyje numartyomis teisemis. bet kunuo atveju. kai mineta Susitarianti Salis nera
isitikinusi, kad didiioji tos aviakompanijos nuosavybes dalis ir veiksminga kontrole priklauso
Susuarianeiai Saliai, paskyrusiai aviakompanijq. arba jos pilietams.

6. Taip paskirta ir igaliota aviakompanija gali bet kuriuo metu pradeti t'vkdyvti sutan susisiekim4.
su salyga. kad galioja tarifas, nustatvtas pagal tios Sutaties I I straipsni. ir del ,io susisiekimo susitana
pagal gios Sutarties 5 straipsnio salygas.

4 straipsnis
Sustabdymas ir atfaukimas

I. Kiekviena Susitarianti Salis turi teise sustabdyti tios Sutanies 2 straipsnyje numatytas kitos
Susitariantios galies paskirtosios (-jtl) aviakompanijos (-jt) teises arba atlaukti eksploatavimo
igaliojim,, arba ilkelti tokias s~lygas. kuritl jos manymu reikia naudojantis iomis teisemis:

a) bet kuriuo atveju, jei ji nera isitikinusi. kad didlioji tos aviakompanijos(-jt) nuosavybes dalis tr
veiksminga kontrol6 prikiauso Susitariantiai Saliai. paskyrusiai aviakompanij4(-jas), arba jos
pilied~iams;

b) jei Ii (-ios) aviakompanija(-jos) paieid~ia gias teises suteikusios Susitatiandios Salies istatymus
ar norminius aktus;

c) jei aviakompanija(-jos) kitaip nevykdo gios Sutarties s~lygq.

2. tia teise turi b~ti naudojamasi tik pasikonsultavus su kita Susitariantia Salimi. tuo atveju, jei nera
bftina nedelsiant sustabdyti. attaukti arba itkelti sqlygas. minimas ios Sutaties I straipsnyje. siekiant
ulkirsti keli tolimesniam isratmt arba norminitj aktt paleidineiimui. Tokiu atveiu konsultacijos
prasides per §egiasdetimt (60) dientl nuo tos datos. kai viena it Susitarianlixt 9'aliri pareikalaus
konsultacijtt.
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5 straipsnis

Talpos sqlygos
Talpa. naudojama sutaname reguliariame oro susisiekime. turi atirikti gias s4lygas:

I. Abiej4 Susitarianti4 aIq paskirosios aviakompanijos turi turen teisingas ir lygias galimvbes
sutanam susisiekimui apibre tais martrutais vvkdvti.

2. Kiekvienos Susitariantios Salies aviakompanija(-jos), vykdvdama sutanrt susisiekim4. turi
atsilvelgti i kitos Susitariandios Salies aviakompanijos(-j4) interesus, kad nepakenkt4
susisiekimui, kuri pastaroji vykdo visame arba dalyje to paties martruto.

3. Susitariantiq ;aliq paskirtuj aviakompanijl4 vykdomas sutaras susisiekimas turi buti glaudiiai
susijCs su visuomenes poreikiais apibreituose martrutuose ir sutano susisiekimo pagnindinis
tikslas turi garantuoti taip4. atitinkan6i4 esamus ir pagrstai numatomus poreikius keleiviams.
kroviniui ir pa8tui gabenti tarp Susitariantios Salies. paskyrusios avlakompanij4(-jas), ir alies.
kurioje kelione baigiasi. tentorijq.

4. Keleivi4. krovinio ir patto. paimrt ir palikN apibret!P margrunl punktuose. esandiuose
trediosiose valstybese. gabenimas turi bati vvkdomas surinkamai su bendruoju pnncipu. pagal
kuri talpa tun atitikti:
a) susisiekimo poreiki tarp galies. kurioje kelione prasideda. ir talil. kuriose ji baigiasi.
b) rajono. per kuri skrenda aviakompanija(-jos). susisiekimo porerki. atsilvelgiant i victin ir

regioninj susisiekim . vykdom4 aviakompanijti galies. ieinanios 3i rajon4;
c) tiesioginio susisiekimo bftinumo poreiki.

5. Sutano susisiekimo tvarkarat iai turi bfti pateikiami tvirtinti abiej4 Susitarian6i4 -alill
acronautikos vadovvbems priet trisdetimt (30) dienl iki pasialytos jtj ivedimo dienos.
Ypatingais atvejais gis terminas miner vadovvbi4 susitarimu gali b0ti sumalintas.

6. Tvarkaragdiai. nustaryi pagal gio straipsnio sllygas vienam sezonui. galios atitinkamus sezonus.
kol pagal tio straipsnio sqlygas bus nustatyti nauji tvarkarat iai.

6 straipsnis

Sertifikat ir llcencijq pripaiinimas
I. Tebegaliojandius orlaivio tinkamumo skraidyti senifikatus. kvalifikacijos sertifikatus ir licencijas,

kuriuos itdave arba pnpaiino galiojantiais viena Susitarianti Salis. sutarto susisiekimo vykdymui uri
pripalinti galiojandiais ir kita Susitarianti Salis.

2. Kiekviena Susitarianti Salis skrydiiams per savo teritorij4 pasilieka teisq nepnipatinti
kvalifikacijos sertifikanj ir licencijq, kurias jos pilieiams itdavw arba pripalino galiojandiomis kita
valstybe.

7 straipsnis

Atleidimas nuo muito ir kit4 mokesfiq
1. Kiekvienos Susitariandios Salies paskirtosios aviakompanijos(-jq) orlaivis, naudojamas

tarptautiniam oro susisiekimui. taip pat jo nuolatine iranga, kuro ir tepalj atsargos bei orlaivio atsargos
(iskaitant maist4, gerimus ir rokalus), esantios orlaivyje, bus atleistos nuo vis4 muit4 mokesdi4h
patikrinimo rinkliav4 ir kit4 muint arba mokesdiq atvykstant i kitos Susitariantios Salies teritorijq, su
silyga, kad tokia iranga ir atsargos lieka orlaivyje iki jt4 igabenimo algal.

2. Nuo til padit muirli ir mokesti4, itskyrus rinkliavas u teikiamas paslaugas. taip pat atleidiami:
a) orlaivio atsargos. paimamos j orlaivi bet kurios Susitariandios Salies tentorijoje. nevirtijantios

minetos Susitariandios talies vadovybes nustary; limiti ir skirros vartoti orlaivyje, kuri kita
Susitarianti Salis naudoja apibrettame martrute:

b) i bet kurios it Susitarianditi Saliq teritorij4 ive~amos atsareines dalys. skintos orlaivi*4. kuriuos
kitos Susitarianios Salies paskirtoji aviakompanija(-josi naudoja apibre~tame martrure,
prieli~rai arba remontui:

c) kuras in tepalai. skinri kitos Susitariandios Salies paskirrosios aviakompanijos(-jq) orlaiviams,
naudojamiems apibretrame martrute. net jei gios atsargos tun bati naudojamos daliai skrydio
per Susitanandios Salies. kurioje jos paimamos, teritorij4.
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Sio punkto a). b) it c papunktiuose minimas mediiagas gali bti pareikalauta pateikti muitines
prieii0rai arba kontrolei.

3. Nuolatine orlaivio iranga. taip pat mediiagos ir atsargos. esandios bet kurios i§ Susitariandi4 Saliti
orlaiviuose. gali b~ti i~kraunamos kitos Susitariandios Salies teritorijoje tik tos Salies muitinei sutikus.
Kiekvienu atveju jos gali brati pateiktos muitines prieii0rai iki jq isgabenimo atgal arba kitokio
panaudojimo pagal muitines taisykies.

8 straipsnis

Apmokestinimas

I. Pajamos. gaunamos naudojant orlaivi sutartame susisiekime. bus apmokestinamos tik tos
Susitanancios Salies tentorijoje. kunoje yra iregistruota imone.

2. Kapitalas. kuriam atstovauja orlaivis. naudojamas sutartam susisiekimui. bei kilnojamasis turas
giam orlaiviui eksploatuoti. bus apmokestinamas tik tos Susitananios Salies tentorijoje. kunoje yra

iregistruota imone.

3. Jci yra abiejxi Susitariantiti Salii specialus susitarimas vengti pelno ir kapitalo dvigubo
apmokestinimo. taikomas pastarasis susitarimas.

9 straipsnis

Tiesioginis tranzitas

1. Keleiviams. bagalui. kroviniui ir pattui. gabenaiems tiesioginiu tranzitu per bet kurios
Susitariantios Salies tenrtorij4 ir nepaliekantiems giam tikslui skirtos aerouosto teritonjos. taikoma tik
supaprastinta kontrole, jei nera reikalo taikytn apsisaugojimo nuo smuro ir oro piratavimo priemones.

2. Bagaias, krovinys ir paitas. gabenami tiesioginiu tranzitu. atleidliami nuo muito ir kittl panatitl
mokes6i4.

10 straipsnis

Aviacijos saugumas

1. Remdamosi savo teisemis ir isipareigoiimiais pagal tarptautinc. teisq. Susitariantios Salys dar
kart4 patvirtina savo isiparcigojimq viena kitai ginti civilines aviacijos saugumq nuo neteisetti veiksm4.

Neribodamos savo teisitl ir isipareigojimtl pagal tarptautinq teisq. Susitariandios Salys privalo laikytis
Konvenciios del nusikaltim itr tam tikni kitLI veiksmq. padar%'t orlaivyie. pasiraytos 1963 m. rugsejo
14 d. Tokijyje. Konvencijos del netestto orlaivio pagrobimo. pasiratyos 1970 m. gruodhio 16 d. Hagoie.
ir Konvencijos del neteiset4 veiksm4 prie§ civilines aviaciJos saugumq. pasira-Mos 1971 m. rugseJo 23 d.
Monrealyje. arba bet kurios kitos aviacijos saugumo konvencijos. kuriai pritare abi galys. reikalavimtj.

2. Susitariandios Salys, papra.vtos. tui suteikti viena kitai bet kokia, reikiam4 pagalb4,. siekdamos
ulkirsti kelia, neteisetam orlaiv pagrobimui ir kitems neteisetiems veiksmams prie. tokitl orlaivi4. j4
keleiviq ir igulos. aerouostx ir aeronavigacines 1rangos saugum4, o taip pat bet kokiai kitai gresmei
civilines aviacijos saugumui i[vengti.

3. Tarpusavio santykiuose Susitariantios Salys veiks pagal Tarptautines Civilines Aviacijos
Organizacijos nustatyms aviacijos saugumo reikalavimus. sudarantius Tarptautines Civilines Aviacijos
Konvencijos Priedus, tiek kiek gie saugumo reikalavimai vra taikytini Susitariantioms Sahrms; jos
reikalaus. kad jtj registro orlaiviq naudotojai arba orlaiviq. kuriq pagrindine veiklos arba buvimo vieta vra
j4 teritorijoje. naudotojai. taip pat j 4 teritorijoje esan6i4 aerouostil naudoto.ai veikt pagal giuos aviacijos
saugumo reikalavimus.

4. Kiekviena Susitarianti Salis sutinka, kad tokit4 orlaivi4 naudotojtl gali bati reikalaujama laikytis
gio straipsnio 3 punkte minimtj aviacijos saugumo reikalavim4. kuriuos kita Susitarianti Salis taiko
atvvkimui. igvykimui arba buvimui savo teritorijoje. Kiekviena Susitarianti -alis garantuos. kad j4
teritorijose bus efektyviai taikomos atitinkamos priemones orlaiviams apsaugoti ir keleiviams, igulai.
rankiniam bagaui, kroviniui ir orlaivio atsargoms patikrinti iki ilaipinimo ar pakrovimo ir jil metu.
Kiekviena Susitarianti Salis taip pat palankiai atsi'velgs i bet kuri kitos Susitariantios Salies reikalavimq
taikyti specialias saugumo priemones, kilus konkretiai gresmei.
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5. Kai ivyksta incidentas. susijqs su neteisetu civilinio orlaivio pagrobimu arba kitokiais neteisetais
veiksmais prieg tokio orlaivio, jo keleiviti ir igulos. aerouostl4 ar aeronavieacines irangos saugum4. arba
iAkyla tokio incidento gresme. Susitariantios Salys turi padeti viena kitai palengvindamos ryti ir
taikydamos kitas atitinkamas priemones, igalinandias greitai ir saugiai likviduoti toki incident4 arba jo
gresm¢.

6. Jci Susitariantios talys nesilaiko Miame. straipsnyje numatytq aviacijos saugumo reikalavimq.
kitos Susitariantios alies aeronautikos vado\vybe gali reikalauti skubi4l konsultacij4 su kitos
Susitariandios talies aeronautikos vadovvbe.

11 straipsnis

Transporto tarifai
1. Tarifai. kuriuos ima vienos Susitariandios Salies aviakompanija(-Jos) ul gabenim4 i arba it kitos

Susitariandius Salies teritorijbs. ruri bti nustatyti pagristo dydlio. atsitv elgiant i visus svarbius faktorius,
tokius kaip eksploatavimo iglaidos. pagrjstas pelnas ir paslaugti ypatumai tpvz., greitis ir patogumai).

2. Del gio straipsnio I punkte minim4 tarifu, turi susitari abiej4 Susitarian~itq ali paskirtosios
aviakompanijos.

3. Susitarimai pagal gio straipsnio 2 punkia pagal galimvbes gali bfti pasiekii pasitelkus
Tarptautines oro transporto asociaciios tarif4l nustatymo mechanizmq.

4. Taip sutarti tarifai turi bati pateikti tvirtinti Susitariantiq Sali4 aeronautikos vadovybems
veliausiai prieg trisdetimt (30) dienil iki pasifilyos jil isigaliojimo datos; ypatingais aivejais is terminas
gali bati sumalintas minerttl vadovybi4 susitarimu.

5. Jei paskirrosios aviakompanijos negali susitarti del kurio nors i tariftil arba jei del kuri4 nors kit4
prietasdi4 tarifas negali bati nusatytas pagal gio straipsnio 2 punkt4. arba jei per pirmnsias penkiolika
(15) dientl it trisde-imties (30) dienti termino. minimo io straipsnio 4 punkie. vienos it Susitarianil4
taliN aeronautikos vadovybe pareitkia kilos Susitarianios Salies aeronaurikos vadovvbei
nepasitenkinim4 kuriuo nors it tarif4. sutarvl4 pagal gio straipsnio 2 punkt4. Susnariantitl gali4
aeronautikos vadovybes turi stengtis susitarti del tarifq.

6. Jei aeronautikos vadovybes negali susitarti del kurio nors tarifo patvirtinimo. pateikto pagal tio
straipsnio 4 punkt4. arba nustatyti pagal gio straipsnio 5 punktq. Susitariantios Salys tun stengtis susitari
del tarift4.

7. Ne vienas tarifas neisigalios. kol kurios nors it Susitariantiq Sali4 aeronautikos vadovybe jo
nepatvirLins.

8. Tarifai. nustatyi pagal gio straipsnio nuostatas. galios tol. kol pagal tio straipsnio sqlygas bus
nustatyii nauji.

12 straipsnis
Grynojo pelno pervedimas

1. Kiekviena Susitarianti galis suteikia kilos Susitarianios Salies paskirtajai aviakompanijai(-joms)
teisq laisvai pervesti nuo itlaid4 likusias pajamas. kurias jos teritorijoje utdirbo kilos Susitariandios
Salies paskirroji aviakompanija(-jos) it keleivi4. bagalo. patio ir krovinio gabenimo. laisvai
konvenuojama valiuta. pagal oficialt keitimo kurs4, galio.ianti perv'edimo diena. Pervedimai turi b(Ii
padaryti nedelsiant. veliausiai per gegiasdetimt (60) dien4 nuo pareikalavimo dienos.

2. Jei Susitariandios Salys yra sudariusios atskir- mokeiimu susitarima. moke.iimai turi bti vvkdomi
pagal 9i susitarimq.

13 straipsnis
Atstovavimas, bilietq pardavimas ir komercinks veiklos pletimas

1. Kiekvienos Susitariandios Salies paskirtoji aviakompanija(-jos). laikydamasi kilos Susitarianiios
Salies istatym4 ir norminiq akNu, turi vienodas galimybes samdvrti batinus techninius ir komercinius
darbuotojus sutartam susisiekimui apibreitais margrutais vykd,'ti bei isteigti ir naudoti atstovybes kilos
Susitariandios Salies tentorijoje.
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2. Kiekvienos Susitarianlios Salies paskinosios aviakompanijos pagal kilos Susitariantios alies
jstatymus ir norminius aktus pnivalo tureti ly~ias galimvbes spausdinti visus gabenimo dokumentus ir
reklamuoti bei pardavintti kilos Susitanantios Salies tentorijoje.

14 straipsnis

Statistiniq duomenq teikimas

I. Vienos Susitariantios Salies aeronautikos vadovybt kilos Susitariantios Salies aeronautikos
vadovvbei jos pratymu teikia periodinius arba kitokius statistinius duomenis.

2. Sic duomenys tun apimti visq informacijq. kurios reikia tos aviakompanijos(-j,) gabenim4 sutartu
susisiekimu apimtims bei io eismo pradiiai ir pabaigai nustatyti.

15 straipsnis
Konsultacijos ir pakeitimai

1. Glaudliai bendradarbiaudamos. Susitariani4 aIi4 aeronautikos vadovvbes kankarntmis
konsultuosis tarpusavyje. siekdamos garantuoti tios Sutanies ir jos Priedo vykdymq bei patenkinam4 j4
reikalavimq laikymlsi.

2. Jei kuri nors it Susitarianiq -ahIN pageidauja pakeisti bet kuri4 gios Sutarties sllygq. ji gali
pareikalauti konsultacijq su kita Susitanantia ahmi. Tokios konsultacios (kurioms gali bati pasirenga
pasitarus aeronautikos vadovybems) tun prasideti per gtiasdelimtn (60) dien4 nuo pareikaiavimo, jei abi
Susitanandios Salys nesusitaria pratqsti gio termino. Sutanus pakeitimus turi patvirinti kiekviena
Susitriani alis pagal savo konstitucines procedaras.

3. Del Priedo pakeitim4 tun tanis atitinkamos Susitarianiu SaliN v'adovvbes.

16 straipsnis

Gin~q sprendimas

1. Jei tap Susitarianziq alii ilkils gintas del ios Sutarnies interpretavimo arba taikymo,
Susitariantios Salys pirmiausia stengsis igsprqsti ji derybomis.

2. Jei Susitariantios Salys nei.sprqs ginto derybomis. jos gali susitani pateikti gint4 sprqsti tam
tikram asmeniui arba institucijai: jei jos su tuo nesutinka. tai gindas bet kurios i- Susitariandi4 Saliq
reikalavimu bus perduotas sprqsti tre:ijtlj teismui. susidedantiam it trij arbitr: it jq po vien4 arbitr4
skiria Susitariantios Salys. o tretiaji parenka abu paskirtieji. Kiekviena Susitarianti Salis privalo paskirti
arbitrl per eteiasdegimt (60) dienq nuo kilos Susitariandios Saiies pranetimo del ginto pateikimo tretiqjt
teismui gavimo diplomatiniais kanalais. o tretiasis arbiutas tun bni parinktas per kitas leiasdetimt (60)
dien. Jei kun nors it Susitarian:i4 Salitj nepaskirs arbitro per numatyvt termin4 arba jei per numatt4
termin nebus paskinras treeiasis arbitras. Lai viena it Susitananit4 Sai. tur teisq pragvti Tarptautines
Civilines Aviacijos Organizacijos Tarybos prezidentq paskinri atitinkamai arbitr4 arba arbitrus. Bet kuriuo
atveju tretiasis arbitras tun bfati tretiosios vaistybes pilietis ir v'eikti kaip treditlut teismo pirmininkas.

3. Susitariantios galys isipareigoja vvkdyti visus sprendimus. priimrus pagal tio straipsnio 2 punkt4.

4. Jei vis deito kuri nors it Susitariandij SatiN nevvkdo sprendimq. priimttu pagal io straipsnio 2
punkt . tai kita Susitananti Salis gali apriboti. sustabdyti arba altaukti Susitarianios Salies - pazeidejos
teises arba privilegijas. kurios jai suteiktos -ia Sutartimi.

5. Kiekviena Susitarianti Salis apmoka savo arbitro ilaidas ir honorara: tretioio arbirro honorarq ir
iglaidas. taip pat iglaidas. susijusias su tretiujt teismu. abi Susitarianios galys privalo pasidalinti po
lygiai.

17 straipsnis

Nutraukimas
I. Kiekviena Susitananti -alis bet kuriuo metu ratru diplomatiniais kanalais gali pranetti kitai

Susitariantiai Saliai apie savo sprendim4 nutraukti i4 Sutarti. Toks praneimas tuo padiu metu turi bati
pateiktas Tarptautints Civilints Aviacijos Organizacijos Tarybai in Jungniniq Tautq Sekretoriatui.
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2. Tokiu atveju Sutartis nustos galioti pracjus dvylikai (12) menesitl nuo kitos Susitariandios -alies
pranctimo gavimo, jei pranegimas nutraukti Sutarni nebus atiauktas susitarimu iki terrnino pabaigos. Jei
kita Susitarianti Salis neparvirtins pranetimo gavimo, jis bus laikomas gautas praejus keturiolikai (14)
dien4 nuo jo gavimo Tarptautineje Civilines AviaciJos Organizacijoje.

18 straipsnis

Registravimas
Si Sutartis ir visos Jos pataisos turi b~ti iregistruotos Tarptautines Civilines Aviacijos Organizacijos

Taryboje ir Jungtini4 Tauz4 Sekretoriate.

19 straipsnis

isigaliojimas

i Sutanis isigalios kito menesio pirmaji dien4 nuo tos dienos. kai abi Susitariantios Salys
apsikeisdamos diplomatinemis notomis prane, viena kitai. kad pagal j4l atitinkamas konstitucines
procedtiras ivykdyti reikalavimai jai isigalioti.

Tai paliudydami, pasiratiusieii asmenys. savo atitinkam4 Vyriausybi4 igalioti, pasirae M4 Sutanj.
Sudaryta dviem egzemplioriais 1996 metu birtelio men. 28 diena vokicei4. lietuvi ir angeh

kalbomis. Kiekvienas j4 ra vienodai autentitkas.
Gin~o atveju. bus vadovaujamasi tekstu anglu kalba.

Austrijos Federalines Vyriausybes
vardu:

SCHUSSEL

Lietuvos Respublikos Vyriausyb~s
vardu:

GYLYS
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PRIEDAS

A. Austrijos Federalints Vyriausybts paskirtoji aviakompanija(-jos) bus igaliota vykdyti reguliarL
oro susisiekim4 abiem loryptim -iais apibrettais margrutais:

Ilvykimo punktai Atvvkimo punktai

Punktai Austrijoje Punktai Lietuvoje

B. Lietuvos Respublikos Vyriausvbes paskirtoiji aviakompanija(-jos) bus igaliota vykdyti regulian4
oro susisiekimq abiem kryptim giais apibreitais martrutais:

lIvykimo punktai Arvvkmo punktai

Punktai Lietuvoje Punktai Austrijoje

C. Tarpinius punktus ir punktus u! Susitarianiq Saliq rib4 gali aptamauti kiekvienos Susitarian~ios
talies paskirtoji aviakompanija(-jos). bet nesinaudodama penktaja skrydi4 laisve.

Del naudojimosi penktaja skrydiiq laisve gali susitarti abiejt4 Susitariandii talii aeronautikos
vadovybes.

Vol. 1974, 1-33755



1997 United Nations - Treaty Series e Nations Unies - Recueil des Trait/s 21

AIR TRANSPORT AGREEMENT' BETWEEN THE AUSTRIAN FED-
ERAL GOVERNMENT AND THE GOVERNMENT OF THE RE-
PUBLIC OF LITHUANIA

The Austrian Federal Government and the Government of the Republic of Lithuania.

Hereinafter called in this Agreement the Contracting Parties.

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation. opened for signature at Chicago on
the seventh of December, 1944,2

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention, for the purpose of
establishing scheduled air services between and beyond their respective territories.

Have agreed as follows:

Article 1

Definitions

For the purpose of this Agreement. unless the context otherwise requires:
(a) The term "Contracting Party" means the Austrian Federal Government on the one hand and the

Government of the Republic of Lithuania on the other:
(b) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation, opened for

signature at Chicago. on the seventh day of December. 1944. and includes any Annex adopted
under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annex or Convention under
Articles 90 and 94 thereof insofar as these have become effective for both Contracting Parties:

(c) the term "aeronautical authorities" means, in the case of the Austrian Federal Government the
Federal Minister for Science. Transport and Arts and. in the case of the Government of the
Republic of Lithuania the Minister of Transport. or any other authority legally empowered to
perform the functions exercised now by the said authorities:

(d) the term "territory" in relation to a state means the land areas and territorial waters adjacent
thereto under the sovereignty of that State:

(e) the term "air service" means any scheduled air service performed by aircraft for the public
transport of passengers, mail or cargo;

(f) the term "'international air service" means an air service which passes through the air space over
the territory of more than one State;

(g) the term "airline" means any air transport enterprise offering or operating an international air
service;

(h) the term "designated airline" means an airline which has been designated and authorized in
accordance with Article 3 of the present Agreement:

(i) the term "stop for non-traffic purposes" means a landing for any purpose other than taking on or
discharging passengers. cargo or mail;

(j) the term "capacity" means:
(i) in relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a route or section of a route:

(ii) in relation to an agreed air service, the capacity of the aircraft used on such servicc.
multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a route or a
section of a route.

I Came into force on 1 January 1997 by notification, in accordance with article 19.
2 United Nations, Treaty Series, vol. 15, p. 295. For the texts of the Protocols amending this Convention, see

vol. 320, pp. 209 and 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
and vol. 1175, p. 297.
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Article 2
Traffic rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Pany the following rights in respect of its
scheduled international air services:
(a) the right to fly across its territory without landing:
(b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this
Agreement for the purpose of establishing scheduled international air services on the routes
specified in the Annex. Such services and routes are hereafter called -the agreed services- and
"the specified routes" respectively. While operating an agreed service on a specified route. the
airline(s) designated by each Contracting Party shall enjoy. in addition.to the rights specified in
paragraph I of this Article. the right to make stops in the territory of the other Contracting Party
at the points specified for that route in the Schedule for the purpose of taking on board and
discharging passengers and cargo including mail.

(3) Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the airline(s) of one
Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other Contracting Party.
passengers and cargo including mail carried for hire or reward and destined for another point in
the territory of that other Contracting Part%.

Article 3

Necessary Authorizations

(I) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Contracting Part%
one airline or several airlines for the purpose of operating the agreed services on the specified
routes.

(2) On receipt of such designation. the aeronautical authorities of the other Contracting Party shall.
subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of this Article. without delay grant to a
designated airline the appropriate operating authorizations.

(3) Each Contracting Party shall have the right, by written notification to the other Contracting
Party. to withdraw the designation of any such airline and to designate another one.

(4) An airline designated by either Contracting Pany may be required to satisfy the other
Contracting Party that it is qualified to fulfil! th- conditions prescribed by the laws and
regulations normally and reasonably applied by this Contracting Party to the operation of
international air services in conformity with the provisions of the Convention.

(5) Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authorizations
referred to in paragraph 2 of this Article. or to impose such conditions as it may deem necessar.
on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article 2 of the present
Agreement. in any case where the said Contracting Party is not satisfied that substantial
ownership and effective control of that airline are vested in the Contracting Party designating the
airline or in its nationals.

(6) When an airline has been so designated and authorized. it may at any time begin to operate the
agreed services, provided that a tariff, established in accordance with the provisions of Article I I
of the present Agreement. is in force and an agreement in accordance with the provisions of
Article 5 of the present Agreement has been reached in respect of that service.

Article 4

Suspension and Revocation

(1) Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise of the rights specified in
Article 2 of the present Agreement by the airline(si designated by the other Contracting Party. or
to revoke the operating authorization. or to impose such conditions as it may deem necessary on
the exercise of these rights:
(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control of said

airline(s) are vested in the Contracting Party designating the airline(s) or in its nationals, or
(b) in the case of failure by said airline(s) to comply with the laws or regulations of the

Contracting Party granting these rights or
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(c) in case the airline(s) otherwise fail to operate in accordance with the conditions prescribed
under the present Agreement.

(2) Unless immediate suspension. revocation or imposition of the conditions mentioned in
paragraph I of this Article is essential to prevent further infringements of laws or regulations.
such right shall be exercised only after consultations with the other Contracting Party. In such a
case consultations shall begin within a period of sixty (601 days from the date of request made by
either Contracting Party for consultations.

Article 5

Capacity Regulations

The capacity to be operated on the agreed scheduled air services shall be subject to the following
conditions:

(I ) There shall be fair and equal opportunity for the designated airline(s) of both Contracting Parties
to operate the agreed services on the specified routes.

(2) In operating the agreed services, the airline(s) of each Contracting Party shall take into account
the interests of the airlinei s i of the other Contracting Pany so as not to affect unduly the services
which the latter provide on the whole or pan of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties shall bear
close relationship to the requirements of the public for transportation on the specified routes and
shall have as their primary objective the provision of capacity adequate to carry the current and
reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers. cargo and mail between the
territory of the Contracting Party designating the airlineis) and the countries of ultimate
destination of the traffic.

(4) Provisions for the carriage of passengers. cargo and mail both taken up and put down at points
on the specified routes in the territories of States other than that designating the airline(s), shall
be made in accordance with the general principle that capacity shall be related to:
(a) traffic requirements between the country of origin and the countries of destination:
(b) traffic requirements of the area through which the airline(s) pass(esi. after taking account of

local and regional services established by airlines of the States comprising the area: and
(c) the requirements of through airline-operations.

(5) The schedules of the agreed services shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of both Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their
introduction. In special cases, this time limit may be reduced subject to the consent of the said
authorities.

(6) The schedules established for one season in accordance with the provisions of this Article shall
remain in force for corresponding seasons until new schedules have been established in
accordance with the provisions of this Article.

Article 6

Recognition of Certificates and Licenses

(1) Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or rendered valid by
one Contracting Party. and still in force. shall be recognized as valid by the other Contracting
Party for the purpose of operating the agreed services.

(2) Each Contracting Pany reserves the right. however, to refuse to recognize, for the purpose of
flights above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own
nationals or rendered valid by another State.

Article 7

Exemption from Customs and Other Duties

(M) Aircraft operated on international air services by the airlineisi designated by each Contracting
Party. as well as their regular equipment. supplies of fuel and lubricants and the aircraft stores
iincludine food. beverages and tobacco, on board such aircraft shall be exempt from all customs
duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in the territory of the other
Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on board the aircraft up to such
time as they are re-exported.
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(2) There shall also be exempt from the same duties and taxes with the exception of charges
corresponding to the service performed:
(a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party. within limits fixed

by the authorities of said Contracting Party. and for use on board the aircraft engaged on a
specified route of the other Contracting Party:

(b) spare parts entered into the territory of either Contracting Party for the maintenance or repair
of aircraft used on a specified route by the designated airline(s) of the other Contracting
Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on a specified route by the designated
airlinets) of the other Contracting Party. even if these supplies are to be used on the part of
the journey performed over the territory of the Contracting Party in which they are taken on
board. Materials referred to in sub-paragraphs (a,. (b) and (c) above may be required to be
kept under customs supervision or control.

(3) The regular airborne equipment. as well as the materials and supplies retained on board the
aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting
Party only with the approval of the customs authorities of that Contracting Party. In each case.
they may be placed under the supervision of said authorities up to such time as they are re-
exported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

Article 8

Taxation

(I) Profits from the operation of aircraft on agreed services shall be taxable only in the territory of
the Contracting Party in which the place of effective management of the enterprise is situated.

(2) Capital represented by aircraft operated on agreed services and by movable property pertainingc
to the operation of such aircraft shall be taxable only in the territory of the Contracting Party in
which the place of effective management of the enterprise is situated.

(3) Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to taxes on income
and on capital exists between the Contracting Parties. the provisions of the latter shall prevail.

Article 9

Direct Transit Traffic

(1) Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the territory of either Contracting
Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except in respect of
security measures against violence and air piracy, be subject to no more than a simplified
control.

(2) Baggage. cargo and mail in direct transit shall be exempt from customs duties and other similar
taxes.

Article 10

Aviation Security

(I) Consistent with their rights and obligations under international law. the Contracting Parties
reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations under
international law the Contracting Parties shall. in particular. act in conformity with the
provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft
signed at Tokyo on 14 September 1963,1 the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure
of Aircraft signed at The Hague on 16 December 19702 and the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation signed at Montreal on 23 September 19713
or of any other Aviation Security Conventions to which the two parties may adhere.

I United Nations, Treaty Series, vol. 704, p. 219.
2 Ibid., vol. 860, p. 105.
3 Ibid., vol. 974, p. 177 and vol. 1217, p. 404 (corrigendum to volume 974).
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(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew. airports and air navigation facilities, and any other
threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation
security provisions established by the International Civil Aviation Organisation and designated
as Annexes to the Convention on International Civil Aviation to the extent that such security
provisions are applicable to the Contracting Parties: they shall require that operators of aircraft of
their registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airport in their territory act in conformity with
such airports security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe the
aviation security provisions referred to in paragraph 3 above required by the other Contracting
Party for entry into. departure from, or while within the territory of that other Contracting Party.
Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively applied within its
territory to protect the aircraft and to inspect passengers. crew. carry-on items, baggage. cargo
and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall also give
sympathetic consideration to any request from the other Contracting Party for reasonable special
security measures to meet a particular threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful
acts against the safety of such aircraft. their passengers and crew. airports or air navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Article. the
aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate consultations with
the aeronautical authorities of that Party.

Article 11

Transport Tariffs

(1) The tariffs to be charged by the airline(s) of one Contracting Party for the carriage to or from the
territory of the other Contracting Party shall be established at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors including cost of operation, reasonable profit and characteristics of
service, such as standards of speed and accommodation.

(2) The tariffs referred to in paragraph I of this Article shall be agreed upon by the designated
airlines of both Contracting Parties.

(3) Agreements according to paragraph 2 above may. if possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air Transport Association.

(4) The tariffs so agreed upon shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction: in
special cases this time limit may be reduced, subject to the consent of the said authorities.

(5) If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some other reasons a tariff
cannot be fixed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if during the first fifteen (15)
days of the thirty (30) days' period referred to in paragraph 4 of this Article. the aeronautical
authorities of one Contracting Party give the aeronautical authorities of the other Contracting
Party notice of their dissatisfaction with any tariff agreed upon in accordance with the provisions
of paragraph 2 of this Article. the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall
endeavour to agree upon the tariffs.
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(6) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff submitted to them under
paragraph 4 above or on the determination of any tariff under paragraph 5. the Contracting
Parties shall endeavour to agree upon the tariffs.

(7) No tariff shall come into force unless the aeronautical authorities of either Contracting Party
have approved of it.

(8) The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in force until

new tariffs have been established in accordance with the provisions of this Article.

Article 12

Transfer of Net Revenues

(I) Each Contracting Party grants to the designated airline(s) of the other Contracting Party the right
of free transfer of the excess of receipts over expenditure. earned on its ternitory in conncction
with the carriage of passengers. baggage. mail and freight by the designated airline(sp of the
other Contracting Party. in a freely convertible currency at the official rate of exchange on the
day the transfer is made. Transfers shall be effected immediately, at the latest within sixty (60)
days after the date of request.

(2) Where a special payment agreement exists between the Contracting Parties. payments shall be
effected in accordance with the provisions of that agreement.

Article 13

Representation, Ticketing and Sales Promotion

(1) The designated airline(st of each Contracting Party shall have an equal opportunity to employ.
subject to the laws and reculations of the other Contracting Party. the technical and commercial
personnel for the performance of the agreed services on the specified routes and to establish and

* operate offices in the territory of the other Contracting Party.

(2) The designated airline(s) of each Contracting Party shall. subject to the laws and regulations of
the other Contracting Party. have an equal opportunity to issue all kinds of documents of carriage
and to advertise and promote sales in the territory of the other Contracting Party.

Article 14
Provision of Statistics

(I) The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party at their request periodic or other statements or statistics.

(21 Such statements shall include all information required to determine the amount of traffic carried
by the airline(s) on the agreed services and the origin and destination of such traffic.

Article 15

Consultations and Modifications

(I) In a spirit of close co-operation. the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall
consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of. and
satisfactory compliance with. the provisions of the present Agreement and the Annex thereto.

(2) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of the present
Agreement. it may request consultations with the other Contracting Party. Such consultations
(which may be prepared by discussions between the aeronautical authorities), shall begin within
a period of sixty (60) days of the date of request. unless both Contracting Parties agree to an
extension of this period. Modifications so agreed upon shall he approved by each Contracting
Party in accordance with its constitutional procedureb.

(3) Modifications to the Annex shall be agreed upon between the appropriate authorities of the
Contracting Parties.
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Article 16

Settlement of Disputes

(I) If any dispute arises beween the Contracting Parties rclatine to the interpretation or application
of the present Agreement. the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by
negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiations. they may agree to refer the
dispute for decision to some person or body: if the% do not so agree. the dispute shall, at the
request of either Contracting Party. be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators.
one to be nominated bv each Contractine Pari' and the third to be appointed by the two so
nominated. Each of the Contracting Panics shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(601 days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a notice through
diplomatic channels requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator shall be
appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the Contracting Panics fails to
nominate an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not appointed
within the period specified. the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization may be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators
as the case requires. In any case. the third arbitrator shall be a national of a third State and shall
act as president of the arbitral body.

(3) The Contracting Parties undertake to comply with any decisions given under paragraph 2 of this
Article.

(4) If and for so long as either Contracting Party fails to comply with a decision given under
paragraph 2 of this Article. the other Contracting Party may limit, suspend or revoke any rights
or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party in default.

(5) Each Contracting Pany shall bear the expenses and remuneration necessary for its arbitrator: the
fee for the third arbitrator and the expenses necessary for this one as well as those due to the
activity of the arbitration shall be equally shared by the Contracting Parties.

Article 17

Termination

(I) Either Contracting Party may at any time give written notice through diplomatic channels to the
other Contracting Party of its decision to terminate the present Agreement: such notice shall be
simultaneously communicated to the Council of the International Civil. Aviation Organization
and the Secretariat of the United Nations.

(2) In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt of the
notice by the other Contracting Party. unless the notice to terminate is withdrawn by agreement
before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 18

Registration

This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the Council of the International
Civil Aviation Organization and the Secretariat of the United Nations.

Article 19

Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month. following the date on
which the two Contracting Parties have notified each other in an exchange of diplomatic notes that the
requirements for its entry into force under their respective constitutional procedures have been fulfilled.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries. being duly authorized thereto by their
respective Governments. have signed the present Agreement.

DONE in duplicate at Vienna this 28th day of June 1996 in the English. German and Lithuanian
languages. each version being equally authentic. In case of dispute the English version shall prevail.

For the Austrian Federal

Government:
SCHUSSEL

For the Government
of the Republic of Lithuania:

GYLYS
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ANNEX

A. The airline(s) designated by the Austrian Federal Government shall be entitled to operate scheduled
air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of departure: Points of arrival:

Points in Austria Points in Lithuania
B. The airline(s designated by the Government of the Republic of Lithuania shall be entitled to operate

scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of departure: Points of arrival:

Points in Lithuania Points in Austria
C. Any intermediate points and points beyond may be served by the designated airline(s) of each

Contracting Party without exercising Fifth Freedom traffic rights.
The eventual exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties.
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

ACCORD' RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOUVER-
NEMENT FtD1tRAL DE LA R1tPUBLIQUE D'AUTRICHE ET
LE GOUVERNEMENT DE LA Rt1PUBLIQUE DE LITUANIE

Le Gouvernement fdd6ral de la R6publique d'Autriche et le Gouvernement de

la R6publique de Lituanie,

Ci-apris d6nomm6s dans le pr6sent Accord « Parties contractantes >,

Etant parties A la Convention relative t raviation civile intemationale, ouverte
A la signature A Chicago le 7 d6cembre 19442,

D6sirant conclure un accord compl6mentaire A ladite Convention en vue d'6ta-
blir des services adriens r6guliers entre leurs territoires respectifs et au-delA,

Sont convenus de ce qui suit:

Article premier

DI FINITIONS

Aux fins du pr6sent Accord et sauf indication contraire ressortant du contexte•

a) L'expression " Partie contractante > s'entend du Gouvernement f6dral de
la R6publique d'Autriche, d'une part, et du Gouvernement de la R6publique de
Lituanie, d'autre part;

b) L'expression « Convention > s'entend de la Convention relative A 'aviation
civile internationale, ouverte A ]a signature A Chicago le 7 d6cembre 1944, et couvre
toute annexe adoptde conform6ment A l'article 90 de ladite Convention et tout amen-
dement apport6 A l'annexe ou A la Convention en vertu des articles 90 et 94 de
celle-ci, dans la mesure ofa ces annexes et amendements ont pris effet pour les deux
Parties contractantes;

c) L'expression < autorit6s adronautiques s'entend, dans le cas du Gouver-
nement f&t6ral de la R6publique d'Autriche, du Ministre f&t6ral de la science, des
transports et des arts, et, dans le cas du Gouvernement de la R6publique de Lituanie,
du Ministre des transports, ou de toute autre autorit6 juridiquement habilit6e A rem-
plir les fonctions actuellement exerc6es par lesdites autorit~s;

d) L'expression «territoire s'entend, par rapport A un Etat, des zones ter-
restres et des eaux territoriales y adjacentes relevant de la souverainet6 de cet Etat;

e) L'expression « service a6rien s'entend de tout service a~rien r6gulier
effectu6 par des adronefs pour le transport public des voyageurs, du courrier ou du
fret;

I Entri en vigueur le I" janvier 1997 par notification, conformment A l'article 19.
2 Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 15, p. 295. Pour les textes des Protocoles amendant cette Convention, voir

vol. 320, p. 209 et 217; vol. 418, p. 161; vol. 514, p. 209; vol. 740, p. 21; vol. 893, p. 117; vol. 958, p. 217; vol. 1008, p. 213,
et vol. 1175, p. 297.
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f) L'expression « service a6rien international s'entend d'un service a~rien
traversant l'espace adrien au-dessus du territoire de plus d'un Etat;

g) L'expression < entreprise de transport a6rien s'entend de toute entreprise
de transport a6rien offrant ou exploitant un service adrien international;

h) L'expression « entreprise de transport a6rien d6sign6e s'entend d'une
entreprise de transport adrien qui a 6 d6sign6e et autoris6e conform6ment A l'arti-
cle 3 du prdsent Accord;

i) L'expression « escale non commerciale s'entend d'un atterrissage A toute
autre fin que celle d'embarquer ou de d6barquer des voyageurs, du fret ou du
courrier;

j) L'expression « capacit6 > s'entend:

i) Par rapport A un a6ronef, de la charge marchande dont cet a6ronef dispose sur
une route ou un trongon de route;

ii) Par rapport A un service a6rien agr66, de la capacit6 des adronefs affect6s A ce
service, multipli6 par ]a fr6quence des vols effectu6s par ces a6ronefs durant une
p6riode donn6e sur une route ou sur un trongon de route.

Article 2

DROITS DE TRAFIC

1) Chaque Partie contractante accorde A l'autre Partie contractante les droits
ci-apris en ce qui concerne ses services a6riens internationaux r6guliers :

a) Survoler le territoire de la premiere Partie contractante sans atterrir;

b) Faire des escales non commerciales sur ledit territoire.

2) Chaque Partie contractante accorde A l'autre Partie contractante les droits
sp6cifi6s dans le pr6sent Accord en vue de l'6tablissement de services a6riens inter-
nationaux r6guliers sur les routes sp6cifi6es dans l'Annexe. Ces services et routes
sont respectivement d6nomm6s ci-apris << services agr66s et <« routes sp6cifi6es .
Dans le cadre de l'exploitation d'un service agr66 sur une route sp6cifi6e, la ou les
entreprises de transport a6rien d6sign6es de chaque Partie contractante b6n6ficient,
en plus des droits sp6cifi6s au paragraphe 1 du pr6sent article, du droit de faire des
escales sur le territoire de 'autre Partie contractante aux points sp6cifi6s pour cette
route dans le Tableau des routes afin d'embarquer ou de d6barquer des voyageurs et
du fret, y compris du courrier.

3) Aucune disposition du paragraphe 2 du prdsent article ne conf6re A l'entre-
prise ou aux entreprises de transport adrien d'une Partie contractante le privilege
d'embarquer sur le territoire de l'autre Partie contractante, des voyageurs et du fret,
courrier compris, en location ou contre compensation A destination d'un autre point
du territoire de cette autre Partie contractante.

Vol. 1974, 1-33755



32 United Nations - Treaty Series * Nations Unies - Recueil des Traitks 1997

Article 3

AUTORMSATIONS REQUISES

1) Chaque Partie contractante a le droit de d6signer par 6crit A l'autre Partie
contractante une ou plusieurs entreprises de transport a6rien charg6es d'exploiter
les services agre6s sur les routes sp6cifi6es.

2) A r6ception de cette d6signation, les autorit6s a6ronautiques de l'autre Par-
tie contractante accordent sans d6lai A une entreprise de transport a6rien d6sign~e,
sous r6serve des dispositions des paragraphes 4 et 5 du pr6sent article, les autorisa-
tions d'exploitation appropri6es.

3) Chaque Partie contractante a le droit de retirer, par notification 6crite
adressfe A l'autre Partie contractante, la d6signation d'une telle entreprise de trans-
port a6rien et d'en d6signer une autre.

4) Une entreprise de transport a6rien d6sign6e par l'une des Parties con-
tractantes peut 6tre requise d'6tablir A la satisfaction de l'autre Partie contractante
qu'elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par les dispositions 16gis-
latives et r6glementaires normalement et raisonnablement appliqu6es par cette Par-
tie contractante A l'exploitation des services a6riens internationaux en conformit6
avec les dispositions de la Convention.

5) Chaque Partie contractante a le droit de refuser les autorisations d'exploi-
tation vis6es au paragraphe 2 du pr6sent article, ou d'imposer telles conditions
qu'elle juge n6cessaires pour l'exercice par une entreprise de transport a6rien d~si-
gn6e des droits sp6cifi6s A l'article 2 du pr6sent Accord dans un quelconque cas oi
il n'a pas 6t6 6tabli A la satisfaction de ladite Partie contractante qu'une part substan-
tielle de la propri6t6 et le contr6le effectif de l'entreprise sont d6tenus par la Partie
contractante qui a d6sign6 'entreprise ou par des ressortissants de cette Partie con-
tractante.

6) Une entreprise de transport a6rien ainsi d6sign6e et autoris6e peut com-
mencer A tout moment d'exploiter les services agrd6s, A condition qu'un tarif, fix6
conform6ment aux dispositions de l'article 11 du pr6sent Accord, soit en vigueur et
qu'un accord ait td conclu par rapport au service consid6r6 conform6ment aux
dispositions de son article 5.

Article 4

SUSPENSION ET RIVOCATION

1) Chaque Partie contractante a le droit de suspendre 1'exercice des droits
sp6cifi6s A l'article 2 du pr6sent Accord par la ou les entreprises de transport a6rien
d6sign6es de l'autre Partie contractante ou de r6voquer l'autorisation d'exploitation,
ou encore d'imposer les conditions qu'elle juge 6ventuellement n6cessaires pour
l'exercice de ces droits :

a) Dans tous les cas ofi il n'est pas 6tabli A sa satisfaction qu'une part substan-
tielle de la propri6t6 et le contr6le effectif de cette ou ces entreprises sont d6tenus
par la Partie contractante qui d6signe l'entreprise ou par des ressortissants de cette
Partie contractante;
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b) En cas de manquement par la ou lesdites entreprises aux dispositions Idgis-
latives et r6glementaires de la Partie contractante qui accorde ces droits;

c) Ou bien en cas de manquement de leur part aux conditions d'exploitation
prescrites dans le pr6sent Accord.

2) Sauf n6cessit6 de proc6der imm6diatement, pour emp~cher d'autres man-
quements aux dispositions l6gislatives et r6glementaires, A la suspension, A la r6vo-
cation ou A l'imposition des conditions prdvues au paragraphe 1 du pr6sent article,
le droit correspondant n'est exerc6 qu'apr~s consultations avec l'autre Partie con-
tractante. En pareil cas, les consultations commencent dans le dd1ai de soixante
(60) jours A compter de la date de ]a pr6sentation de la demande correspondante par
l'une ou l'autre Partie contractante.

Article 5

Rf-GLEMENTATION DE LA CAPACITt

La capacitd d'exploiter les services a6riens r6guliers agr6ds est soumise aux
conditions suivantes :

1) La ou les entreprises de transport a6rien d6signdes de chaque Partie con-
tractante ont la possibilit6 d'exploiter dans des conditions 6quitables et 6gales les
services agrd6s sur les routes sp6cifides.

2) La ou les entreprises de transport a6rien d6sign6es de chaque Partie con-
tractante doivent, en exploitant les services agrees, prendre en compte les int6rets de
la ou des entreprises de l'autre Partie contractante de manizre A ne pas affecter
indflment les services assur6s par cette ou ces entreprises sur tout ou partie des
m~mes routes.

3) Les services agr66s assur6s par la ou les entreprises de transport a6rien
d6sign6es des Parties contractantes sont en relation 6troite avec les besoins de trans-
port du public sur les routes sp6cifi6es et ont pour objectif primordial d'assurer une
capacit6 ad6quate par rapport aux besoins existants et raisonnablement pr6visibles
du transport des voyageurs, du fret et du courrier entre le territoire de la Partie
contractante. qui a d6sign6 la ou les entreprises et les pays de destination finale du
trafic.

4) Les dispositions relatives au transport des voyageurs, du fret et du courrier,
embarqu6s et d6barqu6s A des points situds sur les routes sp6cifi6es sur les territoire
des Etats autres que celui qui a d6sign6 la ou les entreprises de transport adrien
satisfont au principe gdn6ral selon lequel cette capacit6 doit etre lie :

a) Aux besoins de trafic entre le pays d'origine et les pays de destination;

b) Aux besoins de trafic de la zone travers6e par la ou les entreprises passent,
une fois pris en compte les services locaux et r6gionaux mis en place par les entre-
prises des Etats constituant cette zone;

c) Et aux besoins des services a6riens transitaires.

5) Les horaires de vol des services agr6_s sont soumis pour approbation aux
autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes au plus tard trente (30) jours
avant la date propos6e pour leur mise en place. Dans des cas particuliers, ce d6lai
peut 8tre r6duit avec le consentement desdites autorit6s.
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6) Les horaires de vol saisonniers 6tablis conform6ment aux dispositions du
pr6sent article restent en vigueur pour les saisons correspondantes jusqu'A 6tablis-
sement de nouveaux horaires sur la base des dispositions du prdsent article.

Article 6

RECONNAISSANCE DES CERTIFICATS ET LICENCES

1) Les certificats de navigabilit6, brevets d'aptitude et licences d61ivr6s ou
valid6s par une Partie contractante et toujours en vigueur sont reconnus valables par
l'autre Partie contractante aux fins de l'exploitation des services agr66s.

2) Chaque Partie contractante se reserve toutefois le droit de refuser de recon-
naitre, pour les vols empruntant son territoire, les brevets d'aptitude et licences
d6livr6s A ses ressortissants ou valid6s par un autre Etat.

Article 7

EXEMPTION DES DROITS DE DOUANE ET AUTRES DROITS

1) Les a6ronefs exploit6s en service a6rien international par la ou les entre-
prises de transport a6rien d6sign~es d'une Partie contractante ainsi que leur 6quipe-
ment normal, les provisions de carburants et lubrifiants et les provisions de bord (y
compris denr6es alimentaires, boissons et tabacs) sont exon6r6s de tout droit de
douane, taxes d'inspection et autres droits ou imp6ts A l'arriv6e sur le territoire de
l'autre Partie contractante, A condition que cet 6quipement et ces provisions restent
A bord jusqu'A r6exportation.

2) Sont 6galement exon6r6s de ces droits et imp6ts, A l'exception des rede-
vances correspondant A un service assur6:

a) Les provisions de bord embarqudes sur le territoire de l'une ou l'autre Partie
contractante, dans les limites fix6es par les autoritds de la Partie contractante con-
cern6e pour 6tre consomm6es A bord de l'adronef assurant la liaison sur une route
sp6cifi6e de l'autre Partie contractante;

b) Les pieces de rechange introduites sur le territoire de l'une ou l'autre Partie
contractante pour entretenir ou r6parer les a6ronefs exploit6s sur une route sp6cifi6e
par la ou les entreprises de transport adrien d6sign6es de l'autre Partie contractante;

c) Les carburants et lubrifiants servant A approvisionner les a6ronefs exploitfs
sur une route sp6cifi6e par la ou les entreprises de transport a6rien d6sign6es de
l'autre Partie contractante, meme s'ils sont utilis6s sur la partie du trajet effectu6e
au-dessus du territoire de l'autre Partie contractante oa ils ont 6t embarqu6s. Les
fournitures vis6es aux alin6as a, b et c du pr6sent article peuvent faire l'objet d'une
mesure de placement sous surveillance ou contr6le douaniers.

3) L'6quipement de bord normal, ainsi que les mat6riels et les fournitures
conserv6s A bord des a6ronefs d'une Partie contractante, ne peuvent etre d6charg6s
sur le territoire de l'autre Partie contractante qu'avec le consentement des autorit6s
douani~res de cette derni~re. Dans chaque cas, ils peuvent etre plac6s sous la sur-
veillance desdites autorit6s jusqu'A ce qu'ils soient r6export6s ou qu'il en soit autre-
ment dispos6 conform6ment A la r6glementation douaniere.
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Article 8

IMPOSITION

1) Les b6n6fices r6sultant de 1'exploitation d'adronefs pour assurer les ser-
vices agr66s ne sont imposables que sur le territoire de la Partie contractante oai se
trouve le siege de direction effective de I'entreprise.

2) Le capital repr6sent6 par l'a6ronef exploitd pour des services agr66s et par
les biens meubles en rapport avec 'exploitation de cet a6ronef n'est imposable que
sur le territoire de la Partie contractante ohi se trouve le siege de direction effective
de l'entreprise.

3) S'il existe entre les Parties contractantes un accord particulier visant Ax
dviter la double imposition en matRxre d'imp6ts sur le revenu et sur la fortune, les
dispositions de cet accord pr6valent.

Article 9

TRAFIC EN TRANSIT DIRECT

1) Les voyageurs, les bagages, le fret et le courrier en transit direct par le
territoire d'une Partie contractante et qui ne quittent pas la zone adroportuaire r6ser-
v6e A cette fin sont tout au plus soumis Ax un contr6le simplifid, exception faite des
mesures de s6curit6 contre la violence et la piraterie a6rienne.

2) Les bagages, le fret et le courrier en transit direct sont exondr6s de droits de
douanes et autres imp6ts similaires.

Article 10

SORETI DE L'AVIATION

1) Conform6ment A leurs droits et obligations en vertu du droit international,
les Parties contractantes r6affirment leur obligation mutuelle d'assurer la sfiret6 de
1'aviation civile contre toute intervention illicite. Sans qu'il en r6sulte une limitation
de la port6e g6n6rale de leurs droits et obligations en vertu du droit international,
elles agissent en particulier conform6ment aux dispositions de la Convention rela-
tive aux infractions et A certains autres actes survenant A bord des a6ronefs, sign6e
h Tokyo le 14 septembre 19631, de la Convention pour la r6pression de la capture
illicite d'a6ronefs, sign6e Ax La Haye le 16 d6cembre 19702, et de la Convention pour
la rdpression d'actes illicites dirig6s contre la s6curit6 de l'aviation civile, sign6e A
Montr6al le 23 septembre 19713, ou de toutes autres conventions relatives A la s6cu-
rit6 civile auxquelles les deux Parties viendraient A adh6rer.

2) Les Parties contractantes se pr~tent sur demande toute l'assistance n6ces-
saire pour emp~xcher des actes de capture illicite d'a6ronefs civils et autres actes
illicites portant atteinte A la s6curit6 desdits a6ronefs, de leurs voyageurs et 6qui-
pages, des a6roports et des installations et services de navigation a6rienne, ainsi que
toute autre menace contre la sflret6 de l'aviation civile.

I Nations Unies, Recuei des Traitds, vol. 704, p. 219.
2 ibid., vol. 860, p. 105.
3 Ibid., vol. 974, p. 177.
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3) Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux
dispositions 6tablies en matire de sfret6 de 'aviation par l'Organisation de l'avia-
tion civile internationale et qui constituent des annexes A la Convention relative i
l'aviation civile intemationale, dans la mesure oi) ces dispositions de sdcurit6 sont
applicables aux Parties contractantes; elles exigent des exploitants d'adronefs ayant
leur principal 6tablissement ou leur rdsidence permanente sur leur territoire ainsi
que des exploitants d'adroports situds sur ce territoire de se conformer auxdites
dispositions.

4) Chaque Partie contractante approuve l'obligation 6ventuellement faite
auxdits exploitants d'adronefs de se conformer aux dispositions de sciret6 de l'avia-
tion visdes au paragraphe 3 ci-dessus et imposdes par l'autre Partie contractante
pour l'entrde ou la sortie de son territoire ou le sdjour sur ce territoire. Chaque Partie
contractante fait en sorte que des mesures addquates soient effectivement prises sur
son territoire pour protdger les adronefs et contrrler les voyageurs, l'6quipage, les
bagages A main, les autres bagages, le fret et les provisions de bord avant et pendant
1'embarquement ou le chargement. Chaque Partie contractante 6tudie en outre favo-
rablement toute demande que lui adresse l'autre Partie contractante concernant les
mesures de sQret6 spdciales dont le besoin se fait raisonnablement sentir en cas de
menace particuliRre.

5) En cas d'incident ou de menace d'incident de capture illicite d'un adronef
civil ou de tout autre acte illicite dirigd contre la sdcurit6 de tels adronefs, de leurs
voyageurs et 6quipages, d'adroports ou d'installations ou de services de navigation
adrienne, les Parties contractantes se prtent mutuellement assistance en facilitant
les communications et en prenant d'autres mesures approprides pour mettre fin
rapidement et sans courir de danger A l'incident ou A la menace.

6) Si une Partie contractante ddroge aux dispositions de sfiret6 de l'aviation
prdvues dans le prdsent article, les autoritds adronautiques de l'autre Partie contrac-
tante peuvent demander des consultations immddiates avec les autoritds adronau-
tiques de cette derniire.

Article 11

TARIFS DE TRANSPORT

1) Les tarifs que la ou les entreprises de transport adrien d'une Partie contrac-
tante appliqueront pour le transport A destination ou en provenance du territoire de
l'autre Partie contractante sont f'xds A des niveaux raisonnables, eu delment 6gard A
tous les facteurs pertinents, y compris les frais d'exploitation, une marge de b6ndfice
raisonnable et les caractdristiques du service, telles que les normes de vitesse et la
configuration.

2) Les tarifs visds au paragraphe 1 du prdsent article sont convenus par les
entreprises de transport adrien d6signes des deux Parties contractantes.

3) Les accords prdvus au paragraphe 2 seront, le cas 6chdant, si c'est possible,
conclus en recourant au mdcanisme de fixation des tarifs de l'Association du trans-
port adrien international.

4) Les tarifs ainsi convenus sont soumis A l'agrdment des autoritds adronau-
tiques des Parties contractantes trente (30) jours au moins avant la date projetde de
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leur mise en place; dans des cas particuliers, ce ddlai peut 8tre r6duit avec le consen-
tement de ces autoritAs.

5) Si les entreprises de transport a6rien d6sign6es ne parviennent pas A s'en-
tendre sur F'un quelconque de ces tarifs, ou si pour une quelconque autre raison il
n'est pas possible de fixer un tarif conform6ment aux dispositions du paragraphe 2
du pr6sent article, ou encore si durant les quinze (15) premiers jours de la p6riode de
trente (30) jours vis6e au paragraphe 4 du pr6sent article, les autorit6s a6ronautiques
d'une Partie contractante signifient A celles de l'autre Partie contractante leur m6-
contentement de l'un quelconque des tarifs convenus conform6ment aux disposi-
tions du paragraphe 2 du pr6sent article, les autorit6s adronautiques des Parties
contractantes tAchent de s'entendre sur les tarifs.

6) Si les autorit6s a6ronautiques n'arrivent pas A s'entendre sur l'approbation
d'un quelconque tarif qui leur est prdsent6 conform6ment au paragraphe 4 ci-dessus
ni sur la fixation d'un tarif conformfment au paragraphe 5, les Parties contractantes
tichent de s'accorder sur les tarifs.

7) Aucun tarif n'entre en vigueur sans l'approbation pr6alable des autorit6s
a6ronautiques des deux Parties contractantes.

8) Les tarifs fix6s conform6ment aux dispositions du pr6sent article demeu-
rent en vigueur jusqu'A fixation de nouveaux tarifs conform6ment aux dispositions
du prdsent article.

Article 12

TRANSFERT DES EXC9DENTS DE RECETTES

1) Chaque Partie contractante accorde A la ou aux entreprises de transport
a6rien d6sign6es de l'autre Partie contractante le droit de transf6rer librement 1'exc6-
dent des recettes sur les d6penses qui a 6t6 r6alisd sur son territoire pour le transport
de voyageurs, de bagages, de courrier et de fret effectu6 par la ou les entreprises de
transport a6rien d6sign6es de l'autre Partie contractante, en une devise librement
convertible au taux de change officiel le jour du transfert. Les transferts sont effec-
tu6s imm6diatement, au plus tard dans les soixante (60) jours apr~s la date de la
demande.

2) Quand un accord de paiement particulier existe entre les Parties contrac-
tantes, les paiements sont effectu6s conform6ment k ses dispositions.

Article 13

REPRItSENTATION, BILLETTERIE ET PROMOTION DES VENTES

1) La ou les entreprises de transport a6rien d6signdes de chaque Partie con-
tractante ont 1'6gale facult6 d'employer, sous r6serve des dispositions l6gislatives et
r6glementaires de l'autre Partie contractante, le personnel technique et commercial
n6cessaire pour assurer les services agr 6s sur les routes spdcifi6es et pour ouvrir et
exploiter des agences sur le territoire de l'autre Partie contractante.

2) La ou les entreprises de transport adrien ddsign6es de chaque Partie con-
tractante ont 1'6gale facult6 de dd1ivrer d'employer, sous rdserve des dispositions
16gislatives et r6glementaires de l'autre Partie contractante, tous documents de
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transport et de faire de la publicit6 et de promouvoir les ventes sur le territoire de
l'autre Partie contractante.

Article 14

FouRNITURE DE STATISTIQUES

1) Les autorit6s a6ronautiques de chaque Partie contractante fournissent aux
autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie contractante, sur leur demande, des relev6s
ou statistiques, p6riodiques ou autres.

2) Ces relev6s comportent tous renseignements n6cessaires pour d6terminer
le volume du trafic assur6 par la ou les entreprises de transport a6rien pour les
services agr66s et A l'origine et A la destination de ce trafic.

Article 15

CONSULTATIONS ET MODIFICATIONS

1) Dans un esprit d'6troite coop6ration, les autorit6s a6ronautiques des Par-
ties contractantes se consultent de temps A autre en vue de faire convenablement
respecter les dispositions du pr6sent Accord et de son annexe.

2) Si l'une ou l'autre Partie contractante estime souhaitable de modifier une
quelconque disposition du pr6sent Accord, elle peut demander des consultations
avec l'autre Partie contractante. Ces consultations (qui peuvent Ptre pr6par6es par
des entretiens entre autorit6s a6ronautiques) d6butent dans un d6lai de soixante
(60) jours A compter de la date de la demande, sauf accord des deux Parties contrac-
tantes pour prolonger cette p6riode. Les modifications ainsi convenues sont approu-
v6es par chaque Partie contractante conform6ment A ses proc6dures constitution-
nelles.

3) Les modifications de l'Annexe sont convenues entre autorit6s appropri6es
des Parties contractantes.

Article 16

REGLEMENT DES DIFF9RENDS

1) Si un diff6rend s'61Mve entre les Parties contractantes concernant l'inter-
pr6tation ou l'application du pr6sent Accord, elles tachent en premier lieu de le
r6gler par voie de n6gociation.

2) Si les Parties contractantes n'arrivent pas A r6gler le diff6rend par voie de
n6gociation, elles peuvent convenir de le soumettre pour d6cision A une personne ou
un organisme; faute d'accord en ce sens, le diff6rend est soumis pour d6cision, sur
demande de l'une ou l'autre Partie contractante, A un tribunal de trois arbitres, dont
un d6sign6 par chaque Partie contractante et le troisi~me nomm6 par les deux arbi-
tres ainsi d6signds. Chaque Partie contractante d6signe son arbitre dans un d61ai de
soixante (60) jours A compter de la date de la r6ception par la voie diplomatique
d'une notification de l'autre Partie contractante demandant que le diff6rend soit
soumis A arbitrage, et le tiers arbitre est nomm6 dans un nouveau d6lai de soixante
(60) jours. Si, dans le d6lai indiqu6, l'une ou r'autre Partie contractante manque A
d6signer un arbitre ou bien le tiers arbitre n'est pas nomm6, l'une ou l'autre Patie
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contractante peut demander au Prdsident du Conseil de 'Organisation de l'aviation
civile internationale de nommer en tant que de besoin un ou des arbitres. En tout dtat
de cause, le troisi~me arbitre est un ressortissant d'un Etat tiers et fait fonction de
prdsident de l'organisme arbitral.

3) Les Parties contractantes s'engagent A se conformer A toute decision ren-
due en vertu du paragraphe 2 du present article.

4) Tant qu'une Partie contractante manque A se conformer A une d&cision
rendue en vertu dudit paragraphe, l'autre Partie contractante peut limiter, suspendre
ou r6voquer tous droits ou privileges accord6s en vertu du present Accord A la Partie
contractante en d6faut.

5) Chaque Partie contractante supporte les frais et la rtmunAration afftrents
A son arbitre; les honoraires du tiers arbitre et les frais correspondant A celui-ci ainsi
que ceux resultant des operations d'arbitrage sont pris en charge A parts 6gales par
les Parties contractantes.

Article 17

CESSATION

1) L'une ou l'autre Partie contractante peut A tout moment donner par la
voie diplomatique notification 6crite A l'autre Partie contractante de sa d6cision de
mettre fin au present Accord; cette notification est simultantment communiqute
au Conseil de l'Organisation de l'aviation civile intemationale et au Secrdtariat de
I'Organisation des Nations Unies.

2) En pareil cas, le present Accord prendra fin douze (12) mois aprils la date
de la reception de la notification par l'autre Partie contractante, sauf retrait convenu
de la notification avant 'expiration de ce d6lai. Faute d'un accus6 de reception de
l'autre Partie contractante, la notification est r6putte lui &re parvenue quatorze
(14) jours apris la date de sa reception par l'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale.

Article 18

ENREGISTREMENT

Le pr6sent Accord et tous ses amendements seront enregistr6s aupr6s du Con-
seil de l'Organisation de I'aviation civile internationale et du Secrttariat de l'Orga-
nisation des Nations Unies.

Article 19

ENTR9E EN VIGUEUR

Le present Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxi~me mois suivant
la date A laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi6 par 6change de
notes diplomatiques l'accomplissement de leurs formalitts constitutionnelles requi-
ses A cet effet.
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EN FOI DE QUOI les pl6nipotentiaires soussign6s, dflment autoris6s A cet effet
par leurs gouvernements respectifs, ont sign6 le pr6sent Accord.

FAIT A Vienne, le 28 juin 1996, en deux originaux en langues anglaise, allemande
et lituanienne, chaque version faisant 6galement foi. En cas de diff6rend, le texte
anglais pr6vaudra.

Pour le Gouvemement
f6ddral de la R6publique d'Autriche:

SCHUSSEL

Pour le Gouvernement
de la R6publique de Lituanie:

GYLYS
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ANNEXE

A. La ou les entreprises de transport a6rien ddsign6es du Gouvernement f6dral de la
Rdpublique d'Autriche ont le droit d'exploiter des services a6riens rdguliers dans les deux
sens sur les routes sp6cifi6es ci-apr~s:

Points de d~part Points d'arrivde

Points en Autriche Points en Lituanie

B. La ou les entreprises de transport a6rien d6sign6es du Gouvernement de la Rdpu-
blique de Lituanie ont le droit d'exploiter des services a6riens r6guliers dans les deux sens sur
les routes sp6cifi6es ci-apr~s:

Points de dpart Points d'arrive

Points en Lituanie Points en Autriche

C. La ou les entreprises de transport adrien d6sign6es de chaque Partie contractante
peuvent desservir des points interm6diaires et des points quelconques situ6s au-deI sans
exercer de droits de trafic de cinquiime libert6.

L'exercice 6ventuel des droits de trafic de cinquiime libert6 peut faire r'objet d'accord
entre les autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes.
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