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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDES-
REGIERUNG UND DER REGIERUNG DER UNION DER SO-
ZIALISTISCHEN SOWJETREPUBLIKEN OBER DEN LUFT-
VERKEHR

Die Osterreidiisdae Bundesregierung und die
Regierung der Union der Sozialisischen Sowiet-
republiken, vor Wunsche geleitet, die wztere
Entwicklung des Luftverkehrs zwisdsen den bei-
den Lindern zu fbrdern, haben nachsteh-ndes
vereinbart:

Artikel 1

1. Jeder der Vertragschliel3enden Teile gewihrt
dem anderen Vertragschliefienden Teil die im
vorliegenden Abkommen vorgesehenen Rednte,
um regelmiige internationale Fluglinien auf den
in Annex I des vorliegenden Abkommens be-
zeichneten Fiugwegen einzurichten. Solche Linien
und Flugwege werden im folgenden ,,Vertrags-
linien" und ..festgesetzte Flugwege" genannt
werden.

Die von jedem VertragschlieGenden Teid narn-
haft gemadite Luftverkehrsunternehmung wird
beim Betrieb der Vertragslinien auf den fest-
gesetzten Flugwegen folgende Rechte genieikn:

a) Landungen im Gebiet des anderen Vertrag-
schlieenden Teiles an Punkten, die fuir die in
Annex I dieses Abkommens angegebenen Flug-
wege bestimmt worden sind, durdszufiihren, um
Fahrgiste, Fradt und Post im internationalen
Verkehr aufzunehmen und abzusetzen;

b) Landungen imn Gebiet des anderen Vertrag-
schliefenden Teles zu nidh tkommerziellen
Zweken an Punkten. die an den in Annex I
dieses Abkommens angegebenen Flugwegen lie-
gen. durdizufuihren.

2. Die Flugwege der Flugzeuge und die Grenz-
iiberflugsabschnitte setzt jeder der Vertrag-
schlieflenden Teile fiir sein Gebiet lest.

3. Die Fliige der Flugzeuge beider Vertrag.
sdliegenden Teile iiber das Gebiet eines dritten
Stsates werden in Oboreintimmung mit Geneh-
migungen, die ein jeder der Vertragsduleenden
Teile von der Regierung dieses dritten Staates
erhalten hat. durchgefihrt werden.

Artikel 2
1. Die Regierung der Union der Sozialistischen

Sowietrepubliken betraut mit dem Betrieb der
in Annex I angefiihrten Vertragslinien das Mini-
sterium ffr Zivilluftfahrt der UdSSR, welches
hidfir die Transportverwaltung der Internati&
nalen Fluglinien der Zivilluftfahrt (AEROFLOT)
namhaft madit.

2. Die Osterreichisdce Bundesregierung macht
fir den Betrieb der in Annex I angegcbenen
Vertragslinien die Lufrverkehrsunternehmung
Austrian Airlines, Osterreichische Luftverkehrs-
AktiengesellsChaft (AUA), namhaft.

3. Alle kommerziellen Angelegenheiten, ins-
besondere die Festsetzung der Flugpline ein-
schliegllich der Verkehrsfrequenz, der Befbrde-
rungstarife, der Abwicklung der finanziellen
Verredcnung und der technischen Bedienung der
Flugzeuge auf dem Boden werden in einer ge-
sonderten Vereinbarung zwischen AUA und
AEROFLOT geregelt. Hiebei ist anzustreben,
dag die beiderseits durds die Luftverkehrsunter-
nehmungen gebotene Befbrderungskapazitit nads
Mbglichkeit die Verkehrsnachfrage bef-;cdigt
und dat sie keine unbillige Beeintrichtigung ihrer
Interessen erleiden.

4. Zusatz- und Charterfiuge werden gemBg
den Gesetzen und Vorschriften jedes Vertrag-
schliefenden Teiles durdsgefiihrt.

Artikel 3
Fir die Sicherung der Fliige, die gemig Arti-

kel I des vorliegenden Abkommens durdhgefiihrt
werden, wird jeder der Vertragschliefl.nden
Teile den Flugzeugen des anderen Teiles die er-
forderlichen Mittel der funk- und lichttedsni-
schen Sicherung und den notwendigen meteoro-
logiscden Dienst zur Verfiigung stellen und dem
anderen Tel Angaben iiber diese Einridstungen
sowie uber Landungsh'ifen und biber die Flug-
wege der Flugzeuge innerhalb seines Gebietes
mitteilen.
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Artikel 4
Jeder der Vertragschliefienden Teile behilt

sich das Recht vor, der in Artikel 2 des vorlie-
genden Abkommens genannten Luftverkehrs-
unternehmung des anderen Vertragsdslie~enden
Teiles die Genehmigung fiir Fluge zu verweigern
oder eine soldie Genehmigung zurii&zuziehen,
wenn er keine Beweise dafiir hat, dag das iiber-
wiegende Eigentumsrecht oder die tatsid.lidse
Verfiigungsgewalt iiber diese Unternehmung
durds Staatsbiirger oder Organe des betreffenden
Vertragsdliegenden Teiles ausgeiibt wird.

Artikel 5

1. Die Gebuhren und andere Zahlungen fdr
die Beniitzung eines jeden Flughafens, seiner An-
lagen und technisdien Einriditungen auf 6ster-
reidhisdcem Gebiet seitems der AEROFLOT wer-
den in Obereinstimmung mit den amtlids fest-
gesetzten Sitzen und Tarifen eingehoben werden.

2. Die Gebiihren und andere Zahlunger fiir
die Beniitzung eines jeden Flughafens, seiner An-
lagen und technischen Einrichtungen auf dem
Gebiet der UdSSR seitens der AUA werden nicht
hbher sein als die Sitze und Tarife, die fir ana-
loge Leistungen auf 6sterreichischem Gebiet von
der AEROFLOT eingehoben werden.

Artikel 6

Die Verrechnungen zwisdcen den namhaft
gemaditen Luftverkehrsunternehmungen werden
gem~if dem geltenden Abkommen iiber den
Zahlungsverkehr zwischen Osterreich und der
UdSSR erfolgen.

Die der voe anderen Vertragschlieenden Teil
namhaft gemachten Luitverkenrsunternehmung
zustehenden Betrige werden frei und ohne Be-
lastung durch irgendwelche Abgaben oder Ein-
sdsrinkungen iiberwiescn.

Artikel 7
1. Flugzeugc, die F1i6ge gemif Artikel I des

vorliegenden Abkommens durdcfuihren, sowie
Treib- und Sdsmierstoffe, Ersatzteilc, Ausrustung
und Lebensmitee, die sich an Bord dieser Flug-
zeuge befinden, werden bei ihrem Eintritt in das
Gebict des andercn Vertragsdsliefienden Teiles
und auch bei ihrem Austritt aus diescm Gebiet
von Einfuhr- und Ausfuhrz6llen sowie von son-
stigen Abgaben befreit sein; dies gilt aud fir
jenc Falle, in denen sic wihrend des Fluges biber
dem genannten Gebiet verwendet oder ver-
braucht werden, jedoch nicht in den Fille. in
denen Sic auf dem Gebiet des anderen Vertrag-
schlic cnden Teiles iubereignet werden.

2. Ersatzteile, Treib- und Schmierstoffe. die
fUr die Durdsfiihrung und Gewihrleistung der
Filge gemlB Artikel I des vorliegenden Abkom-
mens erforderlidi sind, sowie Werkzeuge, die zur
Erginzung des Werkzeugsatzes des FlugzeugeI
bestimmt sind. werden zur Einfuhr in das Ge-
biet des anderen Vertragsdilieenden Teiles
sowie zur Ausfuhr aus diesem Gebiet ohn. Ein-
hebung von Einfuhr- oder Ausfuhrzbllen und
sonstigen Abgaben, jedoch ohne das Recht, sic
auf diesem Gebiet zu iibereigncn, zugelassen.

3. Wihrend die oben angefiihrten Gegenstinde
sid auf dem Gebiet des anderen Vertragschliegen-
den Teiles befinden, unterliegen sic der Kontrolle
der Zollbehorden.

Artikel a

1. Die Flugzeuge der in Artikel 2 des vorlie-
genden Abkommens angefiihrten Luftverkehrs-
unternehmungen miissen bei Fliigen iiber dem
Gebiet da anderen Vertragsdslieisdsd" Teiles
die fijr internationale Fliige festgesezten Kenn-
zeidien i;rer Staaten tragen sowie Eintragungs-
sdseine, Lufttiiditigkeitszeugnisse und die Ge-
nchmigung fir Funkanlagen mit sidi fiihren.
Dariiber hinaus werden die zustindigen Organe
jedes der Vertragsdiliel~enden Teile festsetzen,
weiche weiteren Borddokumente von ihren ei-
genen Flugzeugen im internationalen Verkehr
mitgefuhrt werden m~issen, und werden diese
Dokumente den zustindigen Organen des ande-
ren Vertragschliegenden Teiles bekanntgeben.
Die Piloten und die iibrigen Besatzungsmitglieder
misscn im Besitz der vorgeschriebenen Zeugnisse
scin.

2. Alle oben genannten Dokumente, di: von
einem der Vertragschliecsenden Teile ausgestellt
oder anerkannt worden sind, werden auf dem
Gebiect des anderen Vertragschlie cnden Teiles
als giiltig anerkannt werden.

Artikel 9
1. Dic Gescetze und Vorschriften eines jeden

Vertragsdiliefsenden Teiles. die den Einflu. oder
den Ausflug von Luftfahrzeugen, die internatio-
nale Flige durchfiihren, in scin Gebiet bezie-
hungsweise aus seinem Gebiet oder den Betrieb
und die Navigation dieser Luftfahrzeugc inner-
halb seines Gebietes betreffen, werden auch auf
die Luftfahrzeuge der in Artikel 2 des vorliegen-
den Abkommens genannten Lufeverkehrsunter-
nehmungen Anwendung finden und sind von
diesen Luftfahrzeugen w.vhrend ihres Eintluges,
Ausfluges oder Aufenthaltes innerhalb des Ge-
bietes dieses Vertragsdliefienden Teiles zu be-
obachten. Bei Zuwiderhandlungen gegen diese
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Gesetze und Vorschriften werden die Vertrag-
schliegenden Teile Mafnahmen zur unverzaig-
liden Untersuchung und Abstellung solcher Zu-
widerhandlungen sowic zu ihrer k6infti;cn Vcr-
meidung treffen.

2. Die Gescetzc und Vorschriten tines leden
der Vertragschliefenden Teile. die den Einflug
oder den Ausfiug von Fluggisten. Besatzingen
oder Fradsten von Luftfahrzeugen in scin Gebiet
beziehungsweise aus seinem Gebiet betreffen. ins-
besondere PA-, Zoll-, Devisen- und Quarantine-
vorschriftcn, werden auf Fluggiste, Besatzungen
und Fraditen der in Artikel 2 des vorliegenden
Abkommens genannten Luftverkehrsunterneh-
mungen w hrend ihres Einfluges, Ausfluges oder
Aufenthaltes innerhalb des Gebietes dieses Ver-
tragschlieflendcn Teiles Anwendung finden.

Artikel 10

1. Fiur die Abstimmung von Fragen der Luft-
bef6rderung und der Bedienung der Flugzeuge
gewihren die Vertragsdliegenden Teile gegen-
seitig an AUA und AEROFLOT das Recht, ihre
Reprasentanten in Wien beziehungsweise in
Moskau, vie audi an anderen Puankten, die die
Fluzemge der AUA und der AEROFLOT an-
fliegen werden. zu unterhalten

2. Die in diesem Artikel genannten Repri-
sentanten sowie auch die Mitglieder der Besatzun-
gen von Flugacugen, die gemifi Artikel I des
vorliegenden Abkommens Fliige durdifuhren,
miissen Statsbirger Osterreichs beziehungsweise
der UdSSR sein.

Artikel 11

Im Falle einer Notlandung, Havarie oder Kata-
strophe cines Flugzeuges tines der Vertragschlie-
genden Teile auf dem Gebiet des anderen Ver-
tragschliegenden Teiles wird jener Teil, auf
dessen Gebiet dieses Ereignis geschehen ist, un-
verzfiglich den anderen Teil davon verstindigen,
die erforderlidsen Ma/nahmen fur die Unter-
suchung der Ursachen des Ereignisses treffcn und
auf Ersuchen des anderen Teiles die ungehinderte
Einreise von Vertretern dieses Teiles in sein Ge-
bier zur Teilnahme an der Untersuchung des Er-
eignisses gewihrleisten sowie auch unverzuiglich
Hilfsma/inahmen fUr die Besatzung und die
Fluggaste, wenn diese bei dem Ereignis zu Sdia-
den gekommen sind, einleiten und die Unver-
sehrtheit der in diesem Flugzeug befindlidhen

Post-, Gepi&c- und Frachtstficke gewihrieisten.
Der Teil, der die Untersudiung des Unfalles
fiihrt, ist verpflichtet, den anderen Teil biber
deren Ergebnisse zu unterrichten.

Artikel 12

1. Die Zivilluftfahrtbehdrden der Vertrag-
schliefgenden Teile werden sich im Geiste enger
Zusammenarbeit von Zeit zu Zeit beraten, um
die Beachtung der Grundsitze und Erfillung der
Bestimmungen des vorliegenden Abkommens zu
gewihrleisten.

2. Falls der eine oder der andere Vertrag-
schliegende Teil den Wunsch iugert, irgendeine
Bestimmung des vorliegenden Abkommens abzu-
indern, so kann er das Ersuchen stellen, in Kon-
sultationen mit dem anderen Vertragschliegen-
den Teil zu treten. Diese Konsultationen miissen
innerhalb von 60 Tagen ab Einlangen des vorer-
wihnten Ersudiens begonnen werden.

Jede Abinderung des vorliegenden Abkom-
mens tritt in der gleichen Weise in Kraft, wie
dies fiir das Inkrafttreten des Abkommens selbst
vorgesehen ist.

3. Abinderusgen der Annexe des vorliegenden
Abkommens k6nnen zwisdien den Luftfahrt-
behorden der Vertragschliefgenden Teile un-
mittelbar vereinbart werden. Sit treten 30 Tage
nadi ihrer Bestiigung durch diplomatischen
Notenaustausch in Kraft.

Artikel 13

Das vorliegende Abkormmn saint seinen
Annexen, die dessen integrierenden Bestandteil
bden, tritt 30 Tage nada der Unterzeidanung in
Kraft uand bleibt in Gelrung, bis einer der Ver-
tragsdhlieaenden Teile dem anderen Vertrag-
schiegenden Tel semnen Wuansch, dasselbe zu
kindigen, mitteik. In diesem Falle endet die
Gilrigkeit des Abkommens und seiner Annexe
zw6lf Monate nach der rUberreichung der Mit-
teilung iber die Kiindigung an den anderen Ver-
tragschliegenden Teil.

Artikel 14
Nach Inkrafttreten des vorliegenden Abkom-

mens saint seinen Annexen tritt das Abkommen
zwisdien der Osterreichischen Bundesregierung
und der Regierung der Union der Sozialisrisdien
Sowietrepubliken (iber den Lufrverkehr vor
9. November 1955 auger Kraft.
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GESCHEHEN zu Wien, am 2. Juli 1968, in
zwei urschriftlichen Ausfertigungen, jede in

deutsdier und russischer Sprache, wobei beide
Texte in gleidcer Weise authentisdi sind.

GemaiB Vollmacht der Osterreichischen
Bundesregierung:

WALDHEIM

Gemd.B Vollmacht der Regierung
der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken:

LOGINOW
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ANNEX I

1. Die von der Regierung der Union der
Sozialistisdien Sowjetrepubliken namhaft ge-
madite Luftverkehrsunternehmung wird be-
redstigt s, n, Luftfahrtlinien in beiden Ridtun-
gen auf folgenden Plugwegen zu betreiben:

1.1 Moskau-Zwischenpunkte in Europa-
Wien in beiden Riditungen;

1.2 Moskau-Kiew-Zwisdienpunkte in Eu-
ropa-Wien in beiden Ridirungen;

1.3 Punkte in der UdSSR-iiber das Gebiet
Osterreichs auf festgesetzten internationalen
Flugwegen (mit Landung in Wien und/oder ted-
nischer Landung in Linz)-Puakte in der
Sdweiz, in Italion, Frankreidi sowie iber diese
Linder hinaus, in beiden Ridtungen;

1.4 Kiew-Zwiahenpumkte in Europa-Wien
in beiden Ridatungen;

1.5 Leningrad-Zwisdaenpunkte in Europa-
Wien in beiden Riditungen.

2. Die von der Osterreidiisdien Bundestegie-
rung namhaft gemachte Lufrverkehrsunterneh-
mung wird bereditigt sein, Luftfahrtlinien auf
iolgenden Flugwegen in beiden Richtungen zu
betreiben:

2.1 Wien-Zwischenpunkte in Europa-Mos-
kau in beiden Riditungen;

2.2 Wien-Zwischenpunkte in Europa-Kiew-
Moskau in beiden Richtungen;

2.3 Punkte in (3sterreichiber das Gebiet der
UdSSR auf festgesetzten internationalen Flug-
wegen (mit Landung in Moskau und/oder tech-
nischer Landung in Tasdikent)-Punkte im Iran,
in Indien, Thailand sowie jiber diese Linder
hinaus, in beiden Richtungen;

2.4 Wien-Zwischenpunkte in Europa-Kiew
in beiden Ridtungen;

2.5 Wien-Zwisdienpunkte in Europa-Lenin-
grad in beiden Richtungen.

3. Dic auf den in den Absitzen 1.1, 1.2, 1.4,
1.5, 2.1, 2.2, 2.4, 2.5 angefiihrten Flugwegen
iiegenden Zwisdsenpunkte kannen auf Wunsch
einer jeden der namhaft gemaditen Luftverkehrs-
unternehmungen bei einzelnen oder allen Flisgen
ausgelassen werden.

Die in den Absitzen 1.3 und 2.3 angefiihrten
Punkte in dritten Lindern kbnnen auf Wunsch
einer jeden der namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternehmungen bei einzelnen oder alien Fliigen
unter der Bedingung, da cines dieser dritten
Linder uiberflogen wird, ausgelassen werden.

4. Bei Fligen 6iber das Gebiet der Vertrag-
schliegenden Teile werden die Luftfahrzeuge
eines Vertragschlieflenden Teiles mindestens tine
Landung auf einem der auf einem internationa-
len Flugweg liegenden Punkte im Gebict des
anderen Vertragsdslieflenden Teiles, sofern keine
andere Vereinbarung zwischen den Zivilluftfahrt-
behbirden der Vertragschliegenden Teile getrof-
fen wird, durchfiihren.

5. Das Redt, Fluggiste, Fracht und Post, die
im Gebiet dritter Linder an Bord genommen
oder in diese befdrdert werden, im Gebiet des
anderen Vertragschliegenden Teiles aufzuneh-
men beziehungsweise abzusetzen, kann nads
gegenseitiger Vereinbarung der Luftfahrtbehr-
den beider Vertragsddlieflender Teile gemlig den
Bestimmungen des vorliegenden Abkommens
und seiner Annexe ge*ihrt werden.

6. Die von den VertragsdLiefienden Teilen
namhaft gemachten Lufrverkehrsunternehmun-
gen werden Magnahmen treffen, dab alle Befdr-
derungen von Fluggisten, Fradt und Post zwi-
schen ihren Gebieten auf Vertragslinien erfolgen.
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ANNEXEII

Zur Gewihrleistung der Flugsicherheit ver-
pflichten sids die Zivilluftfahrtbearden der Ver-
tragsdslie~lenden Teik, folgende Bestimmungen
zu beobadsten:

1. Die ffir die Leitung des rsuges von Flug-
zeugen erforderlidien Angaben mssen von den
entspredcenden Lufrverkehrskontrollzentralen
durdigegeben werden.

2. Den Flugzeugbesarzungen weraen sdirift-
lithe Meldungen und mniindliche Informationen
iiber die Weterverlfiltnisse auf der gesamten
Flugstrecke sowie Angaben 0ber den Zustand der
Flughifen und der ftir die Durchfiihrung der
Fluge erforderlidien Navigationsmittel zur Ver-
fiigung gestellt werden.

3. Die Flugzeugfihrer Sind verpflichtet, den
Fiugdurchfihrungsplan der betreffe,,en Ltift-
verkehrskontrollzentrale zur Genehmigung vor-
zulegen. Der Abflug wird er-r nsa" Genehmi-
gung des Flugdurchfiihrungsplanes gestattet wer-
den.

4. Die Fluge werden gemiS dem genehmigten
Flugdurchfiihrungsplan erfolgen. Abinderungen
dieses Planes werden nur mit Genehmigung der
zustindigen Lufrverkehrskontrollzencralen, deren
Weisungen fur die Flugzeugbesatzung bin.end
sind, zugelassen werden.

5. Die Flugzeuge osiissen stindig auf der
Sendefrequenz der entspredsenden Bodenfunk-
stelle empfangsbereit und auf der Empfangs-
frequenz dieser Funkstelle sendebereit sein. Die
Verbindung zwischen Boden und Flugzeug hat
nach dem Q-Kode und nach M6glichkeit dutch
Radiotelephonie auf Ultrakurzwellen oder Kurz-
wellen zu erfolgen. Dabei ist iiber dem Gebiet
Osterreichs die englische oder die deutsche
SpraChe und iiber dem Gebiet der Sowjetunion
die russische Sprache zu verwenden.

Beim Flug iiber dem Gebiet des anderen Ver-
tragsdiliegenden Teiles haben die Fiugzeug-
besatzungen wihrend des- Olberfiuges der fest-
gesetzten Kontrollpunkte ihre Position zu mel-
den.

6. Beim Flug iiber osterreichischem Gebiet
richten ich die Besarzungen nach den einschligi-
gen, im osterreichischen amtlichen Luftfahrt-
handbuch enthaltenen Angaben und beim Flug
iiber dem Gebiet der Sowjetunion nach den gel-
tenden Vorschriften und Bestimmungen der
AEROFLOT.

7. Die Lufrverkehrsunternehmungen haben
den zustindigen Luftverkehrskontrollzentralen

laufend mitzuteilen, bei weldien meteorologi-
sdsen Minimalbedingungen die Landungen auf
den Flughifen gestattet werden.

Die Landungen der Flugzeuge werden gemrig
den bei den Zivilluftfahrtbehdrden cines jeden
Vertragsdslielenden Teiles geltenden Vorsdsrif-
ten durdsgefiihrt.

9. Augerplanmifige Flfige der Flugzeuge der
in Artikel 2 des Abkommens genannten Luft-
verkehrsunternehmungen werden nads vorheri-
ger Anmeldung der betreffenden Unternehmung,
die mindestens 24 Stunden vor Abflug des Flug-
zeuges erfolgen muB, durchgefiihrt werden.

9. Zum Zwecke der Obermittlung der f!ir die
Durdhfiihrung der Fluge und die Leirung des
Verkehrs der Flugzeuge erforderlidhen Angaben
werden die Zivilluftfahrtbeh6rden der Vertrag-
schliefienden Teile eine direkte zweiseitige Flug-
funkverbindung zwischen den Flughifen Wien
und Moskau sowie audi zwischen den Unter-
wegsflughifen, die sich auf denm festgesetzten
Flugwcg innerhalb des Gebietes der Vtrtrag-
schliefienden Teile befinden, sicherstellen.

10. Im Falle irgendweldser Ereignisse mit Flug-
zeugen, Besatzungen, Fluggisten, Gepick oder
Fradit einer Luftverkehrsunternehmung eines
Vertragschlieglenden Teiles, die dadurdi hervor-
eruien Sind, dag die Zivilluftfahrtbehorde, die

Luftverkehrsunternehmung oder die Flughafen-
betriebsgesellschaft des anderen Vertragschliefen-
den Teiles, die laut diesem Abkommen ubernom-
menen Verpflidstungen nicht erfijllt hat, oder
die infolge grober Fahrlissigkeit oder absidct-
licher Handlungen ihrer Mirarbeiter oder Repri-
sentanten entstanden Sind, wird die zur Haftung
in Anspruch genommene Zivilluftfahrtbehbrde,
Lufrverkehrsunternehmung oder Flughatenbe-
triebsgesellsdsaft die materielle Hafnung im Aus-
ma9 des tatsidilich zugefigten Schadens in dem
durch die geltenden nationalen Gesetze der Ver-
tragschliefienden Teile oder durch deren inter-
nationale Verpflidsrungen aus multilateralen
Konventionen vorgesehenen Ausmagl tragen.

11. Falls dutch eiln Flugzeug der Luftverkehrs-
unternehmung eines der Vertragschliegenden
Teile dem anderen Vertragschlief3enden Teil
oder dritten Personen auf dem Boden irgendein
Schaden erwichst, wird die schuldige Luftver-
kehrsunternehmung die materielle Verantwor-
tung gemall den Gesetzen des Vertragsdilieflen-
den Teiles tragen, auf dessen Gebiet das betref-
fende Ereignis gesdsehen ist.
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[RuSSIAN TEXT - TEXTE RUSSE]

COFJIAIIIEHHE ME)KRY ABCTPH1CK14M (IEEPAJIbHbIM HPA-
BI4TEJITCTBOM 14 HPABIITEJIbCTBOM COIO3A COBETCKHX
COIHA.IIICTI4qECK4X PECHnYBII4K 0 BO39YUIIHOM CO-
OBUIEH1414

ABcrpAclcmoe Oesepsazoe IIpaawemCmo a
Ulpauremmo Coxmo CoBermm Coswanmcrx-
qecmux Pecry6amm, pyXoBoAemycs.C aCeJammeM
nAmEekmero pasifB a Boeymmrx coomemr1
mewc.V o6eagm crpamamm, AoroBopaeaeb o Nm(e-

OraTba I
1. Fawca 113 gIorosapuamaomuca CTopoH

npeAoerauier Apyrol J[oroiapmaaaomenca
OropoHe upaaa, uperycaoTpeHmie H8CTomnm
CormameRzeM, B nenx ycTasoiaeHi peryaRp-mlx e~vapozauxr noa~vmmzx nBHaal no
mapmpyTax, yaiaium D f pRaoxeaHem I Ha-
c'roamero Coramema. Taxse +lmu a apmpvT
6y;vr ameHoBa'cR A , imetmeM qAoroBopmjp
'mmunx is cisamoi.iemue mapmpvruo.

ABaanpejwrpairme, Haamaemoe Aa.Aofl Io-
rosapina omegen OropoHo2, 6yAeT nomaosancua
upa a.cnavam A oroBopMai mMxL no
ycramoszefHuum mapmrpy'ram caeAyommmm npa-
BaME:

a) npoanoAscaM coaAoY Ha reppropIa
Apyrof tLoroapmaumefca Oropom a nBymcx,
DIl8JIeHUX JIR Hapmpy'roa, yR&aaM
B rIpsaomemm I Bacroamero Cormamen.,
c eluml norpysxg R Durpyoax naccampoa.
rpysa H noMrru Me*AYBa&po~Xoro ceMAoMaIR;

6) npoaoauwcm nocmaoa aa TeppaTopwi
lpyroti ,lorounaomiieffeA Oropomi c aeuoa-
mepqecamcm neaXmI nymrax MApmpyroB,
vasa.aaaxx B lpuaoRCOetII I aaroamero
Corzameaus.

2. Mapmpym noieTo cmoaeToB v Boasymmie
aopora npomera rocypcme- rpama ycra-
saama ca muMiol as jIoroUapEmawonZca
OropoH Ha moet TeppETopim.

3. Uoaoe'r caMozemoB o6exx aoroapimo-
muxCa Oropoa ,sepes rsppirrpmo rpenero
rocyAapcma 6yVyr npoxao menxizi B coomeZT-
CrsNO C 8p peR- . noazy'eum m xa.maoD
us lJorosapimmmaxcs OropoH y npaurre.',nma
aroro rpenero rocyapac'rsa.

CraMsT 2

1. paaUre.mUeoCoas o108 CouercxwX CoUuaXa-
OrHemx PectM6mm oawraeT sxcuyarmw
noroSopEUx , yRasaa&Bx B IIpnoWaem I,
ia Mnms'repcmo rpamnacmxon aunamm CCCP,
iompoe muqaer aa ero i me Tpancnop'moe
yupauneze EezqTaWoXm Boaxymmu M
rpsawamcon aanasmm (AaPO1JIOT.

2. AMcptcaoe 0eaepaanaoe IlpaBETemb-
C8o0 H&a3RqaeT AR 8W3Y&aTa1MMH AOOBOpmli
mmm2, yzmasmmx 8 Upanoncenmn I gAyerpxuH

3pza2aHa* - Ascrpancoe axnaouepaoe o6me-
cmO soan smLx coo6menmg (AYA).

3. Bee Rommepqecxwe BOUpOCW, B qacHOCM.
ycraaoBzeime pacracamin noleron. Bvz.1oqaji
qac0Toy Aiiameeam, Tap boa Ha nepeBoaMI.
nopRaox 4IHaHCOBLX paC'lTOB H rexammecoro
o6c.rvacmmata caoieroT, a emae,paapemaoTCR
B oT2im8 HOw cornamemm Memacny AYA n ASPO-
'DJIOTOM. Blpi iTOm caeAyer crpexnTmca x
TOM. qro6, o6ooHo urpe1araeMufl amianpeA-
upnrarama o6Lem nepenosox, HO B03MOEHOCTII.
y1zOB.7e1MopsA cupoc a nepesocn u He uMe.no
6 meco Becupaae imoe Hapynmemie nx
IMTaepecoB.

4. ,ionoa'se.'-mmue H 'apTepHue peflec
aanoamsno'rca a coorierTmi c saoaan xu
npaeaanm xcawAofl .oroaapsiaiomeflca CTO-
poau.

Crams 3

,Aaa o6ednemseat uneroa u, B .o.aaexMux
B coormercraum co CraTef 1 aacTonmero Coraa-
meuas, maaca 113 Aoroaapsaamonxcn Cropon
6yAer upeAocTaBanm caojieras Apyrok Ao-
roBapalammelca CTopomi Heo6xoAnmue cpeA-
cma paAocaeroTemecicoro o6ecnegem n
aeo6xoAumoe mereoponor'ecoe o6cR-yamalaae,
a Tattle coo6maTh Apyrofl ,loroaapaaomeflca
CTopone naaame a=x cpeAcin if caezeHxa o6
aaponopTax uocaxu H o mapmpyre no.mrot
CaMOAeroB B Upenenax CMoen TeppHTopIm.
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CTaT,,a 4

KMAlcaRI B8 .or0apfBalomHlca OropoH
ooraBIR&T a co6o UpWo oTrVaaam aaaarpaHc-
nopToRy npeA"pawio Apyrott Roroapa-
BammelleR OropoHi, yXMR8HBOM7 B CaTbe 2

acTo ero Coraamemmz, B paspemeaxa Ka
noneTu Dim oT emr Taxoe papemeame, ecim
OHa se .ameeT AoxaaamB, RTo irpemiyme-
ctBeHaoe B9=esHD mm laTmTecKfl xorTpoan
aa eTBz rpewpzRzem ocymecTeITca rpa*cAJa-
gaHm n m opraaaam sToft Roroaapaaaumellxc
CTOp01tM.

OriCa 5

1. C6opH H Apyrue uaTewu 3a no.thiBoBaHe
ASPOVJIOTOM mcgmm aspoupoMom. ere
coopyi emmm II Texau'ecxnum epel'BaMll a

mppwropKB Acrpia 6yArr BBMMThCA B cOoer-
cTami C o4ni16an1so .nirepmunaems craBBKM
9 Tapitl4nami.

2. C6opu A tpyrue nsaremaB a noabsosame
AYA RaWuANt aapoxpoMom, ero coopyaweismma
it TexHmeqcmCiiM cpeac-rBam Ha TeppIsTopmfl
Cooa CCP He 6vyr npeaumab CTaBO 11
Tapu oa, VOTOpUe B3RaMOTC. 3a alla-lormmtne
yezyrHI Ha Teppmropmi ABcTpim c A3POVOTA.

Ctama 6

Pacqems Mel(y Haoaemium avitanpcu-
npu.tu.m.mu 6yVyT U0po3BOArIBTbC B COOTBe'T-
cmin c JietvTyaIMLM Cornamelle 0 nIRTewax
meway Alc'rpnefi It Co1oaos CCP.

CYsmMbi, npsi'umiomaeca allanpeanpintlisu.
HaaHaqeHHoMV Apyroti 11oroeapuaomeitca CTo-
poHofi 6V.IyT CBO0O1HO nepeqnIC.IRTbCR It N.
nolBepraTbcq lisiaxnro poia o6.iO(WCeHIn1M 11.111
orlaHIVleHIIlM.

TaTba 7

1. Camo.eTI, colepiaomue no.ieTu Bs cooTBeT-
cT'IIH co CTambefi1 1 HacToamero CormiiaeHasa.
a TaXH'c ropiotiec. emasoue MaTepHaaw.
3anaaeCbic qaCTH. CHapq:KHennC H npo;toBo.,lbc'rIse,
HaxoflRUmiCCA Ha 6opT" 37TX Ca.OJIeTOB, nps! 11X
lpHrbTnII IIa TeppIITopIo Apyroit 21orolapi-

Ba)omCieiR CropoHu. a Taic e npu ix y6hrriti
C 3T0oi TrepplITopIu 6yT ocBo6oawaaTbCA OT
o6.'oweHiat BB03Hu.%MHL 131113o11,u211 Ta.0axeH-
HbImi noIt1taimaBmi It .xpyrHMII c6opaMu, Bs-isoqaji
czisvqasi, xorxa OHII OyiyT CcIco.b3oBaTbCR In

OTpe6aTbCa BO BpeM no'eTa Ha yvraauaont
TepplITOpnlS. Ho aa 'uo'imeHnfem TCX cavae,
Korma otut 6y.TVT oTvAK1aTbCR Ha TepplITOpl1l1
apyrofi AIorouap.lBaKsCsCHa CTopOsi.

2. 3ariaCHlse 4acTII, ropiKqee. C~aO4sbW
MaTepitab. Heo6xo5iUMle A1,R1 BbnouAaeaun it
o~ecoeqetmmi noasero B OOTBeTCTBHII Co CTameni 1
uacToamero Coraamemni. a Taiae uncrpymeirs,
IpeCAHa:iHa~'4CHHbUc A18 110111 onoel caMoneToro
XoMsneICTa, zonyc~ama R BBo3y Ila TeppUTOpn
Apvroti ioroaapsaIomellC Cropolaib, a Tame
R BuAo3y C 3TOit TeppssTopsI, 6e3 B3sumamnf
BOO3iUl It BI1BO3H1X Tamolemax uommiH it

Aipyrx e:6opoe, Ito 6v3 izpaaa o~rymA~euun nx
Ila 3Toii TeppIITOpsIII.

3. Ba B)etMR Haxomemlm BumeyxaaeHux
upeaneToB sIa Teppnrropuu npyrofl .oroaapn-
BawomeficiC C.TpOaU OHi noxlaea.aT xoHTpo.K,
TaOWeHIISX yqpRAKeHsuii.

CTBTI.JR 8

1. Camsoaemi aBhiaTpaHnCop1OTHX upeAurpiaRit,
.VaHaUX B Crame 2 sacroamero Corisamemmu,
rrpu noaieTax aa TeppUTopUn pvroft floronapsi-
nmmesca Oroporn AoaU nuen ycSBoBJaeB-
mie aRx memAlyuapoilahlx noxeroiB onoWnasa-
Te1blJi3 e 3H& CrBOHX rovAapoTB, cBere, cTBa
0 perscrpamm, yAocroaepem 0 rOAaOcI
x noerasi n paapemeHuJI Ba paAwoycTaaoBxi.
KpoMe Toro. RomnCTeHTHme oprauu xa& Aoli
na )JoroapiammomixcR Cropos yCeraonBrT, XaKUC
jiono101febaie ybioe CYOOBwe ROxyMerBli Alon'Hlu
HMeTb six co6CBeHHC ca ,onasern npi xem(Ay-
HapoAHux nonerax. it coo6atar o6 WTh AOXy-
MeHTaX KoMneTeHTHbl?4 oprana~st Apyroll ),o-
rOnapnsaimeilcR CTOpoau. fln1aoTu H OcTanHIC
qveHEl axsna)Na Io.ihI.h MeTb ycTaHowiehmime
CBII eTC.IbCTBa.

2. Bee Bubme.aaalbie AOTMCHTbE, BiaIBHHULC
11.31 yTrepAP;ePHHe OAnOi 13 aorOBapHBaso-
mIIxc Cropos. 6yfYT np13HaBabcT Aeflcmn-
TelbHblMn Ha wepprTopin Apyrofi aIoroaapnnaa,-
uec11C51 Croposus.

C&TaTn 9

1. 3aeaWu 11 npasuaa xawaoii in X.oroapswaio-
MuIxc CTOpOH. oTaocameci K npit6rrino Ha
CC TeppnrTopnio ni oTnpaAeffnno C CC TeppnTOp1Ifl
Hoaaymmix eyoB. coaepmaomnx m('am2yiapof-
HbIe no.'leTbl, wIM K 3x C i5wvaTamlI5I is HaBniraulsn
MIIX Bo3 vMUX Cy3o'B B npeAeax ee Teppn-

ropIIl. 6vvr pac pocrpanaTesi It Ha no03A~yMHns
Cy-a aIarpanenopTsix nipegnpliiTIfl. ya-
3aHHiX R CTame 2 Baeronimero Cornamelfissa.
H AO abl)WHbI co6.'noAaTc 3TMH Bwo3Aymf mit
cvaM] BO B.)CYR six TpH6UbnR. y6bMnR 11.11
H axoWAMCHIR B rpeeaax TeppnITOpIr II tOl ho-
roapumaomeaiea CTOpOsiu. B cryvqaC HpYvmeUH5.9
MTIX 3aRoHOB 1n npaah.1 :1oroBapitnalomiteci
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CTOpOHu npamr7 epw x nemen3eintomy pace:e-
31oBaH,II it npeicpameHHO TaXifX napyuelliui.
a TaKaXc K III upcaoTBpameH]Io n 6yymem.

•2. 3aI:oHu i npaliBB a xaKaioii u Iorouapllu-
mIxcaq CTopOxx. OTHocauiUecA i npxi6umio Ha
eC TeppIITOpIIIo 11.11 oTnpaB.enn1110 C Ce TeppniTOplil
naccamcitpoB, 3milna Iei 11131 rpy3OH Bo3 yIHbIX
cyao. xi iacmocmi. nncuopmaue, TaMoweHui(C.
Ba.1K1THUEC I KapaHTHHuC npalalia. 6VAyT
pacnipocTpaitirea Ha naccaKnpon, 3Kilnaw1n 11
rpym aBnaTjpancnopTIIWX nipeanplI11Rl. yxa-
:hIlHHblX 11 CTaTbe 2 Hacroamero Cor.'awmexnxa,
uo opeMa uxX npxhuinx, y6bmia I1311 HaxoI{ICH ql

B npeneaax reppufropun 3Tolli Joronapxam-
weLfci Copoere.

C-aTLi! 10

1. aa corlacoaIR BOupPOiCo 03:[ymHxIX
lnepeBOa0K It o6c.piaHn camo.wnTOB nm0-

roeapuoamiteca Cropoxn B3aIMHO UpeAo-
cTaBjmXrT AYA it A3POO1OTY npaBo umem

cBoix npeacaBIreneh COOnTCTBeHHo B Bett
a MocXae, a Tmax B japyrIx nys-M, xYsA
6ysyr aimoxa nozeru camozem AYA I
AgPO(D.7OTA.

2. Yasanmae B sacromel Crame upeg-
craBHI , a TamIe qneBu a m.aet caMo DeToa,
coaepmatomnx noaeru a cooTervrama co
CraTEeA 1 eacroamero Cornameaxa, JIacaa
6urb rpa*aanamH AncTprm H coorae rieaao
Coxmea CCP.

a'rarba II

B ciwiac nmu .xaceaaot noca uw, aaapnu
Him xaraCrpotfhx camoneTa oAnoll lorosapH~aao-
mefics Cropoau aa reppaTopan Apyroft Ao-
roaapaaoxuenc CropoaE Cropoaa, na reppa-
TOPUR Koropofl umeaeo meCTO aro npoacmecmlle,
nememeHo na3BeCTr o6 DTO. apyryio CTopoay.
npuamer aeo6xo.t ne mepbi aza paecIeoBaa-R
npnR'n nponcmecTBena n no inpocb6e Apyrort
CToponu o6ecne'xar 6eerrpenaTcrseaufl aaeau
ua ee TeppHTopIxIa rnpenAcamaen 3oe CTopomr
ana "acrna a pac.'ieiaoaaHB Taxoro npoacme-
CTBnI. a raxwen upimeT HeOTIORaCHe mepm no

oxa3aHn1o flOMOMHlflh BRElIaay a naCcI-MIPa,
eC.'1 OHn nocTyla.um irpi tinpoHcmeBnl, 11
o6ecneRUr coxpaEnocm HaxoflAR cR Ha arom
camoaere norrqu, 6aramca i rpyaoa. Cropona.
Begyman pacctenoaanne upoemecramna, o6aaana
nponxxbopMxpona apyrypo CTOpOEr o ero
peaylbrarax.

CT&Ta 12

1. B Ayxe recioro corpyaEaqecMa BeOAOMCTha
rpawaaeofl aanauaa lloroaapnaiDmxe
Cropoa 6yAnY apeJaI OT pemefm nposoar
KOaCVyaaTauiln c ilebrlao o6ecneqenma co6motemaa
IrpuaIao11B BMO3IB1eHITH non1o0ce~ii , nsRnowen-

HaLX B acToRmeM Cornamemm.
2. Ec.u o1Ha H3 11oroaapaalomrxcs CropoH

noweaaer u3MeHHn, amioe-ara6o noaioweame
HaCToamero Corarnmenx, osa moaer noupocur
uposeaenna xoacyx,-Tamm c Apyrog Aorosapa-
a,mecic Croponoll. &mr aocyaTz'am Ao.nma
naxaTca B reqemae 60 Auefl c zam uorymea
arofl irpocI66m.

Jlio6oe HaMeneime Bacronero Coramexan
5yAer Bcrynah B erary B TaxoM ace nopas xe,
KaH 9TO irpenveMoTpeso 311R BfcywZeszRR B Cai
caimro Corzameeaa.

3. Haaenemm Urpuzocemn aacroanera
Cornamemam moryT upoKaBoJm-wA HenocpeA-
cTeriao no coruawoaamm mewAcn BeAoM rsaim
rpa.gmi8cxofl a&BB&II AoromapimaxmmXc
CTopo. 9m Uameseuan BCTVURT B CUJ1y qepes
30 nueft nocae nonreepwitesaw o6e eo0 wio-
MaT'ecxicRuw BoTBnI.

Hacromlee Coramaeme I Hpimoateua x
Remy, aBimIOBecai e HeomeuntOft qwlcrL),
Bm-Yi-r B cEay qepes 30 =eg co =a nowicaxmi
aacTo=ero Cornameuaa a 6y;u yr jIeACT1OaaTm
AO Tex nop, noia o~aa as AoronapammixcR
Oropon ne coo6mur Apyron Aoronap-azfmelesa
Cropoae a Ceoe aceoam Aeocuposam
aacTroamee Cornamenme. B srom cnzyae Coma-
menme H Ilpuoxcemx i Remy upexparlr caoe
neflcrnne Repee zxeEannaT MecaieB nocae
apyenaa npvroll Ioroaapauam meaic Oropose
v.weomaeitit 0 eBoacamn.

CraTa 14
flocne saiulmqeaRa Bacrouero CornameHHsx

u IlpnaoweHH# x Hemy Cormamemae memUy
ABeTpHilcEm cOe~epauaHum flpasarecmom B
IlpaETemcrso Coma CCP 0 BOSnIYMOM
cooteafiuu OT 9 HoaSpa 1955 rona repaR cBoIO
crWa.
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COBEPIEHO B rop. Beae 2 riono 1968 r.
B AByx loxjIHHH 1 Bxsemum.]ax, KaMAMI2 Ha

HeMeaxoM a pyceKoM aesuax, upsqem o6a
Texcra, zmeIOT OIHHICOBFy1 C y.

bo ymoIHOMOmHmO ABCTpnicKoro
Deiepaimnoro lpaBHTemcTBa:

BAnbrlEAlM

flo ynoJIHmoMoMK1 f-paBHTe~bCTBa

Coo3a COBeTCKHX CouHajmCTHtieCKHX Pecny6mtK:

JIorHHOB
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IPHJIO)KEHHE I

1. AsauapempwBrre, HaaHaausoe flpaa-
TmCTOM Comaa CoBeTcmX Coxma8uora ecxtm
Pecnty6m , 6yzer mem aplao e. Zy poab
aoajiymae B o6oEx saJupsBm6Hx no
caejiy Dmm Mapmpyra:

1.1 Mocssa-upoeayrToie nymcru B

Eapone-Be a B oboirx mapamBeB m

1.2 Moema-KeB-poencyoue nyHRsw
B Espone--Beaa B o6ozx BaupaneEX;

1.3 HymTu a CCCP - qepea TeppBropmo
AECTpEM no ycrauouzms MecaponOA
Tpaccam (c uocatot D Beze ziim c Temmecmo1
Uoca=ofl a JI=mOe) - UyMRtU B MllBefIaplB.
HTa.XH, )panU H imanee Ba npezemr amTX
c-rpaBa B o6o BaupaaleHRx;

1.4 Eaea-poame owHme uyHmr it
Espone-BeSa a o6oux B&upaneaZrx;

1.5 IeKmrpa;-pome Troqmwe nymcn
a Eapoue-Bega B o6oax HaupaBaeHnax.

2. AnnaupeWupHme, Hamaaeamoe ABeCpBii-
CNHM ,jAepa-maia ElpaaeHe~rsoa. 6yrleT
Herh npaso a9cny aTUpoaaBT BoSaymmU
JH a o6onx HapaalenxRx no c.ncAywormai
bapmpyTa.:

2.1 Beaa--npoMemyrow e nyTu v
Espoue-MoRBa B o6oi-x Harrpameam:ex;

2.2 BeHa--npomemyToquue YHyKTLJ 1
Eapone--Kae-MocKaa B o6oam aaBpamaemism

2.3 flvmcu a Aacrpazs - 'epea TeppaTopmo

CCCP no ycanoasIemuw memgyapoaiam
Tpaccam1 (c noca Cof a MOCzBe L/an.' c Tenin-
'ee-ofl nocanKoH a TamxeaTe) - nyaHXEU
llpaHe, IhiauR, Tafaamaae n Aa.ee Ba upeze.m
3TUX CTPaH B 06o0X Hanpam-eEmax:

2.4 Bena-npo ecvToqHue UTrThi P
Eapone--Knen B o6ox Eanpam3eHERX:

2.5 Beaa-apomeavToUwe UyHICTLI 1:
Enpore-Ieiirpal n o6oim Hanpaaiennirx.

3. flpomemvym'ume VyHXTEJL, paoozwenje
Ha MapmpyTax, vWOM. HyruX B naparpa4ax 1.1.
1.2. 1.4, 1.5. 2.1, 2.2, 2.4, 2.5, morvT no aenaumo
xaaoro n3 HaaaqeRHx aB~aupeuptiRmli
onvecaTbc R npu aJo6om aR cex noneTax.

flVflKTE B TpeBTHX cTpAHax, yaoHv .a x

a naparpa4iax 1.3 H 2.3, mo rT no amconaJi
xawcoro x sa&3HaqeHmE'x aBuairpe;upaERTx
o yveaThe, irpl mo6om nn aeex u o e ax,
UpH ycZoasns o6.q3aTebaoro ipojieTa oiIHofli
na sTux TpeTbx cT'paB.

4. Ipu uoierax qepea TeppuTopHa Xoroaapu-
aaiomuxc CTopOE caMoJier% omiofl AoroaapB-
aaiaimetcji CToposb 6yyT IponSBoAITh. no
xpaflneft Mepe, oauy nocaAxy B OeHOM Ia HHyTOB
Ha reppHTOpHH ipyroa Xoroaapaaomegca
COoponu, pacuoaomeHUX Ha Mea3~yaponol
Tpacce, ec.'u Be 6yneT rApyroll noroaopeEocTU
MewI av BeIoMcraamm rpa., alc&oHlt aBaaHH ,o-
roapBaomXCR OTopog.

5. Ilpano norpyaxi a Burpysax naccamupOB,
rpyaa a nomu, irTux na 6opT na TeppaTopau
TpeTbux cTpan 1a2 HaupaB.M]OIIC=ac B HEX
C TeppnTopSi Apyro llorosapzaoneglcm CTO-
pou, MoHceT 65xm upeTeraBaeao no BBaHMBOfi

)IorOBopeHHOO B mexiAy BeJIOMCTBamH rpa.*taaH-
ciwfl aB&aiui o6esx AorosapamuIZe Cro-

POE B cooTneTerBH c noJioweHzm Bacroaero
CorameHua HIlpinomennugic Hemy.
6. ABaanpexpnmRha, Baaaamenue Jloroaapm-

Ba o nMECE CTopoaan., IrpmyT mepu, qTo06
ace nepeaoaxx Iaamp a oB, rpyvoa I nomrT
Mema~y ax cooTB TCTrvmmuu Teppuropanmi
HaipABJI .IHCb Uo AoroBopaM mIIm.
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rIPHJO)KEHHE II

B ixemx o6ecneqemwx 6eaonacuocmn noneros
BeJoMa'as rp&;CAj~8Coit asuaas lorosapnaio-
maxca Oropox o6amvvma ncxonimb an caeAvo-
sw noxocemfi:

1. CaenEmaa, Heo6xoaimue A.IR pyRoBoIcETa
ABExiceameM caioMneToB, lomurm nepew1asaThca
coorBemrcymwma newrpam no pyEoBolrCy

2. Dianamam camoneToB 6V;Tr rTpelcTasagrbca
nacbmeame coAXa a ycia ra4)opmaman
o cocToARHn noroi no BceT. Mapimprry noacTa,
a Taiwe amme o coc'roamint a3ponOpTOB 11
HaBHrauoHHOHEx cpeicB, Heo6zoAvmwe nan
ocynemBremu noneroa

3. Koaawmpu xopa6ne2 o6asai, Ir peacTaBaRTh
riaH nonera Ha vTBepwceH)Ie COOTReTC.TBVIO-
meay nepy no pvODOMBV y nnmenHae.
BbieT 6yncT pa3pClamca T0.blKO noc.ae vTnepaW-
aemm niaa non'-ra.

4. flo.pTl 6y21yT ocVmecTB.aTbCe B COOTBT-

CTBIU c .mepaaeuuM nanom. 113MC1cHCHUR
,lroro naaa nonera 1on.cCIaOTcA TOJbiWo V
cornacna cooBeyc'.viomero necupa no pyxoBo;-
CTBV B03"MUnhM AnBmHemea, .vxanaaaa moToporo
$rB 21RIOTCR' i HaHc a caMo.le'ra o6nsaTenbHWaM.

5. CaMonemhz AojiamI 6uTb nocronHHo roTo-
BUMH ic upmemy Ha qacroTe nepena'a COOTBeT-
crByzomeg HaseMoRl paAnocaHnxHn a I nepeate
Ha tacToTe npHema nToA pa~wocraun. Caaah
MeMAy vemnef a camoaerot gola a ocyvnecT-
BNrTLca no Q-IoCy, a no B03HO3WHOCT, pa.no-
Teaelogom aa vna aicopo~mx a.'m xopomnx
nonuax. rIpn ;TOM HaA TeppsTopaefl ABc'TpHs
AoJnaeH nplmeHATbcs anrjlacKItl nR Hemeunti
nabaxii, a Hat TeppHTopnen Conercaoro Comoa
- pyccKnfl 3flR.

rlpu noamee aaa eppuropaeft npvro Cropoau.
nponeTa vCTaaoHAeHHwle moB rpo.mae .VHJ(TL.
BRHna3aH camoneToB o6saJaHU Coo6maTb 0 Mere
cnoero Haxowmeuan.

6. nlpu noaere HaA TeppuTopaeil Aacrpan
aKanaWHIc pyoBonTmyOTcii cooTBerTCrVonnMl
caeemaHsmi, cojepmamHmmca B aacTpwftcicos
o(nt.HajIumoM a upB&DauosHom curpaBoqHHxie.
a npa nonere HaA TeppETOpnei COBeTcIxoro
CoIona - Aeamyronwim Hpa amna n perna-
meavamHi A9PO0JIOTA.
7. ABaapaacnopTmue vpenrpRmRT AoaManU

coo6nmaT coomercmyomani uearpam no pyxo-
BOflCTBy ABHneeHneM 0 TOM, spH XaXX MHHn-

mmamnhix ueTeopojiorHqecxnx Vc.IOBHJRx 6vym7
paspemamcnc DOCaAIU! B aapOUopTaX.

flocaxn camoneTOB 6yZ. lpOUBBOfAThCR
B coomeCTBB c npaaanaB M, Aenemviomnm
B BeAOMCTnIx rpaacaacxofl aunauan mawaol
n8 CTOpOH.

8. lnozeru camoaemo awtaapaBcuopmax
nlpJI 'xg, yK&8aBE= D OraTe 2 Corna-
memia, rie paucau a 6yVyr npomanoAB"hcR
no upensapTezmHoll saarRe amam'epecomam&oro
upeinpzamRTa, Om p&R AonKua 6Errb noaaa
se MeHee, xax sa 24 'qWa AO Bhlze's caMo.llea.

9. C ne zm nepe~a'l aamw, keonxo aM
ups au nonemi feoToB n pyxoocre
AinmceEneM caMoJIero, BeAoMcT9a rpamnascKoti
aBuazxn .foroBapumuamxea Cropon o6ecneqar
npaMyIo AByCTOpowmBo AcneTepeuyo pam-
cBRsb mem~ny aaponopram Besa n MocICna.
a Ta e upomacToqnum aaponopTa&i.
aaxoamDIMcn Ba yCTaHeBeHaoM mapmpyTe
nonela B nrpenenax Teppirropnm Aoroapusaio-
mirxca Ciopon.

10. B c.'Tiac RatXIux-.'n6o nponcmecTmHii
c caLofeeTamn, KsnaacKam, naccamupa~mm.
6aramom Han rpyaamst aBHaTpanCnopTHoro
npeInpnsrran Ono CTOpOMH, BbIBBaHHbIX
BeebnojaeHHeM aeAoacTaoM rp&Has cKo aIma-
um, aBnarp nol8 amlr npeAspuimareu na
o6mecrBO no cnJrahun aaponopra ApVroii
CropouiNi o6nsaTeamcm, Ba-ux no nac~oamemiy
coraameunuo. IM 1 HuaBHMx rpy6oft ne6pem-
noCmo, .'w Haepeumaf Aellm xaga Ix
pa6ommIon aNi npe.ACTaheeR, upnmnexaemoe
I oTheTcrBeHHOCTH BeJOMCTBO rpaBo&BCHOft

anaawc, aunarpaacnopmroe npejwparnre H.an
o6mecrmo no xcunayTau asponopza 6VneT
aecra saTepflnaymbo oTmercmeTnocm B paawepe
#xm4 ecxn aaaeceaaoro ymep6a B npeAe.iax,
upeJycorpeHmHx AeflcBybomm H auomaib-
mmu saxoBawn CTopon ama H meacJUzapoa-

aHum o6nare.ammama no Maoroc'ropoaaxm
IOBBemImax.

11. B cw..q'ae upH '1HHeHR BaMoJeTom aBHa-

paacnopmaoro upexpasnma oaao na3 CTo-
po caxoro-nv6o Bpeta Apyrofl CTopon' 11311
Tperum mama na noBepxHocTu, Bunosaoe
aaapacnoplroe npeAirpaaTne 6yAeT uec't
maTepHamBvjo OTBerc"meHnocmb no 5hcOBam

Toil crpaaa. Ha TeppHropmn Ioropok a.eno
mecro AaBaoe npocnmecruDe.
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

AGREEMENT' BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERN-
MENT AND THE GOVERNMENT OF THE UNION OF SOVIET
SOCIALIST REPUBLICS ON AIR TRANSPORT

The Austrian Federal Government and the Government of the Union of Soviet
Socialist Republics, prompted by a desire to develop further air communications
between the two countries, have agreed as follows:

Article 1

1. Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement with a view to establishing regular international air serv-
ices on the routes indicated in annex I to this Agreement. Such services and routes
shall be referred to hereafter as "agreed services" and "established routes".

The airline designated by each Contracting Party shall enjoy the following
rights when operating agreed services on established routes:

(a) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party at
points specified for the routes indicated in annex I to this Agreement for the purpose
of taking on and discharging passengers, cargo and international mail;

(b) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party
for non-commercial purposes at points on the routes indicated in annex I to this
Agreement.

2. Each Contracting Party shall prescribe for its own territory the flight routes
to be followed by aircraft and the points at which aircraft are to cross its State
frontiers.

3. Flights by aircraft of the two Contracting Parties over the territory of a
third State shall be made in accordance with the terms of an operating permit to be
obtained by each Contracting Party from the Government of such third State.

Article 2

1. The Government of the Union of Soviet Socialist Republics entrusts the
operation of the agreed services indicated in annex I to the Ministry of Civil Aviation
of the USSR, which shall designate for that purpose the International Air Services
Transport Board (Aeroflot).

2. For the operation of the agreed services indicated in annex I, the Austrian
Federal Government designates Austrian Airlines.

3. All commercial questions, and in particular the establishment of the sched-
ule of flights, including flight frequencies, and transportation rates and the proce-
dures for financial settlements and the technical servicing of aircraft on the ground,
shall be dealt with in a separate agreement between Austrian Airlines and Aeroflot.
In concluding this agreement, efforts shall be made to ensure that the transport

I Came into force on 1 August 1968, i.e., 30 days after the date of signature, in accordance with article 13.
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capacity offered by both airlines meets the traffic demand as far as possible and that
the interests of the airlines are not unduly affected.

4. Additional and charter flights shall be made in accordance with the laws
and regulations of each Contracting Party.

Article 3

In order to ensure the safety of flights made under article I of this Agreement,
each Contracting Party shall place at the disposal of the aircraft of the other Con-
tracting Party such radio and lighting facilities and meteorological services as may
be necessary and shall also communicate to the other Contracting Party particulars
of these facilities and information concerning the airports at which landings may be
made and the flight routes of aircraft in their respective territories.

Article 4

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit from
the airline of the other Contracting Party referred to in article 2 of this Agreement or
to revoke such permit if it has no proof that substantial ownership or effective
control of that airline is vested in nationals or official bodies of that Contracting
Party.

Article 5

1. Fees and other charges for the use by Aeroflot of each airport in the ter-
ritory of Austria and its installations and technical facilities shall be payable in
accordance with the officially fixed rates and tariffs.

2. Fees and other charges for the use by Austrian Airlines of each airport in
the territory of the USSR and its installations and technical facilities shall not be
higher than the rates and tariffs payable by Aeroflot for similar services in the terri-
tory of Austria.

Article 6

Accounts between the designated airlines shall be settled in accordance with
the Payments Agreement between Austria and the USSR.I

The sums owing to the designated airline of the other Contracting Party shall be
freely transferable and shall not be subject to any form of taxation or limitation.

Article 7

1. Aircraft making flights in accordance with article 1 of this Agreement and
fuel, lubricating oils, spare parts, equipment and stores present on board such air-
craft shall, on their arrival in and departure from the territory of the other Con-
tracting Party, be exempt from import and export duties and other charges, even
though such supplies may be used or consumed on flights in the said territory, except
in cases where they are disposed of in that territory.

2. Spare parts, fuel and lubricating oils required for the operation and proper
performance of flights in accordance with article 1 of this Agreement, as well as
instruments intended to complete the equipment of the aircraft, may be imported

'United Nations, Treaty Series, vol. 646, p. 221,
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into and exported from the territory of the other Contracting Party free of import
and export duties and other charges but may not be disposed of in that territory.

3. So long as the aforesaid articles remain in the territory of the other Con-
tracting Party, they shall be subject to supervision by the customs authorities.

Article 8

1. Aircraft of the airlines referred to in article 2 of this Agreement shall, on
flights in the territory of the other Contracting Party, carry the identification marks
of their State prescribed for international air traffic, certificates of registration, cer-
tificates of airworthiness and radio station licences. Furthermore, the competent
authorities of each Contracting Party shall prescribe what additional aircraft doc-
uments their own aircraft are to carry on international flights and shall notify the
competent authorities of the other Contracting Party of such documents. The pilots
and other members of the crew shall be in possession of the prescribed personal
papers.

2. All such documents issued or confirmed by either of the Contracting Par-
ties shall be recognized as valid in the territory of the other Contracting Party.

Article 9

1. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of aircraft engaged in international air naviga-
tion or to the operation and navigation of such aircraft within its territory shall also
apply to the aircraft of the airlines referred to in article 2 of this Agreement and shall
be complied with by such aircraft upon entering or departing from or while within
the territory of that Contracting Party. In the event of violations of these laws and
regulations the Contracting Parties shall take steps to investigate and terminate such
violations forthwith and to prevent their occurrence in the future.

2. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft, such
as regulations relating to passports, customs, currency and quarantine, shall apply
to the passengers, crew and cargo of the airlines referred to in article 2 of this
Agreement upon entering or departing from or while within the territory of that
Contracting Party.

Article 10
1. For the purpose of settling questions concerning air transport and the serv-

icing of aircraft, the Contracting Parties mutually grant to Austrian Airlines and to
Aeroflot the right to maintain representatives at Vienna and Moscow and at other
points to which aircraft of Austrian Airlines and Aeroflot operate flights.

2. The representatives referred to in this article and the members of the crews
of the aircraft operating flights in accordance with article 1 of this Agreement shall
be citizens of Austria and the USSR respectively.

Article 11

In the event of an aircraft of one Contracting Party having to make a forced
landing or being damaged or destroyed in the territory of the other Contracting
Party, the Party in whose territory the accident occurred shall immediately notify
the other Party thereof, take the necessary action to inquire into the causes of the
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accident and at the request of the other Party shall ensure the unrestricted entry into
its territory of representatives of that Party to participate in the inquiry into such
accident, and shall likewise take urgent steps to render assistance to the'crew and
passengers if injured in the accident, and provide for the safety of any mail, baggage
and cargo on board the aircraft. The Party conducting the inquiry into the accident
shall report the results thereof to the other Party.

Article 12

1. In a spirit of close cooperation, the civil aviation authorities of the Con-
tracting Parties shall from time to time hold consultations with a view to ensuring
compliance with the principles and the implementation of the provisions set forth in
this Agreement.

2. If either Contracting Party wishes to amend any provision of this Agree-
ment, it may request consultations with the other Contracting Party. These consulta-
tions shall start within 60 days of the date of receipt of the said request.

Any amendment to this Agreement shall enter into force in the same manner as
is established for the entry into force of this Agreement.

3. Amendments to the annexes to this Agreement may be made directly by
agreement between the civil aviation agen6ies of the Contracting Parties. These
amendments shall enter into force 30 days after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

Article 13

This Agreement and the annexes thereto, which form an integral part of the
Agreement, shall enter into force 30 days after the date on which this Agreement is
signed and shall remain in force until one of the Contracting Parties gives notice to
the other Contracting Party of its desire to terminate the Agreement. If such notice
is given, the Agreement shall cease to have effect twenty months after the notice of
termination has been delivered to the other Contracting Party.

Article 14

On the conclusion of this Agreement and the annexes thereto, the Agreement
between the Austrian Federal Government and the Government of the USSR on air
transport of 9 November 19551 shall cease to have effect.

DONE at Vienna, on 2 July 1968, in two original copies, each in the German and
Russian languages, both texts being equally authentic.

For the Austrian Federal
Government:
WALDHEIM

For the Government
of the Union of Soviet Socialist Republics:

LOGINOV

'United Nations. Treaty Series, vol. 255, p. 247.
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ANNEX I

1. The airline designated by the Government of the Union of Soviet Socialist Republics
shall have the right to operate air services in both directions on the following routes:

1.1. Moscow-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions;

1.2. Moscow-Kiev-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions;

1.3. Points in the USSR-across the territory of Austria on established routes (with a
landing in Vienna and/or a technical landing in Linz)-points in Switzerland, Italy and France
and beyond those countries, in both directions;

1.4. Kiev-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions;

1.5. Leningrad-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions.

2. The airline designated by the Austrian Federal Government shall have the right to
operate air services in both directions on the following routes:

2.1. Vienna-intermediate points in Europe-Moscow, in both directions;

2.2. Vienna-intermediate points in Europe-Kiev-Moscow, in both directions;

2.3. Points in Austria-across the territory of the USSR on established routes (with a
landing in Moscow and/or a technical landing in Tashkent)-points in Iran, India and Thailand
and beyond those countries, in both directions;

2.4. Vienna-intermediate points in Europe-Kiev, in both directions;

2.5. Vienna-intermediate points in Europe-Leningrad, in both directions.

3. The intermediate points located along the routes referred to in paragraphs 1.1, 1.2,
1.4, 1.5, 2.1, 2.2, 2.4 and 2.5 may, at the request of either of the designated airlines, be omitted
on any or all flights.

The points in third countries referred to in paragraphs 1.3 and 2.3 may, at the request of
either of the designated airlines, be omitted on any or all flights, if the flights are over one of
those third countries.

4. In flights across the territory of the Contracting Parties, the aircraft of one of the
Contracting Parties shall make at least one landing at one of the points in the territory of the
other Contracting Party located along the international route, unless otherwise agreed be-
tween the civil aviation authorities of the Contracting Parties.

5. The right to take on and discharge passengers, cargo and mail taken on board in the
territory of third countries or sent to such countries from the territory of the other Con-
tracting Party may be granted by mutual agreement between the civil aviation authorities of
the two Contracting Parties in accordance with the provisions of this Agreement and the
annexes thereto.

6. The airlines designated by the Contracting Parties shall take measures to ensure that
all passengers, cargo and mail transported between their respective territories are transported
by the agreed services.
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ANNEX II

In order to ensure the safety of flights, the civil aviation authorities of the Contracting
Parties undertake to proceed in accordance with the following provisions:

1. The information necessary for the control of air traffic shall be communicated to the
appropriate flight-control centres.

2. Aircrews shall be provided with written reports and oral briefings regarding weather
conditions along the entire flight route and information on the condition of airports and
navigational aids necessary for making flights.

3. Captains of aircraft shall submit their flight plans for approval by the appropriate
flight control centres. An aircraft shall be permitted to take off only after the flight plan has
been approved.

4. Flights shall be carried out in accordance with the approved flight plan. No changes
may be made in the flight plan except with the approval of the flight-control centre concerned,
whose instructions shall be binding upon the crew of the aircraft.

5. Aircraft shall at all times be prepared to receive on the transmitting frequency of the
appropriate ground radio station and to transmit on the receiving frequency of that station.
Communication between the ground and the aircraft shall be maintained in the "Q" code and,
where possible, by radiotelephony on ultra-short or short waves. The English or German
language shall be used in Austrian territory and the Russian language in the territory of the
Soviet Union.

On flights over the territory of the other Party, the crews of aircraft shall report their
position when passing over the established control points.

6. During flight over the territory of Austria the crews shall be guided by the appropri-
ate information set forth in the Austrian official air navigation manual, and during flight over
the territory of the Soviet Union by the operative rules and regulations of Aeroflot.

7. The airlines shall advise the appropriate flight-control centres of the minimum
weather conditions in which landings at airports will be permitted.

Landings of aircraft shall be made in accordance with the operative regulations of the
civil aviation authorities of each Party.

8. Unscheduled flights by aircraft of the airlines referred to in article 2 of the Agree-
ment may be carried out after advance notice has been given by the airline concerned, such
notice to be given not less than twenty-four hours before the aircraft takes off.

9. For the purpose of transmitting information required in the operation of flights and
the control of air traffic, the civil aviation authorities of the Contracting Parties shall estab-
lish direct two-way flight-control radio communication between the airports at Vienna and
Moscow, and between the intermediate airports situated on the established flight route within
the territories of the Contracting Parties.

10. In the event of accidents of any kind involving the aircraft, crews, passengers,
baggage or cargoes of the airline of one Party resulting from failure of the civil aviation
authorities, the airline or the airport management company of the other Party to fulfil the
obligations assumed under this Agreement, or from gross negligence or intentional acts of
their employees or representatives, the civil aviation authorities, airline or airport manage-
ment company against which proceedings are instituted shall be materially liable to the extent
of the damage actually caused, within the limits prescribed by the domestic legislation of the
Parties at present in force or by their international undertakings under multilateral Con-
ventions.

11. In the event of damage of any kind being caused by an aircraft of the airline of either
Contracting Party to the other Contracting Party or to third parties on the ground, the respon-
sible airline shall be materially liable under the laws of the country in whose territory the
accident occurred.
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[TRADUCTION - TRANSLATION]

ACCORD' ENTRE LE GOUVERNEMENT FtDItRAL D'AUTRICHE
ET LE GOUVERNEMENT DE L'UNION DES R1 PUBLIQUES
SOCIALISTES SOVIETIQUES RELATIF AUX TRANSPORTS
AtRIENS

Le Gouvernement f6d6ral d'Autriche et le Gouvernement de l'Union des R6pu-
bliques socialistes sovietiques, d6sireux d'encourager le d6veloppement ult6rieur
des transports a6riens entre les deux pays, sont convenus de ce qui suit:

Article premier

1. Chaque Partie contractante accorde A l'autre Partie contractante les droits
pr6vus dans le pr6sent Accord en vue de l'6tablissement de lignes a6riennes sur les
routes d6finies A l'annexe I du pr6sent Accord. Ces lignes et ces routes sont d6nom-
m6es ci-apr~s « lignes convenues >> et « routes d6finies > .

L'entreprise de transports a6riens d6sign6e par chaque Partie contractante
jouira, lors de l'exploitation des lignes convenues sur les routes d6finies, des droits
suivants :

a) D'effectuer des atterrissages sur le territoire de l'autre Partie contractante
en des points d6sign6s pour les routes d6finies afin d'embarquer et de d6barquer des
passagers, des marchandises et du courrier dans le trafic international;

b) D'effectuer des atterrissages sur le territoire de l'autre Partie contractanteA
des fins non commerciales en des points situ6s sur les routes vis6es A l'annexe I au
pr6sent Accord.

2. Chaque Partie contractante d6termine pour son territoire les routes que
devront suivre les a6ronefs et les secteurs dans lesquels ils devront franchir la fron-
ti~re.

3. Les vols des adronefs des Parties contractantes, qui passent par le territoire
d'un Etat tiers, seront effectu6s en conformit6 avec les autorisations obtenues par
chaque Partie contractante aupr~s du gouvernement de cet Etat tiers.

Article 2
1. Le Gouvernement de l'Union des R6publiques socialistes sovi6tiques

confie l'exploitation des lignes d6finies A l'annexe I au Minist~re de l'aviation civile
de I'URSS, qui d6signe la Direction des lignes internationales de l'aviation civile
(AEROFLOT) A cet effet.

2. Le Gouvernement f6d6ral d'Autriche d6signe, pour l'exploitation des lignes
d6finies A l'annexe I l'entreprise de transports adriens «<Austrian Airlines >, la
Soci6t6 anonyme autrichienne du transport a6rien (AUA).

3. Toutes les questions commerciales, notamment celles relatives A l'6tablis-
sement des horaires de vol et A leur fr6quence, . ]a fixation des tarifs de transports,
aux modalit6s de r~glement des comptes et A ]a desserte technique des a6ronefs au

I Entr6 en vigueur le ler aofit 1968, soit 30 jours aprils la date de la signature, conform6ment A l'article 13.
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sol seront r6gl6es dans un accord s6par6 entre AUA et AEROFLOT. Ces derni~res
veilleront A ce que la capacit6 de transport qu'elles offriront d'une part et d'autre
corresponde, autant que possible, A la demande de transport et que leurs int6r~ts ne
soient pas indfiment 16s6s.

4. Les vols suppl6mentaires et les vols charters seront organis6s conform&
ment aux lois et aux r6glements de chaque Partie contractante.

Article 3
Pour assurer ]a s6curit6 des vols effectu6s conform6ment A l'article premier du

pr6sent Accord, chaque Partie contractante mettra A la disposition des a6ronefs
de l'autre Partie contractante les moyens de s6curit6 radio-61ectriques et lumineux
indispensables, les services m6tdorologiques n6cessaires ainsi que des renseigne-
ment sur les a6roports d'escale et les routes a6riennes que les a6ronefs devront
suivre A l'int6rieur de son territoire.

Article 4

Chaque Partie contractante se r6serve le droit de refuser et de retirer A l'entre-
prise de l'autre Partie contractante vis6e A l'article 2 du pr6sent Accord l'autorisa-
tion d'effectuer les vols en question, si elle n'a pas de preuves d6montrant qu'une
part pr6pond6rante de la propri&6 ou le 'contr6le effectif de ladite entreprise est
entre les mains de ressortissants ou d'organismes de l'autre Partie contractante.

Article 5

1. Les taxes et autres charges qu'AEROFLOT devra acquitter pour l'utilisa-
tion de tout a6rodrome, de ses installations et de son quipement technique sur le
territoire de l'Autriche seront perques conform6ment A des bar~mes et tarifs offi-
ciellement approuv6s.

2. Les taxes et autres charges qu'AUA devra acquitter pour l'utilisation de
tout afrodrome, de ses installations et de son 6quipement technique sur le territoire
de I'URSS n'exc6deront pas celles pr6vues pour des services analogues dans les
bar~mes et tarifs applicables sur le territoire de l'Autriche A AEROFLOT.

Article 6
1. Les comptes entre les entreprises de transports a6riens d6sign6es seront

r6glds conform6ment A l'Accord de paiements en vigueur entre l'Autriche et
I'URSS I .

Les sommes dues A l'entreprise de transports adriens d6sign6e par l'autre Partie
contractante seront vers6es librement et ne feront l'objet d'aucun imp6t et d'aucune
restriction.

Article 7
1. Les a6ronefs qui effectuent des vols conform6ment A l'article premier du

pr6sent Accord ainsi que les carburants, les lubrifiants, les pices de rechange,
l'6quipement et les provisions se trouvant A bord desdits a6ronefs seront, A leur
arriv6e sur le territoire de l'autre Partie contractante ou A leur d6part duditterritoire,
exon6r6s des droits de douane A l'importation et A 'exportation et autres taxes,

'Nations Unies, Recueil des Trait~s, vol. 646, p. 
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m~me lorsqu'ils sont utilis6s ou consomm6s au cours de vols effectu6s sur ledit
territoire, mais non pas s'ils sont ali6n6s A l'int6rieur de ce territoire.

2. Les pieces de rechange, les carburants et les lubrifiants n6cessaires pour
effectuer et assurer les vols pr6vus A l'article premier du pr6sent Accord, ainsi que
les instruments destin6s A compl6ter 1'6quipement des a6ronefs, pourront 8tre im-
port6s dans le territoire de l'autre Partie contractante ou en atre export6s en fran-
chise de droits de douane A l'importation et A 1'exportation, mais ne pourront y atre
ali6n6s.

3. Pendant qu'ils se trouvent sur le territoire de l'autre Partie contractante, les
articles susmentionn6s seront soumis au contr6le des autorit6s douani~res.

Article 8

1. Les a6ronefs des entreprises de transports a6riens vis6es A l'article 2
du pr6sent Accord devront, conform6ment aux riglements du trafic a6rien inter-
national, porter les marques distinctives de l'Etat auquel ils appartiennent et 8tre
munis de leurs certificats d'immatriculation, certificats de navigabilit6 et licences
d'installation radio lorsqu'ils effectueront des vols au-dessus du territoire de 'autre
Partie contractante. En outre, les organismes comp6tents de chacune des Parties
contractantes d6termineront les autres documents de bord, dont leurs a6ronefs
effectuant des vols internationaux devront 8tre munis, et ils en aviseront les orga-
nismes comp6tents de l'autre Partie contractante. Les pilotes et les autres membres
de 1'6quipage devront disposer des documents r6glementaires.

2. Tous les documents susmentionn6s qui auront 6t6 d6livr6s ou reconnus
valables par l'une des Parties contractantes seront reconnus valables sur le territoire
de l'autre Partie contractante.

Article 9

1. Les lois et reglements d'une Partie contractante relatifs A l'entr6e sur son
territoire et A la sortie dudit territoire des a6ronefs affect6s au trafic a6rien interna-
tional, ou A l'exploitation et A la navigation pendant leur pr6sence sur ledit territoire,
s'appliqueront aux a6ronefs des entreprises de transports a6riens vis6es A l'article 2
du pr6sent Accord, et lesdits a6ronefs devront s'y conformer A l'entr6e, A la sortie et
A l'int6rieur du territoire de ladite Partie contractante. En cas d'infraction A ces
r~glements, les Parties contractantes prendront sans tarder les mesures n6cessaires
pour enquAter sur ces infractions, les faire cesser et les pr6venir i I'avenir.

2. Les lois et r~glements d'une Partie contractante relatifs A l'entr6e sur son
territoire et A la sortie dudit territoire de passagers, &juipages ou marchandises se
trouvant A bord des adronefs, notamment les r~glements relatifs aux formalit6s de
passeport, de douane, de contr6le de devises et de quarantaine, seront applicables
aux passagers, 6quipages ou cargaisons des a6ronefs utilis6s par les entreprises de
transports a6riens vis6es A l'article 2 du pr6sent Accord A 1'entrde sur le territoire de
cette Partie contractante, . la sortie, ou durant leur prdsence sur ce territoire.

Article 10

1. Pour r6gler les questions relatives aux transports a6riens et A la desserte
des a6ronefs, les Parties contractantes accordent r6ciproquement A AUA et A
AEROFLOT le droit d'avoir des repr6sentants A Vienne et A Moscou respective-
ment, ainsi qu'en d'autres points oOi AUA et AEROFLOT effectueront des vols.
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2. Les representants vis6s au pr6sent article ainsi que les membres des 6qui-
pages des a6ronefs qui effectuent les vols pr6vus A l'article premier du pr6sent
Accord devront 6tre des ressortissants de l'Autriche ou de I'URSS, selon le cas.

Article 11

Si un a6ronef d'une des Parties contractantes est amen6 A faire un atterrissage
forc6 sur le territoire de l'autre Partie contractante, la Partie sur le territoire de
laquelle cet incident aura eu lieu avisera sans d6lai l'autre Partie contractante; elle
prendra 6galement les mesures n6cessaires h l'enqu&e sur les causes de l'incident,
et, A la demande de la premiere Partie contractante, elle laissera entrer librement
sur son territoire les repr6sentants charg6s par elle de participer A l'enqu&e. Elle
prendra de surcroit les mesures d'urgence indispensables pour porter secours aux
membres de l'6quipage et aux passagers qui auront pu 6tre blessds lors de l'incident
et fera le n6cessaire pour que soient conserv6s intacts le courrier, les bagages et les
marchandises se trouvant A bord dudit a6ronef. La Partie qui m~ne l'enquate devra
communiquer les r6sultats A 1'autre Partie.

Article 12

1. Les autorit6s de 1'aviation civile des Parties contractantes m~neront de
temps A autre, dans un esprit d'6troite coopAration, des consultations, afin d'assurer
le respect des principes et l'application des dispositions du pr6sent Accord.

2. Si l'une des Parties contractantes souhaite modifier une disposition du prd-
sent Accord, elle peut demander A l'autre Partie contractante des consultations A cet
effet. Ces consultations devront commencer dans un d6lai de 60 jours A compter de
la date A laquelle la demande a 6t6 reque.

Toute modification du pr6sent Accord entrera en vigueur selon les mpmes mo-
dalit6s que celles qui sont pr6vues pour l'entr6e en vigueur du pr6sent Accord lui-
m8me,

3. Des modifications aux annexes du pr6sent Accord peuvent 8tre arrang6es
directement entre les autorit6s de l'aviation civile des Parties contractantes. Elles
entreront en vigueur apr~s avoir 6t6 confirm6es par un 6change de notes diploma-
tiques.

Article 13

Le pr6sent Accord, y compris ses annexes qui en font partie int6grante, prendra
effet 30 jours apr~s sa signature et demeurera en vigueur juqu'au moment ozi l'une
des Parties contractantes fera connaltre A l'autre Partie contractante son intention
de le d6noncer. Dans ce cas, l'Accord cessera de produire effet douze mois apres la
remise de la d6nonciation.

Article 14

L'entr6e en vigueur du pr6sent Accord et de ses annexes rendra caduc l'Accord
entre le Gouvernement f6d6ral d'Autriche et le Gouvemement de l'Union des R6pu-
bliques socialistes sovi6tiques relatif aux transports a6riens du 9 novembre 1955.

'Nations Unies, Recueji des Traitis, vol. 255, p. 247.
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FAIT A Vienne, le 2 juillet 1968, en deux exemplaires originaux, chacun en
langues allemande et russe, les deux textes faisant 6galement foi.

Pour le Gouvernement
fdd6ral d'Autriche:

WALDHEIM

Pour le Gouvernement
de l'Union des Rdpubliques socialistes sovidtiques:

LOGINOV
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ANNEXE I

1. L'entreprise de transports a6riens d6sign6e par le Gouvernment de l'Union des
R6publique socialistes sovi6tiques aura le droit d'exploiter des lignes a6riennes, dans les deux
sens, sur les routes suivantes :

1.1. Moscou - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens;

1.2. Moscou - Kiev - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens;

1.3. Points en URSS - A travers le territoire autrichien en suivant les itin6raires de vols
internationaux d6finis (avec atterrissage Vienne et/ou escale technique A Linz) - points en
Suisse, en Italie, en France et au del, dans les deux sens;

1.4. Kiev - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens;

1.5. Leningrad - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens.

2. L'entreprise de transports a6riens d6sign6e par le Gouvernement f6d6ral d'Autriche
aura le droit d'exploiter les lignes a6riennes suivantes, dans les deux sens:

2.1. Vienne - escales en Europe - Moscou, dans les deux sens;

2.2. Vienne - escales en Europe - Kiev - Moscou, dans les deux sens;

2.3. Points en Autriche - travers le territoire de I'URSS en suivant les itin6raires de
vols internationaux d6finis (avec atterrissage A Moscou et/ou escale technique A Tachkent) -
points en Iran, en Inde, en Thallande et au delA, dans les deux sens;

2.4. Vienne - escales en Europe - Kiev, dans les deux sens;

2.5. Vienne - escales en Europe - Leningrad, dans les deux sens.

3. Les escales sur les routes vis6es aux alin6as 1.1, 1.2, 1.4, 1.5, 2.1, 2.2, 2.4, 2.5 pourront
8tre omises, selon le d6sir de chacune des entreprises de transports adriens d~sign6es, pour
certains vols ou pour tous les vols.

Les escales dans des pays tiers vis6s aux alin6as 1.3 et 2.3 pourront Ptre omises, selon le
d6sir de chacune des entreprises de transports a6rien d6signdes, A condition que I'un de ces
pays tiers soit survol6.

4. Lors de vols A travers le territoire des Parties contractantes, les adronefs d'une Partie
contractante devront effectuer au moins un atterrissage sur un point situ6 sur l'itin6raire de
vols internationaux sur le territoire de l'autre Partie contractante, A moins que les autorit6s
de l'aviation civile des Parties contractantes n'en conviennent autrement.

5. Le droit d'embarquer ou de d6barquer sur le territoire de l'autre Partie contractante
des passagers, des marchandises ou du courrier qui ont 6t6 pris A bord dans des pays tiers, ou
qui y sont destin6s, peut 6tre octroy6 moyennant un accord entre les autorit6s de l'aviation
civile des deux Parties contractantes, conform6ment aux dispositions du pr6sent Accord et
de ses annexes.

6. Les entreprises de transports a6riens d6sign6es par les Parties contractantes veil-
leront A ce que tout transport de passagers, de marchandises et de courrier soit effectu6
conform6ment au pr6sent Accord.
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ANNEXE II

Pour assurer la s6curit6 des vols, les autoritds de l'aviation civile des Parties contrac-
tantes s'engagent A observer les dispositions suivantes :

1. Les renseignements ndcessaires A la navigation des a6ronefs devront 8tre commu-
niqu6s par les centres de contr6le du trafic a6rien comp6tents.

2. Les &quipages recevront des bulletins 6crits et des renseignements oraux relatifs
aux conditions atmosph6riques rdgnant le long de l'itin6raire de vol, ainsi que des infor-
mations sur l'6tat des adroports et des aides A ]a navigation indispensables A l'exdcution des
vols.

3. Les commandants de bord devront soumettre un plan de vol A l'approbation du
centre de contr6le du trafic a6rien comp6tent. L'envol ne sera autoris6 qu'apris l'approba-
tion du plan de vol.

4. Les vols devront 6tre ex&6ut6s conformdment au plan de vol approuv6. Celui-ci ne
pourra 8tre modifi6 qu'avec l'assentiment du centre de contr6le du trafic a6rien competent,
dont les instructions seront obligatoires pour l'&quipage de l'adronef.

5. Les adronefs devront &re constamment pr&s t recevoir sur la frdquence d'dmission
de la station radio au sol appropride et h 6mettre sur la frdquence de r6ception de ladite
station. La liaison entre le sol et l'a6ronef sera assur6e conform6ment au code << Q >> et, dans
toute la mesure du possible par radiot6ldphonie, sur ondes courtes ou ultra-courtes. Les
langues & utiliser pour ces liaisons sont l'anglais et l'allemand au-dessus du territoire autri-
chien et le russe au-dessus du territoire de l'Union sovidtique. Lors du vol au-dessus du
territoire de l'autre Partie contractante, les &quipages devront indiquer leur position lorsqu'ils
survolent les points de contr6le 6tablis cet effet.

6. En survolant le territoire autrichien, les 6quipages suivront les indications contenues
dans le manuel officiel autrichien du trafic a6rien; en survolant le territoire de l'UMnion sovi6-
tique, ils se conformeront aux prescriptions et r~glements applicables d'AEROFLOT.

7. Les entreprises de transports a6riens devront faire connaltre aux centres de contr6le
du trafic a6rien comp6tents les conditions m6tdr6ologiques minima qui doivent 8tre rdunies
pour que leurs a6ronefs soient autoris6s A atterrir sur les a6roports.

L'atterrissage des a6onefs devra s'effectuer conform6ment aux r~gles appliqu6es par les
autoritds de l'aviation civile de chaque Partie contractante.

8. Les entreprises de transports adriens ne pourront effectuer des vols en dehors des
horaires pr6vus que si l'entreprise en question en donne avis vingt-quatre heures au moins
avant l'envol del'aronef.

9. Afin d'assurer la transmission des donm6es indispensables A l'ex6cution des vols et
au contr6le du trafic a6rien, les autorit6s de l'aviation civile des deux Parties 6tablissent une
liaison radio directe dans les deux sens entre les a6roports de Vienne et de Moscou, ainsi
qu'entre les a6roports interm6diaires situds sur l'itin6raire de vol A l'int6rieur du territoire des
Parties contractantes.

10. En cas d'incident affectant les a6ronefs, les quipages, les passagers, les bagages ou
les marchandises de l'entreprise des transports a6riens d'une Partie contractante dfi au fait
que les autorit6s de l'aviation civile, l'entreprise de transports a6riens ou la soci6t6 gestion-
naire de l'adroport n'ont pas respect6 les engagements assum6s en vertu du pr6sent Accord,
ou si l'incident est imputable h une n6gligence grave ou A un acte volontaire de leurs employds
ou repr6sentants, les autorit6s de l'aviation civile, l'entreprise de transports a6riens ou la
soci6t6 gestionnaire de l'a6roport poursuivies en responsabilit6 seront mat6driellement res-
ponsables jusqu'bi concurrence du prdjudice effectivement subi, dans les limites pr6vues par
la l6gislation en vigueur des deux Parties contractantes ou dans les engagements de caract~re
international qu'elles auraient assum6s aux termes de conventions multilat6rales.
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11. Au cas oix un a6ronef de l'entreprise de transports adriens d'une Partie contractante
causerait, au sol, un dommage quelconque A l'autre Partie contractante ou A des tiers, 'entre-
prise en cause sera mat6riellement responsable du pr6judice, conform6ment A la 16gislation de
la Partie contractante sur le territoire de laquelle l'incident en question s'est produit.
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