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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDES-
REGIERUNG UND DER REGIERUNG DER UNION DER SO-
ZIALISTISCHEN SOWJETREPUBLIKEN UBER DEN LUFT-

VERKEHR

Die Usterreichische Bundesregierung und die
Regierung der Union der Sozialistischen Sowiet-
republiken, vom Wunsche geleiter, die weitere
Entwicklung des Luftverkehrs zwischen den bei-
den Lindern zu férdern, haben nachstehendes
vereinbart:

Artikel 1

1. Jeder der VertragschlieBenden Teile gewihrt
dem anderen VertragschlieBenden Teil die im
vorliegenden Abkommen vorgeschenen R:chte,
um regelmifige internationale Fluglinien auf den
in Annex I des vorliegenden Abkommens be-
zeichneten Flugwegen einzurichten. Solche Linien
und Flugwege werden im folgenden ,,Vertrags-
linien® und .festgesetzte Flugwege” genannt
werden.

Die von jedem Vertragschliefenden Teil nam-
haft gemachte Luftverkchrsunternehmung wird
beim Betrieb der Vertragslinien auf den fest-
gesetzten Flugwegen folgende Rechte genieflen:

a) Landungen im Gebict des anderen Vertrag-
schlieBenden Teiles an Punkten, die fiir die in
Annex ! dieses Abkommens angegebenen Flug-
wege bestimmt worden sind, durchzufiihren, um
Fahrgiste, Fracht und Post im internationalen
Verkehr aufzunehmen und abzusetzen;

" b) Landungen im Gebiet des anderen Vertrag-
schlieBenden  Tetles 2zu  nichtkommerziellen
Zwecken an Punkten, die an den in Annex 1
dieses Abkommens angegebenen Flugwegen lie-
gen, durchzufithren.

2. Die Flugwege der Flugzeuge und die Grenz-
iberflugsabschnitte serzt jeder der Vertrag-
schlieenden Teile fiir sein Gebiet fest. .

3. Die Fliige der Flugzeuge beider Vertrag-
schlieBenden Teile iiber das Gebiet eines dritten
Staates werden in Ubereinstimmung mit Geneh-
migungen, die ein jeder der VertragschlieBenden
Teile von der Regierung dieses dritten Staates
erhalten hat, durchgefihrt werden.
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Artikel 2

1. Die Regierung der Union der Sozialistischen
Sowjetrepubliken betraut mit dem Betrieb der
in Annex 1 angefiithrren Vertragslinien das Mini-
sterium fiir Zivillufefahrt der UdSSR, welches
hicfiir die Transportverwaltung der Internatios
nalen Fluglinien der Zivilluftfahrt (AEROFLOT)
namhaft mache.

2. Die Usterrcichische Bundesregierung macht
fir den Betrieb der in Aonex 1 angegcbenen
Vertragslinien die Luftverkehrsunternchmung
Austrian Airlines, Usterreichische Luftverkehrs-
Aktiengesellschaft (AUA), namhaft.

3. Alle kommerziellen Angelegenheiten, ins-
besondere die Festsetzung der Flugpline ein-
schliefilich der Verkehrsfrequenz, der Beférde-
rungstarife, der Abwidklung der finanziellen
Verrechnung und der technischen Bedienung der
Flugzeuge auf dem Boden werden in einer ge-
sonderten Vereinbarung zwischen AUA und
AEROFLOT geregelt. Hiebei ist anzustreben,
dafl dic beiderseits durch die Luftverkehrsunter-
nehmungen gebotene Befdrderungskapazitit nach
Moglichkeit die Verkehrsnachfrage befrizdigt
und dafl sie keine unbillige Beeintrichtigung ihrer
Interessen erleiden.

4. Zusatz- und Charterfliige werden gemifl
den Gesetzen und Vorschriften jedes Vertrag-
schlieflenden Teiles durchgefiihrr.

Artikel 3

Fiir die Sicherung der Flige, die gemifl Aru-
kel 1 des vorliegenden Abkommens durchgefiihre
werden, wird jeder der Vertragschliefinden
Teile den Flugzeugen des anderen Teiles die er-
forderlichen Mittel der funk. und lichttechni-
schen Sicherung und den notwendigen metcoro-
logischen Dienst zur Verfligung stellen und dem
anderen Teil Angabea iber diese Einrichtungen
sowie iiber Landungshifen und iber die Flug-
wege der Flugzeuge innerhalb seines Gebietes
mitteilen.
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Artikel 4

Jeder der Vertragschliefenden Teile behile
sich das Recht vor, der in Artikel 2 des vorlie-
genden Abkommens genannten Luftverkehrs-
unternechmung des anderen VertragschlicBenden
Teiles die Genehmigung fiir Fliige zu verweigern
oder eine solche Genehmigung zuriickzuzichen,
wenn er keine Beweise dafiir hat, dafl das iiber-
wicgende Eigentumsrecht oder dic tatsichliche
Verfiigungsgewalt iiber diese Unternehmung
durch Staausbiirger oder Organe des betreffenden
VertragschlieBenden Teiles ausgeiibt wird.

Artikel 5

1. Dic Gebithren und andere Zahlungen fiir
die Beniitzung eines jeden Flughafens, seiner An-
lagen und technischen Einrichtungen auf &ster-
reichischem Gebiet seitens der AEROFLOT wer-
den in Ubereinsimmung mit den amtlich fest-
gesetzten Sitzen und Tarifen eingehoben werden.

2. Die Gebithren und andere Zahlungen fiir
die Beniitzung eines jeden Flughafens, seiner An-
lagen und technischen Einrichtungen auf dem
Gebiet der UdSSR seitens der AUA werden nicht
héher sein als die Sitze und Tarife, dic fiir ana-
loge Leistungen auf dsterreichischem Gebiet von
der AEROFLOT eingehoben werden.

Artikel 6

Dic Verrechnungen zwischen den namhaft
gemachten Luftverkehrsunternehmungen werden
gemii dem geltenden Abkommen iiber den
Zahlungsverkehr zwischen Usterreich und der
UdSSR erfolgen.

Die der vom anderen VertragschlieBenden Teil
namhaft gemachten Luftverkenrsunternehmung
zustchenden Betrige werden frei und ohne Be-
lastung durch irgendwelche Abgaben oder Ein-
schrinkungen iiberwiesen.

Artikel 7

1. Flugzeuge, dic Flige gemifi Artikel 1 des
vorlicgenden Abkommens durchfishren, sowie
Treib- und Schmierstoffe, Ersatzteile, Ausriistung
und Lebensmittel, die sich an Bord dieser Fiug-
zcuge befinden, werden bei ihrem Eintritt in das
Gebict des andercn VertragschlieBenden Teiles
und auch bei ihrem Austritt aus diesem Gebiet
von Einfuhr- und Ausfuhrzdlien sowie von son-
stigen Abgaben befreit scin; dies gilt auch Fur
jenc Fille, in denen sic wihrend des Fluges iiber
dem genannten Gebiet verwendet oder ver-
braucht werden, jedoch nicht in den Fillex, in
denen sic auf dem Gebiet des anderen Vertrag-
schlieflenden Teiles iibereignet werden.

2. Ersatzteile, Treib- und Schmierstoffe. dic
fir dic Durchfihrung und Gewihrleistunz der
Fliige gemifl Artikel 1 des vorliegenden Abkom-
mens erforderlich sind, sowie Werkzeuge, dic zur
Erginzung des Werkzeugsatzes des Flugzeuges
bestimmet sind. werden zur Einfuhr in das Ge-
biet des anderen Vertragschlielenden Teiles
sowie zur Ausfuhr aus diesem Gebiet ohn: Ein-
hebunz von Einfuhr- oder Ausfuhrzdllen und
sonstigen Abgaben, jedoch ohne das Recht, sic
auf diesem Gebier zu {ibereigncn, zugelassen.

3. Wihrend die oben angefiihrien Gegenstinde
sich auf dem Gebiet des andercn Vertragschliefen-
den Teiles befinden, unterliegen sic der Kontrolle
der Zollbehdrden.

Artikel 8

1. Die Flugzeuge der in Artikel 2 des vorlie-
genden Abkommens angefiithrten Luftverkehrs-
unternechmungen miissen bei Fligen {iber dem
Gebiet des anderen VertragschlieBenden Teiles
die fiir internationale Fliige festgesetzten Kenn-
zeichen ihrer Staaten tragen sowie Eintragungs-
scheine, Lufttiichtigkeitszeugnisse und die Ge-
nehmigung fiir Funkanlagen mit sich fiihren.
Dariiber hinaus werden die zustindigen Organe
jedes der VertragschlieBenden Teile festsetzen,
welche weiteren Borddokumente von ihren ei-
genen Flugzeugen im internationalen Verkchr
mitgefiihrt werden miissen, und werden diese
Dokumente den zustindigen Organen des ande-
ren  VertragschlieBenden Teiles bekanntgeben.
Dic Piloten und dic iibrigen Besatzungsmitglieder
miissen im Besitz der vorgeschriebenen Zeugnisse
sein.

2. Alle oben genannten Dokumente, diz von
cinem der Vertragschliclenden Teile ausgestelle
oder anerkannt worden sind, werden auf dem
Gebiet des anderen Vertragschlicfenden Teiles
als giiltig anerkannt werden.

Artikel 9

1. Dic Gesetze und Vorschriften eines jeden
Vertragschliefenden Teiles. die den Einfluz oder
den Ausflug von Luftfahrzeugen, die internatio-
nale Flige durchfihren, in scin Gebict bezic-
hungsweise aus seinem Gebiet oder den Betrieb
und die Navigation dieser Luftfahrzeuge inner-
halb seines Gebietes betreffen. werden auch auf
die Luftfahrzeuge der in Arcikel 2 des vorliegen-
den Abkommens genannten Luftverkehrsunter-
nchmungen Anwendung finden und sind von
diesen Luftfahrzeugen wihrend ihres Eintluges,
Ausfluges oder Aufenthaltes innerhalb des Ge-
bietes dieses VertragschlieBenden Teiles zu be-
obachten. Bei Zuwiderhandlungen gegen diese
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Gesetze und Vorschriften werden dic Vertrag-
schlieBenden Teile Mafinahmen zur unverziig-
lichen Untersuchung und Abstellung solcher Zu-
widerhandlungen sowic zu threr kiinftizen Ver-
meidung treffen.

2. Die Gesctze und Vorschriften eines jeden
der Vertragschlieflenden Teile, die den Einflug
oder den Ausflug von Fluggasten, Besatzungen
oder Frachten von Luftfahrzeugen in scin Gebiet
bezichungswcise aus seinem Gebiet betreffen. ins-
besondere Pafl-, Zoll-, Devisen- und Quarantine-
vorschriften, werden auf Fluggiste, Besatzungen
und Frachten der in Artikel 2 des vorliegenden
Abkommens genannten Luftverkehrsunternch-
mungen wihrend ihres Einfluges, Ausfluges oder
Aufenthaltes inncrhalb des Gebietes dieses Ver-
tragschlieBenden Teiles Anwendung finden.

Artikel 10

1. Fiir die Absummung von Fragen der Lufr-
beférderung und der Bedienung der Flugzeuge
gewihren die VertragschlieBenden Teile gegen-

' seitig an AUA und AEROFLOT das Reche, ihre
Reprisentanten in Wien beziehungsweise in
Moskau, wie auch an-anderen Punkten, die die
Flogzeuge der AUA und der AEROFLOT an-

fliegen werden, zu unterbalten

2. Die in diesem Artikel genannten Repri-
sentanten sowie auch die Mitglieder der Besatzun-
gen von Flugzeugen, die gemiB Artikel 1 des
vorliegenden Abkommens Fliige durchfiihren,
miissen Staatsbiirger Osterreichs beziehungsweise
der UdSSR sein.

Artikel 11

Im Falle einer Notlanduag, Havarie oder Kata-
strophe eines Flugzeuges eines der Vertragschlie-
Benden Teile auf dem Gebiet des anderen Ver-
tragschlieflenden Teiles wird jener Teil, auf
dessen Gebiet dieses Ereignis geschehen ist, un-
verziiglich den anderen Teil davon verstindigen,
die erforderlichen Mafinahmen fiir die Unter-
suchung der Ursachen des Ereignisses treffen und
auf Ersuchen des andcren Teiles die ungehinderte
Einreise von Vertretern dieses Teiles in sein Ge-
biet zur Teilnahme an der Untersuchung des Er-
eignisses gewihrleisten sowie auch unverziiglich
Hilfsmafinahmen fiir die Besatzung und die
Fluggiste, wenn diese bet dem Ereignis zu Scha-
den gekommen sind, einleiten und die Unver-
sehrtheit der in diesem Flugzeug befindlichen
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Post-, Gepick- und Frachustiicke gewihrleisten.
Der Teil, der die Untersuchung des Unfalles
fiilhrt, ist verpflichtet, den anderen Teil iiber
deren Ergebnisse zu unterrichten.

Artikel 12

1. Die Zivilluftfahribebérden der Vertrag-
schlieBenden Teile werden sich im Geiste enger
Zusammenarbeit von Zeit zu Zeit beraten, um
die Beachtung der Grundsitze und Erfiillung der
Bestimmungen des vorliegenden Abkommens zu
gewihrleisten.

2. Falls der cine oder der andere Vertrag-
schlieBende Teil den Wunsch iuflert, irgendeine
Bestimmung des vorliegenden Abkommens abzu.
indern, so kann er das Ersuchen stellen, in Kon-
sultationen mit dem anderen Vertragschlieflea-
den Teil zu treten. Diese Konsultationen miissen
innerhalb von 60 Tagen ab Einlangen des vorer-
wihnten Ersuchens begonnen werdea.

Jede Abinderung des vorliegenden Abkom-
mens tritt in der gleichen Weise in Kraft, wie
dies fir das Inkrafttreten des Abkommens selbst
vorgesehen ist.

3. Abinderungen der Annexe des vorliegenden
Abkommens konnen zwischen den Luftfahre-
behdrden der VertragschlieBenden Teile un-
mittelbar vereinbart werden. Sie treten 30 Tage
nach ihrer Bestitigung durch diplomatischen
Notenaustausch in Kraft.

Artikel 13

Das vorliegende Abkommen samt seinen
Annexen, die dessen integriereaden Bestandteil
bildea, tritt 30 Tage nach der Unterzeichnung in
Kraft und bleibt in Geltung, bis einer der Ver-
tragschlicBenden Teile dem anderea Vertrag-
schlieBenden Teil seinen Wunsch, dasselbe zuo
kiindigea, mitteilt. In diesem Falle cader die
Giiltigkeit des Abkommens und seiner Annexe
2wolf Mopate nach der Uberreichung der Mit-
teilung tber die Kiindigung an den anderen Ver-
tragschlieBenden Teil.

Artike] 14

Nach Inkrafttreten des vorliegenden Abkom-
mens samt seinen Annexen tritt das Abkommen
zwischen der Usterreichischen Bundesregierung
und der Regierung der Union der Sozialistischen
Sowjetrepubliken iiber den Luftverkehr vom
9. November 1955 aufler Krafr.
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GESCHEHEN zu Wien, am 2. Juli 1968, in deutscher und russischer Sprache, wobei beide
zwei urschriftlichen Ausfertigungen, jede in Texte in gleicher Weise authentisch sind.

GemiB Vollmacht der Osterreichischen
Bundesregierung:

WALDHEIM

GemiB Vollmacht der Regierung
der Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken:

LoGciNow
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ANNEXI

1. Die von der Regierung der Union der
Sozialistischen Sowjetrepubliken namhaft ge-
machte Luftverkehrsunternehmung wird be-
rechtigt sein, Luftfahrdinien in beiden Richtun-
gen auf folgenden Flugwegen zu bstreiben:

1.1 Moskau—Zwischenpunkte in
Wien in beiden Richtungen;

1.2 Moskau—EKiew—Zwischenpunkte in Eu-
ropa—Wien in beiden Richrungen;

1.3 Punkte in der UdSSR—iiber das Gebiet
Osterreichs  auf festgesetzten internationalen
Flugwegen (mit Landung in Wien und/oder tech-
pischer Landung in Linz)—Punkte in der
Schweiz, in Italien, Frankreich sowie liber diese
Linder hinaus, in beiden Richtungen;

1.4 Kiew—Zwisdhenpunkte in Europa—Wien
in beiden Richtungen;

1.5 Leningrad—Zwischenpunkte in Europa—
Wien in heiden Richtungen.

2. Die von der Osterreichischen Bundestegie-
rung namhaft gemachte Luftverkehrsunterneh-
mung wird berechtigt sein, Luftfahrtlinien auf
folgenden Flugwegen in beiden Richtungen zu
betreiben:

2.1 Wien—Zwischenpunkte in Europa—Mos-
kau in beiden Richtungen;

2.2 Wien—Zwischenpunkte in Europa—Kiew—
Moskau in beiden Richtungen;

2.3 Punkte in Osterreich—iiber das Gebiet der
UdSSR  auf festgesetzten internationalen Flug-
wegen (mut Landung in Moskau und/oder tech-
nischer Landung in Taschkent)—DPunkee im lIran,
in Indien, Thailand sowie iiber diese Linder
hinaus, in beiden Richtungen; .

2.4 Wien—Zwischenpunkte in Europa—Kiew
in beiden Richtungen;

Europa—
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2.5 Wien—Zwischenpunkte in Europa—Lenin-
crad in beiden Richtungen.

3. Dic auf den in den Absitzen 1.1, 1.2, 1.4,
1.5, 2.1, 2.2, 2.4, 2.5 angefiihrten Flugwegen
iiegenden Zwischenpunkte konnen auf Wunsch
eincr jeden der namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternehmungen bei einzelnen oder allen Fliigen
ausgelassen werden.

Die in den Absitzen 1.3 und 2.3 angefiihrten
Punkte in dritten Lindern kénnen auf Wunsch
einer jeden der namhaft gemachten Luftverkehrs-
unternchmungen bei ¢cinzelnen oder allen Fligen
unter der Bedingung, dafl eines dieser dritten
Linder iberflogen wird, ausgelassen werden.

4. Bei Fliigen iiber das Gebiet der Vertrag-
schlieBenden Teile werden die Luftfahrzeuge
eines Vertragschlieenden Teiles mindestens eine
Landung auf einem der auf einem internationa-
len Flugweg liegenden Punkte im Gebist des
anderen VertragschlieBenden Teiles, sofern keine
andere Vereinbarung zwischen den Zivilluftfahre-
behorden der VertragschlieBenden Teile getrof-
fen wird, durchfiihren.

5. Das Recht, Fluggiste, Fracht und Post, die
im Gebiet dritter Linder an Bord genommen
oder in diese beférdert werden, im Gebier des
anderen VertragschlieBenden Teiles aufzunch-
men bezichungsweise abzusetzen, kann nach
gegenseitiger Vereinbarung der Luftfahrtbehor-
den beider VertragschlieBeader Teile gemif den
Bestimmungen des vorliegenden Abkommens
und seiner Annexe gewihrt werden.

6. Die von den VertragschlieBenden Teilen
namhaft gemachten Lufeverkehrsunternechmun-
gen werden MaSnahmen treffen, dafl alle Befor-
derungen von Fluggisten, Fracht und Post zwi-
schen thren Gebieten auf Vertragslinien erfolgen.
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ANNEXE I1

Zur Gewihrleistung der Flugsicherheit ver-
pflichten sich die Zivilluftfahrtbehdrden der Ver-
tragschlieBenden Teile, folgende Bestimmungen
zu beobachten:

1. Die fiir die Leitung des riuges von Flug-
zeugen erforderlichen Angaben miissen von den
entsprechenden  Lufeverkehrskontrollzentralen
durchgegeben werden.

2. Den Flugzeugbesatzungen werden schrift-
lihe Meldungen und miindliche Informationen
iiber die Wetterverhiltnisse auf der gesamten
Flugstrecke sowie Angaben iiber den Zustand der
Flughifen und der fiir die Durchfilhrung der
Flige erforderlichen Navigationsmittel zur Ver-
fiigung gestellt werden.

3. Die Flugzeugfithrer sind verpflichter, den
Fiugdurchfiihrungsplan der betrefenden Luft-
verkehrskontrollzentrale zur Genehmigun; vor-
zulegen. Der Abflug wird er<r narh Genehmi-
gung des Flugdurchfiihrungsplanes gestatter wer-
den.

4. Die Flige werden gemifi dem genehmigten
Flugdurchfithrungsplan erfolgen. Abinderungen
dieses Planes werden nur mit Genehmigung der
zustindigen Luftverkehrskontrollzentralen, deren
Weisungen fiir die Flugzeugbesatzung bindend
sind, zugelassen werden.

5. Die Flugzeuge miissen stindig auf der
Sendefrequenz der entsprechenden Bodenfunk-
stelle empfangsbereit und auf der Empfangs-
frequenz dieser Funkstelle sendebereit sein, Die
Verbindung zwischen Boden und Flugzeug hat
nach dem Q-Kode und nach Méglichkeit durch
Radiotelephonie auf Ultrakurzwellen oder Kurz-
wellen zu erfolgen. Dabei ist lber dem Gebiet
Osterreichs die englische oder dic deutsche
Sprache und iiber dem Gebiet der Sowjetunion
die russische Sprache zu verwenden.

Beim Flug iiber dem Gebiet des anderen Ver-
tragschlieBenden Teiles haben die Fiugzeug-
besatzungen wihrend des” Uberfluges der fest-
gesetzten Kontrollpunkte ihre Position zu mel-
den.

6. Beim Flug iiber &sterreichischem Gebiet
richten sich die Besatzungen nach den einschligi-
gen, Im Osterreichischen amtlichen Luftfahrt-
handbuch enthaitenen Angaben und beim Flug
iiber dem Gebiet der Sowjetunion nach den gel-
tenden Vorschriften und Bestimmungen der
AEROFLOT.

7. Die Luftverkehrsunternehmungen haben
den zustindigen Luftverkehrskontrollzentralen

laufend mitzuteilen, bei welchen meteorologi-
schen Minimalbedingungen die Landungea auf
den Flughifen gestattet werden.

Die Landungen der Flugzeuge werden gemifl
den bei den Zivilluftfahrtbehdrden ‘eines jeden
Vertragschlielenden Teiles geltenden Vorschrif-
ten durchgefiihre.

8. AuBlerplanmiBiige Flige der Flugzeuge der
in Artikel 2 des Abkommens genannten Luft-
verkehrsunternehmungen werden nach vorheri-
ger Anmeldung der betreffenden Unterachmung,
die mindestens 24 Stunden vor Abflug des Flug-
zeuges erfolgen mu8, durchgefithre werden.

9. Zum Zwecke der Ubermittlung der fir die
Durchfiilhrung der Flige und die Leitung des
Verkehrs der Flugzeuge erforderlichen Angaben
werden die ZivilluftfahrtbehSrden der Vertrag-
schliefienden Teile eine direkte zweiseitige Flug-
funkverbindung zwischen den Flughifen Wien
und Moskau sowie auch zwischen den Unter-
wegsflughifen, die sich auf dem festgesetzten
Flugweg innerhalb des Gebictes der Vertrag-
schliefienden Teile befinden, sicherstellen.

10. Im Falle irgendwelcher Ereignisse mit Flug-
zeugen, Besatzungen, Fluggisten, Gepidk oder
Fracht einer Luftverkehrsunternehmung cines
VertragschlieBenden Teiles, die dadurch hervor-
zerufen sind, dafl die Zivilluftfahribehdrde, die
Luftverkehrsunternehmung oder die Flughafen-
betriebsgesellschaft des anderen Vertragschliefien-
den Teiles, die laut diesem Abkommen iibernom-
menen Verpflichtungen nicht erfiille hat, oder
dic infolge grober Fahrlissigkeit oder absicht-
licher Handlungen ihrer Mitarbeiter oder Repri-
sentanten entstanden sind, wird die zur Haftung
in Anspruch genommene Zivilluftfahrebehdrde,
Lufeverkehrsunternehmung  oder  Flughatenbe-
triebsgesellschaft die matericlle Haftung im Aus-
mafl des ratsichlich zugefiigten Schadens in dem
durch die geltenden nationalen Gesetze der Ver-
tragschlieflenden Teile oder durch deren inter-
nationale Verpflicitungen aus multilateralen
Konventionen vorgesehenen Ausmafl tragen.

11. Falis durch ein Flugzeug der Luftverkehrs-
unternehmung cines der VertragschlicRenden
Teilc dem anderen Vertragschlieenden Teil
oder dritten Personen auf dem Boden irgendein
Schaden erwichst, wird die schuldige Luftver-
kehrsunternchmung die materielle Verantwor-
tung gemifl den Gesetzen des Vertragschlieflen-
den Teiles tragen, auf dessen Gebiet das betref-
fende Ereignis geschehen ist.
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[RUSSIAN TEXT — TEXTE RUSSE]

COTTIAINEHUE MEXAY ABCTPUVICKWUM ®EJEPAJIBHBIM ITPA-
BUTEJIBCTBOM U IMTPABUTEJIBCTBOM COIO3A COBETCKUX
COLIMAJIMCTUYECKHUX PECITYBIIMK O BO3AYVIHHOM CO-

OBHIEHMU

Ascrpaficroe @enepamnoe Ipaseremsereo B
IpaseremcrBo Cowsa Copercxksx Companncrn-
qeckux PecnybIER, pyKOBOACTBYSCH xelaHHeM
RaumbHefimero pasBHTEA BOBXYIIHMX coo0memuit
Mexy ofeAME CTPARAME, IOrOBOPB/IACH 0 HEFe-
CTeNyIOmeN:

Orates 1

1. Kawpaa u3 Jloromapreawmexes Cropom
npexocrapaser apyrof  IoroapmBaromefica
Cropose mpaBa, DPeXyCMOTPeHEWE HACTOAIIHM
Corzamenmen, B NeNAX JCTAHOBIEHAA PeryaAp-
HNX MEXIYHAPOABHX BOSIVINHMX JEHEN 1o
MADIPYTaM, YKa88HENM B [IpBrioxesmn I Ba-
croamero Cornamenns. Taxae TEETE B MapmpYTH
6yayT HMeHOBaTBCA B RGJIbHEHMENM ¢I0rOBOpHHE
JUEML B (YCTAHOBICHEHE MAPIPYTH».

ABRanpennpBATHE, HaBHAYEHHEO® Ramao# Ho-
ropaprealomefica Croponof, SycT ToXB80BATHCA
OpB BSRCOOYATAHE JOTOBOPHWX JHHEA 00
VCTABOBJIEHEHM MAPWIPYTAM CIEXVIOMAMHE Ipa-
BAMH:

a) NpOHBBOXCTBA DOCANOK HA TeppPHTOpPLY
xpyroft lorosapusammefica CTopoEn B OyHEKTAX,
BHIGNOHHKX JUIA  MAPIPYTOB, YRASAHENX
B [lpaaosessm I macroamero Cornamemes,

C 0eNb0 TNOTPYEKE H BHIPYSBKA [RCCANKEPOB,
rPysa A TOYTH MEKAYHAPOXHOTO CIENOBAHEN;

6) DpORIBONCTSG TOCANOK HA TOPPHTOpHHM
apyrofi Joromapesametica CropoEM ¢ mexoM-
MEPYeCKEMI! IeJAMH 8 NUYHETAX MApIIPYTOSB,
ykasaEEHX B IlpEmowesmm 1  macrosmero
Cornameses.

2. MapmpyTH 10XETOB CaMONETOB B BOSAYMENE
BOpOTa OpONETa MNOCYASPCTEOHHNX IPAaHEN YCTa-
HaBIHBAIOTCA Eadqof Hs JlorosapEsammuxcA
Cropor Ba CBOeR TepPHTOPHH.

3. Honern caMoneroB ofemx I{orosapusan-
mexcd Oropom depes TOPPETOPEI  TDETHErO
rocynapctss OYyRYT UpOESBONHETRCHE B COOTBET-
CTENE C Pa3POUEHEAME, NOXYYeEEHME Raskiof
g9 Jorosapesammexcsa CTOPOB § DPABHTeNLCTBA
BTOTO0 TPETHEro IrOCYHapCTBA.
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Cratea 2

1. Hpasrremserso Cowsa Coporckux Commams-
oragecKHX PecrrySmmx Bosnaraer dRCONyarammio
I0r0BOPHKX NHEHR, YRABAFESYX B [ppaomerss I,
8a MoEncreperso rpaxknanckoft apgammm CCCP,
toropoe BasHasaer xag eroft nenw Tpasenopruoe
YUpARNEHHE MERIYHAPORHHX BOS JAEAL
rpaxqascroff apramms (AJPO®JIOT.

2. Ascrpmiickoe OefiepamsBoe llpaBETem-
CTBO HaSHAYAeT 171d BECONYATANEE NONOBOPHKX
JEEN, yxasanuEux B [praomessn I «Aycrpaos
Spnafiaey — ApcTpaEiicRoe aKOBOHepBoe 06me-
CTBO BOSNYMEHHEX coobmenml (AVA).

3. Bee nomwepuecKme BODPOCH, B G&GCTHOCTH,
YCTAaBOBIeHHEe PACOHCAHEA 0OJETOB. BRIOYAHA
9acTOTy NBMXKEHHA, Tapa(oB Ba OepeBOBKI,
nopaaox (HEAECOBHX pacyeToB A TEXHEYECKOro
06C.TYHHBARES CAMOJIETOB Ha 3eMJe, PAspemalTes
8 OTHEJbEOM corJameHHE Mexxfy AVA r ADPO-
@JIOTOM. Ilpit stoM cuegyer crpeMaTheA K
ToMY. 4TO0H 060103HO DpejnaraeMuil asuampex-
OPRATAAME 001eM TepeBO3OK, N0 BO3MOKHOCTII.
YAOB:1eTBOPA: COPOC Ha UEPEBOSKA N He EBMENO
fu  MecTo HecOpaBefHBOE RapymeEnHe MX
HHTEPeCoB.

1. lonoaBurenbHHe B UAPTepHHe pelicy
BUOOABAITCA B COOTBETCTBER ¢ B8aKOHaMnm o
DpasRIaMn KamjoRt IoroBapusatomefics Cro-
POEH.

Oratsa 3

dna  ofecmeveHEA UOJETOB., BHUOIBAEMHX
B cootBeTcTBER co Cratbeft 1 wacrosmero Coraa-
menuA, Kaxnad u3 Jorosapmealomuxcs Cropon
fyner mpelocTaBIATH caMolteraM xpyrofi [o-
rosapusapmefics Cropomn BeoGXofuMue cpen-
CTBa PAXHOCBCTOTEXHEYeCKOro obecmegeBus n
neofxonmmMoe MeTeOpOHOrEIecKoe o6cnyRABaHKE,
a Takke coofmarh mpyroli Ioromapmeawomefica
CropoEe naHHMe STHX CPeRCTB I CBeleBEA 00
ajponopTax NOCATKI R O MApmpYTe UONETOR
CaMONETOB B OPERCNAX CBOGR TEPPATOPIN.
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Cratea 4

Kawnaa us Jorosspmealommxca (Cropon
ocTaBiseT 83 co60fl MPABO OTKABATh ABHATDAHC-
nopraEoMy mOpexnpEATER npyro#  Jlorosapa-
paomefica CropoEH, ywassagomy B Cratse 2
gacrosmero (COrNAMEHAA, B paspeloHHR Ha
DoJeTH HIE OTMEHETbL TaK0e paspemleHEe, eCiE
OHa He EMEET NOKASBATENBCTB, 9TO HpeEMyIIe-
CTBeHHO® -BUAJeHEe HIE (AKTEHYOCKEH KOETPOIL
33 STHM OpeTUPEATHEM OCYIHECTBILACTCA rpaxia-
Aayy RIE opragaya sroft Jloropapasanmekcs
Croposn.

Cratea 5

1. Coopx B ApYrue IIATE:KE S& NOJbBDBAHNC
AJPOO®JIOTOM KaRTHM 28POTPONMOM. . €ro
COOPVXKEeHUAMA I TEXHHYECKNMH CPelCTBAMW Ha
TODPETOPHE ABCTPHE GyIVT BBHMATLCA B COOTBET-
CTBAH ¢ OPHIHANLAO YTBEDP:KACEHHMN CTABKAME

d Tapudamn.

2. C6opnl H IPYTHe OAATEXHE 83 OONbLBDBAHAC
AVA KaxINM 33DOIPOMOM, €r0 COOPYKeEHAME
I TeXHHYCCKMMII CPENCTBaMll Ha TCPPUTOPIIL
Cooaa CCP me 6yayT npeswmarh c€TaBOK 1t
TapH($OB, KOTODHC BSHMAKTCA 33 ARATOTHIHWC
yexyru ga tepprropnu Aserpun ¢ ASPOOIOTA.

Cratea 6

PacueTn MexkIY HasHaYeHHNMI aBHanpel-
OPUATUAMI GVAVT DPON3BOIMTHLCA B COOTBET-
creun ¢ Reticrsyiomins CornamenieM o nraTexmax
mex1y Ascrpueii it Cowosom CCP.

CyMMBI, DpHYNTROMHEECA aBlANPENNPUATIIL.
HasnaqacuHomy xpvroii Jorosapusawomeites Cro-
poKoil, OYIVT CBOOOIHO MEPEYNCIATBCA U He
NOBCPruTLCA HIKAKOTO P03 00I0KCHNAM HIN
OTPAHNICHIAM.

Crarpa 7

1. Cayonernl, coBepmaomue N0.1CTH B COOTBET-
creiin co Crareell 1 Hacroamero CornaureHus.
a TaKKeC ropioscc. CMa30qHHEe MAaTepHaIH,
3anacHHe YaCcTH. CHapAMKeHlte H NPoI0BOIbCTBHE,
HaxoaAamiieea Ha GOPTY ITHX CaMoneros, Npu mx
OpROHTIN LA Tepputopno Apyroit lorosapn-
palomeiicA CTOPOHH. & TaKwe NP HX TORTHN
¢ aroit Tcpputopuit OYAVT OCBOGOMRATLCH OT
00.107K€AIA BBO3HHMU 11 BHBO3HHMIl TaMO/KeH-
HHMII DOUTITHAMIL B IpYyTHMI cOopaMil, BK1I09aR
€IV4all, Koria OHI OYIyT HCHOILI0BATLCA NN
D0oTPeOIATLCA BO BPCMA MOJNETa HAa YKa3auHoii
TCPPUTOPHI. HO 32 HCKIIOYEHHEM TCX CTvHaes,
KOTI1a omi 6VAVT OTSVAIATBCA Ha Teppurtopi
apyroii lorosapusawweitca Croponu.

2. dauacHmC 4acTi, TroprYec, CMA30YHHE
MATCPHATH, HCODXOJUMBIC IJ1A BHMOJHEHHA It
obecreqcHilA NDeTOB B co0TBeTCTBHN c0 CraTnefl 1
HacToAwero Corfamenila. 4 TaK#e KNCTPYMeRTH .
NPCAHAJHAYCHHAIC 114 NOMOJHCHUA CAMOMETHOrO
KOMIIEKTa, A0NYCKaIOTCA K BBO3Y Ha TePPHTOPHI
npyroii [loropapusaiomeiics CropouH, a Takske
K BLRO3Y ¢ 3roii Teppuropun, 6e3 B3uMamnA
BBO3HHWX I BHBO3HHY TAMOMKEHHHX OOWMUH If
ApTrUX ¢O0poB, 10 Ov3 NpaBa OTIYIHKAEHUA NX
Hu 970N TeppuTopilL.

3

3. Bo Bpema HaxoAIeHNA BHINEYKa3aHHHX
npeimeroB Ha Teppmropun apyroft orosapa-
saomeitcR CTOPOHW OHIt MOAICHKAT KOHTPOIW
TUMOKEHIHX YypesIeHuii.

CraTia 8

1. CanoseTH aBHATPAHCNOPTHHX NPelTpHATHI,
vrasaHEuX B Cratse 2 nacroamero Cornamenss,
mpis monerax Ha TeppnTopnm apyrofi. Jlorosapy-
panmencs OrOpOBH RORKHE IIMETH VCTRHOBAECH-
HENE JIA MEAIYHAPONHLX DOXCTOB ONOSHABA-
TeJbHHE 3HAKH CBOHX IOCYIapoOTB, CBHACTELCTBA
0 PErHCTPallEN, YNOCTOBEPeHMA © TDOJHOCTII
K DOJNeTaM N pa3pelleHHA Ha DaxuOYCTaHOBKH.
Kpoxe Toro, komnereHTHHe oprasn Kaswpgoli
13 Jlorosapusaoumnixes CTopos yoranosar, kakue
MONOJHNTCAbHNE CYAOBHC HNOKYMEHTH JAOMMKHH
AMETh NX COGCTBEHHBIC CAMOJIETH NPH MEeXAy-
RaPONHNX noicrax, Il coobmar o6 sTuX AOKY-
MEHTaX KoMMereHTHuM opramam npyrodi Jo-
rosapnsaomeitca Cropous. IlisnoTi w ocTanbHbIC
qeHb 9KHMANA A0AAKEM WMETh VOTAROBIEHHHC
CBIIETC.ILCTBA.

2. Bee upmMeTKa3aHObE TOKYMEHTH, BHIAHHHIC
umr  vreepalcsnste ofmofi na  Jlorusapameaio-
umxea CropoH, OYAYT NpPR3HABaThCA NeRCTBI-
TeIbHHMI Ha TepprTopin apyrofi Jorosapnaai-
mciica CToposu.

Cratba 9

1. 3akoun 1 npaBuia KaxknoH 113 Jorosapubaio-
murxess CtopoH. oTBocAmmtecA K HPubHTIO Ha
€¢ TePPATOPIIO T OTNIPABIEHNIO C Ce TEPPHTOPIN
BO3AFMIHLX CYIOB, COBEPWIAIONINX MC/KIyHAPON-
HBE NOJeTH, WTN K IKCILTYaTamul Il HaBHTamuil
ITHX BO3AYVIHEWX CYAOB B Npelciax ee Teppu-
Topuit. 6¥XTT pacCTPOCTPARATHCA Il HAa BONYMIALC
CYAa AaBNATPaNCNOPTHWX Dpeanpuatull. yka-
sanuwx B Cratee 2 wacroamero CoraameHns.
f NOKAH COOMIONATBCA 3THMH  BO3NYTIHAIMI
cynaMn BO BpeMA X NpROWTAA. yOwTnA nan
HaXO0KICHUA B Tpenenax Tepputopii atoit Io-
rosapusaomeiica Croporn. B cryaac napymenna
3THX 3aKOHOB ¥ mNpaBitT JorosapHBalomicca

Vol. 1973, 1-33748



386 United Nations — Treaty Series e

Nations Unies — Recueil des Traités

1997

CTOpOHII MPAMYT MEPH K HEMCITeHHOMY pace:ic-
JOBAHIIK 11 TIPEKPAMEHNI0 TAKHMX HApVIUCHMIi,
4 TAKAC K UX OpCIOTBPAMEHNK B OVIVIDeM.

2. BaroHu U NPaBNIa Ka#x10il 13 lorosapusak-
mixea CTopou. OTHoCAUIMECS K NPHOWTHIO Ha
e¢ TCPPUTOPINO 1LTH OTAPABICHNK ¢ CC TCPPUTOPLY
naccaNnspos, IKNOa#ell 111 rpy3os BO3AVIUAWX
CYI0L. B YACTHOCTH!. NACOOPTHHE, TaMOKEHHHC,
BATOTHHE M KapaHTIHHHC mOpaBuma, 6yavr
PACHPOCTPEHATLCA HA NACCaKNPOB, IRNIANKH I
rPYan  aBHATPABCMIOPTHHX upeanpusarntl, vka-
aanumx B Cratbe 2 Hacroamere Coraamenus,
B0 BPCMA UX OPUOHTHA, YORTUA HTI HAXOAKACHNA
B Tpeferax Teppuropun aroli Jorosapisalo-
wetica Croporu.

Crarea 10

1. Jag coraacoBaHNA BOUPUCOB BOJIVMHHX
HCPEBOJOK 1t OBCTYKWRBAHMA caMmoictoB  Jo-
ropapuBaommieca CTOPOEH  B3alilMHO  Opefto-
craBaanwT AYA 1 ASPO®AOTY npaso mmers
cBONX OpeacraBuTeleli ¢oOTBCTCTHEHHO B Beme
B MocrBe, a TarXe B APYTEX NYHETAX, KyAB
OyXyT BHNOIEAT: DoxeTH caMoxerd AVA u
ASPOQJIOTA.

2. Ykasawmwe B Hacrosme#t Cratse mpern-
CT4BHTCIHE, & TAKKE YIeHH SKHIAKER CAMOETOB,
COBEPMAONMX DOJeTH B COOTBETCTBEH CO
Cratbeft 1 macrosmero CoraamemEs, NOMKEHW
ONTL rpaxknanaMy ABCTPHI H COOTBETCTBEHHO
Cowsa CCP.

Cratea 11

B cavyae BUHY:KIGBHOH DOCATKU, ABapmy
HIH KaTacTpodu caMonera onHOH oroBapuBaw-
wmefica CropoBn ua TepprTopEn mpyroft o
roBapusapmefica Croposn Cropoea, ma Tepph-
TOPHH KOTODOfi HMETO MEeCTO 3TO IPOHCHIECTBHe,
NEMe11CREO0 U3BeCTHT 06 atoM Apyryo Croposy.
npiMeT BeodX0IUMHe MepH A PaccielOBaRUA
NpHINH OPOHCMECTBRR N no mpockbe apyrof
CropoBu obecmeant OecrpenATCTBeEEHE Bbeal
Ha €e TCPPHTODIHIO ODpeacTasnTenelt atolt CToporn
177 YYACTAA B PACCHENOBAHEH TAKOr0 DPOHCIe-
CTBIA. Q4 TaKXe DPAMET HEOTNOXKEWE MEpH Mo
OKAa3aHN0 UOMOMA ORUUAXY H UACCAKEPAY,
€CTR OBN MOCTPANATH IPH MNPOHCHECTBHN, I
obecnednT COXpAaHHOCTL HAXOAAMEXCA Ha BTOM
camosniere RouTH, Garaxa u rpyaos. Cropoma,
Belyman paccienoBaBRe EPOHCMECTBHA, 06Aaana
nporedopunpoBaTs apyryl Croposy o ero
pesy.IbTaTax.
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CraTba 12

1. B 1yxe TecHOro COTPyAEHIeCTBS BEXOMCTBA
rpaskiasckoft  apmamEe  JleroBapEBarmmaxcs
CropoE 6YAYT Bpema OT BpeMeHE ITPOBONETH
KOBCT-IBTAINE ¢ HewTbio obecnetenun cobmonemna
DPRBOHOOB B BHOONBEENA NONOKEHTR. N3NOKeH-
HEWX B pacrosmey CornameEwm.

2. Ecan onua u3 Jorosapusaomrxea Cropon
nokelaeT USMEHHTh KaKoe-THO0 DonoxeHHe
nacroAmero Coriamenus, ona Moer OONPOCHTH
npoBeleRNs KOBCYIbTANEE ¢ Xpyrol Jlorosaps-
saomeftca Croposofi. 9Ta KOBCYILTANEA NOMKES
BayaTheA B TedeHBe 60 nEeRt ¢ ZATH MOTyYeEEA
8TOR Ipochin.

Jw6ve usMexemme Bactrosmero Coraamesns
Oyner BCTYODAT: B CENY B TAKOM e DODAMKe,

KaK 370 DPeayCHOTPeHO J1R BCTYIIEHEA B CRIY
camoro Cornamenus.

3. Havesemma [Ipumomemmf macroamero
CornameEBA MOTYT DpPOH3BONHTHCA HedoCpex-
CTBEEHO [0 COTNIACOBAHHK MEKTY BEJOMCTBAME
TPaIaRCKoft aBHANEE JloroBapEBAOmEXCH
CropoB. 3TH WBMEHEHEA BCTYDAT B CEIY 9Yepes
30 nEeft mocye DOXTBEPRNEHRA OO6MEHOM NHI:IO-
MATHYeCKOME HOTAME.

Orsrsa 13

Hacrosmee Cormamemge m IIpraomeHEA X
HeMy, SBEANIHECA €70 HOOTHOMIEMOR JACTHD,
BCTYUAT B CAXY wepes 30 HBefl O THA NOMIECAHRA
Bacrosmero Corzamenma B GynyT XeficTBOBaTH
IO TeX mOp, DORA onHa E8 JlOroBaPHBALINEXCA
Cropos me coobmur mpyroit oropapHpammefics
CropoRe o0 CBOEM :HeNARWE [eHOHCEPOBSTH
macroamee Cornamerme. B srom caywae Corma-
memne B IpunomemBa R Hewmy OpeRpaTaT CBoOE
HeficTBHe Yepes MBEBAINAT: MecANleB HoOCAE
ppyuerea apyroft Jorosaperapmefca Cropone
VBeIOMJIEHHS 0 NeHOHCANEE.

Cratea 14

Tocne saknoveAns nacrosmero Coraamexsns
n DpuzoxesEft Kk rewy CornameHHe MexIy
Ascrpufickay QenepansEny [paBeTemcrsoM &
Dpaprtemerson Cowsa CCP o mosgymEoM
coobmernnn oT 9 Hoabpa 1955 rona TepAer cBoOW0
CRAY.
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COBEPIIEHO B rop. Beue 2 miona 1968 r. HEMEIKOM I pYCCKOM #ASHKax, OpAYeM o06a
B ABYX OOMTABHHX JKSEeMINApAX, KAWIHE HI TE€KCTA HMEIT OAHHAKOBYI CHIY.

ITo ynonmHoMounto ABCTPUHCKOTO
®enepambuoro [IpaBuTesLCTRA:

BAnRArENM

ITo ynomiomouuro ITpaBuTemcTa
Cotoza Coserckux Counamcradecknx Pecny6ummk:

JIoruHoB
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TTPUJIOXXEHUE 1

1. AsuampennpasTEe, HasmadegHoe Ilpasu-
rexnerBoM Comaa CoperckKEX ComEaXBOTHYeCKEX
Pecoyfamk, 6yner HMeTs UPABO BKCIAYATEPOBATE
BOSTYMHEG IWHEY B OSOHX HampaBIeWEANX DO
CTeTyONEN MapIIpyTaM:

1.1 MockBa—DUpOMEKYTONHEE OYHEKTH B
Espone—Besa 8 0608X HAUDABIeHNAX:

1.2 Mocksa—Kues—1IpoMesKyTOIRHe NYERTH
B Espone—Bena B 060HX HANPABIEHWAX;

1.3 Oyextu 8 CCCP — sepes TeppaETOpHI
ABCTDER 0O YCTABOBICHHEM ME:KIYHSPORHL
Tpaccau (¢ Docamxol B Bere B/HH ¢ TeXEHIecKof
pocamkodt B JIwEme) — DyEKTH B llBefinapms.
Praxms, DpaEEE B [atee 8a WPeNeNH STHXK
CTPAE B O00HX HANPARNEHHAX:

1.4 Kaes—OpoMeyToume OYEKTH &
Espone—Bera B 060HX EADDABIEHEAX;

1.0 JleHNHIrpal—DOpOME&KYTOUHHE OYHKTH
s EBpone—Bensa B 060AX HaUpanieunsx.

2. ABUanpeNUpHEATHe, Ha3HadeHHOE ABCTpHi-
ckuy  O.nepampEny [pasETemscrsoM. Gymer
EMETb [OpaB0 3KCIUIYATHPOBATH BOSTYMIHHC
JEEEY B 000NX BAaOpaBNCHHAX 00 CIACAVIOIDEM
MapmpyTay:

2.1 Bema—unpoMexyTougne NYHKTH B
Espone—MockBa B 060AX BaUpaBNeHHAX,

2.2  Benwa—nopoMexkyTouHHe OYEKTH B
EBpouze—Kues—Mocksa B 060RX HaIPaBsIeHHAX!

2.3 IlyexTt B ABCTpEH — 4epe3 TEPPHOTOPHIO
CCCP 0o vCcramoBjeHRWM  MexRTYHaDONHHM
Tpaccay (¢ mocaako#f 8 Mockse m/HTE ¢ TeXmEm-
yeckoft mnocankoft B TamReare) — NYHKEH B
Iipase, Huxnr, Tafinagae n manee sa mpelers!
aTUX cTpaH B 00ORX HanpaBleHEAX:

2.4  Beaa—npovexyTOYHHe  OVEKTH  H
Espone—Knes B 06oux HampasiegRAX:
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2.5  BeRa—npoMeXYTOYHHC  OYEKTH It
Espone—dlernerpal r 0601rX HaOpaBiIeRNAXN.

3. Ilpomeskyrodnne HYBKTH, PacOONOKERHHC
Ha MapIpPYTaX, VIIOMAHYTHX B Daparpadax 1.1,
1.2,1.4,1.5.2.1,2.2,2.4, 2.5, MOryT 10 :KEABHRIO
RaxIOr0 03 HA3RAYeRHKX aBHAOpeRUpOATHIi
ONYCKaTbeA NpH T060M R BCEX DOJETax.

IyAKTH B TPeTHHX CTPAHAX, YOOMAHVTHX
B maparpajax 1.3 u 2.3, MOryT mo sedammio
Kakgoro NX HA83BaYeHHLX 8BNANPeNIPBATHH
omvekaThcA Dpy ToboM B Beex {oJNeTax,
upn yeaosHu 00A3aTeqbEOTO Tponera OXHOfi
N3 STEX TPeTHHX CTpaH. '

4. Nlpu mozerax vepes Tepprropen orosapu-
paomuxcs CropoE camoners olmoft Jorosap-
paomefica CropoEH G6yayT OpOR3BORATH. MO
KpafHe#t Mepe, OHY NOCATKY B OMBOY i3 OTYHRTOB
Ha TeppuTopEm Apyrof orosapmeaomeics
CropoHH, pacmo0KEHEHX B8 MeKIyHAPOXEOfi
Tpacce, ecm ge fyner XpyroR noroBopeEBOCTH
MesKI¥ BENOMCTBaMH rpawciafickol aspammE Mlo-
rosapusalomuxca Cropom.

5. [IpaBo morpyski ¥ BHIPYSKE DaCCAXIPOB,
rpysa B UONTH, BSATHX Ha 60PT Ha TeppHETOPHE
TpeTBUX CTPAn HJH UaNpaBAOMEXCA B HEX
¢ Teppuropam apyroit Jorosapmeawmetica Cro-
POHH, MOXeT OHTh NPefoTaBAEBO if0 BSAHAMHOL
ROroBOPSHHOOTE MEXIY BEIOMCTBAMH TPaHGIAH-
ckoit aBnamm obemx Jorosapeeaommscs Cro-
POE B COOTBETCTBEH € HOJIOBHEAME HACTOAIMErO
Cornameuua u HpunoxenmR K Hemy.

6. ABRADpeXUpHATEA, HaBHaTeRRNe Jlorosapi-

.Balommmuca CTOPOHAME, NMPHMYT MepH, TTobW

BCe IIEPEBOSKH NACCRYKHPOB, PYSOB I LOYTH
MEeKIY HX COOTBETCTBYINIEME TEpPPETODEAMI
HagpaBIAABCH MO NOrOBOPMHM IHHREAM.
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MMPUNIOXEHHME 11

B neasx obecnevesms (630DacEOCTH NOJETOB
BEIOMCTBA I'PAKIABCKOR apmamy JlorosapEBalo-
muxca CTOpoH 06ASYITCA MCXOXNTL I3 CAEAYIo-
OIMX  TTOTOMKOHEH:

1. CseneHHA, ReoOXONRMHe 174 PYKOBOACTBA
ABEKEHHEM C3MONeTOB, AOKHN NepelaBaThCs
COOTBETCTBYRIINM NERTPaY N0 PYKOBOXCTBY
ABIKeHHEM.

2. JKUDAKAY CAMOTeTOB O¥IFT NPEICTABIATLCA
NAChMEEHNE CBOXKH H yeTBaA HEQOpMamns
0 COCTOAHHA MOrOTH MO BCEWY MAPMPYTY NOACTa,
a TaKKe JaHHHE O COCTOAHNN a3PONOPTOE N
HABAMSOEOHEWX CPefcTB, HeoOXoaBMwe Has
OCYIIECTBIEHAA 07ETOB

3. Komgrympu kopabiell 0643aRH OPeCTaBAATL
NIaH 00JeTa HA VTBEP:KICHHC COOTBETCTBYIO-
meMy NeETPY 0O PVKOBOICTBY IBHIKEAHEM.
Buuter 6y1eT paspemaThca TOTBKO NOCTE VTBEPIK-
ACHHA MlaHa nojera.

4. TloaeTH 6¥AYT OCYMeECTBIATLCA B COOTBOT-
CTBUM € YVTBEpP:KACHEWM niaroM. Hamenenna
aToro NJIaHAa OoONeTa ROOVCKAWTCA TOABKO «
COIJIACHA COOTBETCTBYIOMEro NeBTPa N0 PYKOBOA-
CTBY BO3TYMEHM IBHKEEHeM, YRASaHEA KOTOPOTO
ABTAIOTCA ANA IRHIAKA CAMO1eTa 06A83TeNLENIMH..

5. CaMoneTH NOMKEH OWTbL NOCTOAHAO TOTO-
BHMH K OPHeMy Ha 9aeToTe NepelaiN COOTBeT-
CTBYOMES HaBeMHOR PaXBOCTAHOHE H K NMepenaye
HA 9acToTe NpEeMa 3Tof pazHoctamuu. CeAsb
MEeXAY SeMaefl W CAMOJIETOM NOLKEA 0CYmecT-
BAATECA 1O Q-KOXY, & MO BO3MOMKEOCTH, Pamio-
TeneOBEOM HA YIABTPAKOPOTKHX HMH KOPOTKEX
BoaHax. Ilpn aroM map Teppuropmeff ABCTPHH
AoRyeH NPUMEHATHCA ARTAACKEN I HeMenkAli
A3MKkK, a Hag Teppuropmefi Comerckoro Cowosa
~- PYCCKINfi ASHIK.

IIpu nonere sax Teppmrropeeli apsToft CTopoHn.
fnpoJieTas YCTAHOBNEEENE KOBETPOIbHHE MVAKTH.
IKENAXE CaMoIeToB 0048aHH coobmath 0 MecTe
CBOEr0 BAXOXKICHRA.

6. Tlpu nomere Haa TeppuTopHeli ABCTpEN
9KHOA:KH PYKOBONCTBYIOTCA COOTBETCTBYIOIIEMII
CBEJCHHAMM, COJEDKAMEMIUCA B ABCTPEACKOM
ofHUBATLEOM 83POHABHIAITHOEBOM COPABOYLHKE,
a mpH mDodere Bal TeppuTopHefl CoBerckoro
Cow3a — QeRCTBYWINEMN NPaBNJAMH N perna-
menraMy ASPOOJIOTA.

7. ABHATPaHCHOPTHHWE MPeINPRATUA ROHKEH
c006maTh COOTBETCTBYIOIIHY NERTPaM NO PYKO-
BOJCTBY MBEXKEHMEM O TOM, OPH KaknoX MEER-

MANLENX MeTeOPOJOTHIeCKIX VCIOBNAX GYIVT
paspemarbeA DOCANKD B a8PODOPTAX.

Tocazke camoneroB O6yIFT OpoOUSBONBTLCA
B COOTBETCTBHAR C NPABHAAMD, AEBCTBYIOMNMH
B BeIOMCTBAX TpakAaECKOfl ABHANER Kawoft
ns CropoH.

8, Ilomern camoneros marpancuogm
opennpaaTEfl, yRasaEENX B Orarbe 2 Corna-
MeRREA, BR¢ PACDHCAHEA OyRYT OpPORBBORETLCA
0 OpeNBapHTENLHOR BASTBRE SAHMHTEPECOBAHEOrO
UpeNNpHATAA, KOTOPAR JONWEA OWTL DOAaHa
Be MeBee, KaK BS 24 Yaca O BHIeTa CaMonera.

9. C nemo DepeflaYd ASHEWX, HE0OXONAMEX
NpA BWUONEEHHEW [ONEeTOB H PYKOBONCTBe
NBIMKEEAEN CAMONETOB, BEOMCTBA TPaKNaBCKOH
aspanmr Horosapasaomexca Cropor obecneqar
NpAMYI0 ABYCTOPOHHIIO IACUETIEPCKYIO DPaluo-
cBABh MewJy adpomoprawu Bema ® Mocksa.
a4 TAKKC OPOMEKYTOYHHMN  a3pOmOpTaMi.
HAXOMAANTCA HA YCTaHOBICHEOM MapmpyTe
DoneTa B mpenenax TeppuTopr Iorosapusai-
mirxea CropoH.

10. B caywae Rarnox-isbo mpomcmecTsit

€ caMoNeTaun, OKANAKAMII, NACCARNpaMil.
6araskoM KIN rpy3aMil ABHATPAHCHOPTHOTrG
gpenoprateA  onHof CTOpOME, BHBBAHHHX

EeBHTOJEEHHEEM BEIOMCTBOM TPaskIaBCKof aBifa-
UMM, QBHATPABCNOPTHWM NOpERUPEATHEM HIN
06mecTBOM MO SKCNAYTALNM BIPOIOPTA APYNTOii
Croposn 0648aTeNLCTB, B3ATHX 10 HacTOAmeMy
COTAAMEENI, NN BHBBABHHX rpyboit mebpes-
EOCTBI0O, HTH HaMeDeBHHMA JeACTBEAMD X
PabOTHAKOB NN OpefCT&BATENER, HpHABJIEKaer0e
K OTBETCTBEeHEOCTH BEOMCTBO TPAKNABCKOA
SBHANNE, JBNATPAHCUOPTHOE UPeAUPHATEE HII
ofmecTBO HO SKCONYATAIEE aspomopra Oyaer
HECTH MaTePRANLHYI0 OTBETCTBEHHOCTb B Pa3yepe
dakTHveckn HaBeceHEOro ymepba B Opepeaax,
TPeXyCMOTPeHENX RefiCTBYOMIEMN HBAIMOHATH-
HHMD sakosaMH CTODOE HIB MX MeXIyHapoa-
HHMU 00AS3TeMLCTBAMH [0  MBOT'OCTOPOHHHM
Konpenmusm.

11. B cvyvae DpPHYBHGERS CAMOJNETOM aBHa-
TpaHCnOpTHOrO mpefmpeaTiA oxsoft n3 Cro-
pon kakoro-xmfo speaa gpyroft Cropome man
TpeTbEM JENIAM Ea [OBePXHOCTH, BHEOBHOE
ABHATPAHCDOPTHOE DpeROpEATRe OGyaer uecTH
MATePHATLHYI0 OTBeTCTBEHHOCTh 10 SAKOHAM
Toft CTpAaHM, Da TePPHTOPHR ROTOpOK EMEl0
MeCTO NaHBoe DPOBCIIECTBHE.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AGREEMENT! BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERN-
MENT AND THE GOVERNMENT OF THE UNION OF SOVIET
SOCIALIST REPUBLICS ON AIR TRANSPORT

The Austrian Federal Government and the Government of the Union of Soviet
Socialist Republics, prompted by a desire to develop further air communications
between the two countries, have agreed as follows:

Article 1

1. Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement with a view to establishing regular international air serv-
ices on the routes indicated in annex I to this Agreement. Such services and routes
shall be referred to hereafter as “agreed services” and “established routes”.

The airline designated by each Contracting Party shall enjoy the following
rights when operating agreed services on established routes:

(a) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party at
points specified for the routes indicated in annex I to this Agreement for the purpose
of taking on and discharging passengers, cargo and international mail;

(b) The right to make stops in the territory of the other Contracting Party
for non-commercial purposes at points on the routes indicated in annex I to this
Agreement. ‘

2. Each Contracting Party shall prescribe for its own territory the flight routes
to be followed by aircraft and the points at which aircraft are to cross its State
frontiers.

3. Flights by aircraft of the two Contracting Parties over the territory of a
third State shall be made in accordance with the terms of an operating permit to be
obtained by each Contracting Party from the Government of such third State.

Article 2

1. The Government of the Union of Soviet Socialist Republics entrusts the
operation of the agreed services indicated in annex I to the Ministry of Civil Aviation
of the USSR, which shall designate for that purpose the International Air Services
Transport Board (Aeroflot).

2. For the operation of the agreed services indicated in annex I, the Austrian
Federal Government designates Austrian Airlines.

3. All commercial questions, and in particular the establishment of the sched-
ule of flights, including flight frequencies, and transportation rates and the proce-
dures for financial settlements and the technical servicing of aircraft on the ground,

shall be dealt with in a separate agreement between Austrian Airlines and Aeroflot.
In concluding this agreement, efforts shall be made to ensure that the transport

! Came into force on 1 August 1968, i.e., 30 days after the date of signature, in accordance with article 13.
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capacity offered by both airlines meets the traffic demand as far as possible and that
the interests of the airlines are not unduly affected.

4, Additional and charter flights shall be made in accordance with the laws
and regulations of each Contracting Party.

Article 3

In order to ensure the safety of flights made under article 1 of this Agreement,
each Contracting Party shall place at the disposal of the aircraft of the other Con-
tracting Party such radio and lighting facilities and meteorological services as may
be necessary and shall also communicate to the other Contracting Party particulars
of these facilities and information concerning the airports at which landings may be
made and the flight routes of aircraft in their respective territories.

Article 4

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit from
the airline of the other Contracting Party referred to in article 2 of this Agreement or
to revoke such permit if it has no proof that substantial ownership or effective
control of that airline is vested in nationals or official bodies of that Contracting
Party.

Article 5

1. Fees and other charges for the use by Aeroflot of each airport in the ter-
ritory of Austria and its installations and technical facilities shall be payable in
accordance with the officially fixed rates and tariffs.

2. Fees and other charges for the use by Austrian Airlines of each airport in
the territory of the USSR and its installations and technical facilities shall not be
higher than the rates and tariffs payable by Aeroflot for similar services in the terri-
tory of Austria.

Article 6

Accounts between the designated airlines shall be settled in accordance with
the Payments Agreement between Austria and the USSR.!

The sums owing to the designated airline of the other Contracting Party shall be
freely transferable and shall not be subject to any form of taxation or limitation.

Article 7

1. Aircraft making flights in accordance with article 1 of this Agreement and
fuel, lubricating oils, spare parts, equipment and stores present on board such air-
craft shall, on their arrival in and departure from the territory of the other Con-
tracting Party, be exempt from import and export duties and other charges, even
though such supplies may be used or consumed on flights in the said territory, except
in cases where they are disposed of in that territory.

2. Spare parts, fuel and lubricating oils required for the operation and proper
performance of flights in accordance with article 1 of this Agreement, as well as
instruments intended to complete the equipment of the aircraft, may be imported

! United Nations, Treaty Series, vol. 646, p. 221.
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into and exported from the territory of the other Contracting Party free of import
and export duties and other charges but may not be disposed of in that territory.

3. So long as the aforesaid articles remain in the territory of the other Con-
tracting Party, they shall be subject to supervision by the customs authorities.

Article 8

1. Aircraft of the airlines referred to in article 2 of this Agreement shall, on
flights in the territory of the other Contracting Party, carry the identification marks
of their State prescribed for international air traffic, certificates of registration, cer-
tificates of airworthiness and radio station licences. Furthermore, the competent
authorities of each Contracting Party shall prescribe what additional aircraft doc-
uments their own aircraft are to carry on international flights and shall notify the
competent authorities of the other Contracting Party of such documents. The pilots
and other members of the crew shall be in possession of the prescribed personal
papers.

2. All such documents issued or confirmed by either of the Contracting Par-
ties shall be recognized as valid in the territory of the other Contracting Party.

Article 9

1. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of aircraft engaged in international air naviga-
tion or to the operation and navigation of such aircraft within its territory shall also
apply to the aircraft of the airlines referred to in article 2 of this Agreement and shall
be complied with by such aircraft upon entering or departing from or while within
the territory of that Contracting Party. In the event of violations of these laws and
regulations the Contracting Parties shall take steps to investigate and terminate such
violations forthwith and to prevent their occurrence in the future.

2. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admis-
sion to or departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft, such
as regulations relating to passports, customs, currency and quarantine, shall apply
to the passengers, crew and cargo of the airlines referred to in article 2 of this
Agreement upon entering or departing from or while within the territory of that
Contracting Party.

Article 10

1. For the purpose of settling questions concerning air transport and the serv-
icing of aircraft, the Contracting Parties mutually grant to Austrian Airlines and to
Aeroflot the right to maintain representatives at Vienna and Moscow and at other
points to which aircraft of Austrian Airlines and Aeroflot operate flights.

2. The representatives referred to in this article and the members of the crews
of the aircraft operating flights in accordance with article 1 of this Agreement shall
be citizens of Austria and the USSR respectively.

Article 11

In the event of an aircraft of one Contracting Party having to make a forced
landing or being damaged or destroyed in the territory of the other Contracting
Party, the Party in whose territory the accident occurred shall immediately notify
the other Party thereof, take the necessary action to inquire into the causes of the
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accident and at the request of the other Party shall ensure the unrestricted entry into
its territory of representatives of that Party to participate in the inquiry into such
accident, and shall likewise take urgent steps to render assistance to the crew and
passengers if injured in the accident, and provide for the safety of any mail, baggage
and cargo on board the aircraft. The Party conducting the inquiry into the accident
shall report the results thereof to the other Party.

Article 12

1. In a spirit of close cooperation, the civil aviation authorities of the Con-
tracting Parties shall from time to time hold consultations with a view to ensuring
compliance with the principles and the implementation of the provisions set forth in
this Agreement.

2. If either Contracting Party wishes to amend any provision of this Agree-
ment, it may request consultations with the other Contracting Party. These consulta-
tions shall start within 60 days of the date of receipt of the said request.

Any amendment to this Agreement shall enter into force in the same manner as
is established for the entry into force of this Agreement.

3. Amendments to the annexes to this Agreement may be made directly by
agreement between the civil aviation agencies of the Contracting Parties. These
amendments shall enter into force 30 days after they have been confirmed by an
exchange of diplomatic notes.

Article 13

This Agreement and the annexes thereto, which form an integral part of the
Agreement, shall enter into force 30 days after the date on which this Agreement is
signed and shall remain in force until one of the Contracting Parties gives notice to
the other Contracting Party of its desire to terminate the Agreement. If such notice
is given, the Agreement shall cease to have effect twenty months after the notice of
termination has been delivered to the other Contracting Party.

Article 14

On the conclusion of this Agreement and the annexes thereto, the Agreement
between the Austrian Federal Government and the Government of the USSR on air
transport of 9 November 1955! shall cease to have effect.

DoNE at Vienna, on 2 July 1968, in two original copies, each in the German and
Russian languages, both texts being equally authentic.

For the Austrian Federal
Government:

WALDHEIM

For the Government
of the Union of Soviet Socialist Republics:

LoGINov

! United Nations, Treaty Series, vol. 255, p. 247.
Vol. 1973, 1-33748



394 United Nations — Treaty Series e Nations Unies — Recueil des Traités 1997

ANNEX I

1. The airline designated by the Government of the Union of Soviet Socialist Republics
shall have the right to operate air services in both directions on the following routes:

1.1. Moscow-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions;
1.2. Moscow-Kiev-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions;

1.3. Points in the USSR-across the territory of Austria on established routes (with a
landing in Vienna and/or a technical landing in Linz)-points in Switzerland, Italy and France
and beyond those countries, in both directions;

1.4. Kiev-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions;
1.5. Leningrad-intermediate points in Europe-Vienna, in both directions.

2. The airline designated by the Austrian Federal Government shall have the right to
operate air services in both directions on the following routes:

2.1. Vienna-intermediate points in Europe-Moscow, in both directions;
2.2. Vienna-intermediate points in Europe-Kiev-Moscow, in both directions;

2.3. Points in Austria-across the territory of the USSR on cstablished routes (with a
landing in Moscow and/or a technical landing in Tashkent)-points in Iran, India and Thailand
and beyond those countries, in both directions;

2.4. Vienna-intermediate points in Europe-Kiey, in both directions;
2.5. Vienna-intermediate points in Europe-Leningrad, in both directions.

3. The intermediate points located along the routes referred to in paragraphs 1.1, 1.2,
1.4,1.5,2.1,2.2,2.4 and 2.5 may, at the request of either of the designated airlines, be omitted
on any or all flights.

The points in third countries referred to in paragraphs 1.3 and 2.3 may, at the request of
either of the designated airlines, be omitted on any or all flights, if the flights are over one of
those third countries.

4. In flights across the territory of the Contracting Parties, the aircraft of one of the
Contracting Parties shall make at least one landing at one of the points in the territory of the
other Contracting Party located along the international route, unless otherwise agreed be-
tween the civil aviation authorities of the Contracting Parties.

5. The right to take on and discharge passengers, cargo and mail taken on board in the
territory of third countries or sent to such countries from the territory of the other Con-
tracting Party may be granted by mutual agreement between the civil aviation authorities of
the two Contracting Parties in accordance with the provisions of this Agreement and the
annexes thereto.

‘6. The airlines designated by the Contracting Parties shall take measures to ensure that
all passengers, cargo and mail transported between their respective territories are transported
by the agreed services.
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ANNEX II

In order to ensure the safety of flights, the civil aviation authorities of the Contracting
Parties undertake to proceed in accordance with the following provisions:

1. The information necessary for the control of air traffic shall be communicated to the
appropriate flight-control centres.

2. Aircrews shall be provided with written reports and oral briefings regarding weather
conditions along the entire flight route and information on the condition of airports and
navigational aids necessary for making flights. _

3. Captains of aircraft shall submit their flight plans for approval by the appropriate
flight control centres. An aircraft shall be permitted to take off only after the flight plan has
been approved.

4. Flights shall be carried out in accordance with the approved flight plan. No changes
may be made in the flight plan except with the approval of thé flight-control centre concerned,
whose instructions shall be binding upon the crew of the aircraft.

5. Aircraft shall at all times be prepared to receive on the transmitting frequency of the
appropriate ground radio station and to transmit on the receiving frequency of that station.
Communication between the ground and the aircraft shall be maintained in the “Q” code and,
where possible, by radiotelephony on ultra-short or short waves. The English or German
language shall be used in Austrian territory and the Russian language in the territory of the
Soviet Union.

On flights over the territory of the other Party, the crews of aircraft shall report their
position when passing over the established control points.

6. During flight over the territory of Austria the crews shall be guided by the appropri-
ate information set forth in the Austrian official air navigation manual, and during flight over
the territory of the Soviet Union by the operative rules and regulations of Aeroflot.

7. The airlines shall advise the appropriate flight-control centres of the minimum
weather conditions in which landings at airports will be permitted.

Landings of aircraft shall be made in accordance with the operative regulations of the
civil aviation authorities of each Party.

8. Unscheduled flights by aircraft of the airlines referred to in article 2 of the Agree-
ment may be carried out after advance notice has been given by the airline concerned, such
notice to be given not less than twenty-four hours before the aircraft takes off.

9. For the purpose of transmitting information required in the operation of flights and
the control of air traffic, the civil aviation authorities of the Contracting Parties shall estab-
lish direct two-way flight-control radio communication between the airports at Vienna and
Moscow, and between the intermediate airports situated on the established flight route within
the territories of the Contracting Parties.

10. In the event of accidents of any kind involving the aircraft, crews, passengers,
baggage or cargoes of the airline of one Party resulting from failure of the civil aviation
authorities, the airline or the airport management company of the other Party to fulfil the
obligations assumed under this Agreement, or from gross negligence or intentional acts of
their employees or representatives, the civil aviation authorities, airline or airport manage-
ment company against which proceedings are instituted shall be materially liable to the extent
of the damage actually caused, within the limits prescribed by the domestic legislation of the
Parties at present in force or by their international undertakings under multilateral Con-
ventions.

11. Inthe event of damage of any kind being caused by an aircraft of the airline of either
Contracting Party to the other Contracting Party or to third parties on the ground, the respon-
sible airline shall be materially liable under the laws of the country in whose territory the
accident occurred.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL D’AUTRICHE
ET LE GOUVERNEMENT DE L’'UNION DES REPUBLIQUES
SOCIALISTES SOVIETIQUES RELATIF AUX TRANSPORTS
AERIENS

Le Gouvernement fédéral d’ Autriche et le Gouvernement de I'Union des Répu-
bliques socialistes sovietiques, désireux d’encourager le développement ultérieur
des transports aériens entre les deux pays, sont convenus de ce qui suit :

Article premier

1. Chaque Partie contractante accorde a I’autre Partie contractante les droits
prévus dans le présent Accord en vue de I’établissement de lignes aériennes sur les
routes définies a I’annexe I du présent Accord. Ces lignes et ces routes sont dénom-
mées ci-apreés « lignes convenues » et « routes définies ».

L’entreprise de transports aériens désignée par chaque Partie contractante
jouira, lors de I’exploitation des lignes convenues sur les routes définies, des droits
suivants :

a) D’effectuer des atterrissages sur le territoire de I’autre Partie contractante
en des points désignés pour les routes définies afin d’embarquer et de débarquer des
passagers, des marchandises et du courrier dans le trafic international;

b) D’effectuer des atterrissages sur le territoire de I’autre Partie contractante a
des fins non commerciales en des points situés sur les routes visées a I’annexe I au
présent Accord.

2. Chaque Partie contractante détermine pour son territoire les routes que
devront suivre les aéronefs et les secteurs dans lesquels ils devront franchir la fron-
tiere.

3. Les vols des aéronefs des Parties contractantes, qui passent par le territoire
d’un Etat tiers, seront effectués en conformité avec les autorisations obtenues par
chaque Partie contractante auprés du gouvernement de cet Etat tiers.

Article 2

1. Le Gouvernement de I'Umon des Républiques socialistes soviétiques
confie I'exploitation des lignes définies a I’annexe I au Ministere de I’aviation civile
de I'URSS, qui désigne la Direction des lignes internationales de I’aviation civile
(AEROFLOT) a cet effet.

2. Le Gouvernement fédéral d’ Autriche désigne, pour I’exploitation des lignes
définies a 'annexe I I’entreprise de transports aériens « Austrian Airlines », la
Société anonyme autrichienne du transport aérien (AUA).

3. Toutes les questions commerciales, notamment celles relatives a I’établis-
sement des horaires de vol et & leur fréquence, 2 la fixation des tarifs de transports,
aux modalités de réglement des comptes et a la desserte technique des aéronefs au

! Entré en vigueur le 1°7 aofit 1968, soit 30 jours apres la date de la signature, conformément & Iarticle 13.
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sol seront réglées dans un accord séparé entre AUA et AEROFLOT. Ces derniéres
veilleront & ce que la capacité de transport qu’elles offriront d’une part et d’autre
corresponde, autant que possible, a la demande de transport et que leurs intéréts ne
soient pas indiment 1ésés.

4. Les vols supplémentaires et les vols charters seront organisés conformé-
ment aux lois et aux réglements de cbaque Partie contractante.

Article 3

Pour assurer la sécurité des vols effectués conformément a I’article premier du
présent Accord, chaque Partie contractante mettra 2 la disposition des aéronefs
de 'autre Partie contractante les moyens de sécurité radio-électriques et lumineux
indispensables, les services météorologiques nécessaires ainsi que des renseigne-
ment sur les aéroports d’escale et les routes aériennes que les aéronefs devront
suivre a I’intérieur de son territoire.

Article 4

Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser et de retirer 4 I’entre-
prise de I’autre Partie contractante visée a I’article 2 du présent Accord I’autorisa-
tion d’effectuer les vols en question, si elle n’a pas de preuves démontrant qu’une
part prépondérante de la propriété ou le contrble effectif de ladite entreprise est
entre les mains de ressortissants ou d’organismes de 1’autre Partie contractante.

Article 5

1. Les taxes et autres charges qu’AEROFLOT devra acquitter pour I’utilisa-
tion de tout aérodrome, de ses installations et de son équipement technique sur le
territoire de I’ Autriche seront pergues conformément & des barémes et tarifs offi-
ciellement approuvés.

2. Les taxes et autres charges qu’AUA devra acquitter pour 1'utilisation de
tout aérodrome, de ses installations et de son équipement technique sur le territoire
de I'URSS n’excéderont pas celles prévues pour des services analogues dans les
barémes et tarifs applicables sur le territoire de I’ Autriche 8 AEROFLOT.

Article 6

1. Les comptes entre les entreprises de transports aériens désignées seront
réglés conformément a 1’Accord de paiements en vigueur entre I’Autriche et
I'URSSL

Les sommes dues a I’entreprise de transports aériens désignée par I’autre Partie
contractante seront versées librement et ne feront 1’objet d’aucun imp6t et d’aucune
restriction.

Article 7

1. Les aéronefs qui effectuent des vols conformément a 1article premier du
présent Accord ainsi que les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange,
I’équipement et les provisions se trouvant 3 bord desdits aéronefs seront, & leur
arrivée sur le territoire de I’autre Partie contractante ou 2 leur départ dudit territoire,
exonérés des droits de douane a I'importation et a 1’exportation et autres taxes,

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 646, p. 221.
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méme lorsqu’ils sont utilisés ou consommés au cours de vols effectués sur ledit
territoire, mais non pas s’ils sont aliénés a I'intérieur de ce territoire.

2. Les piéces de rechange, les carburants et les lubrifiants nécessaires pour
effectuer et assurer les vols prévus a I’article premier du présent Accord, ainsi que
les instruments destinés 2 compléter I’équipement des aéronefs, pourront étre im-
portés dans le territoire de I’autre Partie contractante ou en €tre exportés en fran-
chise de droits de douane i I'importation et & I'exportation, mais ne pourront y étre
aliénés.

3. Pendant qu’ils se trouvent sur le territoire de I’autre Partie contractante, les
articles susmentionnés seront soumis au contrdle des autorités douaniéres.

Article 8

1. Les aéronefs des entreprises de transports aériens visées a I’article 2
du présent Accord devront, conformément aux réglements du trafic aérien inter-
national, porter les marques distinctives de 1'Etat auquel ils appartiennent et étre
munis de leurs certificats d’immatriculation, certificats de navigabilité et licences
d’installation radio lorsqu’ils effectueront des vols au-dessus du territoire de I’autre
Partie contractante. En outre, les organismes compétents de chacune des Parties
contractantes détermineront les autres documents de bord, dont leurs aéronefs
effectuant des vols internationaux devront étre munis, et ils en aviseront les orga-
nismes compétents de I’autre Partie contractante. Les pilotes et les autres membres
de I’équipage devront disposer des documents réglementaires.

2. Tous les documents susmentionnés qui auront été délivrés ou reconnus
valables par I’une des Parties contractantes seront reconnus valables sur le territoire
de I’autre Partie contractante. ‘

Article 9

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante relatifs a I’entrée sur son
territoire et a la sortie dudit territoire des aéronefs affectés au trafic aérien interna-
tional, ou a I’exploitation et 4 la navigation pendant leur présence sur ledit territoire,
s’appliqueront aux aéronefs des entreprises de transports aériens visées a Iarticle 2
du présent Accord, et lesdits aéronefs devront s’y conformer a I’entrée, a la sortie et
a I'intérieur du territoire de ladite Partie contractante. En cas d’infraction a ces
reéglements, les Parties contractantes prendront sans tarder les mesures nécessaires
pour enquéter sur ces infractions, les faire eesser et les prévenir a I’avenir.

2. Les lois et réeglements d’une Partie contractante relatifs a I’entrée sur son
territoire et a la sortie dudit territoire de passagers, équipages ou marchandises se
trouvant 4 bord des aéronefs, notamment les réglements relatifs aux formalités de
passeport, de douane, de contréle de devises et de quarantaine, seront applicables
aux passagers, équipages ou cargaisons des aéronefs utilisés par les entreprises de
transports aériens visées a I’article 2 du présent Accord a I’entrée sur le territoire de
cette Partie contractante, 2 la sortie, ou durant leur présence sur ce territoire.

Article 10

1. Pour régler les questions relatives aux transports aériens et a la desserte
des aéronefs, les Parties contractantes accordent réciproquement a AUA et 2
AEROFLOT le droit d’avoir des représentants & Vienne et 8 Moscou respective-
ment, ainsi qu’en d’autres points oit AUA et AEROFLOT effectueront des vols.
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2. Les representants visés au présent article ainsi que les membres des équi-
pages des aéronefs qui effectuent les vols prévus a I'article premier du présent
Accord devront étre des ressortissants de I’ Autriche ou de I’'URSS, selon le cas.

Article 11

Si un aéronef d’une des Parties contractantes est amené 4 faire un atterrissage
forcé sur le territoire de I’autre Partie contractante, la Partie sur le territoire de
laquelle cet incident aura eu lieu avisera sans délai I’autre Partie contractante; elle
prendra également les mesures nécessaires a I’enquéte sur les causes de I’incident,
et, 2 la demande de la premiére Partie contractante, elle laissera entrer librement
sur son territoire les représentants chargés par elle de participer a I’enquéte. Elle
prendra de surcroit les mesures d’urgence indispensables pour porter secours aux
membres de I’équipage et aux passagers qui auront pu &tre blessés lors de I’incident
et fera le nécessaire pour que soient conservés intacts le courrier, les bagages et les
marchandises se trouvant & bord dudit aéronef. La Partie qui me¢ne I’enquéte devra
communiquer les résultats a I’autre Partie.

Article 12

1. Les autorités de I’aviation civile des Parties contractantes meneront de
temps & autre, dans un esprit d’étroite coopération, des consultations, afin d’assurer
le respect des principes et I’application des dispositions du présent Accord.

2. Sil’une des Parties contractantes souhaite modifier une disposition du pré-
sent Accord, elle peut demander a I’ autre Partie contractante des consultations a cet
effet. Ces consultations devront commencer dans un délai de 60 jours & compter de
la date a laquelle la demande a €té regue.

Toute modification du présent Accord entrera en vigueur selon les mémes mo-
dalités que celles qui sont prévues pour I’entrée en vigueur du présent Accord lui-
méme.

3. Des modifications aux annexes du présent Accord peuvent étre arrangées
directement entre les autorités de I’aviation civile des Parties contractantes. Elles
entreront en vigueur apres avoir été€ confirmées par un échange de notes diploma-
tiques.

Article 13

Le présent Accord, y compris ses annexes qui en font partie intégrante, prendra
effet 30 jours aprés sa signature et demeurera en vigueur juqu’au moment oll I’'une
des Parties contractantes fera connaitre a ’autre Partie contractante son intention
de le dénoncer. Dans ce cas, I’ Accord cessera de produire effet douze mois apres la
remise de la dénonciation.

Article 14

L’entrée en vigueur du présent Accord et de ses annexes rendra caduc I’ Accord
entre le Gouvernement fédéral d’ Autriche et le Gouvernement de I’'Union des Répu-
bliques socialistes soviétiques relatif aux transports aériens du 9 novembre 1955'.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 255, p. 247.
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FAIT 2 Vienne, le 2 juillet 1968, en deux exemplaires originaux, chacun en
langues allemande et russe, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement
fédéral d’ Autriche :
WALDHEIM
Pour le Gouvernement
de I'Union des Républiques socialistes soviétiques :
LocGINov
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ANNEXE I

1. Lentreprise de transports aériens désignée par le Gouvernment de I'Union des
République socialistes soviétiques aura le droit d’exploiter des lignes aériennes, dans les deux
sens, sur les routes suivantes :

1.1. Moscou - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens;
1.2. Moscou - Kiev - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens;

1.3. Points en URSS - 2 travers le territoire autrichien en suivant les itinéraires de vols
internationaux définis (avec atterrissage 2 Vienne et/ou escale technique & Linz) - points en
Suisse, en Italie, en France et au dela, dans les deux sens;

1.4. Kiev - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens;
1.5. Leningrad - escales en Europe - Vienne, dans les deux sens.

2. L’entreprise de transports aériens désignée par le Gouvernement fédéral d’ Autriche
aura le droit d’exploiter les lignes aériennes suivantes, dans les deux sens :

2.1. Vienne - escales en Europe - Moscou, dans les deux sens;
2.2. Vienne - escales en Europe - Kiev - Moscou, dans les deux sens;

2.3. Points en Autriche - A travers le territoire de 'URSS en suivant les itinéraires de
vols internationaux définis (avec atterrissage 3 Moscou et/ou escale technique & Tachkent) -
points en Iran, en Inde, en Thailande et au dela, dans les deux sens;

2.4. Vienne - escales en Europe - Kiev, dans les deux sens;
2.5. Vienne - escales en Europe - Leningrad, dans les deux sens.

3. Lesescales sur les routes visées aux alinéas 1.1, 1.2, 1.4, 1.5, 2.1, 2.2, 2.4, 2.5 pourront
étre omises, selon le désir de chacune des entreprises de transports aériens désignées, pour
certains vols ou pour tous les vols.

Les escales dans des pays tiers visés aux alinéas 1.3 et 2.3 pourront étre omises, selon le
désir de chacune des entreprises de transports aérien désignées, a condition que I'un de ces
pays tiers soit survolé.

4. Lorsde vols a travers le territoire des Parties contractantes, les aéronefs d’une Partie
contractante devront effectuer au moins un atterrissage sur un point situé sur I'itinéraire de
vols internationaux sur le territoire de I’autre Partie contractante, 2 moins que les autorités
de I’aviation civile des Parties contractantes n’en conviennent autrement.

5. Le droit d’embarquer ou de débarquer sur le territoire de I’autre Partie contractante
des passagers, des marchandises ou du courrier qui ont été pris a bord dans des pays tiers, ou
qui y sont destinés, peut &tre octroyé moyennant un accord entre les autorités de I'aviation
civile des deux Parties contractantes, conformément aux dispositions du présent Accord et
de ses annexes. : .

6. Les entreprises de transports aériens désignéeé par les Parties contractantes veil-
leront & ce que tout transport de passagers, de marchandises et de courrier soit effectué
conformément au présent Accord.
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ANNEXE I

Pour assurer la sécurité des vols, les autorités de 1’aviation civile des Parties contrac-
tantes s’engagent & observer les dispositions suivantes :

1. Les renseignements nécessaires a la navigation des aéronefs devront étre commu-
niqués par les centres de contrdle du trafic aérien compétents.

2. Les équipages recevront des bulletins écrits et des renseignements oraux relatifs
aux conditions atmosphériques régnant le long de I'itinéraire de vol, ainsi que des infor-
mations sur I’état des aéroports et des aides 2 la navigation indispensables 4 1’exécution des
vols.

3. Les commandants de bord devront soumettre un plan de vol a ’approbation du
centre de contrdle du trafic aérien compétent. L’envol ne sera autorisé qu’apres I’approba-
tion du plan de vol.

4. Les vols devront étre exécutés conformément au plan de vol approuvé. Celui-ci nc
pourra étre modifi€ qu’avec I’assentiment du centre de contrdle du trafic aérien compétent,
dont les instructions seront obligatoires pour ’équipage de 1’aéronef.

5. Les aéronefs devront étre constamment préts & recevoir sur la fréquence d’émission
de la station radio au sol appropriée et & émettre sur la fréquence de réception de ladite
station. La liaison entre le sol et I’aéronef sera assurée conformément au code « Q » et, dans
toute la mesure du possible par radiotéléphonie, sur ondes courtes ou ultra-courtes. Les
langues a utiliser pour ces liaisons sont I’anglais et I’allemand au-dessus du territoire autri-
chien et le russe au-dessus du territoire de I'Union soviétique. Lors du vol au-dessus du
territoire de I’autre Partie contractante, les équipages devront indiquer leur position lorsqu’ils
survolent les points de contrdle établis a cet effet.

6. Ensurvolant le territoire autrichien, les équipages suivront les indications contenues
dans le manuel officiel autrichien du trafic aérien; en survolant le territoire de ’'Union sovié-
tique, ils se conformeront aux prescriptions et réglements applicables d’ AEROFLOT.

7. Les entreprises de transports aéricns devront faire connaitre aux centres de contrdle
du trafic aérien compétents les conditions météréologiques minima qui doivent étre réunies
pour que leurs aéronefs soient autorisés a atterrir sur les aéroports.

L’atterrissage des aéonefs devra s’effectuer conformément aux régles appliquées par les
autorités de I’aviation civile de chaque Partie contractante.

8. Les entreprises de transports aériens ne pourront effectuer des vols en dehors des
horaires prévus que si I’entreprise en question en donne avis vingt-quatre heures au moins
avant I’envol de I’aéronef.

9. Afin d’assurer la transmission des données indispensables a I’exécution des vols et
au contrdle du trafic aérien, les autorités de I’aviation civile des deux Parties établissent une
liaison radio directe dans les deux sens entre les aéroports de Vienne et de Moscou, ainsi
qu’entre les aéroports intermédiaires situés sur I’itinéraire de vol a I'intérieur du territoire des
Parties contractantes.

10. Encas d’incident affectant les aéronefs, les équipages, les passagers, les bagages ou
les marchandises de I’entreprise des transports aériens d’une Partie contractante dQ au fait
que les autorités de I’aviation civile, ’entreprise de transports aériens ou la société gestion-
naire de I’aéroport n’ont pas respecté les engagements assumés en vertu du présent Accord,
ou si I'incident est imputable a une négligence grave ou 4 un acte volontaire de leurs employés
ou représentants, les autorités de 1’aviation civile, I’entreprise de transports aériens ou la
société gestionnaire de 1'aéroport poursuivies en responsabilité seront matériellement res-
ponsables jusqu’a concurrence du préjudice effectivement subi, dans les limites prévues par
la législation en vigueur des deux Parties contractantes ou dans les engagements de caractére
international qu’elles auraient assumés aux termes de conventions multilatérales.
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11.  Aucas od un aéronef de I'entreprise de transports aériens d’une Partie contractante
causerait, au sol, un dommage quelconque a I’autre Partie contractante ou & des tiers, I’entre-
prise en cause sera matériellement responsable du préjudice, conformément a la législation de
la Partie contractante sur le territoire de laquelle I'incident en question s’est produit.
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