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Germany
and
United Arab Emirates

Air Transport Agreement between the Federal Republic of Germany and the United
Arab Emirates. Abu Dhabi, 2 March 1994

Entry into force: 24 March 1997 by the exchange of instruments of ratification, in
accordance with article 18

Authentic texts: Arabic, English and German
Registration with the Secretariat of the United Nations: Germany, 23 November 1998

Allemagne
et
Emirats arabes unis

Accord relatif an transport aérien entre la République fédérale d'Allemagne et les
Emirats arabes unis. Abou Dhabi, 2 mars 1994

Entrée en vigueur : 24 mars 1997 par échange des instruments de ratification,
conformément a l'article 18

Textes authentiques : arabe, anglais et allemand

Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Allemagne, 23 novembre
1998
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[ ENGLISH TEXT —— TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE FEDERAL REPUBLIC OF
GERMANY AND THE UNITED ARAB EMIRATES

The Federal Republic of Germany and the United Arab Emirates,

Being parties to the Convention on Internatioral Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an Agreement concerning the initiation and operation of air ser-
vices between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows:
Article |. Definitions

(1) For the purposes of the present Agreement, unless the text otherwise requires:

a) The term "Convention" means the Convention of 7 December 1944 on International
Civil Aviation and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and
any amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof, in so far

“as those Annexes and amendments have become effective for or been ratified by both Con-
tracting Parties;

b) The term "aeronautical authorities" means in the case of the Federal Republic of
Germany,

the Federal Minister of Transport; in the case of the United Arab Emirates, the Minister
of Communications; or in both cases any other person or body authorized to perform the
functions exercised by the said authorities;

c) The term "designated airline” means any airline that one Contracting Party has des-
ignated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this Agree-
ment as being an airline which is to operate international air services on the routes specified
in conformity with Article 2 (2) of this Agreement;

d)The term "tariff" means the prices to be paid for the carriage of passengers and cargo
and the conditions under which those prices apply, including prices and conditions for
agency and other auxiliary services but excluding remuneration and conditions for the car-
riage of mail.

AU ] ton

(2) The terms "territory”, "air service”, "international air service" and "stop for non-
traffic purposes"” have, for the purpose of the present Agreement, the meaning laid down in
Articles 2 and 96 of the Convention as amended at present or in future.

Article 2. Grant of Traffic Rights
(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of

operating international air services by designated airlines over the routes specified in accor-
dance with paragraph 2 below,
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a) The right to fly across its territory without landing;
b) The right to land in its territory for non-traffic purposes and

¢) The right to land in its territory at the points named on the routes specified in accor-
dance with paragraph 2 below, in order to take on or discharge passengers, mail and cargo
on a commercial basis in combination or separately.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international scheduled air services shall be specified in a Route Sched-
ule to be agreed upon by the aeronautical authorities and confirmed later on through an
exchange of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on the airline of one Con-
tracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other Contracting Par-
ty, passengers, cargo and mail carried for hire or reward and destined for another point in
the territory of the other Contracting Party (cabotage).

Article 3. Designation of Airlines and Initiation of Air Services

(1) The operation of the international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement may be started at any time, provided that

a) The Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted, has designated one or several airlines in writing, and

b) The Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graph 3 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said authori-
zation to operate the international air service.

(3) The aeronautical authorities of either Contracting Party may require the airline des-
ignated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in accordance with the provisions
of the Convention.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorization

(1) Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the
authorization granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of fail-
ure by a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the ob-
ligations arising therefrom. Either Contracting Party shall exercise this right only after con-
sultation as provided for in Article 14 of this Agreement, unless an immediate suspension
of operations or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of
laws or regulations.

2) Either Contracting Party shall have the right to replace, by written communication
to the other Contracting Party and subject to the provisions of Article 3 of this Agreement,
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an airline it has designated by another airline. The newly designated airline shall have the
same rights and be subject to the same obligations as the airline which it replaces.

Article 5. Imposition of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of a designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by a designated airline of either Contracting Party and entering,
departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as well
as fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft,
shall be exempt from customs duties and other charges levied on the occasion of importa-
tion, exportation or transit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft con-
sumed during the flight across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily im-
ported into the territory of either Contracting Party, there to be immediately or after storage
installed in or otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of the other Con-
tracting Party, or to be otherwise exported again from the territory of the former Contract-
ing Party, shall be exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph 1 above. Advertising materials and transport documents of any designated air-
line of one Contracting Party shall, on the occasion of importation into the territory of the
other Contracting Party, likewise be exempt from the customs duties and other charges
- mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of a designated airline of either
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party and used in international
air services shall be exempt from the customs duties and other charges mentioned in para-
graph 1 above, as well as from any other special consumption charges (in relation to fuel
and lubricants).

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above which are exempt from customs du-
ties or other charges shall not be subject to any economic prohibitions or restrictions on im-
portation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

Article 7. Transfer of Earnings
(1) Each Contracting Party shall grant to an airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office freely and without restrictions, in the currencies of

the Contracting Parties and at the official rate of exchange, the revenue realized through the
sale of air transport services in the territory of the other Contracting Party.
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(2) If a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of excess of receipts over
expenditure by the designated airlines of the other Contracting Party, the latter shall have
the right to impose reciprocal restrictions on the designated airlines of the first Contracting

Party.
Article 8. Principles Governing the Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity com-
mensurate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airline. The right of such airline to carry traffic between points of a
route specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the
territory of the other Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in
the interests of an orderly development of international air transport, in such a way that ca-
pacity is related to: '

a) The traffic demand to and from the territory of the Contracting Patty designating the
airline;

b) The traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of local and regional air services;

¢) The requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment to the designated airlines, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties. This
requirement should also be met in case of any change concerning the agreed services.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) The designated airlines shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement the type of service, the types
of aircraft to be used and the flight schedules. This shall likewise apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
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tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall in-
clude all information required to determine the amount of traffic carried and the origins and
destinations of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged for passengers and cargo on the routes specified in accor-
dance with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the aeronautical
authorities of the Contracting Party from whose territory they are to be applied. They
should take into account the cost of operation, a reasonable profit, the prevailing conditions
of competition and of the market as well as the interests of transport users.

(2) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities referred to in paragraph 1 above for approval at least one month prior to the envisaged
date of their introduction.

(3) If the aeronautical authorities do not consent to a tariff submitted for their approval
in accordance with paragraph 2 above, they shall inform their airline concerned within 21
days after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced by the new tariff shall continue
to be applied.

Article 11. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to a designated airline of
the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and adminis-
trative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and
their stay in the territory of the Contracting Party concerned.

(3) Each Contracting Party shall consider, on a reciprocal basis, to grant to any desig-
nated airline of the other Contracting Party the right of self-handling of passengers, bag-
gage, cargo and mail for the designated or other airlines of the other Contracting Party. This
right does not include airside ground handling services (aircraft ground handling), which
remain the prerogative of the airport operators.

(4) Each Contracting Party shall, in accordance with the national laws, grant to any
designated airline of the other Contracting Party the right to sell its transport services on its
own transport documents directly in its own sales offices and through its agents in the ter-
ritory of the other Contracting Party to any customer in any freely convertible currency.
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Article 12. Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without lim-
iting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Sep-
tember 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
at The Hague on 16 December 1970, and the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention on International Civil Aviation where such
security provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall require that opera-
tors of aircraft of their registry or operators of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and the operators of airports in their ter-
ritory act in conformity with such aviation security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees to observe the security provisions required by the
other Contracting Party for entry into the territory of that other Contracting Party and to
take adequate measures to protect aircraft and to inspect passengers, crew, their carry-on
items as well as cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Con-
tracting Party shall also give favourable consideration to any request from the other Con-
tracting Party for special security measures to meet a particular threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation fa-
cilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communica-
tions and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident
or threat thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within thirty (30) days of the date of such request shall con-
stitute grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating
authorization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by an
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the thirty
(30) days.
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Article 13. Control of Documents and Immigration

(1) Upon the request of either Contracting Party the other Contracting Party shall per-
mit the airlines which exercise air traffic rights in both countries to take measures to ensure
that only passengers with the documents required for entry into or transit through the re-
questing State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 14. Exchange of Views and Consultations

(1) Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities
of the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the application of this Agreement.

(2) Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the pur-
pose of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions
relating to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this
Agreement if either Contracting Party considers that an exchange of views within the
meaning of paragraph 1 above has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.

Article 15. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 14 of this Agreement, it shall be submit-
ted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two members shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members shall be appointed within two months, and such chairman within three
months, of the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the President
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of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-President deputizing for him should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 16. Multilateral Convention

In the event of a multilateral air transport convention accepted by the Contracting Par-
ties entering into force, the provisions of such convention shall prevail.

Article 17. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereof shall be communicated to the Internation-
al Civil Aviation Organization for registration.

Article 8. Ratification

This Agreement shall be ratified and shall enter into force one month after the ex-
change of the instruments of ratification.

Article 19. Termination

Either Contracting Party may at any time give written notice of termination of this
Agreement; such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil
Aviation Organization. In such case the Agreement shall terminate twelve (12) months af-
ter the date of receipt of the notice by the other Contracting Party unless the notice to ter-
minate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Done at Abu Dhabi on 2 March 1994 in duplicate in the German, Arabic and English
languages, all three texts being authentic. In case of divergent interpretations of the German
and Arabic texts, the English text shall prevail.

For the Federal Republic of Germany:
UWE SCHRAMM

For the United Arab Emirates:
MATAR HUMAID AL-TAYER
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND ]

Luftverkehrsabkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinigten Arabischen Emiraten

Die Bundesrepublik Deutschiand
und
die Vereinigten Arabischen Emirate ~

Vertragsparteien des Abkommens Uber die Intemationale Zivil-
fuftfahrt, zur Unterzeichnung aufgeiegt in Chicago am 7. Dezem-
ber. 1944,

in dern Wunsch, ein Abkommen zur Einrichtung und zum Be-
trieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und
daraber hinaus zu schlieBen ~

sind wie folgt Gbereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne diesea Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) Zivilluftfahrt-Abkommen® das Abkommen vom 7. Dezember
1944 Ober die Intemationale Ziviliuftfahrt, einschlieBlich aller
nach dessen Artikel 80 angenommenen Anhange und aller
Anderungen der Anhange oder des Zivilluittahrt-Abkommens
selbst nach dessen Artikein 80 und 84, soweit diese Anhange
und Anderungen fir beide Vertragspartelen in Kraft getreten
oder von beiden Vertragsparteien ratifiziart worden sind;

b) JLuftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land den Bundesminister fir Verkehr, in bezug auf die Verei-
nigten Arabischen Emirate den Minister flir Kommunikations-
wesen oder in beiden Fillen jede andere Person oder Stelle,
die zur Wahrnehmung der diesen Behdrden obliegenden Auf-
gaben erméachtigt ist;

c) .bezeichnetes Untemehmen® ein Lufttahrtuntemnehmen, das
eine Vertragspartel der and ' Vertragspartei nach Artikel 3
schriftlich als ein Untemetmen bezeichnet hat, das auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien intemationalen
Fiuglinienverkehr betreiben sofl;

d) .Tarif’ die Preise, die fiir die Befdrderung von Fluggasten und
Fracht zu zahlen sind, sowie die Bedingungen, unter denen
diese Preise angewendet werden, einschlieBlich der Preise
und Bedingungen fir Agentur- und andere Hillsdienste. aber
ausschlieBlich der Bezahiung und der Bedingungen fir die
Befdrderung von Post.

(2) Die Begritfe .Hoheitsgebiet”, JFluglinienverkehr”, .intematio-
naler Fluglinienverkehr” und .Landung zu nicht gewerblichen
Zwecken” haben f0r die Anwendung dieses Abkommans die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivillufitahrt-Abkommens in der jewaeiis
galtigen Passung festgelegte Bedeutung.
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Artikel 2
Gewithrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des intermnationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Untemehmen auf den nach Absatz 2 testgelegten Linien

a) das Recht, ihr Hoheltsgebiet ohne Landung zu Gberfliegen;

b) das Recht, in threm Hoheitsgebiet zu nicht gewearblichen
Zwecken zu landen;

€) das Recht, in ihnrem Hoheitsgeblet an den genannten Punkten
auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um
Fluggdste, Post und Fracht gemeinsam oder getrennt gewerb-
lich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, aut denen die bezeichneten Untemehmen der
Vertragsparteien intemationalen Fluglinienverkehr betreiben
kdnnen, werden in einem Fluglinlenplan festgelegt, der zwischen
den Luftfahrtbehdrden vereinbart und spater durch Notenwechse
‘bestatigt wird.

() Absatz 1 ist nicht so auszulogen, als berechtige er das
Untemehmen einer Vertragspartel, irn Hoheitsgeblet der anderen
Vertragspartel zur entgeltiichen Befdrderung Fluggaste, Fracht
und Post autzunehmen, deren Bestimmungsort ein anderer Punikt
im Hobheitsgebiet dieser anderen Vertragspartsei ist (Kabotage).

Artikel 3

Bezeichnung
von Luftfahrtuntemehmen und
Autnahme des Fluglinienverikehra
(1) Der Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs aut den

nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufge-
nommen werden, wenn

a) die Vertragspartel, der die in Antikel 2 Absatz 1 genannten
Reochte gewahnt sind, ein oder mehrere Unternehmen schrift-
ilich bezeichnet hat und

b) die Vertragapartel, die diesa Rechte gewdhrt, dem oder den
bezeichneten Untemehmen die Genehmigung ertelit hat, den
Fluglinlenverkehr zu erdtinen.

(2) Dle Vertragspartel, die diese Rechte gewahrt, erteiit vorbe-
haitlich des Abeatzes 3 dieses Artikels und des Artikeis 9 unver-
z0glich die Genehmigung zum Betrieb des intemationaten Flugti-
nlenverkehrs.

(3) Die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartel kann von einem
bezeichneten Untemehmen der anderen Vertragspartel den
Nachweis verlangen, daf3 es in der Lage ist, die Voraussetzungen
der Gesetze und sonstigen Vorschriften zu erfiilen, die diese
Luttlahrtbehbrde in Ubereinstimmung mit dem Ziviiiuttiahrt-Ab-
kommen aut den Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs
unter Anlegung eines veminitigen Mafstebs uUblicherweise an-
wendet.

Artiket 4

Widerruf oder
Einschrinkung der Betriebsgenehmigung

(1) Eine Vertragspartel kann die nach Artikef 3 Absatz 2 erteiite
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschrinken,
wenn ain bezeichnetes Untemehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften dar die Rechte gewithrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens hicht einhait oder die daraus
sich ergobenden Verpflichtungen nicht erfitit. Von diesem Recht
macht eine Vertragspartei nur nach Konsultationen geman Arti-
kel 14 Gebrauch, es sei denn, daf3 zur Vermeidung weiterer
Verstdile gegen Qesetze oder sonstiga Vorschriften eine sofortige
Einstellung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderiich
sind.

(2) Eine Ventragspartei kann durch schriftliche Mittellung an die
andere Vertragspartei nach Mafigabe des Artikels 3 eln von ihr
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bezeichnetes Untermehmen durch ein anderes ersetzen. Das neu
bezeichnete Unternshmen genlefit die gleichen Rechte und unter-
tiegt den gieichen Verpflichtungen wie das Untemehmen. an
dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5§
Gebihrenerhebung

Die Gebihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei far die
Benutzung der Flughifen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sain
als die Geblhren, die tir Lufttahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in &hnlichem intemationaten Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artilosl 6

Befreiung von
Z3llen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichweten Untermehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Lufttahrzeuge, dio in das Hobheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aue thm wieder ausfiie-
gen oder es durchfliegen, einschllefllich der an Bord befindlichen
Treibstoffe. Schmierdlo. Ersatrteile, Gblichen Ausristungsgegen-
stande und Bordvorrate, bleiben frei von Zdllen und sonstigen bel
der Einfuhr, Austuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch fur an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Ober dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmiersle, Ersatzteite, Obliche Ausristungsge-
genstande und Bordvorrate, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartel vorubergehend eingetiihrt werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Untemehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefGhrt zu werden, bleiben frel von den in Absatz 1 genannten
Zdllen und sonstigen Abgaben. Werbematerial und Befdrderungs-
dokumente jedes bezeichneten Unternehmens der einen Vertrags-
partei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei abenfalls von den in Absatz 1 genannten Zdllen
und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstotfe und Schmierdie, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge eines bezeichneten
Untemehmens der anderen Vertragspartel genommen und im
intermationaten Fluglinlenverkeohr verwendet werden. bleiben froi
von den in Absatz 1 genannten Zoilen und sonstigen Abgaben
sowie von etwaigen anderen besonderen Verbrauchsabgaben (im
Hinblick auf Treibstoffe und Schmlerdie).

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absdtzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolilberwachung hatten.

(5) Soweit fUr die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zalle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fOr sie geitonden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

Artiked 7
Oberwet g von Einkiinften

(1) Jede Vertragspartel gewlihrt einem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Venmuf
von BefSrderungsdiensten im Luftverkehr im
anderen Vertragspartel erzleiten EinkOnfte frei und ohne 89-
schriankung in den Wahrungen der Vertragsparteien zum amtli-
chen Wechselkurs an seine Hauptniederiassung zu Uberweisen.

(2) Eregt eine Vertragspartei der Uberweisung der Gewinn-
Gberschisse der bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-
tragspartel Beschrankungen auf, so hat diese das Recht, den
bezeichneten Untemehmen der erstgenannten Vertragspertei
entsprechende Beschrankungen aufzueriegen.
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Artikel 8

Grundsiitzs tiir den Betrieb
des vereinbarten Linienverkehrs

(1) Den bezeichneten Untemehmen jeder Vertragspartei wird in
billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben. den Fiugiinien-
verkehr auf den nach Anikel 2 Absalz 2 festgelegten Linien zu
betreiben.

(2) Beim Betrieb des intemationalen Flugiinienverkehrs auf den
nach Artikei 2 Absaiz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Untemehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartel Ruck-
sicht, damit der von diesen Untemehmen auf den gieichen Linien
oder Teiilen derselben betriebene Fiuglinienverkehr nicht unge-
bahriich beeintrachtigt wird.

(3) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artiket 2
Absalz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Betdrde-
rungsangebot bereitzusielien, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheltsgebiet der Vertragspartei
entspricht, weiche das Untemehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieses Untemehmens, Betdrderungen zwischen den im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartel gelegenen Punkien einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszutGhren, wird im Interesse einer geordneten Entwickiung
des intemationalen Luftverkehra gso ausge(bt, dafl das Beforde-
rungsangebot angepaft ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, die das Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebl b hende Verkehrs-
nachfrage unter BerOcksichtigung des onlichen und regiona-
ien Fluglinienverkehrs,

¢) an dle Effordemisse elnes wirtschaftlichen Betriebs der Flugli-
nlen des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung der bezeichneten
Untemehmen zu gewahrieisten, beddrfen die Frequenz der Flug-
dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehdrden der Vertragsparteien. Diese Anforderung solt auch
bei einer Anderung des vereinbarten Liniernverkehrs erfGilt wer-
den.

(5) Erfordestichenfalls soilen sich die Lufifahrtbehdrden der

Veriragsparteien bemilhen, eine zutriedenstellende Regelung des
Befdrderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 8

Obermittiung von
Betriebsangaben und Statistiken

(1) Die bezeichneten Untemehmen tellen den Luftfahrtbehdr-
den der Vertr teien spatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikei 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Luttlfahrzeugmu-
ster und die Flugplane mit. Dles gilt auch fiir spatere Anderun-
gen, -

(2) Die Lufttahrtbehdrde der einen Vertragspanei stellt der
Luftfahribehdrde der anderen Vertragspartei auf! Ersuchen alle
regelmafigen oder sonstigen statistischen Untertagen der be-
zeichneten Untemehmen zur Vertigung, die vemlinftigerweise
angefordert werden, um das von einem bezeichneten Untemeh-
men der erstgenanmen Vertragspartei aul den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestelite Beldrderungsangebot
zu Gberprufen. Diese Untertagen mussen alle Angaben enthalten,
die zur F lfung des Umfangs sowie der Herkuntt und Bestim-
mung des Verkehrs erfordertich sind.

Artikel 10
Tarite

(1) Die Tarife, die aut den nach Artikel 2 Absatlz 2 festgelegten
Linien fir Fluggaste und Fracht angewendet werden, bedlrfen der
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Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrde der Vertragspartei, von
deren Hoheitsgebiet aus sie angewendet werden sollen. Sie sol-
len die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die beste-
henden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die Interes-
sen der Nutzer berGeksichtigen.

(2) Die Tarife werden der in Absalz 1 genannten Lufttahrtbehsdr-
de von den bezeichneten Untemehmen spatestens einen Monat
vor ihrer in Aussicht genommenen Anwendung zur Genehmigung
vorgelegt.

(3) ist die Luftfahrtbehdrde mit einem ihr nach Absatz 2 zur
Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unterrich-
tet sie das betretfende Untemehmen innerhalb von 21 Tagen
nach dem Tag der Voriage des Tarits. Dieser Tarif darf in diesem
Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiterhin der
bisherige Tarif, der durch dsn neuen Tari! ersetzt wsrden sothe.

Artike! 11
Gewerbliche Titigkeiten

(1) Jede Vertragspartel gewddhrt jedem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragsparntei auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Aecht, In ihrem Hoheitsgebiet Nied mgen L
Verwaltungs-, kaufmannisches und technisches Personal zu un-
terhalten, soweit sie von dem bezeichneten Untemehmen bend-
tigt werden.

(2) Bei der Einrichtung dér Niederlassungen und der Beschafi-
gung des Personals nach Absetz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betretfenden Vertragspartei, wie die Gesetze
und sonstigen Vorachriften Gber die Einreise von Auslandem und

ihren Autenthait im Hobheitsgeblet der betreffernden Vertragspartel,
einzuhalten.

(3) Jede Vertragspartol erwagt, jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei aut der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Recht der Selbstabfestigung von Fluggasten, Gepack,
Fracht und Post {ar die bezeichneten Untemehmen oder andere
Lufttahntiuntermehmen der anderen Vertragspartei zu gewahren.
Dieses Recht schiief3t den den Flughafen vorbehaltenen Bereich
der luRtseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabfertigung der
Luftfahrzeuge) nicht ein.

(4) Jode Vertragspartei gewihrt entsprechend ihren innerstaat-
lichen Gesetzen jedem bezeichneten Untemehmen der anderen
Vertragspartel das Recht, seine Betdrderungsleistungen auf eige-
nen Baldrderungsdokumenten unmittelbar in eigenen Verkaufs-
raumen sowie durch seine Agenten im Hoheltsgebiet der anderen
Vertragspartei an jeden Kunden in jeder frei konvertierbaren Wah-
rung zu verkauten.

Artiloal 12
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit inren vaikerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekraftigen die Vertragsparteion, dafd ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sichernelt der Ziviltuftfahrt vor widemrechtlichen
Eingriffen zu schitzen, fester Bestandteil dieses Abkommens ist.
Ohne den aligemeinen Charakter ihrer vdlkerrechtiichen Rechte
und Pflichten einzuschranken, handein die Vertragsparteien ins-
besondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokio
unterzeichneten Abkommen Ober strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dein am 16.
Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Ubereinkommen
zur BekAmpfung der widerrechtiichen inbesitznahme von Lufttahr-
zeugen und der am 23. September 1971 in Montreal unterzeich-
neten Ubereinkommen zur Bekampfung widerrechtiicher Hand-
lungen gegen die Sicherheit der Zivillufttahrt,

(2) Dle Vertragsparteion gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderiiche Unterstitzung, um die widemechtliiche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtiiche Handiungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und
Besatzung, von Flughifen und Flugnavigationseinrichtungen so-

wie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindem.
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(3) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Intemationalen Ziviilufttahrt-Organisation (estgelegt und zu
Anhangen des Abkommens Uber die intemationale Zivilluttfahrt
bestimmt wurden, soweit diese Sicherheitsvorschriften au! die
Vertragsparnteien anwendbar sind: sie veriangen, daf3 die Malter
von in ihr Register eingetragenen Lulttahrzeugen und die Lutt-
fahrzeughaher, die ihron Mauptgeschiftssitz oder ihren standigen
Adufenthait In threm Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von
Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsi-
cherheitsvorschriften handein.

(4) Jede Vertragspantei erklarn sich einverstanden, die Sicher-
heitsvorschriften der anderen Vertragspartei fur den Einflug in
deren Hoheitsgebiet einzuhaiten und angemessene Mal3nahmen
zum Schutz von Luttfahrzeugen und zur Kontrolle von Fluggésten,
Besatzung und Handgepack sowie Fracht und Bordvorriten vor
und bei dem Einsteigen oder Beladen zu ergreifen. Jede Vertrags-
partel wird au3erdem jedes Ersuchen der anderen Veriragspanei
um besondere Sicherheitsmafinahmen zur Abwendung einer be-
stimmten Bedrohung wohiwollend prisfen.

(5) Werden eine widemechtliche Inbesitznahme eines Luftfahr-
zougs oder sonstige widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit von Fluggisten, Besatzung, Luftfahrzeug, Flughaten und
Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, $o un-
terstitzen die Vertragsparteien einander durch Erieichterung des
Femmetdeverkehrs und sonstige geeignete Maf3inahmen zur ra-
schen und sicheren Beendigung eines saichen Vorfails oder einer
solchen Bedrohung.

(6) Weicht elne Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Artikets ab, so kain die Lutttahrtbehwrde der anderen
Verntragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrtbehdr-
de der erstgenanmen Vertragsparnet ersuchen. Kommt innerhalb
von dreiflig Tagen nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrie-
denstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Lutttahrtuntermehmen
der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthatten, zu widerrufen,
einzuschranken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine Notta-
ge dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablaut der dreilig
Tage vortaufige MaBnahmen treffen.

Artike! 13
K olle der D ite und Einreise

(1) Aut Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere
Vertragspartel den Untemmehmen, die In beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausdben, die DurchtGhrung von MaBnahmen, die
gewahrieisten solien, da nur Fluggaste mit den {Gr die Einreise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat ertorderiichen
Dokumenten befdrdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zietort
zurickgewiesen wurde, nachdem dort festgesteiit worden war,
daf sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberpriitung
auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmit-
telbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei autgehal-
ten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in
das Land zurick, in dem zuvor festgesteiit worden ist, daf3 sie
nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zurickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weiteren
Uberprufung zu unterziehen, um festzustelien, ob sie schliesllich
in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen
fir ihre Weiterbefdrderung, Entfemung oder Abschiebung in einen
Staat. dessen Staatsangehdrigkeit sie besitzt oder in dem sie aus
anderen Gainden Aufnahme tinden kann, zu tretten. Hat eine
Person, von der festgestelit worden ist, daf3 sie nicht einreisebe-
rechtigt ist, ihre Reisedokumente verioren oder zerston, so er-
kennt eine Vertrag tei statt d 1 ein von den Behérden der
Vertragspartei. bei der festgestellt wurde, daf3 die Person nicht
einreiseberachtigt ist, ausgesteiltes Dokument an, das die Um-
stande von Abflug und Ankunft bestatigt.
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Artikel 14
g h und K ttatt

(1) Zwischen den Lufttahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Vearstandigung in allen die Anwendung dieses
Abkommens berihrenden Angelegenheiten herbeizufuhren.

(2) Zur Erorterung von Anderungen dieses Abkommens oder
des Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Ver-
tragspartei jederzeit Konsuitationen beantragen. Das gilt auch far
Erdrterungen iber die Anwendung des Abkommens. wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Absatz
1 kein zufriedenstetlendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsultatio-
nen beginnen innerhaib von zwei Monaten nach Eingang des
Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artiksl 1S
Bellegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit dber die Austegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 14 beige-
tegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspanei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fail zu Fall gebildet, indem jede
Vertragspartei ein Mitglied bestelit und beide Mitglieder sich aul
den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Regierungen der Vertragsparteien besteitt wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende
innerhalb von drei Monaten besteilt, nachdem dis eine Vertrag-
spartei der enderen mitgeteilt hat, dafi sie die Meinungsverschie-
denheit einem Schiedsgericht unterbreiten wiit.

(3) Werden dle in Absatz 2 genannten Fristan nicht eingahatten,
so kann in Ermangeiung einer anderen Vereinbarung jede Ver-
tr tal den Prasidenton des Rates der internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation bitten, die erforderichen Emennungen vor-
zunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit einer
der Vertragsparteien eder ist er aus einem anderen Grund ver-
hindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Emennungen
vomehmen.

(4) Das Schiedsgericht antscheidet mit Stimmenmehrheit. Sei-
ne Entscheidungen sind fir die Vertragsparteien bindend. Jede
Vertragspartel tragt die Kosten ihres Mitgilied vie ihrer Vertre-
tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht: dia Kosten des
Vorsitzenden sowie die sonstigen Kostan werden von den Ver-
tragsparteien zu gleichen Teilen getragen: Im Gbrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren salbst.

Artiket 18
Mehrseitiges Obereinkommen

Tritt ein von den Vertragspartelen angenommenes meohrseitiges
LuftverkehrsGbereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestim-
mungen vor.

Artikel 17

Reglstrierung
bel der Internationalen Ziviiluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen und jede seiner Anderungen werden der
Intemationaien  Ziviiluftfahrt-Organisation zur Registrierung
Gbermitteit.

Artiks! 19
Ratifikation

Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation; es tritt einen Monat
nach Austausch der Ratifikationsurkunden in Kraft.
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Artikel! 19

Kandigung

Jede Vertragspartel kann dieses Abkommen jederzeit schrittlich
kdndigen; die Kdndigung wird gleichzeitig der Internationalen
Zivillufttahrt-Organisation Gbermitteit. In einem solchen Fall tritt
das Abkommen zwdlf Monate nach Eingang der Kondigung bei
der andaren Vertragspartel auBBer Kraft; es sei denn, die Kandi-
gung wird einvermnehmilich vor Ablauf dieses Zeltraums zurickge-
zogen. Erfoigt keine Eingangsbestatigung durch die andere Ver-
tfragspartel, so giht die KOndigung vierzehn Tage nach ihrem
Eingang bei der Intemationalen Zivillufitahrt-Organisation als
eingegangen.

Geschehen zu Abu Dhabi am 2. Mirz 1994 in zwei Urschriften,
Jode in deutscher, arabischer und englischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut verbindlich ist. Bel unterschiedlicher Auslegung des
deutschen und des arabischen Wortlauts ist der engliache Wort-
taut maGgebend.

Far die Bundesrepublik Deutschiand
For the Federal Republic of Germany

Uwe Schramm
Fir die Vereinigten Arabischen Emirate

For the United Arab Emirates
Metar Humeid Al-Tayer
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[TRANSLATION — TRADUCTION}

ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AEMENS ENTRE LA REPUBLI-
QUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET LES EMIRATS ARABES UNIS

La République fédérale d'Allemagne et les Emirats arabes unis,

Etant Parties 4 la Convention relative a I'aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de conclure un accord en vue de I'établissement et de l'exploitation de servi-
ces de transports aériens entre leurs territoires et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit:
Article premier. Définitions

1. Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte:

a) Le terme "Convention" s'entend de la Convention relative a l'aviation civile interna-
tionale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944 ainsi que de toute annexe
adoptée conformément a l'article 90 de ladite Convention et de toutes modifications appor-
tées aux annexes ou a la Convention conformément a ses articles 90 et 94, a condition que
ces annexes et modifications aient été ratifiées par les deux Parties contractantes ou leur
soient devenues applicables;

b) L'expression "autorités aéronautiques" désigne, dans le cas de la République fédé-
rale d'Allemagne, le Ministére fédéral des transports; dans le cas des Emirats arabes unis,
le Ministre des communications ou, dans les deux cas, toute personne ou tout organisme
diment habilité a exercer les fonctions attribuées auxdites autorités;

c) L'expression "entreprise désignée" s'entend de l'entreprise de transports aériens que
I'une ou l'autre des Parties contractantes a désignée par écrit a 1'autre Partie contractante
conformément a 'article 3 du présent Accord comme étant l'entreprise chargée d'exploiter
les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2
de l'article 2 dudit Accord.

d) L'expression "tarif" désigne les prix a acquitter pour le transport de passagers et de
marchandises et les conditions dans lesquelles ce prix est appliqué, y compris les prix et
conditions applicables aux services d'agents et autres services auxiliaires, mais a I'exclusion
de la rémunération et des conditions afférentes au transport du courrier.

LU 1}

2. Les expressions "territoire", "services aériens”, "services aériens internationaux" et
"escale non commerciale" ont, aux fins du présent Accord, le sens que leur donnent les ar-
ticles 2 et 96 de la Convention, telle qu'elle pourra étre modifiée.

Article 2. Octroi de droits

1. Chacnne des Parties contractantes accorde a l'autre Partie, aux fins de I'exploitation
des services aériens internationaux par les entreprises désignées sur les routes spécifiées
conformément au paragraphe 2 ci-dessous, le droit:
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a) De survoler son territoire sans y faire escale;
b) De faire des escales non commerciales sur son territoire; et

c¢) D'embarquer ou de débarquer sur ledit territoire, aux points désignés sur les routes
spécifi€ées conformément au paragraphe 2 ci-dessous, des passagers, des bagages, des mar-
chandises et du courrier sur une base commerciale, ensemble ou séparément.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises désignées par I'une ou l'autre des Parties
contractantes sont autorisées a exploiter des services aériens internationaux sont spécifiées
dans un tableau des routes qui sera convenu entre les autorités aéronautiques et confirmé
ultérieurement par échange de notes.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article n'est censé conférer a une en-
treprise désignée par I'une ou l'autre des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le
territoire de l'autre Partie, des passagers, des bagages, des marchandises ou du courrier pour
les transporter moyennant rémunération ou en exécution d'un contrat de location a un autre
point du territoire de cette Partie contractante (cabotage).

Article 3. Désignation des entreprises et inauguration des services aériens

1. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au para-
graphe 2 de l'article 2 du présent Accord peuvent étre inaugurés a tout moment, sous réserve
que:

a) La Partie contractante a laquelle ont été accordés les droits spécifiés au paragraphe
1 de l'article 2 du présent Accord ait désigné par écrit une ou plusieurs entreprises; et que

b) La Partie contractante ayant accordé ces droits ait autorisé l'entreprise ou les entre-
prises désignées a exploiter les services aériens.

2. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3 du présent article ainsi que de l'article
9 du présent Accord, la Partie contractante ayant accordé ces droits délivre sans tarder le
permis d'exploitation des services aériens internationaux.

3. Les autorités aéronautiques de I'une ou l'autre des Parties contractantes peuvent exi-
ger de 'entreprise désignée par I'autre Partie la preuve qu'elle est en mesure de remplir les
conditions prescrites par les lois et réglements normalement et raisonnablement appliqués
a l'exploitation des services aériens internationaux par lesdites autorités conformément aux
dispositions de la Convention.

Article 4. Annulation ou limitation des permis d'exploitation

1. Si une entreprise désignée ne se conforme pas aux dispositions du présent Accord
ou ne s'acquitte pas des obligations qui en découlent, l'une ou l'autre des Parties contractan-
tes peut annuler le permis accordé conformément au paragraphe 2 de I'article 3 du présent
Accord ou le limiter en 'assortissant de conditions. Les Parties contractantes n'exercent ce
droit qu'aprés les consultations prévues a l'article 14 du présent Accord, sauf nécessité im-
médiate de suspendre les opérations ou d'imposer des conditions pour éviter la poursuite de
I'infraction a la législation ou a la réglementation en question.
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2. L'une ou l'autre des Parties contractantes a le droit de remplacer, par communication
écrite a I'autre Partie contractante et sous réserve des dispositions de l'article 3 du présent
Accord, I'entreprise qu'elle a désignée par une autre entreprise. L'entreprise nouvellement
désignée a les mémes droits et est soumise aux mémes obligations que I'entreprise qu'elle
remplace.

Article 5. Redevances

Les droits pergus sur le territoire de I'une ou l'autre des Parties contractantes au titre de
l'utilisation des aéroports et aides a la navigation aérienne par les aéronefs d'une entreprise
désignée par l'autre Partie ne sont pas plus élevés que ceux qui sont pergus des aéronefs
d'une entreprise nationale assurant des services aériens internationaux semblables.

Article 6. Exemption de droits de douane et autres droits

1. Les aéronefs exploités par une entreprise désignée par l'une ou l'autre des Parties
contractantes qui entrent sur le territoire de 'autre Partie, le quitte ou le survole ainsi que
les carburants, lubrifiants, pieces détachées, matériel normal et provisions de bord sont exo-
nérés des droits de douane et autres droits pergus a l'occasion de I'importation, de l'expor-
tation ou du transit de marchandises. Cette exonération s'applique également aux articles se
trouvant a bord qui sont consommeés pendant le survol du territoire de cette autre Partie.

2. Les carburants, lubrifiants, pieces détachées, matériel normal et provisions de bord
temporaires importés sur le territoire de I'une ou l'autre des Parties contractantes pour y étre
installés immédiatement ou aprés entreposage ou embarqués sur les aéronefs d'une entre-
prise désignée par l'autre Partie contractante ou devant étre réexportés sur le territoire de
cette derni¢re sont exonérés des droits de douane et autres droits visés au paragraphe 1 du
présent article. Le matériel publicitaire et documents de transport d'une entreprise désignée
par une Partie contractante sont également exonérés, lors de leur importation sur le territoi-
re de l'autre Partie, des droits de douane et autres droits visés au paragraphe 1 du présent
article.

3. Les carburants et lubrifiants embarqués sur les aéronefs exploités en service inter-
national d'une entreprise désignée par l'une ou l'autre des Parties contractantes sur le terri-
toire de I'autre Partie sont exonérés des droits de douane et autres droits visés au paragraphe
1 du présent article ainsi que de toutes autres taxes spéciales a la consommation (dans le
cas du carburant et des lubrifiants).

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut conserver les articles visés aux para-
graphes 1 a 3 ci-dessus sous surveillance douaniére.

5. Lorsqu'il n'est pas percu de droits de douane ou autres droits sur les articles visés aux
paragraphes 1 a 3 ci-dessus, lesdits articles ne sont soumis a aucune interdiction ou restric-
tion de caractére économique qui pourrait autrement étre applicable & leur importation, a
leur exportation ou a leur transit.
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Article 7. Transfert des bénéfices

1. Chacune des Parties contractantes accorde a l'entreprise désignée par l'autre Partie
le droit de transférer a son siége, librement et sans restriction, dans les monnaies des Parties
contractantes et au taux de change officiel, les bénéfices tirés de la vente de services de
transport aérien sur le territoire de l'autre Partie.

2. Si une Partie contractante impose des restrictions au transfert de I'excédent des re-
cettes sur les dépenses par les entreprises désignées de l'autre Partie, cette derni¢re aura le
droit d'imposer des restrictions semblables aux entreprises désignées par la premiére Partie
contractante.

Article 8. Principes régissant l'exploitation des services convenus

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes ont la faculté d'exploiter,
dans des conditions équitables et égales, des services aériens sur les routes spécifiées con-
formément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord.

2. L'entreprise désignée par chaque Partie contractante doit, en exploitant les services
aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article
2 du présent Accord, prendre en considération les intéréts de l'entreprise désignée par
I'autre Partie de fagon & ne pas préjudicier indiiment les prestations que cette derniere assure
sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services aériens internationaux assurés sur les routes spécifiées conformément
au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord ont essentiellement pour objectif d'offrir
une capacité correspondant a la demande prévisible de services de transport a destination
et en provenance du territoire de la Partie contractante ayant désigné I'entreprise. Le droit
des entreprises désignées d'assurer des services entre des points d'une route spécifiée con-
formément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord se trouvant sur le territoire de
l'autre Partie contractante et des points situés dans des pays tiers est exercé de maniere a
promouvoir un développement méthodique des transports aériens internationaux, de telle
sorte que la capacité offerte corresponde:

a) A la demande de services de transport & destination et en provenance du territoire de
la Partie contractante ayant désigné l'entreprise;

b) A la demande de services de transport dans les régions que traversent les services
aériens, compte tenu des services aériens locaux et régionaux;

c) Aux exigences d'une exploitation économique des services sur les routes directes.

4. Afin de garantir un traitement équitable et égal a toutes les entreprises désignées, la
fréquence des services, la capacité des aéronefs a utiliser ainsi que les horaires de vol sont
soumis & 'approbation des autorités aéronautiques des Parties contractantes. 1l en va de
méme si un changement quelconque est apporté aux services convenus.

5. En cas de besoin, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s'efforcent de
parvenir a un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et la fréquence
des vols.
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Article 9. Echange d'informations et de statistiques

1. Chacune des entreprises désignées communique aux autorités aéronautiques des
Parties contractantes, au moins un mois avant le début de l'exploitation des services aériens
sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, le
type de services devant étre assurés, les types d'aéronefs devant étre utilisés et les horaires
des vols, et elles leur notifient immédiatement toute modification de courte durée. La méme
procédure s'applique aux modifications ultérieures.

2. Les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes communi-
quent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie, sur leur demande, les statistiques pério-
diques ou autres fournies par les entreprises désignées qui peuvent étre raisonnablement
nécessaires pour évaluer la capacité offerte par une entreprise désignée de la premiére Par-
tie contractante sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du pré-
sent Accord. Lesdites données comprennent toutes les informations requises pour
déterminer le volume des services assurés et les points d'origine et de destination desdits
services.

Article 10. Tarifs

1. Les tarifs a percevoir pour le transport de passagers et de marchandises sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord sont soumis a
l'approbation des autorités aéronautiques de la Partie contractante a partir de laquelle ils
doivent €tre appliqués. Ils tiennent compte des frais d'exploitation, d'un bénéfice raisonna-
ble, des tarifs pratiqués par les entreprises concurrentes et ceux pratiqués sur le marché ain-
si que des intéréts des usagers des services de transport.

2. Les entreprises désignées soumettent les tarifs a l'approbation des autorités aéronau-
tiques visées au paragraphe 1 du présent article au moins un mois avant la date prévue pour
leur entrée en vigueur.

3. Si les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes n'approu-
vent pas le tarif qui leur a été présenté conformément au paragraphe 2 du présent article,
elles en informent 'entreprise intéressée dans les 21 jours suivant la date de présentation du
tarif. En pareil cas, ce tarif n'est pas appliqué. Le tarif appliqué jusqu'alors devant étre rem-
placé par le nouveau tarif demeure en vigueur.

Article 11. Activités commerciales

1. Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par l'autre
Partie, sur la base de la réciprocité, le droit d'avoir sur son territoire les bureaux et le per-
sonnel administratif, commercial et technique dont elle a besoin.

2. L'établissement des bureaux et 'emploi du personnel visés au paragraphe 1 du pré-
sent article sont soumis a la 1égislation et a la réglementation de la Partie contractante inté-
ressée, et notamment aux lois et réglements touchant 'admission des étrangers et leur
séjour sur le territoire de ladite Partie.
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3. Chaque Partie contractante envisage d'accorder, a toute entreprise désignée par
l'autre Partie, sur la base de la réciprocité, le droit d'assurer I'enregistrement des passagers,
des bagages, des marchandises et du courrier pour le compte de l'entreprise désignée ou des
autres entreprises de l'autre Partie. Ce droit n'englobe pas celui d'assurer les services de ma-
nutention a terre des aéronefs, qui demeurent la prérogative des exploitants des services aé-
roportuaires.

4. Chacune des Parties contractantes accorde, conformément a la législation nationale,
a toute entreprise désignée par l'autre Partie le droit de vendre ses services de transport ou
ses propres documents de transport directement par ses propres bureaux de vente et par I'en-
tremise de ses agents sur le territoire de l'autre Partie, a n'importe quel client en n'importe
quelle monnaie.

Article 12. Sécurité de l'aviation

1. Conformément aux droits et obligations qui sont les leurs en vertu du droit interna-
tional, les Parties contractantes réaffirment l'obligation qu'elles ont I'une a 1'égard de l'autre
d'assurer la sécurité de 'aviation civile contre tous actes de piraterie. Sans que I'énuméra-
tion ci-aprés limite le caractére général de leurs droits et obligations en vertu du droit inter-
national, les Parties contractantes se conforment notamment aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs,
signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture il-
licite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970 et de la Convention pour la répres-
sion d'actes illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée 2 Montréal le 23
septembre 1971.

2. Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute 'aide néces-
saire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs et tous autres actes illicites portant atteinte
a la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des installa-
tions de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de l'aviation
civile.

3. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent confor-
mément aux dispositions relatives a la sécurité du transport aérien arrétées par I'Organisa-
tion de l'aviation civile internationale et contenues dans les Annexes a la Convention dans
la mesure ou lesdites dispositions sont applicables aux Parties contractantes; ces derniéres
exigent des exploitants d'aéronefs de leur nationalité et de ceux dont I'élablissement princi-
pal ou la résidence permanente sont sis sur leur territoire, de méme que des exploitants d'aé-
roports sis sur leur territoire, qu'ils agissent conformément aux dispositions relatives a la
sécurité aérienne.

4. Chacune des Parties contractantes s'engage a observer les mesures de sécurité exi-
gées par l'autre Partie pour I'entrée sur son territoire et a adopter les mesures adéquates pour
protéger les aéronefs et contréler les passagers, les équipages, les bagages a main, les ba-
gages de soute, les marchandises et les provisions de bord avant et pendant 'embarquement
ou le chargement. Chacune des Parties contractantes considére avec bienveillance toute de-
mande de l'autre Partie tendant a ce qu'il soit adopté des mesures de sécurité spéciales et
raisonnables pour faire face a une menace particuliére.
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5. Lorsqu'il se produit un incident ou que plane la menace d'un incident ou d'une cap-
ture illicite d'un aéronef civil ou de tout autre acte illicite a 'encontre de la sécurité de ces
aéronefs, de ses passagers ou de son équipage, d'un aéroport ou d'installations de navigation
aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance pour mettre rapide-
ment et sGrement fin audit incident ou a ladite menace.

6. Siune Partie contractante déroge aux dispositions relatives a la sécurité aérienne vi-
sées dans le présent article, les autorités aéronautiques de l'autre Partie peuvent demander
I'ouverture de consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de la premiére Par-
tic. S'il n'est pas possible de parvenir a un accord satisfaisant dans un délai de trente (30)
Jjours suivant la date de cette demande, les permis d'exploitation délivrés a I'entreprise ou
aux entreprises de ladite Partie contractante peuvent étre retirés, annulés, limités ou assortis
de conditions. En cas d'urgence, l'une ou I'autre des Parties contractantes peut adopter des
mesures provisoires avant I'expiration dudit délai de trente (30) jours.

Article 13. Contréle des documents et immigration

1. A la demande de l'une des Parties contractantes, l'autre Partie autorise les entreprises
qui exercent des droits de trafic aérien dans les deux pays a adopter des mesures pour veiller
a ce que seuls les passagers munis des documents de voyage requis pour peénétrer sur le ter-
ritoire de I'Etat requérant ou y transiter soient transportés.

2. Chacune des Parties contractantes admet pour examen de sa situation toute personne
renvoyée de l'aéroport de débarquement aprés refoulement si l'intéressé a précédemment
séjourné sur son territoire autrement qu'en transit direct avant de s'embarquer. Les Parties
contractantes s'abstieunent de renvoyer une telle personne dans le pays dont elle a précé-
demment été refoulée.

3. Les dispositions du présent article n'empéchent aucunement les autorités publiques
d'examiner plus avant la situation d'une personne refoulée pour déterminer si elle peut ef-
fectivement étre admise sur leur territoire ou d'adopter les dispositions appropriées pour la
transférer, la transporter ou l'expulser dans 'Etat dont elle est ressortissante ou sur le terri-
toire duquel elle peut étre admise. Dans le cas ol une persoune refoulée a perdu ou détruit
ses documents de voyage, les Parties contractantes acceptent en leur lieu et place un docu-
ment indiquant les circonstances de I'embarquement et de l'arrivée délivré par les autorités
publiques de la Partie contractante dont l'intéressé a été refoulé.

Article 14. Echange de vues et consultations

1. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes procédent a des échanges de
vues selon que de besoin pour parvenir a une étroite coopération et a un accord concernant
toutes les questions liées a l'application du présent Accord.

2. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut a tout moment demander 'ouverture
de consultations afin de discuter d'amendements au présent Accord ou au tableaun des routes
ou de toute question d'interprétation. 11 en va de méme concernant l'application du présent
Accord si I'une ou l'autre des Parties contractantes considére qu'un échange de vues au sens
du paragraphe 1 du présent article n'a pas débouché sur des résultats satisfaisants. Lesdites
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consultations commencent dans un délai de deux mois suivant la date de réception d'une
telle demande par l'autre Partie contractante.

Article 15. Réglement des différends

1. Tout différend relatif a l'interprétation ou a l'application du présent Accord qui ne
pourrait étre réglé conformément a l'article 14 dudit Accord, les Parties contractantes peu-
vent convenir de le soumettre a une personne compétente pour médiation. S'il n'intervient
pas de reglement, le différend est soumis a un tribunal arbitral 4 la demande de l'une ou
l'autre des Parties contractantes.

2. Ledit tribunal arbitral est constitué ad hoc comme suit: chaque Partie contractante
désigne un arbitre et les deux arbitres s'entendent sur le nom d'un ressortissant d'un Etat
tiers, qui sera désigné par les gouvernements des Parties contractantes, et qui présidera le
tribunal. Lesdits arbitres sont désignés dans un délai de deux mois et le Président dans un
délai de trois mois suivant la date a laquelle l'une ou l'autre des Parties contractantes a in-
formé l'autre Partie de son intention de soumettre le différend 4 un tribunal arbitral.

3. Si les délais spécifiés au paragraphe 2 du présent article n'ont pas été respectés, l'une
ou l'autre des Parties contractantes peut, faute d'autre arrangement a ce sujet, inviter le Pré-
sident du Conseil de I'Organisation de 'aviation civile internationale & procéder aux dési-
gnations nécessaires. Si le Président est ressortissant de l'une ou l'autre des Parties
contractantes ou est autrement empéché de s'acquitter de cette tiche, les désignations requi-
ses sont effectuées par le Vice-Président du Conseil, agissant en son nom.

4. Le tribunal arbitral statue a la majorité des voix, et ses décisions lient les Parties con-
tractantes. Chacune des Parties contractantes prend a sa charge les frais afférents & son ar-
bitre ainsi qu'a sa représentation a la procédure arbitrale. Les frais afférents au Président et
toutes autres dépenses sont prises a leur charge a parts égales par les Parties contractantes.
A tous autres égards, le tribunal arbitral arréte sa propre procédure.

Article 16. Conventions multilatérales

Si une convention générale multilatérale relative aux transports aériens acceptée par
les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention prévaudront.

Article 17. Enregistrement aupres de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout amendement y relatif sont communiqués pour enregistre-
ment a I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 18. Ratification

Le présent Accord sera ratifié et entrera en vigueur un mois aprés 1'échange des instru-
ments de ratification.
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Article 19 Dénonciation

L'une ou l'autre des Parties contractantes peut a tout moment notifier & I'autre son in-
tention de mettre fin au présent Accord. Ladite notification devra étre communiquée simul-
tanément a 1'Organisation de l'aviation civile internationale. En pareil cas, le présent
Accord prendra fin douze (12) mois a compter de la date a laquelle l'autre Partie aura regu
ladite notification, a moins qu'elle ne soit retirée d'un commun accord avant l'expiration de
ce délai. En I'absence d'accusé de réception de la part de l'autre Partie contractante, la noti-
fication sera réputée lui étre parvenue quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par
I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Fait 4 Abou Dhabi le 2 mars 1994 en double exemplaire en langues allemande, arabe
et anglaise, les trois textes faisant également foi. En cas de divergences d'interprétation en-
tre les textes allemand et arabe, le texte anglais prévaudra.

Pour 1a République fédérale d'Allemagne:
UWE SCHRAMM

Pour les Emirats arabes unis:
MATAR HUMAID AL-TAYER
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