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GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und der- Regierung der Ukraine
Ober die Binnenschiffahrt

Die Reglenung der Bundesrepublik Deutschland

und

die Regierung der Ukraine -

In dem Wunsch, don beidemelgen Binnonschilfsverkehr weiter
zu entwickeln.

eingedenk de Sch te der Konferenz Ober Sichertheit und
Zusamnmenarbeit In Europa, Insbesondere lhrer Bestimmungen
Ober die Entwlcldung des Verkehrswesens -

haben folgendes vereinbazt:

Artikel I

Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) .Schiffe": die im Hoheitagebiet einer Vertagspartl arntlich
registrerten Schiffe. mit deren Personen- und/oder GOterver-
kehr dort, wo sle registrlert sind, ohne Sine besoridere Fatrter-
laubnis auf Binnenwasserstra3en betrieben werden kann;

b) .Tragerschiffsleichter": Schiffe nach Buchstabe a. die unbe-
mannte und nichtmotorislerte Leichter sind;

c) .Schiffahrtsuntemehmen": schiffahrttrelbende Unternehmen
odor Untemehmer. die ihren Firmorn- oder Wohnsitz im
Hoheltsgebiet einer der beiden Vertragsparteien haben;

d) .Zusttndige Beh~rden": dter Bundesminister fOr Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland und der Minister fOr Verkehr der
Ukraine odor andere von einer Vertragspartei benannte
BehOrderVStellen;.

e) Hfen': die H&fen und amtlich genehmlgten Umschlagstellen
und Anlegestellen der Personenschiffahrt in den Hoheitsge-
bleten der Vertragsparteien.

Artikel 2

(1) Nach MaBgabe der Artikel 3 bis 6 dalrfen Schiffe der einen
Seite die Wasserstraftn der anderen Vertragspartel befahren
sowle die l4fen und amtlich zugelassenen LUegestellen benutzen.
Dies gilt entsprechsnd fOr den Transport von sonstigen sacwvi-
mernden Objekten (z. B. Bagger. KrAlne) sowie fOr das UberffOhren
von Schiffsneubauten.

(2) Die Schiffahrt regelt sich nach den Rechtsvorschriften der
Vertragspartei, deren BinnenwasserstralSen befahren werden.
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Artikel 3

(1) S ahffeo bolder Salton dorron Peromon und/oder 300tlr zwA-
chern HAfon dor eren Soito und H~fonder do endorn Salte sowie

urngekehrt befOrdem (Wochesohmokehr).

(2) Im Wochoolvortkehr dfrfon Schiffe der oein Soto oernon
uncdoder GOter Zwtschen -en ihror Saito und oeorn der folgen-
den Hhfen der anderen Soito bofOrdem:

m) ekn Soetiehn;

b) elnem Hafen. der auf dern diroton Wag zu eofnm Soohfen

c) olnemn Haten. den die zusancldgo ElohCWdo eut Voachleg des
Oemiscten Aasachums bat hat.

(3) Im Wecsoulvwkohr skrd die SchttNthtsuntrnfhnuon bolder
Selton parttAtIach und nach MOGlichceft Im Jahreaverlauf kritinu-
iorlch zu batailigen. Die Autteilung deQ tpbfvclordoMgof
erfolgt But der Basis der .adungstonnon.

(4) For den Wechsolverkehr sind wirtschaftiich namkOmmlichm
Frachten und die mit ihnen z usamenhangonden Nebenbodin-
gungen zu veorinbaren.

(5) jade Vertragepartel karn nach Boratung m Goialachtion
AusschuB In Ausnahmfgelon Bus tchniachen GrOndon odor Ss
GrOndon der Schktnhfrtaaicherlte for des otahi'on Uirer Wassor-
straf3en im Wechsolverkeotr Ht-licstalien, der Fahrto. oestsetzen.

Artikel 4

(1) Scdife der einen Saito dkrfen Porsonon und/oder Gltlr
durch das Hoholtsgebiet dter joweol andoron Vortragsperte hn-
dutch nut den BinrmnnwasmrtrmaBn befOrdem. die von den Ver-
tragspaloion auf der Grundlage oines Vorshalags des Gemlsch-
ten Amsschusses festoolegt worden (Transitvorkehr).

(2) Jade Vowtragspnrtei kann nach Berat g rn Gomnschlen
AusschuS in Ausnahmefllen Bua tochnic ' hen GOrnden odor Bus
Granden der Schifftlahtsaichehit for dan Befahron thror Wassor-
straon im Trnsitverkehr Hchstzahlon der Falt nr festsetzen.

Artlkel 5

Schifto beder Soften dOfton Po-sonen und/oder Gr zwj-
sction einem Hfon dot anderen Salto und omnarn Halon in nerm
driton Land (Dritlandvorkehr) und unigelcihrt nur nut Grund slie
besondern Erfaubnis der jewwls zustdigen Beharde bof-r-
dem.

Artikel 6

Die Beforderung von Personen und/oder O3tem zwischen
HAfon shner Saito (Kabotago) bleit den Schtffen dioner Site
vorbehalten. Ausnahmen bodOrfen einer basonderen Fahrterlaub-
nis dor zustndigen BehOwde.

Arlikel 7

(1) Jade Vertragspartei orkennt jf iirom Donaunbschnitt die
joweils von der anderon Vertragspartei augegstelfton Befthi-
guigszouognisse for die Schttsbosatung (einschlielich der
SchIffs hror) sowle die Schiffsetteste an.

(2) FOr die ScWiffahrt nut don andren Einon strallon.
ausgonommen Rhein. Mosel und Seeschlfirtnhustrefen. wedn
die zustandigen BehOrden gegen Vowage doer in drm
biot der anderoen Vortragspartol orworbonon UrlaJndon und
Becheinigungen. die sich nut dos Schift und Bahna Blsatzung
bezlehon (z. B. Schfftfattesto und BefAhigungszeugnisse). die In
ihrem Hohletsgeblot vorgoschriebonen Urkundon und Boacholni-
gungen aussatlen. Voramsaetzung datfor Ist. daB die Urkunden
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uncl BEoscheinigungewn in dem Hoteft geebiet einer Veftragnsprtei
unter Bedingungen orte lt warden sird, die den Im Hoheftngekbot
der anderan Vertrml*aartei geltenden Varmactriften genGgen.

(3) Gefahrliche GOter dOrten nur mit SchiffWe berf6rdert werdon.
die Ober die for die jewelilge Wansertrafo vrgenchrlebereen
Zulassungszeugnisse verfOgen.

Artlkel 0

Jade Vertragspnrtei wird Schifte der anderen Seito bai lean-
spruchnahme der ihnen nach den A1tilceln 2 bis 6 gowkhrten
Rechto ebenso bahandir wle Schffe der olgenen Seito.

Da gilt insbesondere:

a) bel der rhebung von -- chiffahrtr- und Hafenabgaoben.

b) bei der Bonutzung bffeeticher Haferneinrtchtungon, Uegvotel-
$on. Schleusen unredh hnlichor Schfflahrtsantagen:

c) bei der A~ertgung durch die zust~ndigen Stellen;

d) bei der Trelbtoff- und Schmierminettveraorgurg.

Artiket 9

Jade Vertregapartol gowAhrt den Schiffen der anderen Seite
hinsichtlich der Zalbehandlung des an Bard mltgefohrten Mund-
und Schiffsvorrts die glelche Behandlung wle Schiffes der age-
non Seite. Entsprecomrbi3de gilt fOr die nut den Schtfen zum
Vorbrauch oder C3ebauch bestimmten Treib- und Schmlerstoffe.

Artikel 10

(1) Die Schifftrtsuntemohrmen tioder Seften dOrfen im
Hohaitnebiet do anderen Verlegspartel unter Beachtun-g den
dart geltrntden Relchts und naech Genrhmigung do zunstndigen
Behcrde arf der rundlage der" Gegenseiftgkelt Vertretungen
odor Agenturen zur Setreuung on Schfffen und Beetzungens
ihrer Saite enrrchten.

(2) Die S:hiffahrtsuntemehmen beider Solten k6nner zur F.r-
derung der Wirtschtaftichkeft hres Verkehrm mitainaneder Verein-
baururgen (3bor die betriblicho. tachnische und kormerzlle
Zusnmmnenarbloft tre-oen.

Artikel 11

Jede Vertragspartel gewAhrt den Schiftahrtsuntemehmen der
anderen Seite das Recht. lhre Einnahmren frel zu Ir a feoreri.
Die Tranteeforung wird nut der 3rundlage der amtiichen Wech-
selkurse innerhalb der ublichen Frist vorgonommen.

Artikel 12

(1) Die BeOatzungsmitglieder der Schiffe der beiden Seiten
benstigen sum Qrenzibeartrttt ein Reisedokument und olne A-
enthaltsgenehmigung In der Farm des Sichtvermerks (Visum).

(2) Aut Pernonen- und GOtenschitffen kbnnen zusamnen mit
den Besatsungsmitgliedem such deren Ehegatten und deron
unvertviratote mirnnASej&htbge Kinder ein- und ausroisen. wenrn aie
im Besitz inen der in Abeatz 1 genanniten Doicurnmnte und oinen.
Sichtvermerkn sAind. Kinder unter 1 6 Jahren konnen en Relso do-
kumant cAnes ihrer Sltemteile aingetragen werden.

(3) Auf der Dcnau bandtigen die BesatzungsmitgtIeder der
Schiffe der beiden Selten fOr don Grenzem rtritt und den Aufent-
halt an BEard nwue uin iHafengelende dor an der Donu gelegenen
HAfen keinen Sichtverrnerk. wenn sie Inhater einen Danauschif-
ferauaweises odor Seennnnspasses und in der Betzurgsliste
eingetragen sind. Des gleiche gilt fOr die In den Oonauschifferaus-
woisen oder den Searnnnnsptnnen eingetragenen Famnillenange-
hiriger der Benatszungsmitglleder.
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(4) S~rntlic:ue in den Aiatern 1 bla 3 autgethrten Peraoner, an
Bord mOssen In elne BeeazungaIste eingetagen nain.

(5) BEldoe Vertraapartoian tauschen Muster der In den AbAt-
zen 1 und 3 bezeichnoten Dokumente aus.

(S) GOnatigre Rechtsvotrschrftn Ober Einreioew und Auafenthalt
yon AuaiLundem bllben unberOhrt.

Artikel 13

(1) D~ie Schiffe bmlder Seiten dOrfen an foigendon Stallen bal
Tag und tNAcht atillieoan:

a) im Lade- und L5schhalen;

b) in -aten an der Fahrtstrecke;

c) on den durch die Vorkohrsordnung zugelaosanen Stalion auf
der Fahrtetrecke-.

(2) Im Faile etner Havan. ainea Unfalia. einer Cfhworevl Krank-
heit einer Peron an Bord odor aus ondleron 0randen. die die
Weitertahrt unm~glich machften. kOnnen die Schiffe an joeder goeeg-
noten Stelie atiloe.n. In solchen F&Doln hat dear SchlfftOhror Odor

ine yon Ibm bovoilmAchtigte Paron urnigehond die nachaste
C3renz-. Zall- oder andere zustacligo Behtrde zu unten-ich1ten.

(3) Die zuastundigen Behtrden bolder Vertragspartelen gewfh-
ran bei 1-avarlen odor UnfAllen dor Sc-hiIf oder der Beatzumas-
mitgjlider der Schiffo der jevwelo anderan Seito die orfordrliche

ille. Ba schweron Havrien oder LJlrulfton sowv die Vertragapar-
tel. In dren Hoheltgabiet sihl der'Vortail eraignet hat. die aznkdo
Vrtragsportet unverz-Oglch in Kennanlu s nd. fala eine A"utkicrung
der Urns11irnde des Vorfjtis erfolgt. untenrlchtat ale dise Ober die
Ergebnisse der Aufkidfung.

Artikel 14

(1) POr die ErfOUurng uned die OberwAohung der Anwendung
diaee Abkconermens wird en G3rnhtar Aajschm8 gebildetL Dem

omvnlschim A&acfhu3 gehoren jo dril bevoimachogto, Vermter
)lear 'Vtr'egapartl an. die yam Bundesminister fOr Vrkafhr der
BuEndosroubfik Doutachland bezlehungswelo van Milnister fOr
Verkehr der Ukraine betimrnt werden.

(2) Vomn soiten der Bundlearepe.bik Dectschlnd wrdon dOne
enmlmchten Auas.-hu emn Vertiter des BMAnmdeaeenisters for Var-

kehr ale DIegatiorcsIeiter sovwe Je 04n vaim mBndmsrranirster for
Verkehr boonentor Vortretor dor Schiffahrsauntemhman und dr
vert londen Wirtachoft ongehOren.

(3) Von aelten der Ukraine wvdtn dorn Gemiachtn AA usochu3
en Vertrator des Ministers fOr Vekehr ils Dellgatiresioter cwle

Je in yre Minister fOr Verkehr benannter Vertrter der Schff-
fahrtsunternahmen und der verlodenden Wirtachoft ongewh0ion.

(4) Zur PrOfung einzelner Fropen kann Jede Salte Sachverstfn-
dige hinmuzlehen.

(5) Der 0emischte Ausschu8 eovrbettot und bst&tigt oa"f seiner
erstn Sitzung ine GeschAfttordnung fOr seine Tatigkelt.

(6) Dor Gemischte ALsmschuS hat- Insbesondere die Au fga.1e :

a) den zustandigen ehorden Vorechikga zu rnachen fOr die

- Festiegung der BinnenhAfen gornAf3 Artikel 3 Absatz 2
BuchstaJo c;

- Festsetzung on Mincest-/n-cftlrachtraten und dr mit
ihnen zusammenhungenden Nebenbedingungen geanAB
Artikel 3 Absaatz 4;

- Featt gung der Transftwamaerstraeln gomOB Artikel 4

Abkksa=t 1:
- Zulsseung vote Staliffen sJ Drtttstoaten zurn Wechomlvor-

kohr;

- Anpassung dims Abkcommevas on den Entwicklungoatond
dew Binnenscthffukrt;
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b) die G'tor auf die SchitfahrtSuntemohnrn beder Selter,
gemn&B Artikel 3 Absat 3 erfordertchenfal8a aurzutoilen und
die L dungsaufteikmg zu Obew chon:

c) 0oraJrwnon durchzufOhrotn 0boer MRgiklckoiten der Fasteot-
zung von 1-16 h oahen ian Wachaelverkehr goerrB Artikel 3
A bsaa 5 und im Transitvrkehr gernD AItiket 4 AJba= 2;

d) die Transporto der SchftMe bolder Seiter otatstiach zu erfas-
son.

(7) De auf der Grundlage der %orechlAge nach Absatz 6
Btjchstat:e a zu troffender Vereirbarungen korrwnen durmt Ober-
oirstimmnende Ertdrungen der CDetegeationslelter im Qemischten
AusachuO zustanjie. Die Eridrungen der De)legationsalitor erfo-
gen Im Namen dor zuatndigen EhOrderc. Die ErkilO ungen soll en
rrdgllchst Innerhalb alner Frist von zwed Wochern nach Unterbroi-
tung doe Vorschlago doe Gernimchten Ausachussos abgegeben
woe-don.

(8) Mindcat-/l-chtfrac-htratn olnachljellch der Nabonbedin-
guneven. auf die der Geomischtel AujsschuvB s goeinlgt hat. mind
er-orderlichenfalls den zustn digen Behrden zur Genehmigung
voarzuletge; daB Inkraltsetzon wird zwiachen don b der Voertrngs-
paIrteen vereinbart ir D Inkraftetzen germnB nrnerwtaauchem
R cht iat der underern Verbrgspowtoi unverzglich milutoilon.

(S) Kann eine Snlgxisg im Gemiechtn AusachuB nict erzJeft
we-don. tretei aiuf Antrag adrmr Vortregspartal die Vertrter der
zu a ndigen IBehrden beder Vertrgapartelen inertuslb von vier
Wochern zu Kosaultfoonen zusmmen.

(10) Die zustAndigerm oh warrden wee-don dean e3nuilchten Aus-
sc:iu3 sif Ersuct n d oJoenign Untegen (lbermittealn. dareo, or
zur ErfOllung seiner Akfgabon beditrf.

Artikel 15

Die Sportfahrzouge bolder Sften konnon die Binnnwaaser-
straSen bolder Vertrgspartern unter Beachtung des jeweligen
dart geftendon Rel-tuts bonutzen.

Artikel 18
(1) Dleses Abkarmmen wird moil unbotimmte Zeit geochlossen.

(2) Dieso. Abkommen triti am araten Tag des dritton Monata
nKfch dem Tag In Kraft. an donm die Vertragspofloion einanlder
nofiziort hobon. dRa die erforderlichen innerataotlichon Voraus-
sezurngon fOr dam Inkrafttreten des Abkormmena erflft sind.

(3) Diesee Abkomomen kann von jeder Verteagsparttl mit einer
Frist von sechs Monaton zum Ende eines Kabondorjahns durch
Notifikation gekOndcig warden-. In diesem Fall trtt des Abkormmon
mit Ablaut dieses Kalnderjatiran ouBer Kraft-

Geacheher zu Bonn. am 14. JulIl 1992 In rwo"M Urchritter. jede
in deutscher und Ukerinischer Spracho. waoa jedee Wortiaut
gleichierTaie3en verbindlichJ iEt.

FOr die Reglerung doer Bundee-ipubilk Otxtsc hiand

G<3nther Krauae
Heinrich-D. Dlckmann

FOr die Reg iowung dor Ukraine

0. KIImpuach
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Die RelaolrunJg der BunrIdearep.ubllk Detatschland und die R ogle-
rung der LIskcrmairs hsaarn Mnrj|ultch der U4nta-lchnung des -
kommerns Ober die Birnenschlffahrt. das zum Zel hiat, die bldMer-
seitigar B snnchiffahrts"beziahungen welter ZU entwlckern und
mz ertmern. ffoignde Vereinbarungern getroffe,. die male se-
stsrsdteile des AJbkommens gelten:

%. ert~rec~tate

Um ama tnIrihatliche Azu4wrsdung dee Abkornrn3n9 ZL gew~hr-
ialteni. hnbman michk die "V4rtrabqgSp:arteien geeirnigt. vson folgear-
dem htaJUilcten, Vemtandnis de r Verkehrsrechte sezuge-
hen,:

(1) Weahfslverkehtr:

Iaf01rrleff~g yon Persorean .n4/ocler C3otern mit aen SChiff
einrerde4 el*ern yon dem Hohtsgebiet der en Vertra-
parel i" dma Hoheitsgeblet der anderen Vertragsp rtei rach
oder %o" 4inerr Sirinertemfrn. der in Hoheitagebiet miner dar
VOartsgspftalen liegt.

(2) Trasritverkeh r:

Iefardelrung vor Peraorwsn ucridoder Ctem mit einrem Bchiff
der egrien -Mite aul Einrwramwssertrai~ durch dlan HoMC*etS-
gehiet da anclerert Yertrnaagsparbe4. one daB dallti muf der
Etjrchfhrt Para<raeni zu- oder musteigen. .ezeiahungewelaa
oftne dowel <-=ter zu ladcen oder zu IOschen.

(3) Drit22swdvhrkehr:

IE~l~af1dkeNmn worn Personoen und/oder Q1tem mit einem qct
der arven allte yon airwern dritten Land In dam Hoheit t
der anaderen YfartrmgasVprta odler urrgekehrt.

(4) K.botine:

BefOrdcerung on Perzmonen urd/oder G30tem mit elnem Schiff
dee arn, Belie zwrisc1ae Lade- und LAc=hpl&=en an Binnwrn-
wraaartraE3sn im iioheitseblet dor anderen Vertragspartai.

F:Cr die Burteiung, weAches %Verkrsrocht in Ajrvpru c&
Sb. .. wirdl. Lot die DAmf0r E4Idrrlgsimletung des Nweillgemn
1B=ahiffes ml~gberndem Krtterirlum und nicht die Herksrift und
dee Zielolt des Sef6rdeurutg-%Gt.

2. FOr soc*e Trannitverkmhre. die jaf den Hheltgebiet bef-
der Vetrajg tpmrteiepn weder beginner noh enden. wirdl ax.,
2rs e miner Vertragspsrtei und &au der Crunlksge mine.
'JoeciA-tgs des Qemischteni Aussohhssem tine quotenm&Bige
Elti~ligung der -cBchiffahrtsuntemehenan biader Baitern %erein-
bart

3. RHechetj und Fflichten aue frfher geschlosenn mulntiatersaier
vrOUce vchtIlchen OLI:ereinkOnften. dermnpn btide VI'ertrAgspar-

tetiew ode enereine de- Vertragsprteier angehdren,. weddErn
durcfh lemse Abkorrenr nicht berCahrt.

Qashi =un zax Eonn. mm 14. JuRl 1992 in zwei Lrachtriften. jade
In deutltsnolbr und ukrmjniscohmr Sprmche. wo4bei jelder Worlwut
gleiche en n erl inrtlligchP [at.

Fr die RegMiering dle SundasreppJblik Dayutachiand

4Q nther Krause
Helrirlch-D. aieckmann

FOr die Riegerung der Ukraine

O. I Impasch
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[UKRAINIAN TEXT - TEXTE UKRAINIEN]

YroAa
YpsuqoM c4:eepaTmeHO Pecny6niKl HiMe4-mHa

Ta MibK YPR) OM YKpaf'HM
npo cyAHonlaBCTBO Ha BHYTpiMJHiX BO9HX uJIRxax

YptA OleepaTms*WOJ Pecny6jAiKW HiMe-'-464Ha

Yps' M: YKcpaTH

sMxOAp.im 3 ancaHm i HaiaA~l pO3aHBaTm Ao0cnopoHHe cyA-
HOnLriaecTBO Ha BI-fyrpluzxiX BoAarnx uJisxax.

naU'RTaK)4H npo 3aKnx1m0H14 sKY HapaAM 3 6e.neKb i cniBpo-
6ITmmiLJlra s Ceponi i. 3oKpoMa. npo 6boro nOrionIeHH u4O

po38MTKY TpaH"cOPTY -

nOrOAN, wca .po Hacp ynHe:

An LneA Loci YroAm:
a) cygma- 03Ha4aGTU OC3iLOiAHO peecTpoaaHi Ha AOPwasDig

TepHTOplI OAHiC 13 AorosipHWX cTOpim CyA-a, mid uOmKyTb
3 ACHOBSTh n s3SHHR rla~aKp|U 4H BJHrriB 1wnO aNy-
TPILUHIX BOAHMX UJnIRaX siIAfOBIHO AO uM0CU coo0l pecTpaLA4

6e3 oCOJnmBOFO Ha Te O39Ozly -

6) .,JniXTrep4, u40 84KOpacroByo11bCs B JlliXTepOSO3HiX CHCTO-
MaX" 03Ha4a1OTh CYAH 3riAHo Lo n. .a". PKi JixlepaMN 6e3
eKina)Ky i 683 CHnOBO yCTaHOBKN -

B) .cyAHonnaBHi niAnpm McTBa" 03H8aiOTb i. kqflpmJcTsa im
ni~rpmCMLis. U40 3aHRTi B CyAHonJinaacTri. Ki MaloTIb CBOc
MiCue3HaxOwKAeHHR -4m MicL~enpoKWBaHHR Ha AepwaBHik
TepHIOpII ol ie" i3 AorooipHmx CTOpim -

r) .KOMnoTeHTHI opraH'" o3Ha-4asOTb 4eAepalbHOrO MiHCpa
TpaHcnOpTy €pepaTmBH0I Pecrry6.liK. em i4ui opraHW/yCTa-
140914. nlpH3Ha'-91Hi A rOaIpHMum cTOpOHaMm -

A) .nOpTm" 03H4a-aoTb nopTM i O3)iL4iAHO A0O3BOJ'IHi nepeBa-
JrIOL4Hi lyHKT14 i npw4am A1nn FlaCaMMpCbKNX CYAOH Ha

epmaBHiA Tepw1YOpT KO)KHOI i3 qOrOBipHmX cTopIH.

CTaTTsI 2

1. 3riAHo 3 fnOJIOeN(HHAMI4 CraTeR 3-6 LAW6 Yro41s cyAma OAHi

i3 AOrOBipHmx CTOpiH MoncyTb 3gLlRcHIOSTha cy4HonnaBcso no
soAmp14X ilfnsiXax iHULOe A0rosBip4O6 CTOpO.*I, a TaKoWK KOpV4CTyla-
1140 nOpTSMm i O1L IIAHO AO3BOJIIHMIMM MiCuI VI SKOIP4I'f
CTOs1HKiq. l4e ronoweHHD J41 TaKOnc y 9lAHOWUeHHi Tpamcnop'y-
6aHHo imHWUX liasBy-4yX O06"KTB (HanpM.K"ll. 3eMJe4epnanKM.
KpaHIH) i neperomy HOBO36YAOB-bIX CYAOH.

2. CyApmonaacrBo perynK Tbcm npasoauuM HOpMaMm TI'"
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fC -a -i -rs 3

. C -Y--H, o6Ox ,qoroaIp.f*4x crToPi RACyfI. 3bc*oa'r4 nepa-

HOa CroCI"4 i ro, BrI.14 £i41U01 JaoE.OaIp4oi CTV"3C4&4. Mt TCDKN, y

aaIpa-.y 64ar-pa..y (~Aocrcp4C~ corrs-ea s).

2. CyxwH-a Oc, Hler joromlpN crcmp*4a m)cyTr nepelveamwr
naca.mpia t/.41 aHTaid y jABocmropomHHWmy Clri4HH MiMC

ropcrmAM CmOo" .HLcoi-p4W ClxOp i4m I OiMb 13 H8C=yromnqx roprilm

i4UiW 7.qorcmip.oT crog)om:

C) flprarOM. pOs-naUoaAimm4bM aaCe3roCecp mab0 LHUJrslXy Ao Sip0 .
Kcoro nOpi-y -

B) noprObSv. HaI )w4PbA vomAriwrrfHrvibU oprii4o*A Hm ciomi repo-
no34L4Ir 3aMiUJa4MOT Po..iicli.

3. C;yql-oruaami rglqraipscascvam omox /cromoipswx c"cOpH
rIoi4HHi npmo.ma1m V-.aclm y jAiocJ0ppcm-umbCoay cmwory-4eHHi HoL

rvapmreTH X imacamaM i, noo mmOmcKolaOci1. piaOiip4O Has flpcT83J
pgowy PaOarvopjgi mapeaes04b eaH-amm apjWscwoccs H4La 0,4
cinhK oc-ri iaaH-ra,.eHorO I a, Ta)icy y TOHicmmx.

4. JrlVt AeOcb0P0*4HbOO 0Tr0Jrwy'-1QHHR rwOBHHi Cyrm yaro mi
eKcOHcOMi-HO ftiwlp-m^flqHi 0bpaxc-roal c'rfLtKh&4 i nomzasaHi 3 H1Mi
AD.OAffrKOai yRAoabi.

5- KO0NcHa 3 AOroiaips4vix ovopiH moo.. m-,ni OaO01Hi y
3&AiUHiM KcO..,crf. y 814icfrIB(H&4 8rla/M 3 ThXHJIHbm3 nlp 14i4X a4q

mmna"y oea.=c-rb np-oco)m cnA-- -m acma fO¥~ go-Ami aLfstxm a

itaiIxiTpOHim bOdmy flnoxaany p0i.

CiaTr-s 4

1.Cy~4m aAquic dAgraalp-moT cIropc0Hb4 miOmcyrib flapet8O3&4TH
racamKmpiB Ta-u aHKra Ki .. 4opo3 qaep)KamaHy -- epw-rOpiiO iHWLUC 0o-

pOHm no aHyl-piLUJHlX BHImX LUJIsmxax. UjLIO Ivai O eHi qoroeip-
HMm CTO0m.M Has cHOei rislo 4LO 3MikumaHOI KOmAiC- (TplaH-

Swnrie crKufly-eoHHso).

-2- Kcotao pvonovMpea crrc3oPEL acwa. sinvtn oCroaop.-s% y
3-AjLLaHi COMI4CI-f. y BimJriO4-HipX B mracpm 3 ryxi-Hi4x r13w4tHm
Gimsneiwc, y5ji4wmflacmft ncy~aim~ maaicmajN.y icIma.-

diir. npoxoAl c yeH mpe3 ca16o mOj7ti iiLuarlX4M y Tpwe31=wrpomay

crsofl".O4HI.

C0yAm-l cAoc j~orcoalp*titx cropi" mI4Ocyvi. rmspmaaat-r1 flf08caaw-
pda Va)o Baummvamd minc O At bM Is nopria iHWLuOW raOwosipHoW cmropo. i
rmMorou,. TperkOi Kpmatbq (cnorrjp-QHHm s-rperimm vcpamiXavA".) I a
3BOpOTHhOLy HmIarpqmJb TirilbKb Ha 00 4084 Cflreianb-Oaro .oO 3o 1 mrvy

ainraLOBala inHorc KOMcamneTvd.r1OorO Opray.

CTaTTra 6

epBaaeaao3eHms rracaxcmpi 1/860 ama" Hr4da MBK ranOpTSMli OyHie

AaqoromipHoT copoHm (Kmca6OTaK) pe3epaymOrllca 3 cyqHmHAb L4"
^xOraOipHo'lr CTpOH 1. BlHa-rKt ablMaralOTb crleL4iabnJ-.oro qoo ny
KOtMrl.leTBHTHOrO opraHy Ha flpeBe3eHHg.

C -aria 7

1 -I#c .mB Aoromipmea cr~poma i"a cmoi' Aqj.a4mLo AyHabo 6yqe,
81k3Ha al4 BiqaHEm- iHJOiO :)qronap-so criopoHOlO cEmAri4iiaLo4""HJ

rOccB*.mmeHHa cyjqA-soro egruay (riu BIO- uai-4m cyp,-.OuOqfta). a

TaK).K cyoHOai rmocmiqe-4eHHJ.

2. JIRn cyAHonnanrraca iUkXa4Lu&,t sHyTpiuJHix a mqA"qx uJusxax. sa

BfrHHMrOM PfteHy. Mo3eJv i mOpC KbIcix cyAamonnmaaix u xif*s.

Kcomne-re-ori opraHl ckqmIcW oro "p#o4 ciropoH rio np a,:'msqBne-
Hux Biq8HimX Ha Aep)ai-mji repwr-opi) IHUO? CTOp)H r0oci-

,q-voHHBX -- a cuIaioL4Taax,. vied Bi"iq.-c- Cn ,oO Cyna u-a Aoro
oicruawy (Hanpuni a o-. cyjqc ,-i noomkal iq-4eHHB i ciarJ-u K]iocftIAHJ

cmi.qO.L1ra) 6yqy-ri- o&%1AmaTIH rvopaq^6a-4HI Ha iT -eppwopU CBi-

j3AHoqpi. a i no|iq4eH HE'. nipm Lpc=OAy caq04T8 i nOmIq4AQeHHR
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no"MMgi 6yTe B4a'Hi Ma 4eOpCaDHil repwropaT O I-1 13 Aoroiip-
H4MX 'rCopi4 Ma YM00X. SVKJ akDXiTOuiq-o poa3rvapa4)eH4SVAA. LL40

4iiom fha Tepwropi "igoujOw aoronipmol crOpoHmb.

3. Heoe3neuui sapcrmTBd morcyrm nepe soawrmc -inbt.Km Ha CY4-

Hax. U40 Mascyrb caiAOKT-a Ato3BoJ1y. nloeP4wa-sei pff Jna soniA-
HIIX O4HmX LUnsixie.

CTaTTB 8

Kowma 4orosipma cTopoHa m4aq1ciC cy4H Ma iHUJO" .qoroeip.o'."
cTopoIm)H -race came BiAOmwemHo npb4 abqKcopbcTamHi nlpam, u4o
Ha/aiOTace "iM 3r14qJH0o 3 CTa--rMH 2-8 6 ieY Vroqiq. sc I cy1-aM
CBOc Aoroaipo'" CTOpOHmm.

ILe. 3oKpeMa. al4H o4rbcsl 4O:

a) cTretreHmHR .aairaLi4HRmx lra nop-Troa4x 3Aopis -

6) 9m4KopmbicraHH- rnp-Wobx crlopyp. l4cLyp6 vo-ope-b cO OnHKc.
UJnmIO3tB ia iim4IX cy mOn-aotbX cnopyA 3aranrHoro ambKaOm--
CTaHHB -

a) Ocp3opriaeH-si AcKymeHria KonereH4MrH EtaJanM& -

r) Saae3ne-MM-S nanUsmOt Ta Ma=T)I-IIHM" .dareplaJlaows4.

C-ra-r-rp 9
KomK-a qoroipHa cTOpo:a H"AmOct CymaHBM iHLUO AOrOaifHO"

CTO-m TaKe mc BisOUeHIA, fK i cy a4am COOc oroai p*K.
CTOPOH4 CTOCOBHO AmNTHorO obopMJriHH-4n npo oesonb.4mx i cym-
moBavx aanaciB. U4 3HaXooAsrhcn Ha 6cl:-ry. A.-earoriH-se uiA-
HouUeHHmn 4WC I cvIocoas npo flapoapmbqx4HMX .in BMKOpMCTIaJHHR '-bq
cno>KiAaaHHn "sa cynDiax nganvsa -Ta Mac-rimb4x maTlepla.nin.

C(TUTTR 10

I- Cyp.HOnnaaH& ni=npCMrCTBa COCX RorOaiPmt4X CTOPAM
MOONY-la Ha- OCHOB| eSaM-OC-i Ha qepMCaMBiA Tepwropa iHLUOT

AorosipmoA Cropo".M 3ac2OByTeIaTr rpe -TeBH141 Taa -I4
areml-c-rea wj in OcprinyroByBamHsv cyXOm i eKina;da COGCI CrOpO"64

npM yMOI qo-pIm msr'HBH 1ooro TaM aKaOHco Ia-Aaa I 3 a ^3BOriy
cOMnlaTeTmOrO oprsHy.

2. CyiHonIrtaBHi NiAnpmc-cT8 of5oX 4OroaipmeI4X Cropim MOckyTh
3anKub-Oa11 MinK xOkXo)K yro14fi. LA40 CTOCySOTkc l eKcnjlyl-aLVib7OrO.

-rex-i'-oro I KoMepILIblHorO cnpmRMmH niptIu3e K)MI0 OKCOMi-140"

eCKeirwaiaac-i Tx nepeae3eH6.

C-raTrn 11

Kocma qO3roBlpma cTOpOH4O Hanac-Tb cypHonnUlaBH4.A n!A-

rlpmcMcriBap.4 im-.uO " 4orosipHOf cropI-Om npaao nIJS-O nepeia3y-

Ban "ix npM6y-r. filepeKa3 6yAe 3c aOA.H.OBat4CI. Ma OC40HOli Omi-
i.41iHoro Kypcy O6MiP~y i a MeaCaX 3Bm-l'4aA-MIX TepMiHiB.

CraT-rT 12

1. -Ine"M eKina. io cyem o6ox 4oroaipHbIX CTOpIH niOBbIHHi

Ma'ra nps FI'epeliHi KOpAOHY 3aKOpoIbOHH4& 4OKyMeHT.

2. Ha Baa-ra>K-mx i naCM>Kl pCYCbKX CypoiaX Pa13M a -4leb4saLM%

eKinaJB iMO oyTb a-beip.aTrmaI i aHiBcmNqaTm Ix CkPy"K&H"& Ta Me
neape6yaao.-i a WunIa6i HeOraHOInrTHI kTm. nKuJLLV aOHbi MaOT 3draA-
a-mA y ryuK-Ti 1 40mKyMeH-T i Bi3y. LlTbG BiKCOM qO 16 poDaJ8 MONCyTrb
6y-rwl 3a)Heei a 3aKOp[]OHHvi AOKyMeHT OAmoro 3 64UTtKiB.

3. Ha AirIIHKax FHaOI O6ox AoroipH[bx c-rOpiH '-Uie%4b4 Oecinma>ia
cyoH qrln neperm,,y KopA my I r epe BLyaa-H" Ma 6oprry. a
raLKo;- sa repwropfi po-raulkoaaHmx MAEL AyHa" nol:Pri HO iiOaesi
MaMT5 Mimi. IKLLO aOm-M MasOni nOBccal HoH H Hmaayb"ckKoro p-SK4O-

BmsKa -4m nacnopT MOpRKa i VKU4O BOHMH 3HOCOIei 4O cnlMcKy
-4F0le*iB eKinaWCY.
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4. Sci oco6b. LIo 3HsaxoATI RC Ha 6op-y cyjVia. napeni4eHi a
nyH Ksrax 1-3. rioamIsHi Oyrlr SHOCOi 40 Cr&4CbCy .-4flMJ eKlriale.y.

5. ,oroaipHi c'rOpom, C06lAI4sOOT1.Ca 3pa3KSka UKaaaHmx a
nyiKc-Tax 1 i 3 q0ocyMeorrn.

S. Ha 6irbu cnpm-risoai npaaoM poanopaa).eHHa rpo a'i34 ia
rlepe6ylaams-R 1H03etA 3G a6epiraaOrt. cmny

CTa-ryTn 13

1. Cyqs-ia O6Ox AorosIp.Isx CTOpIHi MOwyJrba 3ynsHH raqc sirnn
CTOMHMK a 6y -aiKMA, -iKac 40694 1 "TaKbx MicLRX:

a) as nop-rax 3aaLTcner4m -iR a aBs aHTaeHHn -

6) a nop-rax. nKi 3-axo/1-rTbcm Ia ujrtmxy npOxo4?ceHHa -

a) a 4O3aOlemx npaasMtaMM rnnaHmim m|CL4x m-a UJJIIxy nlpOxo-
4)6ei45-4R Cy4A"E.

2. V amnaAKy aiapff, *4iei4aCHOro ablnajKy, ajipKKao xOopoos
OCcO I. RKa 3HaxOQrrbC-- Ha O 6op-y cy4qH. ma 3 1HUi X nlpm54Hm. ai
rleaPeLUKOKaioTI- noJaar1usUoy nraaaH a. IOcy aiA Mo)yT3ynHH-
incv n c- acrORK a 6yAIw-VrKOSy npmja.lrmomy M4iC41. B aIKO.INy
pa3i KaniTaH CyPHO 1404 yfrlOBHoEaMe HB HM OCO a flODI4iH |I

oieraARo ImHCIOpMyBaT HaA6.nsac.-I npmcWp3OmHHiMhTw4i 4m IHUJi
KOMRveeH-THi OpraH4m.

3. KOMnerewmi OpraHm Oc6ox AoroaipoIqtx cropiN HaK mTb
HmOXI4Hy AOnaOMory npm- a3aaplx 141A HltJaCHb4X 1r3bnrKA*CX 3
Cy4HaMm s-o64 sfleHaaMh icina3Ky iHwJ0O

" 
j4orosipHo'i c opOo4. flpm

TR).iKX alapIx -4M HDLL4CHmX a-mra AKsax 4poroaipHa ol3ooHa.
Ha Tepi-opr PKO "-e c-r ariocb. HeraiaHO nloni, ,oAflRa &mLuy
AOrOaipHy cTrOpi*y i. DwKU.4o npoaaAwwrcD po3nrCfMi/M.*4m1
omc-raamu iabqr 26Ky. iHmaOl0paye W ripo pe3yIbia-m poaSCJIkLy-

CraTEt 14

1. OJria emwo4amvHav i iartS~y aa 3 acToaoyHHEsm n 4eW Yro Am
yTmopsoc ribC 3iiuwasa Koiicla. [o cscrnay 3miumaHOf wO~dicr

6y~yra iaAs-n rio -i-pm- ynooramonas~iceaix flpoVcvamH*KM OtA MCOW-
"Of .oroaipO" cTOPi"Ds. a§i np%-a3,4a'4a i.c KHsMs
opraHaMds- ,oroBippibx cTopl"i: C0e~epana -. HMm MIHiCTpom TpaC-
rop-ry AepavmHOT PecnysiiaKM HImse'af-nHm ra MiHiCTepc-rBsOM
TpLaHcnoply YsKpef-s.

2. 3 oatcy YKpaSffM A0 ccla4qy 3MiULIaHoi scomicff sais jy y.:

npeVWlaa~s- ) Mim-icrepc-raa -vpaiacrioprry Vicpas-m- (ronoas 4erse-
rai li) ra no 04OMy npmai3Ha-3eHOMy Mimicypc1-OM -pwalrcopry
VYaqcaT.-u npe/cran-mKy cy4HorinaHmx KoAnRaHlik i BaHTa)5B01-
npaH-45cB.

3. 3 OosKy C*CeaPsO-M.3HO Peny6FIsiKM HiMiAc-44H 40 Clc<niy
3.ai"aHo KOmicti eut~kpyrb. ripecaHssK c 4e*epeAiJantoro MAiHi-

cTpa Trpamcnopry (ronoa 4lenaraph') 1a no 041iOMy rip"-s-a.e-
HoMy c$e~epanmb44M MiHIC-rpom rpaHcnopry npeAcTaBNmmy cy4-
HOrnImBHHX niAnp4CMCa i aBa§---war aYtrpaBHnImcIB.

4. Ari po3rrlRiy oKsp-eMmX nrreaHb KO0H8 4orouipHa crroposia
MOse 3Q-&y'-aM eKcnep-ria.

5. 3*Aiunama KcOs-icia onpa4ioc i yX1aJnbWr -4a C130CMY nepuiaMy
3aci as i; lpaasna npopL0eqyp1. CnOe AiiinibO4-ri.

6. 3aEBaHHasaMs 3AIaLaaHOT KiOMkCf- C a-OK1CPMa:

a) BHecaHHR npnO31iLilk KOMpne rewrHbMm opramaM crocOoHO:

- BI3Hae-aHH pJ-oKiOBmX riop-ria Bk4rofiAHO Ac0 fyHcry 2 *a'
c-va-ri 3 -

- ac-rams-OaBiea MiHiMBJilH&mIX Ta MaaKCMiAaInbHmX 4 paxros-X
CTaaOQK i nob'Faos-aax 3 HbM 0j a-TKOMIX yMOB BifRlO8IkAO
jqO viyHIKTy 4 CT--ri 3 -

- aC-raMoalieNSa -rPasIE3WTHNX MO4AHW-X LUMMaIn GAIrnofiPa-iO A0
nyK-ry 1 c-ra-ri 4 -

- A oycKy cy4eH peT|x cpaT- qo y-acri eBcrrOpOHHmbO&y

clnoJry'.aeHHi -

- RpmsBeBeHHR L4I1c VroiA y B14FrlOak4Hi T r 3 pilHem po3BWrcy
cyAmo]tniI aic--rea no DHyTpiUm-x 04HqHiX U-saixax -
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5) po3fno4in. a pasi Ho6ximiHOcT. aHradia MiNK cyAHortan-
HbIMM nnl 4p,4aeodcaTAM qoromOipHMx cTOpJH BiPAlOBiA"O 3 ryHK-
Oam 3 cTrrTi 3 1 HarJ;M4 3m po3noinoM saHT4CiA -

a) o roaopem44R MOxcJfrmocreAl BCTHOBnoDlH4R MaoccMmafr1
Kin.,cOCT peacieB y qoccpoHHbOy cnofyeHHi niklqoaA4HC

AO nyrnm-ry 5 c-rari 3 Ta TpamH3b*4Twdx cntorrmeHHi slArlqnfqm o
4y rymKs-y 2 c-rar.i 4 -

r) npOaesaqaHH CTU-TbCTMKM rlOpeBOeHb Ma Cy4JX c6O'X Aoro-
sipmnbx CTopiH.

7. AOM0oa1Heeocri Ma OCHONi npOnO3L4iA4 3riq*-ro nyHK-ry 6 "a"

o42opulbobo-ipbcsC LU jiaXO& 36*)cHMIX s-as ronte AeIJ-eraL4iA KoMicil-l

3a aw ronws AeeraiA a4ocsbca i iMeHi Occ"AfIeoTn4TI4bx opra-
HIS AOraOreipHkX CTOpIH. 3SaRBM rnOBa4HHi 6ym fiBHCeHi no MOxcnrnnii-

ocil npoT-rOM 45oX Tfr&)CHiBF nICJru BHecOHHR npono34L&V 3mlLuaHo
KOMiCIl.

8. MimimAJlbi ra MaKcmmarvJmiaJ pmcToi criBe i noof l3Q4i a
bMbl JqcOpaIr TKOBJ ymAos. loro eoeHi 3MiUMaaOOO KOAiCICG , raiazF-

rawma. o paai flco4UmmmO met 3flvhepwceHHv KomrieTOHTHmmm opra-
Ham; npo ma-ryn ax a ciuy wknonaiu4C Ao oHyTpiLUH*ItAcpwaxmHcro
SaKOi-OqaMC-ra Hane,<m-Tb meraAHo noaoiAomora imuy AorooipIy

CrOPOIHy.

9. IKU440 a 3aaworiA Komicif arosa He .Aocvr y-Tr. as rnfolp xv-
Lieo opp-tii" in ,oroaipi4kx crOxpi*H onpeAp1aamHKlbq ocOMne-reHTmix

opramin 4oox 4qoroipHbx cropi . pOT-Trom L.e-auptox T4,scanin

3ycrpi-4aooincs 4fns OcH cynbTaLr4iA.

10. Ha rlpOXUHHB 3MiL"aaO¥ KOMiCHi KOMneTerHi Opnrabl Haqa-

j4yru iw4 mia-epianua6. HeO6xkAi pnin BHicomamHHB lo 3-maq8-4t..

CTmT-r 15

Cnop'rmeHi Cy4Ha O6oX C'rOpim MONwy'rb KOPmc-ryonro~cv oHy'rpi-
HUwiMm AHmRALOugJJnRxaMb KcONiwOT i3 qoroBipm.IX CTOpiH saf ymen

,OTp1MmaHHn flpammoahx HopM, Aio0ibx Ha TeptATOtpii aB,,q, rloaiqoiF

CTrOPOH94.

CTaTr 16

1. LL Vroqa yKrvaaicTic Ha Heo6Me>KeHijk c-rpOCK.

2. Vroca ec-rynac a cw-uy a. nepu,,A AeH6 Tlperboro Mic iaLk

nicnsv AWIH o6'iHy MiNC AoroeipHiM4I CTOpOHOMm noaioMneHHNMi
npo Te. U40± He06x4Hi 4nv L4oro, BHyrpiLUHbO4OepKaBmI 11p0LV -

4ypI si-IkOHHl.

3. Lis VroAa moKe 4y-r AeHOHCOBaHa Oq.HiEO ia :qononipamix

CrOpiH -4m LmicTh MicN.iB 0A 3aKiH-eHHR KaaneHapHoro pokcy rimK-
MoBuM ar .O-iqoMJI.eHsMm. E L4 Oy 544 rlaAKy Yro).a arpaTwr cabny

nichnR 3axiH-ei-uI L o InrO Ka.neH4apHoro poKy.

3p41n;Hc.eHo B m. FoHH. 14 mflnHvu 1992 pOcKy a 400OX nlpMmiptHI-
KaX, KONCH>mm miMe 46KOmO -ra yiCpa'HCt.KO.O MoBamLM, flpw-.omy

OIaMipa TiKCTh MaCOTh OpHaKOBy CL~rly.

3a YpFuc C(OeA*paTMHaTi PecryCJ'i-!K HiMe4'-lli4a

GOnther Krause

Heinrich-D. Dieckmann

3a vps i YKCPNH&

C. Klimrpusch
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FlpTOcKOn'

VpsA cbeAepaTuBHoT Pecny6iKM HiA4i44MHa Ta Ypjq VCpa¥N&%
B 3B S'3CKv 3 nIJnwIcf-HHMMA YrOAM npQx CVXHOflInnBCEC3 r.io BHyIriLU-
MiX OCf-HMX ULFWISXaX J M3TOIO pO3BbITKy -ra rOapaLaI-mmB B3fcMHbX
30e13KiB a ragny3i pid4KOBOro cyRImonJ-iaBc-rBa npmuUJrlubq etc> 4O%*OB--
ne-HHOCTeI.R, nKI|c " Heu'c--.HODO -4a0nKC00 YroA4fr.

1. TpameCraperui npana.

3 Me-rKob 3a6e3n.-4HHn O.0HO0rakmaOrO 3acrocyBHaHmm Vrokfrl
o61jBi A0oroBipmi c-TOrpo. norojuimect. mbxi corb. 13 maC-ryn-
mOrO p03yMiHmn 3MiCTy TQpQCflOpTHIx rpas:

(1) J:1,oc-ropomHC cnony4emHI-R:

nep Bne3eHmm% naca eapim Ta/"4 BaHmawdB cyAmobm OJHmlcI 13
0.orOE.ipmX cTOplH 3 AepN(B BHo' tSp4TOpi OatIei q.orOipmoi
CTOpOmH Ha HaepKai3Hy Tepwropibo j: yro. IoroBipHmoi CTOpO.41
BiA -Ll AO pi-4KOer-O nop~-y. pO3TawcUOIamro ma q epcaBHiA
Tepwropl cqaic 13 Aorouipd --x crapi-.

(2) TpaaMrTme cnoly.4IeHR:

nepeBe3eHammr naca(mepiB Ta/4S4 BaHm-rm>KiB CymHOM 0Oiflcli 13
qOrOBMpHmx CTOpiH niO BmyTpiLumiX soAmIX LLsInxax *40p53
TepscTopilo Apyroi qoroEpmO'i CrOpoMEI 63 n ca4.cb -w
BIICaqKmI naca>Kmpi a i 6es saa4-aT4 aemH qi Bmi BamreioeHHm
ma repwropff LciW qpyro¥ qoroiipHo CTpO :pmb.

(3) Cnony.heMHH 3 TpeTiMbh KpaTHaMMI:

nepepaaea4HHP nac.cKpis Ta/.4m Samr>KiB cyRHOM oCRi'i 13
4oroipH&ax CTOPiiH 3 rpe-O-no KpOiiH& Ma m o a>KaBi-y repwvropio
ApyrO. 4oroaipHo4 CropoHL '-m B 3mOpOTlmtbOy manppmi.
(4) Kabora- Ki:

nepeae3eHmm naca),Kapis ra/-& ea"Ya,. C CyB -yJAHObM CN!i
,q]OrOBipHOT CTrOpOmH MabK ryHK-rSaM 3aBaH-raKeQmmv I aia*-
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE FEDERAL REPUB-
LIC OF GERMANY AND THE GOVERNMENT OF UKRAINE CON-
CERNING INLAND NAVIGATION

The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of Ukraine,

Desiring to develop further the inland navigation of both countries,

Bearing in mind the Final Act of the Conference on Security and Cooperation in Eu-
rope, and in particular its provisions concerning the development of navigation,

Have agreed as follows:

Article I

For the purposes of this Agreement:

(a) "Ships" means inland vessels officially registered in the territory of a Contracting
Party which may be operated on inland waterways in their country of registration for pas-
senger or freight carriage without special authorization;

(b) "Lighters" means vessels within the meaning of subparagraph (a) which have nei-
ther crew nor engine;

(c) "Shipping establishments" means shipping enterprises or operators which have
their permanent place of business or residence in the territory of one of the two Contracting
Parties;

(d) "Competent authorities" means the Federal Minister of Transport of the Federal
Republic of Germany and the Minister of Transport of Ukraine, or other authorities or bod-
ies appointed by one of the Contracting Parties;

(e) "Ports" means the ports and officially approved trans-shipment points and berths
for passenger shipping in the territory of the Contracting Parties.

Article 2

1. In accordance with articles 3 to 6, the ships of one Party may use the inland water-
ways of the other, as well as the ports and officially approved berths. This shall apply as
appropriate to the transport of other floating objects (for example, dredgers and cranes), as
well as to the transfer of newly built vessels.

2. Shipping shall be regulated in accordance with the legislative provisions of the Con-
tracting Party whose inland waterways are being used.

Article 3

1. Ships of either Party may carry passengers and/or freight in either direction between
the ports of one Party and the ports of the other Party (reciprocal traffic).
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2. In reciprocal traffic, ships of one Party may carry passengers and/or freight between
its ports and one of the following ports of the other Party:

(a) A seaport;

(b) A port situated on the direct route to a seaport;

(c) A port designated by the competent authority on the proposal of the Joint Commit-
tee.

3. In reciprocal traffic, the shipping establishments of both Parties shall share the vol-
ume of traffic equally, and where possible continuously throughout the year. Freight traffic
shall be apportioned according to manifest tonnage.

4. For reciprocal traffic, economically viable carriage rates and the associated supple-
mentary conditions shall be determined by agreement.

5. In exceptional cases, on technical grounds or for reasons of shipping safety, either
Contracting Party may after discussion in the Joint Committee determine the maximum
quota of runs on its waterways in reciprocal traffic.

Article 4

1. Ships of either Party may carry passengers and/or freight through the territory of the
other Party (transit traffic) on such stretches of waterways as are agreed upon by the Con-
tracting Parties on the basis of a proposal by the Joint Committee.

2. In exceptional cases, on technical grounds or for reasons of shipping safety, either
Contracting Party may after discussion in the Joint Committee determine the maximum
quota of runs on its waterways in transit traffic.

Article 5

Ships of either Party may carry passengers and/or freight between a port of the other
Party and a port in a third country (third-country traffic) and vice versa only on the basis of
special authorization by the respective competent authority.

Article 6

The carriage of passengers and/or freight between ports of either of the Parties (cabo-
tage) shall be reserved to the ships of that Party. Exceptions shall require special authori-
zation by the competent authority.

Article 7

1. Each Contracting Party shall recognize on its section of the Danube the certificates
of competence issued by the other Party for the crew (including the captain of the ship) and
the navigability certificates.

2. For shipping on inland waterways -- with the exception of the Rhine, the Mosel and
maritime shipping lanes -- the competent authorities shall, on presentation of the docu-
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ments and certificates issued in the territory of the other Party, issue the prescribed docu-
ments and certificates relating to the ship and to its crew (e.g. navigability certificates and
certificates of competence), provided that the documents and certificates are issued in the
territory of one Party on terms compatible with the regulations in force in the territory of
the other Party.

3. Dangerous cargo may be carried only on ships possessing a valid certificate of au-
thorization as prescribed for the waterway in question.

Article 8

Each Contracting Party shall give equal treatment to the ships of the one and the other
Party in respect of the traffic rights granted to them under articles 2 to 6.

This shall apply specifically to:

(a) The levying of public shipping and port charges;

(b) The use of public port installations, berths, sluices and similar navigational facili-
ties;

(c) Clearance by the competent authorities;

(d) The supply of fuel and lubricants.

Article 9

Each Contracting Party shall accord equal treatment to the ships of the one and the oth-
er Party in respect of customs clearance of the food and ship's provisions carried on board.
The same shall apply to fuels and lubricants intended for consumption or use on board.

Article 10

1. The shipping establishments of both Parties may, following approval by the compe-
tent authorities and on a basis of reciprocity, establish missions and agencies responsible
for their ships and crews in the territory of the other Party in compliance with the laws in
force there.

2. The shipping establishments of both Parties may make arrangements concerning op-
erational, technical and commercial cooperation in order to promote the profitability of
their relations with one another.

Article 11

Each Contracting Party shall grant the shipping establishments of the other Party the
right to transfer their income freely. The transfer shall be effected on the basis of the official
rates of exchange within the usual time limit.
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Article 12

1. In order to cross the border, the crew members of the ships of both Parties shall re-
quire a travel document and a residence permit in the form of a visa.

2. On passenger and cargo ships, the crew members and their spouses and unmarried
children who are minors may cross the border if they are in possession of one of the docu-
ments referred to in paragraph 1 and a visa. Children under the age of 16 may be included
in the travel document of one of their parents.

3. On the Danube, crew members of the ships of the two Parties shall not require a visa
in order to cross the border or to remain on board or within dock areas on the Danube pro-
vided they are in possession of a Danube shipping pass or seaman's pass and are registered
as members of the crew. The same shall apply to the family members of the crew members
listed in the Danube shipping passes or seaman's passes.

4. All persons on board referred to in paragraphs I to 3 must be registered in a crew list.

5. The two Parties shall exchange specimens of the documents referred to in para-
graphs 1 to 3.

6. Legal provisions concerning the entry and sojourn of foreigners which are more
favourable shall be unaffected.

Article 13

1. The ships of both Parties may moor day or night at the following places:

(a) Ports of loading and discharge;

(b) Ports along the route;

(c) Places along the route authorized by the traffic regulations.

2. In the event of a collision, an accident or the severe illness of a person on board, or
if there are any other reasons which render a continuation of the run impossible, ships may
berth at any convenient place. In such cases, the ship's captain or a person authorized by
him shall immediately inform the nearest border, customs or other competent authority.

3. The competent authorities of the two Contracting Parties shall extend the requisite
assistance in cases of collisions or accidents in which ships of the other Party or members
of the crew of such ships are involved. In the case of severe collisions or accidents the Con-
tracting Party on whose territory such an incident has occurred shall immediately notify the
other Contracting Party and, if the circumstances of the incident are ascertained, shall in-
form it of the findings.

Article 14

1. For the implementation and monitoring of the application of this Agreement, a Joint
Committee shall be established. The Joint Committee shall consist of three authorized rep-
resentatives of each Contracting Party, appointed by the Federal Minister of Transport of
the Federal Republic of Germany and the Minister of Transport of Ukraine.
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2. For the Federal Republic of Germany, the members of the Joint Committee shall be
a representative of the Federal Minister of Transport, as head of delegation, and one repre-
sentative each of the shipping establishments and the freight industry, both appointed by
the Federal Minister of Transport.

3. For Ukraine, the members of the Joint Committee shall be a representative of the
Minister of Transport, as head of delegation, and one representative each of the shipping
establishments and the freight industry, both appointed by the Minister of Transport.

4. Each Party may call in experts for the examination of particular issues.

5. The Joint Committee shall draw up and approve at its first meeting the rules of pro-
cedure for its work.

6. The functions of the Joint Committee shall be in particular:

(a) To submit to the competent authorities proposals regarding:

- Determination of the inland ports pursuant to article 3, paragraph 2 (c);

- Determination of the minimum and maximum carriage rates and associated supple-
mentary conditions pursuant to article 3, paragraph 4;

- Determination of the transit waterways pursuant to article 4, paragraph 1;
- Admission of ships of third countries to reciprocal traffic;

- Adjustment of this Agreement to the state of development of inland navigation;

(b) To apportion freight as necessary between the shipping establishments of the two
Parties pursuant to article 3, paragraph 3, and to monitor the distribution of cargo;

(c) To conduct consultations on the possibility of determining a maximum quota of
runs in reciprocal traffic, pursuant to article 3, paragraph 5, and in transit traffic pursuant
to article 4, paragraph 2;

(d) To record statistics on the shipping traffic of both Parties.
7. The agreements to be reached on the basis of proposals pursuant to paragraph 6 (a)

shall be embodied in identical statements by the heads of delegations in the Joint Commit-
tee. The statements by the heads of delegations shall be made on behalf of the competent
authorities. The statements shall as far as possible be made within two weeks of the sub-
mission of the proposal of the Joint Committee.

8. The minimum and maximum carriage rates and supplementary conditions on which
the Joint Committee has agreed shall where necessary be submitted to the competent au-
thorities for approval; their entry into force shall be agreed between the two Contracting
Parties. Entry into force under national law shall be notified to the other Contracting Party
without delay.

9. If full agreement is reached in the Joint Committee, the representatives of the com-
petent authorities of the two Contracting Parties shall, at the request of either Party, meet
within four weeks for consultations.

10. The competent authorities shall transmit to the Joint Committee on request such
documents as it may require for the performance of its functions.
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Article 15

The recreational craft of both Parties may use the inland waterways of both
Contracting Parties subject to compliance with the law in force there.

Article 16

1. This Agreement is concluded for an indefinite period.

2. This Agreement shall enter into force on the first day of the third month following
the day on which the Contracting Parties have notified each other of the completion of their
national requirements for the entry into force of the Agreement.

3. This Agreement may be denounced through notification by either Contracting Party
six months prior to the end of a calendar year, in which case it shall cease to have effect at
the end of that calendar year.

DONE at Bonn on 14 July 1992 in duplicate in the German and Ukrainian languages,
both texts being equally authentic.

For the Government of the Federal Republic of Germany:

GUNTHER KRAUSE

HEINRICH-D. DIECKMANN

For the Government of Ukraine:

0. KLIMPUSCH
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PROTOCOL

On the occasion of the signing of the Agreement on inland navigation, aimed at further
developing and improving bilateral relations in the field of inland navigation, the Govern-
ment of the Federal Republic of Germany and the Government of Ukraine have reached the
following agreements which form an integral part of the Agreement:

1. Traffic rights

In order to ensure uniform application of the Agreement, the Contracting Parties have
agreed on the following substantive interpretation of traffic rights:

(1) Reciprocal traffic

Carriage of passengers and/or freight by a ship of one of the Parties from the territory
of one Contracting Party to the territory of the other Contracting Party to or from an inland
port located in the territory of one of the Contracting Parties.

(2) Transit traffic

Carriage of passengers and/or freight by a ship of one Party on inland waterways
through the territory of the other Contracting Party, with no passengers boarding or disem-
barking and no freight being taken or discharged in the course of such passage.

(3) Third-country traffic

Carriage of passengers and/or freight by a ship of one Party from a third country to the
territory of the other Contracting Party or vice versa.

(4) Cabotage

Carriage of passengers and/or freight by a ship of one Party between loading and un-
loading points on inland waterways in the territory of the other Contracting Party.

In determining which traffic right is being exercised, the decisive criterion shall be the
carriage engaged in by the ship in question, not the origin or destination of the cargo car-
ried.

2. In respect of transit traffic which neither originates nor terminates in the territory of
either Contracting Party, a quota-based apportionment of the shipping establishments of the
two Parties shall be agreed upon at the request of one Contracting Party and on the basis of
a proposal by the Joint Committee.

3. Rights and obligations deriving from previously concluded multilateral treaties un-
der international law to which both or one of the Contracting Parties are a party shall not
be affected by this Agreement.
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DONE at Bonn on 14 July 1992 in duplicate in the German and Ukrainian languages,
both texts being equally authentic.

For the Government of the Federal Republic of Germany:

GUNTHER KRAUSE

HEINRICH-D. DIECKMANN

For the Government of Ukraine:

0. KLIMPUSCH
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA R.EPUBLIQUE FEDERALE
D'ALLEMAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE L'UKRAINE CONCER-
NANT LA NAVIGATION SUR DES VOIES NAVIGABLES INTERIEU-
RES

Le Gouvernement de la R6publique f6d6rale d'Allemagne et le Gouvemement de
l'Ukraine,

Mus par la volont6 de d6velopper plus avant la navigation int6rieure de leurs deux
pays,

Consid~rant l'acte final de la Conf6rence sur la s6curit6 et la cooperation en Europe et,
en particulier, ses dispositions concemant le d6veloppement des transports,

Sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Au sens du pr6sent Accord, on entend par:

a) "Navires" : les navires de navigation int6rieure, enregistr6s officiellement sur le ter-
ritoire d'une Partie contractante, qui peuvent 6tre utilis~s pour le transport de passagers ou
de marchandises, lI oii ils sont enregistr6s, sans autorisation sp6ciale;

b) "Allkges" : les embarcations vis6es i l'alin6a a), qui n'ont pas d'6quipage et ne sont
pas motoris6es;

c) "Entreprises de navigation" : des soci6t6s ou entreprises de navigation qui ont le
siege de leur entreprise ou leur domicile permanent sur le territoire de l'une des Parties con-
tractantes;

d) "Autorit6s comptentes" : le Ministre f6d6ral des Transports de la R6publique
f6d6rale d'Allemagne et le Ministre des Transports de l'Ukraine ou tout autre administra-
tion/organisme d6sign6 par eux;

e) "Ports" : les points d'accostage pour les passagers, officiellement autoris6s sur le ter-
ritoire des Parties contractantes.

Article 2

1. Sous r6serve des dispositions des articles 3 A 6 du pr6sent Accord, les navires de
lune des Parties contractantes sont autoris6s i emprunter les voies d'eau int6rieures de rau-
tre Partie, ainsi que les ports et les points d'accostage officiellement autoris6s. Ces disposi-
tions s'appliquent aussi au transport d'autres engins flottants (par exemple, des grues, des
dragues), ainsi qu'au transfert des tonnages sortant de chantiers.

2. La navigation est r6gie par le droit de la Partie contractante sur le territoire de laquel-
le sont situes les voies d'eau intirieures emprunt6es.
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Article 3

1. Les navires des deux Parties contractantes sont autoris~s A transporter des passagers
et des marchandises entre les ports d'une Partie contractante vers ceux de r'autre, et inverse-
ment (trafic r~ciproque).

2. En trafic r~ciproque, les navires d'une Partie contractante sont autoris~s transporter
des passagers et des marchandises entre un port situ6 sur son territoire et l'un des ports
6num~r~s ci-apr~s, sur le territoire de 'autre Partie contractante

a) Port maritime;

b) Port qui se trouve sur l'itin~raire direct conduisant A un port maritime;

c) Port d~sign6 par les autorit6s comptentes sur proposition de la Commission mixte.

3. En trafic r~ciproque, les navires des deux Parties contractantes participent A 6galit6
et, suivant les possibilit~s, tout au long de l'ann6e. La repartition du transport de marchan-
dises est calcul~e sur la base du tonnage transport6.

4. En ce qui concerne le trafic r~ciproque, les quantit~s de fret admissibles d'un point
de vue 6conomique, ainsi que les conditions annexes, sont d~termin~es d'un commun ac-
cord.

5. Apr~s consultation au sein de la Commission mixte, chaque Partie contractante peut,
pour des raisons techniques ou pour respecter la s~curit6 de la navigation, d~terminer le
nombre maximal de parcours en trafic r~ciproque de ses voies d'eau int~rieures.

Article 4

1. Les navires des deux Parties contractantes sont autoris~s i transporter des passagers
ou des marchandises A travers le territoire de lautre Partie contractante sur les voies fluvi-
ales dont il est convenu entre les autorit~s comptentes sur proposition de la Commission
mixte (trafic de transit).

2. Dans des cas exceptionnels, chaque Partie contractante peut, apr~s consultation au
sein de la Commission mixte, determiner le nombre maximal de parcours de ses eaux in-
t~rieures en transit, pour des raisons techniques ou pour respecter la s~curit6 de la naviga-
tion.

Article 5

Les navires des deux Parties contractantes ne peuvent transporter des passagers ou des
marchandises entre un port de rautre Partie contractante et un port situ6 dans un ttat tiers
(trafic avec un pays tiers), et inversement, que sur autorisation sp~ciale des autorit~s com-
p~tentes dans chaque cas.
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Article 6

Le transport de passagers et/ou de marchandises entre des ports d'une Partie contracta-
nte (cabotage) est r6serv6 aux navires de ladite Partie contractante. I1 n'est admis que sur
autorisation de navigation sp6ciale des autorit6s comptentes.

Article 7

1. Chaque Partie contractante, en ce qui concerne la navigation sur le trongon du
Danube, qui se trouve sur son territoire, reconnait les documents et certificats relatifs aux
navires et i leur 6quipage (y compris aux capitaines) d61ivr6s par r'autre Partie contractante.

2. En ce qui conceme la navigation sur les autres voies fluviales - A l'exception du Rhin,
de la Moselle et des voies maritimes - les autorit6s comptentes d6livrent les documents et
certificats prescrits sur leur territoire sur pr6sentation des documents et certificats obtenus
sur le territoire de 'autre Partie pour le navire concem6 et son 6quipage (par exemple, at-
testations de capacit6). La condition est que les documents et les certificats d6livr6s par
l'une des Parties contractantes sur son territoire soient assujettis A des conditions con-
sid6r6es comme suffisantes par la r6glementation en vigueur de l'autre Partie contractante.

3. Les navires ne peuvent transporter de marchandises dangereuses que s'ils poss~dent
les autorisations valables pr6vues pour les voies navigables qu'ils empruntent.

Article 8

Chaque Partie contractante applique le mEme traitement qu'A ses propres navires aux
navires de l'autre Partie contractante en ce qui conceme les droits de trafic qui leur sont ac-
cord6s, conform6ment aux dispositions des articles 2 A 6 du pr6sent Accord.

Ceci vaut particuli~rement pour:

a) La perception des redevances dues pour les parcours et des redevances portuaires;

b) L'utilisation des installations portuaires, postes d'amarrage, 6cluses et autres instal-
lations portuaires publiques;

c) L'accomplissement des formalit6s exig6es par les autorit6s comptentes;

d) La foumiture de carburants et de lubrifiants.

Article 9

Chaque Partie contractante applique aux navires de l'autre Partie contractante le meme
traitement que celui qu'elle accorde A ses propres navires en ce qui conceme le d6douane-
ment des provisions de bouche et autres i bord. I1 en est de m~me pour les carburants et les
lubrifiants destin6s A la consommation ou A l'utilisation sur les navires.

Article 10

1. Les entreprises de navigation des Parties contractantes sont autoris6es A installer sur
le territoire de l'autre Partie contractante, sous r6serve de l'application du droit de cette autre
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Partie contractante, et, apr~s accord des autorit6s comptentes, sur la base de r6ciprocit6,
des repr6sentations ou des bureaux charg6s de s'occuper des navires et de leurs 6quipages.

2. Afin d'am6liorer la rentabilit6 de la navigation, les entreprises de navigation des
deux Parties contractantes peuvent convenir de dispositions favorables A leur coop6ration
dans les domaines administratif, technique et commercial.

Article 11

Chacune des Parties contractantes autorise les entreprises de navigation de l'autre Par-
tie contractante A transf6rer librement leurs recettes. Le transfert se fait sur la base du taux
de change officiel dans les d61ais habituels.

Article 12

1. Pour franchir la fronti~re, les membres des 6quipages des deux Parties contractantes
doivent 8tre munis d'un document de voyage et d'une autorisation de s6jour consistant en
un visa.

2. Les navires qui transportent des passagers et du fret peuvent transporter, en plus des
membres de leur 6quipage, les conjoints et les enfants mineurs non mari6s de ceux-ci, A lal-
ler et au retour, i condition que lesdites personnes soient en possession des documents vis6s
au paragraphe 1 du pr6sent article et d'un visa. Les enfants de moins de seize ans peuvent
8tre inscrits sur le document de voyage de l'un de leurs parents.

3. Sur le Danube, les membres de rNquipage des navires des deux Parties contractantes
peuvent traverser la fronti~re et sjoumer A bord, ainsi que dans le primtre portuaire des
ports danubiens, sans visa de s6jour, i condition d'&re titulaires d'un document de batelier
du Danube ou d'un livret de marin et d'Etre inscrits sur le r6le d'6quipage. I1 en est de mEme
pour les membres de la famille des membres de l'Nquipage, qui sont inscrits sur le document
de batelier du Danube ou sur le livret de marin.

4. Toutes les personnes qui se trouvent A bord et sont vis6es aux paragraphes I A 3 du
pr6sent article doivent Etre inscrites sur le r6le d'6quipage.

5. Les deux Parties contractantes 6changent des modules des documents vis6s aux
paragraphes 1 d 3 du pr6sent article.

6. Il n'est pas d6rog6 aux dispositions juridiques plus favorables concernant l'entr~e et
le s6jour des 6trangers.

Article 13

1. Les navires des deux Parties contractantes peuvent accoster de jour et de nuit:

a) Dans les ports de chargement et de d6barquement;

b) Dans les ports situ6s le long du parcours;

c) Aux endroits admis par les r~gles de la circulation le long du parcours.

2. En cas d'avarie, d'accident, de maladie grave d'une personne se trouvant A bord ou
d'autres raisons qui rendent impossible la poursuite du parcours, le navire peut accoster A
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tout endroit qui s'y pr~te. Dans ce cas, le commandant du navire ou une autre personne
d616gu6e par lui avertit imm6diatement les autorit6s frontali~res ou douanibres ou autre ad-
ministration comptentes les plus proches.

3. Les autorit6s comp6tentes de chaque Partie contractante apportent l'assistance
n6cessaire en cas d'avaries ou d'accidents subis par les navires ou les membres de l'quipage
de l'autre Partie contractante. En cas d'avarie ou d'accident grave, la Partie, sur le territoire
de laquelle lincident est survenu, en avise sans retard I'autre Partie et, au cas oi une enquete
est initi6e sur les circonstances de l'incident, elle informe 'autre Partie des r6sultats de cette
enqu~te.

Article 14

1. Une Commission mixte charg6e de mettre en oeuvre le pr6sent Accord et d'en sur-
veiller lapplication est constitu6e; elle est compos6e de trois repr6sentants pl6nipotentiaires
de chaque Partie contractante, qui sont d6sign6s par le Ministre f6d6ral des Transports de
la R6publique f6d6rale d'Allemagne et le Ministre des Transports de l'Ukraine.

2. La R6publique f6d6rale d'Allemagne est repr6sent6e A la Commission mixte par un
repr6sentant du Mmistre f6d6ral des Transports, qui dirige la d616gation, ainsi que par un
repr6sentant des entreprises de navigation et un repr6sentant des transporteurs, tous les
deux d6sign6s par le Ministre f6d6ral des Transports.

3. L'Ukraine est repr~sent6e a la Commission mixte par un repr6sentant du Ministre
des Transports, qui dirige la d616gation, amsi que par un repr6sentant des entreprises de
navigation et un repr6sentant de l'ensemble des exp6diteurs, tous les deux d6sign6s par le
Ministre des Transports.

4. Pour l'examen des questions particuli~res, chaque Partie contractante peut faire ap-
pel des experts.

5. A sa premiere s6ance, la Commission mixte 6tablit et adopte l'ordre du jour de ses
travaux.

6. La Commission mixte est notamment charg6e de:

a) Faire des propositions aux autorit6s comptentes en ce qui conceme

La d6termination des ports int6rieurs (alin6a 2 c) du paragraphe 2 de 'article 3);

La d6termination des taux minimal et maximal de fret et des questions annexes (para-
graphe 4 de rarticle 3);

La d6termination des voies d'eau int6rieures de transit (paragraphe 1 de l'article 4);

La d6livrance d'autorisations de trafic r6ciproque aux navires inmatricul6s dans des
pays d'lttats tiers (paragraphe 6 de 'article 3);

L'adaptation du pr6sent Accord l'Avolution de la navigation fluviale;

b) R6partir, le cas 6ch6ant, les marchandises entre les entreprises de navigation des
deux Parties contractantes, conform6ment aux dispositions du paragraphe 3 de rarticle 3,
et surveiller la repartition des cargaisons;
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c) Proc~der A des consultations au sujet des possibilit6s de determination du nombre
maximal de parcours en trafic rciproque effectus, selon le paragraphe 5 de larticle 3, et
de parcours en transit, selon le paragraphe 2 de l'article 4;

d) Etablir des statistiques du trafic des navires des deux Parties contractantes.

7. Les dispositions A prendre sur la base des propositions faites, conform~ment i
l'alin~a a) du paragraphe 6, sont d~cid~es au moyen de declarations concordantes des Chefs
de d~lkgation au sein de la Commission mixte. Les declarations des Chefs de d~l~gation
s'effectuent au nom des autorit~s comptentes. Dans la mesure du possible, les declarations
doivent 8tre transmises dans un dM1ai de deux semaines apr~s la communication de la prop-
osition de la Commission mixte.

8. Le cas 6ch~ant, les taux minimal et maximal de fret, y compris les conditions y af-
f~rentes, dont la Commission mixte est convenue, doivent etre soumis par celle-ci A l'ap-
probation des autorit~s comptentes. Les Parties contractantes conviennent de leur entree
en vigueur et se notifient sans retard la date A laquelle ces dispositions entrent en vigueur,
conform6ment A leurs 16gislations nationales.

9. En 'absence d'accord au sein de la Commission mixte, les repr6sentants des au-
torit6s comp6tentes se consultent dans un d6lai de quatre semaines sur demande de lune ou
lautre Partie contractante.

10. Les autorit6s comptentes remettent sur demande i la Commission mixte les doc-
uments dont celle-ci a besoin pour s'acquitter de ses fonctions.

Article 15

Les embarcations de sport des deux Parties contractantes peuvent emprunter les voies
fluviales des deux Parties contractantes, sous r6serve du respect de la 16gislation en vigueur
A cet endroit.

Article 16

1. Le pr6sent Accord est conclu pour une p&riode ind6termin6e.

2. Le pr6sent Accord entre en vigueur le premier jour du troisi~me mois qui suit la date
A laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi6 que les formalit6s auxquelles leur
droit interne subordonne cette entr6e en vigueur sont remplies.

3. Le pr6sent Accord peut 6tre d6nonc6 A tout moment par rune ou l'autre des Parties
contractantes sur notification transmise six mois avant la fin de chaque ann6e civile. La
d6nonciation prend effet A la fm de ladite ann6e civile.
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Fait i Bonn, le 14 juillet 1992 en deux exemplaires originaux, chacun en langues alle-
mande et ukrainienne, les deux textes faisant 6galement foi.

Pour le Gouvernement de la R6publique f6d6rale d'Allemagne:

GUNTHER KRAUSE

HEINRICH-D. DIECKMANN

Pour le Gouvemement de l'Ukraine:

0. KLIMPUSCH
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PROTOCOLE

Lors de la signature de rAccord relatif la navigation fluviale dont l'objet est de d6vel-
opper et d'am6liorer les relations dans le domaine de la navigation fluviale, le Gouverne-
ment de la R6publique f6d6rale d'Allemagne et le Gouvernement de l'Ukraine sont
convenus des dispositions ci-apr~s, qui font partie int6grante de l'Accord:

1. Lgislation en matire de transport

Afin d'assurer une application uniforme de l'Accord, les Parties contractantes sont con-
venuesque les droits de trafic consistent en ce qui suit:

1) Trafic r6ciproque

Transport de passagers ou de marchandises au moyen d'un navire de l'une des Parties
contractantes A partir du territoire de l'une des Parties vers le territoire de 'autre, i destina-
tion ou en provenance d'un port fluvial situ6 sur le territoire de lune desdites Parties.

2) Trafic de transit

Transport de passagers ou de marchandises au moyen d'un navire de l'une des Parties
contractantes sur des voies d'eau int~rieures traversant le territoire de l'autre Partie, sans
embarquement/chargement ni d6barquement/d6chargement de passagers ou de marchan-
dises pendant le trafic.

3) Trafic avec un pays tiers

Transport de passagers ou de marchandises au moyen d'un navire de l'une des Parties
contractantes en provenance d'un pays tiers A destination du territoire de rautre Partie ou
inversement.

4) Cabotage

Transport de passagers et/ou de marchandises au moyen d'un navire de lune des Par-
ties contractantes entre des points d'embarquement ou de d6barquement situ6s le long de
voies fluviales de l'autre Partie contractante.

Le crit~re qui d6termine la l6gislation en mati~re de transports A appliquer est la pres-
tation de transport du navire consid6r6 et non pas le lieu de provenance ou de destination
de ce qui est transport6.

2. En ce qui concerne le trafic de transit qui ne commence nine s'ach~ve sur le territoire
de l'une ou 'autre Partie contractante, il est convenu, A la demande de l'une d'elles et sur
proposition de la Commission mixte, d'une participation, d6fmie par des quotes-parts, des
entreprises de navigation des deux Parties.

3. I1 n'est pas port6 atteinte aux droits et aux obligations d~coulant de trait~s multi-
lat6raux ant6rieurement conclus, auxquels ont adh6r6 les deux Parties contractantes ou
l'une d'entre elles.



Volume 2047, 1-35376

Fait A Bonn, le 14 juillet 1992 en deux exemplaires originaux, chacun en langues alle-
mande et ukrainienne, les deux textes faisant 6galement foi.

Pour le Gouvemement de la R~publique f~d~rale d'Allemagne:

GONTHER KRAUSE

HEINRICH-D. DIECKMANN

Pour le Gouvernement de l'Ukraine:

0. KLIMPUSCH


