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[ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS]

AGREEMENT BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT AND
THE GOVERNMENT OF THE HONG KONG SPECIAL ADMINISTRA-
TIVE REGION OF THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA CONCERNING
AIR SERVICES

The Austrian Federal Government and the Government of the Hong Kong Special Ad-
ministrative Region of the People's Republic of China ("the Hong Kong Special Adminis-
trative Region"), hereinafter called the "Contracting Parties",

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of providing the framework for air
services between Austria and the Hong Kong Special Administrative Region,

Have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(a) The term "aeronautical authorities" means in the case of the Hong Kong Special
Administrative Region, the Secretary for Economic Services and the Director of Civil Avi-
ation, and in the case of Austria, the Federal Minister for Public Economy and Transport,
or, in both cases, any person or body authorised to perform any functions at present exer-
cisable by the above-mentioned authorities or similar functions;

(b) The term "designated airline" means an airline which has been designated and au-
thorised in accordance with Article 4 of this Agreement;

(c) The term "area" in relation to the Hong Kong Special Administrative Region in-
cludes Hong Kong Island, Kowloon and the New Territories and in relation to Austria has
the meaning assigned to "territory" in Article 2 of the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944;

(d) The terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traf-
fic purposes" have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the said
Convention;

(e) The term "tariff"' means one or more of the following:

(i) The fare charged by an airline for the carriage of passengers and their baggage on
scheduled air services and the charges and conditions for services ancillary to such car-
riage;

(ii) The rate charged by an airline for the carriage of cargo (excluding mail) on sched-
uled air services;

(iii) The conditions governing the availability or applicability of any such fare or rate
including any benefit attaching to it; and

(iv) The rate of commission paid by an airline to an agent in respect of tickets sold or
air waybills completed by that agent for carriage on scheduled air services;
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(f) The term "user charge" means a charge made to airlines by the competent authori-
ties or permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of
air navigation facilities, including related services and facilities, for aircraft, their crews,
passengers and cargo;

(g) The term "this agreement" includes the Annex hereto and any amendments to it or
to this Agreement.

Article 2. Provisions of the Chicago Convention Applicable to International Air Services

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall act in conformity with
the provisions of the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at
Chicago on 7 December 1944, including the Annexes and any amendments to the Conven-
tion or to its Annexes which apply to both Contracting Parties, insofar as these provisions
are applicable to international air services.

Article 3. Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights
in respect of its international air services:

(a) The right to fly across its area without landing;

(b) The right to make stops in its area for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter
specified in this Agreement for the purpose of operating international air services on the
routes specified in the appropriate Section of the Annex to this Agreement. Such services
and routes are hereinafter called "the agreed services" and "the specified routes" respective-
ly. While operating an agreed service on a specified route the designated airlines of each
Contracting Party shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph (1) of this Ar-
ticle the right to make stops in the area of the other Contracting Party at points determined
for that route in accordance with the Annex to this Agreement for the purpose of taking on
board and discharging passengers and cargo, including mail, separately or in combination.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designated
airlines of one Contracting Party the right to take on board, at one point in the area of the
other Contracting Party, passengers and cargo, including mail, carried for hire or reward
and destined for another point in the area of the other Contracting Party.

(4) If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, a designated airline of one Contracting Party is unable to operate a
service on its normal routeing, the other Contracting Party shall use its best efforts to facil-
itate the continued operation of such service through appropriate temporary rearrangements
of routes.
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Article 4. Designation of and Authorisation ofAirlines

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes and to withdraw or alter such designations.

(2) On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline or air-
lines designated the appropriate operating authorisations.

(3) (a) The Government of the Hong Kong Special Administrative Region shall have
the right to refuse to grant the operating authorisations referred to in paragraph (2) of this
Article, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a desig-
nated airline of the rights specified in Article 3 (2) of this Agreement, in any case where it
is not satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested in
the Austrian Federal Government or its nationals.

(b) The Austrian Federal Government shall have the right to refuse to grant the oper-
ating authorisations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions
as it may deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in
Article 3 (2) of this Agreement, in any case where it is not satisfied that that airline is in-
corporated and has its principal place of business in the Hong Kong Special Administrative
Region.

(4) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline desig-
nated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities.

(5) When an airline has been so designated and authorised it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agreement.

Article 5. Revocation or Suspension of Operating Authorisation

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke or suspend an operating au-
thorisation for the exercise of the rights specified in Article 3 (2) of this Agreement by an
airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise of those rights:

(a) (i ) In the case of the Government of the Hong Kong Special Administrative Re-
gion, in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control of
that airline are vested in the Austrian Federal Government or its nationals;

(ii) In the case of the Austrian Federal Government, in any case where it is not satisfied
that that airline is incorporated and has its principal place of business in the Hong Kong
Special Administrative Region; or

(b) In the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of the
ContractingParty granting those rights; or
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(c) If that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed
under this Agreement.

(2) Unless immediate revocation or suspension of the operating authorisation men-
tioned in paragraph (1) of this Article or imposition of the conditions therein is essential to
prevent further infringements of laws or regulations, such right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party in accordance with Article 16 of this Agree-
ment.

Article 6. Principles Governing Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of the Contract-
ing Parties to operate the agreed services on the specified routes.

(2) In operating the agreed services the designated airlines of each Contracting Party
shall take into account the interests of the designated airlines of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provide on the whole or part of the
same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear a close relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision at a reasonable load
factor of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements for
the carriage of passengers and cargo, including mail, originating in or destined for the area
of the Contracting Party which has designated the airline. Provision for the carriage of pas-
sengers and cargo, including mail, both taken on board and discharged at points on the
specified routes other than points in the area of the Contracting Party which designated the
airline shall be made in accordance with the general principles that capacity shall be related
to:

(a) Traffic requirements to and fron'the area of the Contracting Party which has des-
ignated the airline;

(b) Traffic requirements of the region through which the agreed service passes, taking
account of other air services established by airlines of the States comprising that region; and

(c) The requirements of through airline operation.

(4) The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall from time to time joint-
ly determine the practical application of the principles contained in the foregoing para-
graphs of this Article for the operation of the agreed services by the designated airlines.

(5) The schedules of the designated airlines of each Contracting Party shall be submit-
ted for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party.

(6) The schedules shall be communicated at least 30 days before the beginning of the
operations and shall include in particular the timetables, frequency of services and types
and configuration of aircraft to be operated.

(7) Any subsequent modification in an operational programme of the designated air-
lines of one Contracting Party shall be submitted for approval to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party.
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Article 7. Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or ren-
dered valid by one Contracting Party, and still in force, shall be recognized as valid by the
other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified
routes provided that such certificates or licences were issued or rendered valid pursuant to,
and in conformity with, the standards established under the Convention on International
Civil Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944.

Article 8. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for
carriage between the Hong Kong Special Administrative Region and Austria shall be those
approved by the aeronautical authorities of both Contracting Parties and shall be estab-
lished at reasonable levels, due regard being had to all relevant factors, including the cost
of operating the agreed services, the interests of users, reasonable profit and the tariffs of
other airlines operating over the whole or part of the same route.

(2) The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article may be agreed by the desig-
nated airlines of the Contracting Parties seeking approval of the tariffs, which may consult
other airlines operating over the whole or part of the same route, before proposing such tar-
iffs. However, a designated airline shall not be precluded from proposing, nor the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties from approving, any tariff, if that airline shall
have failed to obtain the agreement of the other designated airlines to such tariff, or because
no other designated airline is operating on the same route. References in this and the pre-
ceding paragraph to "the same route" are to the route operated, not the specified route.

(3) Any proposed tariff for carriage between the Hong Kong Special Administrative
Region and Austria shall be filed with the aeronautical authorities of the Contracting Parties
by the designated airline or airlines seeking its approval in such form as the aeronautical
authorities may separately require to disclose the particulars referred to in paragraph (e) of
Article 1. It shall be filed not less than 60 days (or such shorter period as the aeronautical
authorities of the Contracting Parties may agree) before the proposed effective date. The
proposed tariff shall be treated as having been filed with the aeronautical authorities of a
Contracting Party on the date on which it is received by those aeronautical authorities.

(4) Any proposed tariff may be approved by the aeronautical authorities of a Contract-
ing Party at any time and, provided it has been filed in accordance with paragraph (3) of
this Article, shall be deemed to have been approved by the aeronautical authorities of that
Contracting Party unless, within 30 days (or such shorter period as the aeronautical author-
ities of the Contracting Parties may agree) after the date of filing, the aeronautical authori-
ties of one Contracting Party have served on the aeronautical authorities of the other
Contracting Party written notice of disapproval of the proposed tariff.

(5) If a notice of disapproval is given in accordance with the provisions of paragraph
(4) of this Article, the aeronautical authorities of the Contracting Parties may jointly deter-
mine the tariff. For this purpose, one Contracting Party may, within 30 days of the service
of the notice of disapproval, request consultations between the aeronautical authorities of



Volume 2047, 1-35372

the Contracting Parties which shall be held within 30 days from the date the other Contract-
ing Party receives such request in writing.

(6) If a tariff has been disapproved by the aeronautical authorities of a Contracting Par-
ty in accordance with paragraph (4) of this Article, and if the aeronautical authorities of the
Contracting Parties have been unable jointly to determine the tariff in accordance with
paragraph (5) of this Article, the dispute may be settled in accordance with the provisions
of Article 17 of this Agreement.

(7) Subject to paragraph (8) of this Article, a tariff established in accordance with the
provisions of this Article shall remain valid until a replacement tariff has been established.

(8) Except with the agreement of the aeronautical authorities of both Contracting Par-
ties, and for such period as they may agree, the validity of a tariff shall not be prolonged by
virtue of paragraph (7) of this Article:

(a) Where a tariff has a terminal date, for more than twelve months after that date;

(b) Where a tariff has no terminal date, for more than twelve months after the date on
which a replacement tariff is filed with the aeronautical authorities of the Contracting Par-
ties by a designated airline of a Contracting Party.

(9) (a) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Hong Kong Special
Administrative Region for carriage between Austria and another State shall be subject to
approval by the aeronautical authorities of Austria and, where appropriate, of the other
State. The tariffs to be charged by the designated airlines of Austria for carnage between
the Hong Kong Special Administrative Region and a State other than Austria shall be sub-
ject to approval by the aeronautical authorities of the Hong Kong Special Administrative
Region and, where appropriate, of the other State.

(b) Any proposed tariff for such carriage shall be filed by the designated airline of one
Contracting Party seeking approval of such tariff with the aeronautical authorities of the
other Contracting Party. It shall be filed in such form as those aeronautical authorities may
require to disclose the particulars referred to in paragraph (e) of Article I and not less than
90 days (or such shorter period as they may decide) prior to the proposed effective date.
The proposed tariff shall be treated as having been filed on the date on which it is received
by those aeronautical authorities.

(c) Such tariff may be approved at any time by the aeronautical authorities of the Con-
tracting Party with whom it has been filed and shall be deemed to have been approved by
them unless, within 30 days after the date of filing, they have served on the designated air-
line seeking approval of such tariff written notice of disapproval.

(d) The aeronautical authorities of a Contracting Party may withdraw approval of any
such tariff approved or deemed to be approved by them on giving 90 days' notice to the des-
ignated airline charging such tariff. That airline shall cease to charge such tariff at the end
of that period.

(10) Notwithstanding the provisions of paragraphs (4) and (9) (c) of this Article, the
aeronautical authorities of a Contracting Party shall not disapprove any proposed tariff filed
with them by a designated airline which corresponds (e.g. in price level, conditions and date
of expiry but not necessarily the routeing being used) to the tariff charged by an airline of
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that Contracting Party for comparable services between the same points or is more restric-
tive or higher than that tariff.

Article 9. Customs Duties

(1) Aircraft operated in international air services by the designated airlines of one Con-
tracting Party, their regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies,
spare parts including engines, and aircraft stores (including but not limited to such items as
food, beverages and tobacco) which are on board such aircraft shall be exempted by the oth-
er Contracting Party, to the fullest extent possible under its relevant laws and regulations
and on the basis of reciprocity, from all customs duties, excise taxes and similar fees and
charges not based on the cost of services provided on arrival, provided such regular equip-
ment and such other items remain on board the aircraft.

(2) Regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, spare parts in-
cluding engines, aircraft stores (including but not limited to such items as food, beverages
and tobacco), printed ticket stock, air waybills, any printed material which bears insignia
of a designated airline of one Contracting Party and usual publicity material distributed
without charge by that designated airline, introduced into the area of the other Contracting
Party by or on behalf of that designated airline or taken on board the aircraft operated by
that designated airline, shall be exempted by the other Contracting Party, to the fullest ex-
tent possible under its relevant laws and regulations and on the basis of reciprocity, from
all customs duties, excise taxes and similar fees and charges not based on the cost of ser-
vices provided on arrival, even when such regular equipment and such other items are to be
used on any part of a journey performed over the area of the other Contracting Party.

(3) The regular equipment and the other items referred to in paragraphs (1) and (2) of
this Article may be required to be kept under the supervision or control of the customs au-
thorities of the other Contracting Party.

(4) The regular equipment and the other items referred to in paragraph (1) of this Ar-
ticle may be unloaded in the area of the other Contracting Party with the approval of the
customs authorities of that other Contracting Party. In these circumstances, such regular
equipment and such items shall enjoy, on the basis of reciprocity, the exemptions provided
for by paragraph (1) of this Article until they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations. The customs authorities of that other Contracting
Party may however require that such regular equipment and such items be placed under
their supervision up to such time.

(5) The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations
where a designated airline of one Contracting Party has entered into arrangements with an-
other airline or airlines for the loan or transfer in the area of the other Contracting Party of
the regular equipment and the other items referred to in paragraphs (1) and (2) of this Arti-
cle, provided that that other airline or airlines equally enjoy such exemptions from that oth-
er Contracting Party, and provided the customs authorities have been informed in advance
and have approved each intended loan or transfer.
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(6) Baggage and cargo in direct transit across the area of a Contracting Party shall be
exempt from customs duties, excise taxes and similar fees and charges not based on the cost
of services provided on arrival.

(7) Airline computer systems for reservation and operational purposes, goods and
equipment to be used for the establishment and operation of an office, and all types of tele-
communication equipment for use within the airport, introduced into the area of a Contract-
ing Party by or on behalf of a designated airline of the other Contracting Party or taken on
board the aircraft operated by that designated airline, shall be exempted by that Contracting
Party, to the fullest extent possible under its relevant laws and regulations and on the basis
of reciprocity, from all custom duties and excise taxes not based on the cost of services pro-
vided on arrival.

Article 10. Aviation Security

(1) Each Contracting Party reaffirms that its obligation to the other Contracting Party
to protect the security of civil aviation against unlawful interference forms an integral part
of this Agreement. Each Contracting Party shall in particular act in conformity with the avi-
ation security provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppres-
sion of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation,
signed at Montreal on 23 September 1971.

(2) Each Contracting Party shall be provided at its request with all necessary assistance
by the other Contracting Party to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air
navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
applicable aviation security provisions established by the International Civil Aviation Or-
ganization and designated as Annexes to the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944. Each Contracting Party shall require
that operators of aircraft of its registry or operators of aircraft having their principal place
of business or permanent residence in its area and the operators of airports in its area, act
in conformity with such aviation security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph (3) of this Article required
by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while within the area of
that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures
are effectively applied within its area to protect the aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, each Contracting Party shall assist the other Contracting Party
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by facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate rap-
idly and safely such incident or threat thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of that Party.

Article 11. Direct Transit Traffic

Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the area of either Contract-
ing Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except in
respect of security measures against violence, air piracy and smuggling of narcotic drugs,
be subject to no more than a simplified control.

Article 12. Provision of Statistics

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall, on request, provide such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided on the agreed services by the designated airlines of that
Contracting Party to the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Such state-
ments shall include all information required to determine the amount of traffic carried by
those airlines on the agreed services and the origins and destinations of such traffic.

Article 13. Conversion and Remittance of Revenue

(1) The designated airlines of the Hong Kong Special Administrative Region shall
have the right to convert and remit to the Hong Kong Special Administrative Region from
Austria on demand and without delay local revenues in excess of sums locally disbursed.
The designated airlines of Austria shall have the right to convert and remit to Austria from
the Hong Kong Special Administrative Region on demand and without delay local reve-
nues in excess of sums locally disbursed.

(2) The conversion and remittance of such revenues shall be permitted without restric-
tion, in a freely convertible currency, at the rate of exchange applicable to current transac-
tions which is in effect at the time such revenues are presented for conversion and
remittance, and shall not be subject to any charges except those normally made by banks
for carrying out such conversion and remittance.

Article 14. Airline Representation and Sales

(1) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right, in accor-
dance with the laws and regulations of the other Contracting Party relating to entry, resi-
dence and employment, to establish and to operate offices and to bring into and maintain
in the area of that other Contracting Party those of their own managerial, technical, opera-
tional and other specialist staff who are required for the provision of air transportation.

(2) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to engage in
the sale of air transportation and to advertise and promote sales in the area of the other Con-
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tracting Party, either directly or through agents. The designated airlines of each Contracting
Party shall have the right to sell, and any person shall be free to purchase, such transporta-
tion in local currency or in any freely convertible other currency.

Article 15. User Charges

(1) A Contracting Party shall not impose or permit to be imposed on the designated air-
lines of the other Contracting Party user charges higher than those imposed on its own air-
lines operating similar international air services.

(2) Each Contracting Party shall encourage consultation on user charges between its
competent charging authorities and airlines using the services and facilities provided by
those charging authorities, where practicable through those airlines' representative organi-
sations. Reasonable notice of any proposals for changes in user charges should be given to
such users to enable them to express their views before changes are made. Each Contracting
Party shall further encourage its competent charging authorities and such users to exchange
appropriate information concerning user charges.

Article 16. Consultation

One Contracting Party may at any time request consultations on the implementation,
interpretation, application or amendment of this Agreement. Such consultations, which
may be between the aeronautical authorities of the Contracting Parties or may be prepared
by discussions between the aeronautical authorities, shall begin within 60 days from the
date the other Contracting Party receives such request in writing, unless otherwise agreed
by the Contracting Parties.

Article 17. Settlement of Disputes

1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place try to settle it
by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, it
may be referred by them to such person or body as they may agree on or, at the request of
a Contracting Party, shall be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators which
shall be constituted in the following manner:

(a) Within 30 days after receipt of a request for arbitration, each Contracting Party shall
appoint one arbitrator. A national of a State which can be regarded as not affected by the
dispute, who shall act as President of the tribunal, shall be appointed as the third arbitrator
by agreement between the two arbitrators, within 60 days of the appointment of the second;

(b) If within the time limits specified above any appointment has not been made, a
Contracting Party may request the President of the Council of the International Civil Avi-
ation Organization to make the necessary appointment within 30 days. If the President con-
siders that he is a national of a State which cannot be regarded as not affected by the dispute,
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the most senior Vice-President who is not disqualified on that ground shall make the ap-
pointment.

(3) Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise agreed by the Con-
tracting Parties, the tribunal shall determine the limits of its jurisdiction and establish its

own procedure. On the instruction of the tribunal, or at the request of a Contracting Party,
a conference to determine the precise issues to be arbitrated and the specific procedures to
be followed shall be held not later than 30 days after the tribunal is fully constituted.

(4) Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal,
each Contracting Party shall submit a memorandum within 45 days after the tribunal is fully
constituted. Replies shall be due 60 days later. The tribunal shall hold a hearing at the re-
quest of a Contracting Party, or at its discretion, within 30 days after replies are due.

(5) The tribunal shall attempt to give a written decision within 30 days after completion
of the hearing or, if no hearing is held, after the date both replies are submitted. The deci-
sion shall be taken by a majority vote.

(6) A Contracting Party may submit a request for clarification of the decision within
15 days after it is received and such clarification shall be issued within 15 days of such re-
quest.

(7) The decision of the tribunal shall be binding on the Contracting Parties.

(8) Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator appointed by it. The

other costs of the tribunal shall be shared equally by the Contracting Parties including any
expenses incurred by the President or Vice-President of the Council of the International
Civil Aviation Organization in implementing the procedures in paragraph (2) (b) of this Ar-
ticle.

Article 18. Amendment

Any amendments to this Agreement agreed by the Contracting Parties shall enter into
force in the same way as the Agreement enters into force under Article 21.

Article 19. Termination

One Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement. This Agreement shall terminate at mid-

night (at the place of receipt of the notice) immediately before the first anniversary of the
date of receipt of such notice by that other Contracting Party, unless such notice is with-
drawn by agreement before the end of this period.

Article 20. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.
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Article 21. Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month following
the date on which the two Contracting Parties have notified each other in writing that the
requirements of its entry into force have been fulfilled.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorised by their respective Govern-
ments, have signed this Agreement.

Done, in duplicate at Vienna this 2nd day of October 1998 in the English and German
languages, both texts being equally authoritative. In case of divergence of interpretation,
the English text shall prevail.

For the Austrian Federal Government:
BENITA FERRERO-WALDNER

For the Government of the Hong Kong

Special Administrative Region of the People's Republic of China:

STEPHEN IP
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

Section 1

Routes to be operated by the designated airline or airlines of the Hong Kong Special
Administrative Region:

Hong Kong Special Administrative Region -- intermediate points -- points in Austria
-- points beyond.

Notes:

1. The designated airline or airlines of the Hong Kong Special Administrative Region
may on any or all flights omit calling at any points on the routes specified above, and may
serve intermediate points in any order, and points in Austria in any order, and points beyond
in any order, provided that the agreed services on these routes begin at the Hong Kong Spe-
cial Administrative Region.

2. No traffic may be taken on board at an intermediate point or at a point beyond and
discharged at points in Austria or vice versa, except as may from time to time be jointly
determined by the appropriate authorities of the Contracting Parties.

3. No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point
beyond.

Section 2

Routes to be operated by the designated airline or airlines of Austria:

Points in Austria -- intermediate points -- Hong Kong Special Administrative Region
-- points beyond.

Notes:

1. The designated airline or airlines of Austria may on any or all flights omit calling at
any points on the routes specified above, and may serve intermediate points in any order,
and points beyond in any order, provided that the agreed services on these routes begin at
points in Austria.

2. No traffic may be taken on board at an intermediate point or at a point beyond and
discharged at the Hong Kong Special Administrative Region or vice versa, except as may
from time to time be jointly determined by the appropriate authorities of the Contracting
Parties.

3. No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point
beyond.
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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

ABKOMMEN

ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER

REGIERUNG DER SONDERVERWALTUNGSREGION HONGKONG DER

VOLKSREPUBLIK CHINA OBER FLUGLINIEN
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ABKOMMEN

ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER
REGIERUNG DER SONDERVERWALTUNGSREGION HONGKONG DER

VOLKSREPUBLIK CHINA OJBER FLUGLINIEN

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Sonderverwaltungsregion Hongkong
er Volksrepublik China.

in diesern Abkommen in der Folge die ,Vertragspateien" genannt.
vom Wunsche geleitet. ein Abkommen zum Zwecke der Einrichtung der Rahmenbedingungen eines

Flugverkehrs zwischen Osterreich und der Sonderverwaltungsregion Hongkong der Volksrepublik China
abzuschlie3en,

haben folg-ndes vereinbart:

Artikel 1
BegrUffsbestmmungen

lm Rahmen dieses Abkommens. sofern nicht der Zusammenhang etwas anderes erfordert:
a) Bedeutet der Ausdruck .. uftfahrtbehorden" im Falle der Sonderverwahtungsregion Hongkong

den Sekretir flr Wirschaftjiche Angelegenheiten und den Direktor fir Zivilluftfahrt und im Fall
Von O5sierreich den Bundesminister fOr Wirtschaft und Verkehr oder, in beiden Fillen, jede
Person oder jede Beh~rde, die zur Wahrnehmung der gegenwtirig von den genannten Behorden
auszuubenden oder zur AusUbung ihnlicher Funktionen befugt ist;

b) bedeutet der Ausdruck ..namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen'" ein Fluglinienunternehmen.
das in Ubereinstimmung mit Anikel 4 dieses Abkommens namhaft gemacht und zugelassen
worden ist;

c) umschlieflt der Ausdruck .,Gebiet" in bezug auf die Sonderverwalhungsregion Hongkong die Insel
Hongkong. Kowloon und die .,Neuen Gebiete- (New Territories) und hat in bezug auf Osterreich
die in Artikel 2 des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Ab-
kommens Ober die Internadonale Zivilluftfahrt dem Ausdruck .,Hoheitsgebiet" zugewiesene
Bedeutung;

d) haben die Ausdnicke ..fluglinie", .internaionale Fluglinie", .. Iuglinienunternehmen" und
..nichtgewerbliche Landung" die Bedeutungen, die ihnen jeweils in Artikel 96 des genannten
Abkommens zugewiesen sind;

e) hat der Ausdruck ,,Tarife" cine oder mehrere der folgenden Bedeutungen:
i) die Gebilhr. die von einem Fluglinienunternehmen fiir die Befdrderung von Fluggasten und

ihrem Gepack auf planmligen Fluglinien eingehoben wird, sowie die Entgelte und
Bedingungen. die einer solchen Befdrderung zugeordnet sind;

ii) die von einem Fluglinienuntemehmen auf planmiBigen Fluglinien fUr die Beforderung von
Luftfracht (ausgenommen Post) eingehobene Gebtihr;
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iii) die Bedingungen, welche die Verfoigbarkeit oder Anwendbarkeit jeder solchen Gebilhr oder
Abgabe regeln, einschlielich jeglicher damit zusammenhAngender Leistungen: und

iv) die Kommissionsgeblhr, die von einem Fluglinienunternehm en 'an einen Vertreter fUr
verkaufte Flugkanen oder von diesem Vertreter ausgesteilte Luftfrachibriefe zur Befdrderung
auf planmiBigen Luftlinien gezahlt wird;

) bedeutet der Ausdruck ,.Beniltzergebiihr" eine Gebtlhr, welche von den zustindigen Behbrden
den Fluglinienunternehmen auferlegt oder von diesen Behorden fUr die Zurverfigungstellung von
Eigentum oder Einrichtungen in Flugh~fen oder Flugsicherungseinrichtungen. einschlieBlich
damit verbundener Dieristleistungen und Einrichtungen fiir Luftfahrzeuge, ihe Besaizungen.
Fluggiste und Frachi einzuheben gestattet wird;

g) beinhalcet der Ausdruck ,dieses Abkommen" den ihm beigefiLgten Anhang und jegliche Abnde-
rungen dazu oder zu diesem Abkommen.

Artikel 2

Bestimmungen des Chicagoer Abkonmens mit Anwendbarkeit auf internationale Fluglinien

Bei der Durchf'hrung dieses Abkomsens handeln die Vernragspaiejen in Obereinsrnmmung mil den
Bestimmungen des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Abkommens Ober
die Intemationale Zivilluftfahr. einschlie8lich der Anhinge und jeglicher AbAnderangen des Abkornmens
oder seiner AnhAnge, die f'r beide Vertragsparteien gelten, sofern diese Bestimmungen auf internationale
Fluglinien anwendbar sind.

Artikel 3

Gewihrung von Rechten

(I) lede Versragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei hinsichtlich ihrer internationalen Flug-
linien die folgenden Rechte:

a) das Recbt. i'u Gebiet ohne Landung zu uberfliegen;
b) das Recht. in ihrem Gebiet Landungen zu nichtgewerblichen Zwecken durchzufiihren.

(2) Jede Veriragspartei gewahrt der anderen Vertraespartei zum Zwecke des Betriebes internationaler
Fluglinien auf den im diesbeziglichen Abschnitt des Anhangs zu diesem Abkommen festgelegten
Flugstrecken die im folgenden in diesem Abkommen festgelegten Rechte. Diese Fluglinien und
Flugstrecken werden in der Folge ,.die vereinbarten Fluglinien" bzw. .die festgelegten Flugstrecken"
genannt. Beim Betrieb ainer vereinbarten Fluglinie auf einer festgelegen Flugstrecke genieBen die von
jeder Vertragspartei namhaft gemachten Fluglinienunternehmen, zusd.zlicb zu den in Absatz I dieses
Artikels genannten Rechte. das Recht, auf den fUr diese Flugstrecke in (Jbereinstimmung mit dem Anhang
zu diesem Abkommen festgelegten Punkien Landungen im Gebiet der anderen Vertragspartei durch-
zufiihren, um Fluggste und Fracht. einschlieBlich Post. gecrennt oder in Verbindung, aufzunehmen und
abzusetzen.

(3) Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Atikels ist dahineehend auszulegen, daB den namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei das Recht eingeriumt wird, auf einem Punki im
Gebiet der anderen Vertragspartei Fluggiste und Fracht, einschlieSlich Post. die fUr einen anderen Punkt
im Gebiei der anderen Vertragspartei bestimmt sind, zur entgeltlichen Beflrderung aufzunehmen.

(4) Wenn ein namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen ciner Vertragspartei auf Grund eines
bewaffneten Konflikts, politischer Unruhen oder Entwicklungen oder besonderer und ungewbhnlicher
Umstande nicht in der Lage isi, eine Fluglinie auf seiner normalen Flugstrecke zu betreiben, so wird die
andere Vertragspartei alle Anstrengungen uniernehmen. um den fortgesetzten Betrieb einer solchen
Fluglinie dutch geeignete vorfibergehende Umplanungen von Flugstrecken zu erleichtern.

Artikel 4

Namhaftmachung und Bewiligung von Fluglinienunternehmen

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht. der anderen Venragspantei schriftlich ein oder mehrere
Fluglinienunternehmen flir den Beieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken
namhaft zu machen oder soiche Namhaftnmachungen zuriickzuziehen oder abzukndern.

(2) Bei Erhalt einer solchen Namhaftmachung erteilt die andere Vertragspartei, vorbehaltlich der
Bestimmungen der AbsAtze 3 und 4 dieses Aftikels, dem oder den namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen unverzoglich die entsprechenden Beuiebsbewilligungen.
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(3) a) Die Regierung der Sonderverwaltungsregion Hongkong hat das Recht, die Erteilung der in
Absatz 2 dieses Artikels genannten Betriebsbewilligungen zu verweigern. oder fdr die Aus-
Obung der in Artikel 3 Absatz 2 dieses Abkommens angef.hrten Rechie dutch ein narnhaft
gemachtes Fluglinienunternehmen die von ilir ftir erforderlich erachteten Bedingungen in
jedem Fall aufzuertegen. in dem sic nicht ilberzeugt ist, daB cine ma.3gebende Eigentums-
beteiligung und die tatsdchliche Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens bei der Osterreichi-
schen Bundesregierung oder bei deren Staatsangehdrigen liegen.

b) Die Osterreichische Bundesregierung hat das Recht, die Erteilung der in Absatz 2 dieses
Artikels genannten Betriebsbewilligungen zu verweigern, oder ffr die Ausibung der in
Artikel 3 Absatz 2 dieses Abkommens angefflhrten Rechte dutch ein namhaft gemachtes
Fluglinienunternehmen die von ihr fUr erforderlich erachteten Bedingungen in jedem Fall
aufzuerlegen. in dem sie nicht iiberzeugt ist. dafi das Fluglinienunternehmen in der Sonder-
verwaltungsregion Hongkong als Gesellschaft eingetragen ist und seinen Hauptgeschaftssitz in
der Sonderverwaltungsregion Hongkong hat.

(4) Die Lufrfahnbeh~rden einer Vertragspanei konnen von einem von der anderen Vernragspanei
namhaft gemachten Fluglinienuternehmen verlangen. ihnen den Nachweis zu erbringen. daB eas in der
Lage ist, die dutch die Gesetze und Vorschriften vorgeschriebenen Bedingungen zu erfollen, die von
diesen Beh6rden oblicherweise und billigerweise auf den Betrieb internadonaler Fluglinien angewendet
werden.

(5) Ist ein Fluglinienuntemehmen auf diese Weise namhat gemacht und zugelsasen worden. so kann
es den Betrieb der vereinbarten Fluglinien aufnehmen, vorausgesetzt. das Fluglinienunternehmen
encsprichc den diesbeziiglichen Bescimmungen dieses Abkonunens.

Artikel 5

Widerruf oder Aussetzung der Betriebsbewilligung

(I) Jede Verragspartei hat das Recht. eine Betriebsbewilligung f r die Ausubung der in Artikel 3
Absatz 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte dutch eia von der anderen Vertragspartei namrhaft
gemachtes Fluglinienunternehmen zu widerrufen oder auszusetzen, oder filr die Auslbung dieser Rechte
die von ihr fUr erforderlich erachteten Bedingungen aufzuerlegen:

a'. i) im Falle der Regitrung der Sonderverwaltungsreaion Hongkong in jedem F:11. in dem sic
nicht berzeug, ast. da cin: be'.richdiche Eigenturnsbeteihgung und dle taudchiicne Kornrolle
dieses Fluglinienuntemehmens bei der Osterreichischen iundesregierung oder deren Staats-
angehdrigen liegen;

ii) im Falle der Osterreichischen Bundesregierung in jedem Fall. in dem sic nicht alberzeugt isr.
daB dieses Fluglinienunteinehmen in der Sonderverwaltungsregion Hongkong als Gesellschaft
eingetragen ist und seinen Hauptgeschdafssitz in der Sonderverwaltungsregion Hongkong hat;
oder

b) fails dieses Fluglinienunmernehmen es unterlABE. die Gesetze oder Vorschnften der Vertragspartei
zu befolgen, die diese Rechte gewdthr; oder

c) wenn dieses Fluglinienunternehmen es in anderer Weise unterlOt. den Betrieb gemdB den in
diesem Abkommen vorgeschriebenen Bedingungen durchzufihren.

(2) Dieses Recht wird nur nach Beratungen nit der anderen Vertragspartei in Ubereinstimmung mit
Artikel 16 dieses Abkommens ausgeubt. es sei denn. da3 sofortiger Widerruf oder soforige Aussetzung
der in Absatz I dieses Arfikels genannten Betriebsbewilligung oder die Auferlegung der darin genannien
Bedingungen unbedingt erforderlich ist. um weitere Verstdlle gegen Gesetze oder Vorschrifcen zu
verhindern.

Artikel 6

Grundsitze, die den Betrieb der vereinbarten Fluglinien regeln

(1) Den namhaft gemachren Fluglinienunternehmen der Vertragsparteien ist in gerechter und gleicher
Weise Gelegenheit zum Betrieb der vereinbarten Fluglinien aufder festgelegten Flugstrecke zu geben.

(2) Beim Berieb der vereinbarten Fluglinien haben die namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen
jeder Vertragspanei die Interessen der naenhaft gemachten Fluglinienunternehmen der anderen Vertrags-
partei zu berocksichtigen, urn nicht die von letzteren auf den gleichen Flugsrecken oder cinem Teil
derselben betriebenen Fluglinien ungebuhrlich zu beeintrachtigen.
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(3) Die vereinbarsen Fluglinien. die von den namhaft eemachten Fluglinienunternehmen der
Vertragsparteien betrieben werden. haben in enger Beziehung zur Verkehrsnachfrage der Offentlichkeit
auf den festgelegten Flugstrecken zu stehen und der als vorrangiges Ziel die Bereitstellung einer zum
Auslastungsfaktor in verninftigem Verhiltnis stehenden Kapaziuit, die der bestehenden und vernunftiger-
weise vorhersehbaren Nachfrage "dr die Bef6rderung von Fluggasten und Frach, einschliefich Post, die
im Gebiet der Vertragspartei, die das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat. ihre Herkunft oder
ihre Bestimmung haben, entspricht. Das Befdrderungsangebot fur Fluggste und Fracht, einschlietlich
Post, die an Punkten auf den festgelegten Flugstrecken anderer als an Punkten im Gebiet der
Vertragspartei.. die das Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat, aufgenommen oder abgesetzi
werden. hat im Einldang mit den allgemeinen Grundsatzen zu erfolgen, daS die Befbrderungskapazitat
entsprechen soil:

a) der Verkehrsnachfrage in das und aus dem Gebiet der Vertragspartei. die das Fluglinienunter-
nehmen namhaft gemacht hat;

b) der Verkehrsnachfrage der Region. welche die vereinbarte fluglinie durchquert. wobei andere
Fluglinien, die von den Fluglinienunternehmen der Staaten. die diese Region urnfassen. zu
berilcksichtigen sind; und

c) den Erfordemissen des Durchgangsverkehrs.

(4) Die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien haben von Zeit zu Zeit gemeinsam die praktische
DurchfUhiung der in den vorstehenden Absitzen dieses Artikels enthalenen Grundslitze ftr den Betrieb
der vereinbarten Luftlinien dutch die namnhaft gemachten Fluglinienuntemehmen fesLzulegen.

(5) Die Flugplane der namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen jeder Vertragspartei sind den
Luftfahrtbehorden der anderen Vertragspartei zur Genehmigung vorzulegen.

(6) Die Flugplane sind mindestens 30Tage vor Aufnahme der FliJge zu ubermitteln und haben
insbesondere die Flugzeiten, die Zahl der Fltge und die Typen und Spezifikationen der einzusetzenden
Flugzeuge zu enihalten.

(7) Jede nachtrdgliche .,nderung in einem Flugprogramm der namhaft gemachten Fluglinien-
untetnehmen einer Ver-tagspanei ist den Luftfahnbehorden der anderen Vertragspanei zur Genehmigung
vorzulegen.

Artikel 7

Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

Lufni'chtigkeitszeugnisse. Beflihieungszeugnisse und Ausweise. die von einer Vertragspartei
ausgestellt oder ftir gtiltig erkldrt wurden und noch gultig sind. werden von der anderen Vertragspartei fMr

'den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den testgesetzten Flugstrecken anerkannt, vorausgesetzt, daB
soiche Zeugnisse oder Ausweise entsprechend und im Einklang mit den Anforderungen ausgestellt und
fir gultig erkin wurden, die unter dem am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelezten
Abkommen tiber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt wurden.

Artikel 8

Tarife
(1) Die von den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der Vertragsparteien fur die Beforderung

zwischen der Sonderverwaltungsregion Hongkong und Osterreich einzuhebenden Tarife sind die von den
Luftfahrtbeh6rden beider Vertragsparteien genehmigten und sind unter gebUhrender Beriicksichtigung
aller maBgeblJchen Fakioren. einschlieBlich der Betriebskosten der vereinbarien Lufflinien. der Interessen
der Benutzer, cines angemessenen Gewinnes und der Tarife anderer Fluglinienunternehmen. die auf der
gesamten oder einem Teil derselben Strecke in Betrieb stehen. in angemessener H6he zu erstellen.

(2) Die in Absatz I dieses Artikels genannten Tarife k6nnen von den namhaft gemachten und um
Genehmigung der Tarife ansuchenden Fluglinienunternehmen der Vertragsparteien vereinbart werden; sic
k6nnen sich dazu mit anderen Flugiinienunternehmen, die auf der gesamten oder einem Teil derselben
Strecke in Betrieb stehen, beraten. bevor sic solche Tarife vorschlagen. Ein namhaft gemachtes Flug-
linienunternehmen ist jedoch nicht daran zu hindern, cinen Tarif vorzuschlagen, und die Luftfahrz-
behdrden der Vertragspatieien nicht daran. einen solchen zu genehmigen, wenn es diesem "Fluglinien-
untemehmen nicht gelungen ist. die Zusiimmung des anderen namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmens zu einem solchen Tarif zu erhalten. oder weil kein anderes namhaft gemachies Fluglinien-
unternehmen dieselbe Strecke betreibt. Hinweise in diesem und im vorhergehenden Absatz zu ,.derselben
Sirecke' beziehen sich auf die betriebene. und nicht auf die festgelegte Strecke.
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(3) Jeder vorgeschlagene Tarif filr Beforderung zwischen der Sonderverwaltungsregion Hongkong
und Osterreich ist von dem/den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen bei den Luftfahrtbehorden der
Vertragsparteien einzureichen. wobei sic in einer solchen Form urn die Genehmigung dafiir ansuchen. daB
den Anlorderungen der Luftfahrtbehorden im einzeinen entsprechend Artikel I Absatz e Rechnung
getragen wird. Der Tarif hat nicht weniger als 60 Tage (oder einem solchen kUrzeren Zeitrauo. wie ihn
die Luftfahribehdrden der Vertragsparteien vereinbaren) vor dem vorgeschlagenen Datum des Inkraft-
tretens eingereicht zu werden. Der vorgeschlagene Tarif wird mit dem Datum bei den Luftfahrtbehorden
der Vertragspartei als eingereicht behandelt, an dem er von diesen Luftfahrtbehdrden erhaften wird.

(4) leder vorgeschlagene Tarif kann von den Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei jederzeit
genehmrigt werden und ist. vorausgesetzt. er wurde in G'bereinsimmung mit Absatz 3 dieses Artikels
eingereicht. und ist als von den Lu(tt'ahrtbchirden dieser Vertragspartei genehmigt zu betrachten. es sci
denn. die Luflfahrtbehdrden einer Vertragspartei machen den Luftfahrtbehdrden der anderen Vertrags-
partei innerhalb von 30 Tagen nach dem Einreichungsdatum (oder cinem solchen krzeren Zeitraum. wie
ihn die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien vereinbaren) schriftlich Uber ihre Nichtgenehmigung des
vorgeschlagenen Tarifs Mitteilung.

(5) Wenn gem!tI den Bestimmungen von Absatz 4 dieses Artikels die Genehmigung nicht erteilt
wird. kdnnen die LufffahrnbehOcden der Vertragsparteien den Tarif gemeinsam bestimmen. Zu diesem
Zweck kann eine Vertragspartei innerhalb von 30 Tagen von der Mitieilung der Nichtgenehmigung an
Beratungen zwischen den Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien verlangen. die innerhalb von 30 Tagen
von deco Zeitpunkt an abzuhalten sind. an deco an die andere Vertragspartei ein solches schriftliches
Verlangen erhilt.

(6) Wenn ein Tarif von den Luftffahrtbehorden tines Vertragspartners gemdO Absatz 4 dieses Artikels
abgelehnt wurde und wenn die Luftfahrtbehdrden der Vertragspartner nicht in der Lage waren.
gerneinsam den Tarif gernAS Absatz 5 dieses Artikels festzulegen, so kann die Meinungsverschiedenheit
gemaS den Besummungen von Ariikel 17 dieses Abkommens beigelegt werden.

(7) Nach Absarz 8 dieses Arikels bleibt ein Tacif. der gerOB den Bestimmungen dreses Ardkels
erstellt wurde, giltig, bis ei Ersatiarif erstellt worden ist.

(8) Auger mit der Zustimmung der Luftfahrtbeh6rden beider Vertragsparteien. und flit einen solchen
Zeitraum, auf den sie sich einigen. wird die GUltigkeit tines Tarifs auf Grund des Absatzes 7 dieses
Artikels nicht verl(rngern:

a) wo ein Tarif befristet ist, fur langer als zwlf Monate nach diesem Datum;
b) wo ein Tarif unbefristet ist. fUr Inger als zwdff Monate nach dem Datum. an deco von einem

namhaft gemachten Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei ein Ersatztarif bei den Luftfahrt-
behdrden der Vertragsparteien eingereicht wird.

(9) a) Die von den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen aus der Sonderverwaltungsegion
Hongkong flit die Beffrderung zwischen Osterreich und einem anderen Staat einzuhebenden
Tarife sind der Genehmigung der Luftfahrtbehilrden von Osterreich und, wo dies zutrifft. der
des anderen Staates unterworfen. Die von den namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen aus
Oster'eich fOr die Beforderung zwischen der Sonderverwaltungsregion Hongkong und einem
anderen Staat als Osterreich sind der Genehmigung der Luffahrtbehorden der Sonderverwal-
tungsregion Hongkong und, wo dies zutcifft, der des anderen States unterworfen.

b) Jeder fr cine solche Befdrderung vorgeschlagene Tarif ist von dem namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen tines Vertragspartners. das um Genehcoigung eines solchen Tarifs an-
sucht. bei den Luftfahrtbehorden des anderen Veriragspartners einzureichen. Er ist in einer
Form einzureichen, die den Ertordernissen dieser Luftfahrtbehorden im einzelnen in bezug auf
Absatz e Artikel I Rechnung tragt. und nicht weniger als 90 Tage (oder tines solchen kilrzeren
Zeitraums, den sic beschlietlen kdnnen) vor deco vorgeschlagenen Datum des Inkrafttretens.
Der vorgeschlagene Tarif wird ab dem Datum als eingereicht behandelt, an deco er von diesen
Luftfahrtbeharden erhalten wird.

c) Ein solcher Tarif kann zu jeder Zeit von den Luffahrtbehorden der Vertragspactei, bei dem er
eingereicht wufde, genehmigt werden und gilt als von ihnen genehmigt. es set denn. sic haben
innerhalb von 30 Tagen nach deco Einreichdatum deco namnhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen. das urn die Genehmigung ansucht- eine schriftliche Ablehnung zukommen lassen.

d) Die Luffahrtbehorden einer Vertragspartei k~innen die Genehmigung cines jeden solchen von
ihnen genehmigten oder als genehmigt zu betrachtenden Tarifs zuruckziehen, indem sic deco
narnhaft gemnachten Fluglinienunternehrnen. das einen solchen Tarif einhebt. binnen 90 Tagen
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kundigen. Dieses Fluglinienunternehmen hat am Ende dieses Zeitraums die Einhebung eines
solchen Tarifs einzustellen.

(10) Ungeachtet der Bestimmungen von Absatz 4 und 9 lit. c dieses Artikels sollen die Luftfahrt-
beh6rden einer Vertragspartci keinen bei ihnen von einem narnhaft gemachten Fluglinienunternehmen
eingereichten Tarifvorschlag ablehnen. der (zB im Preisniveau. in den Bedingungen und dem Ablauf-
datum, aber nicht unbedingt in der verwendeten Streckenfiihrung) dem Tarif entspricht, der von eisem
Fluglinienunternehmen dieses Vertragspartners fir vergleichbare Fluglinien zwischen denselben Punkten
eingehoben wird. oder wens er niederer oder hoher als dieser Tarifist.

Artikel 9

Zolle

(1) Die von einer Vertragspartei namhaft eemachten Fluglinienunternehmen auf iniernationalen
Fluglinien betriebenen Luftfahrzeuge. ihre ubliche Ausristung, Treibstoff. Schtierstoffe. asutrauchbare
technische Vorrite. Ersatzteile einschlielich Motoren sowie die Bordvorrte (einschlieBlich, aber nicht
beschrankt auf, solche GUter wie Nahrungsmittel, Getrinke und Tabak). die sich an Bord solcher
Luftfahrzeuge befinden, sind von der anderen Veriragsparei im h6chstm6glichen AusmaB unter ihren
einschlAgigen Gescuen und Vorschriften und auf der Grundlage der Gegenseitgkeir von aflen Zolien,
Verbrauchssteuern und Ahnlichen Gebalhren und Abgaben. die nicht auf den Kosten von Dienstleistungen.
die bei der Ankunft zur Verfugung gestellt werden. beruhen. vorausgesetzt. daB diese nbliche Ausrustung
und anderen Posten an Bord des Luftfahrzeuges verbleiben.

(2) Obfiche Ausriscung. Treibstoff. Schmiersioffe. aufbrauchbare technische Vorrce, Ersatzteile
einschlieflich Motoren. Bordvorrte (einschlielich. aber nicht beschrankt auf. soche Giiier wie
Nahrungsmittel, Getrtake und Tabak). Vorrate an gedruckten Flugscheinen, Luftfrachtbriefen. jegliches
gedruckte Material. das die Finnenzeichen eines namhaft gemachten FlugLinienuntemehmens einer
Vertragsparei tr5et. sowic iibliches Werbernaterial. das von diesern namhaft gemachien Fluglinienunter-
nehmen unentgeltlich verteilt wird und von diesem oder fur dieses namhaft gemachie Fluglinien-
unternehmen in das Gebiet der anderen Vertragspartei einsefihri oder an Bord der von diesem narnhafi
gemachien Fluglinienunternehmen betriebenen Luftfahrzeuce genommen wird. werden von der anderen
,ertragspartei im hbchstmbglichen AusmaB gemdi ihren einschlagigen Gesetzen und Vorschriften und

auf der Grundlage der Gegenseitigkeit von allen Z1llen. Verbrauchssteuern und A.hnlichen Gebuhren und
Abgaben. die nicht auf den Kosten von Dienstletstungen beruhen. die bei der Ankunft zur VertUgung
gestellt werden. befreit sogar wenn diese ibliche Ausristung und anderen Posten auf irgendeinem Teil
cines Fluges uber das Gebiet der anderen Vertragspartei verwendet werden.

(3) Es kann veriangi werden. daB die obliche Ausrustung und die anderen Posten. auf die in den
Abslitzen I und 2 dieses Artikels verwiesen wird. unter der Aufsicht oder Kontrolle der Zollbeh6rden der
anderen Vertragsparcei blr's

(4) Die in Absatz I dieses Artikels angefhrte Ubliche Ausriistung und die anderen Posten durfen auf
dem Gebiet der anderen Vertragspartei sit der Genehmigung der Zollbeh6rden dieser anderen
Vertragspartei entladen werden. Unter diesen Bedingungen genieBen diese Obliche Ausrilstung und diese
Posten. auf Grundlage der Gegenseitigkeit. die in Absatz I dieses Artikels vorgesehenen Befreiungen. bis
sic wiederausgefidhrt werden oder in Ubereinstimmung mit den Zollvorschrifien iber sic auf andere Weise
verfugt wird. Die Zollbehbrden dieser anderen Vertragspartei dUrfen jedoch verlangen. daB diese Uibliche
Ausrustung und diese Posten bis dahin unter ihre Aufsicht gestellt werden.

(5) Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen werden auch in solchen Situationen gewaihrn. in
denen cin namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei mit (einem) anderen
Fluglinienunternehmen Abmachungen Liber den Verleih oder die .berstellung der (iblichen Ausriistung
und der anderen Posten trifft. wie sic in den Absaizen I und 2 dieses Artikels angeftlhrt werden.
vorausgesetz., daB das andere bzw. die anderen Fluglinienunternehmen solche Befreiungen in gleicher
Weise von dieser anderen Vertragspartei genieft bzw. genieen, sofern die Zollbeharden von dem
geplanten Verleih oder der Oberstellung im vorhinein informiert Wurden und zugestimmt haben.

(6) Gepick und Fracht im direkten Transitverkehr durch das Gebiet einer Vertragspanei sind von
Zd1len. Verbrauchssteuern und Shnlichen Gebuhren und Abgaben befreit, die nicht auf den Kosten von
Dienstleistungen. die bei der Ankunft vorgesehen sind. beruhen.

(7) Computersystemne der Fluglinienuntemehmen fur Reservierung und betriebliche Zwecke. Waren
und Einrichtungsgegenstinde, die zur Errichtung und zum Betrieb cines Buros verwendet werden, und
ale Aiten von Telekonununikationsausrstung zur Verwendung innerhalb des Flughafens, die von einem



Volume 2047, 1-35372

oder ftir ein namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen in das Gebiet einer Vertragspatei eingefuhrt oder
an Bord des von diesem namhafl gemachten Flugfinienunternehmens betriebenen Luftfahrzeugs genom.
men werden. werden von dieser Vertragspartei im h6chstm6glichen Ausma3 unter ihren einschlfigigen
Gesetzen und Vorschriften und auf der Grundlage der Gegenseitigkeit von alien ZWi1en und
Verbrauchssteuern befreit. die nicht auf den Kosten von Dienstleistungen beruhen. die bei der Ankunft
zur Verffigung gestellt werden.

Artikel 10
Sicherheit der Zivilluftfahrt

(1) Jede Vertragspartei bekriftigt. daB ihre Verpflichtung gegenUber der anderen Veriragspartei. die
Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechdichen Eingnffen zu schauzen, einen wesentlichen Bestandteil
dieses Abkommens darstelh. lede Vertragspartei handelt insbesondere in Obereinstimmung mit den
Bestimmungen fiber die Sicherheit der Luftfahrt des am 14. September 1963 in Tokio unrerzeichneten
Abkommens ilber strafbare und bestimmte andere an Bard von Luftfahrzeugen begangene Handlungen ,
des am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Lrbereinkommens zur Bekimpfung der
widerrechtlichen Inbcsitznahme von Luftfahzeugen . und des am 23. September 1971 in Montreal
unterzeichneten Abkommens zur Bekd-npfung widetrechdicher Handlungen gegen die Sicherheit der
Zivilluftfahrt .

(2) Jeder Vertragspartei wird auf ihr Ersuchen hin von der anderen Vertragspartei jede notwendige
Hilfe gewajhr. urn Handlungen der widerrechdichen Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen und sonstige
widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge. deren Fluggiste und Besatzungs-
.-. ge~e-. ',ci 7-%,zh n und L'' t;ahrevnrcchcunen sowi. jede sonstge 3,rchung der Sicherheit der
Ziviluftfahrt zu verhindern.

(3) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in Ubereinstimmung mit den
anwendbaren. von der Lnternationalen Zivilluftfahnorganisation festgelegten und als Anh~nge zum am
7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Abkommen Uiber die Internationale
Zivilluftf'aht bezeichneten Sicherheitsbstimmungen fUr die Luftfahrt. Jede Vertragspanei wird die
Betreiber von bei ihr eingetragenen Luftfahrzeugen oder die Betreiber von Luftfahrzeugen, die den
Hauptgeschgdtssitz oder standigen Wohnsitz in ibrem Gebiet haben, sowie die Betreiber von Flughgen in
ihrem Gebiet dazu anhalten, daB sic in Ubereinstimmung mit diesen Sicherheitsbestimmungen for die
Lufcfahrr handeln.

(4) Beide Vertragsparteien kommen ilberein, daB diese Beireiber von Luftfahrzeugen dazu ange.
halten werden knnen. die von der anderen Vertragspartei geforderten, in Absatz 3 dieses Artikels
genannten Sicherheitsbestimmungen fUr die Luftfahrt fdr die Einreise in das, die Ausreise aus Clem und
das Verweilen in dem Gebiet dieser anderen Verragspartei zu befolgen. Beide Vertagspareien tragen
dafoir Sorge, daB in ihrem Gebiet geeignete MaBnahmen tatsachlich angewendec werden. um das
Luftfahrzeug zu schUtzen und die Fluggaste, die Besatzungsmitglieder. die von ihnen mitgefiihrten
Gegenstnde, das Gepdck. die Fracht und die Bordvorrate sowohl vor dem Einsteigen und Beladen als
auch wAhrenddessen einer Kontrolle zu unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat weiters jedwedes
Ersuchen der anderen Vertragspartei zur Ecgreifung angemessener SondermaBnahmen zum Schutz vor
einer konkreten Bedrohung wohiwollend zu behandeln.

(5) Kommt es zu einem Vorfall widerrechtlicher Inbesitznahme eines Zivillufcfahrzeuges oder
sonsciger widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeuges. seiner Flug-
giate und Besatzungsmitglieder, von Flughafen oder Luftfahrteinrichtungen. oder droht tin derartiger
Vorfall, so gewahrtjede Vertragspartei der anderen Vertragspartei Hilfe durch erfeichterten informations-
flu und sonstige geeignete MaBnahmen zur schnellen und sicheren Beendigung eines derartigen
Voralles oder der Gefahr eines solchen.

(6) Sollte eine Vertragspartei von den in diesem Artikel genannten Sicherheitsbescimmungen fdr die
Luftfahrt abweichen, so k6nnen die Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspattei um sofortige
Beratungen mit den Luftfahrtbehdrden dieser Partei ersuchen.
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Artikel 11

Direkter Transitverkehr

Fluggiste, GepAck, Fracht und Post im direkten Transitverkehr durch das Gebiet einer der Vertrags-
parteien, die den ftr diesen Zweck vorgesehenen Bereich des Flughafens nicht verlassen, unierliegen nur
einer vereinfachten Kontrolle. ausgenommen im Hinblick auf Sicherheitsmafinahmen gegen Gewattaten.
Luftpiraterie und Drogenschmuggel.

Artikel 12

Beistellung von Statistiken

Die Luftfahrtbeharden jeder Vertragspartei liefern iber Ersuchen den Luftfahrtbeh(5rden der anderen
Vertragspartei solche periodische oder sonstige statistische Unterlagen, wie sie vernunftigerweise zum
Zwecke der Obersicht iber die Auslastung auf den vereinbanen Luftlinien der von dieser Vertragspanei
namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen erforderlich sind. Diese Unterlagen haben alle Angaben zu
umfassen. die zur Bestimmung des von diesen Fluglinienunternehmen auf den vereinbarten Fluglinien
beforderten Verkehrsaufkommens sowie seiner Herkunft und Bestimmung erforderlich sind.

Artikel 13

Konvertierung und Uberweisung von Reinertrigen

(I) Die namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen der Sonderverwaltungsregion Hongkong haben
das Recht. auf Verlangen und ohne Verzogerung lokale Einkiinfte, die die lokalen Ausgaben ilbersteigen,
zu konvertieren und von Osterreich in die Sonderverwaltungsregion Hongkong zu Oberweisen. Die
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen von Osterreich haben das Recht, auf Verlangen und ohne
Verzcigerung lokale Einkiinfte. die die lokalen Ausgaben Ubersteigen, zu konverueren und aus der
Sonderverwaltungsregion Hongkong nach Osterreich zu Uberweisen.

(2) Die Konverterung und L"berweisung solcher Einkiinfte ist ohne Einschrankung. in einer frei
konvertierbaren Wirung zum Wechselkurs. der zum Zeitpunkt. an dem soiche Einkdnfte zur Konvertie-
rung und Uberweisung anstehen. fir laufende Geschdfte anwendbar ist, und unterliegt keinen Abgaben,
au!er jenen, die ublicherweise von Banken ftr die Durchfahrung einer solchen Konvertierung und
Uberweisung eingehoben werden.

Artikel 14

Vertretung der Fluglinienunternehmen und Verkiu,-

(1) Die namhaft gemachten Fluglinienuntemehmen jeder Vertragspanei haben das Recht, in
Ubereinstimmung mit den Gesetzen und Vorschriften der anderen Vertragspanei bezUglich Eintritt.
Aufenthalt und Beschaftigung auf dem Gebiet dieser anderen Vertragsparnei Buiros zu errichten und zu
betreiben und jenes eigene Management-, technische. Betriebs- und andere Spezialpersonal, das fur den
Betrieb von Luftverkehr erforderlich ist in das Gebiet zu bringen und dort zu belassen.

(2) Die namhaft gemachten Fluglinienunternehmen jeder Vertragspartei haben das Recht. im Gebiet
der anderen Vertragspartei, encweder direkt oder durch Vertreter. den Verkauf von Befbrderungen im
Luftweg und Werbung und Verkaufsfflrderung zu betreiben. Die namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen jeder Vertragspartei haben das Recht, solche Beforderung in ortlicher W&hrung oder jeder
anderen frei konvertierbaren Wahrung zu verkaufen, und jeder Person stehi es frei zu kaufen.

Artikel 15

Benfltzerabgaben

(I) Eine Vertragspartei wird den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der anderen Vertrags-
panei keine hdheren Benltzerabgaben auferlegen oder erlauben, auferlegt zu werden, als jene, die ihren
eigenen Fluglinienunternehmen auferlegt werden, die auf dhnlichen internationalen Luftlinien in Betrieb
sind.

(2) Jede Vernragspartei fTrdert Beratungen iber Benatzerabgaben zwischen ihren fUr Benotzer-
abgaben zustindigen Behorden und Fluglinienunternehmen. die die Luftlinien und Einrichtungen
benutzen, die von diesen Behorden eingerichtet sind. wo es durch die entsprechenden Organisationen der
Fluglinienunternehmen zweckmBig ist. SoIchen Benitzern sollte innerhalb einer vernunftigen Frist Ober
VorschIage fir Anderungen der Benlizergebilhren Mitteilung gemacht werden, damit sic in der Lage
sind. ihre Ansichten zu AuBern. bevor Anderungen durchgefihrn werden. Jede Vertragspartei soil
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au6crdem ihre zustindigen Behdrden und Sentzler dazu anhalten, einschidgr ge Intormacion beztilich
Benitzerabgaben auszutauschen.

Artikel 16

Beratung

Eine Vertragspaaei kann jederzeit urn Beratungen Ober die Durchfiihrung, Auslegung. Anwendung
oder Abdnderung dieses Abkommens ersuchen. Solche Beratungen. die zwischen den Luftfahrtbehdrden
der Vertragspaieien stattfinden oder durch Gesprdche zwischen den Luftfahrtbeh6rden vorbereitet
werden kdnnen. haben innerhalb von 60 Tagen von dem Datum an zu beginnen, an dem die andere
Vertragspartei ein solches schriftliches Ersuchern erhitt, es sei denn. die Vertragsparteien haben es anders
vereinbart.

Artikel 17

Beilegung von Nleinungsverschiedenheiten

(1) Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen den Vertragsparteien Oiber die Auslegung oder
Anwendung dieses Abkommens werden sich die Vcrtragsparteien zundchst bemuihen. diese auf dem
Verhandlungswege beizulegen.

(2) Konmuen die Vernagsparteien au" dent Verhandlungswege zu keiner Einigung Ober die
Meinungsverschiedenheit. kann sic von ihnen einer Person oder einem Gremium. aufdie bzw. das sic sich
einigen, vorgelegt werden oder sic wird, auf Ersuchen einer Vertraesparnei. einem Gericht von drei
Schiedsrichtem zur Entscheidung vorgelegt, das auf folgende Weise zusammengesetzt wird;

a) Innerhalb von 30 Tagen nach Erhalt eines Ersuchens urn schiedsgerichLiche Behandlung ernennt
jede Vertragspartei einen Schiedarichter. Ein Staatsangehdnger eines Stantes. von dem man.
annehmen kana, da6 er von der Menungsverschiedenheit nicht berUhn ist und der den Vorsitz
des Schiedsgerichts Nien muS. wird innerhalb von 60 Tagen nach Ernennung des zweiten
Schiedsnchters dutch Vereinbarung zwischen den beiden Schiedsrichtern als dntcer Sciiseds-
richter emannt.

b) Wenn innerhalb der oben festgelegten Fristen keinerlei Ernennung erfolgt ist. kann eine
Vertragspartei den Prasidenten des Rates der Interrinionalen Zivilluftfahnorganisation darum
ersuchen. die notwendige Erneanung innerhalb von 30 Tagen vorzunehmen. Wenn det Prlsident
der Ansicht ist. daB er Staatsaangehoriger eines Staates ist. der nicht als von der Meinun.s-
verschiedeneit unberubri angesehen werden kant, so nima'it dce diensiteste Vizeprasiden. dier
nicht aus diesem Grunde ungecignet ist, die Eraennung vor.

(3) AuGer wie nachstehend in diesem Arnikel Vorgesehen oder wie von den Vernragspaneien anders
vereinbat, soil das Gericht die Grenzen seiner Rechisprecbung selbsE bestimmen und seine eigenen
Verfahrensregeln festlegen. Auf BeschluB des Gerichs oder Ersuchen einer Vertragspartei wird nicht
sparer als 30 Tage. nachdem das Gericht vollstindig zusammengesetzt ist, eine Kon'erenz abgehalten. urn
die genauen Streitfragen. iber die entschieden werden soil, und die besonderen Verfahrensregein, die
einzuhalten sind. zu besommen.

(4) AuBer wie von den Vertragsparteien anders vereinbart oder von dem Gericht vorgeschrieben
wird. legt jere Vertagspanrei innerhalb von 45 Tagen. nachdem das Gericht volilsindig zusammengesetzt
ist. ein Memorandum vor. Erwiderungen sind 60 Tage sparer fMilig. Das Gericht hat auf Ersuchen einer
Verntragsparnei eine Anhdrung abzuhalten oder. nach seinem Ermessen. innerhalb von 30 Tacen, nachdem
die Erwiderungen fillig sind.

(5) Das Gericht wird versuchen. innerhalb von 30 Tagen nach erfolgter Anhdrung oder, wenn keine
Anhoruag abgehalten wird, nach dem Datum. an dem beide Erwiderungen vorgelegt werden. eine
schriftliche Entscheidung zu treffen. Die Entscheidung hat mit Mehrheitsentscheid zu erfolgen.

(6) Eine Ver-agspartei kann innerhalb von 15 Tagen nach Erhalt ein Ersuchen urn Erluterung der
Entscheidung vorlegen, und eine solche Ed1auterung hat innerhalb von 15 Tagen nach einem soichen
Ersuchen zu ergehen.

(7) Die Entscheidung des Gechts ist fOr die Vertragsparncer bindend.

(8) Jede Vertragspanei trtigt die Kosten fUr den von ihr ernanten Schiedsrichter. Die anderen
Gerichtskosten werden zu gleichen Teilen von den Vertragsparneien getragen, einschlielich jeglicher
Ausgabcn- die dem PrMsidenten oder Vizeprasidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-
organisation bei der Durchfiihrung der Verfahren nach Absaz 2 lit. b diesen Artikels entstanden sind.
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Artikel 18

AbAnderung

Jegliche von den Vertragsparteien vereinbase Ab~nderungen dieses Abkommens treten in derselben
Weise in Kraft, wie das Abkommen gem5B Artikel 21 in Kraft trit.

Artikel 19

Beendigung

Eine Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich ihren EntschluB bekannt-
geben. dieses Abkommen zu kondigen. Dieses Abkommen endet um Mitternacht (am On des Erhaltes der
Kilndigung) unmittelbar vor dem ersten lahrestag des Datums des Erhaltes dieser KuIndigung durch diese
andere Vertragspanei. es set denn. cine solche KOndigung wird dutch Vereinbarung vor dem Ende dieses
Zeitraums zurilckgezogen.

Artikel 20

Registrierung bei der Internationalen Zivilufffahrtorganisation

Dieses Abkommen und jede Ab~nderung davon sind bei der Internationalen Zivilluftfahrt.
organisafion zu registrieren.

Artikel 21

Inkrafttreten

Dieses Abkornmen tritt am ersten Tag des zweiten Monats nach dem Zeitpunkt in Kraft. zu dem die
beiden Vertragsparteien auf schriftlichem Wege bekanntgegeben haben. daB die Erfordernisse fidr sein
lnkrafttreten erfillt worden sind.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren jeweiligen Regierungen .dazu gehorig befugten
Unterfertigien dieses Abkommen unterzeichneL

GESCHEHEN zu Wien am 2. Oktober 1998 in zweifacher Ausfertigung in englischer und deutscher
Sprache, wobei beide Wortlaute gleichermaBen verbindlich sind.

Bei unterschiedlicher Auslegung ist der englische Text ma3geblich.

For die Osterreichische Bundesregierung:
Benita Ferrero-Waldner

FOr die Regierung der
Sonderverwaltungsregion Hongkong der Volksrepublik China:

Stephen IP

Anhang

Streckenplan

Tel 1

Strecken, die vom bzw. von den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der Sonderverwaltungsregion
Hongkong betrieben werden sollen:

Sonderverwaltungsregion Hongkong - Zwischenpunkte - Punkte in Osterreich - Punkte dariber hinaus.

Anmerkungen:

I. Das namhaft gemachre Fluglinienunternehmen oder die namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen der Sonderverwaltungsregion Hongkong konnen es auf irgendwelchen oder allen Flugen
unterlassen, irgendwelche Punkte der oben genannten Strecken anzufliegen, und konnen
Zwischenpunkte in beliebiger Reihenfolge und Punkte in Osterreich in beliebiger Reihenfolge
und Punkte darUber hinaus in beliebiger Reihenfolge anfliegen, vorausgesetzt, die vereinbarten
Fluge auf diesen Strecken beginnen in der Sonderverwaltungsregion Hongkong.

2. Kein Aufkommen darf an einem Zwischenpunkt oder an einem Punkt dartber hinaus an Bord
genommen und an Punkten in Osterreich ausgeladen werden oder umgekehrt. auBer wic es von
Zeit zu Zeit von den zustandigen Beh6rden der Vertragsparieien gemeinsam festgelegt werden
kann.
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3. Kein Punkf auf dem COebiet des chinesischen Festlandes darf ais Zwischenpunki oder als Punkl
dariber hinaus angeflogen werden.

Tel 2

Strecken, die vom bzw. von den narnhaft gemachten Fluglinienunternehmen von Osterreich betrieben
werden sollen:

Punkte in Osterteich - Zwischenpunkte - Sonderverwaltungsregion Hongkong - Punkie dariiber hinaus.

Anmerkungen:

1. Das namhaft gemachte Fluglinienunternehmen oder die namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen von Osterreich k6nnen es auf irgendwelchen oder alien Fligen unterlassen. irgendwelche
Punkte der oben genannten Strecken anzufliegen, und kdnnen Zwischenpunkte in beliebiger
Reihenfolge und Punkte dartiber hinaus in beliebiger Reihenfolge anfliegen, vorausgesetzt, die
vereinbarten FlUge auf diesen Strecken beginnen an Punkten in Osterreich.

2. Kein Aufkommen darf an einem Zwischenpunkt oder an einem Punkt dariber hinaus an Bord
genommen und in der Sonderverwatungsregion Hongkong ausgeladen werden oder umgekehn,
auger wie es von Zeit zu Zeit von den zustndigen Beh6rdcn der Vertragspanteien gemeinsam
festgelegt wetden kann.

3. Kein Punkt auf dem Gebiec des chinesischen Festlandes dad als Zwischenpunkt oder als Punkt
darober hinaus angeflogen werden.
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL D'AUTRICHE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REGION ADMINISTRATIVE SPECIALE DE
HONG-KONG DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE CHINE RELATIF
AUX SERVICES AERIENS

Le Gouvemement f~dral d'Autriche et le Gouvemement de la Region administrative
spdciale de Hong-Kong de la Rdpublique populaire de Chine (ola Region administrative
spdciale de Hong-Kong ), ci-apr~s ddnomms les oles Parties contractantes ,

Ddsireux de conclure un accord afro de mettre en place le cadre ndcessaire aux services
adriens entre l'Autriche et la Region administrative spdciale de Hong-Kong,

Sont convenus de ce qui suit:

Article premier. Definitions

Aux fins du present accord et sauf indication contraire du contexte:

a) L'expression <autoritds adronautiques > s'entend dans le cas de la Region adminis-
trative spdciale de Hong-Kong du Secrdtaire aux Services economiques et du Directeur de
l'aviation civile et, dans le cas de l'Autriche, du Ministre f~dral de '6conomie et des trans-
ports publics ou, dans les deux cas, de toute personne ou organisme habilit6 A remplir les
fonctions actuellement exercdes par lesdites autorites ou des fonctions semblables;

b) L'expression <entreprise ddsignde > s'entend d'une entreprise de transport adrien
ddsignde et autorisde conformdment aux dispositions de lArticle 4 du present Accord;

c) Le terme <rdgion>> concernant la Region administrative spdciale de Hong-Kong
s'entend de 1' le de Hong-Kong, de Kowloon et des Nouveaux territoires et, concernant
I'Autriche a le sens attribu6 au terme «territoire> par rArticle 2 de la Convention relative i
r'aviation civile intemationale, ouverte i la signature Chicago le 7 ddcembre 1944;

d) Les expressions oservice adrien , <<service adrien international>, o<entreprise de
transport adrien et «escale non commerciale>> ont le sens que leur attribue PArticle 96 de
ladite Convention;

e) Le terme «tarif ddsigne indiffdremment:
i) Le prix demand6 par une entreprise de transport adrien pour le transport de passagers

et de leurs bagages par des services adriens rdguliers ainsi que les frais et conditions relatifs
aux prestations accessoires i ce transport;

ii) Le taux de fret appliqu6 par une entreprise pour le transport de marchandises (A l'ex-
ception du courrier) pour des services adriens rdguliers;

iii) Les conditions qui rdgissent la disponibilit6 ou 'applicabilit6 d'un tel prix ou taux,
y compris les avantages s'y rattachant; et

iv) Le montant des commissions versdes par une entreprise de services adriens A un
agent sur les billets vendus ou sur les lettres de transport adrien 6tablies par ledit agent pour
le transport par des services adriens rdguliers;

51
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f) L'expression «redevances d'usage s'entend des paiements demand6s aux entreprises
de transport a6rien par les autorit6s comptentes ou autoris6es par ces demi~res pour l'util-
isation de biens ou installations a6roportuaires ou d'installations de navigation a6rienne, y
compris les services et installations connexes pour les appareils, leur 6quipage, les passag-
ers et marchandises transport6s;

g) L'expression ode pr6sent Accord>) inclut l'Annexe jointe audit Accord et toute mod-
ification apport6e A ladite Annexe ou au pr6sent Accord.

Article 2. Dispositions de la Convention de Chicago applicables aux services a~riens
internationaux

Dans la mise en oeuvre du pr6sent Accord, les Parties contractantes se conformeront
aux dispositions de la Convention relative i l'aviation civile internationale, ouverte A la sig-
nature le 7 d6cembre 1944 i Chicago, y compris ses Annexes et toute modification i la
Convention ou i ses Annexes qui s'appliqueraient aux deux Parties contractantes, dans la
mesure ofi ces dispositions sont applicables aux services a6riens intemationaux.

Article 3. Octroi des droits

1. Chaque Partie contractante accorde i l'autre Partie contractante les droits ci-apr~s
concernant ses services a6riens internationaux:

a) Le droit de survoler sa r6gion sans y atterrir;

b) Le droit de faire escale dans sa r6gion i des fins non commerciales.

2. Chacune des Parties contractantes accorde i 'autre Partie les droits ci-aprbs sp6ci-
fi6s dans le pr6sent Accord aux fins d'exploiter des services a6riens internationaux sur les
routes indiqu6es dans la partie correspondante de l'Annexe au pr6sent Accord. Ces services
et routes sont ci-apr~s d6nomm6s oles services convenus et <des routes indiqu6es>. Dans
'explication d'un service convenu sur la route indiqu6e, les entreprises d6sign6es de chaque

Partie contractante b~n6ficieront, outre les droits sp~cifi6s au paragraphe 1 du pr6sent arti-
cle, celui de faire escale dans la r6gion de l'autre Partie contractante aux points d6termin6s
pour la route consid6r6e conform6ment i l'Annexe au pr6sent Accord, aux fins d'embarquer
et de d6barquer des passagers et des marchandises, y compris du courrier, soit s6par6ment,
soit conjointement.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du pr6sent article ne sera r6put6e conf6rer aux
entreprises d6sign~es de l'une des Parties contractantes le droit d'embarquer, en un point de
la r6gion de l'autre Partie contractante, des passagers ou des marchandises, y compris du
courrier, pour les transporter conformment i un contrat de louage ou contre r6mun6ration
i un autre point de la r6gion de l'autre Partie contractante.

4. Si, en raison d'un conflit arm6, de troubles ou 6v6nements politiques, ou encore de
circonstances particuli~res et exceptionnelles, une entreprise d6sign6e par rune des Parties
contractantes ne se trouve pas en mesure d'exploiter un service sur son itinmraire normal,
lautre Partie contractante fera tout ce qui est en son pouvoir pour faciliter la poursuite de
rexploitation de ce service moyennant des am6nagements temporaires ad6quats des routes.
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Article 4. D~signation et autorisation des entreprises de transport adrien

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit de d6signer par 6crit A lautre Partie

contractante une ou plusieurs entreprises de transport a6rien aux fins d'exploiter les services
convenus sur les routes indiqu6es, ainsi que de retirer ou de modifier ces d6signations.

2. Au requ d'une d6signation, l'autre Partie contractante devra, sous r6serve des dispo-
sitions des paragraphes 3 et 4 du pr6sent article, accorder sans retard A l'entreprise ou aux
entreprises d6sign6es les autorisations d'exploitation voulues.

3. a) Le Gouvemement de la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong aura le

droit de refuser d'accorder les autorisations d'exploitation vis6es au paragraphe 2 du pr6sent
article, ou d'imposer les conditions qu'il jugera n6cessaires A l'exercice, par une entreprise

d6sign6e, des droits sp6cifi6s au paragraphe 2 de l'article 3 du pr6sent Accord, s'il n'a pas
la preuve qu'une part importante de la propri6t6 et le contr6le effectif de cette entreprise
sont entre les mains du Gouvemement f6d6ral de l'Autriche ou de ses ressortissants;

b) Le Gouvernement f6d6ral de 'Autriche aura le droit de refuser d'accorder les autori-
sations d'exploitation vis6es au paragraphe 2 du pr6sent article ou d'imposer les conditions

qu'il jugera n6cessaires A 'exercice, par une entreprise d6sign6e, des droits sp6cifi6s au

paragraphe 2 de larticle 3 du pr6sent Accord, s'il n'a pas la preuve que cette entreprise a 6t6
constitu6e et a son 6tablissement principal dans la R6gion administrative sp6ciale de Hong-
Kong.

4. Les autorit6s a6ronautiques de chaque Partie contractante pourront exiger d'une en-

treprise d6sign6e par 'autre Partie contractante la preuve qu'elle est en mesure de respecter
les conditions prescrites par les lois et r~glements que ces autorit6s appliquent normalement

et raisonnablement i l'exploitation des services a6riens internationaux.

5. Lorsqu'une entreprise aura 6t6 ainsi d6sign6e et autoris6e, elle pourra commencer a
exploiter les services convenus, A condition de se conformer aux dispositions applicables
du pr6sent Accord.

Article 5. Annulation ou suspension des autorisations d'exploitation

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit d'annuler ou de suspendre une autori-
sation d'exploitation d6livr6e pour l'exercice des droits sp6cifi6s au paragraphe 2 de l'article
3 du pr6sent Accord par une entreprise d6sign6e par lautre Partie contractante, ou bien
d'imposer les conditions qu'elle jugera n6cessaires A l'exercice de ces droits:

a) i) Dans le cas du Gouvernement de la R6gion administrative sp6ciale de Hong-
Kong, s'il n'a pas la preuve qu'une partie importante de la propri6t6 et le contr6le effectif de
cette entreprise sont entre les mains du Gouvemement f~d~ral de rAutriche ou de ses res-
sortissants;

ii) Dans le cas du Gouvemement fud~ral de l'Autriche, s'il n'a pas la preuve que cette

entreprise a W constitute et a son tablissement principal dans la Region administrative
sp~ciale de Hong-Kong; ou

b) Si 'entreprise en question manque A se conformer aux lois et r~glements de la Partie
contractante qui aura accord6 ces droits;
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c) Ou encore si cette entreprise manque A conformer son exploitation aux conditions
prescrites par le present Accord.

2. A moins qu'il ne soit imm diatement indispensable d'annuler ou de suspendre l'au-
torisation d'exploitation vis~e au paragraphe I du present article, ou d'imposer les condi-
tions dont il est fait mention dans ce paragraphe afin d'emp~cher la poursuite des infractions
aux lois ou r~glements, ce droit ne sera exerc6 qu'apr~s consultation avec l'autre Partie con-
tractante conform~ment A l'Article 16 du present Accord.

Article 6. Principes r~gissant l'exploitation des services convenus

1. Les entreprises d~sign~es des deux Parties contractantes auront la facult6 d'exploiter
les services convenus sur les routes indiqu~es dans des conditions d'6quit6 et d'6galit6.

2. Les entreprises d~signres de chaque Partie contractante devront, dans rexploitation
des services convenus, prendre en consideration les int~r~ts des entreprises dasign~es de
'autre Partie de manibre A ne pas porter indfiment pr6judice aux services que ces demi~res
assurent sur tout ou partie des m~mes routes.

3. Les services convenus assures par les entreprises ddsignres des Parties contractantes
devront etre 6troitement adaptrs aux besoins du public en mati~re de transport sur les routes
indiqures et avoir pour but principal de fournir, i un coefficient de charge normal, une ca-
pacit6 correspondant A la demande courante et normalement prrvisible de transport de pas-
sagers et de marchandises, y compris le courrier, en provenance ou A destination de la
rrgion de la Partie contractante qui a drsign6 rentreprise. Pour le transport des passagers
et des marchandises, y compris le courrier, embarqu6s et d6barqurs en des points des routes
indiqures autres que ceux siturs dans la region de la Partie contractante qui a drsign6 I'en-
treprise, il conviendra de respecter les principes grnrraux suivant lesquels la capacit6 doit
6tre adaptde:

a) Aux exigences du trafic i destination ou en provenance de la region de la Partie con-
tractante qui a drsign6 l'entreprise;

b) Aux besoins du trafic dans la region desservie par le service convenu, compte tenu
des autres services de transport arrien assures par des compagnies arriennes des ttats de la
region; et

c) Aux exigences de l'exploitation des services long-courriers.

4. Les autoritrs arronautiques des Parties contractantes datennineront conjointement
et prriodiquement 'application pratique des principes contenus dans les paragraphes prrc6-
dents du present article en ce qui conceme 'exploitation des services convenus par les en-
treprises de service a~rien d~signres.

5. Les horaires des entreprises de service arrien dasignres de chaque Partie contracta-
nte seront prrsentrs pour approbation aux autoritrs arronautiques de l'autre Partie contrac-
tante.

6. Les horaires seront communiques 30 jours au moins avant le dabut des operations et
indiqueront en particulier 'heure, la frrquence des services et les types et configuration de
'appareil qui sera utilis6.
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7. Toute modification ult6rieure apport6e au programme des op6rations des entreprises
de service a6rien d6sign6es d'une Partie contractante sera soumise pour approbation aux au-
torit6s afronautiques de 'autre Partie contractante.

Article 7. Reconnaissance des certificats et licences

Les certificats de navigabilit6, les brevets d'aptitude et les licences d61ivr6s ou valid6s
par une Partie contractante et non p6rim6s sont reconnus valables par 'autre Partie contrac-
tante en vue de rexploitation des services agr66s sur.les routes indiqu6es, A condition que
lesdits certificats, brevets ou licences aient 6t6 d61ivr6s ou valid6s conform6ment aux
normes tablies en vertu de la Convention sur 'aviation civile intemationale, ouverte A la
signature i Chicago, le 7 d6cembre 1944.

Article 8. Tarifs

1. Les tarifs que les entreprises d6sign6es des Parties contractantes appliqueront pour
les transports entre la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong et rAutriche sont ceux
qu'ont agr66s les autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes; ils seront fix6s A
des niveaux raisonnables compte dfiment tenu de tous les 616ments d'appr6ciation A retenir,
y compris les frais d'exploitation des services convenus, l'int6r~t des usagers, une marge rai-
sonnable de b6n6fices et les tarifs appliqu6s par d'autres entreprises de transport a6rien sur
1'ensemble ou sur une partie de la m~me route.

2. Les tarifs vis6s au paragraphe 1 du pr6sent article pourront etre fix6s d'un commun
accord par les entreprises d6sign6es qui en solliciteront l'agr6ment, apr~s consultation
pr6alable des autres entreprises qui exploitent l'ensemble ou une partie de la m~me route.
Toutefois, il ne sera interdit A aucune entreprise d6sign6e de proposer, ni aux autorit6s a6ro-
nautiques des Parties contractantes d'agr6er un tarif, lorsque 'entreprise en question n'aura
pas obtenu raccord des autres entreprises d6sign6es concernant ledit tarif, ou du fait qu'au-
cune autre entreprise d6sign6e n'exploite la mme route. La <mme route>, dans le pr6sent
paragraphe ou le paragraphe pr6c6dent s'entend de la route exploit6e et non de la route in-
diqu6e.

3. Tout tarifpropos6 pour le transport entre la R6gion administrative sp6ciale de Hong-
Kong et l'Autriche sera d6pos6 par l'entreprise ou les entreprises d6sign6es qui en sollicitent
'agr6ment auprbs des autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes dans la forme

que pourra exiger chacune desdites autorit6s aux fins d'obtenir les renseignements vis6s au
paragraphe (e) de 'article 1. Le d6p6t du tarif sera effectu6 au plus t6t 60 jours (ou dans un
d6lai plus court si les autorit6s a6ronautiques y consentent) avant la date pr6vue de sa mise
en vigueur. Le tarif propos6 sera r6put6 d6pos6 aupr~s des autorit~s a6ronautiques d'une
Partie contractante A la date A laquelle il aura 6 requ par ces autorit6s.

4. Tout tarif propos6 peut 8tre approuv6 par les autorit~s a6ronautiques d'une Partie
contractante A tout moment et, A condition d'avoir 6t6 d6pos6 conform6ment au paragraphe
3 du pr6sent article, sera cens6 avoir 6t6 approuv6 par les autorit6s a6ronautiques de ladite
Partie contractante A moins que, dans les 30jours suivant la date de son d6p6t (ou une p6ri-
ode plus courte convenue par les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes), les au-
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torit~s a~ronautiques d'une Partie contractante aient envoy6 aux autorit~s a~ronautiques de
'autre Partie contractante notification 6crite signifiant leur refus du tarif propose.

5. En cas de notification de refus conformfment aux dispositions du paragraphe 4 du
present article, les autorit~s a~ronautiques des Parties contractantes pourront en concerta-
tion fixer un autre tarif. A cet effet, chaque Partie contractante peut demander, dans les 30
jours d'envoi de ladite notification de refus, que les autorit~s a~ronautiques des deux Parties
contractantes proc~dent A des consultations qui se d6rouleront dans les 30 jours i partir de
la date A laquelle l'autre Partie contractante regoit ladite demande 6crite.

6. Si les autorit~s a~ronautiques d'une Partie contractante ont refus6 d'accepter un tarif
conform~ment au paragraphe 4 du present article, et si les autorit~s a~ronautiques des deux
Parties contractantes n'ont pu fixer conjointement un tarif conform~ment au paragraphe 5
du present article, le diff~rend pourra 8tre r~glM conform~ment aux dispositions de l'article
17 du present Accord.

7. Sous reserve du paragraphe 8 du present article, un tarif fix6 conformment aux dis-
positions du present article demeurera valide jusqu'A son remplacement par un nouveau
tarif.

8. Sauf avec l'accord des autorit~s a~ronautiques des deux Parties contractantes et pour
une p~riode sur laquelle elles se seront entendues, la validit6 d'un tarif ne pourra 8tre pro-
long~e en vertu du paragraphe 7 du present article:

a) S'il est assorti d'une date d'expiration, pour plus de 12 mois apr~s cette date;

b) S'il n'est pas assorti d'une date d'expiration, pour plus de 12 mois apr~s la date i
laquelle une entreprise dasign~e d'une Partie contractante aura dapos6 un tarif de remplace-
ment aupr~s des autorit~s a~ronautiques des deux Parties contractantes.

9. a) Les tarifs A appliquer par les entreprises dasign~es de la Region administrative
sp~ciale de Hong-Kong pour le transport entre 'Autriche et un autre ttat devront 6tre
agr6s par les autorit~s a~ronautiques de l'Autriche et, le cas 6ch~ant, par celles de l'autre
Etat. Les tarifs demandds par les entreprises d~sign~es de l'Autriche pour le transport entre
la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong et un ttat autre que l'Autriche devront &tre
agr66s par les autorit6s a6ronautiques de la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong
et, le cas 6ch6ant, celle de l'autre Etat.

b) Tout tarif propos6 pour un transport de cette nature sera d6pos6 par 'entreprise
d6sign6e de l'une des Parties contractantes qui en sollicitera 'agr6ment aupres des autorit6s
a6ronautiques de rautre Partie contractante, dans la forme exig6e par ces autorit6s pour ob-
tenir les renseignements vis6s au paragraphe (e) de 'Article 1 cela au moins 90 jours (ou
dans un d6lai plus court si lesdites autorit6s y consentent) avant la date projet6e de sa mise
en vigueur. Le tarif propose sera repute depose i la date A laquelle ces autorites aeronau-
tiques l'auront requ.

c) Tout tarif ainsi propos6 pourra ftre agr66 A tout moment par les autorit6s a6ronau-
tiques de la Partie contractante aupres desquelles il aura W d6pos6, mais il sera r6put6 re-
fus6 par ces autorit6s A moins que, dans les 30 jours suivant la date de d6p6t, elles n'aient
fait tenir A lentreprise d6sign6e qui en sollicite l'agr6ment notification 6crite signifiant leur
refus.
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d) Les autorit6s a6ronautiques de chaque Partie contractante pourront retirer leur agr6-
ment tout tarif de cette nature d6jA agr66 par elles moyennant l'envoi d'un pr6avis de 90
jours A 'entreprise d6sign6e qui applique ce tarif. L'entreprise en question cessera d'appli-
quer le tarifA la fin de cette p6riode.

10. Nonobstant les dispositions du paragraphe 4 et de lalin6a c du paragraphe 9 du
pr6sent article, les autorit6s a6ronautiques de chaque Partie contractante accepteront tout
tarif propos6 qui aura 6 d6pos6 aupr~s d'elles par une entreprise d6sign6e et qui corre-
spond (par exemple par son niveau de prix, par les conditions dont il est assorti et par sa
date d'expiration mais pas n6cessairement par l'itin6raire utilis6) au tarif appliqu6 par une
entreprise de cette Partie contractante pour l'exploitation de services comparables entre les
m~mes points ou qui est plus 6lev6 ou assorti de conditions plus restrictives que ledit tarif.

Article 9. Droits de douane

1. Les a6ronefs exploit6s en service a6rien international par les entreprises d6sign6es
de chaque Partie contractante, leur 6quipement normal, leurs carburants et lubrifiants, leurs
approvisionnements techniques d'utilisation imm6diate, leurs pieces de rechange y compris
les moteurs et leurs provisions de bord (y compris, mais non exclusivement, les denr6es al-
imentaires, boissons et tabacs) qui se trouvent A bord desdits a6ronefs seront exempt6s par
l'autre Partie contractante, sur la base de la r6ciprocit6, de tous droits de douane, droits d'ac-
cises et autres redevances ou frais similaires non li6s au cofit d'une prestation de service i
l'arriv6e, A condition que ces 6quipements normaux et approvisionnements demeurent i
bord desa6ronefs.

2. Les 6quipements normaux, les combustibles, les lubrifiants, les approvisionnements
techniques d'utilisation inim6diate, les pieces de rechange y compris les moteurs et les pro-
visions de bord (y compris, mais non exclusivement les denr6es alimentaires, boissons et
tabacs), billets imprim6s, connaissements a6riens, tout document imprim6 portant le nom
d'une entreprise d6sign6e d'une Partie contractante et tous imprimes publicitaires gratuits
de ladite entreprise introduits dans la r6gion de lune des Parties contractantes par ou pour
le compte d'une entreprise d6sign6e de lautre Partie contractante ou embarqu6s A bord
d'a6ronefs exploit6s par ladite entreprise seront exempt6s par 'autre Partie contractante, au
maximum permis par sa 16gislation et ses r~glements pertinents, sur la base de la r6ciproc-
it6, de tous droits de douane, droits d'accises et autres redevances ou frais similaires non
li6s au cofit d'une prestation de service A l'arriv6e, mme si ces approvisionnements doivent
etre utilis6s ou consomm6s au cours du survol de la r6gion de cette autre Partie contractante.

3. I1 pourra 8tre exig6 que les 6quipements et approvisionnements vis6s aux paragraph-
es 1 et 2 du present article soient gard6s sous la surveillance ou le contr6le des autorit6s
comptentes de l'autre Partie contractante.

4. L'6quipement normal de bord, ainsi que les autres 6quipements et approvisionne-
ments vis6s au paragraphe 1 du pr6sent article pourront 8tre d6charg6s dans la r6gion de
l'autre Partie contractante avec l'accord de ses autorit6s douani~res. Dans ce cas, ils b6n6fi-
cieront, sur la base de la r6ciprocit6, des exemptions pr6vues au paragraphe 1 du pr6sent
article jusqu'au moment de leur r6exportation ou de leur affectation A d'autres fins effectu6e
conform6ment aux r~glements douaniers. Les autorit6s douani~res de cette Partie contrac-
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tante pourront cependant exiger que ces 6quipements et approvisionnements soient plac6s
sous leur surveillance jusqu'A ce moment.

5. Les exemptions pr6vues dans le pr6sent article s'appliqueront 6galement lorsqu'une
entreprise d6sign6e de l'une des Parties contractantes aura conclu avec une ou plusieurs au-
tres entreprises de transport a6rien des arrangements en vue du pr~t ou du transfert, dans la
r6gion de l'autre Partie contractante, de rNquipement normal et des autres 6quipements et
approvisionnements vis6s aux paragraphes 1 et 2 du pr6sent article, A condition que ladite
ou lesdites autres entreprises b6n6ficient des m~mes exemptions de la part de cette autre
Partie contractante, et que les autorit~s douani~res aient 6t6 informes A l'avance et aient
approuv6 chaque prt ou transfert pr6vu.

6. Les bagages et les marchandises en transit direct dans la r6gion de chaque Partie
contractante seront exon6r6s des droits de douane, droits d'accises et redevances ou frais
similaires non li6s au coat d'une prestation de services A 'arriv6e.

7. Les syst~mes d'ordinateurs utilis6s par les compagnies a6riennes pour les r6serva-
tions et les op6rations, ainsi que les biens et 6quipements devant 8tre utilis6s pour l'6tab-
lissement et le fonctionnement d'un bureau et tous les types de mat6riel de
t~lcommunication A utiliser A l'int6rieur de l'a~roport, introduits dans la region d'une Partie
contractante par une entreprise de services a6riens d6sign6e par rautre Partie contractante
ou au nom de ladite entreprise de transport a6rien ou embarqu6s A bord d'un appareil ex-
ploit6 par ladite entreprise de transport a6rien seront exon6r6s par ladite Partie contractante,
au maximum permis par sa 16gislation et ses rglements pertinents et sur la base de la r6c-
iprocit6, de tout droit de douane et droits d'accises non li6s au cofit des services foumis A
l'arriv6e.

Article 10. Sgcurit6 adrienne

1. Chacune des Parties contractantes r6affirme que l'obligation qu'elle a envers l'autre
Partie contractante de prot6ger la s6curit6 de 'aviation civile contre tout acte illicite fait par-
tie int6grante du pr6sent Accord. Chacune des Parties contractantes se conformera en par-
ticulier aux dispositions concernant la s6curit6 a6rienne de la Convention relative aux
infractions et A certains autres actes survenant A bord des a6ronefs, sign6e A Tokyo le 14
septembre 1963, de la Convention pour la r6pression de la capture illicite d'afronefs, sign6e
a La Haye le 16 d6cembre 1970, ainsi que de la Convention pour la r6pression d'actes illic-
ites dirig6s contre la s6curit6 de l'aviation civile, sign6e A Montr6al le 23 septembre 1971.

2. Chacune des Parties contractantes pr~tera A l'autre, sur sa demande, toute l'aide
n6cessaire pour pr6venir la capture illicite d'a6ronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte A la s6curit6 desdits a6ronefs, de leurs passagers et de leurs 6quipages, comme
des a6roports et des installations de navigation arienne, ainsi que toute autre menace con-
tre la s6curit6 de laviation civile.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux dispo-
sitions applicables en mati~re de s6curit& a6rienne arrt6es par rOrganisation de l'aviation
civile internationale et qui figurent en Annexes A la Convention relative A 'aviation civile
intemationale ouverte A la signature le 7 d6cembre 1944 a Chicago. Chacune des Parties
contractantes exigera des exploitants d'a6ronefs de son pavillon, des exploitants d'a6ronefs
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dont le principal 6tablissement ou la residence permanente sont situ~s dans sa region, ainsi
que des exploitants d'a~roports situ~s dans sa region, qu'ils se conforment auxdites dispo-
sitions relatives la s~curit6 adrienne.

4. Chacune des Parties contractantes est convenue qu'il peut Etre exig6 de ces ex-
ploitants d'a~ronefs qu'ils respectent les mesures de s~curit6 adrienne vis~es au paragraphe
3 du present article, impos~es par l'autre Partie contractante pour l'entr~e ou le sjour dans
sa region ou le depart de cette region. Chacune des Parties contractantes veillera i ce que
des mesures ad~quates soient effectivement appliqu~es dans sa region pour prot~ger les
a~ronefs et inspecter les passagers, les 6quipages, les bagages d main, les bagages de soute,
les marchandises et les provisions de bord des a~ronefs avant et pendant l'embarquement
ou le chargement. Chacune des Parties contractantes 6tudiera 6galement avec bienveillance
toute demande que lui adresserait l'autre Partie contractante afin qu'elle prenne des mesures
de s~curit6 sp~ciales raisonnables en cas de menace particuli~re.

5. Lorsque se produit un incident, ou que plane la menace d'un incident de capture il-
licite d'un a~ronef ou d'autres actes illicites A l'encontre de la s~curit6 d'un a~ronef, de ses
passagers et de son 6quipage, ou encore d'un a~roport ou d'installations de navigation a~ri-
enne, chacune des Parties contractantes apportera son aide A rautre Partie contractante en
facilitant les communications et en prenant les autres mesures appropri~es en vue de mettre
fm rapidement et sans danger audit incident ou i ladite menace.

6. Si une Partie contractante d~roge aux dispositions en mati~re de s~curit6 adrienne
pr~vues dans le present article, les autorit~s a~ronautiques de rautre Partie contractante
pourront demander i engager inimdiatement des consultations avec les autorit~s a~ronau-
tiques de cette Partie.

Article 11. Transit direct

Les passagers, les bagages, le fret et le courrier en transit direct sur le territoire de l'une
ou 'autre des Parties contractantes et demeurant dans une zone de 'a~roport r~serv~e A cette
fin ne seront soumis qu'A un contr6le simplifi6, sauf s'il s'agit de mesures de s6curit6 contre
la violence, la piraterie adrienne et la contrebande de stupffiants.

Article 12. Fourniture de statistiques

Les autorit6s a~ronautiques de chaque Partie contractante foumiront A celles de rautre
Partie, A la demande de ces derni&res, des relev~s statistiques p~riodiques ou autres dont
celles-ci auront raisonnablement besoin pour s'informer de la capacit6 offerte, sur les ser-
vices convenus par les entreprises d~sign~es de la Partie contractante appel~e i foumir ces
statistiques. Ces relev~s contiendront tous les renseignements voulus pour permettre de d6-
terminer le volume du trafic achemin6 par les entreprises d~sign~es sur les services conve-
nus, ainsi que les provenances et les destinations de ce trafic.

Article 13. Conversion et transfert des recettes

1. Les entreprises d~sign~es de la R6gion administrative sp~ciale de Hong-Kong au-
ront le droit de convertir et de transf~rer de 'Autriche A la Region administrative spciale
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de Hong-Kong, sur demande et sans d6lai, l'exc6dent de leurs recettes locales sur leurs
d6penses locales. Les entreprises d6sign6es de l'Autriche auront le droit de convertir et de
transf6rer de la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong en Autriche, sur demande et
sans d6lai, l'exc6dent de leurs recettes locales sur leurs d6penses locales.

2. Les op6rations de conversion et de transfert de ces recettes seront autoris6es sans re-
striction au taux de change applicable aux transactions au comptant qui sera en vigueur au
moment o/i ces recettes seront pr6sent6es pour conversion et transfert, et ne seront frapp6es
d'aucune charge i l'exception de celles normalement demand6es par les banques pour ex&
cuter ces op6rations.

Article 14. Representation et ventes des entreprises

1. Les entreprises d6sign6es de chacune des Parties contractantes auront le droit, con-
form6ment aux lois et r~glements de l'autre Partie contractante concernant l'entr6e, le s6jour
et l'emploi, d'6tablir et exploiter des bureaux et de faire entrer et d'employer dans la r6gion
de cette autre Partie contractante leurs personnels de direction, techniques et d'exploitation
et les autres personnels sp6cialis6s n6cessaires pour assurer les services de transport a6rien.

2. Les entreprises d6sign6es de chacune des Parties contractantes auront le droit de
vendre, publier et promouvoir des prestations de transport a6rien dans la r6gion de l'autre
Partie contractante, soit directement, soit par l'interm6diaire de leurs agents. Les entrepris-
es d6sign6es de chacune des Parties contractantes auront le droit de vendre et toute per-
sonne aura la facult6 d'acheter ces prestations en monnaie locale ou dans toute autre
monnaie librement convertible.

Article 15. Redevances d'usage

1. Aucune Partie contractante ne doit imposer ni autoriser A imposer aux entreprises
d6sign6es de l'autre Partie contractante des redevances d'usage plus 6lev6es que celles qui
sont impos6es A ses propres entreprises de transport a6rien qui exploitent des services
a6riens internationaux analogues.

2. Chaque Partie contractante encouragera les consultations concemant les redevances
d'usage entre d'une part, ses autorit6s comptentes et, d'autre part, les entreprises qui uti-
lisent les services et installations fournies par lesdites autorit6s comp6tentes, si possible par
l'interm6diaire des organisations repr6sentatives des entreprises de transport a6rien. Toutes
propositions de modification doivent 8tre communiqu6es aux usagers avec un d6lai de
pr6avis raisonnable avant leur entr6e en vigueur afin de permettre aux usagers de pr6senter
leurs points de vue avant lesdites modifications. Chaque Partie contractante encouragera en
outre les autorit6s comp6tentes et les usagers A 6changer les informations utiles concernant
les redevances d'usage.

Article 16. Consultation

Toute partie contractante peut A tout moment demander que soient tenues des consul-
tations sur la mise en oeuvre, l'interpr6tation, l'application ou la modification des disposi-
tions du pr6sent Accord. Ces consultations, qui pourront avoir lieu entre les autorit6s
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a~ronautiques des Parties contractantes ou qui pourront Etre pr~par~es dans le cadre de dis-

cussions entre les autorit~s a~ronautiques, d~buteront dans les 60 jours i partir de la date A
laquelle 'autre Partie contractante reqoit une demande 6crite A cet effet, A moins que les Par-
ties contractantes n'en d~cident autrement.

Article 17. Rglement des differends

1. En cas de diff~rend entre elles quant i l'interpr~tation ou A lapplication du present
Accord, les Parties contractantes tenteront en premier lieu de le r~gler par voie de n~goci-
ation.

2. Si elles ne parviennent pas i un r~glement par voie de n~gociation, les Parties con-
tractantes pourront convenir de soumettre le diffdrend i la decision d'une personne ou d'un
organisme choisi par elles i l'amiable; sinon, le diff~rend sera, A la demande de lune ou

l'autre d'entre elles, soumis i la d6cision d'un tribunal de trois arbitres constitu& de la

mani~re suivante:

a) Dans les 30jours suivant la r6ception de la demande d'arbitrage, chacune des Parties

contractantes d6signera un arbitre. Dans les 60jours suivant la d6signation du deuxinme ar-

bitre, les deux arbitres d6signeront d'un commun accord un troisi~me arbitre, ressortissant
d'un Etat qui puisse Etre consid6r6 comme neutre dans le diff6rend et qui agira en qualit6
de pr6sident du tribunal;

b) Si lune ou lautre des d6signations n'a pas 6 effectu6e dans les d6lais indiqu6s ci-
dessus, l'une ou rautre Partie contractante pourra prier le Pr6sident du Conseil de l'Organ-

isation de raviation civile intemationale de proc6der dans les 30 jours A la d6signation

n6cessaire. Si le Pr6sident estime &re ressortissant d'un ttat qui ne saurait Etre consid6r6
comme neutre dans le diff6rend, le Vice-Pr6sident ayant le plus d'anciennet6 et qui ne peut
ftre r6cus6 A ce titre proc6dera A la d6signation.

3. Sous r6serve des dispositions ci-apr~s du pr6sent article ou A moins que les Parties

contractantes n'en soient convenues autrement, le tribunal arbitral d6terminera rHtendue de
sa comptence et arretera lui-meme sa proc6dure. Sur instruction du tribunal, ou A la de-

mande de l'une ou lautre des Parties contractantes, une conf6rence sera r6unie dans les 30

jours A compter de la constitution du tribunal afin de dterminer precis6ment les questions
A soumettre l'arbitrage et les proc6dures pr6cises A suivre.

4. A moins que les Parties n'en soient convenues autrement ou que le tribunal n'or-

donne qu'il en soit autrement, chaque Partie contractante d6posera un m6moire dans un
d6lai de 45 jours A compter de la date de la constitution du tribunal. Les r6pliques devront
avoir 6t6 d6pos6es 60jours plus tard. A la demande de lune ou rautre des Parties contrac-
tantes, ou de sa propre initiative, le tribunal tiendra audience dans les 30 jours suivant la
date du d6p6t obligatoire des r6pliques.

5. Le tribunal s'efforcera de rendre une sentence 6crite dans les trente (30) jours suivant
la cl6ture de raudience ou, en labsence d'audience, dans les 30 jours suivant le d6p6t de la

deuxibme r6plique. La d6cision du tribunal sera prise A la majorit6.

6. Chaque Partie contractante pourra pr6senter une demande d'6claircissement en ce

qui conceme la sentence dans un d6lai de 15 jours A compter de la date de sa r6ception, et
les 6claircissements seront fournis dans les 15 jours A compter de la demande A cet effet.
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7. La sentence du tribunal aura force ex6cutoire pour les Parties contractantes.

8. Chaque Partie contractante prendra A sa charge les frais de l'arbitre d6sign6 par elle.
Les autres d6penses du tribunal sont divis6es en parts 6gales entre les Parties contractantes,
y compris toute d6pense encourue par le Pr6sident ou le Vice-Pr6sident du Conseil de rOr-
ganisation de l'aviation civile intemationale pour l'ex6cution des d6marches pr6vues i
l'alin6a b du paragraphe 2 du pr6sent article.

Article 18. Amendement

Les amendements 6ventuels au pr6sent Accord convenus par les Parties contractantes
entreront en vigueur selon les m~mes principes que l'Accord en vertu de rArticle 21.

Article 19. D~nonciation

Chacune des Parties contractantes pourra A tout moment notifier par 6crit A rautre Par-
tie contractante sa d6cision de mettre fm au pr6sent Accord. L'Accord prendra alors fm i
minuit (heure locale du lieu de r6ception de la notification) imm6diatement avant le premier
anniversaire de la date de r6ception de la notification par ladite autre Partie contractante, A
moins que cette notification ne soit retir6e d'un commun accord avant l'expiration de ce
d6lai.

Article 20. Enregistrement auprbs de IOACI

Le pr6sent Accord et tous les amendements qui y seraient apport6s seront enregistr6s
aupr~s de rOrganisation de raviation civile internationale.

Article 21. Entree en vigueur

Le pr6sent Accord entrera en vigueur le ler jour du deuxibme mois i partir de la date
A laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi6 par 6crit que les conditions n6ces-
saires A son entr6e en vigueur ont 6 remplies.

En foi de quoi, les soussign6s, dfiment habilit6s i cet effet par leurs gouvemements re-
spectifs, ont sign6 le pr6sent Accord.

Fait en double exemplaire A Vienne, le 2 octobre 1998, en langues anglaise et alle-
mande, les deux textes faisant 6galement foi. En cas de divergence d'interpr~tation, le texte
anglais pr6vaudra.

Pour le Gouvemement f6d6ral d'Autriche:

BENITA FERRERO-WALDNER

Pour le Gouvemement de la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong

de la R6publique populaire de Chine:

STEPHEN IP
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ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

Premiere partie

Routes A desservir par la ou les entreprises d6sign6es par la R6gion administrative sp&
ciale de Hong-Kong:

R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong -- points interm6diaires- - points situ6s
en Autriche -- points au- deli.

Notes:
1. La ou les entreprises d6sign6es par la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong

pourront lors de tout vol omettre de faire escale en tout point des routes ci-dessus et
desservir les points interm6diaires, les points en Autriche et les points au-deli, dans n'im-
porte quel ordre, A condition que les services convenus sur ces routes aient leur d6part i la
R6gion administrative sp6ciale de Honk-Kong.

2. Aucun trafic ne pourra &tre embarqu6 en un point interm6diaire ou au-deli pour tre
d6barqu6 en Autriche ou inversement, sauf lorsque les autorit6s a6ronautiques des Parties
contractantes en seront convenues autrement.

3. Aucun point situ6 en Chine continentale ne pourra 8tre desservi en tant que point
interm6diaire ou au-dela.

Deuxiime partie

Routes i desservir par la ou les entreprises d6sign6es par r'Autriche:
Points en Autriche -- points interm6diaires -- R6gion administrative sp6ciale de Hong-

Kong -- points au-deli.

Notes:
1. La ou les entreprises d~sign6es par l'Autriche pourront lors de tout vol omettre de

faire escale en n'importe quel point des routes ci-dessus et desservir dans n'importe quel or-
dre les points en Autriche, les points interm6diaires et les points au-deli, condition que
les services convenus sur ces routes aient leur d6part en Autriche.

2. Aucun trafic ne pourra 8tre embarqu6 en un point interm6diaire ou au-deli pour Etre
d6barqu6 A la R6gion administrative sp6ciale de Hong-Kong ou inversement, sauf lorsque
les autorit6s comp6tentes des Parties contractantes en seront convenues autrement.

3. Aucun point situ6 en Chine continentale ne pourra 8tre desservi en tant que point
interm6diaire ou au-deli.




