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AGREEMENT'. CONCERNING SPECIFIC STABILITY REQUIRE-
MENTS FOR RO-RO PASSENGER SHIPS UNDERTAKING
REGULAR SCHEDULED INTERNATIONAL VOYAGES BE-
TWEEN OR TO OR FROM DESIGNATED PORTS IN NORTH
WEST EUROPE AND THE BALTIC SEA

The Contracting Governments,

BEING PARTIES to the International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) 1974

as amended;
2

RECALLING Article VII of the SOLAS Convention;

MINDFUL that the principal responsibility for establishing global safety standards rests with the
International Maritime Organization (hereinafter referred to as "the Organization");

NOTING the Organization's efforts in this area;

NOTING IN PARTICULAR the adoption by the Conference of Contracting Governments to the
International Convention for the Safety of Life at Sea 1974 held in London on 20, 27, 28 and
29 November 1995 of Conference Resolution 14 "Regional Agreements on Specific Stability
Requirements for Ro-Ro Passenger Ships";

RECOGNISING that the prevailing, often adverse, sea and weather conditions with low visibility,
the low water temperatures, the need to maintain intensive all year round ro-ro passenger ferry services,

I Came into force on 1 April 1997, in accordance with article 8:
Date

of definitive signature (s)
or deposit

of the instrument
of ratification

Participant or accession (a)
Denm ark .............................................................. 14 August 1996s
Finland ............................................................... 1 October 1996
Germ any .............................................................. 27 M arch 1997
Ireland ................................................................ 1 July 1996 s
Netherlands ........................................................... 3 February 1997 a

(For the Kingdom in Europe, the Netherlands Antilles et Aruba.)
Norway* .............................................................. 25 September 1996 s
Sw eden ............................................................... 14 A ugust 1996 s
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland ..................... I July 1996s

* See p. 238 of this volume for the text of the statement made upon definitive signature.
2 United Nations, Treaty Series, vol. 1184, p. 2 (authentic Chinese and English texts); vol. 1185, p. 2 (authentic

French, Russian and Spanish texts); vol. 1300, p. 39 1 (rectification of the authentic English, French, Russian and Spanish
texts); vol. 1331, p. 400 (rectification of the authentic Chinese text); for the texts of the amendments of 20 November
1981, see vol. 1370, p. 2 (Chinese and English); vol. 1371, p. 2 (French and Russian), and vol. 1372, p. 61 (Spanish);
vol. 1402, p. 375 (rectification of the authentic English, French, Russian and Spanish texts of the amendments of
20 November 1981); vol. 1419, p. 398 (rectification of the authentic English text of the amendments of 20 November
1981, incorporated into the text of said amendments and published in vol. 1370); for the texts of the amendments of
17 June 1983, see vol. 1431, p. 2 (Chinese and English); vol. 1432, p. 2 (French and Russian); vol. 1433, p. 92 (Spanish);
vol. 1484, p. 442 (rectification of the authentic Spanish text of the amendments of 20 November 1981); vol. 1522, p. 234
(amendments of 29 April 1987); vol. 1558, p. 474 (amendments of 21 April 1988); vol. 1566, p. 401 (amendments of
28 October 1988); vol. 1593, p. 417 (rectification of the authentic Spanish text of the amendments of 28 October 1988);
vol. 1674, p. 121 (amendments of 9 November 1988, 11 April 1989 and 25 May 1990); vol. 1765, No. A-18961 (amendments
of 23 May 1991).
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the public dependence on such services, recent accidents and the density of ro-ro passenger ship
movements and potentially conflicting shipping movements at particular locations require the application
of specific stability requirements to all ro-ro passenger ships operating regular scheduled voyages
between or to or from designated ports in North West Europe and the Baltic Sea;

HAVE AGREED as follows:

Article 1

Definitions

For the purposes of the present Agreement:

(a) International vovage means a voyage from a country to which the present Agreement applies to
a port outside that country, or conversely;

(b) Ro-ro passenger ship means a passenger ship with ro-ro cargo spaces or special category spaces
as defined in regulation 11-2/3 of the International Convention for the Safety of Life at Sea 1974 as
amended;

(c) Soecific stability requirements means the specific stability requirements specified in annex 2;

(d) Designated por means any port within the area bounded by lines and the coast as shown on the
map at annex I from which ro-ro passenger ships operate on regular scheduled international voyages

(e) Secretary-General means the Secretary-General of the International Maritime Organization.

Article 2

General Obligation

The Contracting Governments agree to apply the specific stability requirements to ro-ro passenger ships
entitled to fly their flag and operating on regular scheduled international voyages carrying passengers

(a) between designated ports or

(b) to or from designated ports.

Article 3

Snecific Stability Reouirements

The Contracting Governments agree to apply the specific stability requirements no later than the dates
prescribed in annex 2.
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Article 4

Single Voyage Exemotions

A ro-ro passenger ship which is not normally engaged on regular scheduled international voyages
between or to or from designated ports but which is required to undertake a single voyage between such
ports or to or from such a port may be exempted from any or all of the specific stability requirements by
a Contracting Government or by the ship's flag State, following consultations with the Contracting
Government or Governments between or to or from whose ports the voyage is to take place. An
exemption shall not be granted by the ship's flag State unless the ship complies with international safety
requirements which in the joint opinion of the ship's flag State and the Contracting Government or
Governments between or to or from whose ports the voyage is to take place are adequate for the intended
voyage.

Article 5

Apolication to Ro-Ro Passenger Ships of Flag States Non-parties to the oresent Agreement

(1) The Contracting Governments agree that the specific stability requirements should apply to all
ro-ro passenger ships operating on regular scheduled international voyages carrying passengers between
or to or from designated ports, irrespective of flag and bearing in mind the necessity to ensure that no
more favourable treatment should be given to ships entitled to fly the flag of States non-parties to the
present Agreement.

(2) The Contracting Governments further agree to encourage the application of the specific stability
requirements, on the timescale set out in annex 2, to ro-ro passenger ships entitled to fly the flag of States
non-parties to the present Agreement and operating on regular scheduled international voyages carrying
passengers between or to or from designated ports.

(3) Each Contracting Government undertakes to advise the other Contracting Governments, the
Secretary-General and, with respect to States that are members of the European Union, the Commission
of the European Communities of the steps it has taken to implement paragraph 2 of this Article.

Artide 6

Mutual Acceptance of Documents

(1) Each Contracting Government shall provide each ship entitled to fly its flag and to which the
present Agreement applies with a document indicating that the ship complies with the specific stability
requirements.

(2) The Contracting Governments agree to accept a document provided under paragraph I as
evidence that the ship to which the document relates complies with the specific stability requirements.

(3) When a State non-party to the present Agreement issues a document indicating that a ship
complies with the specific stability requirements such a document will be accepted as prima facie
evidence that the ship so complies.
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Article 7

Sijnature. Ratification. Acceotance. Approval and Accession

I. The present Agreement shall be open for signature at the Headquarters of the Organization from
1 July until 30 September 1996, and shall thereafter remain open for accession. States may become
parties to the present Agreement by:

(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or approval, or

(b) signature subject to ratification, acceptance or approval, followed by ratification,
acceptance or approval, or

(c) accession.

2. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an instrument
to that effect with the Secretary-General.

3. The Secretary-General shall inform the Governments of all States which have signed the present
Agreement or acceded to it of any signature or of the deposit of any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession and the date of its deposit. When the conditions for entry into force have been met,
the Secretary-General shall inform the Governments of these States of the date of entry into force of the
Agreement.

Article 8

Notification and Entry into Force

I. The present Agreement shall be notified by the Government of Sweden to the Secretary-General.

It shall enter into force

(a) twelve months after the date of notification to the Secretary-General, or

(b) on the date on which not fewer than five States have become parties in accordance with
Article 7,

whichever is the later.

2. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the date on
which the present Agreement enters into force shall take effect thirty days after the date of deposit.

Article 9

Denunciation

I. Any Contracting Government may, by written notification addressed to the Secretary-General,
denounce the present Agreement.

2. A denunciation shall take effect twelve months after its receipt by the Secretary-General.
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Article 10

Deposit and Registration

1. The present Agreement shall be deposited with the Secretary-General.

2. The Secretary-General shall, as soon as the present Agreement enters into force, transmit certified
copies of the Agreement to

(a) all Contracting Governments to the International Convention for the Safety of Life at
Sea 1974 as amended,

(b) the Commission of the European Communities.

3. As soon as the present Agreement enters into force the Secretary-General shall transmit a copy
of the Agreement to the Secretariat of the United Nations for registration and publication in accordance
with Article 102 of the Charter of the United Nations.

Article 11

Languages

The present Agreement is established in a single copy in the English, French, Spanish and Russian
languages, each text being equally authentic.

[For the signatures, seep. 236 of this volume.]
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ANNEX t

"Significant wave heights"

I. General

This annex states the significant wave heights (-) which shall be used for determining the height of
water when applying the technical standard contained in annex 2.

The figures are provided on a map, presenting the significant wave heights which are not exceeded by
a probability of more than 10% on a yearly basis for the different sea areas covered by the Agreement.

Inshore areas are considered to have a significant wave heights less than 1.5 m unless otherwise is
indicated on the map,

2. Seasonal operation

If an established operator operating a regular scheduled service on a year round basis wishes to introduce
additional ro-ro passenger ships to operate for a shorter season on that service, the significant wave height

applying for such a season will have to be agreed by the Governments at both ends of the route.

Any such Agreement other than a single ship Agreement of less than one month's duration shall be
notified to the Secretary-General of the International Maritime Organization for circulation to contracting

Governments to the SOLAS Convention as well as to the European Commission.
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-- , .I. -- -

The wave height, stated on this map
am the wignificantwave heights (is).

I which is not exceeded by a probability
of more than 10% and should be used
for detemining the height of water.
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ANNEX 2

STABILITY REQUIREMENTS PERTAINING TO THE AGREEMENT

Preamble

Application

In accordance with this Agreement, passenger ships with ro-ro cargo spaces or special category
spaces as defined in regulation 11-2/3 of the International Convention for the Safety of Life at Sea, as
amended, shall comply with the provisions of this Agreement not later than at the first yearly inspection
following the date of compliance prescribed below, according to the value of A/Amax as defined in the
annex to the Calculation Procedure to Assess the Survivability Characteristics of Existing Ro-Ro
Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon resolution A.265(VIII), developed by
the Maritime Safety Committee at its fifty-ninth session in June 1991 (MSC/Circ.574):

Date of Comnliance

Less than 85%
Less than 90%
Less than 95%
Less than 97.5%
97.5% or higher

1 April 1997
31 December 1998
31 December 1999
31 December 2000
31 December 2001 but in any case
not later than 1 October 2002

Stability Standard

I In addition to the requirements of SOLAS regulation fl-1/8, ro-ro passenger ships shall comply,
subject to the provisions of paragraph 2, if applicable, with the following:

.1 the provisions of paragraphs 2.3 regulation 8 shall be complied with when taking into
account the effect of a hypothetical amount of sea water which is assumed to have
accumulated, on the first deck above the designed waterline of the ro-ro cargo space or
special category space as defined in regulation 11-2/3 assumed to be damaged (referred
to as "the damaged ro-ro deck" hereinafter). The other requirements of regulation 8 need
not be complied with in the application of the stability standard' contained in this
Agreement. The amount of assumed accumulated sea water shall be calculated on the
basis of a water surface having a fixed height above:

(a) the lowest point of the deck edge of the damaged compartment of the ro-ro deck,
or

Guidance notes on the standard to be developed.
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(b) when the deck edge in way of the damaged compartment is submerged then the
calculation is based on a fixed height above the still water surface at all heel and
trim angles;

as follows:

0.5 m if the residual freeboard (f) is 0.3 m or less;

0.0 m if the residual freeboard () is 2.0 m or more; and

intermediate values to be determined by linear interpolation, if the residual
freeboard (f) is 0.3 m or more but less than 2.0 m;

where the residual freeboard (f,) is the minimum distance between the damaged ro-ro
deck and the final waterline at the location of the damage in the damage case being
considered without taking into account the effect of the volume of assumed accumulated
water on the damaged ro-ro deck;

.2 when a high-efficiency drainage system is installed, the Administration may allow a
reduction in the height of the water surface in accordance with the guidelines to be
developed by the Organization2 ;

.3 for ships in geographically defined restricted areas of operation, the Administration may
reduce the height of the water surface determined in accordance with subparagraph. I
substituting such height of the water surface by the following:

.3.1 0.0 m if the significant wave height (h.) defining the area concerned is 1.5 m or
less;

.3.2 the value determined in accordance with subparagraph. 1 if the significant wave
height (h) defining the area concerned is 4.0 m or above;

.3.3 intermediate values to be determined by linear interpolation if the significant
wave height (h,) defining the area concerned is 1.5 m or more but less than
4.0 m;

provided that the following conditions are fulfilled:

.3.4 the Administration is satisfied that the defined area is represented by the
significant wave height (h,) which is not exceeded with a probability of more
than 10%; and

.3.5 the area of operation and, if applicable, the part of the year for which a certain
value of the significant wave height (h,) has been established are entered into the
certificates; and

2 Refer to'the "guidelines .........
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.4 as an alternative to the requirements of subparagraph .1 or subparagraph .3, the
Administration may exempt application of the requirements of subparagraph .I or
subparagraph .3 and accept proof, established by model tests carried out for an individual
ship in accordance with the model test method developed by the Organization3, annexed
to this document justifying that the ship will not capsize with the assumed extent of
damage as provided in paragraph 4 of regulation 8 in the worst location being considered
under paragraph 1.1 in an irregular seaway, and

.5 reference to acceptance of the results of the model test as an equivalence to compliance
with subparagraph .1 or subparagraph .3; the value of the significant wave height (h,)
used in the model tests shall be entered into the ship's certificates.

.6 the information supplied to the master in accordance with paragraphs 7.1 and 7.2 of
regulation 8, as developed for compliance with paragraphs 2.3 to 2.3.4, shall apply
unchanged for ro-ro passenger ships approved according to these requirements.

2 For assessing the effect of the volume of the assumed accumulated sea water on the damaged
ro-ro deck in paragraph I, the following provisions shall prevail:

• 1 a transverse or longitudinal bulkhead shall be considered intact if all parts of it lie
inboard of vertical surfaces on both sides of the ship, which are situated at a distance
from the shell plating equal to one-fifth of the breadth of the ship, as defined in
regulation 2, and measured at right angles to the centreline at the level of the deepest
subdivision load line;

.2 in cases where the ship's hull is structurally partly widened for compliance with the
provisions of this regulation, the resulting increase of the value of one-fifth of the breadth
of it is to be used throughout, but shall not goverm the location of existing bulkhead
penetrations, piping systems, etc., which were acceptable prior to the widening;

.3 the tightness of transverse or longitudinal bulkheads which are taken into account as
effective to confine the assumed accumulated sea water in the compartment concerned
in the damaged ro-ro deck shall be commensurate with the drainage system, and shall
withstand hydrostatic pressure in accordance with the results of the damage calculation.
Such bulkheads shall be at least 4 m in height unless the height of water is less than
0.5 m. In such cases the height of the bulkhead may be calculated in accordance with the
following:

h= 8h,

where Bh = bulkhead height, and
h,, = height of water

Refer to the "model test method attached to this document"
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In any event, the minimum height of the bulkhead shall be not less than 2.2 m. However,
in the case of a ship with hanging car decks, the minimum height of the bulkhead shall
be not less than the height to the underside of the hanging car deck when in its lowered
position.

.4 For special arrangements such as, e.g., full width hanging decks and wide side casings,
other bulkhead heights may be accepted based on detailed model tests,

.5 The effect of the volume of the assumed accumulated sea water need not be taken into
account for any compartment of the damaged ro-ro deck, provided that such a
compartment has on each side of the deck freeing ports evenly distributed along the sides
of the compartment complying with the following:

.5.1 A t 0.3 1

where A is the total area of freeing ports on each side of the deck in m2 ; and

I is the length of the compartment in m;

.5.2 the ship shall maintain a residual freeboard of at least 1.0 m in the worst damage
condition without taking into account the effect of the assumed volume of water
on the damaged ro-ro deck; and

.5.3 such freeing ports shall be located within the height of 0.6 m above the damaged
ro-ro deck, and the lower edge of the ports shall be within 2 cm above the
damaged ro-ro deck; and

.5.4 such freeing ports shall be fitted with closing devices or flaps to prevent water
entering the ro-ro deck whilst allowing water which may accumulate on the ro-ro
deck to drain; and

.6 when a bulkhead above the ro-ro deck is assumed damaged, both compartments
bordering the bulkhead shall be assumed flooded to the same height of water surface as
calculated in paragraphs 1.1 and 1.3 above.
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Appendix

MODEL TEST METHOD

I Objectives

In the tests provided for in paragraph 1.4 of the stability requirements pertaining to the agreement, the
ship should prove capability to withstand a seaway defined in paragraph 3 hereunder in the worst damage
case scenario.

2 Ship model

2.1 The model should copy the actual ship for both outer configuration and internal arrangement -
in particular of all damaged spaces, having an effect on the process of flooding and shipping of water.
The damage should represent the worst damage case defined for compliance with paragraph 2.3.2 of
SOLAS regulation 11-1/8 (SOLAS 90). An additional test is required at a level keel midship damage, if
the worst damage location according to SOLAS 90 is outside the range ± 10 % Lpp from the midship.
This additional test is only required when the ro-ro spaces are assumed to be damaged.

2.2 The model should comply with the following:

.1 length between perpendiculars (Lpp) is to be at least 3 m;

.2 hull is to be thin enough in areas where this feature has influence on the results;

.3 characteristics of motion should be modelled properly to the actual ship, paying
particular attention to scaling of radii of gyration in roll and pitch motions. Draught,
trim, heel and centre of gravity should represent the worst damage case;

.4 main design features such as watertight bulkheads, air escapes, etc., above and below
the bulkhead deck that can result in asymmetric flooding should be modelled properly
as far as practicable, to represent the real situation;

.5 the shape of the damage opening shall be as follows:

.5.1 rectangular side profile with a width according to SOLAS regulation 11-1/8.4. 1
and unlimited vertical extent;

.5.2 isosceles triangular profile in the horizontal plane with a height equal to B/5
according to SOLAS regulation If-1/8.4.2.

3 Procedure for experiments

3.1 The model should be subjected to a long-crested irregular seaway defined by the JONSWAP
spectrum with a significant wave height Hs, defined in paragraph 1.3 of the stability requirements and
having peak enhancement factor y and peak period Tp as follows:

. I Tp - 4 Vf with y = 3.3; and

.2 Tp equal to the roll resonant period for the damad ship without water on deck at the
specified loading condition but not higher than 6s and with y = 1.
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3.2 The model should be free to drift and placed in beam seas (90 heading) with the damage hole
facing the oncoming waves. The model should not be restrained in a manner to resist capsize. If the ship
is upright in flooded condition, 10 of heel towards the damage should be given.

3.3 At least 5 (five) experiments for each peak period should be carried out. The test period for each
run shall be of a duration such that a stationary state has been reached but should be run for not less than
30 min in full-scale time. A different wave realization train should be used for each test.

3.4 If none of the experiments result in final inclination towards the damage, the experiments should
be repeated with 5 runs at each of the two specified wave conditions or, alternatively, the model should
be given an additional 1 angle of heel towards the damage and the experiment repeated with 2 runs at
each of the two specified wave conditions. The purpose of these additional experiments is to
demonstrate, in the best possible way, survival capability against capsize in both directions.

3.5 The tests are to be carried out for the following damage cases:

.1 the worst damage case with regard to the area under the GZ curve according to SOLAS;
and

.2 the worst midship damage case with regard to residual freeboard in the midship area if
required by 2. 1.

4 Survival criteria

4.1 The ship should be considered as surviving if a stationary state is reached for the successive test
runs as required in 3.3 but subject to 4.2.

4.2 Angles of roll of more than 300 against the vertical axis, occurring more frequently than in 20%
of the rolling cycles or steady heel greater than 20 should be taken as capsizing events even if a
stationary state is reached.

5 Test approval

5.1 It is the responsibility of the Administration to approve the model test programme in advance.
It should also be borne in mind that lesser damages may provide a worst case scenario.

5.2 Test should be documented by means of a report and a video or other visual record containing
all relevant information of the ship and test results. A copy of the video and report should be submitted
to the Organization, together with the Administration's acceptance of the test.
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RESOLUTION

Representatives of Governments and Maritime Administrations, having met in Stockholm
27-28 February 1996 to conclude an Agreement concerning specific stability requirements for ro-ro
passenger ships undertaking regular scheduled international voyages carrying passengers between or to
or from designated ports in North West Europe and the Baltic Sea,

HAVING reached an agreement on implementing the specific stability requirements on their
ships not later than the dates defined in the Agreement,

RECOGNIZING the possibilities of implementing the requirements earlier by agreement between
Contracting Governments, in consultations with other flag States concerned, for ships trading between
their ports,

FURTHER RECOGNIZING the inherent problem of one compartment ro-ro passenger ships,

AGREE, as a matter of priority, to bring their one compartment ro-ro passenger ships in
compliance with the technical requirements of the Agreement as soon as possible,

FURTHER AGREE that Contracting Governments can, by agreement between them. apply
earlier implementation dates than those specified in annex 2 for ships trading between their ports. In
negotiating such agreements other flag States concerned should be invited to participate.
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ACCORD' SUR LES PRESCRIPTIONS SPItCIFIQUES DE STABI-
LITt APPLICABLES AUX NAVIRES ROULIERS A PASSAGERS
QUI EFFECTUENT DES VOYAGES INTERNATIONAUX RtGU-
LIERS A HEURES FIXES ENTRE DES PORTS DESIGNES DU
NORD-OUEST DE L'EUROPE ET EN MER BALTIQUE OU A
DESTINATION OU A PARTIR DE CES MtMES PORTS

Les Gouvemements contractants,

ETANT PARTIES i la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie hunaine
en mer (SOLAS), telle que modifiee 2;

RAPPELANT l'article VII de la Convention SOLAS;

CONSCIENTS que [a principale responsabilit6 en matire d'instauration des normes mondiales
de sdcuritd incombe I I'Organisation maritime internationale (ci-aprbs ddnommde l"Organisation");

PRENANT ACTE des efforts de r'Organisation dans ce domaine;

PRENANT ACTE NOTAMMENT de ladoption, par la Confirence des Gouvemements
contractants A la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer qui s'est
d6roul6e A Londres les 20, 27, 28 et 29 novembre 1995, de la r~solution 14 de la Conference: "Accords
r~gionaux sur les prescriptions sp~cifiques de stabilitd applicables aux navires rouliers i passagers";

Entr6 en vigueur le l
e 

avril 1997, conformdment A r'article 8:
Date

de la signature ddfinitive (s)
ou du &fp6

de l'instrument
de ratification

Participant ou d'adhifsion (a)
A llem agne ............................................................. 27 m ars 1997
Danem ark ............................................................. 14 ao lt 1996 s
Finlande .............................................................. l

e  
octobre 1996

Irlande ................................................................ l
e  

juillet 1996 s
Norv~ge* .............................................................. 25 septembre 1996 a
Pays-B as .............................................................. 3 f6vrier 1997 a

(Pour le Royaume en Europe, les Antilles n6erlandaises et Aruba.)
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord ..................... 1juillet 1996 s

* Voir p. 238 du prdsent volume pour le texte de la d6claration faite lors de la signature d6finitive.
2 Nations Unies, Recueil des Traitds, vol. 1184, p. 3 (textes authentiques chinois et anglais); vol. 1185, p. 3 (textes

authentiques frangais, russe et espagnol); vol. 1300, p. 402 (rectification des textes authentiques anglais, frangais, russe
et espagnol); vol. 1331, p. 400 (rectification du texte authentique chinois); pour les textes des amendements du
20 novembre 1981, voir vol. 1370, p.

2 
(chinois et anglais), vol. 1371, p.

2 
(franqais et russe), et vol. 1372, p.

6 1 
(espagnol);

vol. 1402, p. 375 (rectification des textes authentiques anglais, frangais, russe et espagnol des amendements du 20 novem-
bre 1981); vol. 1419, p. 

39 8 
(rectification du texte authentique anglais des amendements du 20 novembre 1981, incorpor6e

dans le texte desdits anendements et publi6e dans le vol. 1370); pour les textes des amendements du 17 juin 1983, voir
vol. 1431, p. 

2 
(chinois et anglais); vol. 1432, p. 2 (franqais et russe); vol. 1433, p. 92 (espagnol); vol. 1484, p. 442

(rectification du texte authentique espagnol des amendements du 20 novembre 1981); vol. 1522, p. 283 (amendements
29 avril 1987); vol. 1558, p. 474 (amendements 21 avril 1988); vol. 1566, p. 401 (amendements du 28 octobre 1988);
vol. 1593, p. 417 (rectification du texte authentique espagnol des amendements du 28 octobre 1988); vol. 1674, p. 121
(amendements du 9 novembre 1988, 11 avril 1989 et 25 mai 1990); vol. 1765, no A-18961 (amendements du 23 mai 1991).
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RECONNAISSANT que les conditions mdt6orologiques et de mer r~gnantes, souvent
d6favorables avec une visibilit6 r duite, les basses temptratures de 'eau, [a nbcessit6 de maintenir des
services intensifs de transbordeurs rouliers tout au long de l'ann6e, la dpendance du public vis-A-vis de
ces services, les r6cents accidents et ia densitd des mouvements des navires rouliers i passagers et les
mouvements de navigation potentiellement incompatibles A des endroits particuliers demandent
'application de prescriptions spdcifiques de stabilit6 A tous les navires rouliers A passagers qui effectuent

des voyages rtguliers entre des ports ddsignLs du Nord-Ouest de 'Europe et en mer Baltique ou A
destination ou A partir de ces m6mes ports.

SONT CONVENUS de ce qui suit:

Article 1

Dinitions

Aux fins du prdsent Accord, on entend:

a) par voyage international, un voyage entre un pays auquel s'applique le present Accord et un port
situd en dehors de ce pays, ou r6ciproquement;

b) par navire roulier A passagers un navire A passagers dotd d'espaces rouliers A cargaison ou de
locaux de categorie sp~ciale, tels que dMfinis A la r~gle 11-2/3 de la Convention intemationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer telle que modifi6e;

c) par prescriptions spcifiaues de stabilitd, les prescriptions spicifiques de stabilitd spcifies A
I'annexe 2;

d) par gort ddsignt, tout port situ6 dans la zone ddlimit~e par les lignes et la c~te comme il est
indiqud sur la carte qui figure A I'annexe 1, A partir de laquelle les navires rouliers A passagers effectuent
des voyages intemationaux rdguliers;

e) par Secrdtaire edn~ral, le Secrdtaire g~ndral de I'Organisation maritime intemationale.

Article 2

Obligation edndrale

Les Gouvemements contractants conviennent d'appliquer les prescriptions spbcifiques de stabilit6 aux
navires rouliers i passagers qui sont autoriss i battre leur pavilion et qui effectuent des voyages
internationaux r~guliers en transportant des passagers

a) entre des ports designds ou

b) A destination ou en provenance des ports ddsignds.

Article 3

Les prescriptions sndcifigues de stabilitd

Les Gouvernements contractants conviennent d'appliquer les prescriptions spdcifiques de stabilitd aux
dates prescrites i l'annexe 2 au plus tard.
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Article 4

Exemption oour un voyage isol

Si um navire roulier A passagers qui normalement n'effectue pas de voyages internationaux rdguliers entre
des ports ddsignds, ou A destination ou i partir desdits ports, est amend A entreprendre un voyage isold
entre lesdits ports ou A destination ou A partir d'un tel port, il peut 8tre exemptd d'une quelconque ou de
lensemble des prescriptions spdcifiques de stabilitd par un Gouvemement contractant ou par l'Etat du
pavilion du navire, i la suite de consultations avec le ou les Gouvemements contractants entre les ports
desquels ou A destination ou A partir des ports desquels le voyage doit avoir lieu. Une exemption nest
accordde par l'Etat du pavilion dunavire que si le navire est conforme aux prescriptions internationales
de sdcuritd qui, de I'avis commun de I'Etat du pavilion du navire et du ou des Gouvemements
contractants entre les ports desquels ou i destination ou A partir des ports desquels le voyage doit avoir
lieu sont suffisantes pour assurer sa scuritd au cours du voyage prdvu.

Artide 5

Apolication aux navires rouliers A passaners dont rEtat du Pavilion n'est oas Partie au ordsent Accord

1) Les Gouvemements contractants conviennent que les prescriptions spicifiques de stabilitd
devraient s'appliquer A tous les navires rouliers A passagers qui effectuent des voyages intemationaux
rdguliers selon des horaires en transportant des passagers entre des ports ddsignds, ou A destination ou
i partir desdits ports, sans tenir compte du pavilion et ayant A resprit la ndcessitd de veiller i ce qu'un
traitement plus favorable ne soit pas accord6 aux navires autorisds i battre le pavilion d'Etats qui ne sont
pas Parties au prdsent Accord.

2) Les Gouvemements contractants conviennent en outre d'encourager rapplication des prescriptions
spicifiques de stabilitd, dans I'dch6ancier fixd en annexe 2, aux navires rouliers A passagers autoris6s A
battre le pavilion d'Etats qui ne sont pas Parties au present Accord et qui effectuent des voyages
intemationaux r~guliers en transportant des passagers entre des ports d~signds ou i destination ou i partir
desdits ports.

3) Chaque Gouvemement contractant s'engage i faire part aux autres Gouvemements contractants,
au Secr6taire gdndral et, en ce qui conceme les Etats qui sont membres de lUnion europ6enne, A la
Commission des Communautds europdennes, des mesures qu'il a prises pour mettre en application le
paragraphe 2 du prdsent article.

Article 6

Acceptation rdciorooue des documents

1) Chaque Gouvememnt contractant fournit A chaque navire autorish A battre son pavilion, et
auquel le prdsent Accord s'applique, un document indiquant que le navire satisfait aux prescriptions
spdcifiques de stabilitd.

2) Les Gouvernements contractants conviennent d'accepter tout document foumni au titre du
paragraphe I comme preuve que le navire auquel le document se rapporte satisfait aux prescriptions
sp6cifiques de stabilitd.

3) Lorsquun Etat qui nest pas Pattie au prdsent Accord, ddlivre un document indiquant qu'un navire
satisfait aux prescriptions spdcifiques de stabilitt, ledit document est acceptd en tant que preuve suffisante
i premisre vue que le navire satisfait A ces prescriptions.
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Article 7

Siwnature. ratification. acceotaiton aporobation et adhesion

1. Le prisent Accord est ouvert i la signature, au Si6ge de I'Organisation, du let juillet au
30 septembre 1996 et reste ensuite ouvert A Iadh~sion. Les Etats peuvent devenir Parties au pr6sent
Accord par:

a) signature sans rdserve quant i la ratification, racceptation ou I'approbation, ou

b) signature sous rdserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation, suivie de
ratification, d'acceptation ou d'approbation, ou

c) adhdsion.

2. La ratification, I'acceptation, I'approbation ou radhdsion s'effectuent par le ddptt d'un instrument
A cet effet aupr6s du Secrdtaire g6ndral.

3. Le Secrdtaire g6ndral informe les gouvemements de tous les Etats ayant signd le present Accord
ou y ayant adhdrd de toute signature ou du ddp6t de tout instrument de ratification, d'acceptation,
d'approbation ou d'adhdsion et de ]a date de ce ddp6t. Lorsque les conditions d'entrde en vigueur sont
satisfaites, le Secretaire gdndral informe les gouvemements de ces Etats de la date d'entrde en vigueur
de I'Accord.

Article 8

Notification et entrde en vimueur

1. Le present Accord est notifid au Secrdtaire gindral par le Gouvemement de la Su6de.

II entre en vigueur :

a) douze mois apres la date de notification au Secrdtaire gindral, ou

b) A la date i laquelle au moins cinq Etats en sont devenus Parties en conformitd avec
rarticle 7,

si cette dernitre date est postdrieure.

2. Tout instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhdsion ddposd apr s la date
de 'entrde en vigueur du present Accord prend effet trente jours apr~s la date du ddp6t.

Article 9

D6nonciation

1. Tout Gouvemement contractant peut, par une notification &rite adress6e au Secrdtaire g6ndral,
ddnoncer le present Accord.

2. La ddnonciation prend effet douze mois aprts la date A laquelle le Secrdtaire g6ndral en a requ
notification.
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Article 10

D@d6t et enremstrement

1. Le present Accord est ddposd auprs du Secrdtaire g6ndral.

2. Ds l'ente en vigueur du present Accord, le Secr~taire gdn6ral transmet des copies certifides de

I'Accord i

a) tous les Gouvernements contractants A [a Convention intemationale de 1974 pour la

sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifi&,

b) la Commission des Communautds europ6ennes.

3. Ds I'entrde en vigueur du present Accord, le Secrdtaire gin6ral transmet une copie de I'Accord

au Secretariat des Nations Unies pour qu'il soit enregistrd et publi, conformment ;k I'Article 102 de la
Charte des Nations Unies.

Article 11

Le prdsent Accord est dtabli en un seul exemplaire en langues anglaise, espagnole, frangaise et russe,

chacun des textes faisant dgalement foi.

[Pour les signatures, voir p. 236 du present volume.1
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ANNEXE I

"Hauteurs de houle significative"

1. Gndralitd

La prdsente annexe indique les hauteurs de houle significative WH,) qui serviront A d6terminer la hauteur
d'eau aux fins de lapplication de la norme technique enoncde A I'annexe 2.

Les chiffres sont fournis sur une carte indiquant les hauteurs de houle significative dont la probabilitd de
d6passement annuelle n'est pas supdrieure A 10 % dans les diverses zones maritimes visdes par i'Accord.

Sauf indication contraire sur la carte, il est considdrd que dans les zones littorales les hauteurs de houle
significative sont infdrieures i 1,5 m.

2. Exploitation sajsonni~re

Si un exploitant dtabli et assurant un service r6gulier toute I'ann6e souhaite mettre en place sur ce service
des navires rouliers 6 passagers suppidmentaires pendant une saison plus courte, la hauteur de houle
significative applicable i cette saison devra 6tre convenue entre les gouvemements 6 chaque extrdmitd
de la route.

Tout accord de ce type, d'une validitd supdrieure 6 un mois et portant sur plus d'un navire, doit 6tre notifi
au Secrdtaire gdndral de I'Organisation maritime intemationale, afin que ce demier le diffuse aux
Gouvemements contractants 6 la Convention SOLAS, ainsi qu'A la Commission europdenne.
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I ' ,fM 
d u N o rd

Note:
Les hautours do houle lndiqu6es sur cotto
carte repr6sentent les hauteum do houle 0
Ignificative (Hs) dont Ia probablith do

d6passement nest pas sup6rioure A 10 %
jot devralent 6trj utlls6es pour calcul..
Ia hauteur WoodII

Gaol. -J
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Lee hautours de houle indiqu6es our o
p arts ropr6sentent lo hauteurs de ho
signlficative (Hs) dont Ia probablit6 d
1d6passement nest pas sup6rleurn A I
it devrainnt 6tre utilis6es pour calculo

I Ia hauteur d'eau
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ANNEXE 2

PRESCRIPTIONS DE STABILITE RELEVANT DE L'ACCORD

PL~ambule

Application

En vertu du prsent Accord, les navires; A passagers dotis d'espaces rouliers a cargaison ou de
locaux de catdgorie sp6ciale, tels que d~finis A la r~gle 11-2/3 de la Convention intemationale pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifie, doivent satisfaire aux dispositions du prdsent
Accord au plus tard A La premi6re inspection annuelle suivant la date prescrite ci-dessous, selon la valeur
du rapport A/Amax tel que d~fini A I'annexe de la Procddure de calcul pour evaluer la capacitd de survie
des navires rouliers & passagers existants, A I'aide d'une m~thode simpliffe fondde sur la rdsolution
A.265(VIII), que le Comitd de la sicurit6 maritime a mis au point A sa cinquante-neuvi6me session, en
juin 1991 (MSC/Circ.574):

Valeur de A/Amax Date I laguelle les prescriptions
doivent etre satisfaites

Inf~rieure i 85 %
Inf~rieure i 90 %
Infdrieure A 95 %
Infdrieure A 97,5 %
97,5 % ou plus

ler avril 1997
31 d~cembre 1998
31 d6cembre 1999
31 d6cembre 2000
31 dcembre 2001, et dans tous les cas
au plus tard le I er octobre 2002

Norme de stabilit6

I Outre les prescriptions de la rfgle 11-1/8 de la Convention SOLAS, les navires rouliers i
passagers doivent, sous r~serve des dispositions applicables du paragraphe 2, satisfaire aux dispositions
suivantes:

.I Les dispositions du paragraphe 2.3 de la r~gle 8 doivent etre respectees Iorsqu'il est tenu
compte de I'effet de la quantitd hypothdtique d'eau de mer supposde s'.tre accumul.e sur
le premier pont situd au-dessus de la flottaison prdvue de I'espace roulier A cargaison ou
du local de catdgorie sp~ciale, tels que ddfinis i la r~gle IH-2/3, supposd endommagd
(ci-apr s ddnommd le "pont roulier endommagd"). Les autres prescriptions de la rigle 8
nont pas A etre respectades aux fins de I'application de la norme de stabilitd' prdvue par
le present Accord. La quantitd d'eau de mer supposde accumulde doit 6tre calculde sur
la base d'une hauteur fixe de la surface de 1'eau :

a) au-dessus du point le plus bas du livet de pont du compartiment endommage du
pont roulier, ou

Des notes concemant rapplication de la norme seront 6labor6es.
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b) lorsque le livet de pont au niveau du compartiment endommagd est submergd, le
calcul se fonde sur une hauteur fixe au-dessus de la surface de l eau dtale i tous
les angles de bande et d'assiette;

comme suit:

0,5 m si le franc-bord rdsiduel (f,) est dgal ou infirieur A 0,3 m;

0,0 m si le franc-bord rdsiduel (f) est dgal ou supdrieur i 2,0 m; et

des valeurs intermddiaires i ddterminer par interpolation lin6aire si le franc-bord
r6siduel (f) est dgal ou supdrieur i 0,3 m mais inferieur Ai 2,0 m,

le franc-bord r~siduel (f,) dtant la distance minimale entre le pont roulier endommagd et
la flottaison finale l'endroit de I'avarie dans le cas d'avarie considdre sans tenir compte
de Peffet du volume hypothetique d'eau accumulie sur le pont roulier endommagd;

.2 lorsqu'un dispositif d'assechement hautement efficace est install, rAdministration peut
autoriser une r6duction de la hauteur de la surface de l'eau, conformiment aux directives
qui doivent tre ilabordes par l'Organisation2 ;

.3 dans le cas des navires exptoitds dans des zones rdglementees, gdographiquement
ddlimitles, l'Administration peut reduire la hauteur de la surface de l'eau d~terminde
conform~ment i Ialin6a. 1, en remplaant cette hauteur par les valeurs suivantes :

.3.1 0,0 m si la hauteur de houle significative (h) d6finissant la zone concernie est
dgale ou infdrieure i 1,5 m;

.3.2 la valeur obtenue conform~ment A ralinda .I si la hauteur de houle
significative (h,) ddfinissant la zone conceme est dgae ou supdrieure i 4,0 m;

.3.3 des valeurs intermidiaires A determiner par interpolation lin.aire si ia hauteur de
houle significative (h) d~finissant la zone concemee est egale ou supdrieure Ai
1,5 m mais infdrieure i 4,0 m;

sous rdserve que les conditions suivantes soient remplies:

.3.4 rAdministration s'est assurde que ia zone ddlimitde est reprdsentde par la hauteur
de houle significative (h.), dont la probabilitd de d~passement nest pas supdrieure
i 10 %; et

.3.5 la zone d'exploitation et, le cas dchdant, I'dpoque de Iannde pour lesquelles une
certaine valeur de la hauteur de houle significative (h) a dtd ddterminde sont
indiqudes sur les certificats; et

.4 At titre de variante des prescriptions de Ialina .1 ou de 'alinea .3, I'Administration peut
accorder une ddrogation aux prescriptions de I'alinda 1 ou de I'alinda .3 et accepter la
preuve, dtablie par des essais sur module rdalis~s pour un navire donnd conformement

2 Se reporter aux "directives .
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i la m6thode d'essai sur module mise au point par i'Organisation', et jointe en annexe au prdsent
document, attestant que le navire ne chavirera pas, Idtendue hypothttique de I'avarie itant telle
que prdvue au paragraphe 4 de la r~gle 8 1 lemplacement le plus d6favorable consid6rd au
paragraphe I. 1 sur une mer form6e irTfguliere; et

.5 une rdfdrence A l'acceptation des r6sultats des essais sur module i titre d'dquivalence au
respect des dispositions de lalinda. I ou de I'alinda .3; la valeur de la hauteur de houle
significative (hi) appliqude dans les essais sur module doit 8tre inscrite sur les certificats
du navire;

.6 les renseignements fournis au capitaine du navire conform6ment aux paragraphes 7.1 et
7.2 de la rgle 8, tels que compl~ds afin de satisfaire aux paragraphes 2.3 A 2.3.4, doivent
s'appliquer tels quels aux navires rouliers A passagers agrds conformdment aux prdsentes
prescriptions.

2 Pour dvauer leffet du volume hypothdtique d'eau de mer accumul6e sur le pont roulier
endommag6, tel que vis6 au paragraphe 1, les dispositions ci-dessous s'appliquent:

1 une cloison transversale ou longitudinale doit atre considdr6e intacte si elle est contenue
dans son intdgralitt & l'intdrieur des surfaces verticales, sur chaque bord du navire, qw
sont situdes A une distance du bordd dgale A un cinqui6me de la largeur du navire, telle
que ddfinie A la r~gle 2, cette distance dtant mesur6e perpendiculairement A l'axe
longitudinal du navire au niveau de ia ligne de charge maximale de compartimentage;

.2 dans les cas oui la coque du navire est partiellement ,largie par le biais d'une modification
de sa structure pour satisfaire aux dispositions de la prdsente rtgle, raugmentation de la
valeur du cinqui~me de la largeur du navire, qui en r~sulte, est appliqu~e
systematiquement dans les calculs, mais ne doit pas rigir I'emplacement des passages de
cloisons, des circuits de tuyautages, etc., existants, qui dtaient acceptables avant
l'largissement;

.3 l'dtanchditd des cloisons transversales ou longitudinales considdr6es comme efficaces
pour retenir 'eau de mer supposde accumul6e dans le compartiment concemd sr le pont
roulier endommagd doit 6tre en rapport avec le dispositif d'assichement et doit rdsister
A une pression hydrostatique correspondant aux rdsultats du calcul de ravarie. Ces
cloisons doivent avoir une hauteur minimale de 4 m, A moins que la hauteur d'eau ne soit
infirieure A 0,5 m. Dans de tels cas, la hauteur de la cloison peut tre calculde i raide de
la formule suivante :

L Bh = 8h.

dans laquelle B, = hauteur de la cloison, et
I,. = hauteur de V'eau.

En tout etat de cause, la hauteur minimale de la cloison ne doit pas 8tre infdrieure A
2,2 m. Cependant, dans le cas d'un navire dotd de ponts garages suspendus, la hauteur
minimale de la cloison ne doit pas 6tre infdrieure A la hauteur libre sous le pont garage
suspendu lorsque celui-ci est dans la position abaissde;

Se reporter i la "mdthode d'essai sur module" jointe au pr6sent document.
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.4 dans le cas de configurations particulires, comme par exemple ponts suspendus
occupant toute la largeur et encaissements latdraux larges, d'autres hauteurs de cloison
peuvent 8tre acceptdes en fonction des rsultats des essais d~taills sur mod6le;

.5 il nest pas n6cessaire de tenir compte de reffet du volume hypothdtique d'eau de mer
accumulde pour un compartiment quelconque du pont roulier endommagd a condition
que ce compartiment soit pourvu, de chaque c6td du pont, de sabords de d~charge
uniformiment rdpartis le long des c6t~s du compartiment et satisfaisant aux conditions
suivantes:

.5.1 A>0,3 1

A etant la section totale, en m2 , des sabords de d~charge sur chaque c6te du
pont; et

I dtant la longueur du compartiment en m;

.5.2 le navire doit conserver un franc-bord rdsiduel de 1,0 m au moins, dans le cas d'avarie
le plus difavorable, sans tenir compte de Ieffet du volume hypoth~tique d'eau sur le pont
roulier endommagd; et

.5.3 les sabords de d~charge doivent ftre situ6s A une hauteur de moins de 0,6 m au-dessus
du pont roulier endommage et leur bord infdrieur A une hauteur de moins de 2 cm
au-dessus du pont roulier endommagd; et

.5.4 les sabords de d~charge doivent etre munis de dispositifs de fermeture ou de clapets
empkhant Peau de pendtrer sur le pont roulier, tout en laissant s'dvacuer reau susceptible
de s'6tre accumulde sur le pont roulier; et

.6 lorsqu'une cloison situde au-dessus du pont roulier est supposde endommagde, il faut
considdrer que les deux compartiments de part et d'autre de la cloison sont envahis
jusqu'A la mme hauteur de la surface de I'eau que celle calculde conformiment aux
paragraphes 1.1 et 1.3 ci-dessus.
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Appendice

METHODE D'ESSAI SUR MODELE

I Objectifs

Lors des essais prdvus au paragraphe 1.4 des prescriptions de stabilitd relevant de raccord, le
navire devrait prouver qu'il est capable de rdsister i une houle telle que d~finie au paragraphe 3
ci-dessous, dans le cas d'avarie le plus defavorable.

2 Modile de navire

2.1 Le mod6le devrait reproduire le navire rdel pour ce qui est tant de la configuration exthrieure que
de I'agencement intdrieur - en particulier de tous les espaces endommagds - qui ont une incidence sur le
processus d'envahissement et d'embarquement d'eau. Lavarie devrait representer le cas d'avarie le plus
d~favorable d6flni aux fins de satisfaire aux dispositions du paragraphe 2.3.2 de la r~gle 11-1/8 de la
Convention SOLAS (norme SOLAS 90). Un essai suppldmentaire est requis pour une avarie situ6e au
milieu du navire, celui-ci dtant sans difference, si l'emplacement le plus d favorable de 'avarie en vertu
de la norme SOLAS 90 se trouve i une distance supdrieure A + 10 % Lpp du milieu du navire. Cet essai
suppidmentaire est requis uniquement si I'on suppose que les espaces rouliers sont touches par l'avarie

2.2 Le mod le devrait satisfaire aux prescriptions suivantes :

• I la longueur entre perpendiculaires (Lpp) doit etre dgale A 3 m au mons;

.2 la coque doit 6tre suffisamment mince aux endroits ofi cette caractristique a une
influence sur les resultats;

.3 les caractdrisiques du mouvement devraient reprdsenter fid6lement celles du navire rdel,
une attention particuliere dtant apportee A la riduction A lMchelle des rayons de giration
lors du roulis et du tangage. Le tirant d'eau, l'assiette, l'inclinaison et le centre de gravitd
devraient representer le cas d'avarie le plus ddfavorable;

.4 les principaux 6ldments de conception tels que cloisons dtanches I'eau, ouvertures
d'adration, etc., se trouvant au-dessus et au-dessous du pont de cloisonnement, qui
peuvent entrainer un envahissement asymdtrique devraient representer fidilement, dans
[a mesure du possible, la situation rdelle;

.5 la brche doit avoir la forme suivante :

.5.1 dans le bordd de muraille, un rectangle dont I'dtendue longitudinale est celle qui est
definie A la r~gle 11-1/8.4.1 de la Convention SOLAS et lIAtendue verticale est sans
limitation vers le haut ;

.5.2 dans le plan horizontal, un triangle isoc le d'une hauteur 6gale i B/5, conformdment i la
rMgle 11-1/8.4.2 de la Convention SOLAS.

3 Modalits des essais

3.1 Le module devrait etre soumis A une houle irrdguli6re A crete longue d~finie par le spectre
JONSWAP avec une hauteur de houle significative Hs telle que "ddfinie au paragraphe 1.3 des
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prescriptions de stabilitd. le coefficient d'accroissement maximal y et la p6riode maximale Tp dtant les
suivants :

.1 Tp • 4,b"s, Y dtant dgal 13,3; et

.2 Tp est dgal i la pdriode de resonance du roulis pour le navire apr6s avarie, sans eau sur
le pont dans I'dtat de chargement sp6cifid, mais ne ddpasse pas 6V'-, y ,tant dgal 1.

3.2 Le modile devrait pouvoir ddriver librement et devrait 6tre placd par mer de travers (cap de 90'),
la brahe faisant face A la houle. II ne faudrait pas retenir le modele de mani6re i I'empdcher de chavirer.
Si le mod&le est en position droite apris envahissement, il faudrait l'incliner de 1P du c6t6 de I'avarie.

3.3 On devrait effectuer au moins 5 (cinq) essais pour chaque pdriode maximale. La durde de chacun
des essais devrait 8tre suffisante pour permettre au modile de parvenir A un 6tat stationnaire mais 8tre
d'au moins 30 min en temps r~el. Un train d'ondes diffdrent devrait etre utilisd pour chaque essai.

3.4 Si aucun des essais ne donne une inclinaison finale du c6td de l'avarie, it faudrait rdpdter les essais
cinq fois pour chacune des deux conditions de houle spacifi~es, ou bien imprimer au modble une
inclinaison supplimentaire de 1P du c6td de Pavane puis rdpdter i'essai deux fois pour chacune des
conditions de houle spdcifides. Ces essais suppldmentaires ont pour objet de ddmontrer, le mieux
possible, la capacite de rdsistance au chavirement dans les deux directions.

3.5 Les essais devraient 8tre effectuds pour les cas d'avarie suivants :

1 le cas d'avarie le plus d6favorable eu egard A l'aire sous-tendue par [a courbe GZ qui est
prdvu dans la Convention SOLAS;

.2 le cas d'avarie le plus d~favorable au milieu du navire eu dgard au franc-bord r~siduel
dans la partie centrale dans le cas prdvu au paragraphe 2. 1.

4 Critires de survie

4.1 Le navire devrait etre considdr6 comme ayant survcu s'il est parvenu A un dtat stationnaire lors
des essais successifs prescrits au paragraphe 3.3 mais sous rdserve des dispositions du paragraphe 4.2.

4.2 Lorsque des angles de roulis supdrieurs A 30" par rapport i I'axe vertical sont observs avec une
frquence supdrieure A 20 % des cycles de roulis ou lorsque la gite stable est supdrieure A 20", le module
devrait 8tre considdrd comme ayant chavir, m~me s'il parvient A un dtat stationnaire.

5 Approbation de I'essai

5.1 II incombe/i I'Administration d'approuver le programme d'essais sur modele au pr~alable. I
faudrait en outre tenir compte du fait que le scenario le plus dfavorable peut rdsulter d'avaries de petites
dimensions.

5.2 II faudrait dtablir tin compte rendu des essais, A savoir un procs-verbal et une vid6ocassette ou
autre enregistrement visuel prdsentant toutes les donn6es pertinentes sur le navire et les rdsultats des
essais. I1 faudrait soumnettre un exemplaire de lenregistrement et du proc s-verbal A IOrganisation, en
m0,me temps que la notification de Pacceptation de I'essai par I'Administration.
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RESOLUTION

Des reprdsentants des gouvemements et des Administrations maritimes s'dtant rdunis A Stockholm
les 27 et 28 f6vrier 1996 afin de conclure un Accord sur les prescriptions spdcifiques de stabilitd
applicables aux navires rouliers A passagers qui effectuent des voyages intemationaux r6guliers selon des
horaires et qui transportent des passagers entre ou i destination ou au d6part de ports ddsignds de rEurope
du Nord-Ouest et de la mer Baltique,

AYANT CONCLU un accord sur rapplication, A bord de leurs navires, des prescriptions
spicifiques de stabilitd, et ce au plus tard aux dates difinies dans I'Accord,

RECONNAISSANT qu'il est possible de mettre les prescriptions en application i des dates
anticip~es, par le biais d'accords conclus entre les Gouvemements contractants, en consultation avec
d'autres Etats du pavilion intdresses, dans le cas des navires naviguant entre leurs ports,

RECONNAISSANT PAR AILLEURS le problme inhdrent aux navires rouliers a passagers A
un seul compartiment,

CONVIENNENT, en prioritd, de rendre leurs navires rouliers A passagers i un seul compartiment
conformes aux prescriptions techniques de I'Accord dans les meilleurs ddlais.

CONVIENNENT EN OUTRE que les Gouvernements contractants peuvent, par des accords
entre eux, imposer des dates de mise en conformitd antdrieures A celles stipul~es A lannexe 2 dans le cas
des navires naviguant entre leurs ports. Ii conviendrait que d'autres Etats du pavilion intdress~s soient invites
A prendre part A ]a n~gociation de ces accords.
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[RUSSIAN TEXT - TEXTE RUSSE]

COFJIAIIIEH14E 0 CHEI_1HAJbHbIX TPEBOBAH1IX r1O OCTO-
Iq14BOCTH r1ACCAKHPCK14X CYOB PO-PO, COBEPIHIA-
IOIII14X PEFYJI5IPHblE ME)KAYHAPOJAHbIE PEllCbI ME)KAY
HA3HAtqEHHbIM4 IOPTAMHI JHBO B HA3HAqEHHblE rIO-
PTbI H3N 143 HHX B CEBEPO-3AIIAAHOlI EBPOIE H HA
BAJITHFlICKOM MOPE

AoroBapHsaiomwnee npaBHureb-"Ba,

31BJ1I ACb Y'ACTI-IHKAMH Me*uiyHapolaHofl KOHBECHHH no oxpaHe qeJIoBc'eCKOHt )KH3HH

Ha Mope (KoHaewuHA COJIAC) 1974 rojna c nocienjyoumH nonpanxaMH:

CCbIJIAICb Ha cramio VII KoHscmxnH COJIAC;

C03HABA., 'TO OCHOBH2S 0BeTCTBHHOCTh 3a ycTaHoBleHe rjio6aabHUX cramiapro

6e3onacHocTH nCXHarT Ha Me¢cJyHapoaHof MopcxoA opraHH3anuH (gmenyeMog aaiee "Opral3anIC")

OTMEHAS1 ycnJ1U, npejinpniHMaemwe OpraHHaus.ef B gToft o6nacm;

OTMEMAI B OCOBEHHOCTH npHHTHe KoHd)epeHaHefl JoroeapHaaioEsxcs npaBBT.bCTs

Mex,.yaapoiHo0t KOHBeHIufH no oxpaHe 'ieio4e'icKo IKH3HH Ha Mope, npoxofRBmeA B JIoHoHc 20,

27, 28 a 29 Hno9PS 1995 rona, pe3oinotlim 14 "Pcr0H2axbm1e cornameHna o cnlHxanbHLix rpe6oBaHHAx

no ocTofRmHBocT naccalupcKax cyAoB p0-po";

I-PI43HABAI, 'ino npeo6fnanaiomne, 3a'acryio ne6ijaronpaavme, yCJjOBHsi Mopl H norolHle

ycJIoBgna npiH njioxofl BH.UHMOCTH, HH31(He TeMnepaTyphi BO1JIh, Heo6XofltMOCTh noiuiAepiCaa

HWMrHCHBHorO Kpyrloro0,IOOIMoro napoMmoro coo61iemw., o6ecneguaaeMoro naccaAIHPCKHmH napoMaMn

po-po. 3aBHcHMocTb oOIuecTBa OT TaKoro COo61mCHH2i, neiaBgHe asapaa H nJiOTHoCTh n nxheHR

naccaxxpcx;x cyjion po-po, a Ta.Kwe nOTeHQHaJIbHO BcTpeqHoe asiWeRge cyJIoR a onpejleiieHHmdx

paftoHax Tpe6yioT npxMeHeHHa1 cneiHabHbIx Tpc6osaHHf no OCTOR4BaOCT =.q Rcex naccaAKHpcKHX

cyjioR po-po, ocyux¢CTSJBIOUJ HX peIryzipHhie peichi Me)KUy Ha3HaleHHliMH iopTaMH H6o 8
Ha3HaqeHHhie nopTb HJIH H3 HHX B Ceaepo-3anaIno~f EBpone H Ha EaJITnfCxOM Mope:

COrJ1ACI4SIHCb o HE xeCJeJiy)oIoIeM:

CTSaT 1

OnpeJieilms

Xza i ienel aacToamero Cornaseclwi:

a) MeKIIYHaDOARLIff Di C 03HaqaeT pefic H3 cTpaHlI, K KoTopofi rlpHMeH$1eTC$ HacTogrnee
Cornamemse, a nopT 3a npencawoarm TOA cTpaHlI BRa Hao6opoT:

b) 'accaxmacxoe CVAHO DO-DO 03HaqaCT naccaxgpcKoe cyJIHO, imelOmee rpY3o08w nOMeU2HIEM C

IrOPH3OHTaJblhlM CIIOCO6oM norpY3KH Hl BbiFpY3KH iuuf nomeals cnenlHaJbHOfI KaTeropl, kax o1R
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onpee.e¢HU B upaBfnC 11-2/3 MeW.yHaponnof, KoncHBCHU no oxpaHc i efoBeqccKOfl 1H31H1 H8 MOPe

1974 rona C noCJIeJIOrIHMH nonpaBKaMH:

c) CnenuanbHae Tpe6oaamA no OCTO*'BOCTR 03HaaOT CIHnHaJbHbIC TpCoanHuI no

ocTokqHBocTH, npeIycMoTpeHHue B npHioxcemm 2.

d) Ha3uanaemfj nor 03HaqacT ano6ofb nopr a npeneAzax pakoHa, orpaaf'eHHoro ammAHM H

9epToH no6epewi., gax noxa~ao Ha Kap're npa nOKeHH H 1, H3 KoTop~bx naccaxapcnc cyna po-po

oCyIIeCTB31IlIOT peryJIspHIe Me.AcynaponHbe pefcl,

e) reHepagib1nat cegpe-apb o3HaqaeT reHepaAbHoro CCKPeTaPa MeOWuyHapoJIHOI MOpCKOIf

opraHH3anHm.

CTaTba 2

O6nLme O69aaTejnbcTa

lloroapaiounecs npasHTcbcTRaa cornarmoTcal nprMenHT cnelaJabne Tpe6oaaHH no

OCTOMHBOCTH K naccaxmpcKgM cyam po-po, HmelouhiM npaRo njaaT nog 11x 4laraMm if

OCYIZCCTBJ3T1IOI" pCrYJISlpHhlC Me=YHaPOIHbZC pefiChi. lepcBo3n naccax)poB

a) MeXAcy Ha3HaqeHHblMH nopTaM1, j1H60

b) B Ha3t8a1cHHue nopThI 1JI1 H3 UHX.

CTaThIu 3

Cnen, aJtbhZe Tpe6oaaHH no OCTORl11nOCTH

XAoIosap11BaiotujecR npamwr a"craa corjaia]oTcf naqaTb npHMCHCHHe cneu.HajbHbiX TpC6oBaHwA no

OCTo0IHBOCTH e C nO3Hee TCX RaT, KOTopec yKa3aHl B npHjo1KeHHB 2.

CTaTbx 4

H3%AwTnHs IUrIa Da3oBoro pefica

ECj3H nacca)cpcxomy cy31Hy po-po, o6WiiHO He coaepmaiomuemy peryJapHLIX MeWiAUYHapo nH1Lx peflcoB

Me*ACJY Ha3HaqeHHMmH nopTaMi JnH60 a Ha3HaqeHHble nop'u HJIH H3 HHX, noTpe6yeTcs Blno.1HnTb

pao30Bbf peitc MewJ1y Taumm nopTaMH 31160 a Taxof nOPT HIM 13 Hero, TO OHO MO)KCT 61hrrb

ocao6oaKcneo joroBapnaIoRwMCa npaBH-mTCbCTmOM 1111 rocyjlapcmoM 4bnara CytHa OT BaunoHe1S

Jito6oro HH Bcex cneuHaabHIX Tpe6oaaHHn no ocToffrqBocTm nocine npose1eHHA KoHCy3JbTaM11I C

XjoroBapHBaiouwmci(H1ca) npaawre1bcoM(aMn), memKmy nolTrM11 KOTOpmX 31160 B nopTE1 KnH 13

nopToB KoToPhIX COBepmaeTCa TaKoif pefic. Taioc ocao6ocneHHe MOxeT 6iOrn, npenoCTaBJIeHO

rocyiapcTsom (3jara cyAla TOJIbKO a TOM C3y9ac, CJIH Cy2HO oTBcnacT MewI.nynapolbiM Tpe6oaaHalRM

6e3onacHocTH, xoTophie, no coBMecTHOmy MHemio rocynapcraa 4)nara cyjiHa N

JloroaapH1aiomerocq(Hxca) npaBwre1bcTma(a), Mea.y nopTamn XOTOPbLIX B60 B fopThl HH B3 nopToB

KOTOPhiX coaepma'cac TaKOII pefic, HaioTCa floCTaToHuMm 313a npenonaraeMoFo petca.
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CTaTh 5

l'pHMeueHHe K nacca)ICI4DCKHM cyVaM DO-DO, nJlaaImoiHM not duaroM rocyltapcTs, He AnmIoIIHXCs

ygacTHnxaM-4 HaCTORiUero Cornamegme

I ) UoroBapHsaiouxtc-q npaaurciabcx-a coriamaoTcu, qTo cneanajihlihe Tpe60BaHHa no

oc0mof'BCom jnoJxHzm np Meiumcs KO BCCM nacCajaHpcXnM cynaM po-po, COBCPmaOUa] M pCeJlapHhlc

MCgiCynaponijL1C pcfAChi, nCPCBo3. naccaxcHpoB Meay Ha3HaqeHHbiMH nopTaMH JH
6
0O B Ha3HaqeHH¢

nopM HH H3 HiX, He3aBHCHMO OT (c nara, y'lrrUBam Heo6xo JIMOCTb O6ecneeuHNa Toro, qlTo6h cy.aM,

HMeCIOfrM npano nuaaaT non (hlaroM rocynapc, He nsJrnlouXuna y'acTmnmaMH HacToguxero

CornawenasA. He npenoc-rasnRnnc 6onee 6naronpwiTmbf pecM.

2) UorosapmgaaouHecn npauwremjira nanee cornamaxrrca noompnVm npHMeHeHHe cneiLUa-ibHWX

Tpe6oBaHHf no oCfOI1HBOCTH B coomemcTsnH c rpacbHxoM, flpHeAiCHHM B npHJ1O)KCHHH 2, 0

OTHOWeHHH naccaaKHpcKHx cynos po-po. HMeio=rx npaso naaaT non CunaroM rocynapcTs. He

SRJIRIOUXHXCB YqaCTHHKaM HavrostIlero Cornaweini H cogepmajOuvHx peryiipHbi MeIKyapPOIHW

peflcm. ncpeBo3A nacca Kgpos Mey la3Ha'eHmbiMl [OpTaMH nH6o R Ha3HaqeHHble nOPTLU HJIH H3 HHX.

3) Kawnoc XloroBapimalorleeca npawre crso 06a3yeTcn yBooMNwr Apyrne ioroBapABaoUHecl

npaBnTenhcsa. lCHepaJibHOro ceKpCTapn H. B oTHomeHnn rocyjlapcTm, n auoll.HXCg wicaMn

EaponeftcKoro coo3a, Kobiiccmo egponefiCKHX coo6¢Cecim o Mepax. npmRuTmx HM 1Jg ocymccTsaenHg

noJo]ceHHfi DYHKTa 2 HacTon reA c-raThH.

CTaTU 6

B3aHMHoe nDHIlnlTHe IIOKyMeHTOB

I) Kaxw~oe LoroaapHBaioujcecg npaswreinm o smaeT Ka)(OMy cynny. KOTOPOC HMCCT npaso

nnanaT non ero dmJaroM H K KoTopOMy npsmexaCTCa HacToBulee Cornawenue, ROKYMCnT.

yKa3LlmalouILH. mTO 3TO CynHO ynOBAJCTMop$eIT cneiiaabHMaM Tpe6oBafmgM no OCTOf'HBOCTH.

2) orosapHsalonxHecn npaswre -CTBa corijamaircn npnimmaT noKyMeir, BhwuaaNb cornacno

IyHKTy I, B xa'Iec noxa3aivenaT'a Toro, qTo CYfIHO. K KO'TOPOMY OTHOCWrCn AoKyMeHT, ynoBneTSopneT

cuca.HaJibllhiM Tpc6onaHHaM no ocToH'HBocrH.

3) ECnH rocynapcrao, He aJRn oueecm yacTHHKOM HacTonhxero CornaincHmi, BblaeT nOKyMeHT.

yKa3hBalOIUHfi, 'TO cyOHo yloaJeTsopmeT cnefHaJIbHblM Tpc6o~aHHAM no OCTOIP1HBOCTH. TaKOIR

JioKyMcirr UpnnimaeTca R Kaccmc noKa3aTcJ icTa prima.facie COoneTVTHn cyllHa 3THM Tpe6oaaHHqM.

CTaTan 7

IlollnHcaHHC, vamcbHxariH npHHTHC Y-pMeCIAHNC Hp IHCOeCIHHCH¢e

I. HacTRuoee CornaineuHe oTKpmTo jun nojcnHcaHi B lBTra6-KBapTHpe OpraHnanmi C I HIOJAS

jio 30 ccHni6pn 1996 rona H iocjic 3TorO ocTaeTc OTKPh1TMM Rag npHcoeJiHHCHH . Focynapcmsa MOIYT

CT2aT y'IaCTHHKaMH nacTosnlero CornaineHH nyeM:

a) noJmiUIcaHHn ( C3 oroROpKH 0 paTH4)ilaRHH. npHHlTHH HJH yTepI,1eHHH: HAIH
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b) nonnxcaHmH c oroBOpKof 0 paTH4I14a[mIM, npworTmi Knit YTBCPXJ1CHHn c nocjiclyiouefi
paTH4iHKanHc.fl, npHHTHeM Hil yTepmJeHH¢M HJIH

c) nPHCO¢.R14HCHHa.

2. PaTmnncanju, npmmTae, yraepw¢Autee aHa npHCOCHHCHHC ocyucc~nwxwcs nyTem ciiaI Ha
xpaiici lR COoreTCTyoxcro jolyMcrra rfepaJlbHoMy cexperapio.

3. rlicpauhH lk CCKPCTPa 14HbOpmipycT npaarrwcma acex rocyjlapcT, nojwnicanmux
HacTomiulC Cornjamene Him npncoe nmniamIXCA K HCMy, 0 J1O60M nojncafiti Ka o cAage Ha
xpaem¢e xIoxYMNlCra o paTlH 4xamlHH, npmTnim, y'rep Kjeuem nnaH npHcoennComnt x 0 jaTC cro cjlaqu
ita xpalnCeai. 'locJc BhmlOJIHClIHJ yCrloaifi. HCO6XO IHMbIX JA BcTynJICHa CornaincHIna 9 CHAiy,
FenpaJabHilf cexpcTapb YSCfOMJIRCT npaarcJibCTa .3THx rocyniapcB 0 RaTe BCTynICHHA CornagcHnn
B Cily.

CTaTm 8

YBcnoMaimc¢ H BcTYInUIHie B Cly

I. YBen oMijeiie 0 HacTOXIUCM Corwameiu14 nomxio 6bMi~ nanpaBjicHo rcHcpanbHOMY CCePMaPlO

[lpaBHTebCTSOM IUBeuIX.

CornaucHe¢ BcryflacT a cnAy:

a) no Hcrqes IBCHartaTx mecxnCa c naTm yBCJIOMiCIIHm FeinepazibHoro cCxpe-raps: Hnif

b) B fC¢ib na xOTOphwi cro y,4acitmxaMif B COOT7IBh7BHH CO cTaTtCff 7 cTaiii HC MCHeC naTu
rocyjiapcrB,

B 3aRHcumocT OT TOro, qro oacTynHrr nO3AHCec.

2. ROxyMclrr o pau4mwaxm, npmurm, ysepxuemm HH npHcoeAiOmCtH. claHHb4if Ha xpaCHHc
nocne Jabi BC'lyneHYm B CHAlY HacToaiwcro Cornaxielm¢ , BCrYUaCT 8 cHJy no HKCTC9CHn TpHUaaTH JIHCfH
noce jiami era cJnaqH Ha xpaneHe¢.

CTaTIM 9

He[Ho14can1A

I. Jo6o Qoroaapmajonxceca npaBwreAbcrao MO)KCT JICHOHCHPOBaTb HacToBIUC CornamcHnO
nyreM flHCbMeHRoro yBe O 1nemi4, nanpaBimeMoro reHCpaJbHoMy ceKpCTapio.

2. RJeHonCaxHu BcynaeT a czuxy no HCTCq¢HH nsenanaTH M¢CuilaC flOCc jiaTmi noyicHeKa
leaepazbHum cCKPCTaPCM OKYMHTa 0 JICnoHcauRnI.

CTaTbSa 10

1. Hacroaum¢c Cormamexue cA acTC Ha xpaHCHee fleHCpabHOMy c-KpCTapIO.
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2. Kax Toiyxo HacTognice CoraaweHne ac-rynrr B ciuy, FeHepajibift CeKPCTapb nepeaacT ero
3aBCPCHHhIC KonHH:

a) BCCM npalrrebcTaaM, nojnHcaamnM MeWywaponayio KoHemIUno no oxpaHe
qeaiioeqecKoA 2CH3HE Ha MOPC 1974 rojia c nocJae~yiouuv o nonpasxaMH,

b) Komaccax oBponeicxx coofmecr.

3. Kax TOihKo Hacoanlee Cornamene BcTyuHT B c~ly, eHepabHUIf cexpeTaph HaUpaawr xonmo
CornaueHHa CexpeapHaly 0praHm3anrlH O6-eiHHeimuhx Hanl nanaa percrpaun H ony6jInxosaHH
B COOTieTCTBmI Co cTa Teb 102 Ycrana OpraHM3aunru O6tenmem m ix Haxrw.

CTaTh2 11

HacToaniee Corname-e COCTBaBJeHO B OflHOM 3K3eMnziapc Ha aHrJIIn*CKoM, 4)paHImY3CKOM, HcnaHCKOM

H pyccxoM a3LKax, nlHpeM ace TVcXCTL 9lBoTcaITC paBxo ayTeWrMlHNMH.

[For the signatures, seep. 236 of this volume - Pour les signatures, voir p. 236
du prisent volume.]
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nPHJIO)KEHME I

"flola3aTCJIbBhIC BCOTM BOB"

1. O61nM noJoKeHCa

B HaCTOH IIeM ijpHJIoIeHH YKa3aHbi noKa3aTeJbHhLIe BMCOTW BOnn (H, KOTOplI¢ ROJIXHIJ

cnlohb3oBaThcfl uin 013peAC¢CeEU BLECOThI yposHA BOJ npH UpHMeHCHmH TeXHwqecxoro cTaauapTa,
conep)xamerocg B npanoxeCH 2.

Ha KapTM yKa3aHbIa UH4cp, npencTaanarone c0601* noKa3aTenbhue BbiCOTbi sOAR, BcpoRTHOCTL

npCBbImeHHI KOTOPEIX CocTaaJIseT He 6onee 10% Ha ronoBoA 6a3e AuIa pa3JWEHIHX MOPCKHX pafioHoB,

oXsaThaBaeMbiX Cornaineff~eM.

n-pHnMmaeTcR, qTO B npH6pew.Ruutx pagoaax noxa3aTeJibHhie BUCOTLi BOAH He npcBsamIOT 1,5 M, ¢cin

Ha KapTe He yXa3aHo HHoe.

2. Ce3omnag 3xcnjvaTauHs

Ecnum onepaTop, yWCe 3KCnYaTUpylouwMf KpyriloronwHqo pery rapfyo nimmi, KcjiaacT nocTasTr Ha m1y

HHHIO JIOnOJIHIITCAbHbe naccaxHpcxme cyna po-po lag 3XCniLya7MaXH B TeqeHRe 6onee KOPOTKOrO

C030Ha, TO noKa3aTe'IbHal BLICOTa BOnRLI IIpHMeUTthIIHO K TaKOMY Ce3OHY JOxJmKla 6lbiTh cornacosaaa
npaBHTemlc aMm cTpaH. S xOTOpbIx HaxoJIlTCJ nOpT, o6cJzywaumaeMhe liaHHofjl jiHHCS.

YBenounenHme o nho6oM "la0M cornamemnH, KpOMe cornameHin Ha peflcai oAHoro cylHa CO CpOKOM

neficni MeHee ojuHoro Mecqixa, nxoa).Ho 6baT HanpaBaeHo reHepablbRoMy ceKpCTaPio MeK.JlyHapojxHoik
MopcKoR opraHH3auxHH Anji paccbllKH joroBapHBaiomxMcs npaBlleAbcTaaM KoHeaIntuM COJIAC, a

Taxwce Eaponetkcxok KomuccHH.
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Ti wave heights satetd on this map
m he significant wave heights

which Is not exceeded by a probablilty '
I of more than 10% and should be used
for determining the height of water.
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lPHJIO)*EHHE 2

TPE6OBAH~iq 10 OCTOILIHBOCTH, OTHOCIIHFC1 K COFJIAIIIEHHK)

nlocarm6via

fnpaMencJ a

B cooTeeTun c Hac aoRiumIm CoramemleM nacca.WffpcKHe cyJIHa, HMCIOUJHC rpy3oBbe
nOMelUeHHs C ropH3oHTarlbHhuM clnOCOtioM norpY3KH H Blrpy3KH Hi1H nOMelCHHA cfei.Haj1bHoh
KaTerOpOH, gax oRns onpcAeneUiH B npaBIlxe 11-2/3 MCWejyHaponHOff KoH¢eCHD no oxpase qcjloac'ecKOfl
3KH3HH Ha Mope c nocjncnyiouIuHm nonpancaMw. lomXHN coo-reTcasosaTb nooaelsAM HacToaIucro
CornamieiA He H 0no3.lH€€ ntaThi nepsoft excero0HO npoBcpKx nocne ari a Coo TCTBHIA. npelInHcahio
Hmoe B COOTB -BIH c Bea.IHqHHoi "A/Amax". Kax onpenciieHo 8 npunjo~eIcas K flopslncy pacqeTa asa
OueHKH xaparTmpncTml )iHyqecTH cynuecrayiouixx naccaxipcxax CyrOB po-po C HCHIOS3OBaHHeM
ynpoerHHoro M¢ToJa, OcHOBaHorO Ha PC3oitouHn A.265(VIII). pa3pa6oTasnHomy KOMHrCTOM no
6C3onacHocM Ha MopC Ha ero H9"deCRT 2IeBaToff CCCCHI{ B MC 1991 rona (MSC/Circ.574):

BCaHHHa A/Amax 1aa CooTreTCTHI

MeiCe 85% i anpeau 1997 rona
MCHCC 90% 31 jiexa6pa 1998 rona
MeHee 95% 31 asesa6pSl 1999 rojla
MeHee 97,5% 31 KeiaSpa 2000 rona
97.5% HaiH 6once 31 jnega6pR 2001 rona. Ho

B nmo6om cnygae - ne nO3aHCe
I oxTm6psi 2002 rona

CrauxapT oc'roquaBocm

I B nononiScusse K Tpe6oaalmlM upaBiuna 11-1/8 Kosmasns COJIAC naccaxupcxue cyjla po-po
itoclia ha o-mqa-m cnenyjomwms pc6osamM. npH ycAoBm co6moilOjeHnsa noloxiemiA nyHra 2, ecan OIH
npHMCHIHMlI:

.I nooeHHR nymcxTa 2.3 npassna 8 A1012Hbl BbnonIHRmhCR c yleToM Bo3ileicTBHa
rHfnOTeTffqeCoro KOJIH'ICCTBa MopCxot BaOnl, npexno0xnoxcTejzbHo CKOnHamcfICR Ha
IIcpBOf ilaiy6c saine pac'iTHoff BaTepJiHHHH rpy3osoro nOMCIIICIIHSI C ropH3OHTaJihlblM
cIIOCO6OM norpY3KH H BUirPY3KH HJ3H OIOMelflCHHI CICHajmbHOft KaTcropHH. KaK OHni
onpCjlicaeHbI a npasnae 11-2/3. KOTOpag npHHeniaercs KaK noapccnueslaa (KmcHyeMag
naJite. no"BpKlcjleHHaq nany6a po-po"). lFpH npHMeHeHHI c'raiapTa OCTOfnHBOCTH'.,

concp)Kaiixeroca B HacTomIImeM Cornawcinm, npyrHe Tpe6oBaHmm npaaBaia 8 MOI'yT He
BhjlojATbCa. KoII'emCro npcunoAoxcHrerbuo CVOI1HBeffCS MOPCKOff BOJIbI 2OJIKHO
paccIHTballaTbc. npeinozaraa., qTo BbiCOTa ypoBlm Boh gJgIeTCq IOCTOIHHOff:

a) Ila, caMoi tacHelk To4KOfI Kpaa naaiy6bi nospc eIHHoro orcexa naasy6u po-po.

HaSH

'Pyxoaouaunie yKa3ahH2 K I0MY craxapry 6yAyr pa3pa6oraHb no32ee.
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b) xoraa Kpaft nany6bi a patol¢C nIoBpCKJICHHOrO OTCCKa tiaxoAHTcR noR soilotf,

pac'eT OCHOBMIBaCTCR Ha InOCTORHHOA BhlICOTC ila21 PORHOA noepxnOCTbO BOAI

npH ecex yrnax KPCH H JH414)epcHra,

cJIcIIyiOLIIM o6pa3oM:

0,5 M, ecJiH OCTaTOqHbifI HaABOJHhift 6OpT (f) paen HAH MCHee 0.3 m.

0.0 m, eCIH oCTaTOqHbzlf HaJiBOlHHIff 6OPT () paeen Him 6oilee 2.0 M. H

npome3KyToqtlhe 3HaqCHHI onpeliengioTCi JimHCteOfHo HHTepnolaImeki, eCJIH

ocTaTo9HZH HatBOf Hhlf 6OpT (f,) pasen HAH 6o~nee 0,3 M, HO MCHce 2.0 m.

ue OCTaTOMHblff HaJtBOHhilk 6
OPT (f) o3HaqaeT MHHHMaJIbHOC paccO sume MewJly

nroBpc AJeHHOfl nany6otl po-pO H KOHe9HOfl BaTcpjAHuHfe 8 mecTe nOBpoCN=CHMS R
cJny'ae. Kor/a nospc actcimmc paccMaTpHBacTcA 6e3 yqeTa BO3AefHCTVSHm 06CMa MopcKoA
BO11-J, IlPCJlnOJlOl HTCJlbnO CKoIHHlaeICRfl Ha 11OpRPCJCHHOA naJY6C po-po.

.2 B cay'ac yCTaHOBKH RhlCOKO3ftCKThBHOfH ocyIreJbIOIfI CHCTCMIt AjIMHHHCTpaiiH

MO)KCT Pa3PCIIHTh YMCHblIaCHHe ShICOThI YPOBHA ROAM B COOTRCTCTBHH C pyKOBOJICTBOM.
KOTOPOC JtOA)KIIO 6WhTh pa3pa6OTaHO OpraHH3a[H¢ct2,

.3 jlu cyjioB, .ixcnnyaTHpyioLuHxca B reorpadiH'lcKm olpaH'IHHX paffOHax,
AAMHHHcTpamRa MO)IeT YMCHbUHWr BbICoTY ypoBan BOithi, onpetJleJ]HHyO B
COOTRCTCTSHH C I0J1HyHKTOM . I. 3aMeitgls TaKykO BlicOTy ypoBHA BOJiI cjCJe~yIouMHm

3Ha4CHHAMH:

.3.1 0,0 m, CiH nla3aTeibtas mcoTa BOJIHbi (hj, xapaXTepHal AAR1
coOTreTcTyiotuero patloHa, paHa HH MCHee 1,5 m:

.3.2 3HaqeHHeM, oiipeJieneHnuM B COOTBeTCTBHH C IIOJXnYHKTOM .1, c H

noxa3aTc¢lbHaR RbicoTa BOIH (h). xapalc(plHal Amas COOTBCTCTyjBtIxero
Pa OHa. pasha Him 6oJ1ee 4.0 M:

.3.3 nPOMC3KYTOqIHblMH 3HaqCIMHlMmH, OfPCACJI¢HHbIMH JHHeftHOtf HH Cpnozxt HMC.
cciH noKa3aTe.bHaA BEcoTa BOJrHM1 (hi). xapaX'rpHa Al cooTBeCTTBylouIefo
pagona, pasha HaH 6o0iee 1.5 m. no MeHee 4.0 m.

npH ycnoBHB Co6leo1CHH cmenyouero:

.3.4 AjimHHHcTpauHMR y6eXICJHa. 4To onpC¢itJ¢eHHEA palton npecTalBae
noKa3aTcJtbllOfI BbLICOTOh BOJIHhI (hI, Bcpoa2ThOCTb lpeblinlcnHR KOTOPOf
COCTaBJIciC Hc 6onee 10%: H

.3.5 pafotH 3KcnJiyaTa[LHH H, CCIm HpMCliHMmO, IICpHoil roa1a, A1Jl1 KOTOPhIX

YCTaHOSJICHO onpealteuHOC 3na4cimc nOKa3aTCJIblOt! RIICO'rA ROJecII1 (h).
yKa3aIlll 8 CHt~eTeAhcTax: H

.4 B Kxaqlc'e aJibTCPHaTuHai Tpe6oBaHHmM nOJInYHKra .1 HAim notnyHxTa .3
AjMMHHCpaaHA MO3KeT He npHMeHATh 'rpe6oaaHmi nOJUIYHKTa. I HAH IlOItIllyHITa .3 H

2CM. "pyKOBOJICTBO...."
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npHHWeh floK83aTwZ1o, yCTaHGBJCHhIOC MOXCZhexhMHm HCuTBhHuMM, BLIIOEHCHHlMg

JRM KOHpCTHOrO CYAHa 8 COOTBCTCBXH C M iootoI tjlejhX HCUITBmmf,

pa3pa6oamHHok Opram~awef
3  H npHzFaracMOA K HaCTOanxCMy ROKYMCBTY,

nojiTCpflaoI¢ec, RTO cyJiBO He onpoKmcca npH upe~Jlnaaraemx pa3MCpaX

nosp¢xcmzu, yKa3aHhNx n nyarre 4 npasima 8, npH HaHxyImXM ero pacnozoweHMR,

pa~cMaTpMIBeMOM cornacno nymrly 1. 1, a HCpCryapnoM BoHemm.

.5 C~rcciKnxa nJ npHBTC PC3YJJ1TaTOB MOlCJIIh0r0 HCUnTaMHH B KalicTe 9KBBHaBJ IC'a

cOOTBrmcT am TpC6OsaBxxM noJnyHrra. 1 HAmn nonymn-a .3, 3Hfaqe¢C roKa3aTezhHofa

BCOTmu BO nIam NI), Hcno.II3yeMOC B MOACJIMMX MCnTaIBX, JIORXHO (MT BHeCeHO

B CYJIOBhMO CBMJZCTCbLCTBB H

.6 m4oPMaXB. KOTOpOA csaSKcn KamH B coO'rCTCTBHH c nynrraMm 7.1 H 7.2 npasBRa

8. pa3pa6ormlnag B C0OTBCTCTBIH C nyHKraMl 2.3-2.3.4 3TOro we npaBana, ntonxna

uphHm CBeamlb 603 WIMeHeWiD iK UaCCaXHpCKHm cynaM po-po. o.lo6pemumM s

COOTBeTCTBHH C HacroUIlHMH Tpe oaHHaMb4.

2 11aM onemm ao fCtes O6%cMa MOpCKOk BOJm, npnoJojioxnrEnhHo cKoUBmicilc Ha

uo.PexAeCoR na-y6 po-po, 0 KOTOpOM IHlWT pCT B UYHITC 1, jiOJxaUN npHmeHRThcS cmeIIomm€

nonomenna:

* ! nonepcqa HBH npoJIoJzha nepe6opxa jnxoaxa C'Imcx HnCnoapC1loHH0lk, cila BCC

cc qaCTH HaxoxBTCa ayTpL oT' BCpTmxanb.hnux nBocKOCTek, pacnofloxeaEChx no o6oHm

6opTaM ua paccToaHH oyr napyZofot o6muuin, paBHoM OftHO* uxTO* mmpmHH. cyjfna,

xaz OHS onpcAenena B npaS . 2. H HSMCpOHHoM non npaMuM yrnoM K nnaMCTpaJjbHOH

JIocKocT Ha yposH caMoft BbiCOKOtk Fpy3oao9 BaTcpflHm jiCIHH1 CYIHa Ha OTCCKHI

.2 B c.y'Iqanx, eCJIH KopUYC CYAHa KoHCTpyKTuHnO qacTH9HO pacIpeC, aUBT "oro qTo6bi

oT a unooxemM sToro npasaa, wTroooe yacaa'qeie Be.mnmbI, pSBHot ofoHO

nTolk mUHpHHJ. cyJna, ,oJiXo HcnoZ I,3oaaThca ,tla acex pacqeToB, no He XOJIWHO

ODPClCe3Th pacnozoenCn cyUMCcTByIOnUx BJpe3oa B ncpe6opxax, CHCTeM

Tpy6onpoBoloB H T.n., XOTOpIC IM1CKafch AO TaKOrO pacuupenHmm

.3 HnPHMpomu.CMOCTm noncpcuMx mm nponombaux ucpcdopoK, KoTopbM paccMaTpIBawTCB

KaK 9B4 KmTnH cp¢Acm =a orpammenxa pacnpocTpaHOmm MOPCKO* 1Al1,

npeUonoIxOw]ireLHo cKor filca B co cTcmyouxeM oTncKe Ha nOBpOICHHOA nany6c

po-Po, AOj lHa COOTsCTcTaBaTh npO3BO,MIbMOCTH OcymHTbHOff CHCTOMCK H

A.OiXHa POHBOCTOTh I'HAPOCT'1II9CCKOMy JIB iRoCM coraacao pe3yJJLTram M pacneTa
noBpex KcnEm. BbicOra TaKX nCpCOopox jlOjixna 6MTb He MC¢ee 4 M, ecJ1H Toj01KO

BbicoTr ypoBHM BojW Ho upciammaeT 0,5 m. B Taxx cayaax BEacoTa nepe6opxn MOxeT

6brm paccITaHa B cooTBOTcam c 4bopmy0jo:

B,. = 8h.,

tmlc B, - aucOia ncpe6opKm, H

k - S3co-ra YpOBH BOJM.

B ajo6oM cjiyqac M Hab aaaa BbhCOT ncpc6opKH jiOJXHa 6hT, H McHCe 2,2 m.
O~naxo B CJIY'aC CYAHa c uoBcCacclMH aSwrOMofhamJ m najySamH MmaMaJbHaA

3CM. "MO'roAlKy MOJCJIbHhIX HCn.TBHH i". nPKHOXCHHYIO X HSCTOUXIIeMy JOKYMCHIY.
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BMCO'ra nepe(6opxB AoAnACa 6mT He Meet BMCOTl nH)HaseA cropoHw noRBecHofk
awroMo6grnbgo na.y6w, xoria ona onycmaemcn B HKH]JO fO3HUO,

.4 mlat cnlerlanbHIX yCTpoficTB, "KBKX, KaK, HaupHMep, nojclchm¢ nay6u Ha noHnyo
[mipEHmy H lHpoIvCe 6opTOBl¢ maxTu, Rpyt'RC amcoT nepe6opoK MoryT upZtHiMaTbca
Ha OcHoBe nerazbHgx MOcflbHlX HcnbrrBHN*;

.5 BOmermmCTBHC O6hCMa npcRnoaox2rreTlHo cKoummefca MopcKok BoRN Aux jto6oro
OTCexa Ha UOBPCW¢CHHOR nazyde po-po MOXCT He npHHHMaTbca 30 saHxmlae np
ycaosHH, qTo Taxof oTceK mixer Ha KaXwO CTOpOH¢ naanydu mmpmoBue nopTaxa.
paaHoMepHo pacnpCeJ RHHae¢ no CTopoHaM orCCKa H orameatomme cj¢jtfytou.eMy:

.5.1 A 2 0,31,

rae A - o6u1aa nzomalb nrropMoaBx IIOPTKOB Ha Ka lOfi CTOpOHC naiy6m
R M2. H

I - atoma oTcexa B M,

.5.2 CYAHO ODO IHO coxpaHiu OCTaTOqHNA HaiSOanin 6olrr He MenHe I M npM cny'ae
uaxy;mero nOBpeiCJieHH, 6C3 yMTea BO3JIeCiCTBHt npennonaraeMoro o6%-Ma BOnm Ha
noapCXeHBofk nazy6e po-po H

.5.3 Taxne nmTpMoBM¢ nopTx 0 2Oa 6MTib pacnozoxeHm fume uoBpeXCHHoS uaAy6m

po-po B npRcJInax BNCOTw, paanolk 0,6 m, a mcKIme KpoMxB uOpTnmoa RoJIxHm 6M-
BUIDIC uoapexAuietnioi naaY6tl po-PO B upefcliax 2 CM; a

.5.4 TaXue UITOPMOBMC nOPTHXH ROJIxEo] 6ar odopyoam ycTpofcTaMb 3aKPMTH MiR
mHTIlaMa, npenlTcTnyr)olfMb nocTynnetHto BORM Ha nazydy po-po H a To xc opCMH

nO3BOJlJOlIWMH BOReA, KOTOpaR MO eT cxanNBaTlbC Ha nairy6e po-po, CeKaT 3a 6oPT

.6 xorna nepe6opxa aume nany6m po-po npennoniaraerca noBpecJtct!oh, oda oTceKa
rpaHueame c nepc6opxoft, ozjm cqwralCA 3aToniaeHHhzMm Ha Ty m2c BucoTy
ypontu BONm, xax 9TO paccqwraao cornacHo nyixlaM 1. 1 a 1.3, Bume.
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.IIOnOJIHCHHC

METOAHKA MORIEJIbHbIX HCnbITAHHFA

I Ucab

Bo speux HUcnraMNa , npCAycMopecHx n UyHVT 1.4 "po6osamrA no ocTTroXSocm, omocaUuxca X
corijamelmo, cynHO OiI02iBO itoKa3aTh cnocodHocm npOTHDOCTOTh BOAHCHIO, onpciicCeHoMy a nlyHXTC

3, HMKC, ABUn caY'ag Haaxynlmcro noapew.jeBBA.

2 MOJICEb CYaa

2.1 Moxt¢nb ,jioI.Ba 6MT1m KOURHCII peaJabHoro cyjuHa Kax no BHeM¢HHM o'ep'r anm ., Tax u no

BHyTpCfHcMy ycTpoRcThy, OC06HHO s oHomcmns ccx nOBPelXfeFf x noMemeHHO, BJ1HRIOIUHX Ha
npOlXcc 3aTonjeHHa u upHema soAiw BHyTpb cyHa. IoBpemJeme AGOIMHO npnc ThnzT czyqalI

HaHXyJmCro uOBpC)KnCHMm, KOTmphi onpeienseTCul C TO14XH 3peHHAl BhIUOfHeHCH Tpe6OBaFMA UYIT

2.3.2 npasaua 11-1/8 KoHmcju= COJIAC (nonpaaxg 1990 rona x KoaHexanH COJIAC). Ecns MecTo
umacy lero nospemcneE¢m, cornacHo nonpuixam 1990 rona x KoacKmnum CORiAC, aaxojiwrca BBC 30IM,

Orc1oamm Eua *10% Lpp OT mACJJa, 7pe6yeTca flOfO noJTCflbHOe HCmhTH]C Ha POBHOM KI H npH
pacioJiol0KcHzH nospcxfHHA Ha MaeRCe. AT013o0oJIHBTCJbROC HCumTaHHe TpC6ycTca TojiLKo Torfla,

xorita l1OMleHeHmfl po-po npennonjaraoTcu noapexjcHmmBM.

2.2 MoneInh AloJaKHa o0€7a1Te cnnyjoneMy:

.! nmsa xmemcxy ncpncw oHcynapamu (Lpp) itonwaa 6br Be MeHCC 3 m,

.2 xopnyC AOJxCH 61M JIOCTaTO9HO TOHKHM a pa koHax, rite jlaTHa ocO6CH~fOCT BIHaCT

Ha pe3yJ bTraT:

.3 xapaKTpHCTHKH Ka9H AOJDIKHb. 
6
1bTh HawCKUanHN opa3oM CMORenMpoBaHhl, qTO6Eb

coOmeTc sosaTb peajnibomy cynwy. o6paman oco6o 9wmwaHue Ha Macxlrra6Hoe

KOHPOBSaHBC pajuyca snoepimn npu 6OpTomolk R KKiHCBOIk IKa'iK. Ocanxa, jHsCxpeHT,
yroJ KpeHa H ¢ein TXcc¢TH RIOnIwCim npeCJTaSBaTh ciyqa* Haxynmero nonpcxeH.l.

.4 OCHOBHMC SJCMCHTbI KOHCTpyKUIEH, TaKH¢, xaK BonoHenpomxaexbe nepe6opKH,

Bo3JylHnze BbnycKHbie OTBCPCTHX H T.n., Haxo~jjiuH cg BinliC H HiOI naJiy6bi

nepe6opoK, KOToph MOFyT BEM33Tb HCCHMMMTpI HOt 3aTOW.ieHHC, ROMIHn 6bI'r

HBcJI¢KiwIM O6pa3oM CMoxieBHpoBaHmd, HaCKOJIlKO 3TO npaThrmcKH BO3MOW.HO, qTOtIhl

npCCTaRJlaTh peaJnbHyio cmyalmo,

.5 oTBepcT H nOBpeXMCneHma nOJDKHO Inmcm cneAyio yio 4opMy:

.5.1 Ha 6oprmsol o6u]HgKe - npauMoyroJlbiax tmpHHofl coraIacHo npaeHJIy 11-1/8.4.1
KoHBemuHm COJIAC H c HorpaHNemHoRf BepTrHKaJbHoIs rlpOT2rKeHHoCTjo;

.5.2 9 ropno3owwAhHOfl nnocxoc's - paBHodenlpcHHnl* TpcyroHbHHK BbICOTOR, panHOI

B/5. cornacgo npasssny 1-1/8.4.2 KoHmeuumu COJlAC.

3 f-poulcnypa npoacunea, szcnepmcn'TOB

3.1 Moneab J OJDIHa 61dmTb nojieprHuYa HCperyaapHoMy BOJIHCHIo C HHHidMH rpe6ngm aoojH,
onpcaeHHOMYoy cneKTpoM JONSWAP, C lOKa3aTe1JbHOft BUCOTOff BOJHhI HS, onpeiealeHio B UyHXTC
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1.3 ,pe6osamA no ocrotqtocTH R Hmejmoaet cneaypout nixosll ko napaMeTp 4bopum cneKTpa

y H ntnotKoBh nepion Tp:

.I Tp = 4V4 iE cy=3,3; H

.2 Tp paBHo nepiogy pe3oHaaca dop'roaof KaqKB Amm eyAHa A UOBPC;ACHHOM CoCTOMM

6e3 BOnAl Ha najny6e iA npmroro cny'ai 3arpY3KH, Ho He Bime qeM 6v aS H c y = I.

3.2 Moneab noji)KHa cao6onito Apefitoam H 6umT nOCaBB.ICHa K BOHec C Tpaaep3a (Kypc 900), npi

3TOM OTheCPTCe gOBpIeXCHMSiAe onuo 6uTh o6paxetHo K Ha6eraom0 BOSHaM. MoCab He ILOjIaKHa

6b1Th orpaam'eHa B BO3MOJKHOCTH oIpoxi, UNaHHE, Eca CYyHO B 3aTonjeHIIOM COCTOHUHa HBXOJlXHTrc

B npMOM nojoeKCHiH, cJnenyeT npHwaT KpeH A CTopoiy noapexneititHf, paBiuff 10.

3.3 Aoja3lKo 6Ejm npoBeJAcHO He MeHOe 5 (nmTH) 3icncpMeCWMoB AJJI xawKJIoro nmHoaoro nepHoJia.
f-poxlozi)KHTcebHOCT KaKAoro HCMbiTaHHqI JlOJiKHa 6WTh flOcTaTOqHOt juRS Toro, qTo6Ej jio6wnbcs

yc-ranoBHBicroCA COCTOXHH1 MOJCJIH. HO He nOa)KHa 6him MCHC¢ 30 MHH 8 PCajbHOM BpeMenH. Rams

KaJKJioro HC1IblTalIIi JInoavKHa HcnoJIb3OBaTbC pa3ZH4HaA cepm.s BOJH.

3.4 Ecmu R ojHH H3 3KcnepHMeTOB He Ji8Jl oKoHtaTeJlbHorO HaxaofeiHti a cTOpOHy noBpeAJIcelHA,

-)KClepnMeIrrhb JoJaiiHbl 6rrih nowropewm 5 pa3 =m KaJxmoro H3 JIByx npmuTbix YCJIOBHfl BOJIHeHKR KnIH,

8 KaqeCTBc aJlbTCpHaTHBhi, Moje-jiH JIOjI2KeH 6hwTh npijaH ,nonoimrreibidift xpeH B CTOpOHy

noBpewJlenml, paabal] Ia, H 3KcnepHiMeffT noBTopeH jn3aPa3I2 a KaK.oro H3 JIBYX npH1HATiX ycJlOBiA

BOJIHem. UeJIb 3THX j1non0J rtut x 3xcnepmeHToB COCToTr B TOM, qTO6w npojteMoHcTpHpoaaTh no
BO3MO)CHOCTM HaiaHAyqIIHM nyTeM CBOCo6HOCTb cyaina npoTnBocTOATh onpoKHnhlBaHio B o6ox
Ianpaae[IHsx.

3,5 HcnTawu JOJIKHbi npoBOATbcA uBS CJICAyIOWIXJX cJTyaes noBPC)KJCH U:

.1 wayqan aauxyolMnero noBpe3KAcHiA 8 o'HomemRi nZoUaA non AnarpaMMofl GZ

cornacno KoHBCHI H COJ1AC, H

.2 cnyqan naaxynmero noBpc rKJIeAit B cpenefi qacTm cynHa B oTomemi oCTaTo'Horo

HaBOAHoro 6opTa a cpeAeHj qacrm cy~na, ecim Tpe6yeTcs cornacno nyHxTy 2.1.

4 KpnTepan zugayqecTa

4. 1 Cyno aOnXHO paccMaTpUBaTbcg KaK oftajialoee JOCT0THOi 3JByqCCTbiO, co1ia cro

yC'raHOBnsmeecg cocTosiHe AiocTHraeTcg npH nocleoaaTelbHbIx BCnhlTaHix coralacHo Tpe6OaHitiM

nyHxra 3.3, no npH yc.noem co6JaojneHnH noo3zoKeHfi nynxTa 4.2.

4.2 lIpu yraxax Kpeita caazme 30
° oTHocirrelbao BepTaKaJlbHOfi OCR, Ha6maaeMux A 6ozee gem 20%

iiHKaio 6OpTOBOf KaqXn, nHai npH nIOCTOAHHOM yrae KpcHa 6oniee 200 MOOJCJIb JOJI)Kna cqw'raTbC

onpoxHliysmetcs, 11awe ecam locTmraeTca ce ymCaHoaimeecm COCTOSHIC.

S OAo6pcBHe acnuTaa

5.1 AAMantcrpaEXw Aonxaa o~o6pwrm nporpammy MoaeJbhltx mcnU'aHtKt no ix Haqajla. CICJiyCT
TaKe yqarmaTh, 9To K cnyqagM aaUxynImero nOBpeJLCHH MoryT npeOCTit noBpC3eCHut McHbmUHx

pa3Mepoa.

5.2 Hcnurramic Aojixao 6wT OKyMeiHTBibuO o4)OpMieHO B BEJc npoToxoia H Bitjeo3ancH Hnt

Apyrol nHarjA1HO~l 3ancH, cojxepxaeI~lh scto coomreurclu yioH o limbopmau o 0 cynHe H pC3YbraTax

wnbmratutt. KonuH Buaeo3antcm i npoToxona noxcm 
6
LTm upeicramucHlm a OpraHi3a1ito BMCCTC C

PC3yJhlT'rMI icnumlTEBu. oio6peuitumm AlmumicTpaauek
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PE30JI1O.I4Sl

IpcJIcTaBHTCnH npanlwrrBm H Mopcyrx asaiawclpawirk, npmufflRlme yqac-rHe o BCTCc a

C-rojiw me 27-28 eBpana 1996 roga RAS 3ajjioqeHu Cornamems o cnetlaJibHuX 1'pc6oeaffHux no

ocTokmHaoc-r naccamcupcxax cynoa po-po, cosCpma)OUUx peiyjinpum¢ MCxayHapoRmI pec,

nepeBO3H naccaxltpos Mew.Ay Ha3HaqeHHbiMl nlOPTbME JIH6O B Ha3HaqelnHM nopTb I H H3 HX B

CeBcpo-3anaalot EBpon¢ H Ha BaJITHaCmoM Mope,

ROCTHFHYB woroaopefmocni 06 ocywecram¢HeR cneit anibHux TpcOoBaHuA no ocTo*laocTH

iia Hx cyjaax He no3aJiHee aT, onpenejjeHHblX CorjaMCHHeM,

I-PM3HABAI B03MOXHOCT1b ocyIUec'raZemua rpc6onamrl B 6oe paHmHe CpoKxI nyeM

JIocTJcCHEx JioroBopcmHoCT MewICAy RorosapHmabouMEca npaa.Jrr bCTBaME, no KoHcyJ1hTabn C

JlpyrHEH 3aErrpCCOaDJUMH rocytapcTraME chara, B OTHOWeRHM cyRO. coaepwa]oUxX peficM MCJI~y

nx nopTMH,

IlPH3HABA1 IIAJIEE cywiecTBoBaime CBa3aHtHOA C 3TEM npo6JCMblI ORIHOOTCCRHbIX

nacca)2HpcKx cyj3oB po-po,

COrIAII1AIOTCR9 B nepgoo'CpeQimOM nopRuie npHeCc1 xax MOi cxopee CBOm OJIHOOTCeqHOC
nacca3EPCKHe cylta po-po B cooTaeTcTBae c TexHE'¢cxH ipC6aaHHRMH Cornamem0,

COFJIAIUAIOTCA WJIEE, qTo lorosapaajommeca apaBr7C=lbmcTa MoryT, nyrem
JlorosopcmiHocr MCMJy IME, yC7aHOBirr 60JI€e pame na-u cooTeTcT ml, qerm Te, KoTOpble yKa3aiw

a npEJiowicIHE 2. B oTHomieCMf cynO. coaCpmaOiiwx peficu MCJiy ax nopramH Ran yac7rz a
neperonopax no BapadoTe TaKHX Aoroaopemloc-efi CJICJZYCT np~riiamaT ApyrHe 3anHTrepCcoBaKHme
rocyAapcTaa dwuara.
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[SPANISH TEXT - TEXTE ESPAGNOL]

ACUERDO RELATIVO A LAS PRESCRIPCIONES ESPECfFICAS DE
ESTABILIDAD APLICABLES A LOS BUQUES DE TRANS-
BORDO RODADO PARA PASAJEROS QUE REALIZAN VIAJES
INTERNACIONALES REGULARES ENTRE PUERTOS DESIG-
NADOS EN EL NOROESTE DE EUROPA Y EL MAR BALTICO 0
A TALES PUERTOS 0 DE TALES PUERTOS

LOS GOBIERNOS CONTRATANTES,

SIENDO PARTE en el Convenio internacional para la seguridad de ]a vida humana en el mar
(SOLAS), 1974, enmendado,

RECORDANDO el articulo VII del Convenio SOLAS,

CONSCIENTES de que la responsabilidad principal de establecer niveles mundiales de
seguridad recae en la Organizaci6n Maritima Internacional (denominada a .continuaci6n "la
Organizaci6n"),

TOMANDO NOTA de los esfuerzos de la Organizaci6n en esta esfera,

TOMANDO NOTA EN PARTICULAR de la aprobaci6n, por partc de la Conferencia de
Gobiemos Contratantes del Convenio intemacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
celebrada en Londres el 20, 27, 28 y 29 de noviembre de 1995, de la resoluci6n 14 de la Conferencia:
"Acuerdos regionales sobre prescripciones especificas de estabilidad aplicables a los buques de
transbordo rodado para pasajeros",

RECONOCIENDO que las condiciones preponderantes, frecuentemente adversas, en el mar y
en el estado del tiempo con poca visibilidad, las bajas temperaturas del agua, la necesidad de mantener
servicios frecuentes de buques de transbordo rodado para pasajeros durante todo el aflo, la dependencia
del pOblico de tales servicios, los accidentes recientes y la densidad de movimientos de los buques de
transbordo rodado para pasajeros y los movimientos de buques potencialmente en conflicto en
determinadas posiciones requieren la aplicaci6n de prescripciones especificas de estabilidad en todos
los buques de transbordo rodado para pasajeros que realizan viajes regulares entre puertos designados
en el noroeste de Europa y el mar Bgitico o a tales puertos o de tales puertos,

HAN ACORDADO Io siguiente:

ARTICULO 1

Definiciones

A los efectos del presente Acuerdo:

a) Viaje internacional significa un viaje de un pais al cual se aplica el presente Acuerdo
a un puerto fuera de ese pais, o a la inversa;
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b) Buque de transbordo rodado para pasajeros significa un buque para pasajeros con
espacios de carga de transbordo rodado o espacios de categoria especial seg6n lo
definido en la regla 11-2/3 del Convenio internacional sobre la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado;

c) Prescripciones especificas de estabilidad significa las prescripciones especificas de
estabilidad a que se hace referencia en el anexo 2;

d) Puerto designado significa cualquier puerto dentro de la zona delimitada por las lineas
y la costa seg~n lo indicado en el mapa del anexo I del cual operan los buques de
transbordo rodado para pasajeros en viajes intemacionales regulares;

e) Secretario General significa el Secretario General de la Organizaci6n Maritima
Internacional.

ARTiCULO 2

Obligaci6n general

Los Gobiemos Contratantes convienen en aplicar las prescripciones especificas de estabilidad
a buques de transbordo rodado para pasajeros con derecho a enarbolar su pabell6n y que operan en viajes
intemacionales regulares transportando pasajeros:

a) entre puertos designados; o

b) a puertos designados o de tales puertos.

ARTiCULO 3

Prescripciones especificas de estabilidad

Los Gobiernos Contratantes convienen en aplicar las prescripciones especificas de estabilidad
en las fechas estipuladas en el anexo 2, a mis tardar.

ARTiCULO 4

Exenciones relativas a viajes aislados

Todo buque de transbordo rodado para pasajeros que no estd normalmente dedicado a realizar
viajes internacionales regulares entre puertos designados o a tales puertos o de tales puertos, pero que
haya de emprender un viaje aislado entre tales puertos o a tal puerto o de tal puerto, podri ser eximido
del cumplimiento de cualquiera de las prescripciones especificas de estabilidad o de todas ellas por un
Gobiemo Contratante o por el Estado del pabell6n del buque, tras consultas con el Gobiemo Contratante
o los Gobiernos Contratantes entre cuyos puertos o a cuyos puertos o de cuyos puertos se realizari el
viaje. El Estado del pabell6n del buque no otorgari una exenci6n a menos que ei buque cumpla con las
prescripciones intemacionales de seguridad que, en opini6n conjunta del Estado del pabell6n del buque
y el Gobierno Contratante o los Gobiemos Contratantes entre cuyos puertos o a cuyos puertos o de cuyos
puertos se realizari el viaje sean adecuadas para el viaje que se tiene la intenci6n de realizar.
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ARTICULO 5

Aplicaci6n a buques de transbordo rodado para pasajeros de Estados del pabell6n que no son parte
en el presente Acuerdo

I Los Gobiernos Contratantes convienen en que las prescripciones especificas de estabilidad se
aplicarin a todos los buques de transbordo rodado para pasajeros que operan en viajes internacionales
regulares transportando pasajeros entre puertos designados o a tales puertos o de tales puertos,
independientemente del pabell6n y teniendo en cuenta la necesidad de asegurar que no se dd tratamiento
mis preferente a buques con derecho a enarbolar el pabell6n de Estados no parte en el presente Acuerdo.

2 Los Gobiemos Contratantes convienen asimismo en fomentar la aplicaci6n de las prescripciones
especificas de estabilidad, de conformidad con la cronologia estipulada en el anexo 2, a buques de
transbordo rodado para pasajeros con derecho a enarbolar el pabell6n de Estados no parte en el presente
Acuerdo y que operan en viajes internacionales regulares transportando pasajeros entre puertos
designados o a tales puertos o de tales puertos.

3 Cada Gobiemo Contratante se compromete a notificar a los otros Gobiemos Contratantes, al
Secretario General y, con respecto a los Estados que son Miembros de la Uni6n Europea, a la Comisi6n
de las Comunidades Europeas las medidas que haya tornado a los efectos de dar cumplimiento al
pirrafo 2 del presente articulo.

ARTiCULO 6

Aceptaci6n mutua de documentos

I Cada Gobiemo Contratante proporcionari a cada buque con derecho a enarbolar su pabell6n y
al cual se aplique el presente Acuerdo un documento que indique que el buque cumple con las
prescripciones especificas de estabilidad.

2 Los Gobiernos Contratantes convienen en aceptar un documento proporcionado en virtud del
pirrafo I como prueba de que el buque con el que se relaciona el documento cumple con las
prescripciones especificas de estabilidad.

3 Cuando un Estado no parte en el presente Acuerdo expida un documento que indique que un
buque cumple con las prescripciones especificas de estabilidad, tal documento serd aceptado como
prueba satisfactoria a primera vista de que el buque cumple con ellas.

ARTiCULO 7

Firma, ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n y adhesi6n

I El presente Acuerdo estari abierto a [a firma en la sede de la Organizaci6n desde el I de julio
hasta el 30 de septiembre de 1996 y, despuis de ese plazo, seguirS abierto a la adhesi6n. Los Estados
podrin constituirse en Partes del presente Acuerdo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n; o
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b) firma a reserva de ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n, seguida de ratificaci6n,
aceptaci6n o aprobaci6n; o

c) adhesi6n.

2 La ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n se realizarin depositando ante el Secretario
General el instrumento a tal efecto.

3 El Secretario General informari a los gobiemos de todos los Estados que hayan firmado el
presente Acuerdo o que se hayan adherido al mismo de toda firma producida o del dep6sito que se haya
efectuado de cualquier instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n y de la fecha del
dep6sito. Cuando se hayan satisfecho las condiciones de entrada en vigor, el Secretario General
informar! a los gobiemos de estos Estados de la fecha de entrada en vigor del Acuerdo.

ARTiCULO 8

Notificaci6n y entrada en vigor

I El presente Acuerdo seri notificado por el Gobiemo de Suecia al Secretarlo General.

Entrari en vigor:

a) doce meses despu~s de la fecha de su notificaci6n al Secretario General; o

b) en la fecha en que no menos de cinco Estados se hayan constituido en Partes de
conformidad con el articulo 7;

si esta (i1tima fecha fuere posterior.

2 Todo instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n depositado con
posterioridad a la fecha en que el presente Acuerdo entre en vigor adquiriri efectividad 30 dias despuis
de [a fecha en que fue depositado.

ARTiCULO 9

Denuncia

1 Cualquier Gobiemo Contratante podrA denunciar el presente Acuerdo mediante notificaci6n por
escrito dirigida al Secretario General.

2 La denuncia produciri efectos 12 meses despuds de su recepci6n por parte del Secretario
General.

ARTiCULO 10

Dep6sito y registro

I El presente Acuerdo seri depositado ante el Secretario General.
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2 Tan pronto como el presente Acuerdo entre en vigor, el Secretario General transmitiri copia
certificada del Acuerdo a:

a) todos los Gobiemos Contratantes del Convenio intemacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado,

b) la Comisi6n de las Comunidades Europeas.

3 Tan pronto como el presente Acuerdo entre en vigor, el Secretario General btansmitiri una copia
del Acuerdo a la Secretaria de las Naciones Unidas a fines de registro y publicaci6n, de conformidad con
el artfculo 102 de [a Carta de las Naciones Unidas.

ARTtCULO 11

Idiomas

El presente Acuerdo esti redactado en un solo ejemplar en los idiomas espailol, francis, inglds

y ruso, siendo cada uno de los textos igualmente autintico.

[For the signatures, see p. 236 of this volume - Pour les signatures, voir p. 236
du present volume.]
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ALTURAS REPRESENTATIVAS DE OLA

1 Generalidades

El presente anexo estipula las alturas representativas de ola (H) que se utilizarin para detenninar
la altura del agua al aplicarse la norma ticnica que figura en el anexo 2.

Las cifras se proporcionan en un mapa que presenta las alturas representativas de ola no
excedidas por una probabilidad superior al 10% anual en las diferentes zonas maritimas comprendidas
en el Acuerdo.

Se considera que ]as zonas cercanas a la costa tienen alturas representativas de ola inferiores
a 1,5 m salvo que se indique otra cifra en el mapa.

2 Operaci6n estacional

Si un operador existente que opera un servicio regular todo el afio desea introducir mis buques
de transbordo rodado para pasajeros a fin de que operen durante una temporada mis breve en ese
servicio, la altura representativa de ola aplicable a tal temporada deberi ser convenida por los Gobiemos
de ambos extremos de la ruta.

Todo acuerdo de tal indole que no sea un acuerdo relativo a un solo buque de menos de un mes
de duraci6n serS notificado al Secretario General de la Organizaci6n Maritima Internacional a fines de
transmisi6n a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS asi como a la Comisi6n Europea.
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The wav, heights sttd on ti~s map
I are the significant iwave heights (Ha)
i which is not exceeded by a probability
: of more than 10% and shouWl be used
for determining the height of water.
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Note:
The Wave heights stated on this map
are the significant wave heights (H.)
which is not exceeded by a probability
of rnre than 10% and should be used
for determining the height of water.

ri
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PRESCRIPCIONES DE ESTABILIDAD RELATIVAS AL ACUERDO

PREAMBULO

Aplicaci6n

De conformidad con el presente Acuerdo, los buques de pasaje con espacios de carga de
transbordo rodado o espacios de categorfa especial seg6n lo definido en la regla 11-2/3 del Convenio
intemacional para la seguridad de la vida humana en el mar enmendado, cumplirin con las disposiciones
del presente Acuerdo, a mhs tardar, a la primera inspecci6n anual posterior a la fecha de cumplimiento
dispuesta a continuaci6n, seg6n el valor de A/Amax definido en el anexo del Procedimiento de ctlculo
para evaluar las caracteristicas de conservaci6n de [a flotabilidad de los buques de pasaje de transbordo
rodado existentes si se utiliza un mitodo simplificado basado en la resoluci6n A.265(VIIJ), elaborado
por el Comiti de Seguridad Maritima en su 590 periodo de sesiones en junio de 1991 (MSC/Circ.574):

Valor de A/Amax Fecha de cumplimiento

Inferior al 85% 1 de abril de 1997
Inferior al 90%/o 31 de diciembre de 1998
Inferior at 95% 31 de diciembre de 1999
Inferior al 97,5% 31 de diciembre de 2000
97,5% o superior 31 de diciembre de 2001 pero de todos modos

el I de octubre de 2002 a mis tardar

Norma de estabilidad

I Ademris de los requisitos de la regla t1-1/8 del SOLAS, los buques de transbordo rodado para
pasajeros deberin cumplir con Io siguiente, sujeto a las disposiciones del piArrafo 2, si corresponde:

I se cumpliri con las disposiciones de los pirrafos 2.3 de la regla 8 at tener en cuenta el
efecto de una cantidad hipotitica de agua de mar que segOn se supone se ha acumulado,
en la primera cubierta encima de la linea de flotaci6n normal del espacio de carga de
transbordo rodado o del espacio de categora especial segdn to definido en la regla 11-2/3
que segn se supone ha sido averiada (a la que se hace referencia a continuaci6n como
"la cubierta de transbordo rodado con averfa"). No es necesario cumplir con los otros
requisitos de la regla 8 en la aplicaci6n de la norma de estabilidad' contenida en el
presente Acuerdo. La cantidad de agua de mar que segOn se supone se ha acumulado
se calcular- en base a una superficie de agua de la siguiente altura fija encima de:

a) el punto mis bajo del borde de cubierta del compartimiento con averia de la
cubierta de transbordo rodado; o

b) cuando el borde de cubierta a la altura del compartimiento con averia esti
sumergido, el cilculo se basazi en una altura fija sobre la superficie del agua
tranquilla en todos los Angulos de escora y asiento;

Notas de orientaci6n sobre [a norma a elaborar.
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del modo siguiente:

0,5 m si el francobordo residual (f) es 0,3 m o menos;

0,0 m si ei francobordo residual (f,) es 2,0 m o mds; y

valores intermedios a ser determinados por interpolaci6n lineal, si el francobordo
residual (f,) es 0,3 m o mis pero menos de 2,0 m;

siendo el francobordo residual (f,) la distancia minima entre la cubierta de transbordo
rodado con averia y la lfnea de flotaci6n final en el punto de la averia en el caso de
averia que se este considerando sin tener en cuenta el efecto del volumen de agua que
supuestamente se ha acumulado sobre [a cubierta de transbordo rodado con averia;

.2 cuando se instala un sistema de desagOe de gran rendimiento, ia Administraci6n podrA
permitir una reducci6n de la altura de la superficie del agua de conformidad con las
directrices que elaborari la Organizaci6n';

.3 en el caso de buques en zonas restringidas de operaci6n geogrificamente definidas, [a
Administraci6n podri reducir la altura de la superficie del agua determinada de
conformidad con el subpirrafo. I sustituyendo tal altura del agua por lo siguiente:

.3.1 0,0 m si la altura representativa de ola (hs) que define a la zona de que se trate es 1,5 m
o menos;

.3.2 el valor determinado de conformidad con el subpirrafo J si la altura representativa de
ola (hs) que define a la zona de que se trate es 4,0 m o mis;

.3.3 valores intermedios a ser determinados por interpolaci6n lineal si la altura representativa
de ola (hs) que define a la zona de que se trate es 1,5 m o mis pero menos de 4,0 m;

siempre que se cumpla con las siguientes condiciones:

.3.4 que la Administraci6n esti convencida de que la zona definida estA representada por ]a
altura representativa de ola (hs) que no sea excedida con una probabilidad superior
al 10%; y

.3.5 que la zona de operaci6n y, si corresponde, la parte del aflo para las que se ha
determinado un valor dado de altura representativa de ola (hs), estirn anotadas en los
certificados; y

.4 como alternativa de los requisitos del subpirrafo .1 o del subpirrafo .3, la
Administraci6n puede eximir de la aplicaci6n de las prescripciones del subpArrafo .1 o
del subpirrafo .3 y aceptar corroboraci6n, determinada por'pruebas sobre modelo
reducido realizadas para un buque determinado de conformidad con el mitodo de prueba

2 Remitirse a las "directrices ....
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sobre modelo reducido elaborado por la Organizaci6n3, anexado al presente documento,
quejustifique que el buque no zozobrar con las dimensiones de averia supuestas segn
lo dispuesto en el pirrafo 4 de la regla 8 en el peor punto considerado en virtud del
pArrafo 1.1 de un canal maritimo irregular;

.5 referencia a la aceptaci6n de los resultados de la prueba sobre modelos como
equivalencia de cumplimiento con el subpdrrafo .1 o el subpArrafo .3; el valor de la
altura representativa de ola (hs) utilizado en las pruebas sobre modelo reducido seri
anotado en los certificados del buque; y

.6 la informaci6n proporcionada al capitdn de conformidad con los pkrafos 7.1 y 7.2 de la
regla 8, segiin Io elaborado en cumplimiento de los phrrafo 2.3 a 2.3.4, se aplicari sin
cambios a los buques de transbordo rodado para pasajeros aprobados segtn las presentes
prescripciones.

2 Para evaluar el efecto del volumen del agua de mar que seg'rv se ha supuesto se ha acumulado
sobre la cubierta de transbordo rodado con averia en el pfirrafo 1, prevalecerin las disposiciones
siguientes:

.I un mamparo transversal o longitudinal se considerari intacto si todas las partes del
mismo quedan comprendidas entre dos pianos verticales supuestos a ambos costados del
buque, que estin situados a una distancia de la chapa del forro exterior que sea igual a
un quinto de la manga del buque, seg6n lo definido en la regla 2, medida esa distancia
perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de carga mixima de
compartimentado;

.2 en aquellos casos en que el casco del buque se haya ensanchado estructuralmente de
forma parcial a fin de cumplir con las disposiciones de esta regla, ei aumento resultante
del valor de un quinto de la manga del buque se utilizari en todos los cAlculos pero no
regirA la ubicaci6n de las penetraciones de los mamparos, sistemas de tuberias etc.,
existentes que eran aceptables antes del ensanchamiento;

.3 la estanquidad de los mamparos transversales o longitudinales que se tienen en cuenta
como eficaces pare encerrar cl agua de mar que segfin se supone se ha acumulado en el
compartimiento de que se trate en la cubierta de transbordo rodado con averia estari
acorde con el sistema de desagle y resistird ]a presi6n hidrostitica de conformidad con
los resultados de los cAlculos de la averia. Tales mamparos tendrAn al menos 4 m de
altura a menos que la altura del agua sea inferior a 0,5 m. En tales casos, la altura del
mamparo podri calcularse de conformidad con Io siguiente:

131 = 8h.

siendo Bh la altura del mamparo, y

h. la altura del agua

sea como fuere, la altura minima del mamparo no seri inferior a 2,2 m. Sin embargo,
en el caso de un buquc con cubiertas par vehiculos suspendidas, la altura minima del

3 Remitirse al "mitodo de pruebas sobre modelos adjunto al presente documento".
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mamparo no seri inferior a la altura hasta la parte inferior de la cubierta para vehiculos
suspendida cuando estd en posici6n baja;

.4 en el caso de disposiciones especiales, por ejemplo, cubiertas suspendidas a todo lo
ancho y troncos laterales anchos, podrn aceptarse mamparos de otras alturas en base a
pruebas exhaustivas sobre modelo reducido;

.5 no es necesario tener en cuenta el efecto del volumen de agua de mar, que segin se
supone se ha acumulado, para ningfn compartimiento de la cubierta de transbordo
rodado con averia, siempre que tal compartimiento tenga a cada lado de la cubierta
portas de desague distribuidas de.forma pareja a lo largo de los costados del
compartimiento que cumplan con lo siguiente:

.5.1 AZ0,3 1

siendo A la superficie total de las portas de desag'e a cada lado de la
cubierta en m; y

la longitud del compartimiento en m;

.5.2 el buque mantendri un francobordo residual de por Io menos 1,0 m en las peores
condiciones de averia sin tener en cuenta el efecto del volumen supuesto de agua sobre
la cubierta de transbordo rodado con averia; y

.5.3 tales portas de desague estarin situadas dentro de la altura de 0,6 m sobre la cubierta de
transbordo rodado con averia, y el borde inferior de las portas estari comprendido dentro
de 2 cm sobre la cubierta de transbordo rodado con averia; y

.5.4 tales portas de desague estardn dotadas de dispositivos de cierre o aletas para impedir
que entre agua en la cubierta de transbordo rodado pero para permitir que salga el agua
que pudiera acumularse en la cubierta de transbordo rodado; y

.6 cuando se supone que un mamparo sobre [a cubierta de transbordo rodado tiene una
averia, se supondrh que los dos compartimientos que estAn a ambos lados del mamparo
estin inundados a la misma altura de la superficie de agua que la calculada en los
pirrafos 1.1 y 1.3 anteriores.
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Apdndice

MITODO DE ENSAYO CON MODELO

1 Objetivos

En los ensayos estipulados en la pirrafo 1.4 de las prescripciones de estabilidad relativas al
Acuerdo, se debe demostrar que el buque tiene capacidad para soportar una mar encrespada como la que
se define en el pirrafo 3 infra en el caso de averia mis desfavorable.

2 Modelo del buque

2.1 El modelo ha de reproducir el buque real, tanto por Io que respecta a su configuraci6n externa
como a la disposici6n intema, en particular de los espacios de carga rodada con averia, que influyen en
el proceso de inundaci6n y en el de embarque de agua en cubierta. La averia corresponderi al caso de
averia mis desfavorable que permita cumplir con Io dispuesto en el pirrafo 2.3.2 de la regla 11-1/8 del
Convenio SOLAS (SOLAS 90). Se exige la realizaci6n de un ensayo adicional en la mitad central de
quilla a nivel si el caso de averia mis desfavorable, de acuerdo con el SOLAS 90, se sittia fuera de la
gama + 10% Lpp desde la parte central. Este ensayo adicional 6nicamente es necesario cuando se
supone que los espacios de carga rodada estin averiados.

2.2 El modelo se ajustar- a los siguientes requisitos:

.I la eslora entre perpendiculares (Lpp) seri de al menos 3 m;

.2 el casco seri Io suficientemente delgado en las zonas donde dicha caracteristica influya
sobre los resultados;

.3 las caracteristicas del movimiento se calcularin adecuadamente en proporci6n al buque
real, prestando especial atenci6n a la escala de los radios de giro en las condiciones de
cabeceo y balance. El calado, asiento, escora y centro de gravedad corresponderin al
caso de averfa mis desfavorable;

.4 las caracteristicas principales de prayecto, tales como mamparos estancos, conductos de
evacuaci6n de aire, etc., par encima y por debajo de la cubierta de cierre, que puedan ser
causa de una inundaci6n asimitrica se representardn, en la medida de Io posible, de
modo que correspondan a la situaci6n real.

.5 la configuraci6n de [a brecha de la averia seri segtun se indica a continuaci6n:

.5.1 perfil lateral rectangular de una anchura conforme a lo dispuesto en ia regla 11-1/8.4.1
del Convenio SOLAS, y de extensi6n vertical ilimitada;

.5.2 perfil de trihngulo is6sceles en el piano horizontal, con una altura equivalente a B/5, de
conformidad con la regla 11-1/8.4.2 del Convenio SOLAS.

3 Procedimiento para los experimentos

3.1 El modelo se someterd a olas largas encrespadas e irregulares definidas mediante un espectro
JONSWAP con una altura significativa de la ola h, establecida en el pirrafo 1.3 de las prescripciones
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de estabilidad, y con un factor miximo de intensificaci6n y y un periodo miximo Tp segin se indica a
continuaci6n:

.1 T, = 4 4rh,, siendo y = 3,3; y

.2 T igual al periodo de resonancia en balance del buque con av ria, sin agua en cubierta
y en la condici6n de carga especificada, no serS superior a 6 "/h, siendo y = 1.

3.2 Se pernitiri que el modelo derive y se colocarA con mar de travs (a 90' respecto de la ola) con
el orificio de la averia de cara a las olas. El modelo no se debe sujetar de modo que resista la zozobra.
Si el buque esti en posici6n de equilibrio; con inundaci6n, se afladiri un ingulo de escora de PO en
direcci6n de la averia.

3.3 Se Ilevarin a cabo como minimo 5 (cinco) ensayos para cada periodo miximo. Cada ensayo serA
de una duraci6n tal que se alcance la condici6n estitica, pero no inferior a 30 minutos a escala natural.
Se elegiri un tren de olas diferente para cada ensayo.

3.4 Si con ninguno de los experimentos se logra una inclinaci6n final en direcci6n de la averia, dstos
se repetirin 5 veces respecto de cada una de las dos condiciones de olas especificadas o, en vez de ello.
se aplicarA al modelo un ingulo de escora adicional de 10 hacia la averia y el experimento se Ilevari a
cabo dos veces con cada una de las dos condiciones de ola especificadas. El objetivo de estos
experimentos adicionales es demostrar, del mejor modo posible, )a aptitud del buque para conservar la
flotabilidad contra la zozobra en ambas direcciones.

3.5 Los ensayos se realizarin respecto de dos casos de averia como minimo:

.1 el caso de averfa mis desfavorable en relaci6n con la zona bajo la curva GZ, de
conformidad con el Convenio SOLAS; y

.2 el caso de averfa mds desfavorable en la pane central del buque respecto del francobordo
residual en dicha zona central, si es necesario en virtud de lo dispuesto en 2.1.

4 Criterios de conservaci6n de la flotabilidad

4.1 Se considerari que el buque conserva la flotabilidad si se alcanza la condici6n estAtica en los
ensayos consecutivos prescritos en 3.3, a reserva de Io dispuesto en 4.2.

4.2 Los ingulos de balance superiores a 30* respecto del eje vertical, que tengan lugar con una
frecuencia superior al 20% de los ciclos de balance o una escora sostenida superior a 20*, se considerarin
casos de zozobra incluso si se alcanza ]a condici6n estdtica.

5 Aprobaci6n de los ensayos

5.1 Es responsabilidad de la Administraci6n aprobar el programa de ensayos con modelos antes de
su realizaci6n. Tambi6n debe tenerse presente que averias de menor importancia pueden constituir casos
mis desfavorables.

5.2 Los ensayos se documentarin mediante un informe y una videocinta u otro documento visual
que contengan toda la informaci6n pertinente del buque y los resultados. Se remitiri a la Organizaci6n
una copia de la videocinta y del informe junto con la aceptaci6n de los resultados de los ensayos por la
Administraci6n.
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RESOLUCIN

Habiindose reunido representantes de gobiernos y administraciones maritimas en Estocolmo
el 27-28 de febrero de 1996 a fin de concertar un Acuerdo relativo a las prescripciones especificas de
estabilidad aplica~les a los buques de transbordo rodado para pasajeros que realizan viajes
intemacionales regulares transportando pasajeros entre puertos designados en el noroeste de Europa y
el mar Biltico o a tales puertos o de tales puertos,

HABIENDO Ilegado a un acuerdo relativo a la aplicaci6n de las prescripciones especificas de
estabilidad en sus buques no mis tarde de las fechas definidas en el Acuerdo,

RECONOCIENDO las posibilidades de aplicar las prescripciones en fecha anterior por acuerdo
entre los Gobiemos Contratantes, en consultas con otros Estados del pabell6n interesados, en el caso de
buques que navegan entre sus puertos,

RECONOCIENDO ASIMISMO el problema inherente de los buques de transbordo rodado para
pasajeros de un solo comparimiento,

ACUERDAN, con caricter de prioridad, hacer que sus buques de transbordo rodado para
pasajeros de un solo compartimiento cumplan lo antes posible con las prescripciones tdcnicas del
Acuerdo,

ACUERDAN ASIMISMO que los Gobiemos Contratantes pueden, por acuerdo entre ellos,
proceder a adoptar fechas de aplicaci6n anteriores a las especificadas en el anexo 2 en el caso de los
buques que navegan entre sus puertos. Al negociar tales acuerdos, se invitarA a participar a otros Estados
del pabell6n interesados.
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For Denmark:
Pour le Danemark:
3a , aHHIO:
Por Dinamarca:

[HELLE DUEHOLM] l

For Finland:
Pour la Finlande:
3a 03HAHJS)IMo:
Por Finlandia:

[KYOSTI VESTERININ]

[Subject to ratification - Sous r6serve de ratification]

For Germany:
Pour 'Allemagne:
3a FepMaHHIo:
Por Alemania:

[PAUL FREIHERR VON MALTZAHN]

[CHRISTOPH HINZ]

[Subject to ratification - Sous r6serve de ratification]

For Ireland:
Pour l'Irlande:
3a Hpnianmmo:
Por Irlanda:

[S. A. McLOUGHLIN]

INames of signatories appearing between brackets were not legible and have been supplied by the International
Maritime Organization - Les noms donns entre crochets 6taient illisibles et ont 6t6 fournis par l'Organisation mari-
time internationale.
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For Norway:
Pour la Norvige:
3a HopBermo:
Por Noruega:

[KJELL COLDING]

For Sweden:
Pour la Sude:
3a lIBeumio:
Por Suecia:

[JOHAN FRANSON]

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland:
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord:
3a CoeAHHeHHOe KopojieBCTBO BemKo6pHTaHHH H CeBepHoAi HpjiaHAHH:
Por el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

[GOSCHEN]
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STATEMENT MADE
UPON DEFINITIVE SIGNATURE

NORWAY

"Recognising the inherent problem of
water on deck on ro-ro passenger ships,
the Norwegian Maritime Directorate has
already applied the major part of the sta-
bility requirements of Annex 2 to the
Agreement to Norwegian ro-ro passen-
ger ships undertaking regular scheduled
voyages between designated ports.

Referring to the Resolution adopted
by the representatives of the Govern-
ment and Maritime Administrations who
concluded the Agreement in Stockholm
27-28 February 1996, recognising the
possibility of an early implementation of
the requirements of the Agreement, the
Government of Norway wishes to in-
form that it is seeking agreements with
other Contracting Parties. The intention
is to obtain the same safety standards
on every ro-ro passenger ship on regular
voyages to and from Norwegian desig-
nated ports.

Taking into account the close co-oper-
ation for enhancing stability between the
countries now Parties to the Agreement,
the Government of Norway anticipates
that the negotiation of agreements on an
early upgrading of ro-ro passenger ships
servicing Norwegian designated ports
will be successfully concluded."

DJtCLARATION FAITE
LORS DE LA SIGNATURE

DtFINITIVE

NORVEGE

[TRADUCTION - TRANSLATION']

Reconnaissant que le problme de
l'eau embarqu6e sur le pont est inhdrent
aux navires rouliers A passagers, la Di-
rection des affaires maritimes de la Nor-
v~ge applique d6jA la majeure partie des
prescriptions en mati~re de stabilit6 figu-
rant A l'annexe 2 de l'Accord aux navires
rouliers A passagers qui effectuent des
voyages rdguliers A heures fixes entre des
ports d6sign6s.

Se r~f6rant A la r6solution adopte
par les repr6sentants des gouvernements
et des Administrations maritimes r~unis
A Stockholm les 27 et 28 fdvrier 1996
afin de conclure l'Accord, par laquelle
ceux-ci reconnaissent qu'il est possible
de mettre rapidement en application les
prescriptions de cet instrument, le Gou-
vernement norvdgien souhaite indiquer
qu'il cherche actuellement A conclure
des accords avec d'autres Parties con-
tractantes. Son but est de parvenir aux
memes normes de s6curitd sur tous les
navires rouliers A passsagers qui effec-
tuent des voyages r6guliers A des heures
fixes A destination ou en provenance de
ports d6sign~s de la Norv~ge.

Compte teni de l'6troite coop6ration
qui existe entre les pays d6sormais Par-
ties A l'Accord en vue d'am61iorer la
stabilit6, le Gouvernement norvdgien
prdvoit que la n6gociation d'accords
permettant de moderniser rapidement
les navires rouliers A passagers qui des-
servent des ports d~sign6s de la Norv~ge
sera men6e bL bonne fin.

I Traduction fournie par lOrganisation maritime inter-
nationale - Translation supplied by the International
Maritime Organization.
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