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[ DANISH TEXT — TEXTE DANOIS }

OVERENSKOMST
MELLEM KONGERIGET DANMARKS
REGERING OG DEN MAKEDONSKE
REGERING OM INTERNATIONAL
PASSAGER-OG GODSTRANSPORT AD
LANDEVEJ

Kongeriget Danmarks Regering og Den Ma-
kedonske Regering

onsker at fremme udviklingen i handlen og
de ekonomiske forbindelser mellem deres re-
spektive lande,

er fast besluttet pa at fremme samarbejdet in-
den for vejtransporten inden for rammeme af
markedsogkonomien,

udtrykker interesse for beskyttelse af miljo
og personer, rationel energiudnyttelse, faerd-
selssikkerhed og en forbedring af chaufforer-
nes arbejdsforhold,

og har derfor

under hensyntagen til de resolutioner og
principper, der er vedtaget inden for FN’s
Dkonomiske Udvalg for Europa, Den Europee-
iske Transportministerkonference (CEMT), de
paneuropzisk konferencer

og i anerkendelse af partermes gensidige for-
del af og interesse i en overenskomst vedroren-
de vejtransport

besluttet folgende og indgaet folgende over-
enskomst:

DEL I
GENERELLE BESTEMMELSER
Artikel 1

Omfang

1. Nervarende overenskomst gzlder for
vejtransportudovere, der er etableret i et af de
kontraherende parters territorier med koreto-
jer, der er registreret i det pagaldende territo-
rium med udgangspunkt og bestemmelsessted
i det pAgaldende territorium og omfattende

136



Volume 2036, [-35211

transit gennem dette térritorium og gennem
den anden kontraherende parts territorium.

2. Nervarende overenskomst pavirker ikke
rettigheder og forpligtelser i medfor af andre
internationale forpligtelser, som de to parter
mitte vare underlagt. Den pavirker ej heller
EU-lovgivningen eller aftaler mellem EU og
lande, der ikke er medlemmer af EU.

Artikel 2
Definitioner

I forbindelse med denne overenskomst ga)-
der folgende definitioner:

»Transportudover« betyder enhver fysisk
person eller juridisk person, enhver forening
eller gruppe af personer uden status som juri-
disk person, eller enhver officiel organisation,
uanset om denne har status som juridisk person
eller er afhangig af en myndighed, der har en
sidan status
— uanset om der er tale om en forretningsmaes-

sig virksomhed eller ej

— som har tilladelse fra den kompetente myn-

dighed til international vejtransport af passa-

gerer eller gods;

a) som driver erhverv somn operator, der be-
skaeftiger sig med transport i henhold til
den szrlige, nationale lovgivning, der re-
gulerer adgangen til at virke som transport-
udeover;

b) som driver erhverv som operater for egen
regning og besk=zftiger sig med transport-
aktiviteter som en steotteaktivitet til virk-
somhedens eller foreningens egentlige ak-
tiviteter.

»Koretoj« betyder et motorkeretoj:

— der er et enkeltstiende koretoj eller en kom-

bination af flere koretgjer;

— der er beregnet til vejtransport af passagerer

eller gods

— der er til transportudeverens raddighed, fordi

det er dennes ejendom eller gennem en leje-

eller leasingaftale

»Registrering« betyder en kompetent myn-
digheds tildeling af et identifikationsnummer
til keretojet. I tilfeelde afen kombination af fle-
re keoretojer er motorkeretgjet det afgorende
med hensyn til udstedelse af tilladelse eller fri-
tagelse, ogsa selv om det trazkkende koretoj
ikke er registreret under samme navn eller er
registreret eller har faet tilladelse til at operere
i et andet land.

137



Volume 2036, 1-35211

»Transporte betyder korsel med et koretgj

med eller uden las, ogs3 dersom keretgj, trai-
ler eller semi-trailer pa en del af turen transpor-
teres med tog eller skib.
»Tilladelse« betyder det dokument, der udste-
des med henblik pa anvendelse med eller uden
fritagelse for vejskatter/-afgifter i henhold til
de regler, der gaider for hver af de kontraher-
ende parter, og som i forbindelse med transport
af gods giver fragtforeren ret til at foretage en
enkelt kersel tur/retur ved transport direkte til
eller i transit igennem den anden kontraheren-
de parts territorium, inden for dokumentets
gyldighedsperiode.
»Caborage« betyder kersel i den kontraheren-
de parts territorium, vartslandet, i tilfeelde
hvor pa- og aflesningspunkterne befinder sig
inden for det pig=ldende territorium ved en
transportudever, der er etableret i den anden
kontraherende parts territorium. Et koretsis
korsel med tom vogn inden for et territorium
mellem to internationale transporter anses ikke
for cabotage.

»Transport for egen regning« betyder trans-
rt:

Ec;\vor der anvendes koretgjer, der ejes af ope-
ratoren eller som denne har lejet i henhold til
en la&ngerevarende aftale eller leaset, og som
fores af virksomhedens ansatte eller et med-
lem af foreningen;

— som kun er en stotteaktivitet inden for alle
virksomhedens eller foreningens evrige ak-
tiviteter;

— enten af varer, som enten tilherer virksomhe-
den eller foreningen, eller som er solgt, kebt,
udlant, udlejet eller lejet, fremstillet, udvun-
det, forarbejdet eller repareret af virksomhe-
den, siledes at transportens formil er at
transportere godset til eller fra virksomhe-
den eller transportere dem for at opfylde
virksomhedens egne behov;

— eller af virksomhedens medarbejdere eller
medlemmerme i en almennyttig forening, for
hvemn transporten udgoer en del af de sociale
eller almennyttige aktiviteter.

»Enrn Kontraherende Parts territoriumn« bety-
der henholdsvis Danmarks og Republikken
Makedoniens territorier.

»Etrableringsiand« betyder en kontraheren-
de parts territorium, inden for hvilket trans-
portudeveren er etableret og keretajet registre-
ret.
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»Vaertsiand« betyder en kontraherende parts
territorium, hvori keretajet opererer uden at
vaere registreret og uden at transportudeveren
er etableret i det pagaldende territorium.

»Bus« betyder et koretgj, der er konstrueret
og designet til transport af personer, og som ud
over forerszdet er udstyret med mere end 8
siddepladser.

»Taxi« betyder et koretoj, der er konstrueret
og designet til transport af indtil 9 personer og
deres bagage, inkl. chaufferen, og som anven-
des til betalt transport for tredjemands regning.

»Rutekorsel« betyder en transport, der be-
fordrer passagerer ad en narmere specificeret
rute i henhold til en keoreplan, og for hvilken
der beregnes faste takster. Passagerer kan stige
PA og af ved forud fastsatte stoppesteder, og
der er adgang for alle, uanset at det i nogle til-
fzelde kan vare nsdvendigt at reservere plads.

Begrebet »rutekorsel« omfatter ogsa keorsel,
der opfylder de fleste af ovennavnte kriterier
og drives som sadan.

Begrebet omfatter specielt kersel, i forbin-
delse med hvilken der forekommer transport af
sxrlige passagergrupper med udelukkelse af
andre passagerer. Denne korsel betegnes »sar-
lig rutekorsel«. Begrebet »rutekorsel« pavir-
kes ikke af, at transporten er organiseret, si
den passer til brugernes varierede behov.

»Pendulkarsel« omfatter korsel, hvor en pa
forhand dannet gruppe passagerer ved gentag-
ne ud- og hjemture transporteres fra ét bestemt
udgangspunkt til ét bestemt bestemmelsessted.
Hver gruppe, bestdende af de passagerer, der
var med pa udturen, kores tilbage til udgangs-
punktet pad en senere tur. Betegnelseme ud-
gangspunkt og bestemmelsessted betyder hen-
holdsvis det sted, hvor turen starter, og det
sted, hvor turen slutter, samt for begges ved-
kommende det omkringliggende omrade inden
for en radius pa 50 km.

Den forste hjemtur og den sidste udtur i en
serie af pendulkersler kores tom.

Betegnelsen pendulkersel pavirkes ikke af,
at nogle passagerer gennemfeorer hjemturen
sammen med en anden gruppe eller af den
kendsgerning, at den forste udtur og den sidste
hjemtur keres tom. Denne form for pendulkor-
sel kaldes »omvendt pendulkersel«.
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Pendulkorsel, der omfatter overnatning for
mindst 80% af passagerermne pa bestemmelses-
stedet og, om nodvendigt, pa rejsen med cellor
uden maltider, kaldes »pendulkorsel med
overnatning«.

»Lejlighedsvis buskorsel« omfatter en kor-
sel, der hverken falder inden for den definition,
der gaelder for almindelig passagertransport el-
ler inden for den definition, der gaclder for pen-
dul-transport. Hyppighed og antal transporter
pavirker ikke klassifikationen som »lejlig-
hedsvis buskorsel«.

»Kontroldokument« betyder det keorselsdo-
kument for busser i overensstemmelse med
den model, der er indeholdt i CEMT resolutio-
nerne, samt hvor det fremgéar af aftalerne i den
faclles kommission, der er omtalt i artikel 14 i
denne overenskomst, en teknisk miljeo- og sik-
kerhedsrapport i henhold til de navnte resolu-
tioner.

DEL 11
PASSAGERTRANSPORT
Artikel 3

Rutekorsel

1. Rutekeorsel og pendulkersel uden overnat-
ning, der foretages med bus, er undergivet en
tilladelsesordning, hvor tilladelse udstedes af
den kompetente myndighed i det land, hvor
udgangspunkt eller bestemmelsessted befinder
sig, eller i transitlandet.

2. Ansggning om tilladelse skal rettes til den
kompetente myndighed i det land, hvor trans-
portudaveren er etableret. Hvis myndigheder-
ne godkender ansogningen, sendes tilladelsen
til den kompetente myndighed hos den anden
kontraherende part.

Den faelles kommission, der er nedsat i hen-
hold til denne overenskomsts artikel 14, afgor
hvilken form, ansegninger om tilladelse skal
have, samt hvilken dokumentation, der er nasd-
vendig.

3. Tilladelser udstedes efter faslles aftale
mellem de kontraherende parters kompetente
myndigheder. Den fzlles kommission, der
nedszettes i henhold til artikel 14, kan afgore, at
en tilladelse, der er udstedt af etableringslan-
det, ogsa gaclder som transittilladelse, ligesom
den faelles kommission kan fastlaegge vilkar og
betingelser for en sAdan liberalisering.
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Besluthningen om at give eller afsla en tilla-
dclse tages inden for en periode af tre méneder,
medmindre der er tale om sarlige omstaendig-
heder.

Tilladelser galder maksimalt i fire ar.

4. Andringer i driftsbetingelser og annulle-
ring af transporten fastlaagges i henhold til den
procedure, der er anfort i denne artikels stk. 2

3.

Hvis der ikke laengere er efterspergsel efter
den pag=ldende transport, kan operateren an-
nullere den ved afgivelse af to mAneders varsel
over for de kompetente myndigheder, der har
udstedt tilladelsen, og over for kundeme.

S. Dersom en transport drives i faellesskab
eller ved hj=lp af undervognmasnd, udstedes
der kun én tilladelse til den kontraherende
parts forende firma, men med lige sa mange
kopier, som der er operaterer.

Artikel 4
Lejlighedsvis korsel

1. Lejlighedsvis korsel og pendulkersel med
overnatning, der udfores med bus, er undergi-
vet en tilladelsesordning, hvorunder tilladelser
udstedes af den kompetente myndighed i det
land, hvor udgangspunktet cller bestemmel-
sesstedet befinder sig, eller i transitlandet.

2. Som undtagelse fra stk. 1 er nedenstiende
transporter fritaget fra tilladelsesordningen i
vaertslandets territorium:

2.1 »rundture med lukkede dore« - hvor det
samme koretaj anvendes til transport af den
samme gruppe mennesker under hele transpor-
ten samt til at bringe dem tilbage til udgangs-
punktet;

2.2 transporter, hvor udturen foretages med
passagerer og hjemturen tom;

2.3 ansporter, hvor udturen foretages tom
og hjemturen med passagerer, under forudsa=t-
ning af at passagererne:

a) udger en gruppe, der er dannet i henhold til
en transportaftale, der er indgiet forud for
deres ankomst til den kontraherende parts
territorium, hvor de stiger p&, og transpor-
teres til etableringslandets territorium;

b) tidligere er bragt af den samme vognmand
til den kontraherende parts territorium,
hvor de stiger pa igen og transporteres til
etableringslandets territorium;
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c¢) er indbudt til at rejse ind i etableringslian-
dets territorium, pa en sAdan mide, at trans-
portomkostningerne baeres af den person,
der udsteder invitationen.

2.4 Transport for egen regning

3. Pastigning af passagerer pa en liberalise-
ret transport er ikke tilladt uden saerlig tilladel-
se.
Den faclles kommission, der er nedsat i hen-
hold til artikel 14, kan udvide fritagelsen for
tilladelse til andre former for lejlighedsvis kor-
sel, herunder iszr kersler, hvor passagererne
stiger pA under turen og til andre kategori c,
stk. 2.3 ransporter. 1 sAdanne tilfaclde fastlzg-
ger den fzlles kommission betingelserne for li-
beraliseringen under hensyntagen til bl.a. arti-
kel 11, stk. 3.

4. Ansegning om tilladelse sendes til den
kompetente myndighed i vaertsiandet.

Den falles kommission, der er nedsat i hen-
hold til denne overenskomsts artikel 14, afgor
hvilken form anssgningen om tilladelse skal
have, samt hvilken dokumentation, der er nad-
vendig.

Beslutning om at give eller afsla en tilladelse
tages inden for en periode pd en maned, med-
mindre der foreligger szrlige omstazndighe-
der.

5. Lejlighedsvis keorsel og pendulkorsel med
overnatning, der er fritaget for kravet om tilla-
delse, og som foretages med bus, skal udferes
med et kontroldokument. Betingelserne for
kontroldokumentets anvendelse og kontroldo-
kumentets indhold fastizgges af den fzlles
kommission, der er omtalt i artikel 14 i denne
overenskomst.

Artikel 5
Feaelles bestemmelser for passagertransport

1. Transporttilladelser er personlige og mi
ikke overdrages til andre transportudovere.

2. Cabotagekorsel er forbudt. Lokale ture,
der er organiseret udelukkende for en gruppe
passagerer, der bringes til det paAgaidende sted
af den samme transportoperater, anses ikke for
at vaere cabotagekorsel, forudsat at de paigael-
dende er omfattet af passagerdokumentet.
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DEL 11l
GODSTRANSPORT
Artikel 6

Tilladelsessysterrn

1. Transportudevere, der er etableret i en
kontraherende parts territorium, kan i henhold
til et system med forudgiende tilladeise patage
sig folgende pa den anden kontraherende parts
territorium:

a) transport mellem to kontraherende parters
territorier;

b) transport mellem den anden kontraherende
parts territorier og et punkt pA en tredje
stats territorium;

c) transittransport.

2. Cabotage er kun tilladt med serlig tilladelse

fra vartsiandet.

Artikel 7
Fritagelse fra krav om tilladelse

1. Som undtagelse fra artikel 6 er folgende
transportkategorier fritaget for krav om tilla-
delse:

a) Transport med keretgjer, hvis maksimalt
tilladte totalvagt, inklusive trailere, ikke
overstiger 6 tons, eller nar den tilladte nyt-
telast, inklusive trailere, ikke overstiger 3,5
tons.

b) Transport af keretgjer, der er beskadigede
eller er hrudt sammen og transport af
bjargningskeretajer.

c) Tomkersel med et koretoj til godstransport,
der er sendt ud for at erstatte et korete), der
er brudt sammen i et andet land, samt det
sammenbrudte koretojs returkersel efter
reparation.

d) Transport af levende dyr i specielt fremstil-
lede eller permanent ombyggede koretajer
til transport af levende dyr, der anerkendes
som sadanne koretsjer af de kompetente
myndigheder i etableringslandet.

e) Transport af medicin og udstyr ved nodssi-
tuationer, isger efter naturkatasaofer og i
forbindelse med humanitar hjzelp.

) Transpornt af varker og kunstgenstande til

messer og udstillinger med ikke-erhvervs-
maessigt formal.
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g) Ikke-erhvervsmassig transport af ecjen-
dom, tilbeher og dyr til eller fra teaterfore-
stillinger, musicals, film- og sportsbegi-
venheder og cirkusforestillinger, udstillin-
ger og markeder, samt til brug ved radioop-
tagelser eller til film- og tv-produktioner.

h) Transport for egen regning.

i) Begravelsestransporter.

j) Forste og sidste - internationale og nationa-
le - tur ad vej i en kombineret transport, un-
der forudsaxming af anvendelse af den rele-
vante pi- og aflzsningsstation for fragt, der
ligger tettest pa det sted, hvor fragten skal
laesses pa eller af, eller under forudsztning
af, at den flod- eller havneby, hvor af- eller
pilasning skal finde sted, befinder sig in-
den for en afstand af SO km fra det sted,
hvor fragten laesses af eller pA.

2. Den felles kommission, der er omtalti ar-
tikel 14 i denne overenskomst, kan foretage til-
fajelser til listen over transportkategorier, der
er fritaget for de krav om tilladelse, der er an-
fort i stk. 1, og oph&ve kvoterne for andre ka-
tegorier end den, der er anfort i stk. 2.

Artikel 8
Tilladelsesbetingelser

1. De kompetente myndigheder hos de to
kontraherende parter udveksler et narmere af-
talt antal tomme tilladelsesblanketter hvert ar.

Tilladelsermne udstedes til transportudoevere
bosiddende pA den kontraherende parts territo-
rium af den kompetente myndighed eller af en
organisation, der er udpeget dertil af den pa-
gxldende myndighed.

2. Tilladelserne er personlige og ma ikke
overfoeres til tredjemand.

3. Tilladelserme kan kun anvendes til ét ko-
retaj ad gangen. I tilfelde af kombinerede ko-
retajer er motorkerectajet afgerende for udste-
delse af eller fritagelse for tilladelse.

4. Den fxlles kommission, der er omtalt i ar-
tikel] 14 i denne overenskomst, fastsaetter tilla-
delseskontingentet, kategorier (bilateral, tran-~
sit, tredjelande) og former (imed cller uden be-
taling) for tilladelser samt alle andre betingel-
ser for anvendelse af tilladelsen.

5. Cabotagekorsel er forbudt, med undtagel-
se aftilfazlde hvor sidan kersel er specielt god-
kendt af den kompetente myndighed i varts-
landet.
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Den faelles kommission, der er omtalt i arti-
kel 14, fastizegger de nationale, lovgivnings-
massige og administrative bestemmelser i
vzertslandet, der skal galde for cabotage. Disse
bestemmelser anvendes uden forskelsbehand-
ling.

DEL IV
FALLES BESTEMMELSER
Artikel 9

Skatrer og afgifter

1. Transport ved hjzip af koretojer, der er re-
gistreret i en kontraherende parts territorium,
og som opererer pa den anden kontraherende
parts territorium i henhold til denne overens-
komsts betingelser, er fritaget for betaling af
alle skatter i forbindelse med ejerskab, regi-
strering og anvendelse af koretgjet samt for
szrlige skatter pd transportydelser.

2. Det brandstof, der medfores i keretajets
normale, af fabrikanten indbyggede, faste
brzzndstoftanke, med henblik pd at kore kore-
tgjet og drive motorkoretajer ved kontrolleret
temperatur, samt smeremidler og reservedele,
er fritaget for enhver importafgift i vartsian-
det, forudsat at ransportudeveren overholder
de relevante toldregulativer.

3. Transport, der er omfattet af denne over-
enskomst, er i vartslandet underkastet de ge-
byrer og afgifter, der pAlagges for anvendelse
af vejnet eller broer. Gebyrer og afgifter pa-
lzgges ikke-bosiddende vognmaend pi den
kontraherende parts territorium uden forskels-
behandling.

Artikel 10
YVeaegr og dimensiorner

1. Den tilladte maksimumsvaegt, akseluayk
og keoretgjernes dimensioner ma ikke overstige
de i regiswreringspapirerme anfeorte eller de
maksimumsvardier, der er galdende i vzrts-
landet.

2. Hvis maksimumsvagt, akseltryk eller di-
mensioner for en kontraherende parts koretej
overstiger de maksimumsvardier, der er gael-
dende i den anden kontraherende parts territo-
rium, skal koretajet udstyres med en szrlig til-
ladelse, der udstedes af den anden kontraher-
ende parts kompetente myndighed. Hvis en s&-
dan tilladelse begraenser koretojets bevagelser
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til en forud fastsat rejseplan skal transporten
gennemfores under iagttagelse af en sadan
plan.

Artikel 11
Udstyr og andre forhold

1. Koretosjer, der transporterer farligt gods,
skal indrettes og udstyres i henhold til ADR-
konventionens krav.

2. Udstyr, der -anvendes til at overviage
chaufforernes kore-/hviletidsbestemmelser i
koretojerne, skal overholde AETR-aftalens be-
stemmelser.

3. De kontraherende parter lover inden for
denne overenskomsts rammer at fremme an-
vendelsen af keretojer, der overholder standar-
derne for sikkerhed og udstedning.

I overensstemmelse med denne politik kan
den faelles kommission, der omtales i artikel
14, ved fastszaettelsen af tilladelseskontingentet
og fremtidige liberaliseringer give fortrinsstil-
ling til keoretojer, der opfylder de hojeste stan-
darder for sikkerhed og udstedning.

Artikel 12
Kontrol

De tilladelser, kontroldokumenter og andre
papirer, der er nedvendige i henhold til denne
overenskomst, samt passagerdokumenter, for-
sikringsbeviser, kursusbeviser og alle de papi-
rer, der er nedvendige i medfoer af multilaterale
eller bilaterale aftaler eller i medfor af national
lovgivning, skal opbevares i keoretajerme og
forevises pa kontrolinstansernes anmodning.

Den, der udever transport for egen regning,
skal kunne fremlagge beviser for kerslens sta-
tus pa kontrolinstansermes anmodning.

Artikel 13
Transportudoveres forpligtelser og straf

1. En kontraherende parts transportudevere
har pligt til pA den anden kontraherende parts
territorium at overholde forpligtelser i medfer
af multilaterale, intermationale overenskom-
ster, i hvilke de to parter er kontraherende par-
ter, i medfer af nazrvarende overenskomst
samt andre bilaterale overenskomster, samt i
medfer af national lovgivning, isar ferdsels
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love og pabud, toldregler og eventuelle betin-
gelser og restriktioner i forbindelse med tilla-
delser.

2. Uden przjudice for anlzggelse af krimi-
nalsager kan de kompetente myndigheder i
etableringslandet i tilfelde af alvorlige eller
gentagne overtrzdelser begdet p3 vartslandets
territorium og pa sidstnzvntes anmodning tage
folgende, administrative skridt:

— udstede en advarsel
— forbyde adgang til den kontraherende parts
territoriumn, hvor overtrazdelsen blev begalet.

1 szrlig alvorlige tilfeelde kan vaertslandets
kompetente myndighed midlertidigt forbyde
adgang, medens man afventer en afgorelse hos
etableringslandets myndigheder.

De kontraherende parter skal holde hinanden
underrettet om trufne afgerelser.

Artikel 14
Samarbejde i den Faelles Kommission

1. De kontraherende parters kompetente
myndigheder skal tage de nedvendige skridt til
at gennemfore og anvende denne overens-
komst og videregive eventuelle nyttige oplys-
ninger til hinanden. De kompetente myndighe-
der skal ogsd holde hinanden underrettet om
eventuelle ndringer i national lovgivning, der
kan pavirke anvendelsen heraf.

De kompetente myndigheder skal yde hinan-
den gensidig assistance med henblik p3 gen-
nemfeorelsen af denne overenskomst. Personli-
ge oplysninger, der videregives inden for ram-
meme af samarbejdet mellem de kontraheren-
de parter, skal beskyttes ved garanti for fortro-
lighed og maA ikke anvendes til andre formal
end det, hvortil de blev afgivet.

2. Der skal nedszttes en fxlles kommission,
der omfatter delegerede fra hver af de kontra-
herende parter, af de i stk. 1 anforte drsager.

Den falles kommission er ansvarlig for gen-
nemforelsen af artikel 3, 4, 7 og 8 i denne over-
enskomst og generelt for at gennemgi alle
sporgsmail vedrerende forbindelserne mellem
de kontraherende parter inden for vejtransport,
herunder aspekter vedrorende sikkerhed, mil-
jebeskyttelse, medarbejdemrnes rettigheder, tek-
niske spergsmadl, fremme af samarbejde mel-
lem virksomheder og kriseledeise.
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Artikel 15
Kompetente myndigheder

De kompétente myndigheder ved gennemfo-
relsen af denne overenskomst er folgende:
— for Regeringen i Kongeriget Danmark:

Trafikministeriet )
— for Den Makedonske Regering:
Trafik- og Kommunikationsministeriet

De kontraherende parter skal give hinanden
underretning om eventuelle aendringer i beteg-
nelsen for den relevante, kompetente myndig-
hed.

DEL V
SLUTBESTEMMELSER
Artikel 16

AAndringer

Eventuelle zndringer i denne overenskomst
skal aftales af de kontraherende parter og skal
traede i kraft i henhold til den i artikel 17 anfor-
te procedure.

Artikel 17
Tkrafitrcedelse og lobetid

1. De kontraherende parter skal gensidigt
give hinanden meddelelse om opfyldelse af de
formaliteter, der kraeves i deres nationale lov-
givning vedreorende proceduren for ikrafitras-
delse af intermationale overenskomster. Nzer-
varende overenskomst traader i kraft den 30.
dag efter datoen for den seneste af disse to
meddelelser.

2. Narvzrende overenskomst indgas for en
periode af fire ar og forlaenges automatisk for
1 ar ad gangen, medmindre de opsiges skrift-
ligt af en af de kontraherende parter mindst 90
dage for narvaerende overenskomsts gyldig-
hedsperiode udlsber.

Ved denne overenskomsts ikrafttraeden op-
herer overenskomsten mellemm Kongeriget
Danmarks Regering og det forhenvarende Ju-
goslaviens Regering vedrerende international
vejtransport af 13. maj 1968.
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Udstedt i tre originale eksemplarer dags da-
to, i Kobenhavn den 9. september 1997 paA
dansk, makedonsk og engelsk, sdledes at hver
af teksteme har sammme gyldighed. I tilfaelde af

uoverensstemmelser har den engelske tekst
forrang.

FOR KONGERIGET
DANMARKS REGERING

Ole Zacchi

FOR DEN MAKEDONSKE
REGERING

Muhamed Halili
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF
DENMARK AND THE MACEDONIAN GOVERNMENT ON
INTERNATIONAL ROAD TRANSPORT OF PASSENGERS AND GOODS

The Government of the Kingdom of Denmark and the Macedonian Government,

Anxious to contribute to development of trade and economic relations between their
countries;

Determined to promote collaboration in road transport within the framework of the
market economy;

Concemned about environment and people protection, the rational use of energy, road
safety and the improvement of drivers' working conditions;

Taking into account the resolutions and principles adopted within the framework of the
United Nations Economic Commission for Europe, the European Conference of Ministers
of Transport (ECMT), the Pan-European Conferences;

Recognizing the mutual advantage and interest of an agreement on road transport;

Have agreed and decided as follows:
PART I. GENERAL PROVISIONS
Article . Scope

1. The present agreement applies to road transport operators established on the territory
of a Contracting Party by means of vehicles registered on that territory with the points of
departure and destination in the said territory and involving transit through that territory
and through the territory of the other Contracting Party.

2. The present Agreement does not affect the rights and obligations arising from the
other international commitments of the two parties, nor does it affect European Union law
or the agreements between the European Union and non-Member States.

Article 2. Definitions

For the purpose of this Agreement:

"Transport Operator" means any natural person, any legal person, any association or
group of persons without legal personality, or any official body whether having its own le-
gal personality or being dependent upon an authority having such personality:

- Profit-making or not;

- Authorised by the competent authority to transport passengers or goods by road
internationally:

150



Volume 2036, [-35211

a) Exercising the occupation of operator engaged in the activity of transport, as
governed by specific national legislation regulating access to the occupation of transport
operator,

b) Exercising the occupation on own account engaged in the activity of transport as an
ancillary activity to the activities of its enterprise or association.

"Vehicle" means a motor vehicle:
On its own or a combination of vehicles;
- Intended for the carriage of passengers or goods by road;

- At the disposal of the transport operator through being its own property or through a
hiring or leasing contract.

"Registration" means the allocation of an identification number to the vehicle by a
competent authority. In the case of a combination of vehicles, the motor vehicle is the de-
termining factor in permit issue or exemption, even if the carrier vehicle is not registered
under the same name or is registered or authorised to operate in another country.

"Transport” means the runs by a vehicle, either laden or unladen, even if the vehicle,
trailer or semi-trailer is carried by train or boat for part of the journey.

"Permit" means the document which is issued to be used, with or without exemption
from road taxes/tariffs, in accordance with regulations in force of each Contracting Party,
and which, for the transport of goods, gives to the carrier the right to make a single two-
way travel in direct traffic or in transit through the territory of the other Contracting Party,
within its validity time.

"Cabotage” means the transport operations on the territory of the Contracting Party, the
host country, with the loading and unloading points being located on that territory, of a
transport operator established on the territory of the other Contracting Party. The unladen
runs of a vehicle within a territory between two international transport operations are not
considered to be cabotage.

"Transport on own account" means transport:

- Using vehicles owned by the operator or which it has hired under long-term contract
or leased and which are driven by employees of the enterprise or of a member of the asso-
ciation;

- Which is only an ancillary activity in the context of all the other activities of the en-
terprise or association;

- Either of goods which are the property of the enterprise or association or have been
sold, bought, let out on hire or hired, produced, extracted, processed or repaired by the un-
dertaking, the purpose of the transport being to carry the goods to or from the enterprise or
to move them for its own requirements;

- Or of employees of the enterprise or members of a non profit-making association for
whom the transport is part of its social or welfare activities.

"Territory of a Contracting Party" means respectively the territory of the Kingdom of
Denmark and the territory of the Republic of Macedonia.
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"Country of establishment” means the territory of a Contracting Party within which the
transport operator is established and the vehicle registered.

"Host country" means the territory of a Contracting Party in which the vehicle is oper-
ating without being registered there and without the transport operator being established
there.

"Bus" means vehicle which is purposely built and designed for transport of persons
which has, in addition to the driver's seat, more than eight sitting places.

"Hire car" means a vehicle which is built and designed to carry up to nine people and
their luggage, including the driver, and is used for paid transport for account of third party.

"Regular passenger service” means a service which carries passengers over a specified
route, according to a timetable and for which set fares are charged. Passengers are picked
up or set down at predetermined stopping points and the service is accessible to everyone
notwithstanding, in some cases, the need to book.

The term "regular passenger service” also includes a service that fulfills most of the
above criteria and which operates as such.

In particular, it includes a service which carries specified categories of passengers to
the exclusion of other passengers. This service is called a "special regular service". The ser-
vice as a regular service is not affected by the fact that the transport is organised to suit the
varying needs of the users.

"Shuttle service” means a service whereby, by means of repeated outward and return
Jjoumneys, previously formed groups of passengers are carried from a single place of depar-
ture to a single destination. Each group, consisting of the passengers who made the outward
Jjoumney, is carried back to the place of departure on a later journey. Place of departure and
destination respectively mean the place where the journey begins and the place where the
journey ends, together with, in each case, the surrounding locality within a 50 km radius.

The first return journey and the last outward journey in a series of shuttles are made
unladen.

The service as a shuttle service is not affected by the fact that some passengers make
the return journey with another group, nor by the fact that the first outward journey and the
last return journey are made unladen. This type of shuttle service is called "reversed
shuttle".

A shuttle service which provides accommodation for at least 80 per cent of passengers
at its destination and, if need be, on the journey with or without meals, is called a "shuttle
with accommodation".

"Occasional service” means a service falling neither within the definition of a 1egular
passenger service nor within the definition of a shuttle service. The frequency or number
of services does not affect their classification as an occasional service.

"Control document” means the waybill for buses and coaches, conforming to the spec-
imen laid down in ECMT Resolutions and, where so provided for by this Agreement of the
conclusions of the Joint Committee referred to in Article 14, the technical environmental
and safety report referred to in the same Resolutions.
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PART II. PASSENGER TRANSPORT
Article 3. Regular services

1. Regular services and shuttle services without accommodation operated by bus are
subject to a system of permits issued by the competent authority in the country of departure,
destination or transit.

2. The permit application should be made to the competent authority in the country of
establishment of the transport operator. If the authority approves the application, the permit
is communicated to the competent authority of the other Contracting Party.

The Joint Committee set up under Article 14 hereof decides on the form that the permit
application takes and the supporting documents required.

3. Permits are issued by joint agreement by the competent authorities of the Contract-
ing Parties. The Joint Committee set up under Article 14 may decide that the permit issued
by the country of establishment is also valid as a transit permit and determine the terms and
conditions of this liberalisation.

The decision to grant or refuse a permit is taken within a period of three months unless
there are special circumstances.

Permits are valid for a maximum of four years.

4. Changes in operating conditions and the cancellation of the service are decided un-
der the procedure set out in paragraphs 2 and 3 of the present Article.

If there is no longer any demand for the service, the operator can cancel it giving two
months notice to the competent authorities which issued the permit and to customers.

5. If a service is being operated on a pool or sub-contracted basis, only one permit is
issued to the lead firm in a Contracting Party but with as many copies as there are operators.

Article 4. Occasional services

1. The occasional services and the shuttle services with accommodation operated by
bus are subject to a system of permits issued by the competent authority in the country of
departure, destination or transit.

2. As an exception to paragraph I, the services listed below are exempt from any per-
mit system on the territory of the host country:

2.1 "Closed-door tours" whereby the same vehicle is used to carry the same group of
passengers throughout the journey and to bring them back to place of departure;

2.2 Services which make the outward journey laden and the return journey unladen;

2.3 Services which make the outward journey unladen and the return journey laden,
provided that passengers:

a) Constitute a group formed under a contract of carriage entered into before their ar-
rival in the territory of the Contracting Party, where they picked up and carried to the terri-
tory of the country of establishment;
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b) Have been previously brought by the same carrier into the territory of the Contract-
ing Party where they are picked up again and carried into the territory of the country of es-
tablishment;

¢) Have been invited to travel into the territory of the country of establishment, the cost
of transport being borne by the person issuing the invitation;

2.4 Services on own account.

3. The picking up of passengers on a liberalised service journey is not permitted unless
special authorisation is granted.

The Joint Committee set up under Article 14 hereof may extend the permit exemption
to other categories of occasional services, in particular to services where passengers are
picked up on the journey and to other cat. ¢ sub 2.3 services. In such a case the Joint Com-
mittee lays down the conditions for that liberalisation, having regard inter alia to Article 11
para. 3. ‘ o

4. The permit application should be made to the competent authority in the host
country. :

The Joint Committee set up under Article 14 hereof decides on the form that permit
application takes and the supporting documents required.

The decision to grant or refuse a permit is taken within a period of one month unless
there are special circumstances.

5. The occasional services and shuttles with accommodation exempted from permit re-
quirements and operated using buses must be covered by a control document. The condi-
tions of use and the content of the control document are laid down by the Joint Committee
referred to in Article 14 hereof.

Article 5. Provisions common to passenger services

1. Transport permits are personal and are not transferable to other transport operators.

2. The running of cabotage services is prohibited. Local trips organised solely for a
group of passengers brought to that location by the same transport operator are not deemed
to be cabotage services provided that they are entered on the way bill.

PART III. GOODS TRANSPORT
Article 6. Permit system

1. Transport operators established on the territory of a Contracting Party may, under
the system of prior authorisation by permit, undertake on the territory of the other Contract-

ing Party:
a) Transport between the territories of two Contracting Parties;

b) Transport between the territories of the other Contracting Party and a point on the
territory of a third State;

c) Transit transport.
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2. Cabotage is only permitted with the special authorisation of the host country.
Article 7. Exemption from permit requirements

1. As an exception to Article 6, the following categories of transport are exempted
from permit requirements:

a) Transport by vehicles whose Total Permissible Laden Weight, including trailers,
does not exceed 6 tonnes, or when the permitted payload, including trailers, does not ex-
ceed 3,5 tonnes;

b) Unladen runs by a goods vehicle sent to replace a vehicle which has broken down
in another country, and also the return run, after repair, of the vehicle that has broken down;
¢) Unladen runs by a goods vehicle sent to replace a vehicle which has broken down
in another country, and also the return run, after repair, of the vehicle that has broken down;

d) Transport of livestock in special purpose built or permanently converted vehicles for
the transport of livestock, and are recognized as such by the competent authorities in the
country of establishment;

e) Transport of medical supplies and equipment needed for emergencies, more partic-
ularly in response to natural disasters and humanitarian needs;

f) Transport of works and objects of art for fairs and exhibitions for non-commercial
purposes;

g) Transport for non-commercial purposes of properties, accessories and animals to or
from theatrical, musical, film, sports or circus pérformances, fairs or fetes, and those in-
tended for radio recordings, or for film or television production;

h) Transport on own account;

1) Funeral transport;

j) The initial and terminal legs -- international and national -- by road of combined
transport, providing, respectively, that the appropriate freight loading and unloading station
closest to the point of loading or unloading of the freight is used or that the river or seaport
of loading or unloading is located within 50 km of the point of loading or unloading of the
freight.

2. The Joint Committee referred to in Article 14 hereof may add to the list of transport
categories exempted from the permit requirements set out in paragraph | and remove the
quotas from categories other than the one specified in paragraph 2.

Article 8. Permit conditions

1. The competent authorities of the two Contracting Parties exchange an agreed num-
ber of blank permit forms every year.

Permits are issued to resident transport operators by the competent authority or by a
body designated by the said authority.

2. Permits are personal and are not transferable to third parties.
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3. Permits can only be used for one vehicle at a time. In the case of combinations of
vehicles, the motor vehicle is the determining factor in permit issue or exemption.

4. The Joint Committee referred to in Article 14 hereof determines quota, categories
(bilateral, transit, third countries), and types (with or without payment) of permits, as well
as any further conditions governing permit use.

5. The running of cabotage services is prohibited except where specially authorised by
the competent authority in the host country.

The Joint Committee referred to in Article 14 determines the national legislative and
administrative provisions in the host country applicable to cabotage. These provisions are
applied without discrimination.

PART IV. COMMON PROVISIONS
Article 9. Tar and Payments

1. Transport by means of vehicles registered on the territory of a Contracting Party
temporarily operating on the territory of the other Contracting Party under the terms of this
Agreement is exempt from payment of all tax related to the ownership, registration and ex-
ploitation of the vehicle as well as special taxes on transport services.

2. The fuel contained in the normal containers installed by the manufacturer built-in
fixed tanks of the vehicle intended to drive the vehicle and operate motor vehicles at con-
trolled temperature, as well as lubricants and spares, are exempt from all import duty in the
territory of the host country provided that the transport operator complies with the relevant
customs regulations.

3. The transport covered by the terms of this Agreements is subject in the host country
to the tolls and duties levied for the use of the road network or bridges. The tolls and charges
are levied on resident and non-resident transport operators indiscriminately.

Article 10. Weights and dimensions

1. The permissible maximum weight, axle weight and dimensions of vehicles must not
exceed those entered in the registration documents nor the upper limits in force in the host
country.

2. If the maximum weight, axle weight or the dimensions of the vehicle of one Con-
tracting Party exceed the maximum limits in force in the territory of the other Contracting
Party, the vehicle has to bé provided with a special permit issued by the competent authority
of the other Contracting Party. If this permit limits the movement of the vehicle to a deter-
minate itinerary, the transport will be performed only observing this itinerary.

Article 11. Equipment and other characteristics

1. Vehicles carrying dangerous goods must be fitted out and equipped in accordance
with the requirements of the ADR Convention.
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2. Equipment used to monitor crew driving and rest time on vehicles must comply with
the provisions of the AETR Agreement.

3. The Contracting Parties undertake to promote, within the framework of this Agree-
ment, the use of vehicles meeting safety and emission standards.

In line with this policy, the Joint Committee referred to in Article 14 can, when decid-
ing on quotas and future liberalization, give more favorable treatment to vehicles that meet
most modern safety and emission standards.

Article 12. Control

The permits, control documents and other papers in order required under this Agree-
ment, as well as the waybills, insurance certificates, training certificates and all papers re-
quired under multilateral or bilateral agreements or under national law, must be kept in
vehicles and produced at the request of control officials.

The transport operator on own account is required to provide evidence of this status at
the request of control officials.

Article 13. Obligations of transport operators and penalties

1. The transport operators of a Contracting Party have a duty, on the territory of other
Contracting Party, to comply with obligations arising from multilateral international agree-
ments to which the two parties are Contracting Parties, from the present Agreement, as well
as other bilateral agreements, and from national legislation, particularly traffic and enforce-
ment rules, customs arrangements and any permit conditions and restrictions.

2. Without prejudice to crimimal proceedings, competent authorities in the country of
establishment may, in the event of serious or repeated infringements committed on the ter-
ritory of the host country, and at the latter's request, take the following administrative ac-
tion:

- Issue a warmning;

- Prohibit access to the territory of the Contracting Party where the infringement was
committed.

In particularly serious cases, the competent authority of the host country may tempo-
rarily prohibit access pending a decision by the authority in the country of establishment.

The Contracting Parties shall keep each other mutually informed on decisions taken.
Article 14. Collaboration in the Joint Committee

1. The competent authorities of the Contracting Parties shall take the necessary steps
to implement and apply this Agreement and pass on any useful information to each other.
The competent authorities shall also keep each other mutually informed of any change in
national law affecting the application hereof.

The competent authorities shall afford each other mutual assistance for the purpose of
implementing this Agreement. Personal data passed on within the framework of coopera-
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tion between the Contracting Parties shall be protected by a guarantee of confidentiality and
cannot be used for any purpose other then the one for which they were communicated.

2. A Joint Committee shall be set up, comprising delegates from each Contracting Par-
ty for the reasons stated in paragraph 1.

The Joint Committee is responsible for implementing Articles 3, 4, 7 and 8 hereof and,
generally, for reviewing all questions concerning relations between the Contracting Parties
in the field of road transport, including aspects conceming safety, environmental protec-
tion, crew employment rights, technical issues, promotion of inter-enterprise and inter-
modal collaboration and crisis management.

Article 15. Competent Authorities

The competent authorities implementing the present Agreement are as follows:
- For the Government of the Kingdom of Denmark:

The Ministry of Transport

- For the Macedonian Government:

The Ministry of Transport and Communications

The Contracting Parties shall notify each other of any change regarding the denomina-
tion of the competent authority concerned.

PART'V. FINAL PROVISIONS
Article 16. Amendments

Any amendment to the present Agreement shall be agreed by the Contracting Parties
and shall enter into force according to the procedure mentioned under Article 17.

Article 17. Entering into force and duration

1. Both Contracting Parties shall mutually notify the fulfillment of the formalities re-
quired by their national legislation regarding the procedure of entering into force of inter-
national agreements. The present Agreement shall enter into force the thirtieth day after the
date of the later of these two notifications.

2. The present Agreement is concluded for a period for four years and shall be auto-
matically extended for new periods of one year, unless denounced by one of the Contract-
ing Party by written notice, not less than 90 days before the expiry of the validity of the
present Agreement.

With the entry into force of this Agreement, the Agreement between the Government
of the Kingdom of Denmark and the Government of the Socialist Federal Republic of
Yugoslavia on international road transport, dated 13 May 1968,! ceases to be valid.

1. United Nations, Treaty Series, vol. 684, No. [-9727.
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Done in three originals at Copenhagen, this 9th day of September [1997] in the Danish,
Macedonian and English languages, each text being equally authoritative. In case of any
divergency of interpretation, the English text shall prevail.

For the Government of the Kingdom of Denmark:
OLE ZACCHI ‘

For the Macedonian Government:
MUHAMED HALILI
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[ MACEDONIAN TEXT ~— TEXTE MACEDONIEN ]

. CIIOTOOBA
TIOMETY BJIAIATA HA KPAJICTROTO JAHCKA B MAKEXOHCKATA
BJANIA 3A MEI'YHAPOJIEH OATEH IMPEBO3 HA DATHMITH U CTOKA

Bnagara sa Kpancreoro [ascka 1 Magegonckara Bnaga

Co men ga gompeEHecaT 3a pa3’Boj Ha TProBCKATe W €KOHOMCKH OJHOCH MOMery
HABHATE 3eMjH;

Oupenenenn fa ja yHampegat copafoTEaTa BO [aTHAOT coofpakaj BO paMkHTe Ha
fasapsaTa eEOHOMH]a;

I'pekejkm ce 3a 3aIITATaTa Ha YOBEKOBATA OKONAHA, PAUONANEOTO KOPHCTERE Ha
enepruja, 6e3bGemHocTa Ha NDaTAINTaTa ¥ moAof0pysame Ha paGoTHWUTE YCIOBH Ha
BO3aYHTE;

3eMajkn rE BO TPEABA/A PE3OYIHANATE A Ha4eNaTa YCBOEHH BO paMkd Ba EBponckara
Komacaja 3a Espona, upn O6emmaersETe Hampm, EspoHcRaTa RoH{epenm@ja ma
MHHACTpHTE 3a TpancnopT (LIEMT), MNan-espouckaTa koHbepermja;

Tlpu3HaBajkA ja 3aefMWIKATa DPENHOCT B HHTEpeC OQ cHoroxGaTa 3a MaTeH
coobpakaj;

Ce norosopsja 4 o0Tyqsja 3a C1eJHOTO:

TENX1
ONEITH OAPEJOEH

Ynen 1
. Oncer

1. Opaa cnorogfa ce oxHecyBa Ha DAaTHE TPAHCOOPTHE OMNEPaTOPH
¢opMEparm Ha TepATOpHjaTa Ha eiHa AOTOBOPHA CTpaHa Co HOMON Ha BO3HMa
PErBCTpHEpaNE Ha Taa TEPHTOpHja. CO MecTa Ha moafame€ H UPHCTATHyBathbe BO
Ha3AaYeHaTa TEPATOPHja. a BEKTyYyBajKM M TPAH3AT HHU3 Taa TEPHTOpHja B HH3
TEpATOpH|aTa Ra JpyraTa ROrOBOpHA CTpaHa.

2. Opaa ciorog6a He BMTHjae HA IPaBaTa B OGBPCKHATE KO HPOH3NEryBaar off
ApYTA MelYHADOTHA aHTaXMaHW Ha [BeTe CTPaBH, HATY BIMjae HA 3aKOHOT Ha
Esponcgara YHmja nim Ha ciorop6aTe noMel'y EBporicRaTa Yumja B 3eMjaTe ROH He
ce YIeHKA.
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Ynen 2
Nedmammmn

3a nemaTe Ha oBaa coorogba:

" Tpaacuopren ogeparop” 38avm cekoe QH3HIRO JHIE, CEKOe OpaBHO JHIE, CeKoja
acol@jan¥ja AME IpyDa Aa nEma, 6e3 UpaBeH HICHTHTET, WIH CeKoe O(HIMjaTHO
Teno, 6ANO fa AMa CONCTBEH OpaBeH HACHTHTET HIH Ja € 3aBACHO Off opraH Ha
yOopaBa KOj BMa TaROB BACHTHTET

- Opo(PHTHO A HEPODHTRO

- oBnacTeHO Of KOMIETeHTeH Opral Ha YOpaBa fAa BpPIIH MelyHapoRen
IpEeBO3 Ha MATHHAIE AT CTOKH BO TaTHROT coobpakaj:

a) BpIiele Ha Ipod)ecEjaTa OmepaTOp AETAXHMPaB BO AKTHBHOCTHTE BO
TpaHCTIOPTOT, PAKOBOJEH O] Hoce6HO HAEOHATHO JaKORO/IABCTBO MITO I'0 PETY/THpa
IOPHCTAmOT /10 3aHMMAB-€TO TPaNCIOpTEH OAEPATOp;

6) Bpmeme Ha 3aHEMAKETO ONEpPATOP 3a CONCTBEHA CMETEA aHTAXHPaH BO
aRTHBHOCTATE Ha TPAHCNOPTOT Kako NOMOMHA AKTHBHOCT HA AKTHBHOCTHTE Ha
HEroBOTO UPETNPHjaTHE WA aCOIHjanHja.

" Bo3xn0 " 35294 MOTOPHO BO3HIIO:
- CaMOCTOjEO HMA KoMOHHaNg®ja of Bo3nna;
- HAMEHETO 3a IpeBo3 Ha NaTHHIIH B CTOKH BO aTHAOT coobpakaj,
- Ha pacmiofiaraike Ha TPAHCIIOPTHAOT OMEpaTOP UPEKY HET0Ba COMCTBEHOCT
H/TE OpeKy AoroBop 3a A3HajMyBame A/IH JIAIHHT.

" PerucTpannmja”, o3nadyBa fRojenyBabe Ha HAeATA(HARAIAOREH Gpoj Ha BO3AMTOTO
Ol KOMIETEeHTeH oprai Ha ympasa. Bo ciydaj Ba RoM6EHamBja Ha Bo3dta.
MOTOPHOTO BO3JANO € ompefleTyBadknm (pakTOp 3a B3JaBame Ha J03BOJE HTH
A33eMame Mypd Hako IMPEeBO3ROTO BO3ATO HE € PErucTpOpaHo Mo HCTO AMe. AH e
pErucTpIpaHo HIE OBIacTeHO Aa paboTA Bo OpyTa 3eMja.

" Tpancoopr” 3Bam [BAXEHE CO BOIATO0. BH HATOBapeHO AMJH Npa3Ho AYPE akKo
BO3H10TO, IPAKOIKATA H.TH HO1y-IIPAKOIKATA Ce DpEBEe3yBa co Bo3 B Gpon Ha el
01 HaTYBaBkeTo.

" HQo3posra"” 3uaTa IOKYMEHT KOj ce A3JaBa Aa ce KOPHECTH, co Al 6e3 m3leMame Ha
nnaKkamke Ha NMATHE Takch / TapH}A, BO COr1acHOCT CO perylaTHBaTa BO CH/a Ha
cexoja 0] AOTOBOPHHTE CTPaHH, B KOja. 3a TPaHCTIOPT Ha CTOKE My JaBa IpaBoO Ha
TMPEBO3HEKOT 12 A3BPIIE €HO JBOHACOYHO NAaTyBake BO NHPEKTEH IPEBO3 A/A BO
TpaH3@T OpPEKY TEPATOpHjaTa Ha ApyraTa QOroBOpHa CTpaHa. BO paMKHTE Ha
Hej3EAATa BAXHOCT.

"Ka6oraxa" 3HawE TPaHCHOPTHH NPEeBO3H Ha TepHTOpHjaTa Ha [JOTrOBOpPHATA
CTpaHa, Ha 3eMjaTa ROMaKHH, cO MecTa Ha yToBap H HCTOBap KOH ce JTONHpAaHA Ha
Taa TepATOpHja, O]l TPAHCIOPTEH onepatop koj e GopMHEpaH Ha TEPETOpHjaTa HA
Apyrata 10roBopHa cTpaHa. [IBEXereTo #a Pa3Eo BO3ANO BO TEPATOPHjaTa HoMery
oBa Mel'yHapONHA TPaHCIOPTHH IPEBO3MA. HE Ce CMeTaaT 3a KaboTaxa.
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* TpamcnopT 3a COUCTPEAA CMETKa " 3HaH TPABCUOPT

- ynotpebyBajKH BO3A/a KOR C& CONCTBEHOCT Ha ONEPaTOPOT HIE KOH TOj I'A
A3AajMAN CO 10/ITOPOTEH 10TOBOp WIB Ha JIAHHT B KOH Ce yIIpaByBaHd O/
BpaboTenH BO IPETIPHjaTAETO, WIEH HA aCOL@)alHjaTa;

- KO} € caMO0 NOMOIIHA aKTEBHOCT BO KOHTEKCTOT Ha CATE APYTH
AKTHRHOCTE Ha OpETHpHjaTHETO WIHA acCOIHjangjaTa;

- HJIA HA CTOKH KOH Ce CONICTBEHOCT Ha NPETHPHjaTHETO I acONHjannjaTa
RIA Ce MpOoAaJieHH, KyleHn, ce JaleHH 3a H3HajMyBam€ H/IB H3HajMEHH,
OpOH3BEeEH, eKCTPAXAPaEH, NpepaGoTed WA HOIPABAHY CO IPEB3EMARE,
Oe/Ta Ha TPAHCIOPTOT € fIa A oHece CTOKHTE 0ff H/IH 0 IPETOpHjaTEETO
B/ Ja I'd OpeHeCyBa 32 CBOH CONCTBEHH 10Tp6d;

- B3 32 BpaGoTeHATe BO IPETNPHjaTHETO A Y4/ISHOBHA Ha Hempo(dATHA
acollmjandja 3a KOH TPAHCTIOPTOT € [lefl Off HABHH ONMITECTBEHH aKTHBHOCTH
AJIE aXTHBHOCTH 32 HaPe/loK.

" TeparopHja ua foroeopaara crpana " 3Ra4R 3a cekoja mocebHO, TEpATOPHEjaTa Ha
Peny6:mEa Magenosnja @ TeparoprjaTa Ha KpancrsoTo Jancka.

"3emja ma PpopmApame’ 3HaWA TEPHTODHja Ha [OTOBOpHATa CTpaHa BO Koja
TPaHCTIOPTHAOT OTIEPATOP € OCHOBAH B BO3ANOTO € PETHCTPAPAHO.

" Zemja JomaxKAu" mMavA TepATOpHja HA ROTOBOPHA CTpaHa HAa KOja BO3HIOTO ce
mBaxH Ge3 ga 6HAe TaMy PErHcTpEpaHO H Ge3 TPaHCIIOPTHHOT ONIEPATOp ka € Tamy
c¢opmapan.

" ABrofyc”. 35aYl BO3WIO KOE € HAapaBeHO B NM3ajHEpaHO €O HEN /la peBe3yBa
1H1a, KOe AMA TIOKPaj CeTHIITETO Ha BO3a4OT, MOBEKe Ol OCYM MECTa 3a CeJiemhe.

" Kombg x071a” 3Hady BO3H/IO KOE e H3rpajleHo W/1d JA3ajHEPaHO /1a HOCA N0 fleBeT
AEIla B HEBHHEOT Garax. BK1yYyBajKB ro B BO3a4oT. A ce KOPHCTH 3a IL1aTeH
TPaHCIIOPT 3a cMeTKa Ha TpeTa CTpaHa.

" Pegopam HarARYKH ycayry " 3HAME YCTYTH KOH HpeBe3yBaaT DATHANA TI0 oApefieRa
MapIpyTa BO COIMACIOCT cO BO3EH pefl A 3a KOA leHaTa Ha CefIAINTEeTO Ce Hamfaka.
IMaruamATe ce KadyBaaT A CHEMHYBaaT Ha IPETXONHO ONpENeleHA MecTa 3a
3aApame H YCTYTHETe ce JOCTAlHA 3a CeKoro. a DOKPaj Toa. BO ONpeNe/eHn CIyyan
noTpeGHO e pesepBaparse.

TepMaBOT "penoBaR NMaTHWYKA YCIyIR” ACTO Taka BKJIydyBa H YCAYTH IITO T
HCTIOTHYBaaT NOBEKETO Off Frope CIIOMEBAaTATE KPATEPAYME A KOH Taga paborar.

OcofeHo BKAydyBa yCTyTH KOH IpeBe3yBaaT cleiadEIRa KaTeropdja Ha NaTHAOE
CO HCRIydyBame Ha [OpyrE maTHENA. OBHe YCIYTH Ce HapedeHH ' Clel)aiHH
pefoBHE ycmyrd". Ycayrarta Kago PeOBHA YCTyTa HE € TOX B/EjaHEE Ha (PakTOT
HeKa TPAHCHOPTOT € OpraHu3ApaR ga 3a0BONA Pa3/IHIHK oTpe6H Ha KOPACHAIATE.
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" Haasmed AIHE yOIyra " 38298 YCIYTH Kajie co CPeAcTBa 3a MOBTOPYBaHH NO)AOBHA B
IOBpATHE DaTyBama, IpeTXoqHo dopMEpaHH IPyNH Ha ITAaTHHIA ce MPEHECEHH Off
eTHO MeCTO Ha moafame N0 MecTo Ha HpHECTErame. CeKoja rpyma cocTaBeHa of
DaTHAA KOH I'0 OTHOYHANE NATYBamkeTo ce Bpaka Ha MecTOTo Ha moarame co
IIOKacHO maTyBame. MecTo Ha noafas.e B NPHCTArHYBak€ MOOMNETHO 3HAYH MECTO
Kajle TAaTyBakheTO 3alOYHYBAa B MECTO Kafle MAaTyBaBkeTO 3aBpHIyBa 3a€gHO CO BO
CeKoj cy4aj co OKOMHBATA BO pamayc off 50 kM.

TIpBoTO MOBPaTHO WaTyBame H HOCASXHOTO INOjAOBHO INAaTyBame BO cep@jaTa Ha
HAaA3MEHHYRY Ce HapaBeHH pa3Hd.

Ha parm3MeHAYHHTE YCNYTH He BiAjae (axToOT Neka HeKOHW NATHHIE 'O BalpaBHie
HDOBpATHOTO TIaTyBame €O [Jpyra Tpyna, HATY (pakTOT Jeka NpBOTC IOjAOBRO
TaTyBame B TOCIEJHOTO NOBPATHO NaTyBake Ce HalpaBeHHW Tpasad. OBOj THO Ha
HaH3MEHHYHHA YCTYTH ¢& HapedeHd "'06paTHO HaR3MEHAYHA" .

HamamesraenTe yoryrds kod ofesbenyBaar cMectyBame 3a HajManky 80% on
NaTHANATe HA HABHATA JecTHHANHja H AKO HMa NMoTpefa Ha maTyBameTo co umm 6es
o6GpoI, ce RapeIeHd "RaA3MeHEIHHA CO CMecTyBambe".

" Hospexmerny ycryry” noapasbupa ycayrd KOM He NOTHAfaaT HETY BO e HHALA]aTa
Ba pelOBHA NAaTHAYKE YCIYyT®, HETY BO fed@HAN@jaTa 32 HaW3MECHAYHE YCIYTH.
dpekdern@jaTa A 6pOjoT Ha YCAYTHETE HE BAHMjae Ha HABHATA KlacA(HEaIHja KaKo
TIOBpEMERA yCIyTH.

.Kourporen poxymenr. noppa3bmpa ToBapeH nmucT 3a aBrofycm B MmEEOYCH.
coogBeTeN Ha MPEMEpOKOT npHioxed Bo LIEMT pesorynmHTe B Kage ce 6apa co
oBaa croron6a AIA co 3aKTyqOoUATe Ha MemoBATHEOT KOMHATET MPHEKAXKAH BO TI1eH
14, U3BemTajOT 3a TEXHEYKA 3alITHTA HAa XXABOTHATA OKOJTEHA B CHTYPHOCT KOH ce
H3RECEeHA BO ACTHTE PE30.TyLHH.

JEI N
IMPEBO3 HA HATHHMIIM

Yven 3
Penosau yeryrn

1. PeloBHY B HaR3MEeHBYHHE yc1yTd 6e3 cMecTyBame HIBpHIEHn co aBTobyc ce
TIpeAMET Ha CHCTEMOT Ha J03BO.TA W3JajJcHH Off KOMIETEeHTER Opras Bo 3emjaTa Ha
moafage, IPECTATHYBakh¢ H1A TPaH3UT.

2. bapamero 3a 103B0:;1a Ke GHle RampaBeHo O KOMIETEHTHHOT OpraH BO
3eMjaTa Ha OCHOBame HAa TPaHCTIOPTHAOT oNepaTtop. AEO OpraroT ro onobpu
f6apameTro, QO3BOJATA Ce MOCTAaBYBa JO KOMIETEETHHOT OpraE Bo Jpyrara
Jorosopraa CrpaRa.

MemoBETAOT ROMATET GOpMEpPAH coriacHo 4neH 14 oprydysa 3a ¢popMara
Ha GapaseTo 32 J03B0/1a A MPBAPYXHATE NOKYMERTH KOH ce NoTpeGHm.
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3. Jo3somATe ce H3[aBaaT cO 3aefBHYEA COIIACHOCT Ha KOMIETEBTHHTE
OpraHg #a [OroBOPHHTe CrpaBd. MemoBATAOT KoMaTeT (OpMApAR cOrnacuEo 4/1en
14 Moxe pa opnydm feka fo3BonaTa M3fafieda O 3eMjaTa HA OCHOBAKE € HCTO
BaXXeJKa RaKO TPAH3HTHA [03BOJa H 'M ONpENeNyBa POKOBHTE M YCIOBHTE 3a OBaa
mmbepama3anyja.

OnJIy KaTa 3a H3iflaBakhe AR Quﬁmaaﬂ,e Ha 103BOJIaTa Ce BpIIIA BO IEPHOR Of
TpH ME€Ced, OCBEH aKO AMa TioceGHA OKOMHOCTH.

Jo3BoxATe ce O BaXKHOCT MAKCHMYM 10 YETAPHA FONAHHA.

4. F3MeHns BO yCIOBATE 3a paGoTeme H OTRAXyBamkheTo Ha YCIYTATE ce BpIIH
Co IpoNefypa OpAEKAXaBa BO TOYKA 2 B 3 o]l 0BOj WIeH.

AEO He TOCTOH moBeke mobapyBame 3a YCIYTaTa, ONEpaTOpOT MOXe M1a ja
OTEaXe CO OTEaXyBale [§Ba MEcela OfHanpef 10 KOMHETEeHTHHTE OpPTaHA KOW ja
H3[aBaaT X03B0/1aTa H Ha ROPACHHUITATE.

5. HOKOJ‘[K}’ ycayrata €€ OJBHBA Ha 3acHAYEM H/IA B3aeMHO [OroBOpPHH
OCHOBH, CaMO €[IHa K03BOJIa C€ H31aBa Ha BOJAe9YKaTa q;mpma BO JOroBOpHATa CTpaHa
HO CO KOIHH KOJIKY HITO HMA OlIepaTOPR.

YUnen 4
IToBpemenH ycuyrn

1. [ToBpeMeHHTE yCnyrE A HaH3MEHHYHHTE YCJTYTH CO CMECTYyBakbe H3IBPIIEHE
co asTofyc ce mpeaMeT Ha CACTEM HA JO3BONM H3RAJEeHH O KOMIETEHTHHMOT OpraH
BO 3eMjaTa Ha noafame, TPECTATHYBAaf-€ H/IA TPAH3HT.

2. Kako BACRIYyq0K Off TO9YKA |, ycnyTHTe TpEKaXKaHR WOI01y ce A33eMeHH ol
CeKakKBH [03BOJIE Ha TEPATOPHjaTa HA IeMjaTa NOMaKAH:

2.1 Typu co 3aTBOpEHH BpaTH Kajie HCTO BO3ANO Ce ROPACTH f1a ja peBese
ECTaTa rpyla Ha NMaTHHLA 3a BpeMe Ha NaTyBamkeTo A a ¥ oHece Ha3aj Ha
MECTOTO Ha Toalame.

2.2 ycTyTa KOH HOjAOBHOTO TATyBamke I'o IpaBaT HATOBAPEHH. a TOBPATHOTO
TIpa3Hu|:

2.3 yciyTm KOH OjA0BHOTO TIAaTyBamke o MpaBaT Mpa3Ho. a MOBPATHOTO
monHH, 06e36eryBajKu leka NATHALATE:

a) OpeTcraBysaat Ipyna ¢hopMEApana 1oJl ROroBOp 3a IPeBO3, CKIydeH Ipen
HHBHOTO MTPECTHTHYBAME HAa TEPETOPAjaTa AAa JOrOBOPHATA CTPaHa Kaje THe
ce 3eMeHH 1 TTpeBE3eHN A0 TEPUTOPHjaTa HA 3eMjaTa Ha OCHOBame;

6) 68.1e MPETXONHO IOHECEHH O KCTHOT MPEBO3HAK HA TEPATOPHjaTa HA

ROTrOBOpHATA CTPaHa Kajle C& 3€MeHH MOBTOPHO H MPEeBE3eHA KO
TEpPHTOpHjaTa HA 3eMjaTa Ha OCHOBAE;
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B) O6BIe MOKaHeTH Aa NaTyBaaT Ha TepATOpAjaTa Aa 3eMjaTa Ha OCHOBamke, a
TPOIIOKOT 3a TPAHCIOPTOT Ke GBjie MOJHECEH Of IANETO KOe ja H3aano
TMOEaHaTA.

2.4 Ycomyrn 3a COHCTBEHa CMEeTKa

3. 3emameTo Aa NATHEIETE HA naTyBame 3a cnobonen TTpEBO3 HE € J03BOJIEHO
OCBEH aKO € H3Jai€HO cuelmja.rmo OBJIaCTyBambE.

MemoBATAOT KOMATET HOPMHEPAH COTNAcHO 11eH 14 MoXe fa ro WpoIIBpH
H33€MalkeTO0 Ha [O03BOMM Ha [PYIrE KaTeropHH Ra MOBPEMEHH YCIyTH, a ocoGeno
Ra YCIYTH EKaje TaTHHOETe c¢ co6paHAm Ha TaTyBame H Ha [PYrH KaTeropms,
Touka B mox 2.3 ycnyrare. Bo BakoB cny4aj, MemIOBETAOT KOMHATET ONpeleTyBa
ycnoBE 3a iaGepanBiangja AMajKB r'o BO pexBAl Mefy ApyroTo anex 11 cras 3.

4. BapargeTo 3a R03B0/Ia MOXeE N1a GHAE HAPABEHO A0 KOMIETEHTHAOT OPraH
BO 3€MjaTa NOMAKHH.

MemoBATAOT KOMATET GoOpPMEpPaH cOTIacHO WieH 14 oprydysa 3a ¢opmata
Ra 6apameTo 3a 403BO/a H MPAAPYXKHATE JOKYMEHTH Kon ce 6apaart.

Onnyxa'ra 3a n3fapamke AMA oa6uBamke HA QO3BONaTa ce BpillA BO NTEPHON O
€0EeR Mecen, OCBEH BO cnetmqm'nm OKOTHOCTH.

5. INoBpeMeHHTE YCIYTB K HaB3MEHHYHATE YCNYTH CO CMECTYBam€ H33€MEHM
on 6apameTo 3a 103B0J1a B H3BPUIYBaHR co ynorpefa Ha aBTOGYCH Mopa a EMAAaT
KOHTPO/IER JOKyMEHT. YCNOBATE 3a KOPHCTERE H COOPXXAHATA HA KOHTPOTHHOT
ROKYMEHT ce yTBpAeHd 01 MelloBETHOT KOMATET HaBeAeH BO qieH 14.

Ynen 5
ZaequnKKH oapeatn 32 NATHHYKH YCTYrH

1. TpaHCHOpPTHATE NO3BOMM ¢& HAa BWMe W HE Cce TNPEROCTHBHE Ha ApyrH
onepaTopa.

2. Bpmemero Ha Kabotaxa e 3sabpanero. JlokanuuTe mnaTyBama
OpTaHM3BpaH® 3a [pyla Ha TIaTHHIR. NORECEHH Ha Taa 1TOKallHja O4 HCTHOT
TpaHCIIOPTEH ONepaTop He Ce cMeTa 3a KaboTaxa. ako ce BHeCEHHM Ha MAaTHHOT
THECT.

JEI m
IIPEBO3 BA CTOKH
Ynes 6

CucTeM Ka 103BOH

1. TpaHCOOPTHHOT OTEPATOP OCHHBAaH Ha TEpATOpHjaTa HAa JOTOBOPHATa
CTpaHa MoOXe, NI0] CICTEM Ha MPHOPHTETHH OBAACTYBatha CO NO3BOMH 13 IPeEB3eMe
Aa TepETOpHjaTa Ha ApPyTaTa AoTOBOPHA CTPaHa:

a) TpaBCHOpPT HOMely TEpDATOPHHTE Ra BETe NOTOBOPHHA CTPAHH;
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6 ) TparCHOPT moMefy TEPHTOPHHATE HA APYTaTa JOrOBOPHA CTPaHA H MECTO
Ha TepHTOpHjaTa Ha TPeTa ApXasa.

B ) TPaH3ATEH TPAHCNIOPT.

2. KaGoTaxaTa e fo3BoneHa caMo ¢o HocefHO oBJacTyBame Ha 3eMjaTa
AoMaKmH.

Ynen 7
H33zemanme oj noGapysame Ba 103BOIH

1. Kako mckirydor oa Ynem 6, ciegmATe KaTEropdE HAa TPaHCTIOPTE ce
A33eMaaT o 6apam-eTo 3a NO3BOIM:

a) TpaBcTIopT co Bo3mJIa 4Hja BKyIHA J03BO/IEHA TeXMHEA, BEAyIyBajKd ja B
TIPEKO/IKATA He HAIMARYBA § TOHA AJIA KOra JO3BOJIeHATa HOCHBOCT ,
BK/TyqyBajKH ja # MPAKOJIKATa, HE HAIMAHRYBa 3.5 TOHA.

6) TpaRCIOpT Ba BO3H/IA KO Ce OMTETeHH AIH PACKIIAHM BIH TPAaHCIOPT Ha
BO3MAJIA 32 MONPABKA HAa BO3HNA BO Ae(eKT.

B) [IBAXEme Ha Ipa3Ho BO3RNO CO TOBAPHO BO3AJIO HCTIPATEHO 1a 3aMEHA
BO3HJIO KO€E 0CTaHalo BO AedeKT BO Apyra Ip3asa, # ACTO Taka HOBPATHOTO
naTyBame, 110 TIoNpaBKaTa Ha BO3AI0TO mTo 6|10 Bo nedekT.

r) TpaBCTIOPT Ha XHBa ¢TOKa, BO CTIEUHjaIHO B3TPajAeHN RITH IepMaREeHTHO
TpHIarofenn BO3A/IA 3a TPAHCTIOPT Ha XHBa CTOKA, H aKO ce MpHdaTeHR
KaKO TaKBH Off KOMIIETEHTHHTE OPraHy® BO 3eMjaTa Ha OCHOBAME.

1) TpancmopT Ha MeTAIMHCKA CPEACTBa B olpeMa MoTpeGHA BO HTHA
CATyallEd, a oco6eHo Bo Clyuas Ha KaTacTpodd B 3a XyMaHATApHA NIOTpe6fn.

f) TpaHcIOPT Ha YMETHHAYKHE flefla A TPeIMETH 33 cacMH B A310X06R UIH 3a He
KOMEPLHA]jATHA NeTd.

e) TpaHCTIOpT 3a HEKOMEPLHjATHA OeTH Ha AMOTH, CPEICTBa H XHBOTHA 3a
AR O TEATapcKA, My3BYKM. (PRIMCKE, CIOPTCKE ATH LEPKYCKA R3BeOn.
caeMM UWIIH B310X06H . B OHAEe ROR ce HAaMEHETH 3a Pajo EMACHY ANH
¢$rIMcKa HTE TeNEeBA3ECKA MPOTYKIMja.

x) TparcnopT 3a coNcTBEHa CMETKa.
3) TparciopT Ha HOCMPTHR OCTAaTOLA.

s) [ToueTHR ¥ TEpMHHATHE JeOBA - Me['YHAPORXHA B AOMAIIHRA-, [TO TIAT 3a
HHTEpMoOaaNeH Mpepo3, 06e1benyBajkn, ofBOCHO, ieka 0106peEAOT OpEBO3
HaTOBapeH W1d Mpa3eH . Haj6IACKaTa CTARETA 332 YTOBAP BJTH ACTOBAp 0
MecTOTO Ha YTOBap RJH HCTOBap ce KOPHCTH HITH JeKa peYHOTO BiId
MOPCKOTO  TPHCTAHHMIITE 3a yTOBAap HIA HCTOBAp € JIomApaHo ka 50 KM on
MECTOTO Ha YTOBAp BIH HCTOBap Ha TEpPeToT.

2. MemoBAETHEOT KOMHTET HaBeleH Bo wieH 14, MoXe O3 Jojafe MACTa Ha
TPAHCHOPTHH KATEropHM KOH ce m33eMaaT of Gapamero 3a J03BoJa HaBefeHH BO
cTaB 1 B Ha A UpEMECTH KBOTHTE OR KaTeropdeTe ITO ce pa3/idKyBaaT OR OHaa
HaBelleHa Bo CTaB 2.
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Ynes 8
¥YcnosH 3a J03B0NTa

1. HannexuuTe opragd Ha ABETe TOrOBOPHHE CTPaHd pa3MEHyBaaT AOTOBOpEH
6poj Ha 6GTaBKO AO3BONMH CEKO0ja roJuHa.

Ho3BomaTe ce H3gaBaar Ha noMalmBRATe TPAHCIOPTHA ONEPaATOpd OX
KOMIIETEHTHHOT OpraH Wink o/ TeJO Ha3HAYE€HO O OBOj opras.

2. Jo3BoATE CEe HA HME U HE ¢& MPEHOCIMBA HAa TPETH CTPaHHA.

3. [oszsomaTe MOXe Ra Omoar ymoTpeGypaHE caMO 3a egHO BO3HIO
emHoBpeMeHo. Bo cmyuaj ma gomM6HMHaO®ja Ha BO3WjIa MOTODHOTO BO3HIO €
ompefieTyBavkh ¢akTop Bo H3AaBak€ Ha [O3BOA AR B33EMambe.

4. MemoBATEOT KOMHETET COTNAcHO 9/eB 14, ompefesyBa KBOTa, KaTeropHH
(6mnaTepamHm, TPaH3MT, 3a TPETH 3eMjH) H TANIOBH (co BIH Ge3 HanaTa) Ha 1O3BOJIH
KagRO B [JPYTH YCIIOBH 3a KOPACTEHE Ha O3BO/H.

5. Bpmemero Ha kaboTaxa ycnyrd e 3a6paBeTo co BCKTYHYOK Kora HMa
CIEeNdjaTHo OBNAacTYBamke Ofl KOMIIETEHTHHOT OPraH Ba 3eMjaTa ROMaKuA.

MemoBATHOT KOMBTET COracHO YneH 14 ompefelypa HalfdoHATHA
perylaTaBa H agMHHHECTPATABHM MEPKH BO 3eMjaTa JOMakWH WPHMEH/IHBA Ha
kaboTaxa. OBHe MEpKH Ce IpAMeH.THBH Ge3 THCKpAMAHAIHja.

OEX IV
3AEJHWUYKH OAPEOBH

Ynen 9
Takch 1 nnakama

1. TpaHcoopT co BO3HTAa PETHCTPEPAHH Ha TEPHTOpHjaTa Ha AOroBOpHaTa
CTpaHa mpuBpeMeHo paboTejKd Ha TepATOpHAjaTa Ha APyTaTa AOrOBOpHA CTpaHa Nof
YC/TOBH 0Ol 0Baa coroi6a ce g33eMaaT oj nakame Ha CATE TaKCR KOH ce OJHecyBaaT
Ha COMCTBEHOCT, PErucTpaliAja ¥ OBHKethe Aa BO3AIOTO KaKO A Ha CHelld) A/THH TaKCH
3a TpaHCIIOPTHA YCAYTA.

2. TopaBOTO COAp:XKAaHO BO HOpPMaTeH, of MNPOH3BOMHTE!N H3rpaleH H
¢$ukcEpaH pesepBoap Ha BO3WNOTO, HaMeHeT 3a Bo3ewE 1la BO3HNOTO B paGoTeme Ha
BO3H/TOTO CO KOHTPO/MHpaHa TeMilepaTypa Kako H Macla H PE3EPBHH [ENO0BH ce
H33eMeHE Ofl CATE YBO3WH [aBaykK@ Ha TePHATOpHjaTa Ha 3eMjaTa JOMAakKWH ako
TPaHCTIOPTHAOT ONEPATOP Ce MPHAPXYBa Ha CHTe pelcBaHTHE NAPHHCKA TPOHHCH.

3. TpaHCcOOpTOT KOj € BplleH UOJ YC/IOBH Ol OBO] AOTOBOP € NpeiMeT BO
3eMjaTa JOMAKHMH Ha MAaTHH TaKCA M JaBa4kH 3a yrmoTpeGa Ha MaTHaTa MpeXa HIH
MocToBH. [TaTHATE TaKCH 4 BanaTH ce co6dpaaT Ha JOMAIOHATE B CTPAaHCKHTE
TPHCIOPTHH ONEpPaTOPH HeTHCKPEMHHATOPHO.
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Ynen 10
Texuuu B gHMeH3HH

1. Jo3BoneHaTa MaKCHMalHA TEXHHA, OCHO ONTOBApYBalkhe H JAMEH3HE Ha
BO3ANOTO HE CMee a TA HaJIMAHE OHHE BHECEHH BO PETHCTpAaIAOHATE NOKYMEHTH
HATY OTpaHAIYBaBkaTa BO CHAA BO 3eMjaTa AOMaKHH.

2. AK0 MaRCHMA/HaTa TEXHHA, OCHOTO OOTOBAPYBaB-¢ R/TH OHMEH3HHTE Ha
BO3HJIOTO OX €JHATA JOrOBOPHA CTpaHA I'H HaJMOHEe MAKCAMATHBTE OrpaHAYyBaH-a
BO CANAa Ha TEpPHTOpHjaTa Ha APYrara RoroBOpHA CTpasa BO3HJIOTO MOpa fa HEMa
moce6Ha [03BOJAA HA3NafeHa o/l KOMIIETEHTHHTe OpraHd Ha JpyraTta ROroBOpHaA
cTpana. AKO 0Baa J03B0OJa ['0 OFpaHHYIYBA IBEKEHETO Ha BO3HAOTO 1O ONpejeNneH
HTHEHEpEP, TPaHCIOPTOT K& Ce BpI# caMo HO TOj ATHHEpep.

Ynen 11
Onpema H APYIH KaPAKTEPHCTHKH

1. Bo3ana koW MpeHecyBaaT OUAcHA CTOKH Mopa fa Gapar ofesbefieHd n
onpeMenH BO COTJIaCHOCT co Gapamarta Ha AJIP KonBenmmjaTa.

2. OnpemMaTa KOPHCTEHa 3a KOHTPO/HA NOCafja 3a BO3€HE W OAMOP Ha
BO3HI0TO MOpa na 6Eae Bo cornacHoct co oapen6are Ha AETP Cnoronbara.

3. JoropopHATe CTpaHd IpeB3eMaaT 3a yHanpelyBalke BO PaMKHTe Ha 0Baa
Cuoorop6a, ymoTpe6a Ha BO3ANA KOA I'H 3alOBONyBaaT Ge3befHHTe H EMBCHOHH
CTaHjapaa.

Bo m@Hmja co oBaa moAMTHEKAa MEMOBHTEOT KOMHTET cOrfiacHo 4ied 4
MOXe, Kora OWTydYyBa 3a KBOTHTE B MIHATa NHGepanE3ammja. Xa Raje Ioronema
MPeaHOCT Ha BO3HJIAaTAa KOW IH 3a00BOMYBAaT HAjMOJAEPHHTE CTaHAapad  3a
6e36eMHOCT A eMHACH]A.

" Ynen 12
Konrtpona

Ho3BOJHTE. ROHTPONHATE NOKYMEHTH H [PYTHETe NOKyMeHTH GapaHW co 0Baa
cnoronfa. Kago = TOBapHATE [WCTOBH. NEPTH(PHKATATE 3a OCHTYpyBame.
nepTHGHEATRA 32 06y9eHoCT B CATE NOKYMEHTH KoH ce GapaaT co MynTHAATEepATHR
HTH GunarepaTHE cuoroiGH AME CO HAIMOHATHOTO 3aKOHONABCTBO MOpa Ha ce
RpP3KAT BO BO3HIOTO U Ia Ce ITOKaKaT Ha Gapam.e HA KOHTPO/IHATE OpraHd.

TpaHCIOPTHEOT OlEpaTOp 3a COUCTBEHAa CMeTKa € NOoNnXeH na obeibemn
€BHJeHIH]a 32 0BOj cTaTyc Ha 6apas.e Ha KOHTPO/NHHATE OPraHm.

Yren 13
O6BpcKr Ha TPABRCHOPTHHOT OUEPATOP M KA3BH

1. TpaHCIOPTHHETE ONEpaTOpPA Aa XOrOBOPHATA CTPaHa HMAaaT JOMXHOCT Ha
TEpATOPHjaTa HA ApPYraTa [OTOBOPHA CTpada, Aa T'H OOTHTYBaaT OGBPCEHTE KOH
TPOH3JIEryBaaT ofi My/ITRJIaTEpa/IHATe MEfYBEApOIHA CIOron6GH Ha KOH ABETe CTPaHA
ce NOTIACHAYKH, Off ceramuaTa crnoronba Kago H Apyrn GAnarepatHs ciorofGa & oft
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HaO@OHAMHOTO 3aKOHONABCTBO oco6eHo cooBpakajA¥Te NpaBMia, DpaBHENaTa 3a
TpEMeHa, APHHCEATE apaHKMAHH H CHTE YC/IOBH 33 03BO/H B 3a6paHd.

2. Be3 na BIHjaaT Ha KPHBHYHATE IOCTAIKA, OBJIACTEHRTE OPTaHA BO 3eMjaTa
HAa OCHOBAE-€ MOXe€ BO CTy4aj Ha CEpPERO3HHA A/ NOBTOPEHA IPEKPINYBakha A3BPIICHH
Ha TEpHTOpHjaTa Ha 3eMjaTa NOMakmME, H Ha Kpaj co Bapame, fia I'E DpeB3eme
ClegHATE aJMAHACTPATABHA A€)CTBHja:

- Na H3Raje OpeRyIpenyBambe,
- na 3a6paHH DPHECTAN Ha TEPATOPHjaTa Ha JOrOBOPHATA CTpaHa Kafe
OPEEPIIOKOT € A3BpMIeH.

Bo ocofero cepmo3Hm CTyuanl KOMIETSHTHHOT OpPraH BO 3eMjaTa JOMAKHH
MOXe BpeMeHO fa 3afpaHm ODpHCTan R0 JOHECYBalkbe OMITYKaTa O} OPraHoT Ha
3eMjaTa Ha OCHOBaBE.

JoroBopHHATE CTpaEH Ke ce HEPOPMRpPaAAT B3a€MHO 33 JOHECEHATE OTyKH.

Yren 14
CopaGoTka n MemoBHT KOMHTET

1. KOMIIeTEeHTHATE Opragd BO [OrOBOPHHTE CTpaHM Ke A mnpeB3eMaT
HeONXOTHATE YeKOPH 3a CIIpOBeyBame H MpHMeRyBalbe Ha oBaa cioronba #@ Ke ja
DpeHecaT CeKoja KOpHCHa HH¢oOpMailja efHa Ha apyra.KommereATHETe opraHm
B3aeMRO Ke ce HR(OPMHPAAT 3a CeKoja MPOMEHa BO HA[AOHANHOTO 3aKOHONABCTBO
Koja BTHjae Ha DpAMEHATa.

KoMnereHTHATE oOpraHm Xe mNpyXaT 3aegHEYKA MOMOm €O Lel 3a
HMHJIEMeHTalmja Ha cnorog6aTa. J/IAYHATE NONATOLR TTpefafcHd BO paMKHTE Ra
copaffoTRaTa mMefy NOrOBOpBHTE CTpaH®W Ke GHIAT JAITHATEHHA €O rapaHmgja  3a
ROBEpIMBOCT H HEMOXKAT Aa GHAAT ynmoTpeGenn 3a 6A110 Koja Apyra el OCBEH 3a
OHaa 3a K0ja ce COOINITEHH.

2. MemoBaT KOMATET Ke 6mAe OCHOBaH. BKTYJUYBajKA IeNeraTd ol cekoja
ROTOBOpHA CTpaHa O MPAIAHATE fafcHH BO To4YKa 1.

MemoBATAOT KOMATET € OATOBOPEH 3a CHpOBENyBame Ha uneHoBATe 3. 4.7 n
8 on opaa Croronfa W reHepanHo 3a pajrfiefyBambe Ha CHTE Ipamama MTo ¢e
OQHECYBaaT Ha ONHOCHTE MOMEly NOrOBOPHHTE CTpaHA HAa NOJETO HA HATHHOT
TPaHCHOPT. BEIY9yBajKH H aclleKTH KOH C€ OJHECYBaaT Ha CHTYPHOCTA, 3AlITATA Ha
JOBEKOBATA OKOMHHA, DpaBaTa Ha BpabGoTeHATe. TEeXHEWUKH Tpamlama.
yHanpenyBame Ha copaGoTRaTa Mefy NpeTHpHjaTRjaTa d EHTEPMOOanna copaboTka
| yupaByBak-€ BO CTyuaj Ha Kpa3a.

Ynen 15
KomMneresTan opranx

KomuerenTan opranm 3a cnpoBefyBame Ha 0Baa cuoronfa ce cnemm're
- 3a Bnapara na Kpaicrsoro [lancka

MBEEHECTEPCTBOTO 33 TPARCOOPT
- 3a Makenorcgara Bnaga

MumrcTepcTBO 3a coofipakaj H BPCKA
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[orosopHATE CTPaHA K€ ce HIBeCTyBaaT 3a CeRoja HIMEHa IITO ce OJHECYBa
Ha HaMMeHyBaBk-€ Ha KOMIIETCETHA OPraHH.

TEIXV
3ABPITHM OTIPEABHA

“nen 16
H3amenn

Ceroja m3MeHa Ha oBaa cmoropba Ke 6uie NOroBOpeHa O HROCOBOPHETE
CTPaE® B Ke CTANH BO CH/Ia BO COTMIAaCHOCT €O OponefypaTa onpeaenera Bo 4ned 17.

Ynen 17
Cranysame Bo CHIIa H BpeMeTpaemhe

1. [IpeTe NOTOBOpHHE CTpaHA B3aeMHO Ke ce H3BECTAT 3a HCHONHYBAKE Ha
¢opmarHocTATE MOTPe6HM CO HWBHOTO HANMOHATHO 3aKOHOABCTBO, BO BPCKa coO
upouenypara 3a cTamyBaibe BO cAla Ha MefyHapogHs crorog6H. OBaa crioronba ke
CTall BO CHJa TPHECETTHOT JAeH O [AaTYMOT Ha WNOCRENHOTO O OBHE [Be
H3BECTYBama.

2. Opaa cmorogba ce BaXH 3a NMEpPHON O YETHPA TOJEHE B Ke Gupe
aBPOMAaTCKH TPONOMXEHa 332 HOB Tiepmol Ol efHa ToOHHA. JAOKONKY He Guie
[OCTABEHO TMHBCMeHO Gapame ON €fHa O JOTOBOPHHTE CTPaHH, He MOMAMIKY of )
AeHa npell iCTEeROT Ra BaxHocTa Ha CniorofbaTa.

3. Co Bnerypame BO CHNa Ha oBaa crorof6a. Crioron6ara noMefy Biapara na
Compjanmcradra PepepataBHa Pemy6iuka JyrocnaBgja 3a MefyHapofeH Maren
peBo3, of 13 maj 1968 rommma. mpecranyBa aa BaXu.

CocTaBena BO TPH OpATEHATH BOf ~ -+ .- Ha’ ... i:

Ha MAaHCKA, MaKe[OHCKE H aHITACKR ja3Wk. pd IUTO cexoy TERCT € CO eaHaKBsa
BaXxHOCT. Bo crymaj Ra Hecornacysam.e BO HHTepIpeTalljaTa aHITACKHOT TEKCT e
OfYYyBaYKH.

3A BIIAIATA HA KPAJICTBOTO 3A N”AKEIIOHCKATA BIAIA
IJAHCKA /

- . /‘z(:\- ./‘._f-f )‘ - ;'{'(zl' ,\_.\
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DU DANEMARK
ET LE GOUVERNEMENT MACEDONIEN RELATIF AU TRANSPORT
ROUTIER INTERNATIONAL DE VOYAGEURS ET DE
MARCHANDISES

Le Gouvernement du Royaume du Danemark et le Gouvernement macédonien,

Désireux de contribuer au développement des relations économiques et commerciales
entre leurs deux pays;

Résolus a favoriser la collaboration en matiére de transport routier dans le cadre d'une
économie de marché;

Soucieux de I'environnement et de la protection des populations, de l'utilisation ration-
nelle de I'énergie, de la sécurité routiére et de 'amélioration des conditions de travail des
conducteurs;

Ayant a I'esprit les résolutions et les principes adoptés dans le cadre de la Commission
économique pour I'Europe des Nations Unies, de la Conférence européenne des ministres
des transports (CEMT) et des conférences paneuropéennes;

Etant pleinement conscients des avantages mutuels et de l'intérét que constitue un
accord relatif au transport routier;

Sont convenus et ont décidé de ce qui suit :
TITRE 1. DISPOSITIONS GENERALES
Article premier. Portée

Le présent Accord s'applique aux exploitants de transports routiers sur le territoire d'un
Etat contractant au moyen de véhicules immatriculés sur ledit territoire, les points de départ
et de destination étant situés sur ledit territoire et entrainant un transit a travers ledit terri-
toire et le territoire de l'autre Partie contractante.

2. Le présent Accord ne porte pas atteinte aux droits et obligations résultant d'autres
engagements internationaux des deux Parties ni a la législation de I'Union européenne ou
aux accords entre I'Union européenne et les Etats non membres.

Article 2. Définitions

Aux fins du présent Accord :

L'expression "exploitant de transports routiers” s'entend d'une personne physique,
d'une personne morale, d'une association ou d'un groupe de personnes sans personnalité ju-
ridique, ou d'un organisme officiel bénéficiant de sa propre personnalité juridique ou tribu-
taire d'une entité jouissant elle-méme de ladite personnalité

- A but ou non lucratif;
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- Autorisée par l'autorité compétente a transporter des passagers ou des marchandises
par la route en trafic international :

a) Exercant l'activité d'exploitant en matiére de transport régie par une législation na-
tionale spécifique réglementant l'accession a ladite activité d'exploitant en matiére de
transport;

b) Exergant l'activité pour propre compte ou comme activité secondaire par rapport aux
activités de l'entreprise ou de l'association.

Le terme "véhicule" désigne
- Un véhicule a moteur ou un ensemble de véhicules & moteur :
- Utilisé(s) aux fins du transport de passagers ou de marchandises par la route;

- A la disposition de I'exploitant en tant que son bien propre ou au moyen d'une location
ou d'un contrat.

Le terme "immatriculation" désigne l'attribution d'un numéro d'identification du véhi-
cule par une autorité compétente. S'agissant d'un ensemble de véhicules, le véhicule @ mo-
teur constitue 1'élément déterminant en matiére d'émission d'un permis ou d'exemption,
méme lorsque le véhicule transporteur n'est pas immatriculé sous le méme nom ou est im-
matriculé ou dont I'exploitation est autorisée dans un autre pays.

Le terme "transport” désigne les courses effectuées par un véhicule en pleine charge
ou 2 vide méme si le véhicule, remorque ou semi-remorque, est transporté par train ou na-
vire pur une portion du trajet.

Le terme "permis” désigne le document émis et destiné a étre utilisé, avec ou sans
exemption de traces ou de tarifs routiers, conformément a la réglementation en vigueur de
chaque Partie contractante et qui, s'agissant du transport de marchandises, reconnait au
transporteur le droit d'effectuer un voyage unique dans les deux sens en trafic direct ou en
transit & travers le territoire de l'autre Etat contractant, au cours de sa durée de validité.

Le terme "cabotage" désigne les opérations de transport sur le territoire de la Partie
contractante ou du pays hote, les points de changement et de déchargement étant situés sur
ce territoire et qui sont effectuées par un transporteur établi sur le territoire de l'autre Partie
contractante. Les courses a vide d'un véhicule entre deux opérations internationales de
transport ne sont pas considérées comme étant du cabotage.

L'expression "transport pour compte propre” désigne un transport qui :
- S'effectue au moyen de véhicules appartenant a 'exploitant ou qu'il a retenus par con-

trat a long terme ou simplement loués et qui sont conduits par des employés de l'entreprise
ou d'un membre de l'association;

- Ne constitue qu'une activité auxiliaire dans le contexte de 'ensemble des activités de
l'entreprise ou de l'association;

- Porte sur des marchandises qui appartiennent & l'entreprise ou a l'association ou qui
ont ét€ vendues, achetées, louées, produites, extraites, traitées ou réparées par l'entreprise,
le transport ayant pour but de transporter les marchandises & partir de l'entreprise ou vers
celle-ci ou de les déplacer pour sa propre convenance;
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- Ou qui porte sur des employés de l'entreprise ou sur des membres d'une association
a but non lucratif pour laquelle le transport fait partie de ses activités sociales ou de bien-
étre.

L'expression "territoire d'une Partie contractante” s'entend respectivement du territoire
du Royaume du Danemark et du territoire de la République de Macédoine.

L'expression "pays d'établissement” s'entend du territoire d'une Partie contractante sur
lequel 'exploitant est établi et le véhicule immatriculé.

L'expression "pays héte" s'entend du territoire d'une Partie contractante sur lequel le
véhicule est exploité sans y avoir été¢ immatriculé et sans que I'exploitant y soit établi.

Le terme "autobus" désigne un véhicule qui a été construit et congu spécialement pour
le transport de personnes et qui, outre le siége du chauffeur, comporte plus de huit places
assises.

L'expression "voiture de location” s'entend d'un véhicule construit et congu pour trans-
porter jusqu'a neuf personnes et leurs bagages, y compris le chauffeur, et qui est destiné a
un transport rémunéré pour le compte d'un tiers.

L'expression "service de passagers régulier” s'entend d'un service de transport de pas-
sagers conformément & un trajet et un horaire déterminés. Les passagers sont cueillis ou dé-
posés en des endroits fixés a I'avance, le service étant accessible a tous nonobstant le fait
que la réservation soit nécessaire dans certains cas.

L'expression "service de passagers régulier" comprend également un service qui satis-
fait a la plupart des critéres ci-avant et qui s'y conforme.

Elle inclut notamment un service qui transport une catégorie donnée de passagers a
l'exclusion d'autres passagers. Ce service est désigné comme "service régulier spécial”. Sa
condition de service régnlier n'est pas affectée en raison du fait que le transport est organisé
de fagon a satisfaire les différents besoins des usagers.

L'expression "service de navette" désigne un service qui, au moyen d'allers et retours
répétés, transporte des groupes de passagers préalablement constitués d'un pont de départ
-unique a un point d'arrivée unique. Chaque groupe, composé de passagers qui ont effectué
l'aller, est ramené au point de départ lors d'un trajet ultérieur. Le point de départ et le point
d'arrivée s'entendent respectivement du lieu ou débute le trajet et du lieu ou il se termine, y
compris, selon le cas, la localité environnante dans un rayon de 50 kilométres.

Le premier trajet au retour et le dernier trajet 4 I'aller d'une série de navettes sont effec-
tués a vide.

Le service effectué sous forme de navettes n'est pas touché en raison du fait que cer-
tains passagers effectuent le trajet de retour avec un autre groupe ni du fait que le premier
voyage d'aller et le dernier voyage de retour sont effectués a vide. Ce type de navette est
dénommé "navette renversée".

Un service de navette qui assure I'hébergement a au moins 80 pour cent des passagers
a leur point de destination et, si nécessaire, au cours du trajet, avec ou sans repas, est dé-
nommé "service de navette avec hébergement”.

L'expression "service intermittent” s'entend d'un service qui ne correspond ni a la
définition d'un service régulier de passagers ni a celle d'un service de navette. La fréquence
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ou l'importance des services n'affectent pas leur classification en tant que services
intermittents.

L'expression "document de contréle” s'entend des lettres de voiture des autobus et des
cars, conformes aux spécimens €tablis en vertu des résolutions de la CEMT et tel que prévu
au présent Accord, aux conclusions du Comité mixte visé a l'article 14, au rapport sur I'en-
vironnement technique et la sécurité visé aux mémes résolutions.

TITRE II. TRANSPORT DE PASSAGERS
Article 3. Services réguliers

1. Les services réguliers et les services de navette sans hébergement exploités au
moyen d'autobus sont assujettis a un systéme de permis émis par les autorités compétentes
du pays de départ, du pays de destination ou du pays de transit.

2. La demande de permis est présentée a l'autorité compétente du pays de I'exploitant
de transports routiers. Si l'autorité approuve la demande, le permis est alors communiqué a
l'autorité compétente de I'autre Partie contractante. Le Comité mixte créé en vertu de l'arti-
cle 14 ci-aprés décide de la forme de la demande de permis et des documents requis a I'ap-
pui de la demande.

3. Les permis sont émis sur la base d'un accord des autorités compétentes des Parties
contractantes. Le Comité mixte créé en vertu de l'article 14 ci-apres peut décider que le per-
mis émis par le pays de I'exploitant pourra également servir de permis de transit et fixer Ies
clauses et conditions li€es a cette autorisation.

La décision relative a 'octroi ou au refus d'un permis est prise dans un délai de trois
mois & moins qu'il n'existe des circonstances spéciales.

Les permis sont valables pendant une période maximale de quatre ans.

4. Les modifications aux conditions d'exploitation et la suppression du service sont dé-
cidées en vertu d'une procédure énoncée aux paragraphes 2 et 3 du présent article.

Si la demande pour un service donné devait disparaitre, 'exploitant pourra le suppri-
mer sous réserve d'un préavis de deux mois adressé aux autorités compétentes émettrices
du permis ainsi qu'aux utilisateurs.

5. Lorsqu'un service est exploité sur la base d'un pool ou d'une sous-traitance, un seul
permis est émis a la société chef de file d'une Partie contractante, avec autant de copies qu'il
y a d'exploitants.

Article 4. Services intermittents

1. Les services intermittents et les services de navette avec hébergement exploités au
moyen d'autobus sont assujettis a un systéme de permis émis par l'autorité compétente du
pays de départ, du pays de destination ou de transit.

2. En dérogation du paragraphe 1, les services visés ci-aprés sont dépensés de tout sys-
téme de permis sur le territoire du pays hoéte :
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2.1 Voyages organisés a participation limitée ou le méme véhicule est utilisé pour
transporter le méme groupe de passagers pendant toute la durée du voyage pour les ramener
au point de départ;

2.2 Services qui effectuent le voyage d'aller en pleine charge et le voyage de retour a
vide;

2.3 Services qui effectuent le voyage d'aller a vide et le voyage de retour en pleine
charge :

a) Constituent un groupe formé en vertu d'un contrat de transport conclu avant l'arrivée
sur le territoire de la Partie contractante ou ils ont été pris en change et transportés jusqu'au
territoire du pays d'établissement;

b) Ont été auparavant amenés par le méme transporteur jusqu'au territoire de la Partie
contractante ou ils sont de nouveau pris en charge et transportés jusqu'au territoire du pays
d'établissement;

c) Ont été invités a voyager sur le territoire du pays d'établissement, le coiit du trans-
port étant assumés par la personne ayant émis !'invitation;

2.4 Services pour compte propre.

3. Le ramassage de passagers pour un voyage en service libéralisé n'est pas autorisé
sauf sur la base d'une autorisation spéciale.

Le Comité mixte créé aux termes de l'article 14 ci-apres peut étendre 1'exemption de
permis a d'autres catégories de services intermittents, notamment aux services qui pré-
voient le ramassage des passagers au cours du trajet ainsi qu'a d'autres services de la caté-
gorie ¢, sous 2 et 3. En pareil cas, le Comité mixte détermine les conditions de la
libéralisation compte tenu notamment du paragraphe 3 de l'article 11.

4. La demande de permis est présentée a I'autorité compétente du pays hote. Le Comité
mixte établi conformément aux dispositions de l'article 14 du présent Accord décide de la
forme de ladite demande et des documents d'appui requis.

La décision d'accorder ou de refuser le permis est prise dans un délai d'un mois sauf
circonstances particuliéres.

5. Les services intermittents et les services de navette avec hébergement exemptés de
I'obligation du permis et exploités au moyen d'autobus doivent étre pourvus d'un document
de contrdle. Les conditions d'utilisation et le contenu dudit document sont établis par le Co-
mité mixte visé a l'article 14 du présent Accord.

Article 5. Dispositions communes aux services des passagers

1. Les permis de transport sont personnels et ne peuvent étre transférés a d'autres ex-
ploitants du domaine des transports.

2. L'exploitation de services de cabotage est interdite. Des déplacements locaux orga-
nisés uniquement a I'intention d'un groupe de passagers transportés dans ces lieux par le
méme exploitant ne sont pas considérés comme étant des services de cabotage sous réserve
qu'ils figurent a la lettre de voiture.
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TiTRE III. TRANSPORT DE MARCHANDISES
Article 6. Systéme du permis

1. Les exploitants de services de transport établis sur le territoire d'une Partie contrac-
tante peuvent, en vertu du systeme d'autorisation préalable au moyen de permis, assurer sur
le territoire de 'autre Partie contractante :

a) Le transport entre les territoires des deux Parties contractantes;

b) Le transport entre les territoires de I'autre Partie contractante et un point sur le ter-
ritoire d'un Etat tiers;

¢) Un transport en transit.

2. Le cabotage n'est autorisé qu'au moyen d'une autorisation spéciale du pays hote.

- Article 7. Exemption de l'obligation du permis

1. En dérogation de l'article 6, les catégories de transport suivantes sont exemptées de
I'obligation du permis :

a) Le transport au moyen de véhicules dont le poids de la charge totale autorisée, y
compris les remorques, n'excéde pas six tonnes, ou lorsque la charge utile autorisée, y com-
pris les remorques, n'exceéde pas 3,5 tonnes;

b) Les déplacements a vide de véhicules servant au transport de marchandises expé-
diées pour remplacer des véhicules en panne dans un autre pays, de méme que le voyage
de retour, a la suite de réparations, du véhicule qui était en panne;

c) Les déplacements a vide par des véhicules servant au transport de marchandises ex-
pédiés pour remplacer un véhicule en panne dans un autre pays, ainsi que le voyage de re-
tour, a la suite des réparations, du véhicule qui était en panne;

d) Le transport du bétail au moyen de véhicules construits spécialement a cette fin ou
de véhicules modifiés de fagon permanente a cette fin, lesdits véhicules étant autorisés par
les autorités compétentes du pays d'établissement;

e) Le transport de fournitures et d'équipements médicaux nécessaires dans des situa-
tions d'urgence, spécialement pour répondre a des catastrophes naturelles et 4 des besoins
humanitaires;

f) Le transport d' uvres et d'objets d'art destinés a des foires ou des expositions organi-
sées a des fins non commerciales;

g) Le transport aller-retour a des fins non commerciales d'éléments, d'accessoires et
d'animaux destinés a des manifestations théatrales, musicales, cinématographiques, sporti-
ves ou a des cirques, des foires et des fétes, ou pour la production de films ou de program-
mes de télévision,;

h) Le transport pour compte propre;
i) Les transports funéraires;

J) Les premicres et dernicres €tapes -- nationales ou internationales -- d'un transport
combiné par la route, sous réserve que le lieu de chargement et de déchargement du fret soit
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le plus rapproché possible du point de chargement ou de déchargement de celui-ci soit uti-
lisé ou que le port riverain ou maritime de chargement ou de déchargement soit situé dans
un rayon de 50 kilomeétres du point de chargement ou de déchargement.

2. Le Comité mixte visé a l'article 14 du présent Accord peut ajouter a la liste des ca-
tégories de transport exemptées de l'obligation du permis énoncé au paragraphe 1 et sup-
primer les quotas des catégories autres que celle visée au paragraphe 2.

Article 8. Conditions relatives au permis

1. Les autorités compétentes des Parties contractantes procédent chaque année a
I'échange d'un nombre a convenir de formulaires de permis en blanc.

Les permis sont émis aux exploitants qui sont des résidents du pays par l'autorité com-
pétente ou par un organisme habilité a cet effet par ladite autorité.

2. Les permis sont personnels et ne peuvent étre transférés a des tiers.

3. Les permis ne peuvent étre utilisés que pour un seul véhicule a la fois. En cas de
combinaison de véhicules, le véhicule a moteur est le facteur déterminant en ce qui concer-
ne I'émission du permis et I'octroi d'exemptions.

4.Le Comité mixte visé a l'article 14 ci-aprés détermine les quotas, les catégories (bi-
latérale, transit, pays tiers) et les types (avec ou sans paiement) de permis, de méme que
toutes autres conditions régissant l'utilisation des permis.

5. L'exploitation de services de cabotage est interdite sauf dans les cas ou elle est spé-
cialement autorisée par l'autorité compétente du pays héte.

Le Comité mixte visé a I'article 14 fixe les dispositions législatives et administratives
nationales du pays héte en matiére de cabotage. Ces dispositions sont non discriminatoires.

TITRE IV. DISPOSITIONS COMMUNES
Article 9. Taxes et péages

1. Le transport au moyen de véhicules immatriculés sur le territoire d'une Partie con-
tractante et qui est exploité temporairement sur le territoire de I'autre Partie contractante en
vertu des dispositions du présent Accord est exonéré du paiement de taxe portant sur la pro-
priété, I'immatriculation et I'exploitation du véhicule ainsi que du paiement de taxes spécia-
les sur les services de transport.

2. Le carburant contenu dans les réservoirs normaux installés sur le véhicule par le fa-
bricant et destiné a la conduite du véhicule a des températures contrélées de méme que les
lubrifiants et les piéces de rechange sont exemptés de tous droits d'importation sur le terri-
toire du pays héte sous réserve que l'exploitant ne soit conforme a la réglementation doua-
mére pertinente. :

3. Le transport visé au présent Accord est assujetti, dans le pays hote, aux péages et
aux droits prélevés pour l'usage des réseaux routiers et des ponts. Lesdits péages et droits
sont prélevés des exploitants de transport résidents et non résidents sans distinction.
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Article 10. Poids et dimensions

1. Le poids maximum, le poids des essieux et les dimensions autorisés des véhicules
ne doivent pas dépasser ceux qui figurent aux documents d'immatriculation ni les limites
supérieures en vigueur dans le pays héte.

2. Lorsque le poids maximum, le poids des essieux ou les dimensions du véhicule ex-
cédent les limites maximales en vigueur sur le territoire de I'autre Partie contractante, le vé-
hicule doit &tre pourvu d'un permis spécial émis par l'autorité compétente de I'autre Partie
contractante. Si ledit permis restreint les déplacements du véhicule a un itinéraire détermi-
né, le transport ne sera effectué que dans le respect de cet itinéraire.

Article 11. Equipement et autres caractéristiques

1. Les véhicules transportant des marchandises dangereuses doivent étre équipés con-
formément aux exigences de la Convention ADR.

2. Les dispositifs mstallés sur les véhicules pour contréler la conduite des chauffeurs
et les temps de repos doivent étre conformes aux dispositions de I'Accord AETR.

3. Dans le cadre du présent Accord, les Parties contractantes s'engagent a encourager
l'utilisation de véhicules qui satisfont aux normes de sécurité et d'émissions.

Conformément & cette politique, le Comité mixte visé a l'article 14 peut, dans le con-
texte de ses décisions en matiére de quotas et de libéralisations ultérieurs, accorder un trai-
tement plus favorable aux véhicules qui satisfont aux normes de sécurité et d'émissions les -
plus strictes.

Article 12. Contréle

Les permis, documents de contrdle et autres documents exigés par le présent Accord,
ainsi que les lettres de voiture, les certificats d'assurance et de formation, ainsi que toutes
les autres piéces exigés par les accords multilatéraux ou bilatéraux ou par le droit interna-
tional, doivent étre conservés dans les véhicules et produits a la demande des agents de con-
tréle.

L'exploitant pour propre compte a l'obligation de fournir la preuve de sa condition a la
demande des agents de contrle.

Article 13. Obligations des exploitants de transports et pénalités

1. Les exploitants de transports routiers d'une Partie contractante ont, sur le territoire
de l'autre Partie contractante, le devoir de se conformer aux obligations résultant des ac-
cords multilatéraux internationaux auxquels les deux Parties sont Parties contractantes, du
présent Accord, ainsi que d'autres accords bilatéraux et de la législation interne, notamment
les réglements relatifs a la circulation et a son respect, les arrangements douaniers, ainsi que
" toutes autres prescriptions et restrictions relatives aux permis.

2. Sans porter atteite a des procédures pénales, il est loisible aux autorités compéten-
tes du pays d'établissement, en cas de transgressions graves ou répétées commises sur le
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territoire du pays hote et a la demande de celui-ci, de prendre les mesures administratives
suivantes :

- Adresser un avertissement;

- Interdire l'accés au territoire de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la
transgression a été commise.

Dans les cas particuliérement sérieux, l'autorité compétente du pays hote peut interdire
temporairement l'accés jusqu'a la décision de l'autorité du pays d'établissement.

Les Parties contractantes se tiennent mutuellement informées des décisions prises.
Article 14. Collaboration au sein du Comité mixte

1. Les autorités compétentes des Parties contractantes prennent Ies mesures nécessai-
res pour assurer l'application du présent Accord et I'échange entre elles de toutes informa-
tions susceptibles de leur étre utiles. Les autorités compétentes se tiennent également
informées mutuellement de toute modification de leurs Iégislations internes susceptibles
d'affecter I'application du présent Accord. Les autorités compétentes se prétent mutuelle-
ment assistance aux fins de I'application du présent Accord. Les données relatives aux per-
sonnes communiquées dans le cadre de la coopération entre les Parties contractantes seront
assurées de la confidentialité et ne pourront étre utilisées a des fins autres que celles pour
lesquelles elles ont été communiquées.

2. Afin de réaliser les objectifs visés au paragraphe 1 du présent article, un Comité mix-
te sera créé qui sera composé de représentants de chacune des Parties contractantes.

Le Comité mixte veillera a l'application des articles 3, 4, 7 et 8 du présent Accord et,
de fagon plus générale, il étudiera toutes les questions concernant les relations entre les Par-
ties contractantes dans le domaine des transports routiers, y compris les questions de sécu-
rité, de protection de l'environnement, des droits des employés, des problemes techniques,
de la promotion de la collaboration intermodale et entre les entreprises, ainsi que la gestion
des situations de crise.

Article 15. Autorités compétentes

Les autorités compétentes chargées de l'application du présent Accord sont les
suivantes :

- Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark :
Le Ministere des transports

- Pour le Gouvernement macédonien :

Le Ministére des transports et des communications.

Les Parties contractantes se notifient mutuellement toute modification qui serait appor-
tée a la désignation de 'autorité compétente concernée.
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TITRE V. DISPOSITIONS FINALES
Article 16. Amendement

Tout amendement au présent Accord devra recevoir I'assentiment des Parties contrac-
tantes et il entrera en vigueur conformément aux procédures visées a l'article 17.

Article 17. Entrée en vigueur et durée

1. Les Parties contractantes se notifient mutuellement de I'accomplissement des forma-
lités nécessaires a 'entrée en vigueur de I'Accord conformément a leurs législations inter-
nes respectives relatives a l'entrée en vigueur d'accords internationaux. Le présent Accord
entrera en vigueur le trentiéme jour suivant la date de la derniére des deux notifications.

2. Le présent Accord est conclu pour une période de quatre ans et il sera automatique-
ment prolongé pour de nouvelles périodes d'une année a moins qu'il ne soit dénoncé par
l'une des Parties contractantes par notification écrite au moins 90 jours avant I'expiration de
I'Accord.

Dés I'entrée en vigueur du présent Accord, I'Accord entre le Gouvernement du Royau-
me du Danemark et le Gouvernement de la République fédérative socialiste de Yougosla-
vie sur le transport routier international en date du 13 mai 1968! cessera de s'appliquer.

Fait en triple exemplaire 8 Copenhague le 9 septembre 1997 en langues danoise, ma-
cédonienne et anglaise, chacun des textes faisant également foi. En cas de divergence d'in-
terprétation, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark :
OLE ZACCH1

Pour le Gouvernement Macédonien :
MUHAMED HALILI

1. Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 684, no A-9727.
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