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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS }

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED
KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND AND THE
GOVERNMENT OF THE CZECH REPUBLIC CONCERNING AIR
SERVICES

The Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and the
Government of the Czech Republic (hereinafter referred to as the "Contracting Parties");

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to conclude an Agreement supplementary to the said Convention for the pur-
pose of establishing air services between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(a) The term "the Chicago Convention" means the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944 and includes:

(i) Any amendment thereto which has entered into force under Article 94(a) thereof
and has been ratified by both Contracting Parties; and (ii} any Annex or any amendment
thereto adopted under Article 90 of that Convention, insofar as such amendment or annex
1s at any given time effective for both Contracting Parties;

(b) The term "aeronautical authorities" means in the case of the United Kingdom, the
Secretary of State for Transport, and for the purpose of Article 7, the Civil Aviation Au-
thority and in the case of the Czech Republic, the Minister of Transport and Communica-
tions, or, in both cases, any person or body who may be authorised to perform any functions
at present exercisable by the above-mentioned authorities or similar functions;

(c) The term "designated airline" means an airline which has been designated and au-
thorised in accordance with Article 4 of this Agreement;

(d) The term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article
2 of the Chicago Convention;

"on "o

(e) The terms "air service", "international air service”, "airline" and "stop for non-traf-
fic purposes” liave the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Chicago
Convention;

(f) The term "this Agreement" includes the Annex hereto and any amendments to it or
to this Agreement.
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Article 2. Applicability of the Chicago Convention

The provisions of this Agreement shall be subject to the provisions of the Chicago
Convention insofar as those provisions are applicable to international air services.

Article 3. Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights
in respect of its international air services:

(a) The right to fly across its territory without landing;
(b) The right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter
specified in this Agreement for the purpose of operating international air services on the
routes specified in the appropriate Section of the Schedule annexed to this Agreement. Such
services and routes are hereinafter called "the agreed services" and "the specified routes"
respectively. While operating an agreed service on a specified route the airlines designated
by each Contracting Party shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph (1) of
this Article the right to make stops in the territory of the other Contracting Party at the
points specified for that route in the Schedule to this Agreement for the purpose of taking
on board and discharging passengers and cargo, including mail, separately or in combina-
tion.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designated
airlines of one Contracting Party the right to take on board, in the territory of the other Con-
tracting Party, passengers and cargo, including mail, separately or in combination, carried
for hire or reward and destined for another point in the territory of the other Contracting
Party.

(4) If, because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, a designated airline of one Contracting Party is unable to operate a
service on its normal routeing, the other Contracting Party shall use its best efforts to facil-
itate the continued operation of such service through appropriate temporary rearrangements
of routes.

Article 4. Designation of and Authorisation of Airlines

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes and to withdraw or alter such designations.

(2) On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline or air-
lines designated the appropriate operating authorisations.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline desig-

nated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
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operation of international air services by such authorities in conformity with the provisions
of the Chicago Convention.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating autho-
risations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article 3(2)
of this Agreement, in any case where the said Contracting Party is not satisfied that sub-
stantial ownership and effective control of that airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in its nationals.

(5) When an airline has been so designated and authorised it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agreement.

Article 5. Revocation or Suspension of Operating Authorisations

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorisation or
to suspend the exercise of the rights specified in Article 3(2) of this Agreement by an airline
designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may deem nec-
essary on the exercise of those rights:

(a) In any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in nationals of
such Contracting Party; or

(b) In the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations normally
and reasonably applied by the Contracting Party granting those rights; or

(c) If the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed
under this Agreement.

(2) Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions men-
tioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringements of laws
or regulations, such right shall be exercised only after consultation with the other Contract-
ing Party in accordance with the procedures set out in Article 14(1).

Article 6. Principles Governing Operation of Agreed Services

The principles governing the operation of Agreed Services shall include the following:

(a) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Con-
tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes betwecn their respec-
tive territories.

(b) In operating the agreed services the designated airlines of each Contracting Party
shall take into account the interests of the designated airlines of the other Contracting Party
s0 as not to affect unduly the services which the latter provide on the whole or part of the
same routes.

(c) The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear a close relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision at a reasonable load
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factor of capacity adequate to carry the current and reasonably anticipated requirements for
the carriage of passengers and/or cargo, including mail, coming from or destined for the ter-
ritory of the Contracting Party which has designated the airline. Provision for the carriage
of passengers and cargo, including mail, both taken on board and discharged at points on
the specified routes in the territories of States other than that designating the airline shall
be made in accordance with the general principles that capacity shall be related to:

(i) Traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party which has
designated the airline;

(i1) Traffic requirements of the area through which the agreed service passes, after tak-
ing account of other transport services established by airlines of the States comprising the
area; and

(iii) The requirements of through airline operation.
Article 7. Tariffs

(1) (a) The term "tariff" means:

(i) The price to be charged for the carriage of passengers, baggage or cargo (excluding
mail);

(ii) The additional goods, services or other benefits to be furnished or made available
in conjunction with such carriage or as a matter which is incidental thereto or consequential
thereon; and

(iii) The prices to be charged for such additional goods, services or benefits;

and includes the conditions that are to govern the applicability of any such price and
the furnishing or availability of any such goods, services or benefits;

(iv) The rate of commission paid by an airline to an agent in respect of tickets sold or
air waybills completed by that agent for carriage on scheduled air services. .

(b) Where fares or rates differ according to the season, day of the week or time of the
day on which a flight is operated, the direction of travel, or according to some other factor,
each different fare or rate shall be regarded as a separate tariff whether or not it has been
filed separately with the related conditions with the relevant authorities.

(2) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for
carriage between their territories shall be established at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors, including the cost of operating the agreed services, the interests
of users, reasonable profit and market considerations; they should not be excessive and
their application should not constitute anti-competitive behaviour likely to cause serious
damage to another designated airline or airlines. In considering tariffs filed for approval in
accordance with the provisions below, the aeronautical authorities of both Contracting Par-
ties should take into account the aforementioned factors.

(3) The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall apply the following
provisions for the approval of tariffs to be charged by the designated airlines of either Con-
tracting Party for carriage between a point in the territory of one Contracting Party and a
point in the territory of the other Contracting Party:
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(a) Any proposed tariff to be charged for carriage between the territories of the two
Contracting Parties shall be filed by or on behalf of the designated airline concerned with
both aeronautical authorities at least 30 days (or such shorter period as both aeronautical
authorities may agree) before it is proposed that the tariff will take effect.

(b) A tariff so filed may be approved at any time by the aeronautical authorities. How-
ever, subject to the next two following sub-paragraphs, any such tariff shall be treated as
having been approved 21 days after the day on which the filing was received unless the
aeronautical authorities of both countries have informed each other in writing within 20
days of the filing being received by them that they do not approve the proposed tariff.

(c) Nothing in paragraph (b) above shall prevent the aeronautical authorities of either
Contracting Party from unilaterally disallowing any tariff filed by one of its own designated
airlines. However, such unilateral action shall be taken only if it appears to those authorities
either that a proposed tariff is excessive or that its application would constitute anti-com-
petitive behaviour likely to cause serious damage to another airline or other airlines.

(d) If the aeronautical authorities of either Contracting Party consider either that a pro-
posed tariff filed with them by a designated airline of the other Contracting Party is exces-
sive or that its application would constitute anti-competitive behaviour likely to cause
serious damage to another airline or other airlines they may, within 20 days of receiving the
filing, request consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party.
Such consultations shall be completed within 21 days of being requested and the tariff shall
take effect at the end of that period unless the authorities of both Contracting Parties agree
otherwise.

(e) Notwithstanding sub-paragraphs (a)-(d), above, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties shall not require the filing for their approval of tariffs for the car-
riage of cargo between points in their territories. Such tariffs will take effect when the air-
line concerned so decides.

() In the event that a tariff which has come into effect in accordance with the provi-
sions above is considered by the aeronautical authorities of one Contracting Party to be
causing serious damage to another airline or other airlines on a particular route or routes,
those aeronautical authorities may request consultations with the acronautical authorities of
the other Contracting Party. Such consultations shall be completed within 21 days of being
requested unless the authorities of both Contracting Parties agree otherwise.

(4) (a) The tariffs to be charged by a designated airline of one Contracting Party for
carriage between the territory of the other Contracting Party and a third State shall be filed
for the approval of the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Each tariff
filed shall be given approval if it is identical in level, conditions and date of expiry to a tariff
currently approved by those aeronautical authorities and applied by a designated airline of
that other Contracting Party for carriage between its territory and that of a third State, pro-
vided that those aeronautical authorities may withdraw their approval if the tariff being
matched is discontinued for any reason, or may vary the terms of the approval to correspond
to any approved variation in the tariff being matched.

(b) Notwithstanding paragraph (a) above, the aeronautical authorities of the two Con-
tracting Parties shall not require the filing for their approval of tariffs to be charged by the
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designated airlines of one Contracting Party for the carriage of cargo between the territory
of the other Contracting Party and a third State.

Article 8. Customs Duties

(1) Aircraft operated in international air services by the designated airline or airlines
of either Contracting Party shall be relieved from all customs duties, excise taxes, value
added tax and similar national fees, as shall:

(a) The following items introduced by a designated airline of one Contracting Party
into the territory of the other Contracting Party:

(i) Repair, maintenance and servicing equipment and component parts;

(ii) Security equipment including component parts for incorporation into security
equipment;

(ii1) Printed instructional material and training aids provided that training aids intro-
duced into the territory of the Czech Republic are re-exported after use;

(iv) Airline and operators' documents; and

(b) The following items introduced by a designated airline of one Contracting Party
into the territory of the other Contracting Party or supplied to a designated airline of one
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party:

(1) Aircraft stores (including but not limited to such items as food, beverages and to-
bacco) whether introduced into or taken on board in the territory of the other Contracting
Party;

(i) Fuel, lubricants and consumable technical supplies;

(1) Spare parts including engines;

(c) Subject to the approval and at the discretion of the relevant authorities responsible
for customs duties, excise taxes, value added tax or similar national fees of the Contracting
Party into whose territory the items are introduced, the following items introduced by a des-
ignated airline of one Contracting Party into the territory of the other Contracting Party:

(1) Passenger handling equipment and component parts;

(it) Cargo-loading equipment and component parts;
provided in each case that they are for use on board an aircraft or within the limits of an

international airport in connection with the establishment or maintenance of an internation-
al air service by the designated airline concerned.

(2) The relief from customs duties, excise taxes, value added tax and similar national
fees shall not extend to charges based on the cost of services provided to the designated air-
line(s) of a Contracting Party in the territory of the other Contracting Party.

(3) Equipment and supplies referred to in paragraph (1) of this Article may be required
to be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.

(4) The reliefs provided for by this Article shall also be available in situations where
the designated atrline or airlines of one Contracting Party have entered into arrangements
with another airline or airlines for the loan or transfer in the territory of the other Contract-
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ing Party of the items specified in paragraph (1) of this Article, provided such other airline
or airlines similarly enjoy such reliefs from such other Contraeting Party.

(5) Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in relation to measures dealing with aviation security and prevention of trafficking in nar-
cotic drugs and psychotropic substances, be subject to no more than a simplified control.
Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs and other similar duties.
This paragraph is not applicable to the cabin baggage of passengers arriving in the territory
of the European Communities (EC) from a point outside of that territory and transferring
to an intra-EC flight.

Article 9. Aviation Security

(1) The assurance of safety for civil aircraft, their passengers and crew being a funda-
mental pre-condition for the operation of international air services, the Contracting Parties
reaffirm that their obligations to each other to provide for the security of civil aviation
against acts of unlawful interference (and in particular their obligations under the Chicago
Conventions, the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on' 16 December 1970, and the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971 ) form an integral part of this Agreement.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security Standards and, so far as they are applied by them, the Recommended Prac-
tices established by the International Civil Aviation Organisation and designated as Annex-
es to the Chicago Convention; and shall require that operators of aircraft of their registry,
operators who have their principal place of business or permanent residence in their terri-
tory, and the operators of airports in their territory, act in conformity with such aviation se-
curity provisions. In this paragraph the reference to aviation security Standards includes
any difference notified by the Contracting Party concerned. Each Contracting Party shall
inform the other of any such difference to the aviation sccurity Standards.

(4) Each Contracting Party shall ensure that effective measures are taken within its ter-
ritory to protect aircraft, to screen passengers and their carry-on items, and to carry out ap-
propriate checks on crew, cargo (including hold baggage) and aircraft stores prior to and
during boarding or loading and that those measures are adjusted to meet increases in the
threat. Each Contracting Party agrees that its airlines may be required to observe the avia-
tion security provisions referred to in paragraph (3) required by the other Contracting Party,
for entrance into, departure from, or while within, the territory of that other Contracting
Party. Each Contracting Party shall also act favourably upon any request from the other
Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.
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(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate as rapidly as possi-
ble, consistent with ensuring minimum risk to life, such incident or threat.

Article 10. Provision of Statistics

The aeronautical authorities of a Contracting Party shall supply to the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other statements of
statistics as may be reasonably required for the purpose of reviewing traffic carried on the
agreed services by the designated airlines of the Contracting Party referred to first in this
Article.

Article 11. Transfer of Earnings

Each designated airline shall have the right to convert and remit to its country on de-
mand local revenues in excess of local expenditure. Conversion and remittance shall be per-
mitted without restrictions at the current market rate of exchange which is in effect in the
country from which the transfer is to be made. The actual transfer shall be executed without
delay, and shall not be subject to any charges except those normally made by banks for car-
rying out such conversion and remittance. '

Article 12. Airline Representation and Sales

(1) The designated airline or airlines of one Contracting Party shall be entitled, in ac-
cordance with the laws and regulations relating to entry, residence and employment of the
other Contracting Party, to bring in and maintain in the territory of the other Contracting
Party those of their own managerial, technical, operational and other specialist staff who
are required for the provision of air services.

(2) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to engage in
the sale of air transportation in the area of the other Contracting Party, either directly or
through agents appointed by the designated airlines. The designated airlines of each Con-
tracting Party shall have the right to sell, and any person shall be free to purchase, such
transportation in local currency or in any other currency which is freely convertible in the
territory in which the transaction takes place.

Article 13. User Charges

(1) Neither Contracting Party shall impose or permit to be imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party for the use of air navigation and airport facilities for
aircraft, their crews, passengers and cargo, charges which are higher than those which
would be paid by its own airlines operating similar international air services.

(2) The aeronautical authorities of each Contracting Party shall encourage consultation
on user charges between its competent charging authorities and airlines using the services
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and facilities provided by those charging authorities, where practicable through those air-
lines' representative organisations. Reasonable notice of any proposals for changes in user
charges should be given to such users to enable them to express their views before changes
are made. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall further encourage its
competent charging authorities and such users to exchange appropriate information con-
cerning user charges.

Article [4. Consultation

(1) Either Contracting Party may at any time request consultations on the implementa-
tion, interpretation, application or amendment of this Agreement or compliance with this
Agreement. Such consultations shall begin within a period of 60 days from the date the oth-
er Contracting Party receives a written request, unless otherwise agreed by the Contracting
Parties.

(2) Without prejudice to the procedures in paragraph 1 above, there may be direct con-
tact and consultation as necessary between the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

Article 15. Settlement of Disputes

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place try to settle
it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, it
may be referred by them to such person or body as they may agree on, for an advisory opin-
ion or a binding decision as the Contracting Parties may agree, or, at the request of either
Contracting Party, shall be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators. The tri-
bunal shall be constituted in accordance with the provisions below:

(3) Within 30 days after receipt of a request for arbitration, each Contracting Party
shall appoint one arbitrator. A national of a third State, who shall act as President of the
tribunal, shall be appointed as the third arbitrator by agreement between the two arbitrators,
within 60 days of the appointment of the second;

(4) If within the time limits specified above any appointment has not been made, either
Contracting Party may request the President of the International Court of Justice to make
the necessary appointment within 30 days. If the President is of the same nationality as one
of the Contracting Parties, or if he is otherwise prevented from discharging this function,
the most senior Vice-President who is not disqualified on the ground of nationality shall
make the appointment.

(5) Except as otherwise provided in this Article, the tribunal shall establish its own pro-
cedure. The tribunal shall attempt to give a written decision within 120 days after the date
on which the tribunal is fully constituted.

(6) The decision of the tribunal shall b
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(7) The Contracting Parties may submit requests to the tribunal for clarification of the
decision within 15 days after it is received and such clarification shall be issued within 15
days of such request.

(8) Each Contracting Party shall bear its own costs as well as the cost of the arbitrator
appointed by it. The other costs of the tribunal shall be shared equally by the Contracting
Parties including any expenses incurred by the President or Vice-President of the Interna-
tional Court of Justice in implementing the procedures in paragraph (4) of this Article.

Article 16. Amendment

The Contracting Parties shall agree any amendments to this Agreement by an Ex-
change of Notes. '

Article 7. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously com-
municated to the International Civil Aviation Organisation. This Agreement shall terminate
at midnight (at the place of receipt of the notice) immediately before the first anniversary
of the date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice is with-
drawn by agreement before the end of this period. In the absence of acknowledgement of
receipt by the other Contracting Party, the notice shall be deemed to have been received 14
days after receipt of the notice by the International Civil Aviation Organisation.

Article 18. Registration

This Agreement and any Exchange of Notes concluded in accordance with Article 16
shall be registered with the International Civil Aviation Organisation.

Article 19. Entry into Force

(1) This Agreement shall enter into force on the date of signature.

(2) This Agreement shall, as between the Contracting Parties, supersede the Agree-
ment between the Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ire-
land and the Government of the Czechoslovak Republic for Air Services between and
beyond their respective territories signed at Prague on 15 January 1960.
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In witness whereof, the undersigned, being duly authorised by their respective Govern-
ments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Prague this 20th day of March 1998, in the English and Czech lan-
guages, both texts being equally authoritative.

For the Government of the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ireland:

DAVID BROUCHER

For the Government of the Czech Republic:
PETR MooOS
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ANNEX
ROUTE SCHEDULE

Section 1
Routes to be operated by the designated airline or airlines of the United Kingdom:

Points in the United Kingdom -- intermediate points -- points in the Czech Republic -
- points beyond.

Notes:

1. Intermediate points or points beyond may be omitted on any flight provided that the
service begins or ends in the United Kingdom.

2. No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the territory
of the Czech Republic or in the territory of the Czech Republic to be set down at a point
beyond, and vice versa, except as may from time to time be agreed by the aeronautical au-
thorities of the Contracting Parties. This restriction also applies to all forms of stop-over
traffic.

Section 2
Routes to be operated by the designated airline or airlines of the Czech Republic:

Points in thc Czech Republic -- intermediate points -- points in the United Kingdom -
- points beyond.

Notes:

1. Intermediate points or points beyond may be omitted on any flight provided that the
service begins or ends in the Czech Republic.

2. No traffic may be picked up at an intermediate point to be set down in the territory
of the United Kingdom, or in the territory of the United Kingdom to be set down at a point
beyond, and vice versa, except as may from time to time be agreed by the aeronautical au-
thorities of the Contracting Parties. This restriction also applies to all forms of stop-over
traffic.
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[ CzECH TEXT — TEXTE TCHEQUE ]

DOHODA
mezi
vlidou Spojeného krilovstvi Velké Britdnie a Severniho Irska

a
vlidou Ceské republiky
o leteckych sluZbich

Vlada Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska a vlada Ceské republiky

(dale uvadé&né jako smluvni strany);

jsouce stranami Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi, ktera byla otevfena k

podpisu v Chicagu dne 7.prosince 1944;

vedeny ptanim uzavfit Dohodu, ktera by dopliiovala vyse uvedenou Umluvu za

ucelem zfizeni leteckych sluzeb mezi jejich zemémi a pfes jejich dzemi

(a)

(b}

©

@

(e

)

se dohodly takto:

CLANEK 1
Definice

Pro tucely této Dohody, pokud ze souvislosti nevyplyva jinak:

vyraz “ Chicagskd imluva ” znamena Umiuvu o mezinirodnim civilnim letectvi,
otevienou k podpisu v Chicagu dne 7.prosince 1944 a zahrnuje (i) jakékoli jeji zmény,
které vstoupily v platnost podle jejiho &lanku 94(a) a které byly ratifikovdny obéma
smluvnimi stranami a (ii) viechny jeji pfilohy a jejich zmény pfijaté podle &lanku 90
zminéné Umluvy za pfedpokladu, Ze takova zmé&na nebo ptiloha je v dané dobé platnd
pro obé& smluvni strany;

vyraz “ letecké ufady ” znamena v pfipadé Spojeného kralovstvi ministra dopravy, pro
ugely &ldnku 7 Ufad civilniho letectvi, v pfipadé Ceské republiky Ministerstvo dopravy
a spoju; nebo, v obou pripadech, kteroukoli osobu nebo orgéan, které mohou byt
opravnény k provadéni jakychkoli funkci, které nyni vykonavaji vy3e zminéné ufady,
nebo podobnych funkci;

termin “uréeny letecky podnik” znamena letecky podnik, ktery byl uréen a opravnén
podle ¢lanku 4 této dohody;

vyraz “Uzemi” ve vztahu ke statu ma vyznam stanoveny pro tento pfipad v &lanku 2
Chicagské amluvy;

vyrazy “letecka sluzba”, “mezinarodni letecka sluzba”, “letecky podnik” a “pfistani
pro neobchodni uéely” maji vyznam, ktery je pro né pfisluiné stanoven v &lanku 96
Chicagské umluvy;

termin * tato dohoda ™ zahrnuje k ni pfipojenou pfilohu a viechny zmény této pfilohy
a nebo dohody.

CLANEK 2
PouZitelnost Chicagské imluvy

Ustanoveni této dohody podléhaji ustanovenim Chicagské tumluvy, nakolik tato

ustanoveni plati pro mezinarodni letecké dopravni sluzby.
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CLANEK 3
Udéleni prav

(1) Kazda smluvni strana poskytuje druhé smluvni strané pro mezindrodni letecké
dopravai sluzby nésledujici prava:

(a) prdvo létat bez piistani ptes izemi stitu druhé smluvni strany;

(b) pravo pristdvat na izemi stitu druhé smluvni strany pro neobchodni ucely.

(2) Kazda smluvni strana poskytuje druhé smluvni strané prava dale stanovena touto
‘dohodou za ugelem provozovani mezinarodnich leteckych dopravnich stuzeb na linkach
vyjmenovanych v prisluiném oddilu seznamu linek, ktery je ptipojen k této dohodg, Tyto
stuzby a linky budou dale nazyviny “dohodnuté sluzby” a “stanovené linky”. Pfi
provozovani dohodnuté sluzby na stanovené lince budou mit letecké podniky urlené
kazdou ze smluvnich stran navic k praviim stanovenym v odstavci (1) tohoto &lanku téz
pravo ptistavat na uzemi stitu druhé smluvni strany v mistech pro tuto linku stanovenych
v seznamu linek, pfipojeném k této dohodg, pro u&ely nakladani a vykladani cestujicich a
zbozi, v&etné postovnich zésilek, a to oddélené nebo v kombinaci.

(3) Nic v odstavci (2) tohoto ¢lanku nesmi byt pokladano za poskytnuti prava uréenému
leteckému podniku jedné smluvni strany naklddat na uzemi stitu druhé strany cestujici a
zbozi, vZetn& postovnich zasilek, oddéleng nebo v kombinaci za najemné nebo odménu s
urlenim pro jiné misto na izemi statu této druhé smluvni strany.

(4) Jestlize z divodu ozbrojeného konfliktu, politickyeh nepokojii nebo vyvoje, &i
zvlastnich a neobvyklych okolnosti nemiiZe urteny letecky podnik jedné smluvni strany
provozovat sluzbu po obvyklé letové trase, vyvine druha smluvni strana viemoz2né usili k
tomu, aby napomohla pokraovani provozu této sluzby pomoci vhodnych dotasnych
zmén letovyeh tras.

CLANEK 4
Urdeni a opriavnéni leteckych podnikii

(1) Ka2da smluvni strana bude mit privo uréit pisemnym oznamenim druhé smluvni
strané jeden nebo vice leteckych podnikt za ugelem provadéni dohodnutych sluZzeb na
stanovenych linkach a rovnéz takové uréeni odvolat & zménit.

(2) Pti obdrZeni takového uréeni druha smluvni strana udéli, s vyhradou ustanoveni
odstavci (3) a (4) tohoto €lanku, bez prodleni uréenému leteckému podniku &1 podnikiim
potfebna provozni opravnéni.

(3) Letecky fad jedné smluvni strany miZe pozadovat, aby letecky podnik uréeny
druhou smluvni stranou ptesvédiil, Ze je schopen plnit podminky stanovené zakony a
predpisy, které se obvykle a pfiméfené aplikuji na provozovani mezinarodnich leteckych
dopravnich sluZeb timto utadem v souladu s ustanovenimi Chicagské umluvy,

(4) Kazdd smluvni strana bude mit pravo odmitnout udélit provozni opravnéni zminéné
v odstavci (2) tohoto &lanku, nebo uloZit takové podminky, které muZe pokladat za
nezbytné pfi vykonu prav uvedenych v &lanku 3 odstavei (2) této dohody uréenym
leteckym podnikem ve viech pfipadech, kdy tato smluvni strana neni pfesvédZena o tom,
Ze podstatna &ast vlastnictvi a skute¢na kontrola tohoto leteckého podniku naleZi smluvni
strané, ktera letecky podnik uréila nebo ob&antm jejiho stitu.

(5) Kdy2 byl letecky podnik urten a opravn&n miZe zadit provozovat dohodnuté sluzby
za pfedpokladu, Ze tento podnik spliiuje podminky ptisluinych ustanoveni této dohody.
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CLANEK 5
ZruSeni nebo pozastaveni provoznich opravnéni

(1) Kazda smluvni strana bude mit pravo zrusit provozni opravnéni nebo pozastavit
vykon prav uvedenych v ¢lanku 3 odstavci (2) této dohody leteckému podniku uréenému
druhou smluvni stranou, nebo uloZit takové podminky, které miZe poklddat za nezbytné
pro vykon t&chto prav:

(a) vkaZdém pfipadé, kdy neni pfesvédcena o tom, %e podstatna &ast vlastnictvia skutegna
kontrola tohoto podniku nalezi smluvni strané&, kterd tento podnik urgila, &i ob&antim
statu této smluvni strany; nebo

(b) v ptipadg, kdy takovy podnik nesplni podminky stanovené zakony a predpisy, které
se obvykle a pfiméfené aplikuji smluvni stranou, ktera tato prava udéluje; nebo

(c) jestlize letecky podnik jinym zplisobem nepostupuje v souladu s podminkami
stanovenymi touto dchodou.

(2) Pokud neni okamzité zruieni, pozastaveni ¢i uloZeni podminek zminénych v odstavci
(1) tohoto &ldnku nezbytné pro zamezeni dal§iho porusovani zikoni a predpisi, budou
tato prava uplatnéna pouze po konzultacich s druhou smluvni stranou v souladu s postupy
stanovenymi v &lanku 14, odstavec (1).

CLANEK 6
Zasady provozu dohodnutjch sluZeb
Zisady, jimZ se fidi provozovani dohodnutych stuZeb zahrnuji nasledujici:

(a) Letecké podniky obou smluvnich stran budou mit spravedlivou a stejnou moZnost
provozovat dohodnuté sluZby na stanovenych linkach mezi svymi zemémi.

(b) Pti provozovani dohodnutych sluzeb budou urgené letecké podniky kazdé smiuvni
strany brat v ivahu zajmy uréenych leteckych podnik( druhé smluvni strany tak, aby
nezasdhly nevhodnym zpiisobemn do sluZeb, které tyto podniky druhé strany poskytuji na
tychz linkach, at’ jiz na celych nebo na jejich tsecich.

(c) Dohodnuté sluzby poskytované uréenymi leteckymi podniky smluvnich stran budou
v Uzkém souladu s pozadavky vefejnosti na pfepravu na stanovenych linkich a jejich
prednostnim cilem bude poskytnout p#i pfiméfeném vytiZeni kapacitu odpovidajici
béznym a rozumné piedpokladanym poZadavkim na piepravu cestujicich, a nebo zboi,
véetné poStovnich zasilek, pochézejicich z nebo uréenych pro tizemi statu smluvni strany,
kter4 letecky podnik uréila. Opatteni na pEepravu cestujicich a zboZi, v¥etné po§tovnich
zasilek, naklidanych a vyklddanych na stanovenych linkach v mistech na dzemi jinych
statl neZ toho, ktery urdil letecky podnik, bude provedeno ve shodg s vieobecnymi
zasadami, podle nichz ma byt kapacita v souladu:

(i) s dopravnimi poZadavky na a z {izemi stdtu smluvni strany, ktera letecky
podnik urtila;

(i) s dopravnimi poZadavky oblasti, jiZ dohodnuté sluzby prochdzi, po
ptihlédnuti k jinym dopravnim slufbdm zavedenym leteckymi podniky
jinych stati v této oblasti; a

(iii) s pozadavky provozu na priiletovych linkach leteckych podnik.
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CLANEK 7
Tarify
(1)

(a) Termin “tarif”’ znamena:
(i) cenu, ktera ma byt atovana za pfepravu cestujicich, zavazadel a zboZi (s
vyjimkou postovnich zisilek)
(ii) dodatené zbozi, sluzby nebo dalsi vyhody, kieré budou poskytovany nebo
budou pfistupné v souvislosti s takovou ptepravou, nebo jako zalezitost s ni
souviseji nebo na ni navazujici; a
(iii) ceny, které maji byt i¢tovany za takovéto dodatetné zboZi, sluzby a vyhody;

a zahrnuje podminky upravujici pouZitelnost ka?dé takové ceny a
poskytovani &i zptistupnéni kazdého takového zboizi, sluzeb nebo vyhod,

(iv) zprostfedkovatelskou odménu placenou leteckym podnikem
zprostiedkovateli za prodané letenky nebo nakladni listy, které byly
vyhotoveny timto zprostfedkovatelem pro piepravu na pravidelnych
leteckych sluzbach.

(b) V ptipadech, kdy se tarify pro cestujici nebo tarify pro zboZi lidi podle sezonnosti, dne
v tydnu nebo denni doby kdy je let provadén, sméru cesty ¢i podle néjakych jinych
okolnosti, kazdy diléi tarif pro cestujici nebo zbo2i bude pokladan za samostatny, at’
uz byl & nebyl spolu s ptisluinymi podminkami ptedloZen pfisiusnym ufadim
samostatné.

(2) Tarify, které budou uétoviny aréenymi leteckymi podniky smluvnich stran za
pfepravu mezi Uzemimi jejich statd budou stanoveny na rozumnych urovnich s patfi¢nym
piihlédnutim ke vem pfisluinym &initelim, v&etné ndkladi na provoz dohodnutych
sluZeb, zAjmi uZivatell,, rozumného zisku a posouzeni trhu; nemély by byt neimémé
vysoké a jejich pouzivini nesmi vést k chovani, které by znemoziiovalo konkurenci a
pravdépodobng zplisobilo vaZnou §kodu jinému urtenému leteckému podniku &i leteckym
podnikim. Pii posuzoviéni tarifii pfedioZenych ke schvileni v souladu s niZe uvedenymi
ustanovenimi by meély letecké ufady obou smluvnich stran brat v Gvahu vy$e uveden¢
cinitele.,

(3) Letecké tifady obou smluvnich stran budou pouzivat nasledujici ustanoveni pro
schvalovani tarifi uétovanych uréenymi leteckymi podniky kazdé smluvni strany pro
piepravu mezi mistem na Gzemi statu jedné smluvni strany a mistemn na tzemi statu druhé
smiuvni strany:

(a) Kazdy navrzeny tarif, ktery by mél byt G¢tovan za pfepravu mezi (izemimi stath obou
smluvnich stran bude piedloZen dotyénym uréenym leteckym podnikem nebo jeho
jménem obéma leteckym ufadim nejméné 30 dni (nebo v takové kratsi lhité, na které
se oba letecké dfady mohou dohodnout) pied tim, nez méd navrhovany tarif vstoupit
v uéinnost.

(b) Takto piedloZeny tarif muiZe byt schvilen leteckymi Gfady kdykoliv. Nicménég, s
vyhradou dvou nasledujicich pododstavcii, kazdy takovy tarif bude poklddan za
schvaleny 21 dni po dni, kdy byla Zadost o schvaleni cbdrZena, pokud se letecké uiady
obou smluvnich stran vzajemné pisemné neinformuji ve thité 20 dni poté co zadost
obdrzely o tom, Ze s navrhovanym tarifem nesouhlasi.

(c) Nic v pododstavci (b) vy$e nebude branit leteckému uradu kterékoli smluvni strany
jednostranné nepovolit jakykoliv tarif ptedloZeny jednim z jejich vlastnich uréenych
leteckych podniki. Takovéto jednostranné opatfeni bude viak pfijato pouze tehdy,
kdyz bude tomuto leteckému utadu zfejmé, 2e navrhovany tarif je neimémé vysoky,
nebo 2e jeho pouzivini by mohlo vést k chovani, které by znemozriovalo konkurencia
pravdépodobng zplsobilo vaznou Skodu jinému leteckému podniku &i jinym leteckym
podnikam.

d

~—

JestliZe letecky utad kterékoliv smluvni strany usoudi bud’, ze ndvrh tarifu pfedlozeny
uréenym leteckym podnikem druhé smluvni strany je neimérné vysoky, nebo ze jeho
pouzivani by mohlo vést k chovani, které by znemoZifiovalo konkurenci a
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(e)

Q]

)]
(a)

(b)

)]

pravdépodobné zpiisobilo viznou $kodu jinému leteckému podniku &i jinym leteckym
podnikiim, muzZe, do 20 dni po obdrZeni Zadosti, poZadovat konzultace s leteckym
ufadem druhé smluvni strany. Takové konzultace budou ukongeny ve lhiité 21 dni
poté, co o né bude pozadano a tarif vstoupi v platnost koncem této lhity pokud se
ufady obou smluvnich stran nedohodnou jinak.

Nehledé na pododstavce (a)-(d) vyse, letecké ufady obou smluvnich stran nebudou
vyzadovat pfedkladani zidosti o schvéleni tarifi pro pfepravu zbo2i mezi misty na
uzemi jejich statd. Takovéto tarify vstoupi v platnost podle rozhodnuti dotyéného
leteckeho podniku.

V pfipadg, Ze, tarif, ktery jiz vstoupil v platnost podle vyse uvedenych ustanoveni je
posouzen leteckym tfadem jedné smluvni strany jako pusobici vaznou $kodu jinému
leteckému podniku &i jinym leteckym podnik im na uréité lince ¢ilinkach, mze si tento
letecky ufad vyzadat konsultace s leteckym ufadem druhé smluvni strany. Takové
konsultace budou ukoncéeny ve lhiité 21 dni poté, co o né& bude pozadano, pokud se
ufady obou smluvnich stran nedohodnou jinak.

Tarify, které maji byt utoviany uréenym leteckym podnikem jedné smluvni strany za
pfepravu rmezi izernim statu druhé smluvni strany a tfetim statem budou ptedlozeny
ke schvaleni leteckému dfadu druhé smluvni strany. Kazdy pfedloZeny tarif bude
schvalen, bude-li totozny co do urovné, podminek a doby platnosti s tarifem jiZ timto
leteckym afadem schvalenym a pouzivanym uréenym leteckym podnikem této druhé
smluvni strany pro dopravu mezi jejim Uuzemim a Uzemim tfetiho statu; ale tento
letecky Ufad muiZe odvolat své schvaleni, jestlize tarif k némuz bylo provedeno
vyrovnani pfestal byt z jakéhokoliv divodu pouZivan, pfipadné muZe zmeénit
podminky schvileni tak, aby odpovidaly jakékoliv schvalené zméné tarifu, k nému
bylo provedeno vyrovnani.

Nehledé na odstavec (a) vy3¥e nedudou letecké ufady obou smluvnich stran vyzadovat
podani zidosti o schvaleni tarifi, které budou U¢tovany uréenymi leteckymi podniky
jedné smluvni strany za piepravu zboZi mezi uzemim stdtu druhé smluvni strany a
tfetim statem.

CLANEK 8
Cla

Letadla provadéjici mezinarodni letecké sluzby uréeného leteckého podniku nebo

leteckych podniki kazdé smluvni strany budou osvobozena od viech cel, spotiebnich dani,
dané z pfidané hodnoty a obdobnych vnitrostatnich poplatki, stejné jako:

(a)

(b)

nasledujici pfedméty dovezené uréenym leteckym podnikem jedné smluvni strany na
tzemi druhé smluvni strany:

(i) zafzeni pro opravy, udrzbu a obsluhu a jejich soudasti;

(ii) zafizeni pro ochranu pted nezdkonnymi ¢iny vetn& souédsti pro pouziti v
téchto bezpetnostnich zatizenich;

(iii) ti¥t€né instruktaZni materidly a pomicky pro vycvik za ptedpokladu, Ze tyto
pomiuchy pro vycvik dovezené na izemi Ceské republiky budou po pouziti
opét vyvezeny;

(iv) doklady leteckého podniku a provozovatel(; a

nasledujici pfedmeéty dovezené uréenym leteckym podnikem jedné smluvni strany na
uzemi statu druhé smluvni strany nebo dodané urtenému leteckému podniku jedné
smluvni strany na Gzemi stitu druhé smluvni strany:

(i) zasoby letadla (vCetn&, aviak nikoliv pouze, takovych polozek jako
potraviny, napoje a tabak) at’ uz byly ptivezeny nebo naloZeny na Gzemi
statu druhé smluvni strany;

(i) palivo, mazadla a spotiebni technicky materidl;

(iii) nahradni dily véetné motoru;
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(c) s vyhradou schvileni a podle volného uvazeni pfisludnych (fadt odpovédnych za cla,
spotfebnich dani, dan® z ptidané hodnoty nebo obdobné vnitrostitni poplatky,
smluvni strany na uzem jejiho statu jsou pfedméty dovaZeny, nasledujici prédméty
dovezené urtenym podnikem jedné smluvni strany na Uzemi statu druhé smluvai
strany:

(i) zafizeni pro obsluhu cestujicich a jeho soutdsti;
(ii) zafizeni pro nakladani zboZi a jeho soulasti;

za ptedpokladu, Ze v kazdém jednotlivém pfipad€ budou pro pouZiti na palubg letadla
nebo uvnitf arealu mezinarodniho letité v souvislosti se zfizovanim nebo udrzovanim
mezinarodni letecké dopravni sluzby phisluinym uréenym leteckym podnikem.

(2) Osvobozeni od cel, spotfebnich dani, dan¢ z ptidané hodnoty a obdobnych
vnitrostatnich poplatki se nebude vztahovat na platby vyplyvajici z nakladl na sluzby
poskytnutych uréenému leteckému podniku (podniklim) jedné smluvni strany na uzemi
statu druhé smluvni strany.

(3) Pokud jde o zafizeni a zasoby zminéné v odstavci (1) tohoto lanku, muze byt
pozadovino, aby zustaly pod dohledem nebo kontrolou pfislusnych organi.

(4) Osvobozeni poskytovana timto &lankem budou rovné2 poskytovana v pfipadech, kdy
urgeny letecky podnik &i podniky jedné smluvni strany uzavfely ujednani s jinym &i jinymi
leteckymi podniky o zapijEeni ¢i pfevodu pfedmétd uvedenych v odstavci (1) tohoto
¢lanku na Gzemi statu druhé smluvni strany za pfedpokladu, Ze tento jiny i jiné letecké
podniky pozZivaji obdobné takovito osvobozeni od zminéné druhé smluvni strany.

(5) Cestujici, zavazadla a zboZi v pfimém tranzitu pfes izemi kazdé smluvni strany, ktefi
neopoudtéji &ast letidté vyhrazenou pro tento utel budou, s vyjimkou opatreni tykajicich
se ochrany civilniho letectvi pfed nezakonnymi &iny a zabran&ni obchodovini s narkotiky
a psychotropnimi latkami, podrobeni pouze zjednodusené kontrole. Zavazadla a zboZi v
p¥imém tranzitu budou osvobozeny od cel a ostatnich obdobnych dédvek. Tento odstavec
se nevztahuje na pfirugni zavazadla cestujicich pFilétajicich na Gzemi Evropského
spole¢enstvi (ES) z mista mimo toto Gzemi a pfestupujicich na linku vedenou uvnitf ES.

CLANEK 9
Ochrana civilniho letectvi ped nezikonnymi &iny

(1) Vzhledem k tomu, Ze bezpetnost civilnich letadel, jejich cestujicich a posdadky je
zdkladni podminkou pro provadéni mezinarodnich leteckych sluzeb, si smluvni strany
znovu vzajemné potvrzuji, Ze své zavazky tykajici se zajisténi ochrany civilniho letectvi
pied nezikonnymi &iny (a zejména své zavazky podle Chicagské umluvy, Umluvy o
trestnych a nkterych jinych Cinech spachanych na palubgé letadla, podepsané v Tokiu dne
14.zaf 1963, Umluvy o potladeni protipravniho zmocnéni se letadel, podepsané v Haagu
dne 16.prosince 1970 a Umluvy o potlageni protipravnich &inlt ohrozujicich bezpe¢nost
civilniho letectvi, podepsané v Montrealu dne 23.zafi 1971) jsou nedilnou souZasti této
dohody.

(2) Smluvni strany si na zakladé zadosti vzajemne poskytnou veskerou nutnou pomoc k
zabranéni &int sméfujicich k protiprdvnimu zmocnéni se civilniho letadla a daliim
protipravnim &inQim proti bezpeZnosti takového letadla, jeho cestujicich a posadky, letidté
a leteckych navigaénich zatizeni a jakémukoliv jinému ohroZeni bezpeZnosti civilniho
letecvi.

(3) Smluvnistrany budou ve svych vzdjemnych vztazich jednat v souladu s Normami pro
ochranu civilniho letectvi pfed nezikonnymi &iny a, v rozsahu, v jakém uplatiiuji
Doporugené pfedpisy stanovené Mezinirodni organizaci pro civilni letectvi jako Pfilohy
k Chicagské umluve; a budou vyzadovat, aby provozovatelé letadel evidovanych v jejich
rejstiiku nebo provozovatelé letadel, ktefi maji hlavni sidlo obchodni Cinnosti nebo stdlé
sidlo na uzemich jejich stdtii a provozovatelé letidt’ na uzemi jejich statd, jednali v souladu
s takovymi ustanovenimi o ochrané civilniho letectvi. Normy ochrany civilniho letectvi
zminéné v tomto odstaveci zahrnuji viechny odlisnosti oznamené pfisludnou smluvni
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stranou. Kazda smluvni strana bude informovat druhou smluvni stranu o kaZdé odli¥nosti
od Norem pro ochranu civilniho letectvi pfed nezikonnymi &iny.

(4) Kazda smluvni strana zajisti, Ze na izemi jejiho statu budou uplatiiovana u€innd
opatfeni k ochrané letadel, kontrole cestujicich a jejich pfiru¢nich zavazadel a budou
provadény pfisluiné kontroly u posadek, zbozi (véetné zapsanych zavazadel) a palubnich
zdsob pfed a v pribghu nastupovani a nakladani a ze tato opatfeni budou pfizpibovina
tak, aby &elila zvySenim ve stupni ohroZeni. Ka?d4 smluvni strana souhlasi, Ze od jejich
leteckych podnikd muZe byt poZzadovano dodrzovat ustanoveni o ochrané civilniho
letectvi, zmin&na vyse v odstavci (3), vyzadovana druhou smluvni stranou pro vstup,
vystup a pobyt na Gzemi statu této druhé smluvni strany. Kazda smluvni strana bude také
priznivé posuzovat jakykoli poZadavek druhé smluvni strany na pfiméfend zvlastni
bezpe&nostni opatfeni za Gcelem Celeni urcité hrozbé.

(5) Dojde-li ke spachani ¢inu nebo hrozbé spachani &nu protipravniho zmocnéni se
civilniho letadla nebo jiného protipravniho ¢inu proti bezpetnosti takového letadla, jeho
cestujicich a posadky, letiSté nebo navigacnich zafizeni, smluvni strany si vzijemné
pomohou usnadnénym pFedavaim zprav a jinymi pfisluinymi opatfenimi, sméfujicimi k
co nejrychlejsimu ukonéeni takového &inu nebo hrozby tak, aby byla co nejméné ohroZena
bezpegnost lidskych Zivotu®.

CLANEK 10
Poskytovini statistik

Letecky Gfad smluvni strany na pozadani poskytne leteckému ufadu druhé smulvni
strany periodické nebo jiné statistické adaje, které mohou byt rozumné pozadovéany za
ugelem piezkouméni pfepravy na dohodnutych sluzbich uréenymi leteckymi podniky
smluvni strany, ktera je v tomto ¢lanku zmin&na jako prvni.

CLANEK 11
Pievod vynosi

Kazdy urcény letecky podnik bude mit na pozadani pravo pfepocitat a pfevést do své
zemé prebytek mistnich pfijma nad mistnimi vydaji. PEepocet a pfevod bude povolen bez
omezeni v b&zném trznim devizovém kurzu platném v zemi, z niz ma byt pfevod
uskuteénén. Samotny prevod bude uskutetnén okamZité a nebude podléhat zadnym
poplatkiim mimo t&ch, které normalné& uctuji banky z provedeni pfepottu a pfevodu.

CLANEK 12
Zastoupeni leteckého podniku a prodej

(1) Urgeny letecky podnik & podniky jedné smluvni strany budou opravnény, v souladu
se zékony a ptedpisy druhé smluvni strany tykajicimi se vstupu, pobytu a zaméstnéni,
vyslat a udrzovat na Uzemi statu druhé smluvni strany vedouci, technicky a provozni
persondl a dalsi specialisty, ktefi jsou potfebni pro poskytovani leteckych sluzeb.

(2) Urgené letecké podniky kazdé smluvni strany budou mit pravo uskuteciiovat prodej
letecké dopravy na uzemi statu druhé smiuvni strany bud’ pfimo nebo prostfednictvim
zprostiedkovateldl jmenovanych urfenym leteckym podnikem. Ur&ené letecké podniky
kazdé smluvni strany budou mit pravo tuto dopravu proddvat, a jakikoliv osoba ji bude
moci volné nakupovat, v mistni méné nebo v jakékoliv jiné méné, ktera je volng sménitelna
na Uzemi, kde bude tento obchod uskutecnén,
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CLANEK 13
Utivatelské poplatkv

(1) Zadna smluvni strana nestanovi nebo nepovoli stanovit pro urfené letecké podniky
druhé smluvni strany poplatky za pouZiti leteckych naviga&nich sluzeb a letiitnich zatizeni
letadly, jejich posadkami, cestujicimi a zboZim vySSi neZ ty, které jsou placeny jejimi
vlastnimi leteckymi podniky, které provozuji obdobné mezinarodni letecké slu2by.

(2) Letecké ufady obou smluvnich stran bodou podporovat konzultace o uzivatelskych
poplatcich mezi jejich Gfady odpovédnymi za u&tovani poplatky a leteckymi podniky,
které sluzby a zafizeni poskytované t&mito ultujicimi ufady uzivaji, a kdyZ je to
proveditelné, prostfednictvim organizaci zastupujicich tyto letecké podniky. Pfislusnym
uZivatelim bude pfedino odpovidajici oznameni jakychkoli navrhi na zmény
uZivatelskych poplatku tak, aby jim bylo umoznéno vyjadrit jejich stanovisko diive, nez
budou tyto zmény provedeny. Letecké ufady obou smluvnich stran budou dale
podporovat, aby si jejich Gfady odpovEdné za Gtovani poplatki a uZivatelé vyméiovali
pfistudné informace o uzivatelskych poplatcich.

CLANEK 14

Konzultace

(1) Kazdd smluvni strana miZe kdykoliv pozadat o konzultaci o provadéni, vykladu,
pouzivini ¢i zméné této dohody nebo o otazkich souladu s touto dohodou. Tyto
konzultace budou zahdjeny b&hem 60 dnd ode dne, kdy druha smluvni strana obdrzi
pisemnou Zadost, pokud se smluvni strany nedohodnou jinak.

(2) Bez Gjmy na postupech stanovenych v odstavci (1) vyse se mezi leteckymi ufady
smluvnich stran miZe podle potfeby uskutetnit pfimé spojeni a konzultace.

CLANEK 15
Re3eni sporid

(1) Vznikne-li mezi smluvnimi stranami jakykoliv spor o vyklad & pouzZivani této
dohody, pokusi se jej smluvni strany nejprve vyfesit jedninim.

(2) Jestlize se smluvnim strandm nepodati dosahnout vyfeseni sporu jedninim, mohou
jej postoupit takové osob& nebo organu, na kterém se shodnou, k poradnimu posudku
nebo k vydini zdvazného rozhodnuti podle toho jak se smluvni strany dohodnou, nebo
bude, na zaklad¢ zadosti kterékoliv smluvni strany, pfedloZen k rozhodnuti tribunalu tfi
rozhodci. Tribundl bude vytvofen podle niZe uvedenych ustanoveni.

(3) Behem 30 dni po obdr2eni 2ddosti o rozhodgi Fizeni jmenuje kazda smluvni strana
jednoho rozhodce. Statni pfisludnik tfetiho statu, ktery bude pfedsedou tribunilu bude
jmenovan jako tfeti rozhodce dohodou t&chto dvou rozhodet do 60 dni poté, co byl
jmenovan druhy z nich.

(4) JestliZze nedo3lo ve Ihittach vyde uvedenych k nékterému jmenovani, miZe kterakoliv
ze smluvnich stran poZidat pfedsedu Mezinarodniho soudniho dvora, aby proved!
potiebné ymenovani behem 30 dnu. Jestlize je pfedseda statnim piisludnikem nékteré ze
smluvnich stran, nebo mu brani jiny divod ve vykonu tohoto ukolu, provede jmenovani
nejstardi mistopfedseda, ktery neni ke jmenovani nezplsobily z divodi statni piisludnosti.
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(5) Nestanovi-li tento ¢&lanek jinak, tribundl si sdm stanovi sva procesni pravidla.
Tribundl se vynasnaZi vydat pisemné rozhodnuti do 120 dnii nasledujicich po dni, kdy byl
plné ustaven.

(6) Rozhodnuti bude tribunal pfijimat na zikladé v&tinového hlasovani. Rozhodnuti
bude pro smluvni strany zavazné.

(7) Smluvni strany mohou tribunél pozidat o vyklad rozhodnuti b&hem 15 dnii poté, co
ho obdrzely a takovy vyklad bude postkytnut do 15 dnii po takové zadosti.

(8) Kazda smluvni strana ponese své ndklady stejné jako naklady rozhodce, kterého
jmenovala. Daldi ndklady na tribundl, v¢etné jakychkoli vydaji predsedy nebo

mistoptedsedy Mezindrodniho soudniho dvora pfi postupu podle odstavce (4) tohoto
&lanku, ponesou obé smluvni strany rovnym dilem.

CLANEK 16

Zména

Smluvni strany se dohodnou na jakékoliv zm&n& této dohody vyménou not.

CLANEK 17

Ukonéeni platnosti

Kazda ze smluvnich stran miZe kdykoliv oznamit pismné druhé smluvni strané své
rozhodnuti ukonéit platnost této dohody. Toto oznimeni bude soutasné zaslino
Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi. Platnost této dohody skongi o plilnoci (v misté
obdrZeni oznameni) bezprostfedné pfed prvnim vyrodim dne, ve kterém bylo oznameni
obdrzeno druhou smluvni stranou, pokud vypovéd’ nebyla vzata zp&t dohodou obou
smluvnich stran pfed uplynutim této thity. V pfipadg, 2e druhd smluvni strana nepotvrdi
doru&eni oznameni o vyovédi, bude se poklidat toto oznameni za dorugené 14 dni poté,
co ho obdrzela Mezinarodni organizace pro civilni letectvi.

CLANEK 18

Registrace

Tato dohoda a viechny vymény not uskuteénéné v souladu s &lankem 16 budou
zaregistrovany u Mezinarodni organizace pro civilni letectvi.

CLANEK 19
Vstup v platnost
(1) Tato dohoda vstoupi v platnost dncm podpisu.

(2) Tato dohodo nahradi mezi smluvnimi stranami Dohodu mezi vladou Spojeného
kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska a viadou Ceskoslovenské republiky o leteckych
dopravnich sluzbach mezi jejich zem&mi a p¥es jejich dzemi, ktera byla podepsina v Praze
dne 15.ledna 1960.

240



Volume 2038, 1-35246

Na diikaz toho niZe podepsani, f4dn& zmocnéni svymi vliddami, podepsali tuto
dohodu.

Déno v Praze dne 20.bfezna 1998 v anglickém a Zeském jazyce, ptitemz oba texty maji
stejnou platnost.

DAVID BROUCHER PETR MOOS

Za vladu Spojeného kralovstvi Velké Za vladu Ceské republiky
Britanie a Severniho Irska
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD ENTRELE GOUVERN EMENT DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NORD ET LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE TCH QUE RELATIF AU TRANSPORT AERIEN

Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord et le
Gouvernement de la République tchéque (ci-aprés dénommeés les "Parties contractantes");

Etant parties a la Convention relative a I'aviation civile internationale, ouverte a Ia si-
gnature le 7 décembre 1944 a Chicago;

Désireux de conclure un accord complémentaire de ladite Convention dans le dessein
de créer des services de transport aérien entre leurs territoires respectifs;

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord, et a moins que Ie contexte n'appelle une autre interpréta-
tion :

a) Les mots "la Convention de Chicago"” s'entendent de la Convention relative a l'avia-
tion civile internationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, et égale-
ment:

i) De tout amendement a cette Convention entrée en vigueur en vertu de son Article 94
(a) etratifié par les deux Parties contractantes; et ii) De toute Annexe ou amendement a cet-
te annexe adoptés conformément a I'Article 90 de ladite Convention, dans la mesure ou l'an-
nexe en question est en vigueur pour les deux Parties contractantes;

b) Les mots "autorités aéronautiques" s'entendent, dans le cas du Royaume Uni, du Se-
crétaire d'Etat aux transports et, aux fins de I'Article 7, de la Civil Aviation Authority, et,
dans le cas de la République tchéque, du Ministre des transports et des communications,
ainsi que, dans les deux cas, de toute personne ou tout organisme habilités a exercer une
des fonctions relevant a ce jour des autorités susmentionnées ou des fonctions similaires;

c) Les mots "entreprise désignée” s'entendent d'une entreprise de transport aérien dé-
signée et autorisée conformément a I'Article 4 du présent Accord;

d) Le mot "territoire", en ce qui concerne un Etat, a le sens que lui donne I'Article 2 de
la Convention de Chicago;

"on

¢€) Les mots "service aérien”, "service aérien international”, "entreprise de transport aé-
rien" et "escale non cornmerciale" ont le sens que leur donne I'Article 96 de la Convention
de Chicago; '

f) Les mots "le présent Accord" s'entendent également de son annexe et de tout amen-
dement qui y serait apporté ainsi qu'a I'Accord lui-mnéme.
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Article 2. Applicabilité de la Convention de Chicago

Les dispositions du présent Accord sont subordonnées aux dispositions de la Conven-
tion de Chicago, dans la mesure ou ces derniéres sont applicables aux services aériens in-
ternationaux.

Article 3. Octroi des droits

1. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie les droits suivants en ce qui con-
cerne ses services aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y faire escale;
b) Le droit de faire des escales non commerciales.

2. Chaque Partie contractante accorde a l'autre les droits énoncés ci-apres dans le pré-
sent Accord en vue d'exploiter des services aériens internationaux sur les routes indiquées
dans la partie correspondante du tableau annexé au présent Accord. Ces services et ces rou-
tes sont ci-apres dénommés "les services convenus" et "les routes indiquées”. Dans l'exploi-
tation d'un service convenu sur une route indiquée, les entreprises désignées par chaque
Partie contractante auront, outre les droits indiqués au paragraphe 1 du présent Article, ce-
lui de faire escale sur le territoire de l'autre Partie contractante aux points de ladite route
indiqués dans I'’Annexe au présent Accord, en vue d'embarquer ou de débarquer des passa-
gers ou des marchandises, y compris du courrier, séparément ou en combinaison.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent Article n'est réputée conférer aux en-
treprises désignées d'une Partie contractante le droit d'embarquer, sur le territoire de l'autre
Partie, des passagers ou des marchandises, y compris du courrier, séparément ou en com-
binaison, pour les transporter, en vertu d'un contrat de louage ou moyennant rémunération,
a un autre point du territoire de cette autre Partie.

4. Si, en raison d'un conflit armé, de troubles ou événements politiques ou de circons-
tances particulieres et exceptionnelles, une entreprise désignée par l'une des Parties con-
tractantes n'est pas en mesure d'exploiter un service sur son itinéraire habituel, I'autre Partie
contractante s'efforcera dans toute la mesure de ses moyens de faciliter la poursuite de I'ex-
ploitation dudit service en réorganisant temporairement les routes comme il conviendra.

Article 4. Désignation des entreprises et autorisation d'exploitation

1. Chaque Partie contractante aura le droit de désigner par écrit a l'autre Partie une ou
plusieurs entreprises qui sera chargée d'assurer les services convenus sur les routes indi-
quées, ainsi que d'annuler ou de modifier ces désignations.

2. Au requ des désignations, l'autre Partie contractante devra, sous réserve des dispo-
sitions des paragraphes 3 et 4 du présent Article, accorder sans délai les autorisations d'ex-
ploitation voulues a I'entreprise ou aux entreprises désignées.

3. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante pourront exiger d'une en-
treprise désignée par l'autre Partie la preuve qu'elle est en mesure de remplir les conditions
prescrites par les lois et reglements que ces autorités appliquent normalement et raisonna-
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blement a I'exploitation des services aériens internationaux en conformité avec les disposi-
tions de la Convention de Chicago.

4. Chaque Partie contractante aura le droit de refuser les autorisations d'exploitation vi-
sées au paragraphe 2 du présent Article, ou de soumettre aux conditions qu'elle jugera né-
cessaires l'exercice, par une entreprise désignée, des droits spécifiés au paragraphe 2 de
I'Article 3 du présent Accord dans tous les cas ou elle n'aura pas la certitude qu'une part
importante de la propriété et le contréle effectif de U'entreprise sont entre les mains de la
Partie contractante qu'il I'a désignée ou de ressortissants de cette Partie.

5. Lorsqu'une entreprise aura ét¢ ainsi désignée et autorisée, elle pourra mettre en ex-
ploitation les services convenus, a condition de se conformer aux dispositions applicables
du présent Accord.

Article 5. Annulation ou suspension des autorisations d'exploitation

1. Chaque Partie contractante aura le droit d'annuler une autorisation d'exploitation ou
de suspendre I'exercice des droits spécifiés au paragraphe 2 de I'Article 3 du présent Accord
par une entreprise désignée de l'autre Partie contractante ou encore d'imposer les conditions
qu'elle pourra juger nécessaires a l'exercice de ces droits dans 1'une des éventualités suivan-
tes :

a) Dans tous les cas ou elle n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété
et le contrdle effectif de l'entreprise sont entre les mains de la Partie contractante qui I'a dé-
signée ou de ressortissants de cette Partie; ou

b) Si I'entreprise en question ne respecte pas les lois ou les réglements appliqués nor-
malement et & juste titre par la Partie contractante qui a concédé ces droits; ou

c) Si, de toute maniére, l'entreprise ne conforme pas son exploitation aux conditions
prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf s'il est immédiatement indispensable de prendre une mesure de suspension ou
d'annulation ou d'imposer les conditions visées au paragraphe 1 du présent Article afin
d'empécher que ne se poursuivent des infractions aux lois ou réglements, il ne sera fait usa-
ge de ce droit qu'apres consultation avec l'autre Partie contractante, conformément aux pro-
cédures énoncées au paragraphe 1 de I'Article 14.

Article 6. Principes régissant l'exploitation des services convenus

Les principes régissant l'exploitation des services convenus sont notamment les sui-
vants :

a) Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la faculté d'ex-
ploiter dans des conditions équitables et égales les services convenus sur les routes indi-
quées entre leurs territoires respectifs.

b) Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes devront, en exploi-
tant les services convenus, prendre en considération les intéréts des entreprises désignées
par l'autre Partie contractante afin de ne pas porter indiiment préjudice aux services que ces
dernieres assurent sur tout ou partie des mémes routes.
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c) Les services convenus qu'assureront les entreprises désignées par les Parties con-
tractantes devront étre étroitement adaptés aux besoins du public en matiére de transport
sur les routes indiquées et auront pour but essentiel de fournir, a un coefficient de remplis-
sage normal, une capacité correspondant a la demande courante et normalement prévisible
de transport de passagers et/ou de marchandises, y compris le courrier, en provenance ou a
destination du territoire de la Partie contractante qui a désigné l'entreprise. Pour le transport
des passagers et des marchandises, y compris le courrier, a la fois embarqués et débarqués
le long des routes indiquées en des points situés sur le territoire d'Etats autres que celui qui
a désigné l'entreprise, il conviendra de respecter les principes généraux suivant lesquels la
capacité doit étre proportionnée :

i) Aux exigences du trafic a destination ou en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a désigné l'entreprise;

ii) Aux exigences du trafic dans la région desservie par les services convenus, compte
tenu des autres services de transport aérien assurés par des entreprises des Etats de la ré-
gion; et

iii) Aux exigences de l'exploitation des services long-courriers.

Article 7. Tarifs

1. a) Le terme "tarif" s'entend :

i) Du prix demandé pour le transport de passagers et de leurs bagages, ou du fret (3 'ex-
ception du courrier);

ii) Des biens, services ou autres prestations supplémentaires fournis, ou mis a la dispo-
sition des intéressés a 'occasion de ce transport ou a titre accessoire ou subsidiaire; et

iii) Des prix demandés pour ces biens, services ou prestations supplémentaires, y com-
pris des conditions régissant l'application de ces prix et la fourniture ou mise a disposition
de ces biens, services ou prestations;

iv) De la commission versée par une entreprise de transport aérien a un agent sur les
billets vendus ou lettres de transport établies par ledit agent pour un transport sur des ser-
vices aériens réguliers.

b) Lorsque les barémes ou taux varient suivant la saison, le jour de la semaine ou I'heu-
re de la journée a laquelle le vol est exploité, la direction du voyage ou quelque autre fac-
teur, chaque baréme ou taux différent est considéré comme un tarif distinct, qu'il ait été
déposé séparément ou non, assorti des conditions qui s'y attachent, auprés des autorités per-
tinentes.

2. Les tarifs a appliquer par les entreprises désignées par les Parties contractantes pour
le transport entre leurs territoires seront établis a des taux raisonnables, compte tenu de tous
les éléments pertinents, y compris le colt de 'exploitation des services agréés, l'intérét des
usagers, un bénéfice raisonnable et les conditions du marché. Ils ne devraient étre excessifs
et leur application ne devrait pas constituer un comportement anticoncurrentiel susceptible
de causer un préjudice grave 4 une ou a d'autres entreprises désignées. A 'occasion de leur
examen des tarifs déposés en vue de leur approbation conformément aux dispositions ci-
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apres, les autorités aéronautiques des Parties contractantes tiendront compte des facteurs
visés ci-avant.

3. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes appliqueront les dispositions
suivantes pour I'agrément des tarifs que demanderont les entreprises de I'une ou l'autre Par-
tie contractante pour le transport entre un point sur le territoire d'une Partie contractante et
un point sur le territoire de I'autre Partie contractante :

a) Tout tarif proposé pour le transport entre les territoires des deux Parties contractan-
tes sera déposé par l'entreprise désignée concernée, ou en son nom, auprés des autorités aé-
ronautiques des deux Parties contractantes au moins trente (30) jours (ou dans un délai plus
court si les autorités aéronautiques des deux Parties y consentent) avant la date ou il est pro-
posé d'appliquer ce tarif.

b) Les tarifs ainsi déposés pourront étre agréés a n'importe quel moment par les auto-
rités aéronautiques. Cependant, sous réserve des dispositions des deux premiers alinéas ci-
apres, tout tarif ainsi déposé sera considéré comme agréé vingt-et-un (21) jours aprés la
date de réception de la demande d'agrément, a moins que les autorités aéronautiques des
Parties contractantes ne se soient mutuellement informées par écrit, dans les vingt (20)
Jjours suivant la date ou elles auront regu la demande, qu'elles n'acceptent pas le tarif pro-
posé.

c) Aucune disposition de 'alinéa b) ci-dessus n'empéchera les autorités aéronautiques
de I'une ou l'autre Partie de refuser unilatéralement un tarif déposé par I'une des entreprises
désignées par cette Partie. Toutefois, cette décision unilatérale ne sera prise que si les auto-
rités concernées estiment, soit que le tarif proposé est excessif, soit que son application
constituerait un comportement anticoncurrentiel de nature a causer un préjudice grave a une
ou plusieurs autres entreprises de transport aérien.

d) Si les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre Partie contractante estiment, soit
qu'un tarif qui leur est propos¢ par une entreprise désignée de l'autre Partie contractante est
excessif, soit que son application constituerait un comportement anticoncurrentiel de nature
a causer un préjudice grave a une ou plusieurs autres entreprises de transport aérien, elles
pourront, dans les vingt (20) jours suivant la réception du tarif proposé, demander a engager
des consultations avec les autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante. Ces con-
sultations devront étre menées a leur terme dans les vingt-et-un (21) jours suivant celui ot
elles auront été demandées et le tarif prendra effet a I'expiration de ce délai, a moins que les
autorités des deux Parties contractantes n'en soient convenues autrement.

€} Nonobstant les dispositions des alinéas a) a d) ci-avant, les autorités aéronautiques
des Parties contractantes ne pourront exiger le dépdot, aux fins de leur approbation, des tarifs
pour le transport de marchandises entre des points situés sur leurs territoires respectifs. Ces
tarifs s'appliquent lorsque l'entreprise concernée en décide ainsi.

f) Si les autorités aéronautiques de I'une des Parties contractantes estiment qu'un tarif
entré en vigueur conformément aux dispositions ci-dessus cause un préjudice grave a une
ou plusieurs autres entreprises de transport aérien sur une ou plusieurs routes particuliéres,
elles pourront demander a engager des consultations avec les autorités aéronautiques de
l'autre Partie contractante. Lesdites consultations devront avoir abouti dans un délai de
vingt-et-un (21) jours suivant la demande de consultations 4 moins que les autorités des
Parties contractantes n'en décident autrement.
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4. a) Les tarifs qu'entend appliquer une entreprise désignée par l'une des Parties con-
tractantes pour le transport entre le territoire de I'autre Partie et un Etat tiers seront déposés
pour agrément aupres des autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante. Chaque ta-
rif ainsi proposé sera agréé s'il est identique, par son niveau, par les conditions dont il s'as-
sortit et par sa date d'expiration, a un tarif déja agréé par ces autorités aéronautiques et
appliqué par une entreprise désignée par cette autre Partie contractante pour le transport en-
tre son territoire et celui d'un Etat tiers, étant entendu que ces autorités aéronautiques pour-
ront retirer leur agrément si le tarif de comparaison n'est plus appliqué pour quelque raison
que ce soit ou modifier les conditions d'agrément de maniére a les faire correspondre a toute
modification agréée du tarif de comparaison.

b) Nonobstant les dispositions du paragraphe a) ci-avant, les autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes n'exigeront pas le dép6t, en vue de leur approbation, des ta-
rifs a percevoir par les entreprises désignées d'une Partie contractante pour le transport de
marchandise entre le territoire de l'autre Partie contractante et un pays tiers.

Article 8. Droits de douane

1. Les aéronefs exploités en service aérien international par les entreprises désignées
de chaque Partie contractante seront exonérés de tous droits de douane, droits d'accises na-
tionaux et autres frais nationaux similaires, de méme que :

a) Les articles suivants introduits par une entreprise désignée de 'une des Parties con-
tractantes sur le territoire de l'autre :

i) Matériel de réparation, d'entretien et de maintenance et pi¢ces de rechange;
i) Matériel de sécurité, y compris les éléments d'insertion audit matériel;

iii) Imprimés et matériels d'instruction et de formation sous réserve que lesdits maté-
riels introduits sur le territoire de la République tchéque soient réexportés aprés leur utili-
sation;

vi) Documents de l'entreprise et des exploitants;

b) Les articles suivants introduits par une entreprise désignée de I'une des Parties con-
tractantes sur le territoire de I'autre Partie contractante ou fournis a une entreprise désignée
de l'une des Parties contractantes sur le territoire de 'autre Partie contractante :

i) Provision de bord (y compris mais non exclusivement les articles tels que denrées
alimentaires, boissons et tabac), qu'elles soient introduites ou embarquées sur le territoire
de l'autre Partie contractante;

ii) Carburants, lubrifiants et approvisionnements techniques d'utilisation immédiate;

i11) Pieces de rechange, y compris moteurs;

¢) Sous réserve de l'approbation et de I'assentiment des autorités compétentes en ma-
tiere de droits de douane, de taxes d'accises, de taxes a la valeur ajoutée et de charges na-
tionales similaires de la Partie contractante sur le territoire de laquelle les articles sont
introduits, les articles suivants introduits par une entreprise désignée d'une Partie contrac-
tante sur le territoire de l'autre Partie contractante :

1) Matériel consacré aux besoins des passagers et ses piéces;
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i) Matériel de chargement des marchandises et ses pieces;

a condition dans tous les cas qu'ils soient destinés a étre utilisés a bord d'un appareil ou dans
le périmétre d'un aéroport international en liaison avec la création ou I'exploitation d'un ser-
vice aérien international par I'entreprise désignée intéressée.

2. L'exonération des droits de douane, des droits d'accises et des frais nationaux analo-
gues ne s'étendra pas aux redevances demandées sur la base du coiit des services fournis
par les entreprises désignées d'une Partie contractante sur le territoire de I'autre.

3. Il pourrait étre exigé que le matériel et les approvisionnements soient placés sous la
surveillance et le contrdle des autorités compétentes.

4. Les exemptions que prévoit le présent article s'appliqueront également lorsque 'en-
treprise ou les entreprises désignées par l'une des Parties contractantes auront conclu avec
une ou plusieurs entreprises de transport aérien des arrangements en vue du prét ou du
transfert sur le territoire de l'autre Partie contractante des articles énumérés au paragraphe
1 du présent Article, a condition que ladite ou lesdites autres entreprises bénéficient des mé-
mes exemptions de la part de cette autre Partie contractante.

5. Sauf lorsque des mesures de sécurité aérienne ou de prévention du trafic des stupé-
fiants et des psychotropes doivent étre prises, les passagers, bagages et marchandises qui
transitent par le territoire de I'une ou l'autre Partie contractante sans quitter la zone de transit
de l'aéroport ne seront soumis qu'a un contréle simplifié. Les bagages et marchandises en
transit seront exemptés de droits de douane et autres droits analogues. Les dispositions du
présent paragraphe ne s'appliquent pas aux bagages a main des passagers arrivant sur le ter-
ritoire de la Communauté européenne d'un point situé hors de ce territoire et transférés sur
un vol intraeuropéen.

Article 9. Sécurité aérienne

1. La garantie de la sécurité des aéronefs civils, de leurs passagers et de leurs équipages
étant une condition fondamentale de 'exploitation des services aériens internationaux, les
Parties contractantes réaffirment que I'obligation qu'elles ont a I'égard l'une de l'autre d'as-
surer la sécurité de l'aviation civile contre tous actes d'intervention illicite fait partie inté-
grante du présent Accord, en particulier, leurs obligations en vertu de la Convention de
Chicago, de la Convention relative aux infractions et a certains autres actes commis a bord
des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de
la capture illicite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970 et de la Convention
pour la répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a
Montréal le 23 septembre 1971.

2. Chaque Partie contractante prétera a l'autre, sur sa demande, toute I'aide nécessaire
pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes illicites portant atteinte
a la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et de leurs équipages, comme des aéroports
et des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité
de l'aviation civile.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux normes
de sécurité aérienne et, dans la mesure on elles leur sont applicables, aux Pratiques recom-
mandées par 1'Organisation de l'aviation civile internationale qui figurent en annexe 2 la
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Convention de Chicago; elles exigeront des exploitants d'aéronefs de leur pavillon, des ex-
ploitants d'aéronefs dont le principal établissement ou la résidence permanente sont situés
sur leur territoire et des exploitants d'aéroports situés sur le territoire qu'ils se conforment
auxdites dispositions relatives a la sécurité aérienne. La référence faite dans ce paragraphe
aux normes de sécurité aérienne recouvre les différences notifiées par chaque Partie con-
tractante. Chaque Partie contractante informe l'autre Partie de toute différence en ce qui
concerne les normes de sécurité aérienne.

4. Chacune des Parties contractantes veillera a ce que des mesures efficaces soient pri-
ses sur son territoire afin de protéger les aéronefs, de contrdler les passagers et leurs baga-
ges a main et d'inspecter comme il convient les équipages, les marchandises (y compris les
bagages de soute) et les provisions de bord des aéronefs avant et pendant I'embarquement
ou le chargement, et a ce que ces mesures soient aménagées en cas d'intensification de la
menace. Chacune des Parties contractantes est convenue que ses entreprises de transport
aérien pourront étre tenues de respecter les dispositions en matiére de sécurité aérienne vi-
sées au paragraphe 3 qui sont imposées par 'autre Partie contractante a I'entrée ou au séjour
sur son territoire et au départ de ce territoire. Chacune des Parties contractantes donnera
également une suite favorable a toute demande, faite par l'autre Partie contractante, de pren-
dre des mesures de sécurité spéciales et raisonnables en cas de menace particuliere.

5. Lorsque se produit un incident, ou que plane la menace d'un incident de capture il-
licite d'un aéronef civil ou d'autres actes illicites a l'encontre de la sécurité d'un de ces aé-
ronefs, de ses passagers et de son équipage, ou encore d'un aéroport ou installations de
navigation aérienne, les Parties contractantes se préteront mutuellement assistance en faci-
litant les communications et en prenant les autres mesures appropriées en vue de mettre fin
aussi rapidement que possible et avec un minimum de risques pour les vies humaines audit
incident ou a ladite menace.

Article 10. Fourniture de statistiques

Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront a celles de l'autre
partie, a la demande de ces derniéres, les relevés statistiques périodiques ou autres dont cel-
les-ci auront raisonnablement besoin pour s'informer du trafic assuré sur les services con-
venus par les entreprises désignées de la Partie contractante appelée a fournir ces
statistiques.

Article 11. Transferts de bénéfices

Chaque entreprise désignée aura le droit de convertir et de transférer dans son pays, sur
simple demande, 1'excédent de ses recettes locales sur ses dépenses locales. La conversion
et le transfert seront autorisées sans aucune restriction, aux taux de change courant du mar-
che qui s'applique dans le pays a partir duquel le transfert est effectué. Le transfert sera ef-
fectué sans retard et ne sera soumis a aucun frais a l'exception de ceux qui sont
normalement exigés des banques pour de telles conversions ou transferts.
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Article 12. Représentation des entreprises de transport
aérien et ventes de titre de transport

1. Les entreprises désignées de chaque Partie contractante auront le droit, conformé-
ment aux lois et réglement de l'autre Partie contractante concernant l'entrée, le séjour et
TI'emploi, d'introduire et de maintenir dans la zone de l'autre Partie contractante les membres
de leur propre personnel de direction, des services techniques, d'exploitation et autre per-
sonnel spécialisé indispensable a leur activité de transport aérien.

2. Les entreprises désignées de chaque Partie contractante auront le droit de vendre des
titres de transport aérien dans la zone de l'autre partie contractante, soit directement soit par
l'intermédiaire d'agents. Les entreprises désignées de chaque Partie contractante auront le
droit de vendre et toute personne sera libre d'acheter lesdits titres de transport en monnaie
locale ou en toute autre devise librement convertible.

Article 13. Redevances d'usage

1. Aucune des Parties contractantes ne pourra imposer ou autoriser que soient impo-
sées aux entreprises désignées de 'autre Partie contractante, en contrepartie de l'usage des
installations aéroportuaires et de navigation aérienne par leurs équipages, leurs passagers
et les marchandises, des redevances plus élevées que celles qui sont visées par ses propres
entreprises de navigation aérienne exploitation les mémes services aériens internationaux.

2. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante encourageront la consul-
tation entre leurs autorités compétentes en matiére de redevances et les entreprises qui uti-
lisent les services et installations, si possible par l'intermédiaire des organisations
représentatives de ces entreprises aériennes. Toutes propositions de modification seront
communiquées aux usagers avec un délai de préavis raisonnable avant leur entrée en vi-
gueur de fagon a leur permettre d'exprimer leurs opinions avant que les changements ne
soient appliqués. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante encouragera en
outre les autorités compétentes en matiére de redevances et les entreprises de transport aé-
rien 4 échanger les informations utiles concernant les redevances d'usage.

Article 4. Consultations

Chacune des Parties contractantes pourra demander a tout moment des consultations
concernant la mise en uvre, I'application ou la modification du présent Accord, ou le res-
pect de ses dispositions. Ces consultations débuteront dans un délai de soixante (60) jours
a compter de la date de réception de leur demande écrite par l'autre Partie contractante, a
moins que les deux Parties contractantes n'en soient convenues autrement.

2. Sans préjudice des procédures visées au paragraphe | ci-avant, des contacts et des
consultations peuvent, selon les besoins, s'instaurer directement entre les autorités aéronau-
tiques des Parties contractantes.
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Article 15. Reglement des différends

1. Si un différend s'éléve entre elles au sujet de l'interprétation ou de I'application du
présent Accord, les Parties contractantes tenteront en premier lieu de le régler par voie de
négociation.

2. Si elles ne parviennent pas a un r¢glement du différend par voie de négociation, les
Parties contractantes pourront le soumettre a une personne ou a un organisme choisi par el-
les a I'amiable pour obtenir un avis consultatif ou une décision a caractere exécutoire, ou
bien, a la demande de 1'une ou l'autre d'entre elles, le différend sera soumis pour décision a
un tribunal de trois arbitres constitué de la fagon suivante :

3. Dans les trente (30) jours suivant la réception d'une demande d'arbitrage, chacune
des Parties contractantes désignera un arbitre. Les deux arbitres désignés choisiront d'un
commun accord, dans les soixante (60) jours suivant la désignation du deuxiéme arbitre, un
troisiéme arbitre, ressortissant d'un Etat tiers, qui fera fonction de président du tribunal.

4. Si, dans les délais précisés ci-dessus, I'un ou 'autre arbitre n'a pas été désigné, cha-
cune des Parties contractantes pourra demander au Président de la Cour internationale de
Justice de procéder dans les trente (30) jours a la désignation nécessaire. Si le Président a
la nationalité de l'une des Parties contractantes, ou si, pour toute autre raison, il n'est pas en
mesure de se plier a cette demande, le Vice-Président le plus ancien qui ne peut étre récusé
a ce titre procédera a la désignation.

5. Sous réserve des dispositions du présent article, le tribunal arrétera lui-méme sa pro-
cédure. Il s'efforcera de rendre une sentence écrite dans les cent vingt jours suivant la date
a laquelle le tribunal aura été plemement constitué.

6. La décision du tribunal est prise a majorité. Elle a un caractére exécutoire a I'égard
des Parties.

7. Les Parties contractantes pourront demander au tribunal des éclaircissements con-
cemnant la sentence dans un délai de quinze (15) jours suivant sa réception, et ces éclaircis-
sements seront fournis dans un délai de quinze (15) jours a compter de la demande.

8. Chaque Partie contractante prendra a sa charge ses propres frais ainsi que les frais
de l'arbitre désigné par elle. Les autres frais du tribunal seront divisés en parties égales entre
les Parties contractantes, y compris les dépenses engagées par le Président ou le Vice-Pré-
sident de la Cour internationale de Justice pour I'exécution des procédures visées au para-
graphe 4 du présent Article.

Article 16. Amendement

Les Parties contractantes conviennent des amendements qui pourraient étre apportés
au présent Accord au moyen d'un échange de notes.

Article 17. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier par écrit a l'autre Par-
tie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord et cette notification devra étre
communiquée en méme temps a I'Organisation de l'aviation civile internationale. L'Accord
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prendra alors fin & minuit (heure du lieu de réception de la notification) immédiatement
avant le premier anniversaire de cette réception par l'autre Partie contractante, a moins que
la notification ne soit retirée d'un commun accord avant I'expiration de ce délai. En I'absen-
ce d'accusé de réception de la part de l'autre Partie contractante, la notification sera réputée
lui étre parvenue quatorze jours apres sa réception par 1'Organisation de l'aviation civile in-
ternationale.

Article 18. Enregistrement aupres de I'Organisation
de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tout échange de notes conclu conformément a I'article 16 seront
enregistrés auprés de I'Organisation civile internationale.

Article 19. Entrée en vigueur

1. Le présent Accord entrera en vigueur dés sa signature.

2. A I'égard des Parties, le présent Accord remplacera I'Accord entre le Gouvernement
du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord et le Gouvernement de la Ré-
publique tchéque relatif aux services aériens signé a Prague le 15 janvier 1960.

En foi de quoi les soussignés, a ce ditment accrédités par leurs gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire a Prague le 20 mars 1998 en langues anglaise et tcheque, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord :

DAVID BROUCHER

Pour le Gouvernement de la République tcheque :
PETR MOOS
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ANNEXE
TABLEAU DES ROUTES

Section 1
Routes a exploiter par I'entreprise ou les entreprises désignée(s) par le Royaume-Uni :

Points au Royaume-Uni -- Points intermédiaires -- Points en République tchéque et au-
dela.

Notes :

1) Les points intermédiaires ou les points au-dela peuvent étre omis lors de tout vol, a
condition que les services aient leur origine ou leur destination en un point situé au Royau-
me-Uni.

2) Aucun trafic ne pourra étre embarqué en un point intermédiaire pour étre débarqué
sur le territoire de la République tchéque ou embarqué en un point sur le territoire de la Ré-
publique tchéque pour étre débarqué en un point au-dela et vice versa, moins que les auto-
rités aéronautiques des Parties contractantes n'en conviennent de temps a autre autrement.
Cette restriction s'applique aussi & toutes les formes d'arrét en cours de route.

Section 2

Routes a explotiter par I'entreprise ou les entreprises désignée(s) de la République tche-
que :

Points en République tcheque -- Points intermédiaires -- Points au Royaume-Uni et au-
dela.

Notes :

1) Les points intermédiaires ou les points au-dela peuvent étre omis lors de tout vol, 4
condition que les services aient leur origine ou leur destination en un point situé en Répu-
blique tcheque.

2) Aucun trafic ne pourra étre embarqué en un point intermédiaire pour étre débarqué
sur le territoire du Royaume-Uni ou embarqué en un point sur le territoire du Royaume-Uni
pour &tre débarqué en un point au-dela et vice versa, moins que les autorités aéronautiques
des Parties contractantes n'en conviennent de temps a autre autrement. Cette restriction
s'applique aussi a toutes les formes d'arrét en cours de route.
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