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[ DANISH TEXT — TEXTE DANOIS }

OVERENSKOMST
MELLEM
KONGERIGET DANMARKS REGERING
oG
DEN SOCIALISTISKE REPUBLIK
VIETNAMS REGERING
VEDRORENDE LUFTTRAFIK

Kongeriget Danmarks regering og Den Socia-
listiske Republik Vietnams regering, i det efter-
folgende omtalt som de »kontraherende parterc,

som er partei' i Konventionen om International
Civil Lufifart, som blev Abnet for undertegnelse
i Chicago den 7. december 1944, og

som nezerer onske om at afslutte en overens-
komst i overensstemmelse med den nazvnte kon-
vention med det hovedformal at etablere regel-
meassig lufttrafik mellem deres respektive terri-
torier;

er kommet overens om folgende:

Artikel 1
Definitioner

I denne overenskomst skal
(a) »Konventionen« betyde Konventionen om
International Civil Lufifart, 4bnet for under-
tegnelse i Chicago den 7. december 1944,
og indbefatte ethvert tillzeg vedtaget i hen-
hold til denne konventions artikel 90 og en-
hver andring af tillaeggene eller af konven-
tionen i henhold til dennes artikel 90 og 94,
sa vidt som disse tillaeg og 22ndringer er ble-
vet vedtaget af begge kontraherende parter;

(b) udtrykket »luftfartsmyndigheder« betyde
for Kongeriget Danmarks vedkommende,
Trafikministeriet, og for Den Socialistiske
Republik Vietnams vedkommende, Viet-
nams Civile Lufifarts Administration; elleri
begge tilfzzlde enhver person eller ethvert
organ, som er bemyndiget til at udfore en-
hver szerlig funktion, som denne overens-
komst vedrorer.
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(h)

udtrykket »udpeget luftfartsselskab« betyde
et luftfartsselskab, som er blevet udpeget i
overensstemmelse med denne overens-
komsts artikel 3.

udtrykkene »territoriume«, »lufttrafik«, »in-
ternational Ihufttraffik«, »luftfartsselskab«
og »teknisk landing« have den betydning,
som er fastsat i konventionens artikel 2 og
96;

»overenskomst« betyde denne overens-
komst, de hertil knyttede tillaeg, samt enhver
zndring af overenskomsten eller tillaegget;

udtrykket »tillaeg« betyde ethwvert tillaeg til
denne overenskomst, cller overenskomsten
som zendret i overensstemmelse med be-
stemmelserne i denne overenskomsts artikel
17, stk. 2. Tillzegget udger en integreret del
af denne overenskomst, og alle henvisnin-
ger til overenskomsten indbefatter henvis-
ning til tillaegget, medmindre andet er be-
stemt;

udtrykket »takst« betyde de priser, som skal
betales for befordring af passagerer, bagage
og fragt, samt de betingelser hvorunder dis-
se priser finder anvendelse, heri indbefattet
betaling og betingelser tilbudt agenturer,
men undtaget betaling eller betingelser for
befordring af post;

udtrykket »brugerafgift« betyde en afgift af-
kraevet luftfartsselskaber af de kompetente
myndigheder, eller tilladt afkravet af dem
for tilvejebringelse af lufthavnsejendom cl-
ler faciliteter eller lufinavigationsfaciliteter,
indbefattet tilknyttede serviceydelser og fa-
ciliteter, til fly, disses besatninger, passage-
rer og last.

Artikel 2
Trafikretticheder

1. Hver kontraherende part tilstir den anden
kontraherende part de folgende rettigheder til
udfoerelse af intermational Iufttraffik af lufifarts-
selskaber udpeget af den anden kontraherende
part:

(€Y
(b
>

ret til at overflyve partens territorium uden
landing, _

ret til at foretage tekniske landinger pa
naavnte territorium,

ret til at foretage landinger p3 naavnte terri-
torium pa de pladser, som er angivet i denne
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overenskomsts tillaeg, med det forrmail at op-
tage og afszette i intermational trafik passa-
gerer, fragt og post, hver for sig cller kom-
bineret, i overensstemmelse med denne
overenskomsts bestemmelser.

2. Intet i denne artikels stik. 1 skal anses for at
give et af en kontraherende part udpeget lufi-
fartsselskab ret til pA den anden kontraherende
paris territorium at optage passagerer, fragt og
post, som befordres mod betaling eller vederlag,
og som er bestemt for en anden plads paA denne
kontraherende parts territorium.

3. Hver kontraherende parts Iuftfartsseclska-
ber, udover de som er udpeget i henhold til den-
ne overenskomsts artikel 3, nyder ogsa de rettig-
heder, som er angivet i denne artikels stk. 1 (a)
og (b). under iagttagelse af procedurckravenc i
henhold til gaeldende love og forskrifier.

Arxtikel 3
Udpegring af luftfartsselskaber

1. Hver kontraherende part har ret til skriftligt
over for den anden kontraherende part at udpege
et eller flere lufifartsselskaber med det formal at
drive lufttrafik pa de i tillaegget angivne ruter og
til at tilbagekalde eller a2gndre siAdanne udpegnin-
ger.

2. Ved modtagelse af en sidan udpegning skal
den anden kontraherende part, under forbehold
af denne artikels stk. 3 og 4, uden unedigt op-
hold tilstad et udpeget Infifartsselskab den beho-
rige drifistilladelse.

3. En kontraherende parts lufifartsmyndighe-
der kan pilaegge ct af den anden kontraherende
part udpeget lufifartsselskab at godtgere over for
dem, at det er i stand til at opfylde de vilkar, som
er fastsat under de love og forskrifter, som nor-
malt og med rimelighed anvendes af sidanne
myndigheder pa driften af international lufttrafik
i overensstemmelse med bestemmelserne i kon-
ventionen.

4. Hver kontraherende part er berettiget til at
naegte at tilstd den driftstilladelse, som omtales i
denne artikels stk. 2, eller til at palaegge sidannc
betingelser som den matte anse for piAkraevet for
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det udpegede luftfartsselskabs udevelse af de
rettigheder, der er angivet i denne overens-
komsts artikel 2, i ethvert tilfeelde hvor den
navnte kontraherende part ikke finder det godt-
gjort, at vaesentligt ejerskab samt effektiv kon-
trol med lufifartsselskabet beror hos den kontra-
herende part, som udpeger luftfartsselskabet el-
ler hos dens statsborgere.

5. Nar et lufifartsselskab er blevet siledes ud-
peget og bemyndiget, kan det paAbegynde driften
af lufitrafik pd de i tillaegget angivne ruter, for-
udsat at lufifartsselskabet opfylder alle denne
overenskomsts galdende bestemmelser.

Artikel 4
Tilbagekaldelse, suspensiorn, samt paleggelse af
- betingelser

1. Hver kontraherende part er berettiget til at
tilbageholde cller tilbagekalde en driftstilladel-
se, eller til at suspendere udovelsen af rettighe-
deme angivet i denne overenskomsts artikel 2 af
et lufifartsselskab, som er udpeget af den anden
kontraherende part, eller til at palaegge sadanne
betingelser, som den mitte anse for pakraevet for
udoevelsen af disse rettigheder:

(a) i ethvert tilfaelde hvor den ikke finder det
godtgjort, at vasentligt ejerskab samt cffek-
tiv kontrol med det pagacldende luftfartssel-
skab beror hos den kontraherende part, som
udpecger luftfartsselskabet, eller hos en sa-
dan kontraherende parts statsborgere; clbker

(b) i tilfzelde hvor det pagaldende lufifartssel-
skab undlader at efterkomme love og for-
skrifter hos den kontraherende part, som til-
stAr disse rettigheder; eller

(c) i tilfzelde hvor lufifartssclskabet paA anden
vis undlader at drive virksomheden i over-
ensstemmelse med de i henhold til denne
overenskomst foreskrevne vilkar.

2. Medmindre sjeblikkelig tilbagekaldelse el-
ler suspension af den driftstilladelse som er om-
handlet i denne artikels stk. 1, eller pilasggelse af
betingelserne deri, er af afgorende nedvendig-
hed for at forhindre yderligere overtraedelser af
love og forskrifter, udeves sadan ret kun cfter
konsultationer med den anden kontraherende
part.
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I sidant tilfaelde holdes konsultationer inden-
for tredive (30) dage fra den dato, hvor den an-
den kontraherende part modtager skriftlig udbe-
delse derom.

Artikel S
Berpyrtelse af lhufthavne og faciliteter

I. En kontraherende part ma ikke paligne et af
den anden kontraherende part udpeget lufifarts-
selskab hajere brugerafgifter end dem, som pa-
lignes dens egne luftfartsselskaber, som udferer
drift mellem de kontraherende parters territorier.

Enhver afgift for lhuftnavigationsfaciliteter,
som pdlignes international trafik udfort af luft-
fartsselskaber, som har licens hos en af de kon-
traherende parter, skal sta i rimeligt forhold til
omkostningen for en service, som er blevet ydet
til det paAgasldende lufifartsselskab, og opkraves
under iagttagelse af de relevante retningslinier
udstedt af Den Internationale Organisation for
Civil Lufifart (JCAO).

2. Ved udferelse af driften af den aftalte trafik
er de samme ensartede vilkar galdende for beg-
ge kontraherende parters lufifartsselskabers an-
vendelse af lufthavne savel som alle andre faci-
liteter under deres kontrol.

3. Hver kontraherende part skal opmuntre til
konsultationer vedrsrende brugerafgifter mel-
lem dens kompetente afgifispdlaeggende myn-
digheder og de luftfartsselskaber, som benytter
de serviceydelser og faciliteter, som er tilveje-
bragt af disse afgiftspilaaggende myndigheder,
hvor det er praktisk muligt gennem disse luft-
fartsselskabers repraesentative organisationer.
Rimeligt varsel om forslag til 22ndringer i sAdan-
ne afgifter bor gives til sAdanne brugere, for at de
kan tilkendegive deres mening derom for zen-
dringerne udferes. Hver kontraherende part skal
desuden opmuntre dens kompetente afgifisp3-
laeggende myndigheder og sddanne brugere til at
udveksle passende information vedrorende sa-
dannec afgifter.

Artikel 6
Toldafsifter

1. Lufifartojer, som anvendes i international
lufttrafik af et af en kontraherende part udpeget
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luftfartsselskab, sdvel som deres almindelige ud-
styr, beholdninger af braendstof og smereolie og
luftfartejsforrdd (herunder levnedsmidler, drik-
kevarer og tobak) om bord i sAdanne luftfartgjer,
er fritaget for samtlige toldafgifter, undersegel-
sesgebyrer og andre afgifter eller skatter, ved an-
komsten til den anden kontraherende parts terri-
torium, forudsat at sddant udstyr og siddanne for-
syninger og forrdd forbliver om bord i lufifar-
tajet indtil det tidspunkt, hvor de genudfores.

2. Med undtagelse af afgifter baseret pa ydet
tjicneste, er de folgende artikler ogsa fritaget for
de skatter, gebyrer og afgifter, som der henvises
til i denne artikels stk. 1:

(a) luftfartejsforrdd, indfert til cller leveret péa
en kontraherende parts territorium, og taget
ombord, indenfor rimeligheds granser, til
brug pé et afrejsende luftfartej som anven-
des i international lufttraffik af et af den an-
den kontraherende part udpeget luftfartssel-
skab;

(b) reservedele, herunder motorer, indfoert pi en
kontraherende parts territorium til vedlige-
holdelse eller reparation af luftfartagjer som
anvendes i international lufttrafik af et af
den anden kontraherende part udpeget luft-
fartsselskab; samt

(c) brazndstof, smereolier og forterbare tekni-
ske forradd indfert til eller leveret pa en kon-
traherende parts territorium til brug om bord
pa et lufifarteaj anvendt 1 international luft-
trafik af et af den anden kontraherende.part
udpeget luftfartsselskab, selv nir disse for-
rdd er beregnet til brug pa en del af rejsen,
som udferes over territoriet tilherende den
kontraherende part, hvor de tages ombord.

3. Udstyr og forradd anfort i denne artikels stk
1 og 2 kan forlanges opbevaret under opsyn cller
kontrol af de relevante myndigheder.

4. Fritagelserne i medfor af denne artikels be-
stemmelser finder ogsi anvendelse i situationer,
hvor et af en kontraherende part udpeget luft-
fartsselskab har indgéet ordninger med andre
luftfartsseclskaber om 1An cller overforsel pa den
anden kontraherende parts territorium, af de ting
som er specificeret i denne artikels stk. 1 og 2,
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forudsat at siddanne andre luftfartssclskaber pa
samme vis nyder sidanne fritagelser fra den an-
den kontraherende part.

Artikel 7
Opbevaring af hfifartajsudstyr og forsyninger

Det szedvanlige luftfartgjsudstyr, sdvel som de
materialer og forsyninger, som forefindes om
bord pa en kontraherende parts luftfartejer, ma
kun udlosses paA den anden kontraherende parts
territorium efter tilladelse fra dette territoriums
toldmyndigheder. 1 si fald kan de undergives
nzvnte myndigheders opsyn, indtil de genudfoe-
res eller p& anden méide disponeres over i over-
ensstemmelse med toldforskrifterne.

Artikel 8
Forskrifter for kKlarering ved indrejse

1. Passagerer i gennemrejse via en kontraher-
ende parts territorium underkastes ikke mere end
en meget forenklet told- og indrejsckontrol. Ba-
gage og fragt i dirckte gennemrejse er fritaget for
toldafgiftier og andre lignende skatter.

2. En kontraherende parts love og forskrifter
vedrerende indrejse, klarering, gennemrejse, im-
migration, pas, told og karantaene skal opfyldes
af den anden kontraherende parts udpegede luft-
fartsselskaber, og af, eller pA vegne af, disses
passagerer, besztninger, fragt og post, ved tran-
sit af, indgang til, afgang fra, og under opholid pa
en sddan kontraherende parts territorium.

3. Ingen kontraherende part ma tilstA praefe-
rence til dens eget eller noget andet lIuftfartssel-
skab fremfor den anden kontraherende parts ud-
pegede luftfartsselskab i anvendelsen af de love
og forskrifter, som vedrorer denne artikels be-
stemmelser.

Artikel 9
Bestemmelser vedrorende kapaciter

1. Der skal vare rimelig og lige mulighed
samt lige kapacitetsrettigheder for begge kontra-
"herende parters udpegede luftfartsselskaber til at

322



Volume 2056, 1-35599

drive lufttrafik pad enhver rute, som er angivet i
denne overenskomsts tillasg.

2. Under udforelse af driften af lufitrafikken
pad de ruter, som er angivet i denne overens-
komsts tillaeg, skal hver kontraherende parts ud-
pegede luftfartsselskaber tage hensyn til den an-
den kontraherende parts udpegede luftfartssel-
skabers interesser, saledes at den lufttrafik, som
sidstnavnte luftfartsselskaber driver, ikke pavir-
kes pa utilberlig vis.

3. Den lufttrafik, som drives af et udpeget luft-
fartsselskab, skal bibecholde som sit primaere for-
mal tilvejebringelsen af kapacitet, som er til-
strazkkelig til at opfylde de nuvarende og med
rimelighed forventede behov for befordring af
passagerer, post og fragt, mecllermn de kontraher-
ende parters territorier.

Artikel 10
Udveksling af statistisk materiale

Hver af de kontraherende parters lufifarts-
myndigheder skal pa anmodning tilstd den an-
den kontraherende parts luftfartsmyndigheder
sddant periodisk eller andet statistisk materiale,
som med rimelighed kan forlanges med henblik
pa at gennemgd udviklingerne paA markedet. Sa-
dant materiale skal indeholde al den informa-
tion, som krzeves for at fastslad den trafikmaeng-
de, som befordres af luftfartsselskaberme i den
aftalte trafik. ’

Artikel 11
T akster

1. Takster skal vaesre fastsat pa rimelige ni-
veauer under beherig hensyntagen til alle rele-
vante forhold, herunder driftsomkostninger, ri-
meligt afkast pa investering, trafikkens karakte-
ristik, brugernes interesser, og andre luftfartssel-
skabers takster.

2. Hver kontraherende parts udpegede luft-
fartsselskaber vil af luftffartsmyndighederne bli-
ve opmuntret til at konsultere den anden kontra-
herende parts luftfartsselskaber, for de anmelder
takster til godkendelse.

3. Enhver takst anmeldt i overensstemmelse
med denne artikels bestermmelser, kan til enhver
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tid godkendes af begge kontraherende parters
lufifartsmyndigheder (double approval princip-
pet). Anmeldelse af takster skal vare modtaget
af luftfartsmyndighederne mindst fjorten (14)
dage for taksterncs foresliede ikrafitraedelsesda-
to. Denne tidsgreense kan forkortes, under forud-
szetming af de naevnte myndigheders samtykke.

4. Det kraeves af udpegede luftfartsselskaber,
at de anmelder en foreslaet takst for transport
mellem de kontraherende parters territorier hos
begge kontraherende parters luftfartsmyndighe-
der i en sAdan form, som disse luftfartsmyndig-
heder hver iszr mitte kraeve. Den pigaidende
takst wvil blive behandlet som vaerende blevet
godkendt, medmindre en kontraherende parts
lufifartsmyndigheder indenfor fjorten (14) dage
fra modtagelse af anmeldelsen skrifiligt har
meddelt misbilligelse af den foresliede takst til
den anden kontraherende parts luftfartsmyndig-
heder.

5. Ved godkendelse af takster kan en kontra-
herende parts luftfartsmyndigheder knytte til de-
res godkendelse sAdanne udlebsdatoer, som de
mitte finde passende. I tilfaelde hvor en takst har
en udlebsdato, skal den forblive i kraft indtil den
forfaldne udlebsdato, medmindre den trakkes
tilbage af det/de paAgarldende lufifartsselskab el-
ler lufifartsselskaber, eller medmindre en erstat-
tende takst bliver anmeldt og godkendt forud for
udlebsdatoen.

6. Hver kontraherende parts lufifartsmyndig-
heder kan til enhver tid anmode om konsultatio-
ner med den anden kontraherende parts luftfarts-
myndigheder, vedrerende anvendelsen af denne
artikels bestemimelser. SAdanne konsultationer
afholdes indenfor tredive (30) dage fra modta-
gelse af anmodningen.

Artikel 12
Overforsel af indtjening

Hvert udpeget luftfartsselskab har ret til pa an-
modning at omveksle og overfore lokalt drifts-
overskud til sit hjemland. Omveksling og over-
forsel er tilladt uden restriktioner til den valuta-
kurs for gasngse transaktioner, som er i kraft pa
det tidspunkt sddanne indtaegter fremlagges til
omveksling og overfersel, og er ikke underlagt
nogen afgifter udover dem, som normalt opkrae-
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ves af banker for udforelse af sidan omveksling
og overforsel. Saddan overforsel udfores under
iagttagelse af den pigaldende kontraherende
parts valutaforskrifter.

Arxtikel 13
Luftfartsselskabernes reprceserntatior

1. Hver kontraherende part tilstar et af den an-
den kontraherende part udpeget lufifartsselskab
pPa grundlag af gensidighed retten til pa sit terri-
torium at opretholde repraesentanter, indbefattet
saidant kontor, administrativt, forretningsmacs-
sigt og tcknisk personale, som mditte vzere for-
nedent til at opfylde det pagasldende udpegedec
luftfartsselskabs behov.

2. Hver kontraherende parts udpegede luft-
fartsselskaber har ret til at foretage salg af lufi-
befordring pd den anden kontraherende parts ter-
ritorium, enten direkte eller gennem agenter.
Hver kontraherende parts udpegede luftfartssel-
skaber har ret til at saelge, og enhver person er fri
til at kebe, siddan befordring i den lokale eller en-
hver anden frit vekselbar valuta i overensstem- *
melse med de ga=ldende love og forskrifter.
Hvert udpeget luftfartsselskab er berettiget til at
anvende dets egne transportdokumenter til dette
formal.

Artikel 14
Godkendelse af fartplarner

1. De af en kontraherende part udpegede lufi-
fartsselskaber skal forelaagge deres trafikpro-
gram til den anden kontraherende parts luftfarts-
myndigheders godkendelse mindst tredive (30)
dage forud for pabegyndelsen af driften. Pro-
grammet skal iszer indeholde tidstabellerne, tra-
fikfrekvensen og de typer luftfartgjer, der vil bli-
ve anvendt.

2. Enhver 2=ndring foretaget i et godkendt tra-
fikprogram pA et senere tidspunkt skal ogsa fore-
la=gges til godkendelse.

Arxtikel 15
Lauftfartssikkerhed

1. Hver kontraherende part bekrzefter, at dens
forpligtelse overfor den anden kontraherende
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part til at beskytte den civile luftfarts sikkerbhed
mod ulovlig forstyrrelse udgor en integreret del
af denne overenskomst. Hver kontraherende part
skal isser bandle i overensstemxmelse med lufi-
fartssikkerhedsbestemmelserne i »Konventio-
nen angiende Lovovertraedelser og visse andre
Handlinger begiet ombord i Lufifartagjer«, un-
dertegnet i Tokyo den 14. september 1963,
»Konventionen om Bekzempelse af Ulovlig Be-
meaptigelse af Lufifartejer«, undertegnet i Haag
den 16. december 1970, og »Konventionen til
Beksmmpelse af Ulovlige Handlinger mod den
Civile Luftfarts Sikkerhed«, undertegnet i Mon-
treal den 23, september 1971.

2. De kontraherende parter skal efter anmod-
ning tilst& hinanden al nedvendig bistand for at
bhindre ulovlig bemacgtigelse af civile luftfartejer
og andre ulovlige handlinger rettet mod saddanne
lufifartejers sikkerhed, disses passagerer og be-
szetning, lufthavne og luftnavigationsanlaeg, og
enhver anden trussel mod den civile luftfarts sik-
kerhed.

3. De kontraherende parter skal i deres gensi-
dige relationer handle i overensstemmelse med
de galdende bestemmelser om lufifartssikker-
bed, som er fastsat af den Intermationale Civile
Luftfartsorganisation, og som er indfgjet som til-
laeg til konventionen. Hver kontraherende part
skal forlange, at de som driver lufifartsvirksom-
hed med huftfartojer registreret hos pagacldende
kontraherende part, eller de som driver luftfarts-
virksomhed og som har deres primaeaere forret-
ningssted eller fast bopa1 pa partens territorium,
og de som driver lufthavne pad dens territorium,
bandler i overensstemmelse med sidanne be-
stemmelser om luftfartssikkerhed.

4. Hver kontraherende part anerkender, at
luftfartejsoperatorer kan blive palagt at overhol-
de de luftfartssikkerhedsbestemmelser, som om-
handles i denne artikels stk. 3, som er fastlagt af
den anden kontraherende part for indrejse til, ud-
rejse fra, eller nunder ophold indenfor den anden
kontraherende parts territorium. Hver kontraher-
ende part skal sikre, at der indenfor dens territo-
rium er anvendt passende forholdsregler for ef-
fektivt at beskytte lufifartojet, og til at underssge
passagerer, besztning, handbagage, bagage,
fragt, post og luftfartgjsforrid, forud for samt
under ombordstigning eller lastning. Hver kon-
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traherende part skal ogsi positivt overveje en-
hver anmodning fra den anden kontraherende
part om rimelige szerlige sikkerhedsforanstalt-
ninger til imsdekommelse af en szerskilt trussel.

5. Ved ulovlig bemaegtigelse af civile lufifar-
tojer, eller trussel herom, eller forekomst af an-
dre ulovlige handlinger rettet mod siddanne luft-
fartejers sikkerhed, disses passagerer og beszaet-
ning, lufthavn eller luftnavigationsanlaeg, skal
de kontraherende parter bistid hinanden ved at
lette udvekslingen af oplysninger og ved andre
passende forholdsregler med henblik pa hurtig
og sikker afshatning pA en sidan hzendelse eller
trussel herom.

Artikel 16
Kornnsultationer

Hver kontraherende part kan til enhver tid an-
mode om konsultationer vedrerende implemen-
tering, fortolkning eller zendring af denne over-
enskomst, eller overholdelse af overenskomsten.
Sadanne konsultationer, som kan finde sted mel-
lem luftfartsmyndigheder, skal begynde inden-
for en periode pa tres (60) dage regnet fra den
dato, hvor den anden kontraherende part modta-
ger en siddan skriftlig anmodning, medmindre de
kontraherende parter bliver enige om noget an-
det.

Artikel 17
Andringer

1. Enhver zendring af denne overenskomst,
som de kontraherende parter bliver enige om,
traeder i kraft, ndr den er godkendt i1 overens-
stemmelse med begge kontraherende parters for-
fatmmingsmaessige krav, og bekraftet ved udveks-
ling af diplomatiske noter.

2. ZAndringer i denne overenskomsts tillaeg
kan foretages efter direkte aftale mellem de kon-
traherende parters kompetente lufifartsmyndig-
heder.

Artikel 18
Bilceggelse af tvister

1. Safremt der mellem de kontraherende par-
ter opstar nogen tvist angiende fortolkningen el-
ler anvendelsen af denne overenskomst, skal de
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kontraherende parter forst sege at bilaegge den
ved forhandling.

2. Dersom det ikke lykkes de kontraherende
parter at bilaegge tvisten ved forhandling, kan de
enes om at henvise tvisten til afgerelse af en
voldgiftsmand, eller tvisten kan, efter anmod-
ning fra en af de kontraherende parter, indbrin-
ges til afgorelse for en voldgiftsdomstol besta-
ende af tre voldgiftsmaend, hvoraf hver kontra-
herende part udpeger en, og den tredje valges af
de to siledes udpegede. Hver af de kontraheren-
de parter skal udpege en voldgiftsmand indenfor
et tidsrum af tres (60) dage fra den dato, hvor
den ene kontraherende part ad diplomnatisk vej
har modtaget en anmodning fra den anden part
om tvistens afgerelse ved en sidan voldgifts-
domstol, og den tredje voldgiftsmand skal udpe-
ges indenfor et tidsrum af yderligere tres (60) da-
ge. Hvis en af de kontraherende parter undlader
at udpege en voldgifismand indenfor det angiv-
ne tidsrum, eller hvis den tredje voldgiftsmand
ikke udpeges indenfor det angivne tidsrum, kan
en af de kontraherende parter anmode prasiden-
ten for Radet i Organisationen for International
Civil Luftfart om at udpege en eller flere vold-
gifismasnd, alt efter hvad tilfaldet pakrzever. 1
alle tilfazlde skal den tredje voldgiftsmand vaere
statsborger i et tredje land, skal fungere som for-
mand for voldgiftsdomstolen, og skal bestemme
stedet, hvor voldgiftssagen skal afholdes. Hvis
praesidenten finder, at han er statsborger i en na-
tionalstat, som ikke kan betragtes som neutral i
relation til tvisten, skal den langst siddende
vice-praesident, som ikke p4 dette omrade er dis-
kvalificeret, foretage udnzevnelsen. Voldgifts-
domstolen skal n3 sin afgerelse ved stemmefler-
hed.

3. Hver kontraherende part skal baere udgifter-
ne for den voldgiftsmand, som den har udnavnt,
siAvel som dens reprasentation ved voldgiftspro-
ceduren. Formandens og alle andre udgifter skal
baeres ligeligt af de kontraherende parter.

4. De kontraherende parter forpligter sig til at
efterkomme enhver kendelse afsagt i medfor af
denne artikels stk. 2.

5. Hvis, og s3 laenge som, en af de kontraher-

ende parter undlader at efterkomme nogen afge-
relse under denne artikels stk. 2, kan den anden
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kontraherende part begraense, tilbageholde eller
tilbagekalde enhver rettighed eller ethvert privi-
legium, som den har tilstiet i medfer af denne
overenskomst til den forsemmende kontraheren-
de part eller til et forsemmende udpeget luft-
fartsselskab.

Artikel 19
Registrering

Denne overenskomst og dens tillaeg, samt en-
hver senere szendring heri, skal af de kontraher-
ende parter tilsendes Organisationen for Interna-
tional Civil Lufitfart til registrering.

Artikel 20
Opsigelse

Hver kontraherende part kan nar som helst
give skriftlig meddelelse til den anden kontra-
herende part om sit onske om at bringe denne
overenskomst til ophor; siAdan meddelelse skal
samtidigt tilstilles Organisationen for Interna-
tional Civil Lufifart. I si fald opherer overens-
komsten tolv (12) maneder efter datoen for den
anden kontraherende parts modtagelse af med-
delelsen, medmindre meddelelsen om opsigelse
bliver trukket tilbage inden udlebet af denne
tidsfrist. Saifremt den anden kontraherende part
undlader at anerkende modtagelsen, skal opsi-
gelsen anses for at vare modtaget fjorten (14)
dage efter, at Organisationen for International
Civil Lufifart har modtaget meddclelsen.

Artikel 21
dkrafttreeder:

Denne overenskomst traeder i kraft, nar de
kontraherende parter ved udveksling af noter har
underrettet hinanden om, at de kontraherende
parters forfatningsmaessige krav for denne over-
enskomsts ikrafttreeden er opfyldt.

Til bekrafielse heraf har undertegnede, som
af deres respektive regeringer er behorigt be-
myndiget, underskrevet denne overenskomst.

Udfz=erdiget i Hanoi den 25. september 1997 i
to eksemplarer pa dansk, vietnamesisk og en-
gelsk, hver med samme gyldighed. 1 ethvert til-
faclde af fortolkningsdivergens leegges den en-
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gelske tekst til grund.

FOR KONGERIGET DANMARKS
REGERING

Torben Bellers

FOR DEN SOCIALISTISKE REPUBLIK
VIETNAMS REGERING

Nguyen Hong INhi
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Tilleeg

Sektion 1

Ruter, som kan drives af det/de af Kongeriget
Danmarks Regering udpegede lufifartsselskab
eller luftfartsselskaber, i begge retninger:

Pladser i Danmark - to mellemliggende plad-
ser - to pladser i Vietnam - en hinsides plads

Sektion 2

Ruter, som kan drives af det/de af Den Socia-
listiske Republik Vietnams Regering udpegede
luftfartsselskab eller luftfartsselskaber, i begge
retninger:

Pladser i Vietnam - to mellemliggende pladser
- to pladser i Danmark - en hinsides plads

Noter:

1. Hver kontraherende parts udpegede luft-
fartsselskab eller luftfartsselskaber kan pa hvil-
ken som helst eller alle flyvninger undlade at
lande pa hvilken som helst af de mellemliggende
pladser og/eller hinsides pladser anfert ovenfor,
under forudsaztning af at trafikken pa ruten ud- .
gAr fra eller afsluttes pa territorict tithsrende den
kontraherende part som har udpeget luftfartssel-
skabet eller luftfartsselskaberne.

2. Hver kontraherende parts udpegede luft-
fartsselskab eller luftfartsselskaber kan vzlge
hvilken som helst mellemliggende og/eller hin-
sides plads efter eget valg, pa betingelse af, at in-
gen kommercielle rettigheder udeves mellem
disse pladser og den anden kontraherende parts
territorium, og kan zndre sit valg i den nzste
IATA tidstabelperiode.
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AFTALEMEMORANDUM MELLEM
KONGERIGERNE DANMARK, NORGE
OG SVERIGE OG DEN SOCYIALISTISKE
REPUBLIK VIETINAM

Ved gennemforelsen af overenskomsterme om
Lufittrafik mellem Kongerigerne Danmark, Nor-
ge og Sveriges regeringer og Den Socialistiske
Republik Vietnams regering, er de kontraheren-
de parter enedes om folgende.

1. Hvad angir overenskomstens artikler 3 og
4, skulle en af de kontraherende parter vare nasdt
til at sendre bestemmelserne om udpegning, af
hvilken som helst &rsag, inklusive, men ikke be-
graznset til 2andring i lovgivning, vil alle kontra-

herende parter drofte sagen p& ny til alle berosrtes
tilfredshed.

2. Uagtet bestemmelserne i artikel 3 kan hver
kontraherende part ikke udpege mere end et luft-
fartsselskab til beflyvning mellem et givet par

punkter i de ruter, som er specificeret i tilla=g-
gene.

3. Med hensyn til beflyvning med indchartret

Iufifartej skal folgende principper galde:

— Hvor et af en kontraherende part udpeget luft-
fartsselskab anvender indchartrede lIuftfar-
tajer, som er optaget pa dets Air Operator's
Certificate, anses dette som svarende til be-
flyvning med lufifartajer ejet af det udpegede
luftfartsselskab.

— Til opfyldelse af midlertidige behov eller i
svrigt under ekstraordinzere omstaendigheder
kan ct udpeget luftfartsselskab anvende Iuft-
fartsjer, som cr optaget paA udlejerens Air
Operator's Certificate.

— Anvendelsen af indchartrede luftfartajer skal
opfylde kravene, som normalt stilles for god-
kendelse af indchartrings-arrangementer,
herunder sikkerhedskravene hos hver kontra-
herende parts lufifartstnyndigheder.

4. For overenskomsternes formal genbekraf-
ter de kontraherende parter deres forpligtelser 1
henhold til konventionens artikel 32 (Licenses

of Personnel) og artikel 33 (Recognition of Cer-
tificates and Licenses).
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5. Med hensyn til kapacitetsbestemmelserne i
artikel 9 geelder yderligere, at der samlet kan ud-
fores fire frekvenser med hejst 1000 sader pr.
uge mellem Skandinavien og Vietnam, to fre-
kvenser med hejst SO0 szder nudfert af de af de
skandinaviske lande udpegede luftfartsselskaber
og to frekvenser mead hejst 500 saeder udfoert af
de af Vietnam udpegede haftfartsselskaber.
Yderligere frekvenser kan aftales mellem de
kontraherende parters luftfartsmyndigheder ved
konsultationer eller pr. korrespondance.

6. a) SAS, i1 egenskab af det fzelles lufttrans-
portkonsortium for Danmark, Norge og
Sverige, ma udfore den aftalte beflyvning
pPa folgende ruter:

Punkter i1 Skandinavien - to mellemliggende
punkter - to punkter i Vietnam - et bagvedlig-
gende punkt v.v.

b) Luftfartsselskabet udpeget af Vietnam ma
udfere den aftalte beflyvning pa folgende
ruter:

Punkter i Vietnam - to mellemliggende punk-
ter (uden for Skandinavien) ~ tre punkter i Skan-
dinavien (separat eller i kombination uden 1oka-
le trafikrettigheder) et bagvedliggende punkt
(uden for Skandinavien) v.v.

7. De 1 artiklerne 12 og 13 nzvnte love og for-
skrifter skal anvendes pa ikke-diskriminerende
grundlag i overensstermmelse med mestbegun-
stigelsesprincippet.

Udferdiget i Hanoi den 25. september 1997
FOR DEN SOCIALISTISKE
REPUBLIK VIETNAMS
REGERING
Nguyen Hong Nhi

FOR KONGERIGET DANMARKS
REGERING

Torben Bellers

FOR KONGERIGET NORGES
REGERING

Espen Rikter-Svendsen
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FOR KONGERIGET SVERIGES
REGERING

Birje Ljunggren

Overenskomsten tridte i kraft den 10. november 1997.

Udenrigsministeriet, den 12. november 1998

NIELS HELVEG PETERSEN
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
KINGDOM OF DENMARK AND THE GOVERNMENT OF THE SOCIAL-
IST REPUBLIC OF VIETNAM

The Government of the Kingdom of Denmark and the Government of the Socialist Re-
public of Vietnam, hereinafter referred to as the "Contracting Parties",

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December 1944, and

Desiring to conclude an Agreement, in conformity with the said Convention, for the
main purpose of establishing scheduled air services between their respective territories:

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement:

(a) "Convention" means the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December 1944 and includes any Annex adopt-
ed under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Con-
vention under Articles 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have
been adopted by both Contracting Parties;

(b) The term "aeronautical authorities" means, in the case of the Kingdom of Denmark,
the Ministry of Transport; and in the case of the Socialist Republic of Vietnam, the Civil
Aviation Administration of Vietnam; or in either case any person or body authorized to per-
form any particular function to which this Agreement relates.

(c) The term "designated airline", means an airline which has been designated in ac-
cordance with Article 3 of this Agreement;

(d) The terms "territory", "air service", international air service", "airline" and "stop for
non-traffic purposes” have the meaning laid down in Articles 2 and 96 of the Convention;

(e) "Agreement” means this Agreement, the Annex attached thereto, and any amend-
ments to the Agreement or to the Annex;

() "Annex" means any Annex to this Agreement or as amended in accordance with the
provisions of paragraph 2 of Article 17 of this Agreement. The Annex forms an integral part
of this Agreement and all references to the Agreement shall include reference to the Annex
except otherwise provided;

(g) The term "traffic" means the prices to be paid for the carriage of passengers, bag-
gage and cargo and the conditions under which those prices apply, including remuneration
and conditions offered to agencies, but excluding remuneration or conditions for the car-
riage of mail;

(h) The term "user charge" means a charge made to airlines by the competent authori-
ties or permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of
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air navigation facilities, including related services and facilities, for aircraft, their crew,
passengers and cargo.

Article 2. Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights for
the conduct of international air services by airlines designated by the other Contracting Par-
ty:

(a) To fly across its territory without landing,

(b) To make stops in its territory for non-traffic purposes,

(c) To make stops in the said territory at the points specified in the Annex to this Agree-
ment for the purpose of taking on and discharging in international traffic passengers, cargo
and mail, separately or in combination in accordance with the provisions of this Agreement.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on a designated air-
line of one Contracting Party the right of taking on, in the territory of the other Contracting
Party, passengers, cargo, and mail carried for remuneration or hire and destined for another
point in the territory of that Contracting Party.

3. The airlines of each Contracting Party, other than those designated under Article 3
of this Agreement, shall also enjoy the rights specified in paragraph 1 (a) and (b) of this
Article, subject to the procedural requirements in accordance with applicable laws and reg-
ulations.

Article 3. Designation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the purpose of operating air services on the routes
specified in the Annex and to withdraw or alter such designations.

2. On receipt of such designation the other Contracting Party shall, subject to the pro-
visions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without undue delay grant to a designated air-
line the appropriate operating authorization.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline desig-
nated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in conformity with the provisions
of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article 2
of this Agreement, in any case where the said Contracting Party is not satisfied that sub-
stantial ownership and effective control of that airline are vested in the Contracting Party
designating the airline or in its nationals.
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5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin to operate air
services on the routes specified in the Annex provided that the airline complies with all ap-
plicable provisions of this Agreement.

Article 4. Revocation, Suspension, and Imposition of Conditions

1. Each Contracting Party shall have the right to withhold or revoke an operating au-
thorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2 of this Agreement
by an airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions, as it
may deem necessary, on the exercise of these rights:

(a) In any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in nationals of
such Contracting Party; or

(b) In the case of failure by that airline to comply with the laws and regulations of the
Contracting Party granting these rights; or

(¢) In the case that the airline otherwise fails to operate in accordance with the condi-
tions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation or suspension of the operating authorization men-
tioned in paragraph | of this Article or imposition of the conditions therein is essential to
prevent further infringements of laws and regulations, such right shall be exercised only af-
ter consultations with the other Contracting Party.

In this case consultations shall be held within thirty (30) days from the date the other
Contracting Party receives such request in writing.

Article 5. Utilization of Airports and Facilities

I. Neither Contracting Party shall impose on a designated airline of the other Contract-
ing Party user charges higher than those imposed on its own airlines operating between the
territories of the Contracting Parties.

Any air navigation facility charge imposed on international traffic performed by air-
lines licensed by one of the Contracting Parties, shall be reasonably related to the cost of
service rendered to the airline concerned, and levied in accordance with the relevant guide-
lines issued by the International Civil Aviation Organization (ICAO).

2. When operating the agreed services, the same uniform conditions shall apply to the
use by the airlines of both Contracting Parties of airports as well as of all other facilities
under their control.

3. Each Contracting Party shall encourage consultations on user charges between its
competent charging authorities and the airlines using the services and facilities provided by
those charging authorities, where practicable through those airlines' representative organi-
zations. Reasonable notice of any proposals for changes in such charges should be given to
such users to enable them to express their views before changes are made. Each Contracting
Party shall further encourage its competent charging authorities and such users to exchange
appropriate information concerning such charges.
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Article 6. Customs Duties

1. Aircraft operated on international air services by a designated airline of either Con-
tracting Party, as well as its regular equipment, supplies of fuel and lubricants and aircraft
stores (including food, beverages and tobacco) on board such aircraft shall be exempt from
all customs duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in the territory of
the other Contracting Party, provided such equipment, supplies and stores remain on board
the aircraft up to such time as they are re-exported.

2. With the exception of charges based on the cost of the service provided, the follow-
ing items shall also be exempt from duties, fees and charges referred to in paragraph 1 of
this Article:

(a) Aircraft stores, introduced into or supplied in the territory of a Contracting Party,
and taken on board, within reasonable limits, for use on outbound aircraft engaged in an
international air service of a designated airline of the other Contracting Party;

(b) Spare parts, including engines, introduced into the territory of a Contracting Party
for the maintenance or repair of aircraft used in an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party; and

(c) Fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into or supplied in
the territory of a Contracting Party for use in an aircraft engaged in an international air ser-
vice of a designated airline of the other Contracting Party, even when these supplies are to
be used on a part of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.

3. Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article may be re-
quired to be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.

4. The exemptions provided for by this Article shall also apply in situations where a
designated airline of one Contracting Party has entered into arrangements with other air-
lines for the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party of the items spec-
ified in paragraphs 1 and 2 of this Article, provided such other airlines similarly enjoy such
exemptions from the other Contracting Party.

Article 7. Storage of Airborne Equipment and Supplies

The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on board
the aircraft of either Contracting Party, may be unloaded in the territory of the other Con-
tracting Party only with the approval of the customs authorities of that territory. In such
case, they may be placed under the supervision of the said authorities up to such time as
they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

Article 8. Entry Clearance Regulations
1. Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be subject

to no more than a very simplified customs and immigration control. Baggage and cargo in
direct transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.
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2. The laws and regulations of one Contracting Party regarding entry, clearance, tran-
sit, immigration, passports, customs and quarantine shall be complied with by the desig-
nated airlines of the other Contracting Party and by or on behalf of passengers, crew, cargo
and mail, upon transit of, admission to, departure from and while within the territory of
such a Contracting Party.

3. Neither Contracting Party may grant any preference to its own or any other airline
over the designated airline of the other Contracting Party in the application of the laws and
regulations provided for in this article.

Article 9. Capacity Provisions

1. There shall be fair and equal opportunity and equal capacity entitlement for the des-
ignated airlines of each Contracting Party to operate air services on any route specified in
the Annex to this Agreement.

2. In the operation of the air services on the routes specified in the Annex to this Agree-
ment the designated airlines of each Contracting Party shall take into account the interests
of the designated airlines of the other Contracting Party so as not to affect unduly the air
services which the latter airlines operate.

3. The air services provided by a designated airline shall retain as their primary objec-
tive the provision of capacity adequate to current and reasonably anticipated requirements
for the carriage of passengers, mail and freight, between the territories of the Contracting
Parties.

Article 10. Exchange of Statistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall, on request, provide to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party such periodic or other statements of
statistics, as may be reasonably required for the purpose of reviewing market develop-
ments. Such statements shall include all information required to determine the amount of
traffic carried by the airlines on the agreed services.

Article 11. Tariffs

1. Tariffs shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors including costs of operation, reasonable return on investment, characteristics of ser-
vice, the interests of users and the tariffs of other airlines.

2. The designated airlines of each Contracting Party will be encouraged to consult the
airlines of the other Contracting Party before filing tariffs for approval, by the Aeronautical
Authorities.

3. Any tariff filed in accordance with the provisions of this Article may be approved at
any time by the aeronautical authorities of both Contracting Parties (double approval prin-
ciple). Filings of tariffs are to be received by the aeronautical authorities at least 14 days
before their proposed date of effectiveness. This time limit may be reduced, subject to the
consent of the said authorities.
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4. Designated airlines are required to file a proposed tariff for carriage between the ter-
ritory of the Contracting Parties with the aeronautical authorities of both Contracting Par-
ties, in such a form as each of the aeronautical authorities may require. The tariff in question
will be treated as having been approved unless within 14 days after the date of receipt of
filing the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties have served written no-
tice of disapproval of the proposed tariff on the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party.

5. In approving tariffs, the aeronautical authorities of a Contracting Party may attach
to their approval such expiry dates as they consider appropriate. Where a tariff has an ex-
piry date, it shall remain in force until the due expiry date, unless withdrawn by the airline
or airlines concerned or unless a replacement tariff is filed and approved prior to the expiry
date.

6. The aeronautical authorities of either Contracting Party may, at any time, request
consuliations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party on the appli-
cation of the provisions of this Article. Such consultations shall be held within thirty (30)
days from receipt of the request.

Article 12. Transfer of Earnings

Each designated airline shall have the right to convert and remit to its country on de-
mand local revenues in excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance shall
be permitted without restrictions at the rate of exchange

applicable to current transactions which is in effect at the time such revenues are pre-
sented for conversion and remittance, and shall not be subject to any charges except those
normally made by banks for carrying out such conversion and remittance. Such transfer
shall be made in accordance with the foreign exchange regulations of the Contracting Party
concerned.

Article 13. Airline Representation

1. Each Contracting Party grants to a designated airline of the other Contracting Party,
on the basis of reciprocity, the right to maintain in its territory representatives including of-
fice, administrative, commercial and technical personnel as may be necessary for the re-
quirements of the designated airline concerned.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to engage in
the sale of air transportation in the territory of the other Contracting Party, either directly
or through agents. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
sell, and any person shall be free to purchase, such transportation in local currency or in any
freely convertible currency in accordance with the applicable laws and regulations. Each
designated airline shall have the right to use for this purpose its own transportation docu-
ments.
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Article 14. Approval of Flight Schedules

1. Airlines designated by a Contracting Party shall submit their traffic programmes for
approval to the acronautical authorities of the other Contracting Party at least thirty (30)
days prior to the beginning of the operation. The programme shall include in particular the
timetables, the frequency of the services and the types of aircraft to be used.

2. Any alteration made in an approved air traffic programme at a later date shall also
be submitted for approval.

Article 15. Aviation Security

1. Each Contracting Party reaffirms that its obligation to the other Contracting Party to
protect the security of civil aviation against unlawful interference forms an integral part of
this Agreement. Each Contracting Party shall in particular act in conformity with the avi-
ation security provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppres-
sion of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation,
signed at Montreal on 23 September 1971.

2. Each Contracting Party shall be provided at its request with all necessary assistance
by the other Contracting Party to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air
navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
applicable aviation security provisions established by the International Civil Aviation Or-
ganization and designated as Annexes to the Convention. Each Contracting Party shall re-
quire that operators of aircraft of its registry or operators of aircraft having their principal
place of business or permanent residence in its territory and the operators of airports in its
territory act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that operators of aircraft may be required to observe
the aviation security provisions referred to in paragraph 3 of this Article required by the
other Contracting Party for entry into, departure from, or while within the territory of that
other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are ef-
fectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo, mail and aircraft stores prior to and during boarding or
loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request
from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a partic-
ular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airport or air
navigation facilities occurs, each Contracting Party shall assist the other Contracting Party
by facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate rap-
idly and safely such incident or threat thereof.
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Article 16. Consultations

Either Contracting Party may at any time request consultations on the implementation,
interpretation or amendment to this Agreement or compliance with the Agreement. Such
consultations, which may be between aeronautical authorities, shall begin within a period
of sixty (60) days from the date the other Contracting Party receives a written request, un-
less otherwise agreed by the Contracting Parties.

Article 17. Amendments

1. Any amendments to this Agreement agreed by the Contracting Parties shall come
into force when approved in accordance with the constitutional requirements of both Con-
tracting Parties and as confirmed by an exchange of diplomatic notes.

2. Amendments to the Annex to this Agreement may be made by direct agreement be-
tween the competent aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Article 18. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to
settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, they
may agree to refer the dispute for decision to an arbitrator, or the dispute may at the request
of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators, one
to be nominated by each Contracting Party and the third to be appointed by the two so nom-
inated. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a notice
through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the Contracting Par-
ties fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not
appointed within the period specified, the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization may be requested by either Contracting Party to appoint an arbitra-
tor or arbitrators as the case requires. In all cases, the third arbitrator shall be a national of
a third State, shall act as president of the tribunal and shall determine the place where the
arbitration will be held. If the President considers that he is a national of a State which can-
not be regarded as neutral in relation to the dispute, the most Senior Vice-President, who is
not disqualified on that ground, shall make the appointment. The arbitral tribunal shall
reach its decision by a majority of votes. '

3. Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator it has nominated as well
as of its representation in the arbitral proceeding. The costs of the president and any other
costs shall be born in equal parts by the Contracting Parties.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.
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5. If and as long as either Contracting Party fails to comply with any decision under
paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke any
rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting Par-
ty in default or to a designated airline in default.

Article 19. Registration

This Agreement and its Annex and any subsequent amendment thereto shall be sub-
mitted by the Contracting Parties to the International Civil Aviation Organization.

Article 20. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-
ed to the International Civil Aviation Organization. In such case the Agreement shall ter-
minate twelve (12) months after the date of receipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by
the International Civil Aviation Organization.

Article 21. Entry into Force

This Agreement shall enter into force when the Contracting Parties have notified each
other by exchange of notes that the constitutional requirements of the Contracting Parties
for the entering into force of this Agreement have been complied with.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized by their respective Gov-
ernments, have signed this Agreement.

Done at Hanoi on 25th September 1997 in duplicate in the Danish, Vietnamese and En-
glish languages, all the texts being equally authentic. In case of any divergence of interpre-
tation, the English text shall prevail.

For the Government of the Kingdom of Denmark:
TORBEN BELLERS

For the Government of the Socialist Republic of Vietnam:
NGUYEN HONG NHI
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ANNEX

Section 1

Routes to be operated by the designated airline or airlines of the Kingdom of Denmark,
in both directions:

Points in Denmark - two intermediate points -two points in Vietnam - one point beyond
Section 2

Routes to be operated by the designated airline or airlines of the Socialist Republic of
Vietnam, in both directions:

Points in Vietnam - two intermediate points -two points in Denmark - one point beyond

Notes:

1. The designated airline or airlines of each Contracting Party may on any or all flights
omit calling at any of the intermediate and/or beyond points mentioned above provided that
the services on the route begin or end in the territory of the Contracting Party which has
designated the airline or airlines.

2. The designated airline or airlines of each Contracting Party may select any interme-
diate and/or beyond points at its own choice on condition that no traffic rights are exercised
between those points and the territory of the other Contracting Party, and may change its
selection in the next JATA time-table period.
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MEMORANDUM OF UNDERSTANDING BETWEEN THE KINGDOMS OF DEN-
MARK, NORWAY AND SWEDEN AND THE SOCIALIST REPUBLIC OF VIET-
NAM

In implementing the Air Services Agreements between the Governments of the King-
doms of Denmark, Norway and Sweden and the Government of the Socialist Republic of
Vietnam, the Contracting Parties have agreed on the following. \

I. With respect to Articles 3 and 4 of the Agreements, should any Co\ntracting Party
have to modify the designation provisions, due to any reason, including but not limited to
changes in legislation, all Contracting Parties will rediscuss the issue to the satisfaction of
all concerned.

2. Notwithstanding the provisions of Article 3, not more than one airline of each Con-
tracting Party may be designated to operate between any pair of points on the routes spec-
ified in the Annexes.

3. With regard to the operation with leased aircraft the following principles shall apply:

When a designated airline of a Contracting Party uses leased aircraft which are oper-
ated under its Air Operator's Certificate, this is regarded as equivalent to operations with
aircraft owned by that designated airline.

In order to meet temporary needs or otherwise in exceptional circumstances a desig-
nated airline may use aircraft which are operated under the Air Operator's Certificate of the
lessor.

The use of leased aircraft has to meet the requirements normally applied to the approv-
al of lease arrangements including the safety requirements of the Aeronautical Authorities
of each Contracting Party.

4. For the purpose of the Agreements, the Contracting Parties reaffirm their obligations
under Article 32 (Licences of Personnel) and Article 33 (Recognition of Certificates and
Licenses) of the Convention.

5. Further to the capacity provisions in Article 9, a total of four frequencies with a max-
imum of 1000 seats per week may be operated between Scandinavia and Vietnam, two fre-
quencies with a maximum of 500 seats to be operated by the airlines designated by the
Scandinavian countries and two frequencies with a maximum of 500 seats to be operated
by the airlines designated by Vietnam. Additional frequencies may be agreed upon by the
Aeronautical Authorities of the Contracting Parties, through consultations or correspon-
dence.

6. a) SAS, acting as the joint air transport organization of Denmark, Norway and Swe-
den, may operate the agreed services on the following routing:

Points in Scandinavia - two intermediate points - two points in Vietnam - one point be-
yond v.v.

b) The airline designated by Vietnam may operate the agreed services on the following
routing:
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Points in Vietnam - two intermediate points (outside of Scandinavia) - three points in
Scandinavia (separately or in combination on co-terminal basis) - one point beyond (out-
side of Scandinavia) v.v.

7. The laws and regulations referred to in Articles 12 and 13 shall be applied on a non-
discriminatory basis in accordance with the most favoured nation principle.

Done at Hanoi on September 25, 1997

For the Government of the Socialist Republic of Vietnam:
NGUYEN HONG NHI

For the Government of the Kingdom of Denmark:
TORBEN BELLERS

For the Government of the Kingdom of Norway:
ESPEN RIKTER-SVENDSEN

For the Government of the Kingdom of Sweden:
BORJE LJUNGGREN
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[ VIETNAMESE TEXT — TEXTE VIETNAMIEN ]
HIEP PINH VAN CHUYEN HANG KHONG
GIUA
CHINH PHU VUONG QUOC PAN MACH

VA

CHINH PHT CONG HOA XA HOI CHU NGHIA VIET NA
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Chinh phii Vuong quéc Dan Mach v Chinh phi Cgng hoa xi héi ch nghia
Viét Nam, sau ddy dugc goi ki “cde Bén ky ket

L cdc bén clia Cong udc vé hing khong din dung qudc t& duot md dé ky tai
Chicagd nghy by thing Mubi Hai nim 1944; vi

Mong mudn kj mot Hiép dinh, pht hop vGi Cong uc ndi tién, nhim muc
dich chinh 13 thigt 14p giao luu hing khong thutng ¢ gilta cic lanh tho tuong

(ing cta cdc Bén;

b thoa thuan nhu sau:
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PIEL 1
CAC PINH NGHIA

Dung cho Hiép dinh ndy:

(a)

(®)

(©

(d)

(e)

®

®

"Cong udc™ chi Cong wde vé Hang khong Dan dung Qudce t& duge my
dé ky tai Chicago ngly bdy thing Mudi Hai nim 1944 va bao gém bat
¢t Phu hic ndo duge chip nhin va thuc hién theo Diéu 90 cua Cong
wée nly va bat e stta d6i ndo cla cic Phu luc hode cla Cong ude theo
Biéu 90 va 94 clia Cong ude trong chimg muc cic Phu luc va cic sina
d6i ndy duge ca hai Bén ky két chip nhin va thue hién:

tfadt nglt “nha chic trdch hang khéng”, trong trudng hop cia Vuong
qudc Dan Mach chi Bo Giao théng Vin tii va trong trudng hop cla
Cong hoa xd hoi chu nghia Viét Nam chi Cuc hang khéng dan dung
Viét Nam; hoic trong mdi trudng hop chi ngudi hojc t6 chirc bit kS'
dugc Uy quyén thuc hxén bit ci chuc ning nio ma Hiép dinh nly cé
lién quan;

thuit ngd "hing hing khong duge chi dinh” chi mét hang hing khong
di dugc chi dinh phi hgp véi Diéu 3 cua Hiép dinh nay;

thuit ngit "lanh thé", “chuyén bay", "chuyén bay qudc t&”, "hing hing
khong" va "db lai vdi muc dich phi thuong mai” ¢6 nghia qui dinh tai

Pidu 2 va 96 clia Cong udc;

"Hiép dinh" chi Hi¢p dinh ndy, Phu luc k¢m theo Hi¢p dinh va bit ci
stra d6i ndo ciia Hiép dinh hodc chia Phu luc;

"Phu luc” chi bat ¢ Phu luc ndo cta Hiép dinh hoic cic sira déi cla
Phu luc theo c4c qui dinh clia diém'2 cla Diéu 17 clia Hlep dinh nay.
Phu lyc 12 bo phan cdu thanh cia Hxép -dinh nay va tdt ca céc din
chigu d6i véi Hiép dinh s& bao gém ci din chigu d61 vél Phu luc trir

khi dugc qui dinh khéc;

thuat ngit "gid cudc” chi cdc gid tién duge trd cho viéc chuyén ché

hanh khéch, hanh ly vA hang héa va c4c diéu kién 4p dung cc gia tién
nay, bao gém ca cic khoan thii lao va c4c diéu kién dinh cho céc dai
1y, nhung khéng bao gbm céc thd lao hodc céc diéu kién déi- v6i

chuyén chd buu kién;
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(h)  thult ngit "¢ phi s dung" chi khodn I phi do nhd cht trich 6 thim
quyén thu hoic cho phép thu déi vdi cic hing hing khdng do cung
cdp cho mdy bay, td bay cla miy bay, hinh khich v& hing hoa cic tai
san hodc cde phuong tidn cang hing khong hodc cic phueng tign
khong I, bio gom ea cdc phuong tién va dich vut ¢d hén quan.
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I

pIEU 2
THUONG QUYEN

MOi Ben ky ket trao cho Ben ky ket kia cic quyén sau ddy dé cdc hing
hang khong duge Bén ky két kia chi dinh thue hién cde chuyén bay
quoc I&;

()  bay qua linh thé cta minh khdng ha cinh:
(b) 6 lai & linh thd clia minh véi muc dich phi thuong mai;

(c)  d lai ¢ linh thd ndi trén tai cidc didm qui dinh & Phu luc cta
Higp dinh ndy nhim muc dich [y 1én mdy bay vi cho xudng
hanh khch, hing héa vi buu kién trong van chuyén qudc t€,
riéng biét hojic ket theo cic qui dinh cia Hiép dinh nay.

Khong ¥ nio trong diém 1 cua Diéu ndy s& duge coi 13 dinh cho hing
hing khong duge chi dinh clia mét Bén ky két quyén 14y 1én mdy bay
¢ lanh thd clia Ben ky ket kia hinh khdch, hing héa vi buu kién duoc
chuyén chd dé Iy tién thi lao hodc tién thué vi cho xudng mot diém
khdc & linh thd ciia Bén ky két kia dé.

Cic hing hing khong cia mdi Bén ky ket khong phai I3 cic hing
hing khong dugc chi dinh theo Diéu 3 cla Hiép dinh nay s& duge
hutng cic quyén qui dinh i diém 1(a) va (b) clia Diéu ndy phu thudc
vio c4c yéu cau thi tuc phi hop véi ludt phdp va cdc qui dinh 4p dung.
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pIEU 3
CHI BI\H CAC H,\\'(. HANG KHONG

Moi Ben ky kdt s€ c6 quyén chi dinh biing vin bin gt cho Ben k¢ két
kia mot hode qud mot hing hing khong d€ khai thic cie chuyén bay
thoa thuin trén cde dudng bay qui dinh ¢ Phu lue va thu héi hodc thay
d6i su chi dinh nhu vdy.

Khi nhin duyc su chi dinh nhu the, Bén ky két kia, tby thude vao céc
qui dinh cGa diém 3 va 4 clia Didu ndy, s€ cip khong chim ché qua
ding gidy phép khai thdc thich hop cho hing hing khong duge chi
dinh.

Nha chifc trich hiang khong clia mdt Bén ky két c6 thé yéu cdu hing
hing khong dugc Bén ky két kia chi dinh ching minh ring hing hang
khong d6 di diéu kién thye hién cde diéu kién duge qui dinh theo luat
phip va cic qui dinh duge nhd chifc trich nhu viy dp dung binh
thuong vi hctp Iy d6i véi vigc khai thic cic chuyén bay quoc t€ pht
hop véi cdc qui dinh clta Cdng ude niy.

Moi Ben ky ket s& ¢6 quyén tir chdi cip gidy phép khai thic néi tai
diém (2) cua Diéu ndy, hoic dp dit cdc diéu kien md Ben dé coi 1 cdn
thi€t d&i véi viée hing hing khdng duge chi dinh thue hién cdc quyén
qui dinh tai Diéu 2 clia Hiép dinh ndy trong bat ¢t trudng hop nio khi
Bén ky két néi trén khong duge chimg minh ring phin 16n sé huii va
quyén kiém sodt huil hiéu ddi v6i hing hing khong niy thuéc vé Bén
ky két chi dinh hing hang khéng d6 hojc thugc vé cic cong din clia
Bén ky két do.

Khi mot hiing hang khéng da dugc chi dinh va cip phép nhu vy thi
hing hing khéng d6 c6 thé bit ddu khai théc cdc chuyén bay trén cic
dudng bay duge qui dinh & Phu lyc véi diéu kién 12 hing hang khong
ndy tuéin thi t4t cd céc qui dinh 4p dung clia Hiép dinh ndy.
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DIEL 4
HUY BO. TAM DINH CHI VA AP DAT CAC DIEU KIEN

Mai Bén ky két s& cé quyén thu hoi hode hiy bo gidy phép khai thic
hojc tam dinh chi viée hing hing khong duge Bén ky két kia chi dinh
thue hién cdc quyén qui dinh tai Bidu 2 cla Hi¢p dinh ndty, hoidc dp
dit cdc didu kien mi Bén do cé thé coi I cdn thigt doi véi vide thue
hién cic quyén nly: :

(a)  trong bit cir trudng hop ndo khi khong duge chimg minh rang
phin dn s& hull va quyén kiém sodt hud hi¢u ddi véi hing hing
khong ndy thudc vé Bén ky két chi dinh hing hang khong dé
hoic thugc vé cic cong dan clia Bén ky két nhu vay; hoic

(b)  trong trudng hop hing hing khong ndy khong tuan thi luft
php vi cdc qui dinh clia Ban ky két trao cic quyén ndy; hodc

(¢) trong truimg hop hing hang khong niy khong khai thic theo
diing cde didu kign duge qui dinh theo Hiép dinh nily.

Trir khi viéc hily bo hodc tam dinh chi gidy phép khai thc néi tai diém
1 cia Didu niy hoic viéc dp dit cac diéu kin & d6 12 cin thi€t dé ngdn
ngita sy vi pham thém lut vi cdc qui dinh, quyén nhur thé s& chi dugc
thuc hién sau khi trao ddi § kién v6i Bén ky két kia.

Trong truong hop ndy, trao ddi ¥ kigh s& duoc tién hinh trong vong ba

muoi (30) ngly ké tir ngdy Bén ky ket kia nhan duge yéu cdu bing van
ban.
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PIEY 5
SUDUNG CANG HANG KHONG VA CAC PHUONG TIEN

Khong Ben kv két ndo s< thu 12 phi doi v6i hing hing khong duue chi
dinh ctia Bén ky ket kia cao hon I¢ phi duge thu d6i véi cic hing hing
khéng cua minh dang khai thic gilta cdc inh tho ctia cdc Bén kv ket

Bit ctt I1& phi din dudng hang khong nio dugce thu d6i véi van chuyén
qudc t€ dugce thye hién bai cdc hing hang khong do mét trong cdc Bén
ky két cap phép s€ lién quan hop ly véi chi phi dich vy danh cho hing
hing khong huii quan va duge thu phit hop v6i cde hudng din do T6
chirc hing khong din dung qudc t& (ICAO) dua ra.

Khi khai thdc cdc chuyén bay théa thudn, cic diéu kién déng nhit s&
duge dp dung doi véi viée cic hiing hang khong cla ca hai Bén ky két
str dung cdc cing hing khong ciing nhu tit ca cdc phwong tién khic
thudc sy kiém sodt-ctia cdc Ben ky ket.

‘Mdi Ben ky két s& khuyén khich trao doi ¥ kign vé 1& phf sit dung gifia
nhi chic tréich ¢d thim quyén thu I¢ phi cda minh vi c4c hing hing
khong sir dung cdc dich vu vi phuong tién do nhi chie trdch thu lé phi
cung cip & thimg noi c6 thé thyc hién duge thong qua céc 3 chic dai
dién hang khéng. Théng bio hop 1y vé bit cif d8 nghi nio déi véi su
thay ddi 1é phf nhu viy s duoe glii cho nhimg ngudi s dung d€ ho c6
thé trinh by ¥ kién ctia minh trudc khi cdc 1¢ phi duge dp dung. Mdi
Bén ky k&t s& khuyén khich hon nita nha chic trich c6 thim quyén thu
¢ phi clia minh v nhitg ngudi st dung nhy vay trao ddi cc thong tin
thich hop vé céc 1¢ phi dé.

354



Volume 2056, 1-35599

PIEU 6
THUE HALQUAN

My bay do hing hang khong duoc chi dinh cda mot trong hai Bén ky
ket khai thic cdc chuyén bay quoc & cling nhu thiét bi thong thudng.
du tri phién ligu vii diu m@, dé dy uir ciia midy bay (bao gdm do an,
udng vi thudc [d) trén thu bay nhur vy s@ duge mién At i cic thud hai
quan, 1 phi ki€ém tra, cic phi vi cdc thug khic khi dén lanh thé clia
Ben ky k&t kia véi didu kién 12 cic thigt bi. cdc d6 cung cdp. du tir dé
lai trén tiu bay cho d€n khi chiing duge tdi xuat.

Cling s& mién cdc thué, phi vi céc 1& phi néi & di€m 1 cla Diéu nay,
trir cdc 1€ phi dua tren co s& chi phi dich vu duoc cung cidp:

a)  dd du uir miy bay duge iy lén mdy bay & linh thd clia mot
Bén ky két, trong pham vi hop 1y. d€ sir dung cho m4y bay khai
thic chuycn bay quéc t& cia hing hing khéng duoc chi dinh
cita Bén kv két kia;

b) phu ting du tri¥, buo gdm ¢i cic dong co duge dua vio lanh thd
ctia andt Bén ky ket d€ bio dudng hodc sifa chita mdy bay khai
thic chuyén bay quéc t& cia hing hang khéng dugc chi dinh
cua Bén ky két kia; v

c) nhien ligu, diu m& va ¢ic dd tidu hao ky thuit duoc dua vao
hoic duge cung cip & linh thd cia mot B2n ky k&t ¢¢ sir dung
trong mét chuyén bay qudc t& clia hing hang khéng dugc chi
dinh clia B&n ky két kia, thAm chi khi cdc d6 duy trlr ndy duge sit
dung & mot phin cia hinh trinh trén lanh thé clia Bén ky két
ma tai 46 chiing duoc 14y 1&n may bay.

Cic thiét bj va d6 cung cdp néi tai diém 1 v 2 clia Diéu ndy c6 thé
duge yéu cdu dat dudi su gidm sét va kiém tra hai quan.

Viec mién trir do Didu ndy qui dinh cing s&€ dugc 4p dung trong
tndng hop khi hing hing khéng dugc chi dinh ciia mot Ben ky ket c6
thda thudn v6i cdc hing hang khéng khic cho thué hoac chuyén giao &
lanh thé ciia Ban ky keét kia c4c danh muc vt phdm qui dinh & diém 1
va 2 clia Diu ndy v6i diéu kién 1A cdc hing hang khong kia nhu vay
ciing duge Ben ky két kia cho hudng sy mién trir tuong tu. ‘
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‘PIEU 7
XEP VAO KHO THIET BI'TREN MAY BAY VA CAC PO CUNG CAP

Thict bi thong thudng trén mdy bay cling nhu cic vat phim va dé cung cip
dé trén mdy bay ctia mdi Bén ky két chi ¢6 thé duoc d& xudng linh thé cia
Bén ky ket kia véi sy ddng ¥ clia nha chite trich hii quan cita 1anh tho nay.
Trong trudng hop nhu vay. cic thigt bi, vat pham. dé cung cdp d6 cé the bi
dat dudi su gidm sdt ciia nhi chire trich néi trén cho dén khi ching duge tai
xudt hoic giii quyét khic phii hop véi cdc qui dinh hai quan.
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(O]

DIEL §
CAC QUIDINH LAM THC TLC

Cac hanh khich qud canh tye tiép linh thd cia mot trong hai Bén ky
ket s& duge kiém tra gian don vé hii quan va nhip canh. Hanh 1y va
hing hda qui canh truc 1i€p s& duge midn thu€ hai quan va cidc thué
tuong tu khdc.

Céc luat va qui dinh clia mdt Ben ky két vé vio, lam thit tuc, qud canh,
nhdp canh, hé chi€u, hai quan vi kiém dich s& duge cdc hing hang
khéng dugc chi dinh cla Bén ky ket kia wan thi hojc tuin thi nhan
danh hanh khéch, t bay, hing héa va buu kién khi qué canh, di vio,
di ra va khi & trong pham vi lanh thd clia Bén ky ket dé.

Khéng Bén ky két nio dinh cho hing hing khéng clia minh hojc bt
ctr hing hing khéng nio khdc su vu tién hon hing hing khéng dugc
chi dinh cla Beén ky ket kia trong viéc dp dung tudt phdp va cic qui
dinh néi tai Diéu nay.
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_DIELY
CAC QUI PINH VE TRONG TAI CHUYEN CHO

Cic hing hang khéng duge chi dinh clia méi Ban ky ket s¢ ¢6 cu hoi
codng bing vi ngang nhau vd quyén ngang bing vé trong tai chuyén
ch& dé khai thic cic chuyén bay trén bat cit dudmg bay ndo qui dinh
tai Phu luc ctia Hiép dinh ndy.

Khi khat thic cdc chuy&n bay trén cic dudng bay dugc qui dinh 0 Phu
luc cta Hiép dinh niy, cdc hing hing khdng duge chi dinh ctia méi
Bén ky ket sé tinh dén quyén loi cla cdc hing hang khéng duoc chi
dinh clia Bén ky ket kia suo cho khdng giy dnh hudng xfu dén cdc
chuyén bay ma hiing hang khong nay khai thic.

Céc chuyén bay do hing hang khong duyc chi dinh cung cip s€ ¢
muc tiéu trude tién [a cung cdp trong tai chuyén chd thich hop véi nhu
cdu hién tai va nhu cdw dy kién hop 1y vé chuyén chd hanh khich. buu
kién va hing héa giita [inh thd clia cic Bén ky két.
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PIEL 10
TRAO DOI THONG KE

Nha chic trich hing khong cia mdi Ben ky két s& cung cip. theo véu ciu.
cho nha chifc trich hang khong ca Bén ky két kia cic ban thong ke thuimg
ky hodc cdce théng ke khdc ¢6 thé duge yéu ciiu mot ciich hop 1§ nhiim muc
dich xem xét su phit trién thi wuémg. Cac ban théng ke nhur vy s& bao gém
tit ca thong tin ddi hoi dé xic dinh téng s& van chuyén duge hing hang
khéng nay chuyén chd trén cic chuyén bay thoa thusn.
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bBIZU 11
GIA CUGC

Cic gid curde sé duoe thidt 1ap theo cde mide hep 1y, tinh Jdén tat i cac
yeu 16 lign quan, bao gém ci dce chi phi khai thic. tién Wi hop 1¢ vé
diw tu, dac tinh eda chuyén bay, lgi ich cia nhimg nguii sir dung va
cdc gid cude cha cic hing hing khong khiic.

Cdc hing hang khong duge chi dinh clia mdi Bén ky két s& khuyén
khich trao d6i y kién véi cic hing hang khéng cia Bén ky két kia
triede khi dé trinh gid cude Kn nhd chite trich hing khong d¢ phe
chudn.

B4t o gid cude ndo duoe dé trinh theo cdc qui dinh cia Didu ndy cé
thé€ dugc cdc nha chic trich hing khong cta ca hai Bén kv két phe
chuidn vio bat cif lic ndo (nguyén tic hai bén ciing phé chudn). Viec
¢ trinh cdc gid cude sé dugc cic nha chie trich hing khong ti€p nhan
it nhit la 14 ngdy trude ngdy dé nghi gid cude d6 ¢6 hiéu luc. Gidi han
thdi gian nly ¢6 the duge rit ngin tdy thude vio su déng ¥ clia nha
chyc trich néi trén.

Cic hing hang khong chi dinh dugc yéu ciu d¢ uinh gid cudc dé nghi
1én nha chitc trich ctia ci hai Bén ky ket d6i v6i chuyén chd gilta lanh
thd cOa cdc Bén ky ket theo hinh thic ma mdi nhi chic trich hing
khong ¢6 the yau ciu. Gid cude dang xem xét s& duge coi 1A di duge
phé chudn trir khi trong vong 14 ngdy sau ngiy d¢ trinh gid curée, nha
chie trach hang khéng ciia mot Bén ky két nhin duge théng bdo bang
van ban vé& su khong phé chuin gid cudc dé nghi cia nha chic trdch
hang khong ctia Ben ky két kia.

Khi phe chuin c4c gi4 cuéce, nha chic tréch hing khéng ciia mét Bén
k¥ két c6 thé rang budc sir phe chudn cla minh v6i cdc ngly hét han
ma nha chic trich hing khéng ndy coi I3 thich hop. Khi mét gid cudc
c6 ngay hét han thi gid cu6c dé s& c6 hiéu luc cho dén ngay het han
trix khi gid cude d6 duge hing hing khéng hodc cdc hing hang khéng
hitu quan hily bd hodc trir khi gi4 cudc thay the duge de trinh va dugc
phé chudn tru6c ngay hét han.

Nha chifc trich hang khéng ciia méi Ben ky két, vio bft cd ll:xc nio, c§
thé yéu cdu trao déi ¥ kién véi nha chc trdch hang khéng cua Ben ky
ket kia vé viéc 4p dung cic qui dinh cta Digu ndy. Trao d6i y kxc‘.en nhu
vay s& dugc tién hanh trong vong ba muct (30) ngay ké tir khi nhan
dugc véu cdu trao déi ¥ kién.
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_DIEL12
CHUYEN CAC THU NHAP

M&i hiing hing khong dugc chi dinh s€ ¢6 quyén chuyén vé nuée minh
khoan tién chénh l¢ch thu chi s& ti. Viéc ddi v chuyén tiédn s& duge phép
khong bi cdc han ché theo ty gid hdi dodi 4p dung cho giao dich hién tai dang
¢6 hiéu luc vio thdi diém khoan thu nhip nhu th€ dugc dira vo chuyén déi
vi chuyén vé nuéc va st khbng chiu bt cit 1€ phi ndo, tr¥ 1¢ phi thong t}uronv
ma c4c ngan hang thu dai véi viec doi va chuyén tién nhu vﬁy Vxéc chuyén
tién nhu th€ s& duoc thyc hign phit hgp véi cc qui dinh ngoai hdi ctia Ben ky
két huii quan.
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DIEL 13
DAIDIEN HANG KHONG

Mi Bén kit két s& trao cho hing hing khéng duge chi dinh cta Ben
ky ket ki, tren cu 58 ¢6 di 6 lai, quyén duy ui & Linh thd clia minh
cdc dai dién bao gém nhin vién vin phong, hinh chinh, thuong mai vi
k¥ thuit cé thé cin thi€t doi véi nhu ciu cla hing hing khong duge
chi dinh huii quan.

Céc hing hang khéng duoc chi dinh clia mdi Bén ky két s& ¢4 quyén
tham gia bin van chuyén hing khong & linh thd cta Bén ky ket kia,
true tiép hodic thong qua cdc dai Iy. Cic hing hing khong duge chi
dinh cua mdi Bén ky két s& c6 quyén bin va bit ci ngudi ndo s& tw do
mua vin chuyén nhy vy bing déng tién dia phuong hojc bing bit cit
déng tidn chuyén ddi tr do ndo phi hop véi ludt vi cic qui dinh &
dung. Méi hing hing khong dugc chi dinh s ¢4 quyén sit dung cdc
chiing ti vin chuyén ctid minh cho muc dich ndy.
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PIEU 14
PHE CHUAN LICH BAY

Cic hing hang khong do mot Bén ky két chi dinh s€ trinh nhd chie
trdch hang khong ctia Bén ky két kia phé chuin cdc chuong trinh vin
chuyén cla minh it nhit 12 ba muoi (30) ngdy trude khi bit ddu khai
thic. Chuong trinh nily s& bao gdm cdc lich bay, tdn suiit bay va cdc
loai miy bay duoc sir dung.

B4t cit thay ddi ndo trong chuong trinh van chuyén di dugc phé chudn
vio ngiy sau d6 ciing s& duge dé trinh dé€ phe chudn.
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PIEC 15
AN'NINH HANG KHONG

Mo1 Bén ky ket xdc nhan véi nhau nghia vu bio vé an ninh hing khong dan
dung chdéng lai cic himh vi can thigp bit hop phip lam thinh bd phin ciw
thanh cda Hiep dinh nay. M&i Ban ky k&t s& hanh dong phit hgp v6i cic qui
dinh vé an ninh hing khéng clia Céng udc vé€ sy pham i vi cdc hanh vi
khdc thuc hién trén miy bay ky tai Tokyo ngdy 14 thing Chin nim 1963,
Céng u6c vé& diu wanh sy chiém doat bat hop phip mdy bay kv tai Lahay
ngly 16 thing Mudi Hai nim 1970 vi Céng uéc vé diu tranh vdi cdc hanh vi
bit hop phdp chdng lai an toin cua hing khong din dung k¢ tai Montreal
ngay 23 thing Chin nam [971.

M3i Bén ky két s& danh moi su giGp dJ can thiét theo yéu ciu clta Bén ky ket
kia d€ ngin nglra cic hanh vi chi€m doat bat hop phidp may bay din dung va
cdc hanh vi bat hop phip khdc chéng lat su an toin clia midy bay nhu viy,
hanh khdch va t6 bay clia mdy bay, cic cing hing khong vi cic phuong tién
khéng Iuu va bit ¢ sy de doa ndo khic doi vai an ninh hing khong dan
dung.

Céc Bén ky k<t trong mdi quan hé qua lai, s€ hinh déng phi hop véi cic qui
dinh dp dung vé an ninh hing khéng do T4 chic hing khéng dan dung qudc
t€ thi€t 1ap va qui dinh thinh cdc Phu luc cua Cong uéc. Méi Bén ky két s&
véu ciu céc nhd khai thic mdy bay mang diang k¥ cua minh hojc cdc nha
khai thic méy bay cé noi kinh doanh chinh hojc noi cu trii ¢8 dinh & lanh thd
ctia minh vA cdc nhi khai thic cang hiang khéng & lanh thé cda minh hinh
déng phit hop Véi cic qui dinh nhu vdy v€ an ninh hang khong.

MSi Ben ky ket thda thuan ring, nhing ngudi khai thic médy bay nhu vy c6
thé bi ddi hoi tuan thi cc qui dinh vé an ninh Hang khéng va cic yéu ciu néi
& diém 3 clia Diéu ndy duge Ben kg két kia yéu ciu d6i véi viéc vao, ra hodc
khi & trong pham vi lanh thé clia Bén ky ket kia. Mdi Bén ky ket s& dm bao
ring c4c bien phép thich hop dang duge dp dung hiéu qua trong pham vi lanh
thd ctia minh dé bio vé may bay vi kiém tra hanh khich, t6 bay, hanh ly
mang theo, hanh 1y, hang héa va céc d6 dur trit cfli} mdy bay trudc khi va
trong khi lén hodc xufng médy bay. Méi Ben ky keét cling se’:’ xem xét mot
cich thién ¥ yéu cdu bat ky ctia Bén ky ket kia vé cdc bién phdp an ninh dic
biét dé d6i phé véi su de doa nao dé.
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Khi xay ra sit vu hedc 06 su de doa xdy ra su vu vé chiém doat bat hop phip
mdy bay din dung hiedc cdc hinh vi can thigp bt hgp phip khic chdng lai an
todn cua mdy bay nhir vy, hanh khich, t8 bay cla mdy bay, cic cing hing
khéng hedc cide phueng tign khong huu thi méi Bén ky ket s& gidp dg Ben ky
két Kia bing viée tao thudn ot cho théng tin lién lac v va cédce bign phdp thich
hop khidc dé chim ddt nhanh chéng vi an toin sy vy hode sy de doa su vu
nhu vy,
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mﬁp 16
TRAO DOI1 Y KIEN

Met rong hai Bén ki ket ¢d thé véu cdu trao déi ¢ kign vao bat ¢t lic nio vé
vige thi hanh, giai thich hoic sira déi hoac ap dung Higp dinh niy. Trao d6i ¥
kién nhu vay. ¢6 the 1a trao déi ¥ ki€n giita cdc nha chic trich hing khong.
s bit ddu trong vong sdu muoi (60) ngay ké tir ngdy Ben ky ket kia nhin
dugc véu cdu trao ddi ¥ kién bing vin ban trir khi cic Bén ky két thoa thudn
khdc.
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PIEL 17
StA P01

Bit cf sira dSi ndo ddi véi Higp dinh nay duge cdc Bén ky két thoa
thuin s& ¢d higu luc khi duge phe duyét phit hop véi cdc y¢u ciu phip

I$ caa ed hai Bén k¥ k&€t v khi duge xdc nhin bing su trao ddi cong
ham ngoai giao.

Cac sita d8i ddi v6i Phy luc cia Hiép dinh nily c¢6 thé duge thue hign

bing thda thuln tiyc ti€p giira cdc nha chic trich hang khong c6 thim
quyén cia cic Ben ky ket
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. DIEU 18
GIAT QUYET TRANH CHAP

.:

1 I N o
N&u ranh chip bat ki n 20 d6 phit sinh gilta cic Bén k¥ két lign quan
G Ne

dan thue ":: '\. &p dung Hiep dinh ndy thi cic Ben kv két. trude
tign. s& 00 ging gluigu _\ér bing thuong luong.

N2u cde Bén k¥ két khong giai quyét dugce bing thuong luong thi cdc
Bén d6 ¢6 thé chuyén tranh chdp cho mét trong tai vién gidi quyét,
hodc thec v8u ¢ ”n.: Lga mot trong hai Bén ky ket, tranh clmp seé chwoc
dua ra to2 trong tai gdm ba trong i vién dé gidi quyét, mdi Ben k¥ ket
cht dinh mét rong tai vién va trong tai thit ba duge hai trong tai vién
nhu the chi dinh. M&i Bén ky két s& chi dinh trong tii vien trong thoi
han séu muoi (60) ngdy k€ tir ngdy mdt trong hai Ban ky két nhan
duogc thong bdo cta Bén ky ket kia théng qua dudng ngoai giao yéu
cdu trong ti tranh chﬁp vi trong thi thya ba s dugce chi dinh trong vong

sdu muoi (60) ngly ti€p theo. N&u mot trong hai Bén ky ket khOnv chi
dinh duce trong tdi wong vong théi han qui dinh thi theo yeu ciu cta
mdt trong ...\. Ben K¥ ket Chu tich Hoi déng TS chie hing khong dan
dung qudés t¥'cd thé chi dinh trong tai hodc céc trong tai vien nhu hoan
canh doi hai. Txmw moi trudng ho’p, trong tii vién thi ba s€ la cong
dan cua Quo; gia thit ba va s& hanh dong v6i tu cach la Chi tich clia
tea trong 1ai. N&u Chi tich cho ring minh la cdng dan ciia Quéc gia
knéng the duoc xem 1a ngudi trung 14p d6i véi vu tranh chdp thi Phd
Chi tich cac ¢4p nhdt khéng bi lam cho khéng da tigu chudn trén co
s nay s thuc i‘xn viéc chi dmh Toa trong thi s dua ra quyét dinh
ct:a minh 2ing da s6 phicu.

M3i Bén kv k&t s3 chiu chi phi cho trong fii viéen ma minh chi dinh
cing nhu sy hign di¢n cua trong tii vién d6 trong qu trinh trong ti.
Cac \.hx phi cho chi tich va bit cr chi phi nao khac s& duoc chia déu

gifra cdc Ben ki ket

Ciz Ben kv két cam k&t tuan tha bit et quyét dinh nio dugc dua ra
theo didm 2 cta Dizu ndy.

Nt vioirong chimg muc mot trong hai Bén ky két khong tudn thi bt
ol quydt dinh ndo duge dua ra theo diém 2 clia Piéu ndy thi Bén ky
Lot Kt o0 ih¢ nan chél thu héi hodc hiy bd bdt cur quyén hodc dic

Ve Juige trao boi Higp dinh nay ddi v6i Bén ky k&t hoac hing
i e chi dinh khong tudn tha quyét dinh clia trong tal.

Gl 1\."1

;kl
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PIEL 19
DANG KY

{i¢p dinh nay va Phu lyc ctia Higp dinh va bat it sira doi sau d6 cua Higj
linh va Phy luc s€ duge cdc B2n ky ket winh Ién T chite hing khong di
lung qudc té.
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PIEL 20
HUY BO

Mot trong hai Bén k¥ két ¢6 the gli thdng bido cho Bén ky két kia vé quyt
dinh hay bé Hiép dinh ndy clia minh vdo bt cif lic ndo; Thong bio nhu viy
sé dong thdi duge g cho TS chirc hing khong din dung quéc té. Trong
trudng hop nhu vay, Hiép dinh niy s& chim din hidu luc mudi hai (12) thing
sau ngdy Ben ky két kia nhin duge théng bio, trlr khi thong bdo vé chim dit
Hiép dinh dugc thu héi bing thda thuin truée khi két thic thoi han nay.
Trong trudng hop Bén ky ket kia khong nhan duge thong bio thi thong bio
dé s& dugc coi 1 nhin duoc mudi bon (14) ngly sau khi To chire hing khong
dan dung qudc t€ nhin duoc théng bio.
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PIEU 21
COHIEU LUC

a)  Higp dinh niy s& ¢6 hiéu luc khi cdc Ben k¥ két d thong bido cho nhan bing
cong ham ngoai giao ring cdc thi tyc phip I¥ ctia cic Ben ky két cho Higp
dinh ndy cé hiéu luc di duoc hoan thinh.

Pé 1am chimg, nhimg ngudi k¥ ket dudi day dugc cic Chinh phi tuong img
clia minh ty quyén hop phép, di ky Hiép dinh ndy.

b) Lamtai Ha Vo3 ngayy A3 9977 thinh hai bin bing tigng Dan
Mach, tiéng Viét va tiéng Anh, tt ¢ cdc bian déu cd gid tri phdp 1y nhu nhau.
Trong trudng hop c6 sit khéc bigt vé giai thich thi bin tiéng Anh s dugc din

chiéu.
THAY MAT CHINH PHU THAY MAT CHINH PHU
VUONG QUOC PAN MACH CONG HOA XA HOI

CHU NGHIA VIET NAM

T
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PHU LLUC
Phin 1

Cdc dudng bay duge hing hing khang hoie cic hiing hing khong cha Vuong qué
Pan Mach khai thie 0 cad hai chidu:

Cic diém & Dan Mach - Hai diém trung gian - Hai digm & Viét Nam - Mot dié
qud

Phin 2.

Ciéc dudmg bay duoc hing hing khbng.ho:’gc cic hiing hing khong cita Cong hoa x
héi chit nghia Viét Nam khai thic & ca hai chicu:

Cic diém & Vigt Nam - Hai di€m trung gian - Hai diém & Dan Mach - Mot dié
qud

Ghi chii:

1. Hing hang khéng hoic cdc hiing hing khong dugc chi dinh clia m
Bén ky két c6 thé hiy bd bit cit hoiic toan bd chuyén bay ndo tai b
cit diém trung gian vivhoic diém qud ndo trén day v6i diéu kign 13 c:
chuyén bay trén dudng bay bit ddu hoic két thic & linh thd ciia B¢
ky k&t di chi dinh hing hing khéng hofic cic hing hang khong d6.

2. Hing hang khong hoic céc hing hing khong dugc chi dmh cha m
Beén ky két c6 thé chon bit ¢t diém trung gian v/hoic diém qué ni
theo su lya chon cla minh véi diéu kién 1a khéng duge thuc hi¢

thuong quyén gilta c4c diém ndy v2 lanh thd cia Ben ky ket kia va ¢
4thé thay d6i sy lua chon ciia minh v2o thai ky lich bay IATA ti€p thec
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DU ROYAUME DU DANEMARK ET LE GOU-
VERNEMENT DE LA REPUBLIQUE SOCIALISTE DU VIETNAM

Le Gouvernement du Royaume du Danemark et le Gouvernement de la République so-
cialiste du Vietnam (ci-aprés dénommés les " Parties contractantes "),

Etant parties 4 la Convention relative a I'aviation civile internationale ouverte a la sig-
nature & Chicago le 7 décembre 1944, et

Désireux de conclure un accord conforme & ladite Convention en vue, principalement,
d'établir des services aériens réguliers entre leurs territoires respectifs,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord,

a) Le terme " Convention " s'entend de la Convention relative a l'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944 et comprend toute annexe
adoptée en vertu de 1'Article 90 de ladite Convention et tout amendement aux Annexes de
la Convention qui ont été adoptés en vertu des Articles 90 et 94 de celle-ci par les deux Par-
ties contractantes |

b) L'expression " autorités aéronautiques " s'entend, en ce qui concerne le Royaume du
Danemark, du Ministére des transports, et en ce qui concerne la République socialiste du
Vietnam, I'Administration de l'aviation civile du Vietnam, ou dans les deux cas, de toute
personne ou de tout organisme habilités & remplir toute fonction spécifique a laquelle se
rapporte le présent Accord;.

c¢) L'expression " entreprise désignée " s'entend d'une entreprise de transport aérien
désignée et autorisée conformément a 1'Article 3 du présent Accord ;

"o "o

d) Les expressions " territoire ", " services aériens ", " services aériens internationaux

"entreprise de transport aérien " et " escale non commerciale " ont la signification don-
née dans les Articles 2 et 96 de la Convention ;

e) Le terme " accord " s'entend du présent Accord, de son annexe et de tout amen-
dement y relatif ;

f) Le terme " annexe " s'entend de l'annexe au présent Accord ou telle qu'elle peut étre
modifiée conformément aux dispositions du paragraphe 2 de I'Article 17 du présent Ac-
cord. L'annexe fait partie intégrante du présent Accord et, sauf indication contraire, toute
référence a 1'Accord vise également l'annexe ;

g) Le terme " tarif " s'entend du prix a payer pour le transport de passagers, de bagages
et de marchandises et des conditions d'application de ce prix y compris la rémunération et
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les conditions offertes aux agences, a l'exclusion de la rémunération ou des conditions du
transport de courrier ;

h) L'expression " redevances d'usage " s'entend des redevances imposées par les au-
torités compétentes a une entreprise de transport aérien ou autorisées pour ['utilisation par
ses aéronefs, ses équipages, ses passagers et sa cargaison, d'un aéroport ou des facilités de
navigation aérienne.

Article 2. Droits de circulation

1. Chaque partie contractante accorde a l'autre Partie les droits suivants pour I'exploi-
tation de services aériens internationaux par l'entreprise de transport aérien désignée de
l'autre Partie contractante :

a) Survoler son territoire sans y faire escale ;
b) Faire des escales non commerciales sur ledit territoire ;

c) Faire des escales sur ledit territoire aux points indiqués dans I'annexe au présent Ac-
cord en vue de débarquer ou d'embarquer, en trafic international, des passagers, des march-
andises et du courrier, séparément ou ensemble, conformément aux dispositions du présent
Accord.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne peut étre interprétée com-
me conférant a I'entreprise de transport aérien désignée d'une Partie contractante le droit
d'embarquer, sur le territoire de 'autre Partie contractante, des passagers, des marchandises
ou du courrier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d'un contrat
de location, a un autre point du territoire de cette autre Partie contractante.

3. Les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante autres que celles
désignées a I'Article 3 du présent Accord jouissent également des droits spécifiés aux para-
graphes 1 a et b du présent article, sous réserve des procédures conformes aux lois et regle-
ments applicables.

Article 3. Désignation des entreprises de transport aérien

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner par écrit & l'autre Partie contractante
une ou plusieurs entreprises de transport aérien qui seront chargées d'assurer les services
convenus sur les itinéraires spécifiés dans I'Annexe et de supprimer ou modifier lesdits it-
inéraires.

2. Au regu de la désignation, l'autre Partie contractante doit, sous réserve des disposi-
tions des paragraphes 3 et 4 du présent article, accorder sans délai l'autorisation d'exploita-
tion voulue a I'entreprise de transport aérien désignée.

3. Les autorités aéronautiques d'une Partie contractante peuvent exiger d'une entreprise
de transport aérien désignée par l'autre Partie la preuve qu'elle est en mesure de remplir les
conditions prescrites par les lois et réglements que ces autorités appliquent normalement et
raisonnablement & I'exploitation des services aériens commerciaux internationaux, en con-
formité avec les dispositions de la Convention.
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4. Chaque Partie contractante a le droit de refuser d'accorder l'autorisation d'exploita-
tion mentionnée au paragraphe 2 du présent article ou d'imposer les conditions qu'elle peut
estimer nécessaires pour l'exercice par une entreprise de transport aérien désignée des
droits spécifiés a I'Article 2, chaque fois qu'elle n'est pas certaine que la Partie contractante
ayant désigné ladite entreprise ou ses ressortissants est actionnaire majoritaire et exerce un
contrle effectif sur cette entreprise de transport aérien.

5. Lorsqu'une entreprise de transport aérien a été ainsi désignée et autorisée, elle peut
exploiter les services aériens convenus sur les routes spécifiées dans I'Annexe a condition
qu'elle se conforme a toutes les dispositions applicables du présent article.

Article 4. Annulation ou suspension des autorisations et imposition de conditions y rela-
tives

1. Chaque Partie contractante a le droit de suspendre ou de révoquer une autorisation
d'exploitation, de révoquer l'exercice des droits énumérés a I'Article 2 du présent Accord
par une entreprise de transport désignée par 'autre Partie contractante, ou de soumettre I'ex-
ercice de ces droits aux conditions qu'elle juge nécessaires :

a) Dans les cas ol elle n'a pas la certitude que la Partie contractante ayant désigné ladite
entreprise ou ses ressortissants est actionnaire majoritaire et exerce un contréle effectif sur
ladite entreprise;.

b) Si cette entreprise de transport aérien ne respecte pas les lois et réglements de la Par-
tie contractante qui accorde ces droits ; ou

¢) Dans le cas ot une entreprise de transport aérien néglige de toute autre maniére de
conformer son exploitation aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. A moins qu'une mesure de retrait ou de suspension de 'autorisation d'exploitation
mentionnée au paragraphe | du présent article ou d'imposition de conditions ne soit immé-
diatement prise pour empécher que les lois et réglements continuent d'étre enfreints, il n'est
fait usage de cette faculté qu'aprés consultation de 'autre Partie contractante.

Dans ce cas, les consultations commencent dans les trente (30) jours & compter de la
date a laquelle l'autre Partie contractante regoit une demande écrite en ce sens.

Article 5. Utilisation des aéroports et installations

1. Une Partie contractante n'impose pas aux entreprises de transport aérien désignées
de l'autre Partie contractante des redevances d'usage plus élevées que celles qu'elle impose
a ses propres entreprises de transport aérien fonctionnant entre les territoires des Parties
contractantes.

Toute redevance imposée sur le trafic aérien international réalisé par les entreprises de
transport aérien autorisées d'une des Parties contractantes est liée de fagon raisonnable au
coiit du service rendu a l'entreprise de transport aérien concernée et pergue conformément
aux directives pertinentes publiées par I'Organisation de l'aviation civile internationale
(OACD).

375



Volume 2056, 1-35599

2. En ce qui concerne les services convenus, les mémes conditions uniformes s'appli-
quent & l'utilisation, par les entreprises de transport aérien des deux Parties contractantes,
des aéroports ainsi que de toutes les autres installations qui relévent de leur autorité.

3. Chaque Partie contractante encourage la tenue de consultations sur les redevances
d'usage entre ses autorités compétentes et les entreprises de transport aérien utilisant les ser-
vices et installations fournis par les autorités qui imposent ces redevances, par l'intermédi-
aire, le cas échéant, des organisations représentant ces entreprises. Un délai raisonnable
accompagnera la notification de tout changement proposé dans le montant des redevances
afin de permettre aux utilisateurs d'exprimer leur point de vue avant que lesdits change-
ments prennent effet. Par ailleurs, chaque Partie contractante autorise ses autorités com-
pétentes et les utilisateurs & échanger les renseignements appropriés sur ces redevances.

Article 6. Droits de douane

1. Les aéronefs affectés a des services aériens internationaux par les entreprises de
transport aérien désignées de chaque Partie contractante, de méme que leur équipement
normal, les carburants et lubrifiants et les provisions de bord (y compris les denrées alimen-
taires, ies boissons et le tabac) se trouvant a bord sont exempts de tous droits de douane,
frais d'inspection et autres droits et taxes a leur arrivée sur le territoire de I'autre Partie con-
tractante, a condition que lesdits équipements, carburants, lubrifiants et provisions restent
a bord de I'aéronef jusqu'a ce qu'ils soient réexportés.

2. Sont également exemptés des droits, frais et redevances mentionnés au paragraphe
1 du présent article, a I'exception des redevances correspondant a une prestation de services

a) Les provisions de bord introduites ou fournies sur le territoire de I'une des Parties
contractantes et, dans des limites raisonnables, destinées 4 étre utilisées a bord d'aéronefs
qui quittent le territoire en question et qui sont exploités en service aérien international par
une entreprise de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante ;

b) Les pieces de rechange, y compris les moteurs, introduites sur le territoire de I'une
des Parties contractantes et destinées a I'entretien ou 4 la remise en état d'aéronefs exploités
en service aérien international par une entreprise de transport aérien désignée de l'autre Par-
tie contractante ; et

c) Les carburants, lubrifiants et approvisionnements techniques d'utilisation immédiate
introduits ou fournis sur le territoire de 'une des Parties contractantes et destinés a étre util-
isés a bord d'un aéronef exploité en service aérien international par une entreprise de trans-
port aérien désignée de l'autre Partie contractante, méme si ces approvisionnements sont
destinés a €tre utilisés au-

dessus du territoire de la Partie contractante ou ils auront été embarqués.

3. 1l peut étre exigé que les équipements et les approvisionnements mentionnés aux
paragraphes | et 2 du présent article soient gardés sous la surveillance ou le contrdle des
autorités compétentes.

4. Les exemptions que prévoit le présent article s'appliquent également au cas o les
entreprises de transport aérien désignées de I'une des Parties contractantes ont conclu avec
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une ou plusieurs entreprises de transport aérien des arrangements en vue du prét ou du
transfert sur le territoire de I'autre Partie contractante des articles énumérés aux paragraphes
1 et 2 du présent article, a condition que ladite entreprise (ou lesdites entreprises) de trans-
port aérien bénéficient des mémes exemptions de la part de cette autre Partie contractante.

Article 7. Stockage de l'équipement de bord et des provisions

L'équipement normal de bord, de méme que les articles et provisions demeurant a bord
des aéronefs exploités par l'entreprise de transport aérien désignée de chaque Partie con-
tractante ne peuvent étre déchargés sur le territoire de l'autre Partie contractante qu'avec
I'assentiment des autorités douaniéres de ce territoire. En ce cas, ils peuvent étre placés sous
la surveillance de ces autorités jusqu'a ce qu'ils soient réexportés ou qu'on en dispose de
quelque autre fagon, conformément aux réglements douaniers.

Article 8. Formalités d'admission

1. Les passagers en transit sur le territoire de I'une ou l'autre des Parties contractantes
ne sont soumnis qu'a des formalités de douane et de contréle d'immigration trés simplifiées.
Les bagages et les marchandises en transit direct sont exemptés de droits de douane et au-
tres taxes similaires.

2. Les lois et réglements d'une des Parties contractantes relatifs a I'entrée, au passage
en douane, au transit, a 'immigration, aux passeports, aux douanes et a la quarantaine s'ap-
pliquent aux entreprises de transport aérien désignées de 'autre Partie contractante, a leurs
équipages, leurs passagers, leurs marchandises et au courrier, qu'il s'agisse du transit, de
I'entrée dans le pays ou du départ de ce dernier et pendant le séjour sur le territoire de ladite
Partie contractante.

3. Aucune Partie contractante n'accorde a ses entreprises de transport aérien ou a toute
autre entreprise de transport aérien un traitement plus favorable que celui accordé a I'entre-
prise désignée de l'autre Partie contractante en application des lois et réglements spécifiés
dans le présent article.

Article 9. Dispositions relatives a la capacité

1. Les entreprise de transport aérien désignées de chaque Partie contractante ont la fac-
ulté d'exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services convenus sur les
routes spécifiées dans l'annexe au présent Accord.

2. L'entreprise de transport aérien désignée par l'une ou l'autre des Parties contractantes
doit, en exploitant les services convenus sur les routes spécifiées dans 1'annexe au présent
Accord, prendre en considération les intéréts de l'entreprise (ou des entreprises) de trans-
port aérien désignée(s) par l'autre Partie contractante afin de ne pas affecter indiiment les
services aériens assurés par cette derniére (ou ces derniéres).

3. Les services aériens assurés par une entreprise de transport aérien désignée ont tou-
jours pour but essentiel de fournir une capacité adaptée aux besoins actuels et prévisibles
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en ce qui concerne le transport des passagers, du courrier et du fret, en provenance ou  des-
tination des territoires des Parties contractantes.

Article 10. Echange de statistiques

Les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes fournissent aux
autorités de l'autre Partie contractante, sur leur demande, les relevés statistiques, péri-
odiques ou autres, dont celles-ci pourraient avoir raisonnablement besoin pour examiner
I'évolution du marché. Ces relevés contiennent toutes les informations nécessaires pour dé-
terminer le volume du trafic assuré par l'entreprise (ou les entreprises) en ce qui concerne
les services convenus.

Article 11. Tarifs

1. Les tarifs seront établis a des niveaux raisonnables, compte tenu de tous les facteurs
pertinents, y compris les cofits d'exploitation, la rentabilité raisonnable des investissements
et les caractéristiques des services, les intéréts des usagers et les tarifs pratiqués par les au-
tres entreprises de transport aérien.

2. Les entreprises désignées par chaque Partie contractante seront encouragées a con-
sulter les entreprises de transport aérien de l'autre Partie contractante avant de présenter
leurs tarifs a l'approbation des autorités aéronautiques.

3. Tout tarif proposé conformément aux dispositions du présent article peut étre ap-
prouvé a tout moment par les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes (princ-
ipe de la double approbation). Les tarifs doivent étre déposés auprés des autorités
aéronautiques 14 jours au moins avant la date proposée de leur entrée en vigueur. Un délai
plus court peut étre approuvé par lesdites autorités.

4. Les entreprises désignées doivent déposer les tarifs proposés pour le transport entre
les territoires des Parties contractantes auprés des autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes, sous la forme requise par chacune desdites autorités aéronautiques. Les tarifs
en question seront considérés comme ayant été approuvés si dans les 14 jours a partir de la
date de réception les autorités aéronautiques de I'une des Parties contractantes n'ont pas en-
voyé une notification écrite de refus aux autorités aéronautiques de 'autre Partie contracta-
nte.

5. En approuvant les tarifs, les autorités aéronautiques d'une Partie contractante peu-
vent assortir leur approbation de dates d'expiration qu'elles considérent appropriées. Lor-
squ'un tarif est accompagné d'une date d'expiration, il reste en vigueur jusqu'a la date fixée,
a moins d'étre retiré par l'entreprise ou les entreprises de transport aérien concernées ou
moins qu'un tarif de remplacement n'ait été déposé et approuvé avant la date d'expiration.

6. Les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes peuvent a
tout moment demander des consultations avec les autorités aéronautiques de l'autre Partie
contractante en ce qui concerne I'application des dispositions du présent article. Lesdites
consultations se tiendront dans les 30 jours & compter de la réception de la demande.
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Article 12. Transfert des recettes

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de convertir et de transférer
dans son pays, sur demande, les recettes locales en excédent des dépenses effectuées locale-
ment. La conversion et le transfert sont autorisés sans restriction au taux de change appli-
cable aux transactions courantes en vigueur au moment oul ces recettes sont présentées pour
conversion et transfert et ne sont soumis & aucun frais excepté ceux qui sont normalement
prélevés par les banques pour les opérations de conversion et de transfert. Ledit transfert
sera accompli conformément aux réglements de ia Partie contractante concernée en matiére
de change.

Article 13. Représentation de l'entreprise de transport aérien

1. Chacune des Parties contractantes accorde, sur la base de la réciprocité, a I'entreprise
ou aux entreprises de transport aérien désignées par l'autre Partie contractante le droit
d'avoir sur son territoire les bureaux et les personnels administratif, commercial et tech-
nique nécessaires pour les besoins de I'entreprise de transport aérien désignée.

2. Les entreprises de transport aérien désignées par les Parties contractantes ont le droit
de vendre sur le territoire de l'autre Partie contractante, directement ou par l'entremise
d'agences, des prestations de transport aérien. Les entreprises de transport aérien désignées
par chaque Partie contractante ont le droit de vendre et toute personne a le droit d'acheter
ces prestations en monnaie locale ou en devises librement convertibles, conformément aux
lois et réglements applicables. Chaque entreprise a le droit d'utiliser & ces fins ses propres
documents de transport.

Article 14. Approbation des programmes de vols

1. Les entreprises de transport aérien désignées par une Partie contractante soumettent
pour approbation les programmes de vols aux autorités aéronautiques de 'autre Partie con-
tractante trente (30) jours au moins avant leur entrée en vigueur. Ces programmes indiquent
en particulier les horaires des vols, la fréquence des services et les types d'aéronefs utilisés.

2. Toutes modifications apportées ultérieurement a des programmes de vols déja ap-
prouvés sont également soumises a approbation.

Article 15. Sécurité aérienne

1. Chaque Partie contractante réaffirme que son obligation, & I'égard de l'autre Partie,
de protéger la sécurité de l'aviation civile contre tous actes d'intervention iilicites fait partie
intégrante du présent Accord. En particulier, elle s'acquitte des obligations en matiére de
sécurité de la navigation aérienne qui lui incombent en vertu de la Convention relative aux
infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14
septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, signée
a La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illicites di-
rigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée & Montréal, le 23 septembre 1971.
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2. Chaque Partie contractante recevra sur demande toute l'aide nécessaire de la part de
l'autre Partie contractante afin de prévenir tout acte de saisie illicite d'aéronefs civils, de
leurs passagers et équipages, et tout autre acte illicite portant atteinte a4 la sécurité desdits
aéronefs, passagers et équipages, aéroports et installations de navigation aérienne et autres
menaces a la sécurité de l'aviation civile.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux normes
de sécurité aérienne applicables fixées par 'Organisation de l'aviation civile internationale
qui figurent en annexe a la Convention relative a l'aviation civile internationale. Chaque
Partie contractante exige des exploitants d'aéronefs de son pavillon, des exploitants d'aéro-
nefs dont le principal établissement ou la résidence permanente sont situés sur son territoire
et des exploitants d'aéroports situés sur son territoire qu'ils se conforment auxdites disposi-
tions relatives & la sécurité aérienne.

4. Chaque Partie contractante convient que les exploitants d'aéronefs peuvent €tre te-
nus de respecter les dispositions relatives a la sécurit¢ aérienne mentionnées au paragraphe
3 du présent article qui sont exigées par l'autre Partie contractante pour I'entrée sur son ter-
ritoire ou le départ de ce dernier ou pendant leur séjour sur ledit territoire de l'autre Partie
contractante. Chaque Partie contractante veille & ce que des mesures efficaces soient prises
sur son territoire pour protéger les aéronefs, inspecter les passagers et leurs bagages a main,
les équipages, les marchandises, les bagages de soute, le courrier et les provisions de bord
avant et pendant 'embarquement. Chaque Partie contractante examine également avec bi-
enveillance toute demande émanant de l'autre Partie pour que des mesures spéciales de
sécurité soient prises en vue de faire face & une menace particuliére.

5. Lorsque se produit un incident ou que plane la menace de capture illicite d'un aéro-
nef civil ou d'autres actes illicites a I'encontre de la sécurité d'un de ses aéronefs, de ses pas-
sagers ou de son équipage ou encore d'un aéroport ou d'installations de navigation aérienne,
les Parties contractantes se prétent assistance en facilitant les communications et en prenant
les autres mesures appropriées en vue de mettre fin aussi rapidement que possible et avec
un minimum de risque pour les vies humaines audit incident ou a ladite menace.

Article 16. Consultations

Chaque Partie contractante peut a tout moment demander des consultations sur I'inter-
prétation ou l'application du présent Accord, son amendement ou le respect de ses disposi-
tions. Ces consultations qui sont tenues au niveau des autorités aéronautiques commencent
dans un délai de soixante (60) jours a partir de la date a laquelle I'autre Partie contractante
regoit la demande écrite, 4 moins que les deux Parties contractantes n'en conviennent au-
trement.

Article 17. Amendements
1. Toute modification ayant fait 'objet d'un accord entre les Parties contractantes entre

en vigueur aprés son approbation, conformément aux formalités constitutionnelles des
deux Parties contractantes et aprés confirmation par un échange de notes diplomatiques.
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2. Des modifications a I'annexe au présent Accord peuvent étre apportées aprés entente
directe entre les autorités aéronautiques compétentes des Parties contractantes.

Article 18. Réglement des différends

1. Si un différend surgit entre les Parties contractantes quant a l'interprétation ou a I'ap-
plication du présent Accord, elles s'efforcent en premier lieu de le régler par voie de négo-
ciation.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a régler le différend par voie de négo-
ciation, elles peuvent convenir de soumettre le différend a la décision d'un arbitre, ou bien
le différend peut étre, a la demande de I'une d'elles, soumis & la décision d'un tribunal com-
posé de trois arbitres, chacune des Parties en nommant un et le troisi¢éme étant désigné par
les deux premiers. Chaque Partie contractante nomme son arbitre dans les soixante (60)
jours a partir de la date a laquelle I'une d'elles a regu de 'autre une notification par la voie
diplomatique demandant I'arbitrage du différend par un tribunal ainsi constitué ; le
troisiéme arbitre est désigné dans un nouveau délai de soixante (60) jours. Si l'une ou l'autre
des Parties contractantes ne nomme pas son arbitre dans le délai prescrit, ou si le troisiéme
arbitre n'est pas désigné dans le délai prescrit, chacune des Parties contractantes peut prier
le Président du Conseil de I'Organisation de I'aviation civile internationale de désigner un
ou plusieurs arbitres, selon les besoins. Dans tous les cas, le troisiéme arbitre est ressortis-
sant d'un Etat tiers, fait fonction de président du tribunal et détermine le lieu ot l'arbitrage
se déroulera. Si le Président consideére qu'il est un ressortissant d'un Etat qui ne peut étre
considéré comme neutre en ce qui concerne le différend, le Vice- Président le plus ancien,
qui n'est pas disqualifié pour cette raison, procéde 4 la nomination. Le tribunal arbitral rend
sa sentence a la majorité des voix.

3. Chaque Partie contractante assume les colits de I'arbitre qu'elle a désigné et de sa
représentation aux séances d'arbitrage. Les dépenses afférentes au président et autres
dépenses sont partagées a égalité entre les Parties contractantes.

4. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toutes les décisions rendues en
application du paragraphe 2 du présent article.

5. Si I'une ou l'autre Partie contractante ne se conforme pas a une décision prise con-
formément au paragraphe 2 du présent article, et aussi longtemps que dure cet état de cho-
ses, l'autre Partie contractante peut limiter, suspendre ou révoquer tous droits ou privileges
qu'elle a accordés en vertu du présent Accord a la Partie contractante en défaut ou a I'entre-
prise (ou aux entreprises) de transport aérien désignée(s) en défaut.

Article 19. Enregistrement
Le présent Accord et son annexe, ainsi que toutes modifications dont ils feront ul-

térieurement l'objet, sont enregistrés par les Parties contractantes auprés de 1'Organisation
de l'aviation civile internationale.
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Article 20. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit a l'autre Partie
sa décision de mettre fin au présent Accord. Ladite notification est simultanément commu-
niquée a I'Organisation de l'aviation civile internationale. Dans ce cas, I'Accord expire
douze (12) mois aprés la date de réception de la notification par l'autre Partie contractante,
amoins que la notification d'expiration ne soit retirée par accord avant l'expiration de ladite
période. En I'absence d'un accusé de réception de l'autre Partie contractante, la notification
est réputée avoir €té€ regue quatorze (14) jours apres la réception de la notification par 1'Or-
ganisation de 'aviation civile internationale.

Article 21. Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur quand les Parties contractantes se sont notifié par
échange de notes que les formalités constitutionnelles desdites Parties relatives a l'entrée
en vigueur du présent Accord ont été accomplies.

En foi de quoi les soussignés, a ce diiment autorisés par leurs gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.

Fait 4 Hanoi le 25 septembre 1997 en double exemplaire dans les langues danoise, viet-
namienne et anglaise, tous les textes faisant également foi. En cas de divergence d'interpré-
tation, le texte anglais fera foi.

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark:
TORBEN BELLERS

Pour e Gouvernement de la République socialiste du Vietnam:
NGUYEN HONG NHI
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ANNEXE

Section |

Routes qui seront exploitées par I'entreprise (ou les entreprises) de transport aérien
désignée(s) par le Royaume du Danemark, dans les deux directions :

Points au Danemark deux points intermédiaires deux points au Vietnam un point
au-dela.

Section 2

Routes qui seront exploitées par I'entreprise (ou les entreprises de transport) de trans-
port aérien désignée(s) par la République socialiste du Vietnam dans les deux directions :

Points au Vietnam deux points intermédiaires deux points au Danemark un point
au-dela.

Notes :

1. Les entreprises de transport désignées par chaque Partie contractante peuvent, lors
de tout vol, ne pas s'arréter aux points intermédiaires et/ou au-dela des points susmention-
nés, a condition que ces vols proviennent du territoire de ia Partie contractante qui a désigné
I'entreprise ou les entreprises de transport aérien.

2. L'entreprise ou les entreprises de transport désignée(s) de chaque Partie contractante
peuvent choisir tout point intermédiaire ou tout point au-dela a condition de n'exercer aucun
droit de circulation entre ces points et le territoire de I'autre Partie contractante, et peut mod-
ifier son choix pendant la prochaine période des horaires soumis a I'ATA.
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MEMORANDUM D'ACCORD ENTRE LES ROYAUMES DU DANEMARK, DE
NORV GE ET DE SU DE ET LA REPUBLIQUE SOCIALISTE DU VIETNAM

En ce qui concerne la mise en oeuvre des Accords relatifs aux services aériens entre
les gouvernements des Royaumes du Danemark, de Norvége et de Suede et le Gouverne-
ment de la République socialiste du Vietnam, les Parties contractantes sont convenues de
ce qui suit :

L. En ce qui concerne les Articles 3 et 4 des Accord, si I'une des Parties contractantes
doit modifier les dispositions en matiére de désignation des entreprises, pour toute raison,
y compris mais sans s'y limiter en raison de modifications apportées dans leur législation,
toutes les Parties contractantes réexamineront la question a la satisfaction de toutes les Par-
ties concernées.

2. Nonobstant les dispositions de I'Article 3, une seule entreprise de transport aérien
pour chaque Partie contractante pourra étre désignée pour exploiter les transports aériens
entre toute paire de points sur les routes spécifiées dans les annexes.

3. En ce qui concerne les aéronefs de location, les principes ci-aprés s'appliqueront :

Lorsqu'une entreprise de transport désignée par une Partie contractante utilise des
aéronefs de location exploités dans le cadre de son Certificat de transporteur aérien, cette
situation est considérée comme équivalant a 'exploitation d'aéronefs appartenant a ladite
entreprise de transport aérien désignée.

Afin de satisfaire des besoins temporaires ou dans des conditions exceptionnelles, une
entreprise de transport désignée pourra utiliser des aéronefs exploités dans le cadre du Cer-
tificat de transporteur aérien du bailleur.

L'utilisation d'aéronefs de location devra satisfaire aux conditions normalement appli-
quées a 'approbation d'accords de location, y compris les conditions de sécurité appliquées
par les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante

4. Aux fins des Accords, les Parties contractantes réaffirment leurs obligations en vertu
de I'Article 32 (Licences du personnel) et de I'Article 33 (Reconnaissance des Certificats et
Licences) de la Convention.

5. Outre les dispositions en matiére de capacité contenues dans I'Article 9, un total de
quatre

fréquences avec un maximum de 1000 siéges par semaine est autorisé entre la Scandi-
navie et le Vietnam, deux fréquences avec un maximum de 500 siéges pour les entreprises
de transport aérien désignées par les pays scandinaves et deux fréquences avec un maxi-
mum de 500 siéges pour les entreprises de transport aérien désignées par le Vietnam. Les
autorités aéronautiques des Parties contractantes pourront convenir d'agréer des fréquences
supplémentaires par le biais de consultations ou d'échanges de correspondance.

6. a) SAS, en tant qu'organisation conjointe de transports aériens du Danemark, de la
Norvége et de la Suéde peut exploiter les services agréés sur les routes ci-apres :

Points en Scandinavie deux points intermédiaires deux points au Vietnam un point
au-dela v.v.
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b) L'entreprise de transport aérien désignée par le Vietnam peut exploiter les services
agréés sur les routes ci-apres :

Points au Vietnam deux points intermédiaires (hors la Scandinavie) trois points en
Scandinavie (séparés ou en combinaison sur la base du partage d'un terminal) un point au-
dela (hors la Scandinavie) v.v

7. Les lois et réglements visés aux Articles 12 et 13 s'appliqueront sur une base de non
discrimination conformément au principe de la nation la plus favorisée.

Fait a Hanoi le 25 septembre 1997.

Pour le Gouvernement de la République socialiste du Vietnam:
NGUYEN HONG NHI

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark:
TORBEN BELLERS

Pour le Gouvernement du Royaume de Norvége:
ESPEN RIKTER-SVENDSEN

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde:
BORJE LIUNGGREN

385






I1

Treaties and international agreements
filed and recorded
March 1999
1219

Traités et accords internationaux
classés et inscrits au répertoire
mars 1999
1219






