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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
STATE OF ISRAEL AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
FINLAND

The Government of the State of Israel and the Government of the Republic of Finland,
hereinafter referred to as "the Contracting Parties";

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to promote the development of air transport between Israel and Finland and
to the fullest extent possible continue international cooperation in this field;

Desiring to conclude an Agreement, in conformity with and supplementary to the said
Convention, on air services between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

1. For the purposes of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) The term "the Chicago Convention” means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex
adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes and Con-
vention adopted under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amendments
have been adopted by both Contracting Parties;

b) The term "aeronautical authorities" means, in the case of the State of Israel, the Min-
ister of Transport, and in the case of the Republic of Finland, the Civil Aviation Adminis-
tration, or, in both cases, any other person or body authorized to perform any functions at
present exercised by the said aeronautical authorities or siinilar functions;

¢) The term "designated airline" means an airline which has been designated and au-
thorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

"on m"on " on

d) The terms "territory", "air service", "international air service", "airline" and "stop
for non-traffic purposes" have the meanings respectively assigned to them in Articles 2 and
96 of the Chicago Convention;

€) The term "Annex" means the Annex to this A greement or as amended in accordance
with the provisions of paragraph 2 of Article 19 of this Agreement;

f) The term "agreed services" means scheduled air services on the routes specified in
the Annex to this Agreement for the carriage of passengers, cargo and mail, separately or
in combination;

g) The term "capacity" in relation to "agreed services" means the capacity of the air-
craft used on such services, multiplied by the frequency operated by such aircraft over a
given period of time and route or section of a route;
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h) The term "tariff" means the prices to be charged for the carriage of passengers, bag-
gage or cargo (excluding mail), including any significant additional benefits to be furnished
or made available in conjunction with such carriage, and the commission to be paid on the
sales of tickets for the carriage of persons, or on corresponding transactions for the carriage
of cargo. It includes also the conditions that govern the applicability of the price for carriage
or the payment of commission.

2. The Annex forms an integral part of this Agreement and all references to this Agree-
ment shall include reference to the Annex unless otherwise provided.

3. Titles given to the Articles of this Agreement are for reference purposes only.
Article 2. Grant of Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in
respect of the latter Party's international air services:

a) The right to fly across its territory without landing;
b) The right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating international air services on the routes speci-
fied in the Annex to this Agreement. Such services and routes are hereinafter called "the
agreed services" and "the specified routes” respectively. While operating an agreed service
on a specified route the airline designated by each Contracting Party shall enjoy, in addition
to the rights specified in paragraph 1 of this Article, the right to make stops in the territory
of the other Contracting Party at the points specified for that route in the Annex for the pur-
pose of taking up and/or putting down international traffic in passengers, cargo and mail,
separately or in combination.

3. Nothing in this Agreement shall be deemed to confer on the designated airline of one
Contracting Party the right of taking on, in the territory of the other Contracting Party, pas-
sengers, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for another point in
the territory of that other Contracting Party.

Article 3. Designation of Airlines and Operating Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one airline for the purpose of operating the agreed services on the specified
routes.

2. Each Contracting Party shall have the right to withdraw or alter such designation.

3. On receipt of such written designation the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party shall, subject to the provisions of paragraph 4 of this Article and paragraph 1
of Article 4, without delay grant to the designated airline the appropriate operating autho-
rization.

4. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require the airline desig-
nated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
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operation of international air services by such authorities in conformity with the provisions
of the Chicago Convention.

5. When an airline has been so designated and authorized it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that the airline complies with all applicable provi-
sions of this Agreement, including those relating to tariffs.

Article 4. Refusal, Revocation or Suspension of Operating Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to refuse
to grant or to revoke an operating authorization or to suspend the exercise of the rights spec-
ified in paragraph 2 of Article 2 of this Agreement by an airline designated by the other
Contracting Party, or to impose such conditions as they may deem necessary on the exer-
cise of those rights:

a) In any case where they are not satisfied that effective oversight of that airline is
maintained in the territory of thc other Contracting Party and that the airline is incorporated
and has its principal place of business in the said territory; or

b) In case of failure by that airline to comply with the laws and/or regulations of the
Contracting Party granting the rights; or

c) In case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of laws and/or
regulations, such right shall be exercised only after consultations with the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party. Such consultations shall begin within a period of
fifteen (15) days from the date of a request for consultations.

Article 5. Air Traffic Charges

Fees and charges for the use of airports and other aviation facilities imposed by the
competent authorities in the territory of either Contracting Party on the aircraft of the des-
ignated airline of the other Contracting Party shall not be higher than those imposed on air-
craft of a national airline engaged in similar international air services.

Article 6. Exemption from Customs and Other Duties

1. Aircraft operated on international air services by a designated airline of one Con-
tracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuel and lubri-
cants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempted from all customs duties, inspection fees and other similar charges on arriving
in the territory of the other Contracting Party, provided such equipment, spare parts, sup-
plies and stores remain on board the aircraft up to such time as they are re-exported or are
used or consumed by such aircraft on flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the duties, fees and charges referred to in paragraph
1 of this Article, with the exception of charges based on the cost of the service provided:
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a) Aircraft stores taken on board in the territory of one Contracting Party, within rea-
sonable limits, for use on an outbound aircraft engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting Party;

b) Spare parts, including engines, introduced into the territory of one Contracting Party
for the maintenance or repair of aircraft engaged in an international air service of a desig-
nated airline of the other Contracting Party;

¢) Fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into or supplied in the
territory of one Contracting Party for use in an international air service of a designated air-
line of the other Contracting Party, even when these supplies are to be used on the part of
the journey performed over the territory of the first mentioned Contracting Party, in which
territory they are taken on board.

3. Materials referred to in paragraph 2 of this Article may be required to be kept under
Customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated by a designated airline of one Contracting Par-
ty, may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the approval
of the customs authorities of that Contracting Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of in accordance with customs regulations.

5. Necessary airline documents, such as timetables, air tickets and air waybills, intend-
ed for the use of a designated airline of one Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party, shall be exempted from customs duties and similar
charges in the latter territory.

6. Baggage and cargo in direct transit across the territory of a Contracting Party shall
be exempt from customs duties, fees and other similar charges not based on the cost of ser-
vices on arrival or departure.

Article 7. Capacity Provisions

I. The designated airlines of the Contracting Parties shall have fair and equal opportu-
nity to operate the agreed services on any route specified in the Annex to this Agreement.

2. In operating the agreed services the designated airline of each Contracting Party
shall take into account the interests of the designated airline of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provides on the whole or any part of
the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall retain as their primary objective the provision, at a reasonable load factor, of capacity
adequate to the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passen-
gers and cargo, including mail, coming from or destined for the territory of the Contracting
Party which has designated the airline.

4. The right to take up or discharge on the agreed services international traffic destined
for and coming from third countries at a point or points on the routes specified in the Annex
to this Agreement shall be exercised in accordance with the general principles of orderly
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development of international air transport and shall be subject to the general principle that
capacity should be related to:

a) The traffic requirements between the country of origin and the countries of ultimate
destination of the traffic;

b) The requirements of through airline operations; and

¢) The traffic requirements of the area through which the airline passes, after taking
account of local and regional services.

Article 8. Approval of Traffic Programmes

1. The airline designated by one Contracting Party shall submit its traffic programmes
(for the Summer and Winter Traffic periods) for approval to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party at least thirty (30) days prior to the beginning of the operation.
The programme shall include in particular the timetables, the frequency of the services and
the types of aircraft to be used. The aeronautical authorities shall give their decision on such
traffic programme submissions within twenty (20) days from the date the airline concerned
submits its programme for approval.

2. Each alteration in the traffic programme as well as requests for permission to operate
additional flights shall be submitted by the airline designated by one Contracting Party for
approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Such requests for al-
teration or for additional flights shall be dealt with promptly by the aeronautical authorities.

Article 9. Information and Statistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, at their request, such information and statistics
relating to traffic carried on the agreed services by the designated airline of the first Con-
tracting Party to and from the territory of the other Contracting Party as may normally be
prepared and submitted to its national aeronautical authorities. Any additional statistical
traffic data which the aeronautical authorities of one Contracting Party may desire shall,
upon request, be a subject of mutual discussion and agreement between the aeronautical au-
thorities of the two Contracting Parties.

Article 10. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airline of one Contracting Party for the
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be established at rea-
sonable levels, due regard being paid to all relevant factors, including cost of operation, rea-
sonable profit, characteristics of service (such as standards of speed and accommodation),
the interests of users and the tariffs of other airlines for any part of the specified route.
These tariffs shall be fixed in accordance with the following provisions of this Article.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article may be agreed between the des-
ignated airlines concerned in respect of each of the specified routes. However, inter-airline
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consultations shall not be a mandatory requirement for the filing and establishment of tar-
iffs.

3. Each tariff shall be filed for the approval of the aeronautical authorities of both Con-
tracting Parties at least thirty (30) days (or such shorter period as the aeronautical authori-
ties of both Contracting Parties may agree) before the proposed date of its introduction.

4. Each proposed tariff may be approved by the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party at any time. In the absence of such approval it will be treated as having been
approved by the aeronautical authorities of a Contracting Party unless within twenty (20)
days after the date of filing the aeronautical authorities of that Contracting Party have
served on the aeronautical authorities of the other Contracting Party written notice of dis-
approval of the proposed tariff. If, however, either of the aeronautical authorities gives such
written notice of disapproval the aeronautical authorities may at the request of either try to
determine the tariff by agreement.

5. If the aeronautical authorities cannot determine a tariff under the provisions of para-
graph 4 of this Article the dispute may at the request of either be settled in accordance with
the provisions of Article 18 of this Agreement.

6. Each tariff established in accordance with the provisions of this Article shall remain
in force until it has been replaced by a new tariff determined in accordance with the provi-
sions of this Article. Unless otherwise agreed by the aeronautical authorities of both Con-
tracting Parties a tariff shall not have its validity extended by virtue of this paragraph for
more than twelve (12) months after the date on which it would otherwise have expired.

Article 11. Flight Safety

1. Each Contracting Party may request consultations concerning safety standards
maintained in any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other
Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that re-
quest.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contract-
ing Party does not effectively maintain and administer safety standards in any such area that
are at least equal to the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago
Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those
findings and the steps considered necessary to conform with those minimum standards, and
that other Contracting Party shall take appropriate corrective action. Failure by the other
Contracting Party to take appropriate action within fifteen (15) days or any such longer pe-
riod as may be agreed, shall be grounds for the application of Article 4 of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Chicago Conven-
tion, it is agreed that any aircraft operated by the designated airline of one Contracting Party
on services to or from the territory of the other Contracting Party may, while within the ter-
ritory of that other Contracting Party, be made the subject of an examination by the autho-
rized representatives of that other Party on board and around the aircraft to check both the
validity of the aircraft documents and those of its crew and the apparent condition of the
aircraft and its equipment (in this Article called "ramp inspection"), provided this does not
lead to unreasonable delay.
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4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) Serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention, or

b) Serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of
safety standards established at that time pursuant to the Chicago Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33
of the Chicago Convention, be free to conclude that the requirements under which the cer-
tificate or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had
been issued or rendered valid, or that the requirements under which that aircraft is operated,
are not equal to or above the minimum standards established pursuant to the Chicago Con-
vention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an air-
craft operated by the designated airline of one Contracting Party in accordance with para-
graph 3 above is denied by the representative of such airline, the other Contracting Party
shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in paragraph 4 above arise
and draw the conclusions referred to in that paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating authori-
zation of the designated airline of the other Contracting Party immediately in the event the
first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp
inspections, a denial of access for rainp inspection, consultation or otherwise, that immedi-
ate action is essential for the safety of an airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 2 or 6 above
shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

Article 12. Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall, where necessary, take all appropriate action within its
jurisdiction to eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adverse-
ly affecting the competitive position of the designated airline of the other Contracting Party.

Article 13. Commercial Activities

1. The designated airline of each Contracting Party shall have the right to maintain in
the territory of the other Contracting Party, within the scope of the laws and regulations in
force therein, such offices and administrative, commercial and technical personnel as may
be necessary for the requirements of the designated airline concerned.

2. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air transport
services on their own transportation documents in the territories of both Contracting Par-
ties, either directly or through an agent, in any currency. Each Contracting Party shall re-
frain from restricting the right of the designated airline of the other Contracting Party to
sell, and of any person to purchase such transportation.
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Article 14. Transfer of Funds

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer the excess
of the receipts over expenditure in the territory of the sale. The revenues from sales of air
transport services and ancillary or supplemental services provided directly or through
agents, as well as commercial interest earned on such revenues while on deposit awaiting
transfer, shall be included in such net transfer.

2. Such transfers shall be effected in a freely convertible currency at the official rate of
exchange and shall not, with the exception of normal banking charges and procedures, be
subject to any charge, limitation, imposition or delay.

Article 15. Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without lim-
iting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Sep-
tember 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall act in conformity with the aviation security provisions
and technical requirements established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Chicago Convention to the extent that such security pro-
visions and requirements are applicable to the Contracting Parties; they shall require that
operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have their principal place
of business or permanent residence in their territory and the operators of airport in their ter-
ritory act in conformity with such aviation security provisions

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions and requirements referred to in paragraph 3 above re-
quired by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while within the
territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect pas-
sengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during board-
ing or loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
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navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

6. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other Contract-
ing Party has departed from the aviation security provisions of this Article, the aeronautical
authorities of the first Contracting Party may request immediate consultations with the
aeronautical authorities of the other Contracting Party.

Article 16. Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the entry into, or de-
parture from its territory of aircraft engaged in international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within the said territory shall apply to the designated
airline of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing entry to, stay in or de-
parture from its territory of passengers, crew, cargo or mail, such as formalities regarding
entry, exit, emigration, immigration, customs, currency, health and quarantine shall apply
to passengers, crew, cargo and mail carried by the aircraft of the designated airline of the
other Contracting Party, while they are within the said territory.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purposes shall, except
in respect of security measures against acts of violence and air piracy, be subject to no more
than a simplified control.

Article 17: Consultations

In a spirit of close co-operation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of
and satisfactory compliance with the provisions of this Agreement.

Article 18. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall, in the first place, endeavour to
settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to some person or body; if they do not so agree, the dispute
shall, at the request of either Contracting Party, be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to be appoint-
ed by the two so nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from
the other of a notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute by
such a tribunal, and the third arbitrator shall be appointed within a further period of sixty
(60) days. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the pe-
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riod specified, the President of the Council of the International Civil Aviation Organization
may at the request of either Contracting Party appoint an arbitrator or arbitrators as the case
requires. In all cases, the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act as
President of the arbitral tribunal.

3. The Contracting Parties shall comply with any decision given under paragraph 2 of
this Article.

4. The expenses of the arbitration shall be equally shared between the Contracting Par-
ties.

Article 19. Amendments

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an extension of this period. Any modification agreed in
such consultations shall be approved by each Contracting Party in accordance with its legal
procedures and shall enter into force on the first day of the second month after the Contract-
ing Parties have notified each other that these procedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon between the aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties and shall become effective as agreed between them.

Article 20. Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party
of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall simultaneously be communi-
cated to the International Civil Aviation Organization.

2. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting Party. In the absence of acknowledgement of
receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received four-
teen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organiza-
tion.

Article 21. Multilateral Conventions
If a general multilateral air convention enters into force in respect of both Contracting
Parties, the provisions of such convention shall prevail. Consultations in accordance with
Article 17 of this Agreement may be held with a view to determining the extent to which
this Agreement is affected by the provisions of the said multilateral convention.

Article 22. Registration with ICAO

This Agreement and any amendments thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.
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Article 23. Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of this Agreement have been coinpleted.

Done at Helsinki on 24 June 1997, which corresponds to 19 Sivan 5757, in two original
copies in the Hebrew, Finnish and English languages, all texts being equally authentic. In
case of divergence of interpretation the English text shall prevail.

For the Government of the State of Israel:
ALI YIHYE

For the Government of the Republic of Finland:
MATTI AURA
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE STATE OF ISRAEL AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
FINLAND

1. Routes which may be operated by the designated airline of Finland, in both direc-
tions: '

Points of origin Intermediate points Points in Israel Points beyond
Points in Finland Any point named  Points in Israel Any point named
by Finland by Finland

2. Routes which may be operated by the designated airline of Israel, in both directions:

Points of origin Intermediate points Points in Finland Points beyond
Points in Israel Any point named  Points in Finland Any point named
by Israel by Israel

3. The designated airline of either Contracting Party may on any or all flights omit call-
ing at any intermediate or beyond point provided that all services begin or terminate in the
territory of the Contracting Party designating the airline.

4. Fifth freedom and stop-over rights may be exercised only if an agreement to that ef-
fect is made between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.
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[ FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS ]

ISRAELIN VALTION HALLITUKSEN JA SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN VALINEN LENTOLHKENNESOPIMUS

Israelin valtion hallitus ja Suomen tasavallan hallttus, jiljempini “sopimuspuolet”,

jotka

ovat Chicagossa 7 pdivini joulukuuta 1944 Aallel:irjoiteltavaksi avatun

kansainvilisen sivilli-ilmailun yleissopimuksen o<apuoha,

haluavat edisti Israelin ja Suomen vilistd lentolitkennettd ja mahdotlisimman

laajassa mitassa jatkaa kansainvilistd yhteistyoti tilla alalla,

haluavat tehda mainitun yleissopimuksen mukatsen ja sitd tiydentdvén sopimuksen
t

alucittensa vilisesti ja niiden kautta edelleen tapahtuvasta lentolitkenteestd,

oval sopineet seuraavasta:
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! artikla
Midritelmat
1. Tassi sopimuksessa, ellei asiayhteys muuta edetlyti:
a) termi "Chicagon yleissopimus” tarkoittaa Chicagossa 7 paivini

joulukuuta 1944 aliekirjoitettavaksi avattua kansainvilisen siviili-ilmailun
yleissopimusta, mukaan lukien kaikki timin yleissopimuksen 90 artiklan mukaisesti
hyviksytyt liitteet seka kaikki sen 90 artiklan mukaisesti liitteistin ja
yleissopimukseen tehdyt muutokset sikili kuin kumpikin sopiimuspuoli on nidima

liitteet ja muutokset hyviksynyt;

b) termi “ilmatluviranomaisct” tarkoittaa tsraelin valtion osalta
lilkenneministeria ja Suomen tasavaillan osalta Ilmaitulaitosta, tai molempicn osalta
muuta sellaista henkilod tai toimielinta, joka on valtuutettu suorittamaan yHa

mainittujen viranomaisten nvkyisin hoitamia tehtiivia tai samankaltaisia tehtavii;

c) termi nimetty lentoyhtio™” tarkoittaa tentoyhtiétii. joka on nimetty ja

jolle on myoénnetty litkenndéimishipa timin sopinmuksen 3 artiklan mukaiscsti;

d) termeillid "alue”, "lentolitkkenne”, "kansainvilinen Ientoliikenne”,
"lentoyhtié™ ja "laskeutunninen ilman kaupallista tarkoitusta™ on Chicagon

yleissopimuksen 2 ja 96 artiklassa niille annettu merkitys;

e) termi "liite” tarkoittaa témin sopimuksen liitetta tai tiimin sopimnksen

19 artiklan 2 kappaleen miidrdysten mukaisesti muntettua liitetti,
) termi “sovittu litkenne” tarkoittaa siaiinnollista lentolitkennetti timin

sopimuksen liitteessd maaritellyilla reiteilld matkustajien, rahdin ja postin

kuljettamista varten yhdessa tai erikseen;
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o

2) termi “kapasiteetti” “sovitun liitkentcen” kohdalla tarkoittaa ilma-
aluksen kapasiteettia kyscisessi litkenteessa ker ottuna kyscisen ihma-atuksen

lentotiheydelli médrattyni ajunjaksona midrdtylti reitilld tai sen osalla;

h) terini "tarifli” tarkoittaa matkustajicn, matkatavaroiden tai rahdin
(postia lukuun ottamatta) kuljetuksesta veloitettavia hintoja, mukaan lukicn
tallaiseen kuljetukseen kuuluvat tai sen yhteydessa tatjottavat merkittéiviie lisiedut,
sekd henkiloiden kuljetusta varten myytévien lippujen myynnisti tai vastaavista
lilketoimista rahtia kuljetcttaessa maksettava myyntipalkkio. ‘'ermi kattaa myds ne

ehdot, joiden mukaan kuljetushintaa sovelletaan tai myyntipatkkiota maksetaan,

2. Liite on sopimuksen olennainen osa ja kaikki viittaukset tahiin sopimukseen

kasittavit myos liitteen ellei toisin middrita.

3. Taméin sopimuksen artikloilla on otsikot vain viittausten helpottamiscksi.

2 artikla

Liikenneoikeuksien myontaniinen

1. Sopimuspuoli myéntiii toiselle sopimuspuiolelle seuraavat viimeksi mainitun

sopimuspuolen kansainviilista lentoliikennettd koskevat otkceudet:

a) oikeuden lentid ilman vililaskua alucensa yli;

b) oikeuden laskeutua alucclleen ihnan kaupallista tarkoitusta;

2. Sopimuspuoli myéntii toiselle sopimuspnolelle tassi sopimuksessa
miiritellyt oikeudet kansainvilisen lentolitkentcen harjoittamiseen tamiin
sopimuksen liitteessd midritellyilld reiteilli. Tdllaista litkennctté ja niita reitteja
kutsutaan jaljempina "sovituksi liikentecksi™ ja vastaavasti “méaidratyiksi reiteiksi”.
Harjoittacssaan sovittua lilkennetta maaratylta reitilla, kummankin sopimuspuolen

nimedmalla lentoyhtiolld on oikeus, niiden oikeuksien lisiksi jotka on mairitelly
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tamin artiklan 1 kappaleessa, laskeutua toisen sopimuspuolen alueelle liittcessi
A
asianomaista reittid varten mairityissa paikoissa ottaakseen ja/tai jattddakseen

kansainvilisessi liikkenteessd matkustajia, rahtia ja postia joko yhdessi tai erikscen.

3. Tédmain sopimuksen midridysten ei ole katsottava oikeuttavan sopimuspuolen
nimettyd lentoyhtiétd ottamaan toisen sopimuspuolen alueclla matkustajia, rahtia ja
postia kuljetettavaksi korvausta tai maksua vastaan toiseen paikkaan tamiin toisen

sopimuspuolen alucella.

3 artikla

Lentoyhtididen nimcidminen ja litkenndimishupa

1. Kummallakin sopimuspuoleila on oikeus nimeti toiselle sopimuspuolelle
tehdylla kirjallisella ilmoituksella yksi lentoyhtié harjoittamaan sovittua liitkennetté

madrityilld reiteilla.

2, Kummallakin sopimuspuolclla on oikeus peruuttaa tillainen nimediminen tai

muuttaa siti.

3. Saadessaan mainitun kirjallisen ilmoituksen toisen sopimuspuolen
ilmailuviranomaisten tulee, jollei tamin artiklan 4 kappaleen ja 4 artiklan |
kappaleen mairiyksistd muuta johdu, viipymitta myodntii nimetylle lentoyhticlle

asianomainen liikenndimislupa.

4, Sopimuspuolen ilmailuviranomaiset voivat vaatia toisen sopimuspuolen

nimedinai lentoyhtioti osoittamaan, ettd se pystyy léij;(tliiméiiin ne ehdot, jotka lait
ja midrdykset mainittujen viranomaisten normaalisti ja kohtuullisesti soveltamina
asettavat kansainviliselle lentoliikenteelle C.hicag(m yleissopimuksen miériysten

mukaisesti.
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S. Kun lentoyhtid on niin nimetty ja sille on myonnetty likenndéimislupa, se voi
milloin tahansa aloittaa sovitun lilkenteen, edellyttiicn etté lentoyhtio noudalttaa
kaikkia timan sopimuksen sovcltuvia midriyksid, mukaan lukien tarifTeihin liittyvit

madriykset.

4 artikla

Liikennsdimisluvan epéddminen, peruuttaminen tai sen kiyton lykkiddaminen

I. Kummankin sopimuspuolen ilmailuviranomaisilla on oikcus kieltdaytyi
myontimasté lilkenndimislupaa, peruuttaa se tai toistaiscksi kicltii toisen
sopimuspuolen nimedmaiid lentoyhtidtd kdyttdmiasta hyvikseen tiimdn sopimuksen 2
artiklan 2 kappaleessa mairiteltyji oikeuksia tai asettaa niiden oikeuksien kiytolle

tarpeellisiksi katsomiaan ehtoja:

a) milloin ne eivit ole vakuuttuneet siitd, ettit timan lentoyhtion
tosiasiallinen valvonta on toisen sopimhuspuolen alueella ja ettii lentoyhtio on

rekisterdity ja sen harjoittaman litketoiiningan piiipaikka on mainitulla alucella; tai

b)  jos tdmi lentoyhitio on jattinyt noudatltamatta oikcudet myontaneen

sopimuspuolen lakeja ja/tai maariyksid; tai

¢)  jos lentoyhtié muutoin ei lilkennoi tissid sopimuksessa mainititjen

ehtojen mukaisesti.

2. Eltei valiton tamin artiklan I kappaleessa mainittu peruuttaminen,
keskeyttiminen tai ehtojen asettaminen ole valttimatonta lakien ja/tal miiriysten
jatkuvan rikkomisen estamiseksi, tati oikeutta alkdon kiytettaks ennen kuin toisen
sopimuspuolen ilmailuviraniomaisten kanssa on ncuvoteltu. Tillaiset neuvottelut
tulee aloittaa viidentoista (15) piiviin kuluessa siiti piaivisti, joloin

neuvottelupyyntd on esitetty.
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S artikla

Litkennemaksut

Sopimuspuolen totmivaltaisten viranomaisten alucellaan toisen sopimuspuolen
nimetyn lentoyhtion ilma-aluksille asettamat maksut lentoasemiien ja muiden
ilmailun laitteiden kdytosti ci saa olla korkeampia kuig samanlaista kansainviilistd

litkennettd harjoittavan kansallisen lentoyhtion ilma-aluksille asetetut maksut.

6 artikla

Vapautus tulleista ja muista maksuista

1. Sopimuspuolen nimedmin lentoyhtién kansainvilista lentoliikennetti
harjoittavat ilina-alukset, samoin kuin niiden vakiovarusteet, varaosat, polito- ja
voiteluaineet, ilma-aluksessa olevat varastot (mukaan lukien ruoka, juoma ja
tupakki) oval vapaat kaikista tulleista, tarkastustnaksuista ja muista sen kaltaisista
maksuista saapuessaan toisen sopimuspuolen alucalle, edeliytiicn etti tillaiset
varusteet, varaosat ja varastot jadvat ilma-aluksecn siksi kunnes ne jilleen vieddin
maasta lai knlutetaan kyseisessii ilma-aluksessa scn lentéessd mainitun alucen

ylapuolclla.

2. ‘Famin artiklan | kappalcessa tarkoitetuista tulleista ja maksuista, lukuun

ottamatta annetun palvelun kustannuksiin perustuvia maksuja, ovat myos vapaat:

a)  sopimuspuolen alueella kohtuullisissa rajoissa iima-aluksen otetut
varastot, jotka on tarkoitettu kaytettdaviksi toisen sopimuspuolen nimedmiin
lentoyhtidn kansainvilisessi lentoliikenteessa kiyttimissid ilma-aluksessa ilti

alueclta suuntautuvalla lennolla;
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b)  toisen sopimuspuolen nimedmiin lentoyhtion kansainviilisessii
litkenteessi kiyttamien ilma-alusten huoltoa tai kerjausta varien sopimuspuolen

alueelic tuomat varaosat, mukaan lukicn moottorit;

c) sopimuspuolen alucelte tuodut ja sielli varastoitavat polttoaine,
voiteluaineet jr tekniset kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kiiytettiviksi toisen
sopimuspuolen nimeiimin lentoylion kansainvilisessi liikenteessi, siindikin
tapauksessa, ettd niiti kaytetddn lenncttdessi sen sopimuspuolen alueen yliipuolella

olevalla matkaosuudella, jonka ahlueella ne on otctiu alukseen.

3. Tamin artiklan 2 kappaleessa tarkoitettu tavara voidaan vaatia pidettiiviksi
tullivalvonnassa.
4. Sopimuspuolen nimedmin lentoyhtion ilma-aluksen vakigvarusteet, kuten

my®8s ilma-aluksessa yleensd pidettdviit tarvikkect, varastot ja varaosat saadaan
purkaa toisen sopimuspuolen alueella ainoastaan timén sopimuspuolen
tulliviranomaisten antaessa sithen luvan. Tiilloin ne voidaan ascttaa mainittujen
viranomaisten valvontaan sithen asti kunnes ne jilleen viediiin alueelia tai vitden

osalta muutoin menetelliin tullimidardysten mukaisesti.

S. ‘Tarvittavat lentoyhlion asiakirjat, kuten aikataulut, lentoliput ja’
lentorahtikirjat, jotka on tarkoitettu sopimuspuolen nimedmiin lentoybtion kiiyltoon
ja tuotu toisen sopimuspuolen alueelle, ovat vapuat tulleista ja mista sen

kaltaisista maksuista viimeksi mainitun sopimuspuolen alucclla.

6. Sopimuspuolen alueen kautta valittomalla tipikulkumatkalla olevat
matkatavarat ja rahti ovat vapaat tulleista ja muista sen Kaltaisista maksuista, jotka

eiviit perustu niiden saapuessa tai lilbtiessa annctun palvelun kustannuksiin.

7 artikla
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Kapasiteettimidraykscl

1. Sopimuspuolen nimeémiilld lentoyhtistta tulee olla oikendenmukaiset ja
yhtilaiset mahdollisuudet harjoittaa sovittua liikenncttd milli 1ahansa tiinin

sopimuksen liitteessda madavitellylld reitilla.

2. Iarjoittaessaan sovittua litkennetti sopimuspuclen nimaiimiin lentoyhtion on
otettava huomioon toisen sopinwuspuolen nimeédnvin lentoyhtion cdut siten, ettei
viimeksi mainitun litkkennéimista samoilla reiteilli tai niiden cosilla tarpecttomasti

vaikenteta.

3. Sopimuspuolten nimeiimien lentoyhtididen tarjuaman sovitun litkenteen
paiitarkoituksena tulee olla scllaisen litkennekapasitectin tarjoaminen, joka kalustoa
kobtuultisesti kuormittaen tiyttiia lentoyhtion nhmenneen sopimuspuolen alueelta
tulevat ja sinne suuntautuvat nykyiset ja kohtuudetla arvioitasissa olevat

matkustajien ja rahdin, posti mukaan lukien, kuljctustarpeet.

4, Otkeutta ottaa tai jittid sovitussa litkenteessii scllaista kansainviilisti
litkennettd, jonka madrinpai tai lahtopaikka on kolmansissa maissa, tamiin
sopinwiksen liittcessé midritellyilld reiteilld olevalla yhdelld tai uscammalla
paikkakunnalla, tulee kidyttdd kansainvilisen lentoliil enteen jarjestelmillisen
kehitiimisen yleisperiaatteiden mukaisesti ja tohminnassa tulee nouadattaa sitéi

yleisperiaatetta etté litkennekapasitectin tulisi ol suhitcessa:

a) lihtomaan ja litkenteen lopullisten kohdemaiden viiliseen
lilkkennctarpeecseen;

b)  lentoreitin kauttakutkulitkentecn tarpuisiing ja

<) sen atlueen litkennetarpceeseen, jonka Lauvtta lentoreitti kulkee kun ensin

on otcttu huomioon paikallinen ja alucellinen litkenne.

8 artikla -
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Liikenneohjelmien hyviks.minen

1. Sopimuspuolen nimedamin lentoyhtién on toimitettava litkenucobjelmansa
(kesi- ja talviliikkennekausiksi) toisen sopimuspuolen ifmailuviranomaisten
hyviksyttiaviksi vihintian kolmekymmenta (30) pirviii cinen liikkenteen
aloittamista. Ohjelman tulee sisiiltdd crityisesti aikaraulut, lentovuorojen lukumiiira
ja kilytettaval lentokonetyypit. Hmailuviranomaisten tulee ilmoitlan pidtoksensi
tallaisista liitkenneohjelmista vibintiin kahdenkymmcenen (20) paiviin kulnessa siité
paivisti jolloin asianomainen lentoyhitié on toimittanut ohjelmansa

hyviik syl taviksi

2. Sopimuspuolen nimeédmin lentoylitidn on toinilettava lithenneohjehnunsa
jokainen muutos samoin kuin lupapyynnét lisilentejen suorittamisesta toisen
sopimuspuolen ilmailuviranomaisten hyvaksyttivil si. Hmailuviranomaisten tutce

kisitelld nopeasti tillaiset muutos- Lat lisdlentopyynnot.

9 artikla

Tiedot ja tilastot

Sopimuspuolen ilmailuviranomaisten tulee toimitta: toisen sophnuspuolen
ilmaituviranomaisille heiddn pyynnostian sellaisia tictoja ja tlastoja ensin mainitun
sopimuspuclen nimedmin lentoyhtion kuljettamast: litkenteesti sovitussa
lilkkentecssid toisen sopimuspuolen alueelle ja piinvastoin, joita normaalisti laaditaan
ja toimitetaan lentoyhtion kansaliisille ilmaituvirancmaisiile. Sopimuspuolen
ilmailuviranomaisten mahdollisesti néiden lisdksi hiluamista liitkennetilastoista
sopimuspuolten ilinailuviranomaisten on pyydetticsii keskusteltava ja soviltava

keskeniiin,

10 artikla
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TarifTit

1. Sopimuspuolen nimcimiin lentoyhtion toisen sopimuspnolen atueelle tai
alueelta kuljcttamasta liikenteesti perimit tariffit nn vahvistettavia kohtuullisiksi
ottamalla asianmukaisesti huomioon kaikki asiaan vaikuttavat tekijit, mukaan
lukien likenndimiskustannukset, kohtuullinen voittao, litkentcen erikoispiirteet
(kuten nopeutta ja matkustustiloja koskevat normit), kiyttdjicn edut ja muiden
lentoyhtididen soveltamat tariftit milta tahansa nuiiiviityn reitin osatfa. Namit 1ariffit

on midrittivi timin artiklan seuraavien maaraysten mukaisestic

2. Asianomaiset nimetyt lentoyhtist voivat sopia timiin artiklan | kappalcessa
tarkoitetuista tariffeista kullekin méiritylle reitill:. 1.entoyhtididen viliset
neuvotielut eivit kuitenkaan ole ehdoton edellyty« tariffien hyviksyttaviksi

jattdmiselle ja vahvistamisclie.

3. Tariflt on jitettava kummankin sopimuspuolen ilmaituviranomaisten
hyviksyttdviksi vahintaan kolmekymmentd (30) piivid (tai molempien
sopimuspuolten iimailuviranomaisten sopimaa lyhyeinpii miiriaikaa) ennen sen

suunniteltua kayttdonottoa.

4, Kuminan tahansa sopimuspuolen ilmatluviranomaiset voivat hyvéaksya
chdotctun tarillin milloin tahansa. Mikali tillaista hyvitksymisti e saada, tariflia
pidetiiiin sopitnuspuolen ilmailuviranomaisten hy+iiksymiing, ﬁiikﬁli tamin
sopimuspuolen ilmailuviranomaiset eivit kahdenlk ynunenen (20) péiviin kulucssa
tariffin jattiinispaivasta ole kirjallisesti iltoittancet toisen sopimuspuolen
ilmailuviranomaisille vastustavansa ehdotettua tiittia. Mikiili kuitenkin
jommankumman sopimuspuolen ilmailuviranomaisct kirjatlisesti ilmoittavat
vastustavansa tariffia, ilmailuviranomaiset voivat jormmankumman pyynndsti

yrittad maaratd tariffin sopimuksella.
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5. Jolleivat ilmailuviranomaiset kykene médriiamiiin tariflia tiimiin artiklan
kappaleen iddrdysten nojalla, voidaan erimielisyy:: jonmuankunutian pyynnosti

ratkaista tdimin sopimuksen 18 artiklan miidirdystcn mukaisesti.

6. Timidn artiklan mdidraysten mukaisesti vahvistettu tarilli jiit voimaan, kunnes
se korvataan vudella timiin artiklan madridysten mnkaisestt mitiriitylli tariliilla.
Mikili sopimuspuolten itmailuviranomaiset eiviit ole muuta sepinect, taritlin
voimassaoloaikaa ei saa jatkaa timin kappaleen porusteclla kahtatoista (12)
kuukautta pidenuniksi ajaksi siiti paiviistd, jolloin se muuten olisi lakannut

olemasia voimassa.

11 artikla

Lentoturvallisur:-

I Sopimuspuoli voi pyytdd neuvotteluja koskicn toisen sopimuspuolen
hyviksymié, milla tahansa alalla noudattamia, lentokoneen michistdi, ilma-aluksia
tai niiden kiiyttoi koskevia turvallisuusnormeja. Viilliiset neuvottelut on pidettavi

kolmenkymmenen (30) pidiviin kuluessa pyynnon csittamisestii.

2. Mikal tallaisten neuvottelujen jilkeen sopinuspuoli havaitsee, ettéd toinen
sopimuspuoli milli tahansa alalla ei tehokkaasti yHipidéa turvallisuusnormeja, jotka
ovat vithintdan yhtencvit Chicagon yleissopimukscen mukaisesti asianomaisena
ajankohtana vahvistettujen vahinuniisnormien kanssa, ensin mainitun
sopimuspuolen tulee saattaa toisen sopimuspuolen tictoon havaintonsa ja
tarpeellisiksi katsomansa toimenpiteet vihimmaisnormien noudattamiseksi ja toisen
sopimuspuolen tulee ryhtyi asianmukaisiin korjaustoimenpiteisiin. Mikili toinen
sopimuspuoli ei ryhdy asianinukaisiin toimen'piteisiin viidentoista (15) péiviini
kuluessa, tai mahdollisesti sovittavan pidemmin ajan knluessa, on se peruste

tdmin sopimuksen 4 artiklan soveltamiselle.
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3. Huolimatta Chicagon yleissopimuksen 33 artiklassa mainituista velvoitteista
on sovitiu, ettd sopimuspuolen nimeédimin lentoylition lentokoneescen, joka
litkkennoi toisen sopimuspuolen alueelle tai alueelta, voidaan sen oflessa tiamiin
toisen sopimuspuolen alueella kohdistaa tamin toisen sopimuspuolen valtuutettujen
edustajien tekemii tarkastus koneessa seki sen ulkopuolca tentokoneen ja sen
miehiston asiakirjojen voimassaolon seki lentokoneen ja sen laitteiston ilmeisen
kunnon tarkastamiseksi (tdssa artiklassa "asematasotarkastus™), cdellytticn ctiii se

ei johda kohtuuttomaan viivytykseen.
4, Mikaili tiillainen ascmatasotarkastus tai niiden sinja antaa aibietta:

a) vakavaan huoleen siité, ettei lentokone tai lentokoneen kiyttd ole
Chicagon yleissopimuksen mukaisesti asianomaisena ajankohtana vahvistettujen

vihimmiéisnormien mukaista, tai

b) vakavaan huoleen siita, etti Chicagon yleissopimuksen mukaisesti
asianomaisena ajankohtana vahvistettujen turvallisiusnormien tehokkaassa

yllipidossa on puutteita,

tarkastuksen tekcviin sopimuspuolen tulee, Chicagon yleissopimtksen 33 artiklan
tarkoituksessa, voida vapaasti tehda johtopiitos, cui vaatimukscet joiden
perusteclla timiin tentokonecen lentokelpoisuustodistus tai luvat tai sen michiston
lupakirjat on mydnnetty tai kelpuutettu, tai ettd vaatimukset joiden perustectta
ilma-alusta kiiytetiiin eivit ole yhteneviit Chicagon ylcissopimuksen mukaisesti

vahvistettujen vithimmiisnormien kanssa tai niitd vaativammat.

5. Siina tapauksessa ettii sopimuspuolen nimeiniin lentoyltion edustajit kicltaa
3 kappaleen mukaisen asematasotarkastuksep tekainiscn lentoyhtion kdyttamille
lentokoneelle, toisen sopimuspuolen tulee voida vipaasti paatcHi, ettd timi antaa
aihetta 4 kappaleessa mainitun tyyppiseen vakavaan huoleen ja tehda

johtopiiitdkset, joihin kappalecssa on viitattu.
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6. Kumpikin sopimuspuoli pidittiad itselleen oikeuden lykiita Loisen
sopimuspuolen nimeamin lentoyhtion litkennéimisluvan kiytda tai muutiaa siti
valittémisti, mikili ensin mainittu sopimuspuoli joko asematasotarkastuksen,
asematasotarkastusten sarjan, asematasotarkastuksen kieltimiscen tai neuvottelun
perusteella, tai muusta syysti tekee sen johtopidtoksen etta vitliton toimenpide on

olennainen lentoliikenteen turvallisuuden vuoksi.

7. Miki tahansa toimenpide johon sopimuspuoti on ryhtynyt 2 ja 6 kappalciden

mukaisesti on keskeytettava heti kun peruste tille toimenpiteelle lakkaa olemasta.

12 artikla
Reilu kilpailu

1. Kummankin sopimuspuolen nimetyilld lentoyhtioilla tulee olta
oikeudenmukaiset ja yhtaliiset mahdollisuudet osallistua tédssi sopimuksessa

tarkoitettuun kansainviliseen lentohiikenteeseen.

2. Sopimuspuolen tulee tarvittaessa ryhtya kaikkiin asianmukaisiin,
oikeudenkiyttdvallassaan oleviin toimenpiteisiin poistaakseen kaikki syrjinnén tai
epireilun kilpailun muodot, jotka vaikuttavat haitallisesti totsen sopimuspuolen

nimeidmin lentoyhtién kilpailuasemaan.

13 artikla

Kaupallinen toiminta

1. Sopimuspuolen nimedamilla lentoyhitiolla on oikeus yllipitiia toisen
sopimuspuolen alueella, sielta voimassa olevien lakicn ja imaiiriysten rajoissa
asianomaisen nimetyn fentoyhtion toiminnan kannalta tarpeellisia toimistoja scki

hallinnollista, kaupallista ja teknistd henkilokuntan.
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2. Sopimuspuolen nimetylli lentoyhtioila tulee olla oikeus myydit
ilmakuljetuspalveluita omilla kuljctusasiakirjoillaan kummankin sopimuspuolen
alueilla, joko suoraan tai asiamiehen vilitykselld, missa tahansa valuutassa.
Sopimuspuoli et saa rajoittaa toisen sopimuspuolen nimeimiin lentoyhtion oikeutta

myydai, etkd kenenkiiiin oikeutta ostaa tillaisia kuljetuksia.

14 artikla

Varojen siirtiminen

1. Sopimuspuolen nimetyllid lentoyhtislli tulee olla oikeus siirtdd myyntialueella
syntyneet tuloylijaamiit. Ilmakuljetuspalvelujen ja niihin liiliyvien tai niitd
taydentidvien, suoraan tai asiamiesten kautta annettujen palvelujen myynnisti saadut
tuotot, samoin kuin tiilllaisista tuotoista ansaittu korko siltd ajalta kun ne on

talletettu odottamaan siirtoa, on sisdllytettava tallaisiin nettosiirtoihin.

2. Siirrot on tehtiivd vapaasti vaihdettavassa valuutassa viralliseen
vaihtokurssiin, eiki nithin normaalien pankkikulujen ja toimenpiteiden lisidksi saa

kohdistaa muita maksuja, rajoituksia tai viivytyksii.

15 artikla

Lentolitkenteen turvaaminen

1. Kansainvilisen oikeuden mukaisten oikeuksiensa ja velvollisuuksiensa
mukaisesti sopimuspuolet vahvistavat velvollisuutensa toisiaan kohtaan suojella
sivitli-ilmailun turvallisuutia siihen kohdistuvilta laittomilta teoilta, mik4 on
olennainen osa tald sopimusta. Rajoittamatia kansainviilisoikcudellisia yleisia
oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan sopimuspuolien on erityiscsti toimittava Tokiossa
14 paiviini syyskuuta 1963 allekirjoitetun rikoksia ja eriitda muita tekoja ilma-
aluksissa koskevan yleissopimuksen, FHaagissa 16 piiivani joulukuuta 1970

allekirjoitetun ilima-aiusten laittoman haltuunoton chkiiisemistéi koskevan
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yleissopimuksen sckd Montrealissa 23 piiviana syyshouta 1971 allckirjoitetun
sivitli-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvien laittomicn tekojen ehkiiisemisti

koskevan yleissopinuksen miiiriysten mukaisesti.

2, Sopimuspuolten on pyydelticssi annettava toisilleen kaikki tarpeellinen apu
siviifi-ilma-alusten laittoman haftuunoton ja lﬁllaislcn; thua-alusten turvallisunteen,
niiden matkustajiin ja michistéon, lentoasemiin ja lennonvarmistuslaitteisiin
kohdistuvien laittomien tekojen seki siviili-ilmailun trrvallisuuteen kohdistiivan

muun tthan estimiseksi.

3. Sopimuspuolten on toimittava Kansainviilisen -iviili-ilmailujiirjeston antamien
lentoliikenteen turvaamista koskevien méiriysten ja teknisten vaatimusten
mukaisesti, jotkél on oteltu Chicagon yleissopimuksen litteikst, siiné laajuudessa
kuin tiillaiset turvamairiiykset ja vaatimukset ovat sopimuspuoliin sovellettavissa;
niiden tulee vaatia, ettd niiden rekisterissi olevien ilma-alusten kiyttdjit tai sclaiset
kdyttajat, joiden hacjoittaman litkketoiminnan padpaikka tai vakinainen kotipaikka
on sopimuspuolen alueella sekit nitden alueella olevien lentoaseniien pitdjit toimivat

niliden fentolitkenteen Llurvaamista koskevien miariiysten mukaisesti.

4. Kumipikin sopimuspuoli suostuu sithen, ett tillaisia ilma-alusten kiyttijia
voidaan vaatia noudattamaan edelld 3 kappaleéssa tarkoitettuja ilmailun
lurvamadriyksid ja -vaatimuksia, joita toinen sopinvispuoli vaatii nondatettavan
ilma-aluksen saapuessa tamin toisen sopimuspuolen alucelle, lahticssé sicltii ta
ollessa sielldi. Kummankin sopimuspuolen on taattava, cttii sen alucella tehokkaasti
sovelletaan asinmnukaisia toimenpiteitii ilma-alusten suojelemiscksi ja matkistajien,
miehiston, kisimatkatavaroiden, matkatavaroiden, rihdin ja ilma-aluksen
varastojen tarkastamiseksi ennen itma-aluksecn nou-rmista tai sen lastaamista seké
nédiden tapahl\u.nien aikana. Kununankin sopimuspumicn on myés harkittava
myonieisesti toisen sopimuspuolen pyyntéa kohtuullisista erityisturvatoimistia

tiettya uhkaa vastaan.
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S. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa Jaiton haltuunotto tai ihma-
aluksen turvallisuutta, sen matkustajia ja miehistdd, I ntoascamia tai
lennonvarmistuslaitteita kohtaan tapahtuu muu laiton tcko, tai kun tillainen uhka
on olemassa, sopimuspuolten on avustettava toisiaan helpottanalla yhiteyksiit jn
muita asianmukaisia toimenpiteita, joiden tarkoitukscna on nopeasti ja turvallisesti

saattaa paitdkseen tillainen tapaus tai sen uhka.

6. Kun sopimuspuolella on rijttiivd syy uskoa, eltii toinen sopimuspuoli on
poikennut tdmiin artiklan ilmailun turvaamista koskevista miirdyksista,
sopimuspnolen ilmaituviranomaiset voivat pyytia vilittomid neuvoticluja toisen

sopimuspuolen ilmailuviranomaisten kanssa.

16 artikla

Lakien ja maidraysten soveltiminen

I Sophnuspuolen lakeja ja miiirdyksii, jotka koskevat kansainviilisessi
lentoliikenteessi olevien ilma-alusten tuloa sen alucclie, Lihtoa sicltid tai sellaisten
iima-alusten kiyttdd ja lentoa mainitun alueen sisdlli, tnice soveliaa toisen

sopimuspuolen nimedmidn lentoyhtioon.

2. Sopimuspuolen lakeja ja miariayksis, jotka sditcleviit matkustajien,
miehiston, rahdin tai postin tuloa témén sopimuspuolen alueclle, sicllii oloa tai
sieltd lihtod, kuten maahan tuloa, maasta Eihtod, maasta muuttoa, maahan
muuttoa, tullia, vatuuttaa, terveydenhoitoa ja karantecnia koskevat imuodollisuudet,
on sovellettava loisen sopimuspuolen nimedmiin lentoyhtion ilma-alusten
kuljettamiin matkustajiin, miehistoon, rahtiin ja postiin niiden ollessa mainitulla
alueella.

3. - Sopimuspuolen alueen kautta vilittomalld lapikolkumatkaila olevia
matkustajia, matkatavaroita ja rahtia, jotka eivit poistu lentoaseman tahin

tarkoitukscen varatulta alueelta, ei saa alistaa munthun kivin yksinkertaiseen
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tarkastukseen, lukuun ottamatta ilmarosvousta ja ilmailuun kohdistuvia

vitkivallantckoja vastaan suunnattuja turvatoimia.

17 artikla

Neuvottelut

Sopimuspuolten Himailuviranomaisten on aika ajoin neuvoteltava keskenidn

liheisen yhteistydn hengessa varmistaakseen timéan sopimuksen miiriysten

toteuttamisen ja asianmukaisen noudattamisen.

18 artikia

Erimielisyyksien sovittciu

l. Jos sopimuspuolten vililld syntyy erimielisyyttii tiindn sopinwksen
tulkinnasta tai soveltamisesta, sopimuspuolten on enxi sijussa pyrittiivd

ratkaisemaan se neuvotteluteitse.

2, Jos sopimuspuolet civit saa aikaan sovinloa neuvottelemalla, ne voival sopia
crimiclisyyden antamisesta jonkin henkilon tai toimicinuen ratkaixiavaksi; jos ne
civit niiin sovi, crimmielisyys on jommankumman sopitnaspuolen pyynndsti
alisteltava kolmijisenisen viilitysoikeuden ratkaistavaksi, johon kumpikin
sopimuspuoli nimeédi yhden viilimiehen ja nami kaksi ndin nimettyi nimedviit
kolmannen. Kummankin sopimuspuolen on nimettéivi viilintes knudenkymmenen
(60) paivin kuluessa siitd, kun se on diplomaattiteits: vastaanottanut toiselta
sopimuspuolella pyynnén erimiclisyyden ratkatsemisckst viilitysoikeuden avnlla, ja
kolmas vilimies on nimettava titi seuraavan kuudent yivmenen (60) piivin
kuluessa. Ellel jompikumpi sopimuspuoli nimed vilimicstda madriajan kuluessa,
Kansainvalisen siviili-ilmailujdrjestdon ncuvoston presidentti voi jomimankuman

sopimuspuolen pyynnésti tarvittaessa nimetd valimichen fai vélimichet. Joka
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tapauksessa kolmannen vilimiehen on oltava kolmannen valtion kansalainen ja

toimittava vilitysoikeuden puheenjohtajana.

3. Sopimuspuolien on noudatettava timin artiklan 2 kappateen mukaan tehtyi
ratkaisua.
4, Viilitysoikcuden kulut on jacttava tasan sopimuspuolten kesken,

19 artikla

Muutokset

t. Mikili jompikumpi sopimuspuoli pitid tamidn sopinnuksen jonkin madriyksen
muultamista toivottavana, se voi pyytiii neuvotteluja toisen sopimuspuolen kanssa.
Tallaiset neuvottelut on aloitettava kuudenkymmenen (60) piivin kuluessa
pyynnin csittimisesti, elleivit sopimuspuolet sovi tiimiin miiidraajan
pidentimiscesti. Naissd neuvotteluissa sovitut muutokscet on hiyviiksytiavi
kummankin sopimuspuolen oikeudellisia menettelytapoja noudatiacy, ja ne tulevat
voimaan toisen kuukauden ensimmaisend paivdni sen jilkeen kun sopimuspuclet

ovat ilmoitianeet toisilleen, efti niitd menettelytapoja on noudatetiu,

2, Tamiin artiklan | kappaleessa olevien midrdysion cstiimiitti ainoastaan
sopimuksen liitettd koskevista muutokststa voidaan sopia sopimuspuolten
ilmailuviranomaisten vilisella sopiniksella, ja ne tulevat voimaan siten kuin heidiin

valillasin sovitaan.
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20 artikla

Sopimuksen irtisanominen

l. Sopimuspuoli voi milloin tahansa ilmoittaa toisclle sopimuspnolelle
pidtoksestiin irtisanoa tamé sopimus. Tallainen ilmottus on samanaikaisesti

toimitettava Kansainviiliselle siviili-ilmailujarjestolle.

2. Siind tapauksessa tima sopimus lakkaa olemnasta voimassa lalidentoista (12)
kuukauden kuluttua siiti paivisti, jolloin toinen sopimuspuoli on vastaanottanut
mainitun ilimoituksen, Ellei toinen sopimiuspuoli tunnusta vastaanottancensa
ilmoitusta, se katsotaan vastaanotetuksi neljantoista (i-1) paivin kuluttua siitéi kun

Kansainviliuen siviili-ilmailujiirjestd on sen vastaanottainit.

21 artikla

Monenviiliset yleissopimuk:ct

Jus monenvilinen ilmailua koskeva yleissopimus tulee voimaan kummankin
sopimuspuolen osalta, sellaisen yleissopimuksen miiriiykset ovat ensisijaisia tithian
sopimukseen ndhden. Taman sopimuksen 17 artiklan inkaisct ncuvottelut voidaan
jirjestiia jotta sandaan selvitettyd, missda madrin mainitun monenviiliscn

yleissopimuksen mairdykset vaikuttavat tidhin sopimukscen.

22 artikla
Rekistersinti ICAO:ssi

‘T'amé sopimus ja kaikki sithen tehtiviit muutokset on rekisterditava

Kansainvilisessi siviili-ilmailujarjestossa.
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23 artikla

Voumaantulo

Tamid sopinus tulee voimaan toisen kuukauden ensimimiiiseni piiivitni cen jilkecn
kun sopimuspuolet ovat diplomaattitcitse ilmoittanect toisilleen, ctiit timin

sopimuksen voimaantulon edellyttimit toimenpiteet on suoritettiu.

Tehty Flelsingissa ,ZI/ pdivind kesikuuta 1997, miki vastaa 14 Dvvaan 357

kahtena alkuperiiiskappaleena heprean, suomen ja englannin kiclelli kaikkicen
tekstien ollessa yhti todistusvoimaisia. Mikili syntyy crilaisia tulkintoja,

cnglaninkielinen teksti on miédraavi.

(k ﬂ/)/"///9 S/m

lsraelm valtion hallituksen nen tdsavall‘m hdlhtuks( n

puolesta puolesta
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ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L'ETAT D'ISRAEL ET LE GOU-
VERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE FINLANDE RELATIF AUX
TRANSPORTS AERIENS

Le Gouvernemeit de 'Etat d'Israéi et le Gouvernement de 1a Républigue de Finiande,
Etanit paities 4 ia Convention relative  F'aviation civile internationale; suverte 4 Ia sig:
natiife 4 Chicago le 7 déeembre 1944:
Désireuix de favoriser le developpemeit des i
ande et de poufsuivie dans toute 1a mesiite possibl
dofai

fisports aériens entre Israél et 1a Fid=
1 RO ~a—

a cooperation intérnationiale dans eg

—

ifi€;
plémentaire de iadite Convention et eonformie A

Désireiix de eonelure un Ascord &o
&t ¢ ivices de transport aérien entre Ieurs territoiTes respee
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Avtiele prewier. Définitions

= ~ PR

i. Aiix fins du présent Aceord et a nioins giié 1e eontexie n'appelle ufié aiite interprés

a) L'expression "1a Conveniion de Chicago" s'entend de ia Conveition relative a 1'avi
ation civile internationale ouverte 4 la signatire 4 Chicago le 7 déeenibre 1944, &t épale-
et de ioite Annexe adoptée aik termes de I'Articie 90 de iadite Convention ainsi giie
touis amendements des Annéxes et de la Convention adoptés aii titre des Articies 90 et 94
de la Convention dans la mesiite ou lesdites Annexes et lesdits ammendements ont été
adoptés par les deux Paities contractaiites;

nautiques” sentend; dans ie cas de 1'Btat d'israél; du
Ministe des transports et; dans le eas de 1a Répuibligué de Finlande, du Département de
T'aviation givile; ou; dans Ies deiix ¢as; de toiite personne ou de tout organisme dament ha=
bilité & exercer ies fonctions attfibiiées auxdites atitorités;

b) Liexpression “aiitorités aéro

€) L'expression "entreprise désignée” s'entend de l'entrepfise de transport aérien

ehioisie et habilitée a exploiter iesdits services eonformerment 4 I'Article 3 de eet Aecord;

d) Les termes oii expressions "territoire”; "services aérienis”; "seivices aériens ifitérnas
tionaux"; "entreprise de transport aérieni” et "escale non commerciale” ot le sens que leur
P

donnent ies Articles 2 et 96 de ia Convention dé Chicago;
é) Le terme "Annexe" seitend de IAnnexe au présent Accord i telle quiamendée
conformémeit aix dispositions dii paragraphie 2 de 'Article 19 de eet Ageord;

f) L'sxpression "services conveiius" s'entend des services aéniens potr ie transport piib
1§, de marchandises et de coiiffiet; qui peuveit &tie expioités sur les roiite

w
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g) Le terme "capasité", s'agissant des "services convenus”, s'entend de la capacité de
transport des aéronefs utilisés sur ces services, multipliée par la fréquence des vols effec-
tués par ees aéronefs durant une période dennée sur une route eu un trongon de route;

h) Le terme "tarif" s'entend des prix a acquitter pour le transpert de passagers, bagages

h g'er
ou marchandises (a l'exclusion du courrier), y compris le coilt de toutes prestations supplé-
mentaires 2 fournir ou 2 offrir en conjonction aves ledit transport ainsi que la commission
$

of
a verser sur la vente des billets pour le transpert des passagers, ou sur les transactions cor-
respendantes pour le transport des marchandises. Le tarif comprend également les condi-

tions qui régissent l'application du p?i.x du transpert ou du paiement de la commission. )
2. L'Annexe fait partie intégrante du présent Aceord et, sauf indicatien contraire, toute
mention de I'Accord vise également ' Annexe.

3. Les titres des Articles du présent Accerd sont dennés en tant que références.

Article 2. Octroi de droits de circulation

1. Chaque Partie contractante accerde a l'autre Partie les droits suivants en ee qui cen-
eerne l'expleitation de services aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y faire eseale;
b) Le dreit d'y faire des escales non commerciales.
2. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les droits spécifiés

22 [ RNy Y ¥ e|Etvaxt v 2 T I8 U8 SPPRRAivE

dans le présent Accord aux fins d'exploiter des services aériens internationaux sur les routes

I'Annexe au présent Aceord. Lesdits services et lesdites routes sent ci-apre

wn

envenus" et "les routes spéeifiées” respestivement. L'entrepris

(e

s
de transport aérien désignée par chaque Partie contractante, exploitant des serviges sgnve
nus sur une route spécifiée, bénéfisie, outre les droits susmentionnés au paragraphe 1 d
présent Article, du droit de faire des essales sur le territoire de l'autre Partie contractan
aux points spécifiés pour ladite route dans 'Annexe aux fins d'embarquer ou de dé
passagers, des marchandises ou du eourrier, séparément ou ensemble, dans le cadre d
transperts aériens internationaux.
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3. Aucune disposition du présent Article ne peut étre interprétée comme conférant a
I'entreprise de transpert aérien désignée par une Partie contractante le dreit d'embarquer sur
le territoire de l'autre Partie contrastante des passagers, des marchandises ou du courrier
pour les transperter, meyennant rémunération ou en exéoutien d'un contrat de locatien, 2

hagque Partie egntractante a le droit de désigner par écrita I
plusieurs entreprses de transpert aérien qui serent chargée
ur les routes indiguees.

entractante a le dreit de retirer ou de modifier ladite désignation.
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u regu de cette désignatien écrite, les autorités aéronautiques de l'autre Partie con-
tragtant § et

! u présent Article
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paragraphe 1 de l'Article 4, accorder sans délai & chaque entreprise de transport aérien
désignée l'autorisation d'exploitation adéquate.

4, Les autorités aéronautiques d'une Partie contractante peuvent exiger d'une entreprise
de transport aérien désignée par l'autre Partie contractante la preuve qu'elle est en mesure
de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements que ces autorités appliquent
normalement et raisonnablement a l'exploitation des services aériens commerciaux interna-
tionaux, en conformité avec les dispositions de la Convention de Chicago.

5. Lorsqu'une entreprise de transport aérien a été ainsi désignée et autorisée, elle peut
commencer a exploiter a tout moment les services convenus, a condition que ladite entre-
prise de transport aérien se conforme a toutes les dispositions applicables du présent Ac-
cord, y compris celles concernant les tarifs.

Article 4. Refus, annulation ou suspension de l'autorisation d'exploitation

1. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante ont le droit de refuser d'ac-
corder ou de révoquer une autorisation d'exploitation ou de suspendre I'exercice des droits
spécifiés au paragraphe 2 de I'Article 2 du présent Accord par une entreprise de transport
aérien désignée par l'autre Partie contractante ou d'imposer les conditions qu'elles peuvent
estimer nécessaires pour l'exercice desdits droits:

a) Dans tous les cas ou elles n'ont pas la certitude que I'entreprise de transport aérien
est soumise a un contréle effectif sur le territoire de la Partie contractante et que cette en-
treprise a été constituée et a son siége sur ledit territoire; ou

b) Dans le cas ol I'entreprise de transport aérien en question ne respecte pas la législa-
tion et/ou la réglementation de la Partie contractante qui accorde les droits; ou

¢) Dans le cas ou l'entreprise de transport aérien manque de toute autre maniére a con-
former son exploitation aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf ¢'il est immédiatement indispensable de prendre une mesure de révocation, de
suspension ou d'imposition des conditions mentionnées au paragraphe 1 du présent Article
afin d'empécher que ne se poursuivent des infractions a la législation et/ou a la réglemen-
tation, il n'est fait usage de ce droit qu'aprés consultation avec les autorités aéronautiques
de l'autre Partie contractante. Ces consultations doivent commencer dans les quinze (15)
jours qui suivent la date de 1a demande de consultations.

Article 5. Taxes d'aéroport

Les taxes et redevances imposées pour l'utilisation des aéroports et des installations
aéroportuaires par les autorités compétentes sur le territoire de 1'une ou l'autre Partie con-
tractante a l'entreprise désignée de l'autre Partie contractante ne peuvent €tre plus élevées
que celles qui sont imposées a ses propres entreprises de transport aérien fournissant des
services aériens internationaux similaires.
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Article 6. Exemption des droits de douanes et autres impéts

1. Les aéronefs affectés a des services aériens internationaux par une entreprise de
transport aérien désignée d'une Partie contractante, de méme que leur équipement normal,
les carburants et lubrifiants et les provisions de bord (y compris les denrées alimentaires,
les boissons et le tabac) se trouvant a bord desdits aéronefs, sont exempts de tout droit de
douane, frais d'inspection et autres droits et taxes a leur arrivée sur le territoire de l'autre
Partie contractante jusqu'au moment ou ils sont réexportés ou utilisés ou consommés par
ledit aéronef sur des vols au-dessus du territoire en question.

2. Sont également exemptés des droits, honoraires et redevances mentionnés au para-
graphe 1 du présent Article, a 'exception des redevances correspondant a une prestation de
services :

a) Les provisions de bord prises a bord sur le territoire de I'une des Parties contracta-
ntes, dans des limites raisonnables, destinées a €tre utilisées a bord d'aéronefs quittant le
territoire en question et exploitées en service aérien international par une entreprise de
transport aérien désignée de l'autre Partie contractante;

b) Les piéces de rechange, y compris les moteurs, introduites sur le territoire de 1'une
des Parties contractantes et destinées a l'entretien ou a la remise en état des aéronefs ex-
ploités en service aérien international par une entreprise de transport aérien désignée de
l'autre Partie contractante; et

c) Les carburants, les lubrifiants et approvisionnements techniques d'utilisation immé-
diate introduits ou fournis sur le territoire d'une des Parties contractantes et destinés a étre
utilisés a bord d'un aéronef exploité en service aérien international par une entreprise de
transport aérien désignée de l'autre Partie contractante, méme si ces approvisionnements
sont destinés & étre employés au-dessus du territoire de la Partie contractante ou ils auront
été embarqués.

3. Il peut étre exigé que les équipements et approvisionneinents mentionnés au para-
graphe 2 du présent Article soient gardés sous la surveillance ou le contrdle des autorités
douaniéres.

4. L'équipement normal de bord, ainsi que les articles et provisions et piéces de re-
change normalement conservés a bord des aéronefs exploités par l'entreprise de transport
aérien désignée d'une Partie contractante ne peuvent étre déchargés sur le territoire de l'au-
tre Partie contractante qu'avec l'assentiment des autorités douaniéres de ce territoire. Dans
ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance de ces autorités jusqu'a ce qu'ils soient
réexportés ou qu'ils soient utilisés de quelqu'autre fagon conformément aux réglements
douaniers.

'5. Les documents nécessaires tels qu'horaires, billets et connaissements aériens des-
tinés & étre utilisés par une entreprise de transport aérien désignée d'une Partie contractante
et introduits sur le territoire de I'autre Partie contractante sont exemptés de droits de douane
et autres taxes similaires sur ce territoire.

6. Les bagages et les marchandises en transit direct a travers le territoire d'une Partie
contractante sont exempts des droits de douane, redevances et autres taxes similaires qui ne
sont pas basés sur le coiit des services a l'arrivée et au départ.
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Artiele 7. Dispositipis relatives d la eapacité

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractarites ont ia faeuité
d'exploiter, dans des eonditions équitables et égaies; les services eonveius suf 1es roiites in
digiiées dans 'Annexe aii présent Aecord:

2. Bn exploitanit 163 services eonvenus sur ies roiites indiguées; I'entreprise de transport
aérien désignée de chaque Partie contractante doit tenif eompte des intéréts de I'entreprise
de transport aérien désignée de T'autre Partie eontractante de fagon a ne pas affeeter indd-
ment les sef'vxcéé aériens que la derniere fourmit sur ia totalité ot une partie quelcongie des

3. Les services eonvenus assurés par les entreprises de transport aérien désignées des
arties eofitractanites ont toiijours pour objeetif essentiel de fouriiir 4 un taux de eharge rai-
orinable une eapacité adaptée auik besoins actuels et prévisibies en ee qui concerne le trans-
ot des passagers et des marehandises; y compris le eoiiffier; en provenance ou &
ation dii territoire de la Partie contraetaite gii a désigné i'entreprise de transport

on P'Uj

@‘Uﬁ

estin
érien.
4. Le droit d'embarquer ou de debarquer suf les serviees eanvenus du trafie internation-
al destiné 2 des pays tiers ou en provenance de ees derniers a un point ou des points suf 1es
Toutes indiquées dans I'Annexe au présent Aceord est exercé conformément aux principes
géneraux du deéveloppement harmonieux des tfansports aériens internationauix et il est régi
paf le prineipe pénéral que 1a eapaeité doit e lide :
a) Aiix exigenees du irafic entre e pays d'origine et ies pays de destinatien finale du
trafie; _

o

b) Aux exigences de i'exploitation éco 1ﬂ1€1hé de serviees long courrier; et
e) Auix exigenees du trafie dans les régions desservies par 1entréf;ﬁ§é de transpert
aéried; compte tenii des serviees aériens 1oeaiix et régionaix.

Avticle 8. Approbation des plans de vol

1. L'entreprise de transport aérien désignée par unie Partic contractante soumet pour ap-
probation auix autorités aéronaiitigies de 'autre Partic contractante au pluis tard trente (30)
jours avanit le débiit des serviees leiirs programmes de Vols pour 1a saison d'été eomime pour
ia saison d'hiiver. Ces programmies deivent indiguer en particilier ies horaires; la fréqiienee
des serviees et le type d'aéronefs uitilisés. Les autorités aéronautiques de T'autre Partie con-
tractanite eommuniquent leur décision suf ees projets de pians de vols dans ies vingt (20)

vams

jours guii suivedt 1a ﬁate 4 laquieile i'entreprise de transport aériet coneernée présente son

P

ainsi qiie les demandes pour les auterisations

§oiifiises par I'Eﬁtfepnse de transport aérien

probation aux aiitorités aéronautigies de I'autre
Font

2. Toute madnﬁeatlaﬁ des plans de vols

t

PP ba ¢
prises en considération dans les meilisufs

d'exploiter des vels suppiémentaites son
désignée par iinie Partie contrastaiite poira
Partie contractante. Lesdites demandes se
délais; par ies autorités aéronatitigues.
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Article 9. Information et statistiques

Les autorités aérgngutiques d@ l'une ou IL.
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Int 1
"hgque ta r;f preposé peut étre approuve par les

ontractante a tout mement, Fau g d un
ayant été approuve par les autorités aéronautiques d'une Partie contractante,

a meins qge dans les vingt (20) jeurs qui §q;ve t la date de dépot, les autorités aérgnau-

tiques de ladite Partie contractante aient 51gn1ﬁe par écrit aux autorités aeronauthues de
l'autre Partie contraetante leur desapprobatlon a I'égard du tarif propesé. Toutefois, dans ce

cas les autorités ggrgngunques peuvent, a la demande de 'une ou l'autre d'entre elles, s'ef-
forcer de déterminer le tarif d'un commun accerd.

autorités aéronautiques de l'une ou
telle approbation, ledit tarif est con-
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5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent établir un tarif aux gonditions fixées par
les dispositions du paragraphe 4 du présent Article, le différend psut, a 1a demande de l'une
ou l'autre des Parties contractantes, étre réglé conformément aux dispositions de I'Article
18 du présent Accord.

6. Chaque tarif établi conformément aux dispositions du présent Article demeure en
vigueur jusqu'au mement ol il est remplacé par un nouveau tarif établi conformément aux
dlsposmons du présent article. Sauf dispositions contraires convenues par les autorités
aéronautigues des deux Parties contractantes, la validité d'un tarif ne peut étre prolongee en
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vertu du présent paragraphe pendant plus de douze (12) mois aprés la date a laquelle il au-
rait autrement expiré.

Article 11. Sécurité des vols

1. Chaque Partie contractante peut demander a tenir des consultations en ce qui con-
cerne les normes de sécurité dans tous les domaines ayant trait a I'équipage, a 'appareil ou
a l'exploitation de ce dernier adoptées par l'autre Partie contractante. Lesdites consultations
devront avoir lieu dans les trente (30) jours a partir de ladite demande.

2. Si, a la suite desdites consultations, une Partie contractante estime que les normes
de sécurité adoptées et administrées par l'autre Partie contractante dans lesdits domaines ne
sont pas au moins égales aux normes minimales établies a ce moment-14 a la suite de la
Convention de Chicago, la premiére Partie contractante notifiera ses conclusions a l'autre
Partie contractante ainsi que les mesures qu'elle juge nécessaires en vue de se conformer
auxdites normes minimales, et 'autre Partie contractante prendra des mesures appropriées
en vue de remédier a cette situation. Si 'autre Partie contractante ne prend pas les mesures
appropriées dans les quinze (15) jours qui suivent la notification ou dans tout délai conve-
nu, I'Article 4 du présent Accord sera appliqué.

3. Nonobstant les obligations mentionnées a l'Article 33 de la Convention de Chicago,
il est entendu que tout appareil exploité par une entreprise aérienne désignée de l'une des
Parties contractantes pour les services aériens a destination ou en provenance du territoire
de l'autre Partie contractante peuvent, pendant sa présence sur le territoire de ladite autre
Partie contractante, tre examiné par les Représentants autorisés de cette derniére, ledit ex-
amen ayant lieu a bord et autour de l'appareil, en vue de vérifier a la fois la validité des doc-
uments afférents a I'appareil et a son équipage ainsi que la condition apparente de l'appareil
et de son équipement (ladite inspection étant appelée dans le présent Article "inspection de
rampe de décollage"), & condition que ladite inspection n'entraine pas des retards indus.

4. Dans le cas ou ladite inspection ou une série d'inspections de ce genre donnent lieu

a) Des doutes sérieux quant a la mesure dans laquelle un appareil ou son exploitation
ne répondent pas aux normes minimales établies a ce moment-1a a la suite de la Convention
de Chicago, ou

b) Des préoccupations sérieuses quant a I'absence d'application et d'administration de
normes de sécurité établies & ce moment-la conformément a la Convention de Chicago,

la Partie contractante effectuant l'inspection doit, aux fins d'application de I'Article 33
de la Convention de Chicago, étre libre de conclure que les critéres en fonction desquels le
certificat d'aptitude qui a été attribué ou validé en ce qui concerne ledit appareil et son éq-
uipage, ou que les critéres d'exploitation dudit appareil, ne sont pas égaux ou supérieurs aux
normes minimales établies conformément & la Convention de Chicago.

5. Sile représentant de I'entreprise de transport aérien refuse l'accés aux fins d'effectuer
une inspection de rampe d'un appareil exploité par l'entreprise de transport aérien désignée
d'une Partie contraetante conformément au paragraphe 3 ci-dessus, l'autre Partie contracta-
nte sera libre de conclure que des préoccupations sérieuses du type visé au paragraphe 4 ci-
dessus existent et de tirer les conclusions visées dans ledit paragraphe.
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6. Chaque Partie contractante se réserve le droit de suspendre ou de modifier immédi-
atement l'autorisation d'exploitation octroyée a I'entreprise de transport aérien de I'autre
Partie contractante dans le cas ou la premiére Partie contractante conclut, soit a la suite
d'une ou d'une série d'inspections de rampe, d'un refus d'accés pour inspection de rampe,
consultation ou toute autre raison, qu'une action immédiate s'impose en vue de préserver la
sécurité de I'exploitation d'une entreprise de transport aérien.

7. Toute action prise par une Partie contractante conformément aux dispositions des
paragraphes 2 ou 6 ci-dessus prendra fin dés que les raisons ayant motivé ladite action ces-
sent d'exister.

Article 12. Concurrence loyale

1. Des chances égales et équitables seront données aux entreprises désignées par les
deux Parties contractantes d'entrer en concurrence pour assurer les services aériens interna-
tionaux couverts par le présent Accord.

2. Chaque Partie contractante prendra, en tant que de besoin, toutes les mesures appro-
priées dans le cadre de sa juridiction pour éliminer toute forme de discrimination ou de con-
currence déloyale préjudiciable a la compétitivité des entreprises désignées de l'autre Partie
contractante.

Article 13. Activités commerciales

1. L'entreprise de transport aérien désignée de chaque Partie contractante a le droit de
maintenir sur le territoire de I'autre Partie contractante, dans le cadre des lois et réglements
en vigueur sur le territoire de cette derniére, les bureaux et le personnel administratif, com-
mercial et technique dont peut avoir besoin I'entreprise de transport aérien concernée.

2. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes ont le droit de
vendre des services de transport aérien avec leur propre documentation de transport dans
les territoires des deux Parties contractantes, soit directement ou soit par I'entremise d'un
agent, ladite vente pouvant étre effectuée dans n'importe quelle monnaie. Chaque Partie
contractante veille a ne pas réduire le droit de I'entreprise de transport aérien désignée de
l'autre Partie contractante de vendre des prestations de transport aérien et a ne pas réduire
le droit des personnes d'acheter ces prestations.

Article 14. Transfert de fonds

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes sont libres de
transférer les excédents de recettes enregistrées sur le territoire de la vente. Les recettes
provenant de la vente de services de transport aérien et des services connexes ou supplé-
mentaires fournis directement ou par l'entremise d'agents, ainsi que les intéréts commer-
ciaux enregistrés sur lesdites recettes pendant leur dépdt en attendant le transfert, seront
inclus dans ledit transfert net.
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2. Les transferts de fonds s'effestueront en une monnaie librement convertible au taux
de change officiel et, a 'exception des frais de b@n ue et des procédures bancaires nor-
males, sont exenérés de tous impéts, taxes, limitations ou délais,

1. Conformément aux droits et obligations qu'elles ont contractés dans le cadre du droit
international, les Parties contractantes réaffirment que l'obligation qu'elles ont a I'égard de
I'autre Partie contractante de protéger la sécurité de l'aviatien civile contre tous les actes
d'intervention illicites fait partie intégrante du présent Accerd. Sans limiter l'ensemble de
leurs droits et obligatiens dans le cadre du dreit internatienal, les Parties contractantes s'ef:
foreent en particulier d'agir confer x dispo 1 1 rel
infractiens et a certain g

@

)

3. Les Parties contractantes se conforment aux dispositions de sécurité aérienne et aux
exigences techniques fixées par I'Organisation de l'aviation civile mtem@t g lgg qui fig-
urent en Annexe a la Convention de Chicage dans les mesure ou lesdites dispositions et

a
s & la séeurité sont applie icables aux Parties contractantes; elles demandent
: r pavillen ou aux X} lo tants desdits aer

b g 4 P tedite =YYl ‘_ 2 My

forr_nement aux dlsposm

reconnait que les explmtants d'aéronefs sont tenus d'ob-
server les dlSpOSlthﬂS et les normes de securlte agrienne mentiennées au paragraphe 3 ci-
dessus, demandées par l'autre Partie centractante pour l'entrée sur son territoire oy le départ

de ce demier ou pendant leur séjour sur ledit territoire de l'autre Partie contractante. Ch@que
Partie contractante veille a ce que des mesures adéquates soient effectivement appllquees
Sur son territoire pour protéger l'aéronef et inspecter les passagers, l'équipage, les bagages
a main, les bagages de soute, les marchandises et les provisions de bord avant et pendant
l'embarquement ou le chargement. Chaque Partie contractante examine également avec bi=
enveillance toute demande présentée par l'autre Partie contractante pour que des mesures

spéciales de sécurité soient prises pour faire face a une menace particuliére,

4, Ghaque Partie contra ctgmg ‘

m [24))
[
(O

5. Lorsque se praduit un incident, ou que plane la menace d'un incident de capture il-
licite d'un aéronef civil ou d'autres actes illicites a l'encontre de la sécurité d'un de leurs
aéronefs, de leurs passagers et de leur équipage, ou encore d'un aéroport ou d'installations
de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en fa-
cilitant les communicatiens et en prenant d'autres mesures appropriées en vue de mettre fin
rapidement et sans danger audit incident ou a ladite menace.
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3 L‘of‘sqq‘uﬁe Partie contractante a des raisons légitiﬁ_ﬁés de éf@ifg giie i‘ai;tfe Paftie a
déropé aux diéﬁ@éiti@ﬁé felatives 4 Ia séeurité aérienne visées aii présent Article; les au
torités aéronaiitiques de cette Partie coitfactante peuvent demander des consiltations i

iriédiates avee les aiitorités aéronaiitigiies de Vaiitre Partie contractanite.
Article 16. Application des iois et Féglenientations

i. Les lois ¢t réglemeiitations dine Partie contractante relatives a 'admission sur son
territoire oi au dépait de ce dermier de i'aéronef assurant des servieas aériens interationatix
ou a 'exploitation et a la navigation desdits aéfonefs pendanit leur présence suf fedit terri-
toife s'appliqueiit 4 I'entreprise oii alix enireprises de transport aérien désignée(s) de I'auire
Partie eontraétante.

2. Le&s lois et régiementations d'une Partie eontractante régissant l'eiitiée; le séjour ou

- P i

8
ie dépait de soi terTitoire des passagers, éqiiipages; marcliandises ou eouirier telles que les
formalités coricernant I'etitiée; 1a sortie; 1émigration; I'immigration; ies douanes; les devis-
es; Ia santé et les quaranitaifies §'appliquent aux passagers; équipages; marchandises et cour-
rier transportés par l'aéronef de i'entreprise de transport aérien désignée de lautre Partie
contraétante pendant leut séjour sur ledit teiitoire.

3. Les passagers, bagages et marchandises en (ransit direct 3 travers ¢ territoite de
i'ine ou I'auiite Partie contractaiite et giii ié quittent pas 1a zone de iaéroport réservée a cette
fin fie sont soliniis qu'a un eoitrele simplifié; sauf en e Gii eonceriie des mesiires de séeu=
fité visant & prévenir des actes de vielence ou de piraterie aérienne.

Avticie 17. Consultations
Daiis iifi esprit d'étroite collaboration; ies aiitorités aéronaitigiies des Parties cofttac
lie i

§
tanites se eonsultent de temips a autre en viie d'assurer I'a
sitions dii présent Aeeord.

é
pplication et 1e respeet des dispo

A#ticle 18: Réglenigiit des différends
1: 8i un différend s'eleve eiitfe les Parties contractanites quant a l'interprétation o &
I'application du préseiit Aceord; les Parties eofitractanites s'efforeent en premier lieu de le
fégler par voie de négociahions.

2. Si les Parties cortfactanites fie parviennent pas a un reéplement du différend par voie
de négoeiations; eilles peuvent eonvenit de sourmettre le différend 4 1a déeision d'une per-
sofing ou d'in ofganisiiie; si elies iie s'enitendent pas a ¢e sujet; le différend est; a 1a demande
de T'unié 6ii l'autre Partie; souiiis poit déeision a tin tribunal composé de trois arbitres; ui
désigné par chague Partie contractanite et le traisiéme devait étre nommé par les deux af
bitres déja désignés. Chacune des Parties contractantes nomine son arbitre dans les soixante
(60) jouifs gui suiveiit ia date de 1a réception par I'autre Pariie eoniractante d'une notification
transmiise par 1a voie diplomatigiie, demandant un arbitrage du différend par Ie tribunal en
guiestion et le troisiéme arbitre ast désigné au cours dune nouveile période de soixaite (60)
jouifs: Si 'unie ou l'atitre des Parties eontractantes ne désigne pas §on arbit
spéeifids; ie Président du Conseil de i'Organisation de V'aviatien eivile internationale petit;

é
€
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a la demande de I'une ou l'autre Partie contractante, désigner un ou les arbitres, selon les
besoins. Dans tous les cas, le troisi€éme arbitre est un ressortissant d'un Etat tiers et fait fonc-
tion de président du tribunal d'arbitrage.

3. Les Parties contractantes se conforment a toute décision rendue en application du
paragraphe 2 du présent article. '

4. Les dépenses relatives a l'arbitrage sont partagées également entre les Parties con-
tractantes.

Article 19. Amendements

1. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier une dispo-
sition quelconque du présent Accord, elle peut demander des consultations avec l'autre Par-
tie contractante. Ces consultations doivent commencer dans un délai de soixante (60) jours
a compter de la date de la demande, a moins que les deux Parties contractantes ne convien-
nent d'une prolongation de ce délai. Toute modification acceptée au cours de ces consulta-
tions est approuvée par chaque Partie contractante conformément a ses dispositions
législatives et entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suit celui au cours du-
quel les Parties contractantes s'informent réciproquement que les formalités voulues ont été
accomplies.

2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 du présent Article, les amendements
qui ne concernent que I'Annexe peuvent étre décidés par les autorités aéronautiques des
Parties contractantes et entrent en vigueur comme convenu entre elles.

Article 20. Dénonciation

1. Chacune des Parties contractantes peut & tout moment notifier par écrit a l'autre Par-
tie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord. Cette notification est simul-
tanément communiquée a 1'Organisation de l'aviation civile internationale.

2. Dans ce cas, I'Accord expire douze (12) mois apres la date de réception de la notifi-
cation par l'autre Partie contractante. En I'absence d'un accusé de réception de l'autre Partie
contractante, la notification est réputée avoir été recue quatorze (14) jours apreés la réception
de la notification par I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 21. Conventions multilatérales

Si une convention générale multilatérale relative au transport aérien entre en vigueur
en ce qui concerne les deux Parties contractantes, les dispositions de ladite Convention
I'emportent. Des consultations peuvent étre organisées, conformément a 'Article 17 du
présent Accord, en vue de déterminer la mesure dans laquelle le présent Accord est affecté
par les dispositions de ladite convention multilatérale.
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Article 22. Enregistrement avec I'OACI

Le présent Accord et ses amendements sont enregistrés auprés de I'Organisation de
l'aviation civile internationale.

Article 23. Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suit celui au
cours duquel les Parties contractantes se sont notifié réciproquement par la voie diploma-
tique que les formalités nécessaires a son entrée en vigueur sont accomplies.

Fait a Helsinki le 24 juin 1997, qui correspond au 19 Sivan 5757, en deux exemplaires
originaux dans les langues hébraique, finnoise et anglaise, tous les textes faisant également
foi. En cas de divergence d'interprétation, le texte en anglais fera foi.

Pour le Gouvernement de 1'Etat d'Israél :
ALI YIHYE

Pour le Gouvernement de la République de Finlande :
" MATTI AURA
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ANNEXE A L'ACCORD RELATIF AUX SE

VERNEMENT DE L'ETAT D'ISRA
LIQUE DE FINLANDE

ERIENS ENTRE LE GOU-

SERVICES A
L ET LE GOUYERNEMENT DE LA REPUB-

nFinlande  Tout point cheisi
par la Finlande par la Finlande
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Agreeniéiit between the Governmeiit of the Staté of Israel and the Govérnment of the
Républic 8f the Philippines &bficeriiing cooperation in the fields of posts and
telecommuriications: Makati, 18 Juiie 1997

Entry inito force: 27 January 1998 by iotification; in accordance with drticle 9

Autbéiitic texts: English and Hebrew

Registration with the Secretariat of the Uiited Natlons: Isiael; 5 Janiiary 1999

Not publishied leréir it aceordance with article 12(2) of the General Assenibly regiilations
io give effect to Articie 102 of the Charier of the United Nations, as aviended.

Israél
6t
Philippines

Ageord enire le Gouverfiement de I'Etat d'Israél et le Goiiveriiement de la
Répnbliqué deés Philippinies rélatif 4 14 oopération dans 168 domaines des pastes
et des télécominiinications: Makati; 18 jnin 1997

Eiitrée en viguenr : 27 jaiivier 1998 par notification, conforniément a larticle 9

Textes authientiqiies : anglais e hébreii

Eriregistréemenit aupres du Seeréiariat des Nations Unies : fsraél, 5 janvier 1999

Non piiblié ici conforniénent di pardgraphe 2 de l'ariicle 12 dui régleiieni de I'Assemblée
générale desiiné a niettre en application I'dvticle 102 de la Charte des Nations Unies;
tel gii ‘aniendeé.



