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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE FEDERAL REPUBLIC OF
GERMANY AND TURKMENISTAN
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The Federal Republic of Germany and Turkmenistan,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude. an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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Article 1. Definitions

(1) For the purpose of this Agreement, unless the text otherwise requires:

(a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention
under Articles 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contracting Parties:

(b) the term "aeronautical authorities" means in the case of the Federal Republic of
Germany, the Federal Ministry of Transport; in the case of Turkmenistan, the National Civ-
il Aviation Authority; or in both cases any other person or agency authorized to perform the
functions incumbent upon the said authorities;

(c) the term "designated airline” means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

(2) The terms "territory"”, "air service", "international air service" and "stop for non-
traffic purposes" have, for the purposes of this Agreement, the meaning laid down in Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff" means the price to be charged for the international carriage (i.e.,
carriage between points in the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or add-ons for carriage
over international sectors or domestic sectors forming part of the international sector

(b) the commission is be paid on the sales of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

1t also includes:
(d) any significant benefits provided in association with the carriage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to intema-
tional carriage, which is not available for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all intemationall carriers and users of their services.

Article 2. Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines the right:

(a) to fly across its territory without landing;
(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and
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(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to take on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on
a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by an
exchange of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designated airline
of either Contracting Party the right to take on in the territory of the other Contracting Party
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an-
other point within the territory of that other Contracting Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above does not include the grant
of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in the territory of
the Contracting Party granting the rights and points in the territory of a third country or vice
versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic rights shall only be granted on the basis of spe-
cial agreements between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3. Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement may be started at any time. provided that:

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said
authorization to operate,the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
laws and regulations of the first Contracting Party governing the operation of international
air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the rights granted under Ar-
ticle 2 of this Agreement from any airline designated by the other Contracting Party, if such
airline is not able to prove upon request that the majority ownership and effective control
of such airline are vested in nationals or corporations of the other Contracting Party or in
that Party itself. In view of the legal obligations of the Federal Republic of Germany to the
European Community, however, Turkmenistan is only entitled to do so, if an airline desig-
nated by the Federal Republic of Germany is not able to prove upon request that the major-
ity ownership of such airline is vested in a member State of the European Union or in
nationals or corporations of such member States, and that effective control is vested in such
State or its nationals or corporations.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, subject to the provisions of
paragraphs 1 to 4 above, an airline it has designated by another airline. The newly desig-
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nated airline shall have the same rights and be subject to the same obligations as the airline
which it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the au-
thorization granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure
by a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfill the ob-
ligations arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consulta-
tions as provided for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate suspension of
operations or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws
or regulations.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as well
as fuel, lubricants and other consumable technical supplies contained in the tanks or other
receptacles on the aircraft (e.g. de-icing fluid, hydraulic fluid, cooling fluid, etc.), spare
parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
customs duties and other charges levied on the occasion of importation, exportation or tran-
sit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft consumed during the flight
across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies, spare parts, regular
equipinent and aircraft stores temporarily imported into the territory of either Contracting
Party, there to be immediately or after storage installed in or otherwise taken on board the
aircraft of a designated airline of the other Contracting Party, or to be otherwise exported
again from the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above. Advertising materials and trans-
port documents of any designated airline of one Contracting Party shall, on the occasion of
importation into the territory of the other Contracting Party, likewise be exempt from the
customs duties and other charges mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies taken on board the aircraft
of any designated airline of either Contracting Party in the territory of the other Contracting
Party and used in international air services shall be exempt from the customs duties and oth-
er charges mentioned in paragraph 1 above, as well as from any other special consuinption
charges.
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(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs | to 3 above, such goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services supplied to any airline designated by the oth-
er Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief may take the
form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, in any way, freely and without restric-
tions, in any freely convertible currency and at the official rate of exchange, the revenue
realized through the sale of air transport services.

Article 8. Principles Governing the Operation of Air Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified m accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of mternational air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity com-
mensurate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic between points of a
route specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the
territory of the other Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in
the interests of an orderly development of international air transport, in such a way that ca-
pacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of local and regional air services;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.
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(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at the latest one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the start of each
following flight plan period the type of service, the types of aircraft to be used and the flight
schedules. Short-term changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall in-
clude all information required to determine the amount of traffic carried and the origins and
destinations of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passengers on the routes spec-
ified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the
aeronautical authorities of the Contracting Party in whose territory the point of departure
of the journey (according to the mformation in the transport documents) is situated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account the cost of operation,
a reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of the market as well as
the interests of transport users. The competent aeronautical authorities may refuse to ap-
prove a tariff only, if it does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval one month prior to the envisaged date of their introduction at the latest.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not consent to a tariff
submitted for their approval, they shall inform the airline concermned within twenty-one
days after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced by the new tariff shall continue
to be applied.

Article I1. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
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stay in the territory of the Contracting Party concerned. The personnel employed in the of-
fices according to paragraph 1 above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right of self-handling of passengers, baggage, cargo and
mail for the designated or other airlines of the other Contracting Party. This right does not
include air-side ground handling services (aircraft ground handling), which remain the pre-
rogative of the airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services on its own transport documents directly in
its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any custoiner in any currency.

Article 12. Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations concerning the safety standards
maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrew, air-
craft, and operation of the designated airlines. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintam and
administer safety standards and requirements in these areas that are at least equal to the
minimum standards which may be established pursuant to the Convention, the other Con-
tracting Party shall be notified of such findings and the steps considered necessary to con-
form with these minimum standards; and the other Contracting Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within a
reasonable time, and in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the applica-
tion of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline operation, a Contracting
Party may take action under Article 4 of this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 1 and 2 above
shall be discontinued upon compliance by the other Contracting Party with the safety pro-
visions of this Article.

Article 13. Measures to Counter Unlawful Interference with the Security ofCivil Aviation

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Vi-
olence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Convention
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for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at Mont-
real on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores pri-
or to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month.
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Article 14. Immigration and Control of Travel Documents

(1) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the designated airlines of the
other Contracting Party to take measures to ensure that only persons with the travel docu-
ments required for entry into or transit through the territory of the other Contracting Party
are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to a country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaming to the application of this Agreement.

Article 16. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concermning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views within the meaning of
Article 15 of this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.

Article 17. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 16 of this Agreement, it shall be submit-
ted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two memnbers shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members, shall be appointed within two months, and such chairman within three
months, of the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.
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(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for him should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 18. Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention accepted by the Contract-
ing Parties entering into force, the provisions of such convention shall prevail. Any discus-
sions with a view to determining the extent to which this Agreement is terminated,
superseded, amended or supplemented by the provisions of the muitilateral convention
shall take place in accordance with Article 16 of this Agreement.

Article 19. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of notes under Article 2 (2)
of this Agreement shall be communicated to the International Civil Aviation Organization
for registration.

Article 20. Previous Agreements

Upon the entry into force of this Agreement the Air Transport Agreement of 11 No-
vember 1971 between the Government of the Federal Republic of Germany and the Gov-
ernment of the Union of Socialist Soviet Republics shall cease to have effect as between
the Federal Republic of Germany and Turkmenistan.

Article 21. Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the date on which the Gov-
ernments of the Contracting Parties have notified each other that the constitutional require-
ments for the entry into force of this Agreement have been fulfilled.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.
Article 22. Termination
Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-

ed to the International Civil Aviation Organization. In such case the Agreement shall ter-
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minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on 28 August 1997 in duplicate in the German, Turkmen, Russian and
English languages all four texts being authentic. In case of divergent interpretations of the
German, Turkmen and Russian texts, the English text shall prevail.

For the Federal Republic of Germany:
DR. HANS-FRIEDRICH VON PLOETZ

For Turkmenistan:
ILJAS BERDYJEW
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND ]

. Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und Turkmenistan
ber den Luftverkehr

InhattsObersicht

Praambel

Artikel 1 Begriffabestimmungen

Artikel 2 Gewihrung von Verkehrsrechton

Astikel 3 Bezeichnung und Betriebagenehmigung

Artikel 4 Widerruf oder Einschrankung der Betriebagenenmigung
Artikel S5 QGleichbshandiung bei deh Gebdhren

Arntikel 8 Befreiung von Zdlien und sonstigen Abgaben
Astikel 7 Transtfer von Einkonfteh

Arntikel 8 Grundsiitze f(r den Betrieb des Fluglinianverkeiwa
Artikel 9 Ubermittiung von Betr v und J
Artikel 10 ~ Tartfe

Artikel 11 Gewerbliche Tatigkeiton
Artikel 12 Luftverkehrs-Sicherheit
Artiket 13 Abwehr von widerrechtiichen Eingriffen in die Sicherheit cder

Zivilluttfanrt .
Artikel 14 Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

Arntikel 15 Meinungsaustausch
Artiket 16 Konsultationen

Artiket 17 ng van ol v
Anikel 18 Mehrseitige Ubereinko:
Artiket 19  Registriérung bei der Intermnationalen Zivillufttahrt-Organisation

Artikel 20 FrUhere Abkommen
Artiket 21 Inkrafttreten, Geltungsdauer

Arstikel 22 Kandigung

. Die Bunde'srepubllk Deutschiand
und .
Turkmenistan —

Vertragsparteien des Abkommens Ober die Intemationale Zivil-
juftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-

ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Ober die Einrichvtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten

und daridber hinaus zu schiis3en ~

sind wie foigt Ubereingekommen:

Arstiket 4
Begriffsbestimmungen

{1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) .Ziviliuftfahrt-Abkommen™ das am 7. Dezember 1944 in Chi-
cago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen (Uber die
intermnationate Ziviluftfahrt einschiiefllich afier nach dessen
Artiket 90 angenormnmenen Anhinge und aller Anderungen
der Anhéinge oder des Ziviliuftfahrt-Abkommens selbst nach
dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhiinge und Ande—
rungen far beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von
ihnen ratifiziert worden sind:
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b) .Luftfahribehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fOr Verkehr, in bezug auf Turk-
menistan die Nationate Ziviliuftfahrtbehdrde oder in beiden
Fillen jede andere Person oder Stelle, die zur Wahmehmung
der diesen Behdrden obliegenden Aufgaben emmachtigt ist;

c) .bezsichnetes Untemehmen* jedes Luftfahrtuntemeshmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Arti-
kel 3 schriftiich als ein Untemehmen bezeichnet hat, das auf
den riach Artikel 2 Absatz 2 festgeiegten Linien internationa-
ten Flugtinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begriffe .Hoheitsgebiet”, .Flugiinienverkehr”, ,intema-
tionaler Fluglinlenverkehr und .Landung zu nichtgewer
Zwecken* haben fir die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikein 2 und 86 des Zivillufifahrt-Abkommens festgelegte,
Bedeutung. -

(3) Der Begriff . Tarit" bedeutet den Preis, der fir die intemnatio-
nale Befdrderung (d.h. die Befdrderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggasten,
Gepéck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen Ist, und
schiieft folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der filr eine internationale
Befbrderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschiiedlich dérjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von AnschiuB-
tarifen fOr eine Befdrderung auf internationaten Strecken-
abschnitten oder aut inlindischen Streckenabschnitten, die
Teli des internationalen Streckenabschnitts sind, gebildet
werden;

b) die Provision, die filr den Verkauf von Flugscheinen fOr die
Befdrderung von Fluggasten und deren Gepack oder fir die
entsprechenden MafSinahmen bei der BefSrderung von Fracht
2u zahien ist;

©) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Befdrderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umfaBt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der
BefSrderung erbracht werden;

e) jeden Tarif fir die ais Zusatz zu einer intemationalen Befbr-
derung verkaufte BefSrderung auf einem iniandischen
Streckenabschnitt, der fUr rein InlAndische Fllge nicht ver-
fogbar ist und der nicht allen Befdrderem im intermnationalen
Verkehr und deren Kundan zu gleichen Bedingungen zur Ver-
flgung gestelit werden kann.

Artikel 2
Gewihrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewiahrt der anderen Vertragspartei
zum Betrieb des intermationaten Flugfinienverkehrs durch die
bezeichneten Unternehmen das Racht.

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Gberfliegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu lan-
den; :

c) in ihram Hoheitsgebiat an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgetegten Linlen zu landen, um Fluggiste,
Gepick, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

- (2) Die Linien, auf denen dle bezeichneten Untemehmen der
Vertragsparteien intemationalen Fluglinienverkehr betreiben
kdnnen, werden in einem Fiuglinienplan durch Notenwechsel
tfestgelegt. .

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Untemehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewiahrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fiuggaste, Gepéck, Fracht und Post auf-
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zunehmen undAgegen Entgeit an einen anderen Ort innerhalb des
Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdem
(Kabotage).

{4) Die Gewahrung von Veskehrsrechten nach Absatz 1 umfaBt
nicht auch die Gewihrung des Rechts, Fluggaste, Gepack,
Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der die
Rechte gewihrenden Vertragspartet und Punkten im Hoheitsge-
biet eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu
befdrdem (5. Freiheit). Rechte der 5. Frelhsit werden nur auf-
grund besonderer Vereinbarungen zwischan den Luftfahrtbehor-
den beider Vertragsparteien gewihrt.

Astikel 3
8. g und B +

(1) Der internationale Flugiinienverkehr auf den nach Artiket 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Astikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewdhrt werden, ein oder mehrere Untemehmen
schrifttich bezeichnet hat und

die Venragsbanel. die diese Rechte goewihrt, dem oder den
bezeichneten Untemshmen die Genehmigung ertellt hat, den
Fluglinienverkehr zu ertffnen.

{(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewihrt, erteilt vorbe-
haitlich der Absitze 3 und 4 dieses Artikels und des Artikels 9
unverzdglich die Genehmigung zum Betrieb des lmematlonalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartel kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartel den Nachweis veriangen,
daB es in der Lage ist, den. Erfordemissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenarm-
ten Vertragspartet fir den Be'uieb des internationalen tuftver-
kehrs zu erfOlien sind.

{4) Eine Vertragspartel kann jedem bezeichneten Untemehmen
der anderen Vertragspartei. die Auslbung der nach Artiket 2
gewabhrten Rechte verweigem, wenn das Untemehmen auf Ver-
tangen nicht den Nachweis erbringen kann, daB die Mehrheit des
Eigentums an dem Untemehmen und seine tatsichliche Kontro-
te Staatsangehdrigen oder Kdrperschaften der anderen Vertrags-
partei oder dieser seibst zustehen. Wegen der rechtlichen Ver-
pflichtungen der Bundesrepublik Deutschiand gegeniiber der
Europitischen Gemeinschaft hat Turkmenistan dieses Recht nur
dann, wenn ein von der Bundesrepublik Deutschiand bezeich-
netes Unternehrnen aut Verlangen nicht nachweisen kann, daf
die Mehrheit des Eigentums an dem Untemehmen bai einem Mit-
gliedstaat der Europiischen Union oder bei. Staatsangehdrigen
oder Kdrperschaften solcher Mitgliedstaaten liegt und daB die
tatsdchliche Kontrolle einem soichen Staat oder seinen Staats-
angehdrigen oder Kdrperschaften zusteht,

(5) Eine Vertragspartei kann nach Mafgabe der Absitze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Untemmehmen durch eln anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genieBt
dia gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Untemehmen, an d Steile es g 1ist.

b

-

Astikol 4

Widerruf oder
Einschriinkung der Betriebagenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehm:gung wliderrufen oder durch Aufisgen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Untemehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewihrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die daraus
sich ergebanden Verpflichtungen nicht erfGiit. Vor dem Widerruf
oder der Einschrankung werden Konsuitationen nach Artikei 168
durchgefihrt, es sel denn, daB zur Vermaldung weiterer VerstaBe
gegen Gasetze oder sonstige Vorschrifter: aine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.
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Artikel 5
Glelchbshandlung bel den Gebihron

Die Gebuhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fiir die
Benutzung der Flughifen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht h&her sein
als die Gebihren, die fur Lufttahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in &hnlichem intermnationaten Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel 8

Befreiung von
ZdHen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Untemeshmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder aus-
fllegen oder es durchfliagen, einschlie8lich der an Bord befind-
fichen Treibstoffe, Schmiertle und anderen verbrauchbaren
technischen Vorrite in den Tanks oder anderen Behaltnissen im
Lufttahrzeug (z.B. enteisende FlOssigkeit, Hydraulikflissigkaei:
Kihifiiissigkeit usw.), En ite, Gblichen Ausl’ﬂstungsgsgen—
stinde und Bordvorréite, bleiben frei von Zdllen und sonstigen
bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben. Das gilt auch f0r an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Gber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

{2) Treibstoffe, Schmiertie und andere verbrauchbare tech-
nische Vorrite, Ersatzteile, Gbliche AusrGstungsgegenstande
und Bordvorréte, die in das Hoheitsgebiet der einen Vertragspar-
tei vortbergehend eingeftihrt warden, um dort unmitteibar oder
nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Unter-
nehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst an
Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet der
erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder ausge-
fGhrt zu werden, bieiben frel von den in Absatz 1 genannten Zot--
fen und sonstigen Abgaben. Werbematerial und Befdrderungs-
dokumente jedes bezeichneten Untemmehmens der einen Ver-
tragspartei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei ebenfalis von den in Absatz 1 genannten Zal-
len und sonstigen Abgaben frel.

(3) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare techni-
sche Vorrate, die im Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei an
Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartel genommen und Iim internationalen Flug-
linienverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz 1
genannten Zolilen und sonstigen Abgaben und von etwaigen
besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absitzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolliberwachung haiten.

{5) Soweit fir die in den Absitzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erthoben werden, unterfiegen
diese Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftlichan
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrinkungen.

{6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstinde und Dienst-

leistungen, die jedem bezeichneten Untemehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
. Geschiftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
&hnlichen indirekten Steuemn. Die Steuerentiastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Transfer von EinkOnften

Jede Vertragspartei gewshrt jedem bezeichneten Unternsh-
men der anderen Vertragspartel das Recht, die durch den Ver-
kauf von Beférderungsdiensten im Luftverkehr erzielten Einklnf-
te jederzeit, auf jede Waeise, frei und chne Beschriinkung in jeder
frei konvertierbaren Wahrung zum amtiichen Wechselkurs an
seine Hauptniederiassung zu transferieren.
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Artikel 8

Grundsiitze fOr
den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten tinien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartel Rick-
sicht, damit der von diesen Untemehmen auf den gieichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintrachtigt wird.

(3) Der Intemationate Fluglinienverkenr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dlent vor allemn dazu, ein Befdrde-
rungsangebot bereltzustelien, das der voraussehbaren Velrkehrsp
nachfrage.nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Untemeshmen, Befirderungen 2wischen den im Hoheits-
geblet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten In dritten Staa-
ten auszutUhren, wird im Interesse einer geordneten Entwickiung
des intermationalen Luftverkehrs so ausgeibt. daB das Beforde-
rungsangebot angepaBt ist
a) an die Verkehrsnachirage nach und von dem Hoheitsgebiet

der Vertragspartei, weiche die Untemehmen bezeichnet hat,

D) ;n die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Bericksichtigung des drtlichen und regiona-
len Fluglinlenverkehrs,

c) an die Erfordemisse eines wirtschaftiichen Betriebs der Fl
finten des Durchgangsverkehrs., .

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezelchneten
Unternehmens zu gewahrieisten, bedirfen dis Frequenz ‘der
Flugdienste, die. vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihror Kapazitiit sowie die Flugpisine der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragspartelen.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die tuftfahrtbéhdrden der
Vertragsparteien bemihen, eine zufriedenstellende Regelung
des Befdrderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9
Ubermittiung von
Betr 9 und

(1) Jedes bezeichnete Untemehmen teilt den Luftfahrtbehdr-
den der Vertragsparteien spitestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die
Art der Dienste, die vorgesehenen tuftfahrzeugmuster und die
Flugptdne mit. Kurzfristige Anderungen sind unverztglich mitzu-
teiien.

{2) Die tuftfahrtbehdrde der sinen Vertragspartei steilt der Luft-
fahrtbehdrde der anderen Vertragspartel auf Ersuchen alle regel-
maBigen oder sonstigen statistischen Unteriagen der bezeich-
neten Untemshmen zur Verfiigung. die vernunftigerweise ange-
fordert werden kénnen. um das von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikei 2
Absatz 2 festgelegten Linien bereitg Befdrderungsange-
bot zu Uberprifen. Diese Untérlagen missen aiie Angaben ent-
haiten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und
Bestimmung des Verkehrs erforderich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarite, die von einem bezeichneten Untemehmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten .Linien far Fluggiste
angewendet werden, bedlrfen dei Genehmigung durch die Luft-
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fahrtbehtrde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der
Abgangspunkt der Flugreise (gemiB Angabe in den Beférde-
rungsdokumenten) liegt.

(2) Die bezeichneten Unternehmen bericksichtigen in ihren
Tarifen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
bestehenden Wetthewerbs- und Marktbedingungen sowie die
interessen der Nutzer. Die zustindige Luftfahrtbehdrde darf die
Erteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tanf
diesen Kriterlen nicht entspricht.

(3) Dle bezeichneten Untemehmen legen den Luftfahrtbehdr-
den die Tarife spitestens einen Monat vor dem vorgesehenen
ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

(4) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr
zur Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so
unterrichtet sie das betroffene Untemehmen innerhalb von ein-
undzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der
Tarif darf in di 1 Fall nicht ang det werden. Anzuwenden
ist weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden solite.

Artike} 11
T

(1) Jede Vertragsparte! gewihrt jodem bazeichneten Unter- |
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht, in ihrerm Hoheitsgebiet Nlederlassun-
gen sowie Verwaltungs-, kaufménnisches und technisches Per-
sonal zu unterhaiten, sowelt sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Nlederiassungen und der Beschat-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und son-
stigen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die
Gesetze und sonstigen Vorschriften Gber die Einreise von Aus-
fandem und ihren Aufenthait im Hoheitsgeblet der betreffenden
Vertragsparteil, einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach
Absatz 1 beschiftigte Personal bendtigt jpdoch keine Arbeitser-
taubnis.

(3) Jede Vertragspartel gewdhrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartel auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Flug-
gisten, Gepiick, Fracht und Post tir die bezeichneten Untemeh-
men oder andere Luftfahrtuntemehmen der anderen Vertrags-
partei. Dleses Recht schileBt den den Flughdfen vorbehaltenen
Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabfer-
tigung der Luftfahrzeuge) nicht ein.

{4) Jede Vertragspartei gewihrt jedem bezelchneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartet das Recht, selne Befdrde-
rungsleistungen auf eigenen Betdrderungsdokumenten unmittel-
bar. in eigenen Verkaufsrdumen sowie durch seine Agenten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in
jeder Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
| X0 ehrs-Sicherheit
(1) Jede Vertragsmmel kann Kensultationen' iiber die von der
. anderen Vertr: tei 1 Sicherhsitsnormen  fir

Luftvefkshrselnnchtungen. Flugbesatzungen. Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen. Stellt eine
Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daf die andere
Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen
Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfihrt, die wenig-
stens den Mindestnormen entsprechen. die nach dem Zivilluft-
fahrt-Abkommen festgelegt werden kdnnen, so werden der
anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die Schritte
notifizient, die zur Erflilung dieser Mindestnormen als notwendig
erachtet werden; die andere Vertragsparte! trifft angemessene
AbhilfemaBnshmen. Trifft die andere Vertragspartel nicht inner-
haib einer angemessenen Frist - auf leden Fall innerhalb von
tinfzehn (15) Tegen — angemessene Mafinahmen, so ist dies ein
Grund fur die Anwendung des Artikels 4.
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(2) Sind 1ar die Sicherheit des Betriebs sines Untemehmens '
sofortige MaBnahmen erforderiich, so dar! eifie Vertragspartel
vor Aufnahme von Konsultationen MaBnahmen nach Mlkd 4
treffen.

(3) Jede Mafinahme einer Vertragspartei in Ubemlnsummung
mit den Absiatzen 1 und 2 wird eingestelit, sobald die andere
Vertragspartel die Sicherheitsvorschriften dieses Artikels einhait.

Artiket 13

Abwehr von widerrechtiichen
Eingriffen in dle Sicherheit der Zivilluftfahrt

1) In Uberem:tlmmung mit ihren vBlkemrechtlichen Rechten
und Phiichten gen die Ver teien ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrecht-
fichen Emgrmen zu schmzen. Ohne den aligemeinen Charakter
ihrer v ‘oct hte und Pflichten einzuschranken,
handein die Veﬂragsparteien insbesonders Im Elnkdang mit dem
am 14. September 1983 in Tokyo unterzeichneten Abkommen
Ober strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeu-
gen begangene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den
Haag unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekiimpfung der
widerrechtiichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am
23. September 1971 In Montreal unterzeichneten Ubereinkom- -
men zur Bekampfung widerrechtiicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1988 in Mon-
treal unterzeichneten Protokoll zur Bekfimpfung widerrechtlicher
gewalttatiger Handlungen auf Flughiifen, die der intemnationalen
Ziviiluftfahrt dienen, in Ergiinzung des am 23. September 1971 in
Montreat beschlossenen Obersinkommens zur Bekiémpfung
widemmachtiicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt.

{2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erfordertiche Unterstitzung. um die widermechtliche Inbesitz-
nahme ziviier Luftfahrzeuge und anders widerrechtliche Hand-
lungen gegen die Sicherheit solcher tuftfahrzeuge, ihrer Flug-
géste und B ing, von Flugh v und Flugnavigationsseinrich-
tungen sowle jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zhvil-
luftfahrt zu verhindem.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widemechtlich In Besitz
' genommen oder werden sonstige widemechtiiche Eingritfe
gegen die Sicherhelt eines soichen Luftfahrzeugs, ‘seiner Flug-
gaste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughiifen
oder Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so
untersttzen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Kon-
sultationen durch Erteichterung des Femmeideverkehrs und son-
stige geeignete Maf3nahmen, um solche Vorfilie oder soiche
Bedrchungen so rasch zu beenden, wie dies bel moglichst gerin-
ger Getihrdung von Leben durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfUhrbar erscheinen-,
den MaBnahmen, um sicherzustellen, daB ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofem nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggiste erforderlich wird. Diese MaBnahmen soliten, sowait
durchfiihrbar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsuttationen
getroffen werden.

{5) Die Vertragsparteien handein in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen Im Einkiang mit den Luftsicherheitavorschriften, dle von
der Intemationaien -Zivillufttahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhingen des Zivilluftfahrt-Abkommens beastimmt werden,
sowaeit diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien
anwendbar sind: sie vertangen, daB die Haiter von in inr Register
eingetragenen Luftfahrzeugen_ und dle Luftfahrzeughailter, die
ihren Hauptgeschiftssitr oder ihren stindigen Aufenthait 'in
ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughafen in
ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvor-
schrniften handein.
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(6) Jede Vertragspartei erklart sich -damit einverstanden, daB
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr Hoheitsgebiet,
den Ausflug aus ihrern Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet festgeiegt wurden. Jede Vertragspartsh
gewdhrieistet, daB fn ihrerm Hoheitsgebiet MaBnahmen zum
Schutz von Luftfahrzeugen ‘und zur Durchleuchtung von Flug-
gusten. 8 ung und Hanc k sowie zur Qurchflihrung

Sicherhei trotlen bei Gepiéck, Fracht und
Bon-tvorratm vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam
angewendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen
der anderen Vertragspartei um vemdnftige besondere Sicher-
heitsmaBnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung
wohiwollend prufan

{7) Weicht eine Venragspane- von den Luftsicherheitavor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der
anderen Vertragspartei um sofortige Konsuitationen mit der Luft-
fahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt
innerhalb elnes Monats nach dem Daturh dieses Ersuchens eine
zufriedensteliende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund,
die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtunter-
nehmen der erstgenannten Vertragspartel vorzuenthaiten, zu
widerrufen, einzuschrinken eder mit Auflagen Zu versehen.
Woenn eine ernste Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspar-
toi vor Ablauf dieses Monats voriaufige MaBnahmen treffen.

Artikel 14
Einrelse und
Kontrolle der Reisedokuments

(1) Eine Vertragspartei in ithrem Hohei it den
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartel die
Durchfihrung von MaBnahmen, die gewﬂhrie-sten sollen, daB nur
Personen mit den t0r die Einreise in oder dle Durchreise durch
das Hoheitsgebiset der anderen Vertragspartei edotdemchen Rei-
sedokumenten befirdert werden.

@ Jede Vemagspanen mmmt eine Person, die an ihrem Zle!od
zurick wurde, r dort g it worden war,
da8 sm nicht einreisebemchhgt war, zum Zweck der Oberpro-
fung auf, wenn sich diese Persor vor ihrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertr teien i eine soiche Person
nicht in ein Land zuriick, in dem zuvor festgesteilt worden ist, daS .
sie nicht einreiseberechtigt ist. !

(3) Diese Bestimmung hindert die Beh&rden nicht daran, eine
i 8. nicht einrei Person einer weito~
ren Uberprofung zZu unterziehen, um fesm;stellen ob sie schiiefl-
fich In dem Staat aufgenommen werden kann, oder umi Vorkeh-
rungen fiir Ihre Weiterbefdrderung, Entfernung oder Absachisbung
in einen Staat, dessen Staatsangehdrigkeit sie besitzt oder in
dern sie aus anderen Grinden Aufnahme finden kann, zu treffen.
Hat eine Person, von der festgesteilt worden ist, daB sie nicht
einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente verloran oder zer-
stért, 80 erkennt sine Vertragspartel statt dessen ein von den
Behdrden.der Vertragspartei, bei der festgestelit wurde, daB die
Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgesteiites Dokument an,
das die Umstinde von Abflug und Ankunft bestitigt.

Artikel 15
Melnungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehtrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbalt und eine Verstandigung in alien die Anwendung die-
ses Abkammens berlihrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 18
Konsuitationen

2ur Erbrterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
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partel jederzeit Konsultationen beantragen. Das gift auch far
Erdrterungen Uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Melnungsaustausch nach Arti-
kei 15 keln zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
suitationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17

Beil g von

(1) Sowelit eine Meinungsverschiedenheit Gber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 bei-
gelegt werden kann, wird sie auf Veriangen elner Vertragspartei
einem Schisdsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Faft zu Fall gebiidet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich’
auf den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen. der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird.
Die Mitgileder werden Innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten besteilt, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daB sie die Meinungs-
verachiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingeshal-
ten, so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Prasidenten des RAates der Intemationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderiichen Emennungen
vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehorigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soil der Vizeprasident, der ihn vertritt, dle Emen-
nungen vomehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidst mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheldungen sind fir die Vertragsparteien bindend.
Jede Vertragspartel trigt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer’
Vertretung in defm Verfahren vor dermn Schiedsgericht: die Kosten
des Vorsitzenden sowle die sonstigen Kosten werden von den
Vertragspartelen zu gleichen Teilen getragen. Im abrigen regeit -
das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenaes allgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsdbereinkommen in Kraft, so gehen
dessen Bestimmungen vor. Erérterungen zur Feststellung, in-

i it ein mehr ges Ubereinkorgmen di Abkommen
beendet, ersetzt, Andert oder erginzt, finden nach Artlkel 16
statt.

Artikel 19
Registrierung bel der
Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation
Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder
Notenwechsel nach Artikei 2 Absatz 2 werden der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung Obermittelt.

Artikel 20
Frihere Abkommen
Mit Inkrafttreten dieses Abkommens tritt das Abkommen vom
11. November 1971 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung.der Union der Sozialistl;chen
Sowijetrepubiiken Uber den Luftverkehr im Verhaltnls zwischen
der Bundesrepublik Deutschiand und Turkmenistan auBer Kraft.
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Artiketl 21

, Gelty sor

Inks

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,

an dem die Regierungen der Vertragsparteien einander notifiziert

haben, daB die erforderlichen innerstaatiichen Voraussetzungen
fOr das Inkrafttreten des Abkommens erfilit sind.

{2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschiossen.

Artikel 22
Kindigung
Eine Vertragspartel kann die anders Venragspanel jederzeit
von jhrem BeschiuB in Kenntnis Y U
beenden; die Kﬁndigung wird gleichzeitig der lmemaﬂonalen .
Zivillufttahrt-Organi mitgetsilt. In di Fali tritt das

Abkommen zwdif Monate nach. Eingang der Mitteilung bei der
andersn Vertragspartei auBer Kraft, sofern nicht die Kindigung
var Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zurUckgenommen
wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertrags-
partei nicht bestitigt, so giit als Eingangstag der vierzehnte Tag
nach dem Eingang der Mitteilung bei der internationalen Zivilluft-
tahrt-Organtsation.

GeschehmzuBonnamZB.August1997mzwalUrsdmﬂen

jede in ded Yor, turk ischer und englischer
Sprache, wobel jeder Wcruaut vetblndllch ist. Bel unterschied-
licher Austegung des d hen, des & ischen und des

russischen Wortlauts ist der englische Wortlaut maBgebend.

Far die B apublik D hiand

Dr. Hans-Friedrich von Ploetz
Fur Turkmenistan

ljas Berdyjew
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[ RUSSIAN TEXT — TEXTE RUSSE ]

COTJIAIEHHE
Mexay
Deneparunuol PecayGumxot Cepuammnin T¥pkmeancranon
© BOIAYNIAGM COOOIMENNN

49



Volume 2085, 1-36196

Mpeawbyna

Cranaa

Cratea
Crarng
Cratas
Cratas
Cratea
Crarna
Crarsa

Cratea

Crarma

14.

15.

16.

20.
21.

22,

COAEPXAHHE

OnpeaencHas
TIpeaocrannetine npas nEPeBO3OK

Hasnagexne u paspenicHise Ha XCIUTYaTaMIO

A

YIHD WK ‘{‘;'- PA3PEMICHHA Ha FKCIUTYaTalNo
Paberctno B a;'tcomcunn cbopos - .

OcpoboXALHME OT TAMOXEHHLIX MOULANH . # ApyTHX cbopon
Tpancdepr noxonos

TIPHHIKNN, ONPECNAIOME OCYMIECTRICHHE
MEDIIPYTAM

P o 1o

TIPEIOCTABACHHE ONICPATHEHOA HHGOPMAITKYK H CTATHCTHIECKHK ARHHBIX
Taprdn

Komuepueckas nesrebHoOCTs

A & b
NMpenorspaineHse HE3AKOHHONO BMEIATENLCTEA B 6 Ts IPAX
aBHAIMK

Bresn 1 KOHTPOAD NIPOSIHEIX JOKYMEKTOB

O6MEH MHEHHAMR

Koncynsraums

Yperyauposanne cnopos

MHOTOCTOPOHHHE KOHBEHIHK

Perncrpauus 8 MexayHapoIHOR OPraHM3alMy IPAKIAHCKON aBHALKK
Tlpextne cornaieHus

Betymienne s ciuny, cpox nelcTeus

HeHoHcauns
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Oemw:haysml‘epnml‘lym

dydu I Y, dynapodnotl 2pawcd . wau,
omxpumwduno&nucanma‘luxazo?:kxaﬁml%zoda

weran C o6 u dy Ouy Mexdy ux
eppumopuRMY U 30 UX nped

COPEACENNCS O HEGKSCKEAYIONEN:

Cramas 1
Onpenexcyus

1) B cMucre IT0r0 Cor eClH H3 HHYEro MWN HE BHTCKACT,

a) Tepaun “KoMBEHUMS O TPAXNAHCKOA BHANMK" OSHAYRCT KOWBEHIMIO O MEXQYHApoaHOA

© rpAXAAHCKOR SBMAIMN, OTXPHTYIO MR noamHcanua 8 Yuxaro 7 aexabps 1944 rona, Bxmoqas
sce Tlpwroxenys, npuuATee cormacHo Crarse 90 roft KOMBCHIGIM, ¥ BCC MOMPaBKM K
TipunoxeHiam WIK k caMolt KOHBCHUMH O rPEXNAHCKON ‘ABHBIMH, NPHHATHE MO e¢ CTarhaM
90 n 94, ectu 3mm llpu WK PABKM BCTYIWIH 8 CHIY an  ofewnx
Jorosapusaomuxcs CTOpoH WIH Gbinyn paTRPUUHPOBAHE HMH; ~

b) TepMuH  “aBMAIMOMHLE BAACTH” osuauact B oTHomeHmn QencparupHoft PecyGnuxn

l‘epuamu Pepepannioe MIHHCTEDCTRO TPAKCIIOPTA; B OTHOMIEHMH TypKMCHMCTaHa -

ynp pax aBMalMH WIK B oboMx cayyasx - A06oe mpyroe

muxo win  op . ynos y BAATL  3Q03YM, -BOANOXCHHME Ha
yKA3aHHNE RICTH;

€) TEPMHH “HA3HAYCHHOC GBHANPERNPHATHE” CaHayacy mobot aBHANPEINPHATHE, KOTOPOC OAHa
Cr apyroft [lorosap Cropoke 8 mich
dopme comacno Crarse J KAK MPEANPHATHE, KOTOPOE NOMKHO OCYUICCTBIAATL MEXAYHAPORHOE
110 MapIIPYTaM, YCTAHORNCHHBLIM B COOTBETCTBHH C MYHKTOM 2 Crathi
2 uac-mxmero CornauteHns.

@ Tepmmu “pmrmpun BOAY ", “MexayHap By 6 " "
“ P KMX uensax” Bas NPAMEHEHHS 3ITOTO Cornamerus HMEoT IHAYCHHUSR,
yKA3aHHHE B Cmux 2 i 96 KouBeHIBN O rpax/ianCcKoi aBHALHH,

(3) . Tepmun “rapud” UeHy, y (r.e. nep
uexny NyHKTaMH KA TCPPHTOPHAX RBYX K Gonee mcynapcm) nnmxupoa Garaxa H rpy’a (:a
HCKNMOYCHHEM IIO‘lTH) H BKIMIOYALT cacayoutee:

a) xaxani ckBosHOR TapHd WIH CyMMy, BIHMAcMbIC e ucxulyuapomlyno MEpesoaky,

p Y10 1 p Y10 KaKk Y10, BKIOYAS pudu, obpa P

Apyrux TapuoB HAH HbX TApK(OB NS TIEPEBOIOK Ha yvacTkax
MCAKLYHAPOAHGLIX FUIH BHYTPEHHMX MapuIpyTOB, SBAAIOWIMXCR HACTAMH  MEXIYHAPOAKBIX
MapLUpPYTOB;

b) XKOMHCCHOHHME, XKOTOPbie NOIKHE GbITh OMMayeHH 3a NPOAAXY ABHAOKHNETOB MR NMEPEBO30OK
nmaccaxnpos H ux 6araxa, WAH 3a COOTBECTCTBYIDIIHE MEPH NIPA MEPEsO3Ke Mpyia;

C) YCTOBHSA, OT KOTODHIX 32BHCHT NPHMEHHMOCTL TapHda KM UCHM Ha NEPeBOIKY WAH ynnara
KOMHCCHOHHEIX. OH TaloKe BIIIO4ACT B cefa:

d) sce YCAYTH, OKa. B CBA3H C ncpesoa\:on;
¢€) aw0boft Tapud 32 NepeboIXy HA BHYTPCHHEH HacTH Mapllupyra, mp HYIO0 B ¢ 3
MEXIYHAPAAHON MEPEBOIKE, KOTOPOTO HET B PACTIOPSKCHAH A YISO BHYTPCHHHX MOIETOR H
KOTOPBI# HE MOXET GLITb Tp BCEM. K&M B MCXIyHap M H
HX KKEHTaM Ha PABHAIX YCHOBHRAX.
Crana 2
Tlpenoc mpas nep
(U] Onna Jlorosap Crop p T npyroii Joroeapusaiowenca CTopoHe ¢
LEBIO IKCANYATAUHH MEXAYHAPOAHOTO BO3AYUIHOTO MR Ha3 M{H NPEANPHATHAMHK NPaBo:

a) 6ecnocanouHOIO NPOICTA HAR e¢ TCPPHTOPHE;
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b) nocank® Ha ee TEPPHTOPHH B HCKOMMEPUECKHX uumx,/

¢) MPOMIBOMKTE MOCATXH HA ©¢ TEPPHTODHM B MYHKTAX, YKA X KA MAPUIPYTaX, KOTOpHIE

YCTAaHORMCHK B COOTBETCTBHK C MYHXTOM 2 HAXE, C LUENBIO NPHHATHS HA GOPT H BRITPYIKH
naccaxupoB, Garaxa, rpysa i NOYTH Ha KOMMCPHECKOfl ocHoBe.

Q) Mapupyru, no p HASHITCHHEM npeanphAaThaM [lorosap CropoH 6yger
NPEeNOCTARNCHO MPABO OCY WIATL MEXAYHAP poAny 6 YCTaHABMBANTCA B
Tabame pyTOB myTeM of!

Q) Mo nyuxry | Ha3HaYCHHHM npeanpuam™aM oavoft Jlor Cr I He

MPeAOCTARAACTCA NpaBo OpHHATHR Ha Gopr Ha Teppuropui apyroft doromapusamomefica Cmpouu
nMaccaxKpos, Garaxa, rpy:nu f109TH ¥ HX NEPEBOIKH 33 BOHATPARACHHE B JPYTOA NYHKT HA TEPPHTOPHM
310t [Jorosap ( )

L's

1) MpenocranncHne MpaBa Ha OCYMICCTRACHHE MEPEBO3OK COMACHO MYHKTY ! ONHOBpEMEHHO He

mmmnpummcnpannwmmpol Garax, rpys M mOTTY MEXY MYHKTaMH,

PRCAIONOXEHHEIMH Ha Tepp fi TakHMe Mpasa, M

mewmmamno@amou HANpamncHHH (5-8 ceobona).

MNpasa 5-oft cpobomM NPEAOCTABAMOTCA TOALKO HA OCHOBC OCOGLIX. NOTOBOPCHHOCTEHl  MeXUIy
. ARHAUMOHHBIMH BIACTIMH uﬂen).!pmnpnanmcu Ompou

Crana 3
Hasmastuie o pApeeEne B2 JECOAYRTAIGND

O 3xcnTyaTaiHs  MEXAYHADOTHONO BOGAYIIHOID COOGILCHHS MO MApMIPYTAM, YCTAHOBACHHLIM
cornacHo NyHkTy 2 Crares 2 Hactogmtero CornameHus, MOXET HAYaTHCA B MoBOC BPEMA NPH YCIOBHM,
4r0 .

a) HDoroeapusammascs’ Cropoua, xoropolt TIPEAOCTARNAIOTCS HABANHME B TyHkre | Craren 2
Hactosmiero CoramneHns npna. HAIHAYHNA  NMCEMCHHOR (opMe OMHO WM HMECKAABKO
aRManpeIpuaTAl;

b) HNorosap Crop MPEAOCTARNIKIONIAN 3TH Npasa, jJana mnaqcnr;ouy
TPEANPUATHIO FUIH MPEANPHATHAM PASPEMIEHHE. HA OTKPHTHE BOJIYIIKOMD coobmenus.

[v)] Jorosap Crop npuouummnmnpamcquunylumn3u4mn
Cratet ¥ Crarhdt 9, HE3AMCUIMTCNLHO BLITACT pasp Ha IKCILTY MCXITYHapOAHOTO
BO3AYHIHOTD COOBDICHNA.

) ‘Onna A ap Crop MOXET MOTPeGoBATL  OT .KAXZOTO  HA3HACHHOTO

™ma npyro#t dorosap Crop ROKAATE/BCTBA TOTO, YTO .OHO B COCTOAHHH
Bunonum TpeGOBAHAA, MPCTACAHHHE 32XOHAMH W TIPaBHABMH nep JHorosap fica Crop \
KOTOPHC PEryAHPYIOT IXCIUTYATALHI0 MEXAYHAPOIHOTO BOIYIIHOTD COOBIIEHHUA.

(4 *Oana Jorosap Crop MOXCT OTK23aTb Ha3 THIO apyroft
Jorosapusaomesics Cropons B WCTOMB30BAHKH M1P25, YKASRHHLX B Cratse 2 €ClIM ABHANPCLNIPHATHE HE
MOXET NPEXOCTAaBKTL MO TP CTBA TOTO, YTO TPECHMYLICCTBCHHOC RIANCHHE
aBHANpeANpPUATHEM K aclcT Il XOHTPOIb HAZ HHM NpHRaancxar apyroit [orosapuBalouweiica
CropoHe, rpaxiaHaM WIN IODHIMHYCCKHM MHLUaM ¢¢ rocyaapeTsa. ' M3-aa npaBosbxt oba3aresscts
OGeneparustoit PecnyGmua Tep no ofT 10 x Esponefickomy Coob: By Typk TaH
MMCET TaKkoe Mpaso TOALKO TOINA, €CM HalHaueHHoe Deaepatueroit Pecnybnuxoft Tepmanus
ABHANPEANPHATHE HE MOXET MPEAOCTABHTL NO  Tpe6OBAHMIO  AOKAIATENECTBA  TOMO,  HTO
NPEHMYLIECTBEHHOC PHATHEM MNPHHAUVIEXHT CTpane- ywacthHuue Esponeficxoro
Co01033 UAH rPAXIAHAM HIH FOPHAHYCCKHM THIAM ITHX TOCYAAPCTB H YTO JEACTBMTENbALIA KOHTPONL Hal
HHUM NPUHALACKHT TAKOMY NOCYAAPCTBY WIH IO rPAXIAHAM UAH JOPHIHUECKHM NHUAM,

) Ouna Jlorosapusamnascs CropoHa MOXET B COOTBETCTBMM C NyHkTaMH 1-4 manHoR Crarbu

Thb OfHO Hal ep- PEANPHATHE ADYTHM aBHanpeanpusTueM. BHOBL HasHadcHHoC
aBHanpeanpHATHEe Gyaer HMETh TC XC NPaBa H TC X& 06AIATE/NLCTBA KAK M ABHANPEANIPHATHE, BMECTO
XOTOPOro OHO 6HLT0 HasHAYeHO.

Cramun 4 .
ABNY/INpOSAENE WIN OFPAHECHNE PATD Ha y
Oana Noroeapusaninascs Cmpoua MOXET AHHYNMPOBATh Y BBCCTH OTPAHMYEHHA HA BRUIAHHOE
no nyHxty 2 CrathH 3 HacTC pasp €cn HATHAYEHHOE ABHANPCATIPHATHE HE
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coGmnaaeT 3aKOHW WIH TMpaBHaa [loBapHBalKC Cropoff, np fnpaBa, WIK He
BHTIQTHAET MONOXCHHR o Cor WIH BH #3 Hero obGaearenncTsa. llepen
RIW OfPaHH4CHUA CNCAYCT NPOBECTH KOHCYAMTALMH B COOTBETCTBHM CO

Craneit 16, ecnu_Tonsko He TPESyerest HEMCMTEHHOE MPAOCTAHORICHHE SKCILTYATALIMK WIN BBEACHME
OrpaHEYeHNit ¢ TeM, YTo6N NpeAOTBPATHTS AATBHCAIUNE HAPYLICHHA 3AKOHOB WK NPaBRUI.

Crama §
PasesicTso » oTmomsesmm cfopos
C6optt, BIHMaeMMe Ha Teppuropui omHoit [orosapnpammefica Croponm 3a a
A5PONOPTAMM } ADYTMMH EBKAUMOHHLIMH CPENCTEAMH BONYII 0 HA3HAYEHHOro
asHanpemIpuATHA Apyroft Jor Crop HE AOMKHH TP aTs t cbopos,
¢ BoAy eynos O 2BUINPCANPHATHA, OCYMICCTRANIOUWIETO AHANOMUYHLIE
MEXAYHAPOMHEIC BOATYUIHNE COOBMICHUS.
Crama 6

Oc3000XAtaNe 0T TANOEECSELX DUNAER 8 ApyTEX cfopos

) Bo:umnme CYNa, IKCIUTyaTHpyCMe JmOGHM HAIHAYCHHHM ABMANMDEANPHATHEM OAHOR
I " Cr i, Mpu Exofc/Buxome c/ Ha Tepputopuo apyroR Hor

Croponm, mnpunponmeemppmopun a TAKKE TOMIMBO, CMAIOMNEIC METEPHATH N IpYrHe
noTpeGsieMie  TCXHHIECKHE npoayrru conepnlmlm B Ganx WIR B ApYTUX KOWTeRlHEpax Ha
BOMIYIIHOM CYAHE (T.c. NpoT P OXAXRANMAR KHAKOCTH H Ap.),
3aMaCHKE YACTH, TBOEIBLHOE UMY B0 1 Gop ac HAXOQNAIUHECA HAa GOPTY TAKHX BOAXYIIHLIX
cynos, ocmﬁo'xumu OT TAMOXCHHAIX TIOULIHH W APYTHX cOOPOB, BINMACMMX NPH HX BBOGC, BHBO3C
WIN TPAHIHTE. DTO TAKKE NMPHMCHACTCR K TOBAPAM, HAXONAIIMMCA Ha GOPTY BOMIYIIHOMO CYRHA H
MCIOALIYEMEIM BO BPEMA [OACTE HCPES TEPPHTOPHIO npyrot Jorosapupanomeitcs CTOpOHH.

Q Tomampo, CMAI0MHEEC MATCPRATH H npymc nmpeﬁnxeuue TeXHRYECKHC NPOAYKTH, 3anacHue

qacTH, 'nﬂr.nmoe aMyiecTso i Gop HA TCPPHTOPHIC ONHOR
ﬂomnpumnnxencu Cropomns ¢ Tem, qTobu Mx umuewnm'.nw Wi nocre xp s HA
Gopry Wi paaTs Ha 6oOpT ALY cymoB  Had mmpempumn apyroit
Horosapusamuteica CTOPOHM, WIH WHHM 0GP BHOBb C TCPPHTOPHK ncpnon
nomnpumnmencu CropotH, 0cBOGOXAANTCA OT TAMOXEHHBIX H apyrux cGop

mynxre 1 #t cratpa. Pew Marep 14 oKXy TH moGoro na:uaqeunom
asHanpeanpuaTus oaxoft Jforosap it CropoHn NOpX HX BBO3 HA TCPPHTOPHIO ApyroR
Ioropapusamigeitcs Crop TaKxe 6 aor TOUUIHH ¥ Rpyrux cbopos,
YKA3aHHEIX B MYHKTE | HAcCTOSGEN CTaThH.

) T THE! P # ApyTue peti ic € MPOAYKTH, BE HA
60pT BOAXYUIHLIX CYAOB AOGOM0 HAMAICHHOND ARHATPEANPUNTUN omlon ﬂomsapumlonxencu Cropoust
Ha TCPPHTOPHK ):u:ymn JHoropapueanmefics CTOPOHH u B MEXIYHAp BOATYLIHOM

OT TAMOKCHHLIX MOULIHH ¥ APYTHMX c6OpOB, YKA3aHHKX B MYHKTe |
HacTOSICR CTAThH, 2 TRIOKE OT BOIMOXHAIX CHCUKATHHAX HAIOIOB HA NoTpefinenue.

[C)] Kaxnas [Rorosapupamwascy Crop MoXeT aep b TOBapH, Y yTHe B myHkTax 1-3
NAHHOM CT2ThH, MO/l KOHTPANEM TAMOXCHHHX BIaCTEH.

5) ToBapu, YNOMAHYTHE B NyHKTax [-3 HacTosmeR cTarbH, OCBOBOXACHHHIE OT ymIaTH
TaMOXCHHRIX MOULTHH A ApyTux cGopos, He GymyT Prarscs HHKAKHM OOBMHO NPHMEHREMBIM K HUM
IKOHOMHUCCKHM 3TIPETAM WIH OfPAHHICHHAM, KACAIOUIHMCA BBO33, BWBO3A WM TPAHIHTA TOB3POS.

©) Kaxnast Jorosapysaomancs Crop P AWIACT HA ¥ ocsoGoxacuue or
naora ¢ 06OpoTa WIH AHANOTHMHMLX KOCBEHHBX HAJIOTOB HA TOB3DM W YCTYTH, NPEIOCTARMACMBE
PEAnpUATHIO ApyToR [Rorosapueapiteitcs CTOpOHB # HCNOABIyEMHE AaR
ocymecT ero PUECKY JACATENLHOCTH. OCBOGOXKACHHE OT HATOIOB MOXET OhTh
OCYUIECTRICHO B BHAC TP PHTENBLROTO GoXACHHA WIN pa)
Crama 7
Tpancdepr noxozos

Kaxnas Jorosapusaoniasica Cropona npeaocTaBaser KAKIOMY HA3HAYCHHOMY
asHanpeanpuatnio apyroft Horosapusaomeiicas Cropown npaso B /moboe spema Tpavcdepuposats B
MecTonpeGLIBAHHE NPARTEHUA NP THA I nony He OT np o peBolok B Moboh
cpobonHo KoHBepTHPYeMORt BanioTe o odKHUHATBHOMY OGMCHHOMY KYpCY:

Hag} y
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Crates 8
TpsHpmm, oupeicAMOMEE OCYIHECTRACHNE EEPEROIOK
00 NOrOSOPERIM MADEPYTAM

(3} JloboMy HaIHAYCHHOMY ABHANpPEANpHSTHIO Kaxaoft [lorosapuparometica CTopoHb  Gymyr
NpCAOCTARNCHH CTIPABEVIHBHC H PABHHC BOIMOXHOCTH MIPH KCILTYTAIIM ABHATHHMA HA Mapuipyrax,
YCT2HOBIEHHEIX B COOTBETCTBUH € MyHKTOM 2 CraTes 2 HacToamero CoriameHus.

) Ipu 3KcInyaralti MEXAYHAPOAHHIX BOIXYINHBIX NHHHA HA MAPHpPYTaX, YCTAHOWICHHBIX B
COOTBETCTBHH ¢ nyHxToM 2 Crarsy 2 o Cor nwoboe Ha3k PEATPHATHE
onnoit  Horosapusamometca CropoHst  6ymeT yYMTHBAarb uHTepechl moGoro  HasHaweHHOrO
apHanpeanpasTis apyroit [loropapusaoweica CTopoHs! ¢ Tem, Ir06M HE HAHECTH CYWECTBEHHOTO

yuepba Boxxy nocnemserd PeINPHATHR, POC IKCIUTYATHPYET BOJMYLIHYIO
RUKHIO MO TOMY Xe uapmpy!y HUTH €10 YACTH.

3 MexIyHaponHOt BOMYUIHOC COOGLICHHE MO MAPLIPYTAM, YCTAHORMCHHHM B COOTBETCTBHH C

nyHkToM 2 Cratsit 2 HacTosngero ConranieHss, HMeeT cBocht nep P 3anauel nip
€MKOCTH, COOT e MATACMEM MOTPEGHOCTAM B MEPEBOSKAX HA H C TEPPUTOPHM
Horosapuearomeics CTOpoHH, mnmen asuanpeanpustus. [Ipapo TaKWXx ABHANPEINPHATHH Ha
NEPCBOIKH MeXAy NYHKTAMH Ha TeppwroprH apyroft I Crv H OYHKTaMH B
TPETHHX CTPAHAX O MAPIIPYTAM, ycnnoaneunuuacocmcmucnylmou2€mu2nacmnmem
Cornamenns, GyReT OCylIeCTENSTSCS B HHTEp P PAIBHTHA  MEXTYHAPORHOND
BOANYUIHOTO coobilteHis TAKMM obpatom, TTo b Gyner b OT-

2) motpebxocrell B nepemposkax Ha K ¢ TeppuTepHH [ p CTOpoHK, Hast

aABHANPEATPHATAS,
b) notpebxocreft B nepesoskax toro paHoHa, wepes puit 1mp T < yderoMm

MECTHOIO H PEFHOHANBHOIO BOGIYLTHOID COODIICHNS;
¢) notpebuocrell B peHTROCALHON IKCIUTYATAUHK rpau:mm’xn ABHANHHHA.
[C)) Dna obecnedeHna MOGOMY HAIHAYCHHOMY ABHANPCIITPHATRIO CTIPABEANHERIX H PABHBIX YCAOBUHA

4acTOTa DATETOB, MpENy THNH  BOAIY CYAOB OTHOCHTEABHO HMX EMKOCTH, 2 TaKKe
PaCMHCARHA TONCTOB nom:e;xxr OROGPCHHI0 ABHAUHOHHBIMH BIIACTIAMH nommpnamumxcu CropoH.

(5) Tlpy HeoGXONHMOCTH ABBANMOHHLIE AnacTu JHoropapupatownxcs CropoH QOMKHB NPHACKMTH

yownsg, ¥roSpl NOBHTLCH Y 0 HOTO P p , CBRIAHHMNX C EMKOCTBIO ¥ YacToToR
MOMETOoB.
Cranua 9
Hmmm-mm
n Kaxioe Hasy ABHANID He  Gynmer SIaTD

Horosapusajommuxca CropoH He oaRkHee on.Hom MecAUA N0 Hadana BOBMYLIHOTO coobuwieH’s QO
MaplipyTaM. YCTAHORNCHHKIM B COOTBETCTBUH C TyHkToM 2 Crathi 2 wacrosmero Corxamenus, u o
Havama KaKNOro OLIETO ro p SKCILTYaTallMi  KATETOpMM MOAeTa, THIB

UCTIONBLIYEMBIX BORY CYROB H | Hx moleroB. O KparkocpoYHHX W3MEHCHHAX Gymer
cOOBIIEHO HEMELIEHHO.

2) ABHaUMOHHHE BMaCTH ofHof [oropapusaoiuciicd CTOpOMIX NMPEIOCTABASIOT ABHALHOHHBLIM
snactam IpyroR J[lorosapusaomecs CTOpOHW TNo WX OpoCbfe BCC MMEPHONMYCCKHE M OpYrHe
CTATHCTUHECKHE NaHHbHC HA3HAYEHHMX asHanpeAnpuATHH, KoTophie MOIYT b pasyMbx Mpeneiax

notpebosarbcs € LEJBIO POBED H, KAKIKNM  HA3HAICHHBM
2BRANpeANPHIATHEM peofi [« Hes Cmpomu Ha MApUIPYTaX, YCTAHORICUMBX B
cooTBETCTBHM © myukroM 2 Crarey 2 nactonmero Cornamenus. Taxne Aannele GyayT BKAOYMATHL BCIO
dopmauio, yi0 IS Ofp 06BEMa, 2 TAIOKC MYHKTOB HA3UAYCHUA M OTNPARNCHHA
NepeBo3oK.
Craman 10
Tapudu
(1)  Tapudu, np Ha3 PHATHEM [pH nep Maccaxkupos no
MapIPYTaM. YCTAHORNCHHMM B COOTBETCTEMH C nymcmu 2 Crarsu 2 o Cor .
nomexar 0106p snactaMu JlorosapHsalowedcy CTOpoHH, H2 Ybtit TCPPHTOPHH
TCH TYHKT OTIp noseTa (COrnacHo HHGOPMALHK B NIEPCBO3OYHAIX JOKYMEHTAX).
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@ B cpoux Tapudax HazHauCHHHC aBHanpeanpuaTHR GymyT YMHMTHBATE IKCTUTYATalHOHHME
PaCXONM, PAIYMHYI0 NPHOLUIL, CYLICCTBYIOWMC YCNOBHA KOMKYDCHUMM M PHHKA, 3 TAKKC HHTCpCCH
nomssoBarestedt Tpancnopra. KOMNCTCHTHYIC aBHAIMOHHNC AIACTH MOIYT OTK23aTh B OXOGPEHRH Tapuda
TQNLKO B TOM CIY9ae, CCAH OH HE COOTBETCTBYCT ITHM KPHTEDHAM.

3) Tapudti NPEACTARIAIOTCA HAIMAYEHHEIMK KPEANPHATHAMEA HA P ABHATMOMHLX BnacTeRt
MO MCHbIticH MEpPE 32 OIHH MECAIL 0 MPCANIQIAACMON AATH HX BBEACHHA.

“ Ecmu anact moboRt [k CropoHH HE COIMacHH C-Tapudom,
TPCACTARIEHHEM MM HA Gy OHH 6 06 ITOM COOTBCTCTEYWIICMY ABMANDPEANPHSTHIO 8
Teverme 21 GHR © AaTH npem‘anncm Tapuda. B taxom cayuse aror Tapud He npumeHserea. Tapud,

10 371010 NP # KoTOphHIit NomKeH GHTh 3aMeHEH HOBKM TapudoM, GyaeT mpuMmeHsTICA
H aanee.

Crama 11 .,

KoMmerpaecxas AcSTessaocms

({1} Kaxpan [lorosap Crop p 06OMY HAZHA Y ABHANPEAPHATHIO

zpyrot lprogap Crop HA W UPaBo COACPXATL HA €€ TCPPHTOPHM CBOH
MPECTABHTEILCTEE C '\ " K

MDAMES HAIHA" Y ABHATIPENITPUSTHIO.

?) On:pu-me npeamnmncrn ¥ DPHENM Ha pﬁory MEPCOKANA, yn;mmom B TyHicTe 1 HacTosueR
Crarsn,

P P

Cropotn, ncmonulxna A  HHOCTP H - HX npeﬁummu Ha  TeppHTOpHM
17 Cu Omn.m AAS nepcoHana, paSotamero B

np:m’amwmsaxeomcuonyﬂnyl #t Crateun, pasp Ha paboty He Tpebyercs.

A3) Kaxman JI Crop p 00 i Y ABRANPEANPHATHIO

spyroft Jlorosapusanmeitca Cn HB npa-o Ha H

NacCAXHpOS, Garaxa, mynunmmmmemmmwymmmp:mmmnnpymn
Crop 310 NPaBO HC BKNIOYACT ABHAIAOHHOE HAEMHOC OBCHYRHBAHHE

(uneumx 06CAYAMBaHHE BOGOYIIHEX CYAOB), D pep HBOR 3XCILTYATAHTOB

a3pOMoPTOB.

@ Kexaan [§ Crop moBomy

» Y aBHANPEANDHATHIO
n 1 P et CropoHs Npapo mp ™ CBOM Tp HWC YCIYTH MO CBOHM

D TaM . P BEHHO B ¢ H Yetpe3 CBOMX
areHTOB MO pOgAaNe HA TeppHTOpuUH Opyroit Jor fica Cn GoMy KAHeHTY B niobGoft
BamoTE.

Crana 12
Assaxmonzas GesomacnocTs

[(}) Kaxaan Ilommpumnmam:n Cropom mpane P b TalUMR o

npyroft Ik p x no Ge XCTH  OTHOCHTENLHO
anuamiounux COOPYXCHH, 3xunaxefl, ao:uwmuux cynoB M paﬁerru Hay > npeanpuaTuit. Ecau
omHa u3 Ji p POH MOCAC TAKMX KOHCYAbTAUMiE KOHCTaTHpyer, WTO apyraa
i p ; Crop HEIDGEXTHBHO NPUMEHACT H BHMORHACT B 3TOR oGMacTH HOPMW «
P

P H, COOTBCTCTBYOILHE TO MCEHbieh Mepe _ MUHUMATBHMM  HOpMaM,
YCTaHARNUBACMEM B COOTBETCTBHH € K o Ip TO apyroft

Crop Gymyt G { TAKHE KOHC , 2 TAIOKC LIArU, KOTOPHIC CYHTAOTCH
Haonommum« RAA BRGIHCHHA YKa3AHHBX MUHHMATLHEX HOPM; npym Jorosapusawascs Cropoxa
MPHMET HAINEXANIHE MCPN IUIA McTipaancHus nonoxenus. Ecom apyras I Crop a
TEYEHHUE PAIYMHOrO Cpoxa - B IODOM cayvae B TedcHHe NatHaauatk (15) auxedi - nc MPHMET HAICXALIHE
MCEPH, TO 310 Gyner npuyKHOA npuMcHHTL CraTsio 4.

(03} Ecnu ana obx cusa G OCTH PaboTH MPELNPHATHA TPeGYIOTCA HCOTAOXHNE MEPH, TO
Jloropapusaomancas CTOpOH2 BNpaBe MPHHATL Mepel B COOTBETCTBHH co Crateelk 4 no Havana
KOHCYNbTALMA.

[£3) Jhiobas mepa ontoR n3 Mlorosapusaouwuxcs CTopoH, NPHHEMAEMAT B COOTBETCTBHH ¢ MYHKTaMK
{ v 2 uacrosmest CratbH, GyfieT NPHOCTAHORNCHA, KAK TOMbKO Apyras [lorosapusaiomascs Cropoxa
6yaer cob. T no Ge. TH, yKa B Hac crarse.
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Cramua 13
TipesoTepainenne BEIAKONNOIO RMEMETEALCTRA B 56308CROCTL FPAKIARCKON ABEATNN

n B COOTBETCTHHH €O CBOHMM MpaBaMA M 00A3aTCNECTBAMM, BHTEXAOMHMH M3 MCXAYHAPOIHOIO
npasa, }.‘loronapnmumecn CTopoHH MOATBCPXAAXT BAATOE. WMH MO OTHOWCHHIO APYT K APYTY

obs CTBO > TPANJAHCKOA 2BHAUNH OT aKTOR 0 BueUIX

He OTpaHKIHBAA oﬁulyn TIPHMCHAMOCTD CBOMX Npa2B B CTB N0 MEXIYHAap y npasy,
Horosap POHE, B 4ACTHOCTH, ACHCTBYIOT B COOTHETCTBHY C K o
NpECTYTLIEHHSAX H Hcmmpux npyrﬂx axrax, COBCpUIACMBIX Ha GOpTy BOMTY cynos, o i B
Tokuo 14 cenrsbps 1963 ropa, KowseHimu o Gophbe c I CANYUIHHX CYZOB,

noznucanHoit s laare 16 gexabps 1970 ropa, KoHBeHuMH 0 Goppbe c HC3AKOMHEIMH aKTaMM,
HanpasicHHKIMK PoTHB 6E30MaCHOCTH IPAXIAHCKONA aBHALMK, NognHcaHHoA B MoHpeare 23 ceHTs6pa
1971 ropa, n Iporoxona o Gopbbe C HE3AKOHHHMH AXTAMH HACHWIHA B 23pONopTax, 06CIyXMBRIOLIHX
MEXIYHAPOXHYW (DAKAAHCKYIO ABHAIMIO, AONOAHANILero KoHmeHinno o Gopebe ¢ HE3AKOHHLIMH
aKTaM¥, HaNpaRIcHHHMA TPOTHB GC30MACHOCTH TPAKMAHCKON ABMAINH, UpPHHATYIO B Monpeate 23
ceumbpsa 1971 ropa, noanscarxoro 8 Modpeane 24 ¢gespans 1988 roma.

2) Jorosap Crop OKA3IMEBAWT N0 nnpocy.nc':o HEoGXOOMMYI0 TIOMOIWb APYT APYTY B
TIPEAOTBD HOro Tpax] Ay cyaoa H mym He:ammmx axrow,
6 H BOARY CYAOB, X PTOB M

aapouanummomm CcpeacTs, a TAKXe /06O Apyrol yTpoant 6esonaciiocts rpaxuancxon ——

) Korna Gyzer HMCTh MecTO If 3axBaT rpax 0 CyaHa nH6o yrpoa
TaKoro 3axBaTa WIH APYroff dKXT HEIAKOHHOIO BMCIIATENLCTEA, eomunmui yrpoay 6E30N2CHOCTH TaKMX
CyI0OB, HX NACCAXHPOB M 3KHNAKCH, a3pONOPTOS WiK AIPOHABHIALMONHLIX CPEACTS, Jlorosapsawitiecs
CropoHn 6yRYT nmpH BIBHMHKX KOHCYSbTAIMAX OKA3KBATH APYr OPYTY NOMOIIbL B YMPOMCHHK CEAIN K
NPHHATHH OPYTHX COOTRETCTBY MEp, HANp X Ha NMPECCICHHE TAXOIO NPOHCIICCTBUR WIH ero
Yrpo3u 18K SHCTpo, KAX 3TO C y¥eroM HOTO PHCKA JAS XKIHH.

(C)] Kaxiaa JRorosapupapomiascd CTopoHA OpCANMPHMET BCC BOIMOKHHEIC C €C CTOPOHB MEPH 4NN
obecneyeHis. TOro, YTOGH 3aXBAYCHHOE BOVAYLIHOE CYHHO RIM BOARYIIHOE CYAHO, MOABCpIuIcccs APYIHM
axranm ] CTBA, B 9T0 BPEMA HA 3CMIIC ¢¢ TCPPHTOPHR, YACPKHBANOCH
Ha JEMJIC, CCTH TOIBKO BRUIET BOMYLIHOIO CYAHA He GYICT BHIBAH HEOGXOMHMOCTHIO 3AMIHTH XH3kHeH cro
IKHMAKA H NACCAXHPOB. TaxWec MepH Oyayr IpUMHMATECS, MO BOSMOMHOCTH, Ha OCHOBE B32MMHBIX
KOHCYAbTaUMA.

(5) JNorosapupaomuecs CTOPOME B CBOMX BIZHMOOTHOINEHMSX ACHCTBYIOT B. COOTBCTCTBHH C
HOJIOKEHHAMHA TO aBHallHOHHOH GesomacHocTn, ycramammeacMuMu MexayHaponHol#t opraHM3aumedt

TpaXIaHEKo R mauml  omnp s [pn x KoumcHiun B TOR crenens, B KoTopoh
TaKue MR no G H k Crop ; OHH 6yayT Tpc6oBaTH, TTOGH (¥}
BOJNYUIHHX CYAOB WX pemcrpamm WA BIATETBUS CMIYUIHEX CYIOB, ' MCCTO IeSTEbHOCTH
R KOTOpRIX TCA HA KX TCPPHTOPHH, H 3KCIUTYaTaHTH A3pONOPTOB

H3 MX TEPPHTOPHY DeACTBOBATH B COOTBETCTBHM C TAXHMH NOTOXCHHAMH N0 2BRAUHOHHOM
6c30nacnocm

(6) Kaxaan [lorosap Crop ¢or C TCM, YTO ot TAKHX RAANCTBUER BOSAYLLHAX
CyZOB MOXHO NOTped b cob. HHA DO TH, YKA3aHHHIX B
OyHKTe 5 HacrosweA Cratby, ycTaHasnusacMbX Apyroit Jloroi #tca CropoHoili anda npunera,
BBUIETA MK MPeGWBIHEA HA e¢ TeppHTOpuH. Kaxnas Jororap Cropona KT, YTOOH HA

ce TeppuTOpHM SPPCKTHBHO TMPHMCHIACH MEPW NO 33UINTE BOAXYUIHBIX CYNOB # NO ROCMOTDY
MACCAKAPOB, IKMMAXKCA B PYYHOA KIARH, A TAKKE MO BHMOMHCHHIO COOTECTCTBYIOMIMX MPOBEPOK ‘Ha
GesomacHocTb Garaxa, rpy3a W GOpPTOBEIX 3aNacoB A0 H BO BPEMA MOCAAKM NACCAXHPOB HIH (OTPYIKH
rpy3oB. Kaxaan Jorosapusaiomasica CropoHa Gyner GraroxenareqbHo paccMAaTpHBaTth anobofi 3anpoc
apyrofi [lorosapusaiointefics CYOPOHH B OTHOILCHHH PaJYMHBIX BHBIX Mep 6 T a0
YCTPAHCHHA KOHKPCTHO# Yrpo3bl.

()  Ecan omsa Jorosap Crop He cob. # no asuauMoHHORN
6€30MacHOCTH,  MPEXYCMOTPEHHRIX 8  HacToamed  CTaThe,  ABMANMOHMHKE  BNAaCTH  Apyroft
[Noropapypaomteftcs CropoHn Moryr P ™ b YABTALHK € aBHAUMOHHBIMR
sractAMK nepsoit Joropapusapomieiics CropoHs. EciM 8 TeyeHHe MECAUA © AATH TAKOTO 3ampoca He
Gyner RoCTHIHYTO BOPH o P To 310 Oyoer CAYXHTL OCHOBOH 1A
MPHOCTAHORTIEHHRA, OTMCHH, BBCACHUS Ol‘paHKlICHHﬂ WIH APYTHX YCIOBUA paspeitucHHs Ha IXCMAyaTaumio

PURTHIO WIH peanpHATRAM nepsoit Joropapusaiomedics CropoHu. B 3KCTPEHHRIX
cny‘lanx kaxias [lorosap Crop MOXCET NPHHATL MCPH [PEABAPHTENBHOID XapaKTepa Ao
HCTEYEHHUA 3ITOro0 MECAYHOIO CpoKa.
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Cramas 14
Breazt u xowTpoms RpoeaEME AOKYMEETOS

) Onna ).'lomzapnrasouxancn CropoHa paspenjacT HAHEYCHHMM ABHANPEMTPUATHAM ApPYrof
I Ha cBoefl TEPPHTOPHE NPHHHMATL MEpW Ana obecnevucHss Toro, yrobu
nepeuocmcsmuo T MAUA, KOTOPNE HMCXT HeoGXONMMBE SOKYMEHTH ANS BHCAAA WIH TPaH3WTa
sepe TeppiTopue Apyrok forosap Crop

) Kaxmu Jlorosapueaiontascy CropoHa GyieT ¢ LEAbIO mpoBep (3T NKUO,. poMy 8
MecTe HAIHSYCHHUS GLINO OTXAIAHO BO WREAAE NQCIE YCTAHOBACHHA roro, 4TO OHO HE KMENO apasa Ha
nnu, CCTH TONLXO 370 JIKLIO 0 CBOCTO OTLETA HE HAXOIKIOCh B TPSIMOM TPAHIHTE HA TEPPHTOPHH ITOR

Cn Ror Crop _H¢ GygyT BOABPAILATL T2KOC /HUO B
Clvany tae panoe Guino ycnmomeuo «TO OHO MC HMCXO NPaBa HA FHEIA.

3) o e He BAACTAM NP W Aan Y0 NpPOBEPKY SHUR, ° %
HC HMCBIfer0 MPaBa HA BBead, © TeM, Yrobu onp ™ ero } npeﬁunauuc 8 ITOM
yoap I Th ErO OT WK B TOCYRAPCTBO, Ybe
thnaucm OO HueeT WK B KOTOPOM OHO uom 6LITH PHHATO NO wymu RPHIMHAM. Ecan auuo, 8
OTYOLICHHY KOTOPOTO YCTRHORNEHO, STO OHO He UMECT MPasa 2 FLEd, Hote IR yHRY 10 cBOH
npownnmmxymm 10 Jo s Crop 3 yies
OBCTOSTENRCTER. BHINCTR H NIPWICTR, BHLARAMIGHN .
‘mmmmq.mmmuenenonpanmm
Crarsa 15
Otestat acoemmen
Mo uepe neofixammMocTs Mexay ARRAIDIOMHNAH Dorokapi Cropon 6yaer

MPOBOANTICS OBMEM MHEHMAMH C LC/IBIO ROCTINEHHS TECHOTO COTPYAHEYESTRE # BIARMONOHWMAHMHSA TIO
BOEM BONPOCAM, IACAIDUIFMHC MPHMCHEHHS HACTORILErO Cormuuemut

Ornnl‘

JoGen - Hororaprpawmiascs C'ropam MoxeT B moGoc BpeMs :nnpoclm. nposeatHUe
KOHCYNRTRINA ¢ ueabio obcyxacHus p [3 y Cor Wik k Tat. TOB
IR c U oficyxacHKs sonp wx 3m TAaKEE OTHOCHTERA K oﬁcymnun

o Corna [ T Crop CYHTRET, YT0 ObMeH

MMeHHAMH cornacHo CraTee 1S He 14N YRORRETBOPHTCNBHBIX puynbmw - KOHCYARTRUHN HOMKHB

HITTHCA B TEICHUE ABYX MECAUCR € AaTH NomyMeHus Apyrodt [i ap Crop TaKkoro
sampoca.
Crama 17
Yperymponsime cwopos

) B cayqae, ecan cnop, BOIHHKWIKA B CBR3W ¢ TOJIKOBAHMEM WIH MPHMEHEHMEM HACTOAILErO
Cornawenus, se moxer GuThL yperyiwposan cornacko Crath 16 3toro Cornamenns, 10 oy Gyner
fiepenad no sanpocy oaxHoh Jlorosapuparoweitcs CropoNu B Tpetefickuit cya.

(2) Tperefickuit cyn obpasyerca 8 KXIOM xonxpe'mou crydae TakHM OGpasoM, 4TO Kawgas
JloropapuBapomancd CropoHa HasHauaeT NO OAHOMY WIEHy cyna, ¥ o0a WiEHa CyAa fOMOBOPATCA ©

Pax TPETLENO rOCYAApPCTBA B KAYECTBE ITp TeR, Has) IMpasureascrsa
JHorosapuBawutuxcy CropoH. WieHN €yaa HAIHAYAKTCH B TCYCHHE mayx a Cro Npejcelateab B TedeHue
TPEX MecAiles NocAe Toro, Kak oaHa Jlorosap C Gt apyroit I

Bp

CropoKe 0 CPOCM HAMEPEHHH NEPENATh CNOP B TPETEACKHA cyn

(%)) Ectu cpoxkd, ykalawnsic 8 nyHMKre 2 gamHod CrameM He Osuiw  coBmogens, noGas
Jlorosapupanuiasics CTOPOHAa MOXET, €CtH Her Opyrofi KorosopcHHocTH, obparutsca x [peswaenty
Copera MexyHapoaHoRt OpraNM3alMH TPaXARHCKON ABHALMK C, MPOCKHGOA OCYWIECTBHTE HeOGXORHMBbE

sayHavenun. Ecnu IMpeannent aanserca rpax oM moGokt w3 Jlorosap xca Cropos wan ecan
APYIHE TPUYHHM He emy Th Ty by . To Buue-npeanaenr, sanewarowmi ero,
np ] e Ha3Y 5

“ TperefickuRt cyx np Gon TBOM rofoco. Ero pelieHus ABASIOTCH
ofs3arenbHMMK ans nommpunanmnxcu Cropon. Kaxaan [Jorosa Crop HeceT I¥]
MO COACPRAHHIO CBOCIO WICHA CYA3, a TaKKE CBOMX MipeacTaButesnclt Ha tpeves p e. P; (3]
no p Tend, 8 TaxKke APYrHe pacXofbi AOMKHM GWTb paineseHn NOpPOBHY Mexay
Dorogap Crop B ocTanbHuLiX BONPOCAX TPETEACKMA CYA CaM YCTaMaBAMBAcT CBOM
npasuna NPOLEIYPH.
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Craven 18
MHOTOGTOPOHHHE KONBBHLINN
B crydae scTynnemwa W cuty oOWed MMOF P # i B 0O, FPANAAHCKOA
, fp A ob Aor Crop r TaKoA Gyayr
HMeTs np y o cwy. O6 C UeMbio ONPeReNeHMA CTanend, © KOTOPOA
MHOT P pexp OACTBHE, 3AMEHMT, HIMEHWT WM JONONHMT HacToAWee
Cor Gyayr np CA B Bim co Cramsei 16 nacTorwero Cornawenun.
Craven 19
Porncrp o M i op #
Hacrorwee Cor , rwolnie P K Hemy ¥ ioGoR o6MeH HOTBMM B COOTBETCTBMM C
myvxrom 2 Cramu 2 e Cor GyayT Hanp: 8 Me; Hy1I0 Opf
- R LNR perncTp .
Craren 20
Nipename Coramuermm
[ed Y B8 cwny o Cor > cBoe gedcTere B
oTHOWeKWAX Mexdy Pegepatnenod Pecryt # Mep ® Typ Cor Mexay
Np - Degep Pecry6 lep u [pas: Cowsa Cosercumx
[ Pecrybnnk o 0 or 11 6pn 1971 roga.
Cvaren 21
. Betynaetuo 8 cury, Cpok aencTun
{1} H wee Cor Y B CWIY uepes OfKHH Mecau ¢ aatd, xorpa lMpasurenscrsa
obeyx [orosap CTopoH y Apyr apyra nytem of: 4TO Bwr
YTPHroCYaap npoueayp o am Y s oy wero
Cornawenma.
{2) H Cor Ha Heonp A cpoK.
Cvarun 22
Renosceunn
Oara [orosapusaowances Croposa " momer 8 moloe mpema yeeaoMuTs  Apyryio
Dorosap Ly CropoHy © cBOEM pr penp: AencTane nactcallero Cornawerus,
TaKoe yeegomnenne QOMAMHO SuiTs P p: 8 MexayrapooHyto Opranusaumnio

rpaxaaHcrol apuaunu. B raxom cmyqae Cor pexp cBOé feR 4Yepes ap
MEecRIleB € Aarhl NOTYYeHHA yBedomneHwA ApyroRd [orosapusaouiedcR CTOPOHOW, BCAM TONbKO
yBeAoMneHMe O NpexpawieH OEACTBMA He  OTO3BAaHO NO  COMMACOBAHMIO  MeMAy

Lorosap A Crop ao arore I B cnyqae orcyTcTams
noarsep Y apyro# [orosapusaowedch CTOPOHOR yBegOMNEeMHMEe  [OMKHO
pac TPAI CR KaK fony4eH: 4epes 4eTLPHAAUBTL AHeR ¢ A&TH NOMyYeHWA yBeaOMNeHuA

Mexayrapoanon OpransaLme rpaRQaHCcKoR aBKaunH,

Coeepweno 8 r. Bowre \Zé- aBrycta 1997 rosa B ABYX 3INIEMINAPAX, KUWALG HA HEMELKOM,

Typ OM, Py v W BMIIHA A3bINAX, NPWYEM BCe TeRCTHI MeIoT ciy. B criyuae paanwunoro
o, Typ Oro W py 0 Tencros, p M cuMTaeTCR
AHTAMACKHA.
3a 3a
SEQEPATUBHYIO PECMYBSTUKY TYPKMEHUCTAH
© [EPMAHUR ‘

| Z(aw, M/' Z
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[ TURKMENIAN TEXT — TEXTE TURKMENE ]

Kt DosEmMiStxunm lopunans Pearparan PocxySammcss
Moy TYROSERCTR L SPOCLEMMEL
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1 magma.
2 mazmn.
3 mazmn.
4 yamma.

S Manza
6 manya

7 wamma
8 wara

9 uamma.

10 Mz
1 yamma
12 yamma.
13 sanza.

14 yamma.
15 masym.
16 ynmna.
17 manmn.
18 Moy
19 mawm.

20 manzg.
21 A
2 many.

‘O afia-

MA3IMYHH

Kecratneueaep
{aTRamnanapa GonaH XyKyxIapH Scpaex
b/ yEn G Be py

YAAHMAK YIHH PYUCATHAMAHNEF I'YAXYHH STHPMAK -7 OHL
YIRIACHIEPMEK :

Prsounap Gebaraa AerGEK
TYMpyx nawmpumass pe Gefrexn SuTrsOMmApann |
Gommanak -

THpRC KBICPEH FCTHPRIMCTH

[lecpraaManaliy MApUIPYTAAP GOROHTA TTHATMARAPHIF
AMAIA SIMHPEUIMATWHH KecTETAcloR Hepearcacp

J * CTYHCTHAK

np;l pi Y P
Tapadnep

KoMuscprmas mums

Apmarpon XOBICYWIX

l‘pamnmnmm:mmxmcy:mnw
TARTHINMATHE GHYHH AIDMEK

lemsex Be reAdI TOKYMCHIICPHES MO0CIEIIHK ITMEX
MNaxap athmag

Koncynprammanap

XKeneanepa AYSTYRICLTEPMEX

Keotrrapamnaf#if KOHBCHITEAIAD

Xanxapa rpaxaaH aBKAITHASCH rypaMachHIA Gesumre
ATMAK

O3a/1Khi BUIATAUTHKIAD
Tyltxe rapMere, XCpeKeT MIaH MOXICTH
TYHxyHH STHpMAK
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Tepptaxms Qepeparen Pecuybumsacu se Typxmesmcran,

Yrxaroms 1944 romi 7 AoxaGpHHZA Mo 9exMeX YIHH a@hX GonaH Xanxapa rpaxma
BBEAURNCH XARRARAXH Konpermmmumn hlnanamat Tapannapi Gomaik 61icH,

&menmumm‘mmxmmm
TOMMAK XeM-I0 AMATA ANTHPMAK XAXHHIA blaaramix Garnsodax metam,

mymp Gapape wuxssammaap:
. 1 manm

Kecrursnsesep

n Brep XORTCKCTACH GamIra XHY AT NeAMn THKMaxH Gonca, nry blaanaumara reranimamxne:

a) “Tpaxpan srEAmARCH Xaxhaks K o q 1944 i 7
SpaEza  roa YIEH aUNK GomaH XaIXapa IpAXSAR ANHANRSCH XAKMHZAKH

. TRpAIINE/H g NE 90
MARACHES AaBCNIRA Kabyx sEnen sxan FomyRmumapst xem-go Fomysmanapa 2-ma Mpaxnas
SBRAUEACH XAKKMEZAKH KOoHBCAIRAHR ayise OHYR 90 be 94 Manmuiapr Go0HWA xabyn amaicH
UM YSeEICpE aHjIaARp;

3) 'thmuanmmmm'em(ummmpmmp)ump
FATHAAMIMATH (STEH, HKH 4-0a X8C K6ll AGNVICTACDHH TCPPETOPHANAPNHJAKH MYHKIAApHH
APACKIFIIA MATEAROIMATH) YIEH ATHHAH GAXAHT AEIARRD XeM-AC MIYAAPH 60 HIHHE ALAp:

a) TCKIEN STEAEH 4-7A WOA TOPRYUUTe CATRIEH XATXADS TeTHaBN YIEH xcp OOp rewmn
TapAQENR A-0a ATHHAH CEPRUICACPHH TOIUTYMAHE, IO CAHAA XATKADS MADIIPYTAAPHHEDY S-7a
XanKapa MADUIPYTAADHH Genexsicpr Godyn AypAH HYcPKH MAPWIPYTAApHH Y4aCcTOXNApHHAA
ratarMax y9uH Gclinexn Tapuduicpn A-7a GRPICOUMPHXM TApEQVICPR TOUIMAK GRUICH, SMeic
Te/ICH remn TapE¢VICpRAN;

. b) &nar p rar HHA Be 2 GaraXEH{MH NAUIATMATEHA apHabANCTICPHH
CATLUMATY YIHH 4 GoiMaca fiyk famnansH MAXATK ACTHIWTM 9peNep YIMH TICHWIMETA
KOMECCHOH TaICTICpH;

) ratHaTMax YIMH TaprduH 2-13 6 H, A4 G TO/ETIEPR TANCMETHH
YAARAPILUTHTIHHA TICHP SARoH Nicpricp. On weline XeM MYAAPH 63 HIHHE ANAP:

d) raTHETMAK GHUICH GArMAaHENNULKTY SMAUIOH SUTH SCAGH XNIMATIADH,;

€) call HYCpKA YYYLUIAp YNMH WITMAPHHNA 6 XeM-Ie pa TaTHABALHAA 9XUIH
FATHATEIKLDIADE B MY OeH weprnepue Gep [ 7
TaTHABLIHA T CaTRUIAH MBPIUIPYTHIH HICPKH GOeTHiie MarHATMAX YOHH HCACHIMK TapidH.
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2 waam
Txreaneasapa Goman xysyszapu Gepues

(1) Bap blnanaums Tapan Gefieks blaanamam Tapans GetemmncH aBHAKopXAHATAD
TAPRIHIAAH XAIXApA XOAA NGTHANKEH YIAHMAK Maxcagd Ganesr

2) @3 TCPPRTOPHACKHELIN YCTYHACH NOHMAEH yYyN redMare;
b) KOMMCDIEL 1 MAKCATTApPH GHICH &3 TCPPETOPHACKEMIA NOHMATS;
c)mmmmmvmmmZuymnmm&uemennymmmo

TEPPATOPHACHENA TAAMLNADH, Garaxn, dyxa pe K P na 6opryHa Kabyn
ITMEK Be AYTIYPMex Makcams GRIcH roHMars Xykyk Gepdiop.
[vi] Blaanamsn Tapamus GeuteanncH Kop HHA XOBA T JHW aMANa

xym&mumpmwmmmmpynmpmmxmmpmm
GenmeamTiop.

()] BBpHnmmem&nmmmmlnym&nmﬁduen
blaanamsr TapelTii TEPPETOPHICHEMA &narvunaps, Garaxs, #YX® pe povramu Gopryna xabyn
MW—MMMMMMMWW
Gatrr TYYHKTS | (xaborax) xyxyx & P

@ 1 nyExTa SARHNKTHESA TErEANMUIAPH SMANA AITHPMAX YYAH XYKYTWR GepEuMerd mmon
GapmarTia

[(43] Uly bliansmreray 2 MATACHHEH 2 OYRKTYHA JafXmuxia GeLICHIUICH MapuipyTiap
GOLHYA XYANKADA XOBA FHTHANMEN YIAHMAK Iy AMAKAAKH IQCPIACPAC HCICHAMK Barrma
GanaERITHT GRUTHED: L

a) my blmanamuras 2 MAACHHKEA | OYEXTYHAA IOpKeSHAEH XYKyKnap Gepmumion
Hnmmenann-mGnmmemwmmmmﬁamm,

b)mon  xyxyxnapsi  Gepfton blaamanigs Tapan Gextermnen KapXaHa
8-18 XoPXAHATADA XOBA TATHANKIHN S9MAX YYHH PyTcarsama Gepeume.

[v3] mmmympusqﬂmﬂmmTwmmmmuanmmzua

OYRKTIADHEEL HA3apa anMax GAUICH, XaMKapa XOBA TATHABHIL YHA X YIIH pyrear i Xasn
arson Gepep.

[€)] Bap bloanamsr Tepanm Gefnexm blnanamam Tapamsn xep 6ap Gennenmnen
ABHAKSPXABACHHIAK OHYH Gupmixm blnanamsn Tapmm XAIKApA XOBA TSTHABHHL YNaHMAIN
OYNYRICOUEPHOH KaHYHIARPHHIA BE X PH ¢pPHHE CTHPMOIC
YKLILTHINISHER CyOYTHaMANADKIHE TRNAN SQHET Gn.uep

@) Brep Gefinexn bl Tapaman J SPHAKIPXAHA SPTHKMAY XYKYKTH
SCIHK ITMETHH XeM-I¢ OHA TICHPNH IeICIMI/BIK srucmn Geltnexn  blnanmauran Tapana, oHyl
NOWICTAHEH TPAXJAHNRDHHA S-Ja 34apa T MCTHIUTH M HEH

cyGyTHAMATAPRHK TANAIl 600HTA TOPKEIHTT Gwnmu 6ap bbwumm Tapm Geitexa blianamm
Tapatuy 6c/uTeRRICH nmaxspxamcmm 2 uuuwla mpxc.mneu xyrymmpu nefipanaHMaruHIaH

iy nqmepun 6mnep. I Hp Pecmy! P Bbu ¥ Gabariaku
XYKyK pmwnapu ccbom TypxmerucraH meme [lep Qeaeparup  Pecny '
TAPAITKH/IRH @IYHC APTHIKMEY xyxym JGMEK 3ITMCTHH Eppona

mexexmmme FATHANGOEN JOPIA A-0A LGN NORICTACPHH TPAXIAHNADHHE % GoMaca Mapa
POPHYIIAHIOKE TAPAIUIADHHA NETHUUBUDATHHE XeM-I¢ @0H GepafiaKhl TSCHPMM IGICTIHIMH
weiine gemere F-1a OMYH IPAKAAHIADHHA % GonMACA SHaps TOPHYNDMHASKA TApAILIapHHA
DCMPNUIBTATEAEY CYGYTHAMANAPIL Tanan GooHYs rOpKeyHn GHIMEMMK XanaTHHAa mieine
XyKyra 3¢ Sosiap.
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[£)) Bep blmnamanr Tapan ory smaamaHhLH -4 OyHKTRapuMHa MASMIIHKIA G0 TAPAIIHIAH
Geancaracn Gap sBmaxopxammii Gefiexn apraxaspxana Gmien Samunm 6ancp. Tose GetcHanen
WWWWWWNMW-

4 mum
Ym_mm'
STLPK S-23 OEM DEICARApIE

Brep Scancamnen : XyxyxaspH Geplian bl T-pnmmxmy}mpmn-
mwwmmmnmy" WR Iy
reIAn THKAR SopiBaMaNaptl cpHise ¢ Goaca,dapunmhpanmywmmnnms
MANFACEDINH 2 OYHKTYEA AalHKNHXAS GchicH pyT TyltXYHE STHPHN R-8a o1 &
1Wmmmm&wmympmn-nmuymﬁeﬁnx-m
GosyAMUNHNR  CORYHD

SAACHIEPMEICPH MHp Tanan ) STHPMATHH R-8a
o1 Gap e RICTHH 08 16 ranme TABMKIIXIA KOHCYTNTAEXAADE
TCTRPMEK TEPCRIEP. )

) S om

Bunauny Safevm Ao

Bop blmamamnn Tapanhii TCPPUTOPEACHEIA 23D pul po Geliexn ammamaon
CepEIIAERePE blaxsues Tap xep Gap GonrcHRICH 0 XOBA
FOMMNEDH TADAILIARH e i P XYT MIOHYR ATH XAKApA XOBA

6
mm-m-nmm(—:—-
{1 Bap blaiaxsmman Tap G ABNAXOPXARACH TApANLIHAAH YAAHRULTH
xmmﬂmMmewmpﬂmm(m

mainprteumnuﬁopmmpmpmmem ANHHD rEEEICHAC -3 ONaphiH
hnmmaﬁommnxplﬂcﬂm

mynxmmcm&ommmm-ne‘ & bl TeppH
mmmnmmmmmm

2) Bap bL Tap PP ata Gelnexs bl Tapamng SeltennncH
ABHAKOPXAHECHHKH GOpryHA Xaun STMoH =-Ia orypm™Max # GouMaca

CAKRAHNNAHKHIAH COR
Goprysa amaax ywaH Barmisiiin rerepuifisn 4 GomMaca Gamra GEp repuyuute GrpmixE
blaanaman Tapaffiy TCPPHTOPHACKHHIAH TX0c TCTHPEANOH SHIWY, TANTH MATCpHALIapW Be

Sr.iuamupn ik H , TRIUINX MARTAp, Tabeab SMIWH Be 60pT ropiapn mry
MAAMAHKE | OYHKTYHAOA I NeH wupyx nawrap be Gedbrexa Aursoatapian 6olaapALp.
Bap blaarammm Tnpalnm HCICHIAR  GealermieH IH IpHILLl
MATCPHANIAPH Be TaTHap NOKyMCHTICpH Geitexn bl Ti TCPPHTOL ATRIICH
MaxamH oNap XeM Iy Ma/maAhE | OyHxTYHAR rep AeR TYMDYK 0N naH be Gcinexw
HLraMIapaar Gomnaaunap.

[£)) Brp bL Tap Gen P IHEH XOBa T

6opryaa Gefinexm bl Tap m;-,-- xabyn XeM-JIc XATKApa XOBa
rar I nef, THTW, napsl pe GCIUICKH capn SMHMASH TeXHAXRA

SHYMIICD WY MANMRHKK | nvm'mma Nlﬂmneu TYMPpYX mnnpmmn Be  Geilniexn -
HAnraianapian, mefite XeM capl STMEK YREH MYMKHH GoaaH &

“@) Xep Gop blnansuisn Tapan mry mamnamsm 1-3 nymnapmm FepREIUICH XapHTiaphl
TYMPYK XCHMHETACPHHEH NocTNIUIHIY ACTRHAA caKian GHmep.

5 Wy umuumm l-3 NYHKTIAPWHAA [OPKEIWICH, TYMpPYK NAdiapaniiy Be Geiitexu

Tap UTaH XaphTaap alap Gapafa agaTia yAaHRUISH, XAPHITHADHIN
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ICTHPA/IMCTHRC, ATHWI THNAIMCTEHe b TPAHWTHHe Garmil GodaH AT XEIH BIKHCAmH
ragaraHIHKxapa g 6 QUKCHAAPMENC] p 3/ELIMER.

(6) Xcp 6p HL Tapan Gclacxe blianaman Tapamun mcxcemEx Geancrmnen
aBMAKODXAHACHEA YIXYH SMEIHAH XeM-Ac OHYH KOMMCPIAY HINAHA AMATA ANNPMAK YYHH

Gommx:-nnm GopMex TOPHYINEHAS AMATA SUINPEUILN GRARCP.

7 waxm
TpReEacpan reamgansers

Xep 6up blianamen Tapann aPRATSTHATMANAPH CATMAKIAR ATHAH MPACKXRICPHE RCICHARK
SPKHH KOHPCPTEPACHEANOH BAMOTANA DPOCMH ATHIU-YATHIN XYMMCTH GOmHYA KOPXAHAHEH
MONAH/THNPHIN SMRPeCMHL cpcIfion CpEHC BCICHIHK BAITHA rewapMare Geftzexm blnanappas
Tapamay xep 65p GcANCHANCH AXBAKOPIARACHEA XYKYK Gepiiap.

§ waxma
IHepreswssathun wnpupyrmp Goowem eTexmemeapu
ANRES SERIPUATSS KecruTacion Sepexreicp

N sz&pﬂnmmhpammumﬁumemeummmyﬂmmm
2 MARIACHEME 2 UYHKTYEA AASLKIIXAS GEAACHANCH MADIIPYINADRA SRHANAHEIA) YAAHELIAH
MAXATHANA AGARITEH BC AEH MYMKHHIRIHEACD Geprep. .

MEHMSCHEN YIAHSH BcleHmEX Gesn XOBA MATHATMANADHHA YAN IHAH
empuwmmmmmﬁdmepmwm .

3) myw2M2nymymmimmm&némmampmpymap

Garma GOTMAM YMHH XATKApa XOBa PATHABMHE IUIafUIKI @CAYPMEX GOXGHIICpH HAapa ANHKN
aMaNIa AUTHIPEIIAD: . .

a) asHaxspxaHpHE  Gemmont  blnanamsm  Tapameid  TCPPRTOPRSCHHA BC  OHYH
TCPPHTOP TarHAT GonaH xaXATNApHHA;

b) cpIR BE PETHOHAN XOBA IATHABMHN Hajapa aqMax GHICH, aBHATHHEAHEIH ICI#oH CPH
GonaH ccORTHH rarRaTMatapa GoNaH XAXATIAPHHA,

c) p PHIFIH AYTLICBY 2 GONAH XAXATIAPHHA.

()] Heteapk GeUIcHIICH ABHAKIPXAHB YYYHUIAPHH NHIGUINTHHNH AJAISTIR BC ICH

WepT/icPEHEA YITKYH 3THMEK YIHH MOBPYMAHC GarmulitKia XoBa ISMETCPHHEH red SHYHAC TYTYAaH

xucuwmpu, mcltne xeM YIymuapHy TepraGE blnanamas TapannaphlH SBHAHOH XSKEMHCTICDH
p MAKYVIAHEL JCTHUUTAIAD.

(5)  3epyp 6oman bl Tapennsp XoK PR YIYUIRAPEH
reppyMn Be HLILALTH Gmien KT PHH KaAHAT Ay % HHA
= YaRH < p

9 waxma
OucpaTan XaGap-MATIYMATEAPM Be CTETSCTEK
MATAYMATEADM GepiMex

[13) Xep 6np Gennexmnen Karer i, YIAHHISH XOB8
FaMMTED Be mupun ywylmapmmn TepTHEHHM blnanapumy Tapanna.pbm
ABHALMOH xmmcmepm«e wy blnansuparim 2 MagachHMH 2 MYHKIYHA NailnNKINXOs
Gc/UTCHIWICH MapIIPYT/aap XOBa raT i GanLiaMMariHA aYHHAAH GuMp afi ranamna
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XeM-1ie Y HH Xep GHp coHpaxs! it nolpylmn&mwmnmmmnmxa&p&pep
rmmumnmvhmmeyxammwmmmp&pnep
) Bgp Hzarunwe TapamuH a»saumyon Gedinexn bl Tapar:

mmmmnm&nmmwmmmmmmmy

HECTJICHRACH PC YIPaHIN nymmmpmlu Kecrmneuex YA 3cpyp Gommr oxmm xabap-
MATTYMATISDEL ¢ HIHHC alap.

10 Maama

Tapduaep
(1)  Beancemcn my blnanumaran 2 MAZIACHIHLGE
2 nyAxTyEs SaBHXRNKIR GC/UICHRICH Mapiipyr GOWHIA CAAMMEUMD IRTEANLIIAH MAXATH YAAHIH
TapEGRCPR (TRTEAKHID: KOKY P X8, AANHICTHIKIA) YIYIIRH YTPab

2) BeARcHENCH SEEAKOpXAHA ¢ TepEQUICpHHAC yIAHLII IKHUIAPHIEL, RAdD ek
mmnm&pmwmexwmmapu
DeARAHHEROEPEE GXOCETICDHHE Hasapa anap. Jrep Tepad my pe AR

Gaxca, ANR NIy XAXEIA EITHNPIN SSBAITHOH XIKAMECTICP OHM MAKYAMAMAKJAH Y3 ZotUIcpHET
Ganepxep. R

(3)  BoANCHENCH K9pXAHAIAD TAPH(MCPH OISPHH MEPENMDMCTHEHH YAX SNRUHH CCHCCHHC
awJEmE Gap all TAXMHAR MAKYUTAMAY YYHH QRHAIHOH XAKHMEcTACpe Gepltoprep.

(L] &wwﬂummhpnmmouxmm GONCPEHC MAKYIUIAMAK
Y'orH Gepaca Tapud 6gxcH pastunammaagy Goixca, anap Gy Gapage AeTHILIH AREAKOPXAHA TapHGbEH
GepieR ccmocHicH Saurnan 21 rynyH gopasenina xafap Gepliopnep. Llefine xanaraa 6y Tapnd.-
© yIAgEDMasp. Osan yAsHmUIAH be T3¢ TapHG GHICH YAMDNDLUMATH Gomas Tapad coRpa xeM

11 xaama
KomMepuns man

) Xep Gup Hmanamam Tapan 6cfinexm bl Tap HCIeHMBK GegacHWICH

ABHAKIDXSHACHHA ORa 3pyp Gonsn amMEAMCTpaTM®, »c M BIMSpNCpHE GAICH
p mammxxyxyxwmesapuscacm

xabyn armex merwmm bl pH OPT TPaX PHHEH TCIMETHHE XeM-AC
QIAPHH JelHIIIR b[nammm Te nppn 40a 6 HHA Aerunum GONAH KaHyHIApPH
ARMEICTHKIA

xw&pnismmmnammpum HAote nry mammares 1 nyHKTYHA

PCKETIRIHKACPAS Srspiacp Gapana HIN YawH Py Taan sxDMcHop.

()] Xep 6mp Blmaraman Tapan Gefiekm blrataman Tapalmn uc:lewmx ScateHIcH
T

pecMu
sepiap Iy xyxyx cpmskd ABHAUHOH XLOMATIAPH (XOBS IMEUICPHHC cPAC XHIMAT ITMCTH) 63
HYHHe aIMasp, molap Gonca a3poNopIIApH YISHEDKHTAPKHH afpartiH XYKYIs SOMMATRHAA raisp.

[€)) Xep 6mp blxmmm Tepan Geitexn blrataman Tapanum i GeaneHAnCH
bL TapanuH TeppeE ] Be carMax

GowHua o3 mmmxnepm YcTH 6MACH 63 TATHAD noxyuem‘ncpn Goomua 63 ynar

XBISMATIAPRINE Yizep RNA CATMAK XYKYTHIHN Gepitep.
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12 mazma
Al-mnl XOMICY3AMK

(1)) chﬁnplﬂmm‘hpm GENICHANEH  KOpXAHANAPEIN mmonmﬁmpu,
smmmmpanm“nqumcymﬁonm&ﬁmﬂmmhm

binanaman Taparmapsan GEpE medine K eou&nnmwwmm‘rmm
Tpaxman apEAmscr XaKHHAAKM Kompeamus nafisaomxmn Geinernnlizn Xyzna 60maanaa By nec
QITICTACPS AMANK remiisH XOBICYSARX QUICIMCPHHE BO YIABSE TSI

Sopencpa Topep. drep Gelinexm bloananmn Tapen noxenée MARLK MOXICTHH NOBAMMENA - -
HCICRAAX Xanaxp o Gom (15) ryHYR RCTHIILTH 9IpCACD P OHJIA MYHYH &3H 4
. MAUTRHH YARHMAK YTHH cobon Gonap.

@ Mmmwmmmmw
nmmuﬁmﬁomomﬂnmhpmxumyxmmm&mm4m
mﬂuxmmmnmvm

()] HmmTapmmmmmymmmannmmm
mﬂmmmﬂmﬂmhpanmymmeuxmm

Ryxysncpa Gep smﬁmmmnmmmﬂmmp
: 13 masna
mmxm
GEEANYS ITMANMATAN ONYNN ARMAK
) Hanlpanmpauepnmmxyzymmmmmxyxyzmm-m
GOPIEIMANADHIR AANLIKILIXAA

ABHAESCHHHN XOMICYMETIHHEA DApIIH TNeHYKIAPIUICH OGRRAHYH
XaxuEnske Konmesmmannn xeM-e Monpenmm 1971 iowmas 23 eemﬁpumnnﬁyx smea,
l'pum ANHATHACKHE XOBICYXIKITHA TOHYKIAPHICH

u K tmmnmancmpﬁm.Monpenml%snwmudxm
muemmhmpmmmmmmaﬂmmommmxpwx
a:rﬂnnpum rapinsd IOpelMek XaxXuEAaxH TlporokomaH AysTysicpanc Jm'hnumxm: Xepexer
IMHPICP.

[v3] Hllmﬂﬂ Taparnap iysryma Goopua GHpE-GHpHHC IpaXJiaH XOBA TMHJICDHHEH
6 HHBH XCM-IS XOBA TIOMAICPHHAH, OMSPHN ENAINKNAPHHEE Be
:mmaxmpumm, ASPONOPTNAPHN Be ASPOHARATAIHOH CCPHUILACACPHH XOBICYWIRIRHA TIapiIkl
TOHYKNHpHICH GcUIexn GHKAHYH AKTISPHE, IIciNc XeM IPAXAAH ARRAITAACKHEN XOPNCYUIHIKHA
G HIHK Gelinexn GHYHH aTMAKZA JXTH 3cpyp KomerH Geplioprcp.

3) Tpaxias xopa FaGICH Gmmwmmwxﬁwmmﬂucanecmmmxonm,
4 Gomvaca meitie rAGUICPRH, ONAPHH SIAMNBUAPHHKEH be SKHNANCIAPHNHNE, ASPOIOPTAAPKH A-IA
a3POHABHIANEOH CCPHILNCACPHH XOBICYMIHILIHA BEXHM Rope/tiioH Gamra 6up GHXAHYH raThOIDMAK
aKTH fiype 9rXal Maxann blnanaman Taparuiap aparaTHANMNTY ReBeKcHNCMUMPMEKIe XeM-AC
iciie PAKARKMHN s GoiMaca OHYH XOEIYHHH ANAMWIAPHH XAHH YIHH TeBCKIIIIIHTHH
MYMKHHIAZAp 83 GOMMATLIFL HAapa ATMAK GHJICH MYMKAH GoIaH QEpeXclc SANT COHYHA THKMAr
TOHYKZBEpRICH Oclickm OermumH Sopencp ne GEpu-6mp e3apa XOHCYISTAIHIAP

“) chsnpwmummTapuanemxmmcmumxwmﬁeﬁnmﬁnmyn
FATHIIMAK AKTARDHFA CC3CBAP SMWICH, LION BarT 63 TCPPHTOPHACHHLA cpAC AYPaH XoBa
TOMHCAHAH, yIMATH OHYH SKHNAXKWHHEM B¢ &1ardhaphHLH XAHHHH XANAC ITMCK YIHH 3Epyp
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GOAMATLX XANITAA OHYH €pAC MUMANKHE YIOKYH STMEK YTHH €3 TRPAIHOAH MYMKMH Gonau axm
Yapeaepn ropep. Lleiine Tapenep MyMKEH GOARYTHYA 63apa KOHCYALTAUHAIAD SCACKHAA TOpIC.

%) blianann Tapannap esapa FATHAUNK/IAPHIIA SEHAIEOH XOBMCYVIRK GooHua Xarkapa

aBHAIHSCH YD miian pe KoupeHupanH, MomyHaRIaphHIa
mmmumeﬁmmwmmmm&nmmmm
MmN AYSYENepe JARKKTHEIA ; onap TaparmHoaH Ge/UTHTe alHAH X0BA
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET LE
TURKMENISTAN RELATIF AU TRANSPORT AERIEN
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Preambule

La République fédérale d'Allemagne et le Turkménistan,

Etant parties 4 la Convention relative 4 l'aviation civile internationale, ouverte 4 la sig-
nature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de conclure un accord concernant I'établissement et I'exploitation de services
aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela,
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Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

1) Aux fins du présent Accord, et 8 moins que le contexte n'appelle une autre interpré-
tation,

a) Le terme « Convention » s'entend de la Convention relative a 'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que de toute annexe
adoptée conformément a son article 90 et de tout amendement apporté aux annexes ou a la
Convention elle-méme conformément a ses articles 90 et 94, dans la mesure ot ces annexes
et amendements auront été adoptés par les deux Parties contractantes ;

b) L'expression « autorités aéronautiques » s'entend, dans le cas de la République
fédérale d'Allemagne, du Ministére fédéral des transports et, dans le cas du Turkménistan,
de I'Organisation de l'aviation civile nationale et, dans les deux cas, de toute personne ou
tout organisme habilité a remplir toutes fonctions actuellement exercées par lesdites au-
torités ;

c¢) L'expression « entreprise désignée » s'entend d'une entreprise de transport aérien qui
a été désignée et autoris€ée conformément a l'article 3 du présent Accord comme étant une
entreprise qui exploitera des services aériens internationaux sur les routes spécifiées, con-
formément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord.

2) Le terme « territoire » et les expressions « service aérien », « service aérien interna-
tional » et « escale non commerciale » ont le sens que leur attribuent les articles 2 et 96 de
la Convention.

3) Le terme « tarif » s'entend du prix demandé pour le transport entre deux points dans
les ternitoires de deux ou plusieurs Etats de passagers, de leurs bagages ou du fret (a l'ex-
clusion du courrier) et comprend :

a) Tout montant demandé pour le transport international commercialisé et vendu en
tant que tel, y compris des tarifs comprenant d'autres tarifs ou suppléments pour le transport
sur des trongons internationaux ou des trongons intérieurs faisant partie d'un trongon inter-
national ;

b) La commission sur les ventes de billets pour le transport de passagers et de leurs
bagages ou sur les transactions correspondant au transport du fret ;

¢) Les conditions qui régissent l'applicabilité du tarif ou du prix du transport ou du pai-
ement de la commission.

Le tarif comprend également :
d) Tout avantage significatif fourni a 'occasion du transport ;

€) Tout tarif pour le transport sur un trongon intérieur qui est vendu en complément au
trongon international, qui n'est pas disponible pour un trajet purement intérieur et qui n'est
pas mis a la disposition, dans des conditions d'égalité, de tous les transporteurs internation-
aux et des utilisateurs de leurs services.
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Article 2. Octroi des droits de trafic

1) Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie les droits suivants en ce qui con-
cerne ses services aériens internationaux :

a) Le droit de survoler sa région sans y faire escale ;
b) Le droit de faire escale dans sa région a des fins non commerciales ;

¢) Le droit d'atterrir sur son territoire aux points désignés sur les routes spécifiées con-
formément au paragraphe 2 ci-aprés afin d'embarquer ou de débarquer des passagers, des
bagages, du fret et du courrier sur une base commerciale.

2) Les routes sur lesquelles les entreprises désignées des Parties contractantes seront
autorisées a exploiter des services aériens internationaux seront spécifiées dans un tableau
par un échange de notes. '

3) Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne sera réputée conférer a
l'entreprise désignée de l'une des Parties contractantes le privilége d'embarquer, sur le ter-
ritoire de l'autre Partie contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier pour
les transporter contre rémunération ou en exécution d'un contrat de louage en un autre point
de ce territoire.

4) L'octroi de droits de trafic conformément au paragraphe 1 du présent article n'inclut
pas l'octroi du droit de transporter des passagers, des bagages, des marchandises et du cour-
rier entre des points du territoire de la Partie contractante qui octroie ces droits et entre des
points du territoire d'un pays tiers ou vice versa (cinquiéme liberté). Les droits de trafic de
cinquiéme liberté ne sont octroyés que sur la base d'arrangements spécifiques entre les au-
torités aéronautiques des deux Parties contractantes.

Article 3. Désignation des entreprises de transport et autorisation d'exploitation

1) Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au para-
graphe 2 de l'article 2 du présent Accord peuvent étre commencés a tout moment a condi-
tion que :

a) La Partie contractante a laquelle les droits spécifiés au paragraphe 1 de l'article 2 du
présent Accord sont accordés ait désigné une ou plusieurs entreprises par écrit ;

b) La Partie contractante octroyant ces droits ait autorisé la ou les entreprises désignées
a commencer les services aériens.

2) La Partie contractante octroyant ces droits donnera sans délai, sous réserve des dis-
positions des paragraphes 3 et 4 ci-aprés ainsi que de l'article 9 du présent Accord, ladite
autorisation d'exploiter les services aériens internationaux.

3) L'une ou l'autre Partie contractante peut exiger de toute entreprise désignée par I'au-
tre Partie contractante de prouver qu'elle répond aux conditions stipulées dans les lois et ré-
glements de la premiére Partie contractante qui régissent l'exploitation du trafic aérien
international.

4) L'une ou l'autre des Parties contractantes peut suspendre l'exercice des droits oc-
troyés en vertu de l'article 2 du présent Accord par toute entreprise désignée par l'autre Par-
tie contractante si ladite entreprise ne peut prouver, sur demande, que ladite Partie
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contractante, ses sociétés ou ses nationaux détiennent une part importante du capital de l'en-
treprise et en ont le contréle effectif. Cependant, étant donné les obligations 1égales de la
République fédérale d'Allemagne envers la Communauté européenne, le Turkménistan n'a
ce droit que si une entreprise désignée par la République fédérale d'Allemagne ne peut
prouver, sur demande, qu'un Etat membre de la Communauté européenne ou ses nationaux
ou ses sociétés détiennent une part importante du capital de I'entreprise et en ont le contrdle
effectif.

5) Chaque Partie contractante aura le droit de remplacer, par une communication écrite
a l'autre Partie contractante et sous réserve des dispositions des paragraphes 1 a 4 ci-dessus,
une entreprise qu'elle a désignée par une autre entreprise. L'entreprise nouvellement
désignée aura les mémes droits et obligations que celle qu'elle remplace.

Article 4. Annulation ou limitation de l'autorisation d'exploitation

L'une ou l'autre Partie contractante peut annuler ou limiter par des conditions l'autori-
sation accordée conformément au paragraphe 2 de l'article 3 du présent Accord si une en-
treprise désignée ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante qui
accorde ces droits, st elle ne respecte pas les dispositions du présent Accord ou si elle ne
s'acquitte pas des obligations découlant de celui-ci. Une telle annulation ou limitation sera
précédée de consultations conformément & l'article 16 du présent Accord sauf s'il faut sur-
le-champ annuler ou suspendre l'autorisation d'exploitation ou imposer les conditions qui y
sont prévues pour empécher la poursuite des infractions aux lois.

Article 5. Non-discrimination en ce qui concerne les redevances

Les redevances imposées sur le territoire de chaque Partie contractante pour 'utilisa-
tion des aéroports et d'autres installations de navigation aérienne aux aéronefs de l'entre-
prise désignée par l'autre Partie contractante ne seront pas plus €levées que celles imposées
aux aéronefs d'une entreprise nationale exploitant des services aériens internationaux sim-
ilaires.

Article 6. Exemption des droits de douane et autres droits

1) Les aéronefs utilisés en service international par l'entreprise de transport aérien
désignée qui entrent sur le territoire de I'autre Partie contractante, le quittent ou le survolent,
ainsi que leur équipement habituel, leurs réserves de carburant et lubrifiants et autres four-
nitures techniques consommables contenues dans les réservoirs ou autres réceptacles de
l'avion (par exemple liquide de dégivrage, liquide hydraulique, liquide de refroidissement,
etc.), les piéces de rechange et les provisions de bord seront exonérés de tous droits de
douane et autres droits et taxes d'importation, d'exportation et de transit. Sont également ex-
onérées de ces droits et taxes les provisions de bord destinées a la consommation a bord de
l'aéronef survolant le territoire de 'autre Partie contractante.

2) Le carburant, les lubrifiants et autres fournitures techniques consommables, les
piéces de rechange, I'équipement habituel et les provisions de bord importés temporaire-
ment sur le territoire d'une Partie contractante qui seront immédiatement ou peu aprés leur
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entreposage installés ou embarqués a bord de I'aéronef d'une entreprise désignée de 'autre
Partie contractante ou qui seront exportés d'une autre fagon du territoire de la premiére Par-
tie contractante seront exonérés des droits de douane et autres droits mentionnés au para-
graphe 1 ci-dessus. Le matériel de publicité et les documents de transport de toute
entreprise désignée d'une Partie contractante seront, & I'occasion de leur importation sur le
territoire de l'autre Partie contractante, également exemptés des droits de douane et autres
droits mentionnés au paragraphe 1 ci-dessus.

3) La carburant, les lubrifiants et les autres fournitures techniques consommables em-
barqués a bord d'un aéronef d'une entreprise désignée d'une Partie contractante sur le terri-
toire de l'autre Partie contractante et utilisés en service aérien international seront exemptés
des droits de douane et autres droits mentionnés au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que de
toute autre redevance spéciale de consommation.

4) L'une ou l'autre Partie contractante peut garder les biens mentionnés aux paragraph-
es 1 & 3 ci- dessus sous la surveillance des douanes.

5) Lorsque les biens mentionnés aux paragraphes 1 & 3 ci-dessus ne sont pas frappés
de droits de douane ou d'autres droits, ils ne sont pas soumis non plus a des interdictions ou
restrictions économiques a I'importation, a I'exportation ou au transit qui seraient autrement
applicables.

6) Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, un allégement
fiscal en ce qui concerne 1'imp6t sur le chiffre d'affaires ou les droits d'accises similaires sur
les biens et services fournis a toute entreprise désignée par l'autre Partie contractante et util-
isés pour son activité commerciale. Cet allégement fiscal peut prendre la forme d'une ex-
onération d'impd6t ou d'un remboursement.

Article 7. Transfert des recettes

Chacune des Parties contractantes accordera a l'entreprise désignée de l'autre Partie
contractante le droit de transférer a son siége, librement et sans restriction, a tout moment,
par tout moyen, en toute monnaie librement convertible au taux de change officiel, les re-
cettes réalisées sur la vente des services de transports aériens.

Article 8. Principes régissant l'exploitation des services convenus

1) Les entreprises désignées des deux Parties contractantes auront la possibilité dans
des conditions d'équité et d'égalité d'exploiter les services convenus sur les routes spécifiées
entre leurs territoires respectifs, conformément au paragraphe 2 de 'article 2 du présent Ac-
cord.

2. Dans l'exploitation des services aériens internationaux sur les routes spécifiées, con-
formément au paragraphe 2 de I'article 2 du présent Accord, l'entreprise désignée par cha-
cune des Parties contractantes tiendra compte des mtéréts de l'entreprise désignée par
l'autre Partie afin de ne pas porter indiment préjudice aux services que cette derniére assure
sur I'ensemble ou sur un trongon de la méme route.

3. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées, conformément au para-
graphe 2 de l'article 2 du présent Accord, auront pour objectif principal de fournir la capac-
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ité suffisante pour répondre aux besoins prévisibles de transport en provenance ou a
destination du territoire de la Partie contractante qui a désigné l'entreprise. Le droit de ces
entreprises d'assurer le trafic entre des points d'une route spécifiée conformément au para-
graphe 2 de l'article 2 du présent Accord, qui sont situés sur le territoire de l'autre Partie
contractante et des points dans des pays tiers sera exercé dans I'intérét d'un développement
ordonné du transport aérien international d'une fagon telle que la capacité soit adaptée :

a) Aux exigences du trafic a destination ou en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a désigné l'entreprise ;

b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par les services convenus, compte
tenu des services aériens locaux et régionaux ;

¢) Aux exigences de l'exploitation économique des services long-courriers.

4) Pour assurer un traitement juste et équitable de toute entreprise désignée, la
fréquence des services, les types d'aéronefs a utiliser en ce qui concerne la capacité, ainsi
que les horaires de vol seront soumis a I'approbation des autorités aéronautiques des Parties
contractantes.

5) Les autorités aéronautiques des Parties contractantes devront si nécessaire s'efforcer
de parvenir a un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et la fréquence
des vols.

Article 9. Communication des statistiques et renseignements sur l'exploitation

1) Chaque entreprise désignée communiquera aux autorités aéronautiques des Parties
contractantes au moins un mois avant le commencement des services aériens sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord et avant le com-
mencement de chaque calendrier, le type de services, le type d'aéronef a utiliser et les ho-
raires de vol. Les modifications & court terme doivent étre notifiées immédiatement.

2) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront a celles de 1'au-
tre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques périodiques ou autres dont celles-ci au-
ront raisonnablement besoin aux fins d'examiner la capacité fournie sur les services
convenus par les entreprises désignées de la premiére Partie contractante sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord. Ces relevés con-
tiendront tous les renseignements nécessaires a la détermination du volume du trafic
acheminé par l'entreprise désignée, ainsi que les provenances et les destinations de ce trafic.

Article 10. Tarif

1) Les tarifs demandés par l'entreprise de chaque Partie contractante pour le transport
sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord se-
ront soumis a l'approbation des autorités aéronautiques de la Partie contractante sur le ter-
ritoire de laquelle le point de départ du trajet est situé (d'aprés les informations contenues
dans les documents de transport).

2) Dans la fixation du tarif, les entreprises désignées prendront en compte le coiit de
l'exploitation, un bénéfice raisonnable, les conditions de concurrence en vigueur et du
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marché, ainsi que les intéréts des utilisateurs. Les autorités aéronautiques compétentes ne
peuvent refuser d'approuver un tarif que s'il n'est pas conforme a ces critéres.

3) Les tarifs seront soumis par les entreprises désignées aux autorités aéronautiques
pour approbation au plus tard un mois avant la date envisagée de leur introduction.

4) Si les autorités aéronautiques de l'une ou 'autre Partie contractante ne donnent pas
leur agrément & un tarif soumis a leur approbation, elles en informent I'entreprise concernée
21 jours apreés la date de la soumission du tarif. En ce cas, ledit tarif ne sera pas appliqué.
Le tarif appliqué jusqu'alors et qui devait étre remplacé par le nouveau tarif continuera
d'étre appliqué.

Article 11. Activités commerciales

1) Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, a toute entreprise
désignée par l'autre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les bureaux et
les personnels administratif, commercial et technique qui sont nécessaires a ladite entre-
prise.

2) L'établissement des bureaux et 'emploi du personnel mentionnés au paragraphe 1
ci-dessus seront soumis aux lois et réglements relatifs a 'admission des étrangers et leur sé-
jour sur le territoire de la Partie contractante concernée. Cependant, le personnel employé
dans les bureaux conformément au paragraphe 1 ci-dessus ne nécessitera pas de permis de
travail.

3) Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, a toute entreprise
désignée de I'autre Partie contractante le droit d'assurer elle-méme le traitement des passag-
ers, de leurs bagages, du fret et du courrier. Ce droit ne comprend pas les services au sol
qui demeurent la prérogative des exploitants de l'aéroport.

4) Chaque Partie contractante accordera a toute entreprise désignée de l'autre Partie
contractante le droit de vendre ses services de transport sur ses propres documents de trans-
port directement dans ses bureaux de vente et par l'intermédiaire de ses agents sur le terri-
toire de l'autre Partie contractante a tout client dans toute monnaie.

Article 12. Sécurité aérienne

1) Chaque Partie contractante pourra demander des consultations relatives aux normes
de sécurité appliquées par l'autre Partie contractante en ce qui concemne les installations
aéronautiques, les équipages, les aéronefs et I'exploitation des entreprises désignées. Si, a
la suite de ces consultations, une Partie contractante estime que l'autre Partie contractante
n'applique et n'administre pas de fagon satisfaisante des normes et des exigences de sécurité
au moins égales aux normes minimales qui peuvent étre déterminées aux termes de la Con-
vention, les conclusions de la premiére Partie contractante et les mesures qui, selon elle,
doivent étre prises pour une mise en conformité avec les normes minimales seront notifiées
a l'autre Partie contractante ; celle-ci prendra les mesures correctives appropriées. Si l'autre
Partie contractante ne prend pas les mesures appropriées dans un délai raisonnable, qui ne
saurait en aucun cas étre supérieur a 15 jours, l'article 4 du présent Accord pourra étre ap-
pliqué. ' -
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2) Lorsqu'il est essentiel pour la sécurité de I'exploitation des lignes aériennes que des
mesures soient prises immédiatement, une Partie contractante pourra se prévaloir de l'arti-
cle 4 du présent Accord pour agir avant la tenue de consultations.

3) Toute mesure prise par une Partie contractante conformément aux paragraphes 1 et
2 du présent article sera abrogée dés que I'autre Partie contractante se sera mise en confor-
mité avec les dispositions du présent article relatives a la sécurité.

Article 13. Mesures visant a protéger la sécurité de l'aviation civile contre tous actes d'in-
tervention illégale

1) Conformément a leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties
contractantes réaffirment I'obligation qu'elles ont a I'égard l'une de l'autre de protéger la
sécurité de I'aviation civile contre tous actes d'intervention illégale. Sans préjudice de I'en-
semble de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties contractantes
se conformeront en particulier aux dispositions de la Convention relative aux infractions et
a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 décembre 1963,
de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, signée a La Haye le 16
décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés contre la
sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971, ainsi que du Protocole
pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports servant a I'aviation civile
internationale, complémentaire a la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés
contre la sécurité de l'aviation civile, fait 3 Montréal le 23 septembre 1971, signé a Montréal
le 24 février 1988.

2) Chacune des Parties contractantes prétera a l'autre, sur sa demande, toute l'aide
nécessaire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte a la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et
des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la sécurité de
l'aviation civile.

3) En cas d'incident ou de menace d'un incident visant a la capture illicite d'aéronefs
civils ou de tous autres actes illicites a 'encontre de la sécurité desdits aéronefs, de leurs
passagers et de leurs équipages, d'aéroports ou d'installations de navigation aérienne, les
Parties contractantes se préteront mutuellement assistance en facilitant les communications
et en prenant d'autres mesures de nature a mettre fin rapidement et sans danger auxdits in-
cidents ou a ladite menace.

4) Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera réalisables pour
veiller a ce qu'un aéronef victime d'un acte de capture illicite ou d'autres actes illicites qui
est au sol sur son territoire soit retenu au sol a moins que son départ ne soit nécessité par
l'obligation impérieuse de protéger la vie de son équipage et de ses passagers. Lorsque cela
est réalisable, ces mesures seront prises sur la base de consultations mutuelies.

5) Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux dispo-
sitions relatives a la sécurité aérienne prescrite par I'Organisation de F'aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes a la Convention relative a l'aviation civile
internationale, dans la mesure ol ces dispositions s'appliquent aux Parties contractantes ;
elles imposeront aux exploitants d'aéronefs de leur pavillon et aux exploitants d'aéronefs
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qui ont leur établissement principal ou leur résidence sur leur territoire ainsi qu'aux ex-
ploitants d'aéroports situés sur leur territoire, I'obligation de se conformer auxdites dispo-
sitions relatives a la sécurité aérienne.

6) Chaque Partie contractante est convenue que ces exploitants d'aéronefs pourront
étre tenus de respecter les dispositions relatives a la sécurité aérienne visées au paragraphe
3 ci-dessus que l'autre Partie contractante impose en ce qui concerne l'accés sur son terri-
toire, le départ de ce territoire ou le séjour sur ce territoire. Chacune des Parties contracta-
ntes veillera a2 ce que des mesures adéquates soient effectivement appliquées sur son
territoire pour la protection des aéronefs et l'inspection des passagers, équipages, bagages
de cabine, bagages de soute, marchandises et provisions de bord avant et pendant 'embar-
quement ou le chargement. Chacune des Parties contractantes examinera également avec
bienveillance toute demande que lui adresserait l'autre Partie contractante pour qu'elle
prenne des mesures spéciales et raisonnables de sécurité afin d'assurer une protection con-
fre une menace precise.

7) Si I'une des Parties contractantes déroge aux dispositions du présent article relatives
a la sécurité aérienne, les autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante pourront de-
mander a engager immédiatement des consultations avec celles de la Partie défaillante. En
l'absence d'un accord satisfaisant dans un délai d'un mois a compter de la date de ladite
requéte, une Partie contractante peut suspendre, révoquer ou limiter l'autorisation d'exploi-
tation d'une entreprise ou des entreprises désignées par 1'autre Partie contractante, ou y im-
poser des conditions. En cas d'urgence grave, I'une ou I'autre des Parties contractantes peut
prendre des mesures provisoires avant I'expiration du délai d'un mois.

Article 14. Immigration et contréle des documents de voyage

1) Chaque Partie contractante autorisera, sur son territoire, les entreprises désignées de
l'autre Partie contractante & prendre des mesures pour veiller a ce que les passagers ayant
les documents de voyage nécessaires a l'entrée ou au transit dans I'Etat demandeur soient
embarqués.

2) Chaque Partie contractante acceptera d'examiner une personne a son point de débar-
quement apres que ladite personne aura été refoulée si cette personne est restée précédem-
ment sur son territoire aprés l'embarquement autrement qu'en transit direct. Une Partie
contractante ne renverra pas une telle personne au pays d'ou elle été précédemment re-
foulée.

3) La présente disposition ne vise pas & empécher les autorités publiques d'examiner
une persoune refoulée pour déterminer son acceptation éventuelle dans 1'Etat ou de prendre
des dispositions concernant son transfert, son déplacement ou son expulsion en direction
de I'Etat dont elle est nationale ou qui l'accepterait autrement. Lorsqu'une personne refoulée
a perdu ou détruit ses documents de voyage, une Partie contractante acceptera un document
attestant les circonstances de I'embarquement et de l'arrivée, délivé par les autorités pub-
liques de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la personne a été refoulée.
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Article 15. Echange de vues

Des échanges de vues auront lieu le cas échéant entre les autorités aéronautiques des
Parties contractantes afin de parvenir 4 une coopération étroite et 4 une convergence de
vues sur toutes les questions concernant l'application du présent Accord.

Article 16. Consultations

Chacune des Parties contractantes pourra demander a tout moment des consultations
concernant les amendements au présent Accord, le Tableau des routes ou des questions
concernant l'interprétation. Il en va de méme des discussions concernant l'application du
présent Accord si I'une ou l'autre des Parties contractantes considére qu'un échange de vues
au sens de larticle 15 du présent Accord n'a pas produit de résultat satisfaisant. Lesdites
consultations commenceront deux mois a compter de la date de réception par l'autre Partie
contractante de la requéte en ce sens.

Article 17. Réglement des différends

1) Si un différend s'éléve entre les Parties contractantes quant a l'interprétation ou a
application du présent Accord et qu'il ne peut étre réglé conformément a Yarticle 16 du
présent Accord, il sera soumis a un tribunal arbitral 4 la demande de 1'une ou Vautre des Par-
ties contractantes.

2) Le tribunal arbitral sera constitué de la maniére suivante : chaque Partie contractante
désignera un arbitre et les deux arbitres conviendront d'un national d'un Etat tiers qui sera
le Président du tribunal. Les deux arbitres seront désignés dans un délai de deux mois et le
Président dans un délai de trois mois a compter de la date 4 laquelle I'une ou l'autre des Par-
ties contractantes aura informé 1'autre Partie de son intention de soumettre le différend a un
tribunal arbitral.

3) Si les délais spécifiés au paragraphe 2 ci-dessus n'ont pas été respectés, 'une ou l'au-
tre des Parties contractantes peut, en l'absence de tout autre arrangement pertinent, inviter
le Président du Conseil de I'Organisation de l'aviation civile internationale a procéder aux
désignations nécessaires. Si le Président est national de 'une ou l'autre des Parties contrac-
tantes ou s'il est empéché de toute autre maniére de s'acquitter de cette fonction, le Vice-
Président procédera aux désignations nécessaires.

4) Le tribunal arbitral prendra ses décisions a la majorité des voix. Lesdites décisions
seront contraignantes pour les Parties contractantes. Chaque Partie contractante prendra a
sa charge les frais de son propre arbitre ainsi que de sa représentation au tribunal arbitral ;
les honoraires du Président ainsi que les dépenses résultant des procédures d'arbitrage se-
ront partagées par moitié entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral déterminera a
tous autres égards sa propre procédure.

Article 18. Conventions multilatérales

Lorsqu'une convention multilatérale générale relative aux transports aériens acceptée
par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention préva-
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lent. Toute discussion visant & déterminer la mesure dans laquelle le présent Accord est
dénoncé, remplacé, amendé ou complété par les dispositions de la convention multilatérale
aura lieu conformément a l'article 16 du présent Accord.

Article 19. Enregistrement auprés de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord, toutamendement qui y est apporté et tout échange de notes en vertu
du paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord seront communiqués a 'Organisation de
I'aviation civile internationale pour enregistrement.

Article 20. Accords précédents

A T'entrée en vigueur du présent Accord, I'Accord entre la Gouvernement de la Répub-
lique fédérale d'Allemagne et le Gouvernement de I'Union des Républiques socialistes so-
viétiques relatif au transport aérien, en date du 11 novembre 1971, cessera d'avoir effet
entre la République fédérale d'Allemagne et le Turkménistan.

Article 21. Entrée en vigueur et durée

1) Le présent Accord entrera en vigueur un mois a compter de la date a laquelle chacun
des gouvernements des Parties contractantes aura notifié a l'autre I'accomplissement des
formalités constitutionnelles nécessaires a 'entrée en vigueur du présent Accord.

2) Le présent Accord sera conclu pour une période indéterminée.
Article 22. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier a l'autre, par écrit et
par la voie diplomatique, son intention de mettre fin au présent Accord ; cette notification
sera simultanément communiquée a 1'Organisation de l'aviation civile internationale. Dans
ce cas, I'Accord prendra fin 12 mois apres la réception de la notification par l'autre Partie
contractante, a moins que la dénonciation ne soit retirée d'un commun accord avant l'expi-
ration de ce délai. Faute d'accusé de réception de la part de l'autre Partie contractante, la
notification sera réputée avoir été recue par elle 14 jours aprés sa réception par I'Organisa-
tion de l'aviation civile internationale.

Fait a Bonn le 28 aoiit 1997, en double exemplaire, en langues allemande, turkméne,
russe et anglaise, les quatre textes faisant également foi. En cas de divergence d'interpréta-
tion des textes allemand, turkméne et russe, le texte anglais prévaudra.

POUR LA RI'EPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE :
DR HANS-FRIEDRICH VON PLOETZ

POUR LE TURKMENISTAN :
1LJAS BERDYJEW
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