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[ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF HONG KONG AND THE
GOVERNMENT OF THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY
CONCERNING AIR SERVICES

The Government of Hong Kong and the Government of the Federal Republic of Ger-
many,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of providing for air services be-
tween Hong Kong and the Federal Republic of Germany,

Have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(a) the term "aeronautical authorities" means in the case of Hong Kong, the Director
of Civil Aviation, and in the case of the Federal Republic of Germany, the Federal Ministry
of Transport, or, in both cases, any person or body authorised to perform any functions at
present exercisable by the above-mentioned authorities or similar functions;

(b) the term "designated airline" means an airline which has been designated and au-
thorised in accordance with Article 4 of this Agreement;

(c) the term "area" in relation to Hong Kong includes Hong Kong Island, Kowloon
and the New Territories and in relation to the Federal Republic of Germany has the mean-
ing assigned to "territory" in Article 2 of the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944;

(d) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traf-
fic purposes" have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the said
Convention;

(e) the term "user charge" means a charge made to airlines by the competent authori-
ties or permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of
air navigation facilities, including related services and facilities, for aircraft, their crews,
passengers and cargo;

(f) the term "this Agreement" includes the Annex hereto and any amendments to it or
to this Agreement.

Article 2. Provisions of the Chicago Convention
Applicable to International Air Services

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall act in conformity with
the provisions of the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at
Chicago on 7 December 1944, and any amendments to the Convention or to its Annexes
which apply to both Contracting Parties, insofar as those provisions are applicable to inter-
national air services.
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Article 3. Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights
in respect of its international air services:

(a) the right to fly across its area without landing;

(b) the right to make stops in its area for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter
specified in this Agreement for the purpose of operating international air services on the
routes specified in the appropriate Section of the Annex to this Agreement. Such services
and routes are hereinafter called "the agreed services" and "the specified routes" respective-
ly. While operating an agreed service on a specified route the airlines designated by each
Contracting Party shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph (1) of this Ar-
ticle the right to make stops in the area of the other Contracting Party at the points deter-
mined for that route in accordance with the Annex to this Agreement for the purpose of
taking on board and discharging passengers and cargo, including mail, separately or in
combination.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designated
airlines of one Contracting Party the right to take on board, at one point in the area of the
other Contracting Party, passengers and cargo, including mail, carried for hire or reward
and destined for another point in the area of the other Contracting Party.

(4) If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, a designated airline of one Contracting Party is unable to operate a
service on its normal routing, the other Contracting Party shall use its best efforts to facil-
itate the continued operation of such service through appropriate temporary rearrangements
of routes.

Article 4. Designation of and A uthorisation ofAirlines

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes and to withdraw or alter such designations.

(2) On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline or air-
lines designated the appropriate operating authorisations.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline des-
ignated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating autho-
risations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article 3(2)
of this Agreement, in any case where such Contracting Party is not satisfied that that airline
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is incorporated and has its principal place of business in the area of the other Contracting
Party.

(5) When an airline has been so designated and authorised it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agreement.

Article 5. Revocation or Suspension of Operating Authorisation

(1) Each Contracting Party shall have the right to revoke or suspend an operating au-
thorisation for the exercise of the rights specified in Article 3(2) of this Agreement by an
airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise of these rights:

(a) in any case where it is not satisfied that that airline is incorporated and has its
principal place of business in the area of the other Contracting Party; or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of
the Contracting Party granting these rights; or

(c) if that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

(2) Unless immediate revocation or suspension of the operating authorisation men-
tioned in paragraph (1) of this Article or imposition of the conditions therein is essential to
prevent further infringements of laws or regulations, such right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

Article 6. Principles Governing Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Con-
tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

(2) In operating the agreed services the designated airlines of each Contracting Party
shall take into account the interests of the designated airlines of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provide on the whole or part of the
same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear a close relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision at a reasonable load
factor of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements for
the carriage of passengers and cargo, including mail, originating in or destined for the area
of the Contracting Party which has designated the airline. Provision for the carriage of pas-
sengers and cargo, including mail, both taken on board and discharged at points on the
specified routes other than points in the area of the Contracting Party which designated the
airline shalt be made in accordance with the general principles that capacity shall be related
to:

(a) traffic requirements to and from the area of the Contracting Party which has
designated the airline;
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(b) traffic requirements of the region through which the agreed service passes, af-
ter taking account of other transport services established by airlines of the States compris-
ing the region; and

(c) the requirements of through airline operation.

(4) The capacity to be provided on the specified routes shall be such as is from time
to time jointly determined by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Article 7. Tariffs

(1) The term "tariff' means one or more of the following:

(a) the fare charged by an airline for the carriage of passengers and their baggage
on scheduled air services and the charges and conditions for services ancillary to such car-
riage;

(b) the freight rate charged by an airline for the carriage of cargo (excluding mail)
on scheduled air services;

(c) the conditions governing the availability or applicability of any such fare or
freight rate including any benefits attaching to it; and

(d) the rate of commission paid by an airline to an agent in respect of tickets sold
or air waybills completed by that agent for carriage on scheduled air services.

(2) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for
carriage between Hong Kong and the Federal Republic of Germany shall be those approved
by both aeronautical authorities and shall be established at reasonable levels, due regard be-
ing had to all relevant factors, including the cost of operating the agreed services, the inter-
ests of users, reasonable profit and the tariffs of other airlines operating over the whole or
part of the same route. Reference in this paragraph to "the same route" is to the route op-
erated, not the specified route.

(3) Any proposed tariff for carriage between Hong Kong and the Federal Republic of
Germany shall be filed with the aeronautical authorities of both Contracting Parties in such
form as the aeronautical authorities may separately require to disclose the particulars re-
ferred to in paragraph (1) of this Article. It shall be filed not less than 40 days (or such
shorter period as the aeronautical authorities may agree) before the proposed effective date.
The proposed tariff shall be treated as having been filed with a Contracting Party on the date
on which it is received by the aeronautical authorities of that Contracting Party.

(4) Any proposed tariff may be approved by the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party at any time and, provided it has been filed in accordance with paragraph (3)
of this Article, shall be deemed to have been approved by the aeronautical authorities un-
less, within 30 days (or such shorter period as the aeronautical authorities of both Contract-
ing Parties may agree) after the date of filing, the aeronautical authorities of either
Contracting Party have served on the aeronautical authorities of the other Contracting Party
written notice of disapproval of the proposed tariff.

(5) If a notice of disapproval is given in accordance with the provisions of paragraph
(4) of this Article, the aeronautical authorities of the two Contracting Parties may determine
the tariff by mutual agreement. Either Contracting Party may, within 30 days of the service
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of the notice of disapproval, request consultations which shall be held within 30 days of the
request.

(6) If a tariff has been disapproved by one of the aeronautical authorities in accordance
with paragraph (4) of this Article, and the aeronautical authorities have been unable to de-
termine the tariff by agreement in accordance with paragraph (5) of this Article, the dispute
may be settled in accordance with the provisions of Article 15 of this Agreement.

(7) Subject to paragraph (8) of this Article, a tariff established in accordance with the
provisions of this Article shall remain in force until a replacement tariff has been estab-
lished.

(8) Except with the agreement of the aeronautical authorities of both Contracting Par-
ties, and for such period as they may agree, a tariff shall not be prolonged by virtue of para-
graph (7) of this Article:

(a) where a tariff has a terminal date, for more than 12 months after that date;

(b) where a tariff has no terminal date, for more than 12 months after the date on
which a replacement tariff is filed with both aeronautical authorities by the designated air-
line or airlines of one or both Contracting Parties.

(9) (a) The tariffs to be charged by a designated airline of Hong Kong for carriage
between the Federal Republic of Germany and another State shall be subject to approval by
the aeronautical authorities of the Federal Republic of Germany and, where appropriate, of
the other State. The tariffs to be charged by a designated airline of the Federal Republic of
Germany for carriage between Hong Kong and a State other than the Federal Republic of
Germany shall be subject to approval by the aeronautical authorities of Hong Kong and,
where appropriate, of the other State.

(b) No tariff shall be approved for such carriage unless it has been filed by the
designated airline seeking that approval with the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party in such form as those aeronautical authorities may require to disclose the par-
ticulars referred to in paragraph (1) of this Article not less than 40 days (or such shorter
period as those aeronautical authorities may in a particular case agree) prior to the proposed
effective date.

(c) The Contracting Party which has approved a tariff for such carriage may with-
draw its approval of that tariff on giving 90 days' notice to the designated airline of the other
Contracting Party applying the tariff and that tariff shall cease to be applied by that desig-
nated airline at the end of that period.

Article 8. Customs Duties

(1) Aircraft operated in international air services by a designated airline of either Con-
tracting Party, their regular equipment, fuel, lubricants, spare parts including engines, and
aircraft stores (including but not limited to such items as food, beverages and tobacco)
which are on board such aircraft shall be exempted by the other Contracting Party on the
basis of reciprocity from all customs duties, excise taxes and similar fees and charges not
based on the cost of services provided on arrival, provided such equipment and supplies re-
main on board the aircraft.
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(2) Regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants, aircraft stores,
printed ticket stock, air waybills, any printed material which bears insignia of a designated
airline of either Contracting Party and usual publicity material distributed without charge
by that designated airline, introduced into the area of the other Contracting Party by or on
behalf of that designated airline or taken on board the aircraft operated by that designated
airline, and intended solely for use on board such aircraft in the operation of international
air services, shall be exempted by the other Contracting Party on the basis of reciprocity
from all customs duties, excise taxes and similar fees and charges not based on the cost of
services provided on arrival, even when these supplies are to be used on any part of a jour-
ney performed over the area of the Contracting Party in which they are taken on board.

(3) The items referred to in paragraphs (1) and (2) of this Article may be required to
be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.

(4) Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and air-
craft stores on board the aircraft of a designated airline of either Contracting Party may be
unloaded in the area of the other Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of that Contracting Party who may require that these materials be placed under
their supervision up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accor-
dance with customs regulations.

(5) The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations
where a designated airline of either Contracting Party has entered into arrangements with
another airline or airlines for the loan or transfer in the area of the other Contracting Party
of the items specified in paragraphs (1) and (2) of this Article, provided such other airline
or airlines similarly enjoy such exemptions from such other Contracting Party.

(6) Baggage and cargo in direct transit across the area of a Contracting Party shall be
exempted from customs duties, excise taxes and similar fees and charges not based on the
cost of services provided on arrival.

Article 9. Aviation Security

(1) The Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against unlawful interference forms an integral part of this Agree-
ment. The Contracting Parties shall in particular act in conformity with the aviation secu-
rity provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
applicable aviation security provisions established by the International Civil Aviation Or-
ganization and designated as Annexes to the Convention on International Civil Aviation,
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opened for signature at Chicago on 7 December 1944. They shall require that operators of
aircraft of their registry or operators of aircraft having their principal place of business or
permanent residence in their area, and the operators of airports in their area, act in confor-
mity with such aviation security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to
observe the aviation security provisions referred to in paragraph (3) of this Article required
by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while within the area of
that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures
are effectively applied within its area to protect the aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports
or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facili-
tating communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the other Contracting Party may request immediate consultations with the first Con-
tracting Party. Failure to reach agreement within 30 days from the date of receipt of such
a request shall constitute grounds for suspending, limiting or imposing conditions on the
operating authorisations or technical permissions of the airline or airlines of the first Con-
tracting Party. When justified by an emergency, a Contracting Party may take the same ac-
tion on an interim basis prior to the expiry of 30 days. Any action taken in accordance with
this paragraph shall be discontinued upon compliance by the first Contracting Party with
the security provisions of this Article.

Article 10. Provision of Statistics

The aeronautical authorities of a Contracting Party shall supply to the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other statements of
statistics as may be reasonably required for the purpose of reviewing the capacity provided
on the agreed services by the designated airlines of the Contracting Party referred to first in
this Article. Such statements shall include all information required to determine the amount
of traffic carried by those airlines on the agreed services and the origins and destinations of
such traffic.

Article ]]. Transfer of Earnings

A designated airline of Hong Kong shall have the right to convert and remit to Hong
Kong on demand local revenues in excess of sums locally disbursed. A designated airline
of the Federal Republic of Germany shall have the right to convert and remit to the Federal
Republic of Germany on demand local revenues in excess of sums locally disbursed. Con-
version and remittance shall be permitted without restrictions at the rate of exchange appli-
cable to current transactions which is in effect at the time such revenues are presented for
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conversion and remittance and shall not be subject to any charges except those normally
made by banks for carrying out such conversion and remittance.

Article 12. Airline Representation and Sales

(1) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right, in accor-
dance with the laws and regulations of the other Contracting Party relating to entry, resi-
dence and employment, to bring into and maintain in the area of that other Contracting
Party those of their own managerial, technical, operational and other specialist staff who
are required for the provision of air transportation.

(2) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to engage in
the sale of air transportation in the area of the other Contracting Party, either directly or
through agents. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
sell, and any person shall be free to purchase, such transportation in local currency or in any
freely convertible other currency.

Article 13. User Charges

(1) Neither Contracting Party shall impose or permit to be imposed on the designated
airline or airlines of the other Contracting Party user charges higher than those imposed on
its own airlines operating similar international air services.

(2) Each Contracting Party shall encourage consultation between its competent charg-
ing authorities and airlines using the services and facilities, where practicable through the
airlines' representative organisations. Reasonable notice should be given to users of any
proposals for changes in user charges to enable them to express their views before changes
are made. Each Contracting Party shall further encourage its competent charging authori-
ties and the airlines to exchange appropriate information concerning user charges.

Article 14. Consultation

Either Contracting Party may at any time request consultations on the implementation,
interpretation, application or amendment of this Agreement. Such consultations, which
may be between aeronautical authorities, shall begin within a period of 60 days from the
date the other Contracting Party receives a written request, unless otherwise agreed by the
Contracting Parties.

Article 15. Settlement of Disputes

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place try to settle
it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, it
may be referred by them to such person or body as they may agree on or, at the request of
either Contracting Party, shall be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators
which shall be constituted in the following manner:
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(a) within 30 days after receipt of a request for arbitration, each Contracting Party
shall appoint one arbitrator. A national of a State which can be regarded as neutral in rela-
tion to the dispute, who shall act as President of the tribunal, shall be appointed as the third
arbitrator by agreement between the two arbitrators, within 60 days of the appointment of
the second;

(b) if within the time limits specified above any appointment has not been made,
either Contracting Party may request the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization to make the necessary appointment within 30 days. If the President
considers that he is a national of a State which cannot be regarded as neutral in relation to
the dispute, the most senior Vice-President who is not disqualified on that ground shall
make the appointment.

(3) Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise agreed by the Con-
tracting Parties, the tribunal shall determine the limits of its jurisdiction and establish its
own procedure. At the direction of the tribunal, or at the request of either of the Contracting
Parties, a conference to determine the precise issues to be arbitrated and the specific proce-
dures to be followed shall be held not later than 30 days after the tribunal is fully constitut-
ed.

(4) Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal,
each Contracting Party shall submit a memorandum within 45 days after the tribunal is fully
constituted. Replies shall be due 60 days later. The tribunal shall hold a hearing at the re-
quest of either Contracting Party, or at its discretion, within 30 days after replies are due.

(5) The tribunal shall attempt to give a written decision within 30 days after comple-
tion of the hearing or, if no hearing is held, after the date both replies are submitted. The
decision shall be taken by a majority vote.

(6) The Contracting Parties may submit requests for clarification of the decision with-
in 15 days after it is received and such clarification shall be issued within 15 days of such
request.

(7) The decision of the tribunal shall be binding on the Contracting Parties.

(8) Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator appointed by it. The
other costs of the tribunal shall be shared equally by the Contracting Parties including any
expenses incurred by the President or Vice-President of the Council of the International
Civil Aviation Organization in implementing the procedures in paragraph (2)(b) of this
Article.

Article 16. Immigration

(1) Neither Contracting Party shall prevent a designated airline or its agents from en-
suring that in accordance with the airline's conditions of carriage only those passengers who
carry the documents required for entry into their intended destination are permitted to board
the aircraft.

(2) A Contracting Party shall accept for examination a person sent back to it by the
other Contracting Party who was carried by a designated airline on a specified route to a
point in the area of the other Contracting Party and was refused admission there, provided
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that such person had stayed in the area of the first Contracting Party other than in transit
before his carriage to the area of the other Contracting Party. The obligation to accept that
person for examination shall not depend upon whether such person has identity documents.
After the examination of such person the first Contracting Party shall not send back such a
person to the other Contracting Party. But should the basis concerning the decision to send
back an inadmissible person prove to be incorrect, such person shall be accepted back by
the other Contracting Party which had earlier refused him admission.

(3) Before sending back such person to the first Contracting Party, the other Contract-
ing Party shall consider whether such person can be returned to his country of origin or res-
idence or to the country which issued his passport, and if possible, return him there.

Article 17. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement. This Agreement shall terminate at mid-
night (at the place of receipt of the notice) immediately before the first anniversary of the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice is withdrawn
by agreement before the end of this period.

Article 18. Registration with the International
Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 19. Entry into Force

This Agreement and any amendment to it shall enter into force as soon as the Contract-
ing Parties have informed each other in writing that any necessary procedures have been
completed.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorised by their respective Govern-
ments, have signed this Agreement.

Done, in duplicate, at Hong Kong this 5th day of May 1995 in the English and German
languages, both texts being equally authoritative.

For the Government of Hong Kong:

For the Government of the Federal Republic of Germany:
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

Section 1

Routes to be operated by the designated airline or airlines of Hong Kong:

Hong Kong-intermediate points-points in the Federal Republic of Germany-points be-
yond.

Notes.

1. The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined
by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

2. The designated airline or airlines of Hong Kong may on any or all flights omit call-
ing at any points on the routes specified above, and may serve them in any order, provided
that the agreed services on these routes begin at Hong Kong.

3. No passengers or cargo, including mail, may be taken on board at an intermediate
point or at a point beyond and set down at points in the Federal Republic of Germany or
vice versa, except as may from time to time be jointly determined by the aeronautical au-
thorities of the Contracting Parties. This restriction also applies to all forms of stopover
traffic.

4. No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point
beyond.

Section 2

Routes to be operated by the designated airline or airlines of the Federal Republic of
Germany:

Points in the Federal Republic of Germany-intermediate points-Hong Kong-points be-
yond.

Notes:

1. The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined
by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.
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2. The designated airline or airlines of the Federal Republic of Germany may on any
or all flights omit calling at any points on the routes specified above, and may serve them
in any order, provided that the agreed services on these routes begin at points in the Federal
Republic of Germany.

3. No passengers or cargo, including mail, may be taken on board at an intermediate
point or at a point beyond and set down at Hong Kong or vice versa, except as may from
time to time be jointly determined by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.
This restriction also applies to all forms of stopover traffic.

4. No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point
beyond.
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[ GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND ]

ABKOMMEN ZWISCHEN DER REGIERUNG VON HONGKONG
UND DER REGIERUNG DER BUNDESREPUBLIK

DETSCHLAND UBER DEN FLUGLINIENVEREHR

Die Regierung von Hongkong

und

die Regierung der Bundesrepublik Deutschland -

in dem Wunsch, ein Abkommen zum Zweck der Bereitstellung von

Pluglinienverkehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland und

Hongkong zu schliegen -

sind wie folgt Obereingekommen:

Artikel 1

Begriffsbestimungen

Im Sinne dieses Abkommens haben, soweit sich aus dessen Wortlaut

nichts anderes ergibt, die nachstehenden Begriffe folgende Be-

deutung:

a) "Luftfahrtbeh6rde" bedeutet in bezug auf Hongkong den Di-

rektor fOr Zivilluftfahrt, in bezug auf die Bundesrepublik

Deutschland das Bundesministerium for Verkehr oder in

beiden Fllen jede Person oder Stelle, die zur Wahrnehmung

der Aufgaben, die zur Zeit von den oben genannten Behrden

ausgefibt werden k6nnen, oder Mhnlicher Aufgaben ermAchtigt

ist;
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b) "bezeichnetes Unternehmen" bedeutet ein Luftfahrtunterneh-

men, das nach Artikel 4 bezeichnet und dem nach Artikel 4

eine Genehmigung erteilt worden ist;

c) "Gebiet" schlieft in bezug auf Hongkong die Insel Hong-

kong, Kowloon und die New Territories ein und hat in bezug

auf die Bundesrepublik Deutschland die Bedeutung, die in

Artikel 2 des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unter-

zeichnung aufgelegten Abkommens Ober die Internationale

Zivilluftfahrt fir "Hoheitsgebiet" festgelegt ist;

d) "Fluglinienverkehr", "internationaler Fluglinienverkehr",

"Luftfahrtuncernehmen" und "Landung zu nichtgewerblichen

Zwecken" haben die jeweils ffir sie in Artikel 96 des ge-

nannten Abkommens festgelegce Bedeutung;

el "Benutzergebihr" bedeutet eine Gebahr, welche die zu-

stdndigen Beh6rden von den Luftfahrtunternehmen for die

Bereitstellung von Flughafeneigentum oder -einrichtungen

oder von Flugnavigationseinrichtungen, einschlieglich

damit zusammenhAngender Dienstleistungen und Einrichtun-

gen, for Flugzeuge, ihre Besatzungen, Pluggiste und Fracht

erheben oder erheben lassen;

f) "dieses Abkonmen" schlieft die Anlage dazu und alle Ande-

rungen der Anlage und dieses Abkowmmens ein.

Artikel 2

Bestimiungen des Chicagoer Abkommens, die auf den
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internationalen Fluglinienverkehr anwendbar sind

Bei der Durchfilhrung dieses Abkommns verfahren die Vertrags-

parteien in bereinstimwung mit den Bestimmngen des am 7. De-

zember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Abkominens

Ober die Internationale Zivilluttfabrt und allen Anderungen des

genannten Abkommens oder seiner AnhAnge, die ffir beide Vertrags-

parteien gelten, sofern diese Bestimmungen auf den internationa-

len Fluglinienverkehlr anwendbar sind.
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Arcikel 3

GewLhrung von Rechten

(1) Jede Vertragspartei gewhrt der anderen Vertragspartei die

folgenden Rechte in bezug auf ihren internationalen Flugli-

nienverkehr:

a) das Recht, ihr Gebiet ohne Landung zu Oberfliegen;

b) das Recht, in ihrem Gebiet zu nichtgewerblichen

Zwecken zu landen.

(2) Jede Vertragapartei gewahrt der anderen Vertragspartei zur

DurchfOhrung des internationalen Fluglinienverkehrs auf den in

dem entsprechenden Abschnitt der Anlage zu diesem Abkcmmen fest-

gelegten Linien die Rechte, die nachstehend in diesem Abkoumen

festgelegt sind. Dieser Verkehr und diese Linien werden im fol-

genden jeweils als "vereinbarte Dienste* und "festgelegte Li-

nien" bezeichnet. Bei der Durchfahrung eines vereinbarten Dien-

stes auf einer festgelegten Linie haben die von jeder Vertrags-

partei bezeichneten Unternebffen zusntzlich zu den in Abeatz 1

festgelegten Rechten das Recht, in dem Gebiet der anderen Ver-

tragnpartei an den Punkten, die ffir diese Linie in Obereinstim-

mung mit der Anlage zu diesem Abkomnen bestimmt sind, zu landen.

um Pluggaste und Fracht, einschlieSlich Post, getrennt oder

zusamuen aufzunehmen und abzusetzen.

(3) Absatz 2 ist nicht so auszulegen, als gewAhre er den be-

zeichneten Unternehmen einer Vertragspartei das Recht, an einem

Punkt im Gebiet der anderen Vertragspartei Pluggdste und Pracht,

einschlieBlich Post, aufzunehmen, die gewerblich bef6rdert wer-
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den und fOr einen anderen Punkt im Gebiet der anderen Vertrags-

partei bestimmt sind.

(4) Kann wegen eines bewaffneten Konflikts, politischer Unruhen

oder Entwicklungen oder besonderer und ungew6hlicher Uhstande

ein bezeichnete5 Unternehmen einer Vertragspartei einen Dienat

auf seiner dblichen Linie nicht durchf~hren, so bemiht sich die

andere Vertragspartei nach besten Kr~ften, die weitere Durch-

fahrung dieses Dienstes durch eine angewessene zeitweilige Umge-

staltung der Linien zu erleichtern.

Artikel 4

Bezeichnung von Luftfahrtunternehmen und

Erteilung von Genehmigungen

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspar-

tei schriftlich ein oder mehrere Luftfahrtuntenehrnen fir den

Betrieb der vereinbarten Dienste auf den festgelegten Linien zu

bezeichnen und diese Bezeichnungen zurckzunehmen oder zu An-

dern.

(2) Nach Erhalt einer solchen Bezeichnung erteilt die andere

Vertragspartei vorbehaltlich der AbsAtze 3 und 4 dem oder den

bezeichneten Unternehmen unverzglich die entsprechenden Be-

triebsgenehmigungen.

(3) Die Luftfahrtbehbrde einer Vertragspartei kann von einem

bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis

verlangen, dag es in der Lage ist, die Bedingungen zu erfillen,
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die nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften, die von dieser

Beh6rde Oblicher- und vern~inftigerweise auf den Betrieb des

internationalen Fluglinienverkehrs angewandt werden, vorge-

schrieben sind.

(4) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Erteilung der in

Absatz 2 genannten Betriebsgenehmigungen zu verweigern oder die

Ausfibung der in Artikel 3 Absatz 2 festgelegten Rechte durch ein

bezeichnetes Unternehmen durch die fMr notwendig erachteten

Auflagen einzuschranken, wenn ihr nicht der Nachweis erbracht

ist, dag das betreffende Unternehmen im Gebiet der anderen Ver-

tragapartei errichtet ist und seinen Hauptsitz hat.

(5) Sobald ein Unternehmen auf diese Weise bezeichnet worden ist

und die Genehmigung erhalten hat, darf es mit dem Betrieb dter

vereinbarten Dienste beginnen, vorausgesetzt, dag es die gelten-

den Bestimmungen dieses Abkommens einhlt.

Artikel 5

Widerruf oder zeitweilige Zurtacknahme

der Betriebsgenehmigung

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsgenehmigung

ffir die AusW.bung der in Artikel 3 Absatz 2 festgelegten Rechte

durch ein bezeichnetes Unternehmen der anderen Vertragspartei zu

widerrufen oder zeitweilig zurfckzunehznen oder die Ausfibung

dieser Rechte durch die frr notwendig erachteten Auflagen ein-

zuschrAnken,
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a) wenn ihr nicht der Nachweis erbracht ist, dag das

betreffende Unternehmen im Gebiet der anderen Ver-

tragspartei errichtet ist und seinen Hauptsitz

hat,

b) wenn das betreffende Unternehmen die Gesetze oder

sonstigen Vorschriften der Vertragspartei, die

diese Rechte gewdhrt, nicht beachtet oder

c) wenn daB betreffende Unternehmen auf andere Weise

die nach dieeem Abkommen vorgeschriebenen Bedin-

gungen beim Betrieb nicht einhilt.

(2) Von diesem Recht macht eine Vertragspartei nur nach einer

Konsultation mit der anderen Vertragspartei Gebrauch, es sei

denn, dag zur Vermeidung weiterer Verst6ge gegen Gesetze oder

sonstige Vorschriften ein sofortiger Widerruf oder eine sofor-

tige zeitweilige Zur~cknahme der in Absatz 1 genannten Be-

triebsgenehmigung oder entsprechende Auflagen unbedingt erfor-

derlich sind.
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Artikel 6

Grundsitze fxlr den Betrieb der vereinbarten Dienste

(1) Den bezeichneten Unternehmen beider Vertragsparteien wird in

billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, die vereinbar-

ten Dienste auf den festgelegten Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Dienste nehmen die bezeich-

neten Unternehmen jeder Vertragspartei auf die Interessen der

bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei RCcksicht,

damit die von diesen Unternehmen ganz oder teilweise auf den

gleichen Linien betriebenen Dienste nicht ungeb0hrlich beein-

tr&chtigt werden.

(3) Die von den bezeichneten Unternehmen der Vertrageparteien

bereitgestellten vereinbarten Dienste messen mdglichst genau der

Nachfrage der 6ffentlichkeit nach Betfrderung auf den

festgelegten Linien enctprechen und als Hauptziel die Bereit-

stellung eines Bef6rderungsangebots haben, das bei einem ver-

nfinftigen Ladefaktor der gegenw~rtigen und verncunftigerweise

voraussehbaren Nachfrage nach Bef6rderung von Flugg asten und

Fracht, einschlieglich Post, entspricht, die aus dem Gebiet der

Vertragspartei stammen, die das Unternehmen bezeichnet hat, oder

for dieses Gebiet bestimmt sind. Vorkehrungen fOr die Bef6rde-

rung von Flugg~sten und Fracht, einschlieglich Post, die an

Punkten auf den festgelegten Linien aufgenomnen oder abgesetzt

werden, die nicht im Gebiet der Vertragspartei liegen, die das

Unternehmen bezeichnet hat, unterliegen den allgemeinen Grund-

s&tzen, wonach das Bef6rderungsangebot angepat ist
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der Vertragspartei, die das Unternebmen bezeichnet

hat;

b) an die Verkehrsnachfrage der Region, durch die der

vereinbarte Dienst fthrt, unter Be rackeichtigung

anderer Bef6rderungsdienste, die von Luftfahrtun-

ternehmen der Staaten dieser Region eingerichtet

wurden, und

c) an die Erfordernisse des Durchgangsverkehra.

(4) Das auf den festgelegten Linien bereitzustellende Bef~rde-

rungsangebot wird von Zeit zu Zeit gemeinsam von den Luft-

fahrtbeh6rden der Vertragsparteien bestimt.

Artikel 7

Tarife

(1) Der Begriff "Tarif" hat eine oder mehrere der nachetehenden

Bedeutungen:

a) der Flugpreis, der von einem Luftfahrtunternehmen

far die Bef6rderung von Fluggisten und ihrem Ge-

pick im Fluglinienverkehr berechnet wird, und die

Gebahren und Bedingungen far Nebenleistungen im

Zusammenhang mit dieser Bef6rderung;
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b) der Frachtsatz, der von einem Luftfahrtunternehmen

fUr die Bef6rderung von Fracht (auger Post) im

Fluglinienverkehr berechnet wird;

C) die Bedingungen f3r die Verfgbarkeit oder Anwend-

barkeit eines solchen Flugpreises oder Frachtsat-

zes einschlieglich aller damit verbundene Lei-

stungen;

d) der Provisionssatz, der von einem Luftfahrtunter-

nehmen einer Agentur ffir die von dieser verkauften

Flugscheine oder ausgestellten Luftfracrhtbriefe

ffr die Bef6rderung im Fluglinienverkehr gezahlt

wird.

(2) Die von den bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien

fOr die Bef6rderung zwischen Hongkong und der Bundesrepublik

Deutschland zu berechnenden Tarife sind die von beiden Luft-

fahrtbeh6rden genehmigten Tarife und werden in angemessener H6he

festgesetzt, wobei alle wichtigen Paktoren geblahrend zu berfck-

sichtigen sind, einschlieSiich der Kosten des Betriebs der ver-

einbarten Dienste, der Inceressen der Mutzer, eines angemessenen

Gewinns und der Tarife anderer Luftfahrtunternehmen, die zwi-

schen Ausgangs- und Endpunkt oder auf Teilstrecken derselben

Linie Bef6rderungen durchffhren. "Dieselbe Linie" im Sinne die-

ses Absatzes ist die Linie, auf welcher der Pluglinienverkehr

betrieben wird, und nicht die festgelegte Linie.

(3) Jeder fir die Bef6rderung zwischen Hongkong und der Bundes-

republik Deutschland gestellte Tarifantrag wird bei den Luft-
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fahrtbeh6rden beider vertrageparteien in der Form eingereicht,

welche die Luftfahrtbeh6rden ffr die Mitteilung der in Absatz 1

.genannten Angaben einzeln vorschreiben k6nnen. Br wird minde-

stens 40 Tage (oder innerhalb einer von den Luftfahrtbehbrden

etwa vereinbarten k~rzeren Frist) vor dem beantragten Zeitpunkt

des Inkrafttretens eingereicht. Der Tarifantrag wird so behan-

delt, als wAre er bei einer Vertragspartei an dem Tag einge-

reicht worden, an dem er bei der Luftfahrtbeh6rde der betreffen-

den Vertragspartei eingegangen ist.

(4) Jeder beantragte Tarif kann von der Luftfahrtbeh6rde jeder

der beiden Vertragsparteien jederzeit genehmigt werden und gilt

unter der Voraussetzung, dag er im Einklang mit Absatz 3 einge-

reicht worden ist, ale von den Luftfahrtbeh6rden genehmigt,

sofern nicht die Luftfahrtbeh6rde einer der beiden Vertragspar-

teien innerhalb von 30 Tagen (oder einer von den Luftfahrtbeh6r-

den der beiden Vertragsparteien etwa vereinbarten kfrzeren

Frist) nach dem Tag der Einreichung bei der Luftfahrtbeh6rde der

anderen Vertragspartei eine Schriftliche Mitteilung tOber die

Ablehnung des beantragten Tarifs zugestellt hat.

(5) Wird eine Mitteilung Ober die Ablehnung eines Tarifs nach

Ma~gabe des Absatzes 4 zugestellt, so k6nnen die Luftfahrtbe-

h6rden der beiden Vertragsparteien den Tarif in gegenseitigem

Einvernehmen festsetzen. Jede Vertragapartei kann innerhalb von

30 Tagen nach Zustellung der Mitteilung fiber die Ablehnung um

Konsultationen ersuchen, die innerhalb von 30 Tagen nach dem

Ersuchen stattfinden mrissen.
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(6) Wurde ein Tarif von einer der Luftfahrtbeh6rden nach Ab-

5atz 4 abgelehnt und konnten die Luftfahrtbehdrden den Tarif

nicht in gegenseitigem Rinvernetmen nach Absatz 5 festeetzen, so

kann die Streitigkeit nach Artikel 15 beigelegt werden.

(7) Vorbehaltlich des Absatzes 8 bleibt der Tarif, der nach

diesem Artikel festgesetzt wurde, so lange in Kraft. bis ein

Ersatztarif festgesetzt worden ist.

(8) Auger ait Zustimiung der Luftfahrtbehrden beider Ver-

trageparteien und whhrend sines von ihnen vereinbarten Zeitraums

wird ein Tarif nicht nach Absatz 7 verl~ngert

a) bei einem befristeten Tarif um mehr ale 12 Monate

nach Ablauf der Frist;

b) bei einemn unbefristeten Tarif um mehr ale 12 Mona-

te nach dem Tag, an dem sin Ereatztarif von dem

oder den bezeichneten Unternehmen einer oder bei-

der Vertragsparteien bei beiden Luftfahrtbeh6rden

beantragt worden ist.

(9) a) Die von einem von Hongkong bezeichneten Unterneh-

men ffir die Bef6rderung zwischen der Bundesrepu-

blik Deutschland und einem anderen Staat zu be-

rechnenden Tarifa bedxrfen der Genehmigung durch

die Luftfahrtbeh6rde der Bundesrepublik Deutsch-

land und gegebenenfalls durch die Luftfahrtbeh6rde

des andaren Staates. Die von einem bezeichneten

Unternehmen der Bundesrepublik Deutschland fur die
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BefOrderung zwischen Hongkong und eine anderen

Staat als der Bundesrepublik Deutschland zu be-

rechnenden Tarife bedOrfen der Genehmigung durch

die Luftfahrtbeh6rde von Hongkong und gegebenen-

falls durch die Luftfahrtbeh6rde des anderen Staa-

tea.

b) Bin Tarif flir eine solche Bef~rderung wird nicht

genehmigt, wenn er nicht von dem betreffenden

bezeichneten Unternehmen bei der Luftfahrtbeh~rde

der anderen Vertragspartei mindestens 40 Tage

(oder innerhalb einer von dieser Luftfahrtbeh6rde

im Einzelfall vereinbarten kOrzeren Frist) vor dem

beantragten Zeitpunkt des Inkrafttretens in einer

Form beantragt wurde, die diese Luftfahrtbeh6rde

fer die Mitteilung der in Absatz 1 genannten An-

gaben etwa vorschreibt.

c) Die Vertragspartei, die einen Tarif ftr eine sol-

che Bef6rderung genehmigt hat, kann ihre Genehmi-

gung fQr diesen Tarif unter Einhaltung einer KOn-

digungefrist von 90 Tagen gegenCiber dem bezeichne-

ten Unternehnen der anderen Vertragspartei, des

den Tarif anwendet, widerrufen; dieser Tarif wird

nach Ablauf dieser Prist von diesem bezeichneten

Unternehmen nicht mehr angewendet.

Artikel 8

Z~lle
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() Die von einem bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei

im internationalen Fluglinienverkehr vervendeten Luftfahrzeuge,

ihre dblichen Ausr~stungsgegenstinde. Treibstoff, Schmier6le,

Ersatzteile - einschlieglich Motoren - und BordvorrAte (ein-

schlieglich, ohne darauf beschrinkt zu sein, GtIern wie Lebens-

mittel, Getrinke und Tabak), die sich an Bord eines solchen

Luftfahrzeugs befinden, werden auf der Grundlage der Gegeneei-

tigkeit von der anderen Vertragepartei von allen Z61len, Ver-

brauchsteuern und &hnlichen Gebahren und Abgaben befreit, die

nicht auf den Kosten der bei der Ankunft geleisteten Dienste

beruhen, vorausgeetzt, daA diese Ausristungsgegenstinde und

Vorrhte an Bord des Luftfahrzeugs verbleiben.

(2) Ubliche Ausriastungsgegensthnde, Brsatzteile, Treibstoff-.

Schmier6l- und BordvorrAte, gedruckte Flugscheinvorr~te, Luft-

frachtbriefe, gedrucktes Material, welches das emblem eines

bezeichneten Unternehmens einer Vertragspartei trAgt, und db-

liches von diesem bezeichneten Unternehmen kostenlos verteiltes

Werbematerial, die von diesem bezeichneten Unternehmen oder in

seinem Auftrag in das Gebiet der anderen Vertragspartei gebracht

oder an Bord der von diesem bezeichneten Unternehnen verwendeten

Luftfahrzeuge genommen werden und ausschlieglich ffir den Ver-

brauch an Bord dieser Luftfahrzeuge im internationalen Flugli-

nienverkehr bestimmt sind, werden auf der Grundlage der Gegen-

seitigkeit von der anderen Vertragspartei von allen Z611en,

Verbrauchsteuern und ahnlichen Gebahren und Abgaben befreit, die

nicht auf den Kosten der bei der Ankunft geleisteten Dienste

beruhen, selbst wenn diese VorrAte auf einem Teil eines Fluges
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verbraucht werden sollen, der fber dem Gebiet der Vertragspartei

durchgeffhrt wird, in der sie an Bord genomnen werden.

(3) Es kann verlangt werden, dag die in den Abstzen I und 2

genannten Gfiter unter der tbervachung oder Kontrolle der zustan-

digen Behdrden gehalten werden.

(4) Obliche BardausrOstungsgegenstAnde, Ersatzteile, Treib-

stoff-, Schmier6l- und Bordvorrate an Bord von Luftfahrzeugen

eines bezeichneten Jnternehmens einer Vertragspartei k~nnen im

Gebiet der anderen Vertragspartei nur mit Genehmigung der

Zollbeh6rden dieser Vertragspartei entladen werden; diese k6nnen

verlangen, dag diese Gter so lange ihrer fberwachung unter-

stellt werden, bis sie wieder ausgef0hrt werden oder bis auf

andere Weise in bereinstiumzung mit den Zollvorschriften darlber

verfagt wird.

(5) Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen finden auch

in PAllen Anwendung, in denen ein bezeichnetes Unternehmen. einer

Vertragspartei mit einem oder mehreren Luftfahrtunternehmen

Vereinbarungen fiber die Ausleihung oder Oberlassung der in den

Absitzen 1 und 2 bestiniten Gfiter im Gebiet der anderen Ver-

tragspartei getroffen hat, vorausgesetzt, daB diesem oder diesen

anderen Lufcfahrtunternehmen von dieser anderen Vertragspartei

solche Befreiungen in Minlicher Weise gew~hkrt werden.

(6) Gepack und Fracht in direktem Transit durch das Gebiet einer

Vertragspartei werden von Z61len, Verbrauchsteuern und hnlichen

Gebhren und Abgaben befreit, die nicht auf den Kosten der bei

der Ankunft geleisteten Dienste beruhen.
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Artikel 9

Sicherheit der Luftfahrt

(1) Die Vertragsparteien bekrAftigen, dag ibre gegenseitige

Verpflichtung zum Schutz der Sicherheit der Zivilluftfahrt ver

widerrechtlichen Hingriffen fester Bestandteil dieses Abkommens

ist. Die Vertragsparteien handeln insbesondere im Einklang mit

den Luftsicherheitsbestinmmgen des am 14. September 1963 in

Tokyo unterzeichneten Abkommens Ober strafbare und bestimmte

andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, des am

16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Obereinkcmmens zur

Bek~mfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen

und des am 23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ober-

einkommens zur Bek~mpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die

Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gew&hren einander auf Ersuchen jede

erforderliche Untersttzung, um die widerrechtliche Inbesitz-

nahme ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlun-

gen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer FluggAste

und Besatzung, von FlughAfen und Flugnavigationseinrichtungen

sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt

zu verhindern.

(3) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-

hungen im Einklang mit den geltenden Luftsicherheitsvorschrif-

ten, die von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

festgelegt und zu Anhngen des am 7. Dezember 1944 in Chicago
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zur Unterzeichnung aufgelegten Abkommens fiber die Internationale

Zivilluftfahrt bestimt wurden. Sie verlangen, dag die Betreiber

von bei ihnen eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeug-

betreiber, die ihren Rauptsitz oder stindigen Aufenthalt in

ihrem Gebiet haben, sowie die Betreiber von FlughAfen in ihrem

Gebiet im Binklang mit diesen Luftsicherheitsvorschrif ten han-

deln.

(4) Jede Vertragspartei erklhrt sich damit einverstanden, das

diese Betreiber von Lufttahrzeugen aufgefordert werden k6nrien,

die in Absatz 3 genannten Luf sicherheitsvorschrif ten der an-

deren Vertragspartei beim Einflug in das Gebiet der anderen

vertragspartei, beim Ausflug aus diesem Gebiet oder beim Auf-

enthalt in diesem Gebiet einzuhalten. Jede Vertragspartei stellt

sicher, dag in ihrem Gebiet geeignete Magnahmen zum Schutz der

Luftfahrzeuge und zur Kontrolle von Flugg~sten, Besatzung, Hand-

gepAck, Gep&ck, Fracht und Bordvorrhten vor dem Einsteigen und

Beladen und w~hrend dieser Vorglnge wirksam angewendet werden.

Jede Vertragspartei wird augerdem jedes Ersuchen der anderen

Vertragspartei um zumutbare besondere Sicherheitsmanahmen zur

Abwendung einer bestimmten bedrohung wohlwollend prfifen.

(5) Bei Hintritt oder drohendem Eintritt einer widerrechtlichen

Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge oder sonstiger widerrecht-

licher Handlungen gegen die Sicherheit dieser Luftfahrzeuge,

ihrer Fluggste und Besatzung, von Flughtfen oder Flugnaviga-

tionseinrichtungen gewhhren die vertragsparteien einander Unter-

stCitzung durch Erleichterung des Pernneldeverkehrs und sonstige

geeignete Magnahmen zur schnellen und sicheren Beendigung eines

solchen Zwischenfalls oder einer solchen Bedrohung.
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(6) Weicht sine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-

schriften dieses Artikels ab, so kann die andere Vertragspartei

um sofortige Konsultationen mit der erstgenannten Vertragspartei

ersuchen. Wird binnen 30 Tagen nach Eingang dieses Ersuchens

keine Einigung erzielt, so ist dies ein Grund, die Betriebege-

nehmigungen oder technischen Genehmigungen des oder der Luft-

fahrtunterneenen der erstgenannten Vertragspartei zeitweilig

zurfickzunehmwen, einzuschrAnken oder mit Auflagen zu versehen.

Wenn es ine Notlage rechtfertigt, kann ine Vertragspartei vor

Ablauf von 30 Tagen vorlAufig dieselben Magnahmen treffen. Jede

Mafnahme, die nach diesem Absatz getroffen wird, wird einge-

stellt, sobald die erstgenannte Vertragspartei die Sicherheits-

vorschriften dieses Artikels einhAlt.

Artikel 10

Obermittlung von Statistiken

Die Luftfahrtbeh~rde einer Vertragspartei fbermittelt der

Luttfahrtbehbrde der anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen

alle regelmAigen oder sonstigen statistischen Unterlagen, die

billigerweise angefordert werden k~nnen, um das in den verein-

barcen Diensten von den bezeichneten Unternehmen der erstgenann-

ten Vertragspartei bereitgestellte Bef~rderungsangebot zu Ober-

prOfen. Die Unterlagen m issen alle Angaben enthalten, die zur

Feststellung des Umfangs des von diesen Unternehmen in den ver-

einbarten Diensten befrdercen Verkehre sowie der Herkunft und

Bestimmung dieses Verkehrs erforderlich sind.



Volume 2103, 1-36569

Artikel 11

Transfer von Einkinften

Bin von Hongkong bezeichnetes Unternehmen hat das Recht, auf

Verlangen Ober die 6rtlichen Ausgaben hinaus erzielte 6rtliche

Einnahren uzutauschen und nach Hongkong zu Oberweisen. Ein von

der Bundesrepublik Deutschland bezeichnetes Unternehmen hat das

Recht, auf Verlangen fiber die 6rtlichen Ausgaben hinaus erzielte

Ortliche Einnahmen umzutauschen und in die Bundesrepublik

Deutschland zu aberweisen. Umtausch und Uberweisung werden ohne

Rinschr&nkung zu dem auf laufende Geschifte anwendbaren Wechsel-

kurs gestattet, der zur Zeit der Vorlage dieser Einnahmen zum

Umtausch und zur Oberweisung in Kraft ist, und unterliegen nur

den blicherweise von den Banken fOr derartige Umtausch- und

Oberweisungsauftrhge verlangten Gebiren.

Artikel 12

Vertretung der Luftfahrtunternehmen und Verkufe

durch die Luftfahrtunternehmen

(1) Die bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei haben das

Recht, in f"bereinstimmung mit den Gesetzen und sonstigen Vor-

schriften der anderen Vertragspartei betreffend Einreise, Auf-

enthalt und BeschAftigung ihr eigenes Ffihrungs-, technisches,

Betriebs- und sonstiges Fachpersonal, das fir die Bereitstellung

von Luftverkehrsdiensten erforderlich ist, in das Gebiet der

anderen Vertragspartei hineinzubringen und dort zu unterhalten.
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(2) Die bezeichneten Unternehren jeder Vertragspartei haben das

Recht, im Gebiet der anderen Vertragspartei entweder direkt oder

durch Agenten den Verkauf van Luftverkehrsleintungen zu betrei-

ben. Die bezeichneten Unternebmen jeder Vertragspartei haben das

Recht, diese Luftverkehrsleistungen in der LandeswMhrung oder in

jeder frei konvertierbaren anderen WAbrung zu verkaufen, und

jede Person hat das Recht, sie in einer dieser WAhrungen zu

kaufen.
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Art ikel 13

Benutzergebhren

(1) Eine Vertragspartei erlegt dem oder den bezeichneten Unter-

nehmen der anderen Vertragspartei keine Benutzergebfhren auf und

gestattet nicht die Erhebung von Benutzergeb0hren, die h6her

sind als die Gebfihren, die ihren eigenen Unternelmen, die aim-

lichen internationalen Fluglinienverkehr betreiben, auferlegt

werden.

(2) Jede Vertragspartei f6rdert Konsultationen zwischen ihren

zustindigen Erhebungsbehdrden und den Luftfahrtunternehmen,

welche die Dienste und Einrichtungen in Anspruch nehmen, wenn

m6glich durch die Vertreterorganisationen der Unternehmen. Den

Benutzern sollen alle Vorschlige zur Anderung von Benutzerge-

bfhren rechtzeitig mitgeteilt werden, damit uie die M6glichkeit

haben, ihren Standpunkt vorzutragen, bevor die Anderungen durch-

gef,3hrt werden. Augerdem ermutigt jede Vertragapartei ihre zu-

standigen Erhebungsbeh6rden und die Luftfahrtunternehmen, ein-

schlagige Inforwationen Uber die Benutzergeb-ahren auszutauschen.

Artikel 14

Konsul tationen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Konsultationen Ober die

Durcbff.hrung, Auslegung, Anwendung Oder Anderung dieses Abkom-

mens beantragen. Falls die Vertragsparteien nichts anderes ver-

einbaren, beginnen solche Konsultationen, die zwischen den Luft-

fahrtbeh6rden stattfinden kbnnen, innerhalb von 60 Tagen nach
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Eingang des schriftlichen Antrags bei der anderen Ver-

tragspartei.
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Artikel 15

Beilegung von Streitigkeiten

(1) Entsteht zwischen den Vertragsparteien eine Streitigkeit

Ober die Auslegung oder Anwendung dieses Abkonmens, so versuchen

die Vertragsparteien zundchst, sie durch verhandlungen beizule-

gen.

(2) Gelingt es den Vertragsparteien nicht, die Streitigkeit

dutch Verhandlungen beizulegen, so kann sie von ihnen einer

vereinbarten Person oder Stelle vorgelegt oder auf Ersuchen

einer Vertragspartei einern aus drei Schiedsrichtern bestehenden

Schiedsgericht zur Entacheidung unterbreitet werden; das

Schiedsgericht wird wie folgt gebildet:

a) Innerhalb von 30 Tagen nach Eingang eines Ersuchens urn

ein Schiedsgerichtsverfahren ernennt jede Vertragspartei

einen Schiedsrichter. Innerhalb von 60 Tagen nach Ernen-

nung des zweiten Schiedsrichters wird ein Angehdriger

eines Staates, der in bezug auf die Streitigkeit als

neutral angesehen werden kann, einvernehmlich von den

beiden Schiedsrichtern zum dritten Schiedsrichter er-

nannt, der als Vorsitzender des Schiedsgerichts titig

wird;

b) ist innerhalb der obengenannten Pristen eine Ernennung

nicht erfolgt, so kann eine Vertragspartei den PrAsiden-

ten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organi-

sation bitten, die erforderliche Ernennung innerhalb von

30 Tagen vorzunahmen, Ist der Prfsident der Ansicht, er
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sei Angeh6riger eines Staates, der in bezug auf die

Streitigkeit nicht ale neutral angesehen werden kann, so

nimmt der dienstAlteste Vizeprasident, der nicht aus

demselben Grund als befangen anzusehen ist, die Ernen-

nung vor.

(3) Sofern nichts anderee nachatehend in diesem Artikel vorgese-

hen oder von den Vertragsparteien vereinbart wird, bestinint das

Schiedagericht selbst die Grenzen seiner Zusthndigkeit und legt

sein eigenes Verfahren fest. Auf Anweisung des Schiedsgerichts

oder auf Ersuchen.einer Vertragspartei findet spAtestens 30 Tage

nach Abschlug der Bildung des Schiedsgerichts eine Konferenz zur

Bestimmung der genauen Sachverhalte, Ober die entschieden, und

der besonderen Verfahren, die angewendet werden sollen, statt.

(4) Sofern nichts anderes von den Vertragsparteien vereinbart

oder vom Schiedsgericht vorgeschrieben wird, legt jede Ver-

tragspartei innerhalb von 45 Tagen nach AbschluS der Bildung des

Schiedsgerichts einen Schriftsatz vor. Die Antworten tri~sen 60

Tage spAter vorliegen. Das Schiedsgericht hAlt auf Ersuchen

einer Vertragspartei oder nach eigenem Ermessen inuerhalb von 30

Tagen nach Falligkeit der Antworten eine mLedliche Verhandlung

ab.

(5) Das Schiedsgericht versucht, innerhalb von 30 Tagen nach

Abschlug der mfindlichen Verhandlung oder, falls keine solche

stattfindet, nach dem Tag, an dem beide Antworten eingegangen

sind, eine schriftliche Entscheidung vorzulegen. Die Entschei-

dung wird mit Stimmenmehrheit getroffen.
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(6) Die Vertragsparteien k6nnen innerhalb von 15 Tagen nach

Eingang der Entscheidung ein Ersuchen um Erlhuterung derselben

einreichen; die ErlAuterung wird innerhalb von 15 Tagen nach dem

Ersuchen gegeben.

(7) Die Entsecheidung des Schiedsgerichts int fOr die Vertrags-

parteien bindend.

(8) Jede Vertragspartei trdgt die Kosten des von ihr ernannten

Schiedsrichters. Die anderen Kosten des Schiedsgerichts, ein-

schlieglich der Aufwendungen des PrAsidenten oder Vizepr~siden-

ten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

fOr die DurchfO hrung der in Absatz 2 Buchstabe b genannten Ver-

fahren, werden zu gleichen Teilen von den Vertrageparteien ge-

tragen.

Artikel 16

Hinwanderung

(1) Rine Vertragspartei hindert ein bezeichnetes Unternehmen

oder seine Agenten nicht daran, sicherzustellen, daB entspre-

chend den Bef6rderungsbedingungen des Unternehmens nur den Flug-

gAsten, welche die ffir ihre Einreise in den beabsichtigten Be-

stimmungsort erforderlichen Dokumente mit sich ffhren, gestattet

wird, an Bard des Luftfahrzeugs zu gehen.

(2) Eine Vertragspartei Obernimmt zur Oberprifung eine von der

anderen Vertragspartei zu ihr zurOckgeschickte Person, die von

einem bezeichneten Unternehmen auf einer festgelegten Linie zu
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einem Punkt im Gebiet der anderen Vertragspartei bef~rdert und

der dort die Einreise verweigert worden ist, vorausgesetzt, dag

diese Person sich vor ihrer Bef6rderung in das Gebiet der ande-

ren Vertragspartei nicht nur im Transit im Gebiet der ersten

Vertragspartei aufhielt. Die Verpflichtung, diese Person zur

Oberprafung zu Cbernehnen, ist nicht davon abhcngig, ob sie

Ausweispapiere besitzt. Nach der 6berprffung dieser Person

schickt die erste Vertragspartei sie nicht zur anderen Ver-

tragspartei zurick. Sollte sich jedoch die Grundlage fCr die

Entscheidung, eine nicht einzulassende Person zur~ckzuschiken,

als unrichtig erveisen, so fibernimmt die andere Vertragspartei,

die der Person vorher die Sinreise verweigert hatte, sie zur~ck.

(3) Bevor sie eine solche Person zur ersten Vertragspartei zu-

r~ckschickt, prift die andere Vertragspartei, ob diese Person in

ihr Heimatland oder das Land, in dem sie ihren Aufenthalt hat,

oder das Land, das ihren Pag ausgestellt hat, zurckgeschickt

werden kann, und schickt sie, wenn das m6glich ist, dorthin

zurfick.
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Artikel 17

Kdndigung

Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragapartei jederzeit

schriftlich ihren Beschlug mitteilen, dieses Abkomemn zu been-

den. Dieses Abkummen tritt um Mitternacht (am Eingangsort der

K~ndigung) unmittelbar vor dem ersten Jahrestag des Hingangs der

Kindigung bei der anderen Vertragspartei auger Kraft, sofern die

Kfindigung nicht vor Ablauf dieser Frist einvernehmlich zurrickge-

zogen wird.

Artikel 1

Registrierung bei der Internationalen Zivil-

luftfahrt -Organisat ion

Dieses Abkummen und alle seine Anderungen werden bei der Inter-

nationalen Zivilluftfahrt-Organisation registriert.

Artikel 19

Inkrafttreten

Dieses Abkommen und alle seine Anderungen treten in Kraft, so-

bald die Vertragsparteien einander schriftlich mitgeteilt haben,

daS die jeweils notwendigen Verfahren abgeschlossen sind.

Zu Urkund dessen haben die hierzu von ihren Regierungen gehrig

befugten Unterzeichneten dieses Abkommen unterschrieben.



Volume 2103, 1-36569

Geschehen zu Hongkong am

in zwei Urachriften, jede in englischer und deutscher Sprache,

wobei jeder Wortlaut gleichermagen verbindlich ist.

FOr die Regierung

von Hongkong

Fr die Regierung

der Bundesrepublik Deutschland
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nlage

Fluglinienpla

AshniLLt

Fluglinien, die von dem oder den von Hongkong bezeichneten Un-

ternehmen betrieben werden:

Hongkong - Zwischenlandepunkte Punkte in der Bundesrepublik

Deutschland - Punkte darber hinaus.

1. Die auf den oben festgelegten Linien zu bedienenden

Punkte werden gemeinsam von den Luftfahrtbeh6rden der

Vertragsparteien bestimmt.

2. Das oder die von Hongkong bezeichneten Unternehmen ken-

nen auf einem oder jedem Flug jeden Punkt auf den oben

festgelegten Linien auslassen und die Punkte in jeder

beliebigen Reihenfolge bedienen, vorausgesetzt, die ver-

einbarten Dienste auf diesen Linien beginnen in Hong-

kong.

3. Weder Plugg&ste noch Fracht, einschlietlich Post, darfen

an einem Zwischenlandepunkt oder einem Punkt daraber

hinaus an Bord genommen und an Punkten in der Bundesre-

publik Deutschland abgesetzt werden oder umgekehrt, es

sei denn, dies wird von Zeit zu Zeit gemeinsam von den

Luftfahrtbeh6rden der Vertragsparteien bestimmt. Diese

Einschrgankung findet auch auf alle Formen des Verkehrs

mit Reiseunterbrechung Anwendung.
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4. Kein Punkt auf dem chinesischen Festland darf als Zwi-

schenlandepunkt oder als Punkt darfiber hinaus bedient

werden.
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Fluglinien, die von dem oder den von der Bundesrepublik

Deutschland bezeichneten Unternehmen betrieben werden:

Punkte in der Bundesrepublik Deutschland - Zwischenlande-

punkte - Hongkong - Punkte darfiber hinaus.

Bemerkungen:

1. Die auf den oben festgelegten Linien zu bedienenden

Punkte werden gemeinsam von den Luftfahrtbeh6rden der

Vertragsparteien bestimmt.

2. Das oder die von der Bundesrepublik Deutschland bezeich-

neten Unternehmen k6nnen auf einem oder jedem Flug jeden

Punkt auf den oben festgelegten Linien auslassen und die

Punkte in jeder beliebigen Reihenfolge bedienen, voraus-

gesetzt, die vereinbarten Dienste auf diesen Linien

beginnen an Punkten in der Bundesrepublik Deutschland.

3. Weder Flugghste noch Fracht, einschlieglich Post, dOrfen

an einem Zwischenlandepunkt oder einem Punkt darOber

hinaus an Bord genomen und in Hongkong abgesetzt werden

oder umgekehrt, es sei denn, dies wird von Zeit zu Zeit

gemeinsam von den Luftfahrtbeh6rden der Vertragsparteien

bestimnt. Diese Einschrhnkung findet auch auf alle For-

men des Verkehrs it Reiseunterbrechung Anwendung.
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4. Kein Punkt auf dem chinesischen Festland darf als Zwi-

schenlandepunkt oder als Punkt darCiber hinaus bedient

werden.
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[TRANSLATION -- TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE HONG KONG ET LE GOUVERNEMENT DE LA
REtPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE

Le Gouvernement de Hong Kong et le Gouvemement de la R~publique f~d~rale d'Al-
lemagne,

D~sireux de conclure un Accord afin d'assurer des services a~riens entre Hong Kong
et la R~publique f~d~rale d'Allemagne,

Conviennent comme suit:

Article premier. Definitions

Aux fins du present Accord et A moins que le contexte n'appelle une autre interpreta-
tion :

a) L'expression (< autorit6s a~ronautiques > s'entend, dans le cas de Hong Kong, du Di-
recteur de laviation civile et, dans le cas de la R~publique f~d~rale d'Allemagne, du Minis-
t~re f~d~ral des transports ou, dans les deux cas, de toute personne ou de tout organisme
habilit6 A exercer toutes fonctions qui relkvent actuellement des autorit6s susmentionn~es
ou des fonctions similaires;

b) L'expression <( entreprise d6sign~e >> s'entend d'une entreprise de transport a~rien
qui a 6t6 d~sign~e et autoris~e conformment i rarticle 4 du present Accord;

c) Le terme <( zone )>, concernant Hong Kong, s'entend de l'ile de Hong Kong, de
Kowloon et des Nouveaux Territoires et, concernant la R~publique f~d~rale d'Allemagne,
a le sens attribu6 au terme << territoire >> par larticle 2 de la Convention relative l'aviation
civile intemationale, ouverte A la signature i Chicago le 7 d~cembre 1994;

d) Les expressions «< service arien >, «< service a~rien international >>, o entreprise de
transport a6rien >> et << escale non commerciale >> s'entendent avec le sens que leur attribue
'article 96 de ladite Convention;

e) L'expression o redevance d'usage )> s'entend d'un paiement demand6 aux entreprises
de transport a6rien par les autorit6s a6ronautiques comp6tentes, ou qu'elles permettent de
demander ces entreprises, pour r'utilisation des terrains ou d'installations d'a6roports ou en-
core d'installations de navigation a6rienne, y compris les prestations et facilit6s qui y sont
associ6es, par les a6ronefs, leurs 6quipages, leurs passagers et les marchandises transport6s;

f) L'expression «< le pr6sent Accord >> s'entend du pr6sent Accord, de son annexe et de
tout amendement apport6 A cet Accord ou i son annexe;

Article 2. Dispositions de la Convention de Chicago
applicables aux services agriens internationaux

Dans la mise en oeuvre du pr6sent Accord, les Parties contractantes se conforment aux
dispositions de la Convention relative A raviation civile internationale, ouverte A ]a signa-
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ture A Chicago le 7 d6cembre 1944, et de tout amendement qui serait apport6 A la Conven-
tion ou A ses annexes et qui s'appliquerait aux deux Parties contractantes, dans la mesure o6
ces dispositions sont applicables aux services a6riens internationaux.

Article 3. Octroi de droits

1. Chaque Partie contractante accorde i l'autre Partie contractante les droits ci-apres
concernant ses services a6riens internationaux :

a) Le droit de survoler sa zone sans y atterrir;

b) Le droit de faire escale dans sa zone A des fins non commerciales.

2. Chaque Partie contractante accorde i l'autre Partie contractante les droits ci-apr~s
indiqu6s dans le pr6sent Accord, aux fins d'exploiter des services a6riens internationaux sur
les routes indiqu6es A la section appropri6e de l'annexe au pr6sent Accord. Ces services et
ces routes sont respectivement d6nornms ci-apres < services convenus >> et < routes indi-
qu6es >>. Dans 'exploitation d'un service convenu sur une route indiqu6e, les entreprises
d6sign6es de chaque Partie contractante b6n6ficient, outre les droits sp6cifi6s au paragraphe
1 du pr6sent article, du droit de faire escale dans la zone de l'autre Partie contractante aux
points d6termin6s pour la route consid6r6e conform6ment A lannexe au pr6sent Accord, aux
fins d'embarquer et de d6barquer des passagers, des marchandises et du courrier, s6par6-
ment ou ensemble.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du pr6sent article n'est r6put6e conf6rer aux en-
treprises d~sign~es d'une Partie contractante le droit d'embarquer, en un point de la zone de
l'autre Partie contractante, des passagers ou des marchandises, y compris du courrier, pour
les transporter conform6ment i un contrat de louage ou contre r6mun6ration i un autre
point de la zone de cette autre Partie contractante.

4. Si, en raison d'un conflit arm6, de troubles ou 6v6nements politiques, ou de circons-
tances particuli~res et exceptionnelles, une entreprise d6sign6e par une Partie contractante
ne se trouve pas en mesure d'exploiter un service sur son itin6raire normal, 'autre Partie
contractante fait tout ce qui est en son pouvoir pour faciliter la poursuite de 'exploitation
de ce service moyennant des am6nagements temporaires ad6quats des routes.

Article 4. D~signation et autorisation des
entreprises de transport a&ien

1. Chaque Partie contractante a le droit de d6signer par 6crit A l'autre Partie contrac-
tante une ou plusieurs entreprises de transport a6rien aux fins d'exploiter les services con-
venus sur les routes indiqu6es, ainsi que de retirer ou de modifier ces d6signations.

2. Au requ d'une d6signation, 'autre Partie contractante doit, sous r6serve des dispo-
sitions des paragraphes 3 et 4 du pr6sent article, accorder sans retard A l'entreprise ou aux
entreprises d6sign6e(s) les autorisations d'exploitation voulues.

3. Les autorit6s a6ronautiques de chaque Partie contractante peuvent exiger d'une en-
treprise d6sign6e de l'autre Partie contractante la preuve qu'elle est en mesure de respecter
les conditions prescrites par les lois et r~glements que ces autorit6s appliquent normalement
et raisonnablement A l'exploitation des services a&iens internationaux.
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4. Chaque Partie contractante a le droit de refuser d'accorder les autorisations d'exploi-
tation visres au paragraphe 2 du present article ou d'imposer les conditions qu'elle juge n6-
cessaires i l'exercice, par une entreprise drsignre, des droits sprcifirs au paragraphe 2 de
'article 3 du present Accord, si elle n'a pas la preuve que cette entreprise a 6 constiture et

a son 6tablissement principal dans la zone de l'autre Partie contractante.

5. Lorsqu'une entreprise a W ainsi d~signre et autorisre, elle peut commencer A ex-
ploiter les services convenus, A condition de se conformer aux dispositions applicables du
present Accord.

Article 5. Annulation ou suspension des
autorisations d'exploitation

1. Chaque Partie contractante a le droit d'annuler ou de suspendre une autorisation
d'exploitation drlivrre pour l'exercice des droits sprcifirs au paragraphe 2 de l'article 3 du
present Accord par une entreprise drsignre de rautre Partie contractante, ou d'imposer les
conditions qu'elle juge nrcessaires A l'exercice de ces droits :

a) Si elle n'a pas la preuve que cette entreprise a 6 constitue et a son 6tablisse-
ment principal dans la zone de l'autre Partie contractante; ou

b) Si l'entreprise en question manque a se conformer aux lois et r~glements de la
Partie contractante qui a accord6 ces droits; ou

c) Si cette entreprise manque a conformer son exploitation aux conditions pres-
crites par le present Accord.

2. A moins qu'il ne soit immrdiatement indispensable d'annuler ou de suspendre
l'autorisation d'exploitation visre au paragraphe 1 du prrsent article, ou d'imposer les con-
ditions dont il est fait mention dans ce paragraphe afin d'empcher la poursuite des infrac-
tions aux lois ou r~glements, ce droit n'est exerc6 qu'apr~s consultation avec lautre Partie
contractante.

Article 6. Principes r~gissant l'exploitation
des services convenus

1. Les entreprises de transport arien drsignres des deux Parties contractantes ont la
facult6 d'exploiter les services convenus sur les routes indiqures dans des conditions d'6qui-
t6 et d'6galit6,

2. Les entreprises de transport arrien drsignres de chaque Partie contractante doivent,
dans l'exploitation des services convenus, prendre en consideration les intrts des entre-
prises de transport arrien drsignres de rautre Partie contractante, de faqon A ne pas porter
indfiment prejudice aux services que ces demi~res assurent sur tout ou partie des m~mes
routes.

3. Les services convenus fournis par les entreprises de transport arrien drsignres des
Parties contractantes doivent 8tre 6troitement adaptrs aux besoins du public en mati~re de
transport sur les routes indiqures et avoir pour but essentiel de fournir, A un coefficient de
charge normal, une capacit6 correspondant A la demande courante et normalement prrvisi-
ble de transport de passagers et de marchandises, y compris le courrier, en provenance ou
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destination de la zone de la Partie contractante qui a d6sign6 'entreprise. Pour le transport
des passagers et des marchandises, y compris le courrier, embarqu6s et d6barqu6s en des
points des routes indiqu6es autres que ceux situ&s dans la zone de la Partie contractante qui
a d6sign6 l'entreprise, il convient de respecter les principes g6n6raux suivant lesquels la ca-
pacit6 doit 8tre adapt6e :

a) Aux exigences du trafic i destination ou en provenance de la zone de la Partie
contractante qui a d6sign6 l'entreprise;

b) Aux besoins du trafic dans la r6gion desservie par les services convenus, comp-
te tenu des autres services de transport a6rien assur6s par des entreprises des ttats de la r6-
gion; et

c) Aux exigences de 'exploitation des services long courrier.

4. La capacit6 A fournir sur les routes indiqu6es est d6termin6e conjointement de temps
A autre par les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes.

Article 7. Tarifs

1. Le terme << tarif > s'entend indiff6remment :

a) Du prix demand6 par une entreprise de transport a6rien pour le transport des
passagers et de leurs bagages par des services a6riens r6guliers, ainsi que des frais et con-
ditions relatives aux prestations accessoires i ce transport;

b) Du taux de fret appliqu6 par une entreprise de transport a6rien pour le transport
du fret (i l'exception du courrier) par des services a6riens r6guliers;

c) Des conditions qui r6gissent la disponibilit6 ou l'applicabilit6 dudit prix ou du-
dit taux de fret, y compris les avantages qui s'y rattachent; et

d) De la commission vers6e par une entreprise de transport a6rien i un agent sur
les billets vendus ou sur les lettres de transport a6rien 6tablies par lui pour le transport par
des services a6riens r6guliers.

2. Les tarifs que les entreprises de transport a6rien d6sign6es des Parties contractantes
appliquent pour les transports entre Hong Kong et la R6publique f6d6rale d'Allemagne sont
ceux agr66s par les autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes; ils sont fix6s i
des taux raisonnables, compte dfiment tenu de l'exploitation des services convenus, de l'in-
t6r~t des usagers, d'un b6n6fice raisonnable et des tarifs des autres entreprises de transport
a6rien qui exploitent tout ou partie de la m~me route. Aux fins du pr6sent paragraphe, la
r6f6rence A la << m~me route >> vise la route exploit6e et non la route sp6cifi6e.

3. Le tarif propos6 pour le transport entre Hong Kong et ]a R6publique f6d6rale d'Al-
lemagne doit Etre d6pos6 aupr~s des autorit6s a6ronautiques des deux Parties contractantes
sous la forme que les autorit6s a6ronautiques peuvent s6par6ment exiger pour faire appa-
raitre les 616ments d'information pr6vus au paragraphe 1 du pr6sent article. I1 est d6pos6 40
jours au moins (ou un d6lai plus court dont peuvent convenir les autorit6s a6ronautiques des
Parties contractantes) avant la date propos6e pour son entr6e en vigueur. Le tarif propos6
est consid6r6 comme ayant 6 d6pos6 aupr~s des autorit6s a6ronautiques d'une Partie con-
tractante i la date i laquelle il est requ par les autorit6s a6ronautiques de cette Partie con-
tractante.
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4. Tout tarif propos6 peut tre agr6 par les autorit~s a~ronautiques d'une Partie con-
tractante i tout moment et, A condition qu'il ait k6 drpos6 conform~ment aux dispositions
du paragraphe 3 du present article, il est consid~r6 comme ayant 6t6 agr6 par les autorit~s
a~ronautiques de ladite Partie contractante, sauf si dans les 30 jours (ou dans un d~lai plus
court dont peuvent convenir les autorit~s a~ronautiques des Parties contractantes) apr~s la
date du d~p6t, les autoritds a~ronautiques d'une Partie contractante ont notifi6 par 6crit leur
rejet du tarif propos6 aux autorit~s de 'autre Partie contractante.

5. Si une notification de rejet est adress~e, conform~ment aux dispositions du paragra-
phe 4 du present article, les autorit~s a~ronautiques des Parties contractantes peuvent fixer
le tarif par accord mutuel. L'une des Parties contractantes peut, dans les 30 jours de la no-
tification de rejet, demander des consultations entre les autorit~s a~ronautiques des Parties
contractantes, qui doivent avoir lieu dans les 30 jours de la demande.

6. Si un tarifest rejet6 par l'une des autorit~s a~ronautiques conformrment au paragra-
phe 4 du present article, et si les autorit~s a~ronautiques ne parviennent pas i fixer le tarif
par accord mutuel, conformrment au paragraphe 5 du present article, le diff~rend peut Etre
r~glM conform~ment aux dispositions de l'article 15 du present Accord.

7. Sous reserve du paragraphe 8 du present article, un tarif fix6 conform~ment aux dis-
positions du present article reste en vigueur jusqu'i ce qu'un nouveau tarif ait &6 fix6.

8. Sauf accord des autorit~s a~ronautiques des deux Parties contractantes, et pour la
p~riode dont elles peuvent convenir, un tarif n'est pas prorog6 en vertu du paragraphe 7 du
present article :

a) Au-delA de douze mois apr~s la date d'expiration, quand ce tarif comprend une date
d'expiration;

b) Au-deli de douze mois apr6s la date du d6p6t d'un nouveau tarifaupr~s des autorit~s
a~ronautiques des Parties contractantes par 'entreprise ou les entreprises de transport a~rien
d~sign~e(s) de l'une des Parties contractantes, quand le tarif ne pr6voit pas une date d'expi-
ration.

9. a) Les tarifs appliques par une entreprise de transport a~rien d~sign~e de Hong
Kong pour le transport entre la Rrpublique frdrrale d'Allemagne et un autre Etat doivent
ftre agr66s par les autoritrs arronautiques de la Rrpublique frdrrale d'Allemagne et, le cas
6chrant, par celles de l'autre ttat. Les tarifs demandrs par les entreprises de transport a6-
rien drsignres de la Rrpublique frdrrale d'Allemagne pour les transports entre Hong Kong
et un 1ttat autre que la Rrpublique frdrrale d'Allemagne doivent &re agr66s par les autorit6s
arronautiques de Hong Kong et, le cas 6chrant, par celles de 'autre Ltat.

b) Aucun tarif ne peut Etre agr66 un transport de telle nature A moins que l'entre-
prise de transport arrien drsignre qui en sollicite l'agrrment n'ait d~pos6 ledit tarif aupr~s
des autoritrs arronautiques de l'autre Partie contractante, dans la forme exigre par ces auto-
rites afin de faire apparaitre les 616ments sprcifirs au paragraphe I du present article, 40
jours au moms (ou dans un drlai plus court si lesdites autoritrs y consentent) avant la date
projetre de son entree en vigueur.

c) La Partie contractante qui a donn6 son agrrment i un tarifde cette nature peut
retirer cet agrrment moyennant un prravis de 90 jours adress6 A l'entreprise de transport a6-
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rien d~sign~e qui applique ce tarif. Lentreprise en question cesse d'appliquer le tarif a la
fin de cette priode.

Article 8. Droits de douane

1. Les a~ronefs exploit~s en service arien international par les entreprises d~sign~es
de chaque Partie contractante, leur 6quipement normal, leurs combustibles et lubrifiants,
leurs approvisionnements techniques d'utilisation immdiate, leurs pieces de rechange, y
compris les moteurs, et les provisions de bord (y compris, mais non exclusivement, les den-
r~es alimentaires, les boissons et le tabac) qui se trouvent A bord desdits a~ronefs sont
exempt~s par lautre Partie contractante, sur la base de la r~ciprocit6, de tous droits de doua-
ne, droits d'accise et autres redevances ou frais similaires, non lies au cofit d'une prestation
de service a l'arriv~e, i condition que ces 6quipements normaux et approvisionnements de-
meurent A bord des a~ronefs.

2. Les 6quipements normaux, les pieces de rechange, les combustibles, les lubrifiants,
les provisions de bord, les billets imprim~s, les feuilles de route, les documents imprim~s
revftu de l'emblkme d'une entreprise d~sign~e de lune des Parties contractantes et les do-
cuments publicitaires usuels distribu~s gratuitement par ladite entreprise, introduits dans la
zone de l'une des Parties contractantes par ou pour le compte de cette entreprise d~sign~e
ou embarqu~s A bord d'a~ronefs exploit~s par ladite entreprise de transport d~sign~e, et des-
tines exclusivement d 8tre utilis~s i bord de ces a~ronefs dans l'exploitation des services ae-
riens internationaux, sont exempt~s par l'autre Partie contractante, sur la base de la
r~ciprocit6, de tous droits de douane, droits d'accise et autres redevances ou frais similaires
non lies au cofit d'une prestation de service l'arriv~e, m~me si ces approvisionnements doi-
vent Etre utilis~s ou consommes au cours du survol de la zone de la Partie contractante oui
ils ont 6t6 embarqu~s A bord des a~ronefs.

3. II peut Etre exig6 que les 6quipements et approvisionnements vises aux paragraphes
I et 2 du present article soient gard~s sous la surveillance ou sous le contr6le des autorit~s
comp~tentes.

4. L'6quipement normal de bord, les pieces d~tach~es, les combustibles, les lubrifiants
et les provisions de bord qui sont i bord d'un a~ronef d'une entreprise de transport a~rien
d~sign~e de l'un ou rautre des Parties contractantes, ne peuvent Etre d~barqu~s dans la zone
de r'autre Partie contractante sans ragr~ment des autorit~s douani~res de cette Partie con-
tractante, lesquelles peuvent exiger que ces 6quipements et approvisionnements soient pla-
ces sous leur surveillance jusqu'au moment de leur r~exportation ou de leur affectation A
d'autres fins, effectu~es conform~ment aux r~glements douaniers.

5. Les exemptions pr~vues dans le present article s'appliquent 6galement lorsqu'une
entreprise de transport a~rien d~sign~e de lune des Parties contractantes a conclu avec une
ou plusieurs autres entreprises de transport a~rien des arrangements en vue du pr~t ou du
transfert, dans la zone de l'autre Partie contractante, de l'quipement normal et des autres
6quipements et approvisionnements vis~s aux paragraphes I et 2 du present article, a con-
dition que ladite ou lesdites autres entreprises de transport a~rien b6n~ficient des mEmes
exemptions de la part de cette autre Partie contractante.
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6. Les bagages et les marchandises en transit direct dans la zone d'une Partie contrac-
tante sont exon6r~s des droits de douane, droits d'accise et frais similaires non lies au cofit
d'une prestation de service A l'arriv~e.

Article 9. S&urit6 a&ienne

1. Les Parties contractantes r~affirment que l'obligation qu'elles ont de prot~ger la sfi-
ret6 de raviation civile contre toute intervention illicite fait partie int~grante du pr6sent Ac-
cord. Les Parties contractantes agissent en particulier conform~ment aux dispositions sur
la sfiret6 de l'aviation de la Convention relative aux infractions et i certains autres actes sur-
venant i bord des a~ronefs, ouverte i la signature A Tokyo le 14 septembre 1963, de la Con-
vention pour la repression de la capture illicite d'adronefs, ouverte la signature i La Haye
le 16 d~cembre 1970, et de la Convention pour la repression d'actes illicites dirig~s contre
la s~curit6 de l'aviation civile, ouverte i la signature i Montral le 23 septembre 1971.

2. Les Parties contractantes s'accordent sur demande toute 'assistance ncessaire pour
pr6venir les actes de capture illicite d'a~ronefs civils et les autres actes illicites dirig~s con-
tre la sfiret6 de ces a6ronefs, de leurs passagers et de leurs 6quipages, des adroports et des
installations et services de navigation adrienne, ainsi que toute autre menace contre la s6-
curit6 de l'aviation civile.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux disposi-
tions applicables en mati~re de s6curit& adrienne arr6tdes par l'Organisation de l'aviation ci-
vile internationale, qui figurent en annexe A la Convention relative i 'aviation civile
intemationale ouverte A la signature le 7 d6cembre 1944 A Chicago. Chaque Partie contrac-
tante exige des exploitants d'a~ronefs immatriculds sous son pavillon, des exploitants d'a6-
ronefs dont l'tablissement commercial principal ou le domicile est situ6 dans sa zone, ainsi
que des exploitants d'a6roports situ6s dans sa zone, qu'ils se conforment auxdites disposi-
tions relatives A la s6curit6 a6rienne.

4. Chaque Partie contractante est convenue qu'il peut 6tre exig6 de ces exploitants
d'adronefs de respecter les mesures de s6curit6 a6rienne visdes au paragraphe 3 du pr6sent
article et imposdes par 'autre Partie contractante pour l'entr6e ou le s6jour dans sa zone ou
le d6part de cette zone. Chaque Partie contractante veille A ce que des mesures addquates
soient effectivement appliqu6es dans sa zone pour prot6ger les a6ronefs et inspecter les pas-
sagers, les 6quipages, les bagages i main, les bagages de soute, les marchandises et les pro-
visions de bord des a6ronefs, avant et pendant l'embarquement ou le chargement. Chaque
Partie contractante accueille 6galement avec bienveillance toute demande que peut lui
adresser l'autre Partie contractante afm qu'elle prenne des mesures de s6curit6 spdciales rai-
sonnables en cas de menace particuli~re.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident tendant A la capture illicite d'un adronef
ou d'autres actes illicites contre la s6curit6 d'un adronef, de ses passagers et de son 6quipage,
ou contre la sdcurit6 d'un adroport ou d'installations de navigation a6rienne, chacune des
Parties contractantes apporte son aide i 'autre Partie contractante en facilitant les commu-
nications et en prenant les autres mesures approprides en vue de mettre fin rapidement et
sans danger A cet incident ou menace d'incident.
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6. Si une des Parties contractantes s'6carte des dispositions du present article en ma-
ti~re de s~curit& adrienne, I'autre Partie contractante peut demander i la premiere des con-
sultations imm~diates. Si les Parties ne parviennent pas i un accord dans un d~lai de 30
jours A compter de la date de reception de la demande de consultations, cela constitue un
motif permettant de suspendre, limiter ou assujettir A conditions les autorisations d'exploi-
tation ou les permis techniques de l'entreprise ou des entreprises de transport a~rien de la
premiere Partie contractante. Lorsque l'urgence de la situation le justifie, une Partie con-
tractante peut prendre les m~me mesures A titre int~rimaire avant l'expiration du d~lai de 30
jours. Toute mesure prise en application du present paragraphe doit Etre rapport~e d~s que
la premiere Partie contractante se conforme aux dispositions du present article en matire
de s~curit6 adrienne.

Article 10. Fourniture de statistiques

Les autorit~s a~ronautiques de chaque Partie contractante fournissent i celles de l'autre
Partie contractante, A la demande de ces demi~res, des relev~s statistiques p~riodiques ou
autres dont celles-ci ont raisonnablement besoin pour s'informer de la capacit6 offerte sur
les services convenus par les entreprises d~sign~es de la premiere Partie contractante. Ces
relev~s contiennent tous les renseignements voulus pour permettre de d6terminer le volume
du trafic achemin6 par les entreprises d~sign~es sur les services convenus, ainsi que les pro-
venances et les destinations de ce trafic.

Article 11. Transfert des receties

Toute entreprise de transport a~rien d~sign~e de Hong Kong a le droit de convertir et
de transf~rer A Hong Kong, sur simple demande, l'exc~dent de ses recettes locales sur ses
d~penses locales. Toute entreprise de transport a~ien d~sign~e de la R~publique f~d6rale
d'Allemagne a le droit de convertir et de transf6rer vers la R~publique f~d~rale d'Allema-
gne, sur simple demande, l'exc~dent de ses recettes locales sur ses d~penses locales. La
conversion et le transfert de ces recettes sont autoris~s sans restriction au taux de change
applicable aux operations courantes en vigueur au moment ofi ces recettes sont pr~sent~es
pour conversion et transfert, et ne sont frappes d'aucune charge A l'exception de celles nor-
malement demand~es par les banques pour executer ces op6rations.

Article 12. Repr~sentation et ventes des
entreprises de transport arien

1. Les entreprises d~sign6es de chacune des Parties contractantes ont le droit, confor-
m~ment aux lois et r~glements de l'autre Partie contractante concernant l'entr~e, le s~jour
et l'emploi, de faire entrer et d'employer dans la zone de cette autre Partie contractante leurs
cadres de direction, leurs agents techniques et d'exploitation et les autres sp~cialistes n~ces-
saires pour assurer les services de transport a~rien.

2. Les entreprises d~sign~es de chacune des Parties contractantes ont le droit de vendre
des prestations de transport a~rien dans la zone de l'autre Partie contractante, soit directe-
ment, soit par l'intenndiaire de leurs agents. Les entreprises dsign~es de chacune des Par-
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ties contractantes ont le droit de vendre et toute personne a ]a facult d'acheter ces
prestations en monnaie locale ou en toute autre monnaie librement convertible.

Article 13. Redevances d'usage

1. Aucun des Parties contractantes n'impose ou ne permet que soient impos6es aux en-
treprises de transport a6rien d6sign6es de l'autre Partie contractante des redevances d'usage
plus 6lev6es que celles impos6es i ses propres entreprises de transport a6rien exploitant des
services a6riens internationaux similaires.

2. Chaque Partie contractante encourage la concertation concernant les redevances
d'usage entre ses autorit6s responsables de la perception de ces redevances et les entreprises
de transport a6rien qui utilisent les services et installations fournis par ces autorit6s, con-
certation qui a lieu dans la mesure du possible par l'entremise des organisations repr6sen-
tatives de ces entreprises. Toutes propositions de modification des redevances d'usage sont
communiqu6es aux usagers avec un d6lai de pr6avis raisonnable pour leur permettre d'ex-
primer leur opinion avant que les modifications entrent en vigueur. Chaque Partie contrac-
tante encourage en outre ses autorit6s comptentes en mati~re de redevances et les usagers
A 6changer les informations utiles concernant les redevances d'usage.

Article 14. Consultations

Chaque Partie contractante peut i tout moment demander des consultations concernant
la mise en oeuvre, l'interpr6tation, l'application ou la modification du pr6sent Accord. Ces
consultations, qui peuvent se d6rouler entre les autorit6s a6ronautiques des Parties contrac-
tantes, d6butent dans les 60 jours suivant la date de la r6ception par 'autre Partie contrac-
tante d'une demande 6crite a cette fin, i moins que les Parties contractantes n'en
conviennent autrement.

Article 15. Rfglement des differends

1. En cas de diff6rend s'61evant entre elles quant a l'interpr6tation ou A 'application du
pr6sent Accord, les Parties contractantes tentent d'abord de le r6gler par voie de n6gocia-
tion.

2. Si elles ne parviennent pas i r6gler le diff6rend par voie de n6gociation, les Parties
contractantes peuvent le soumettre i la d6cision d'une personne ou d'un organisme choisi
par elles A 'amiable ou, a la demande d'une ou de 'autre Partie contractante, i la d6cision
d'un tribunal de trois arbitres constitu6 comme suit :

a) Dans les 30 jours suivant la r6ception de la demande d'arbitrage, chacune des
Parties contractantes d6signe un arbitre. Dans les 60jours suivant la d6signation du deuxi&-
me arbitre, les deux arbitres d6signent d'un commun accord un troisi~me arbitre, ressortis-
sant d'un Etat qui peut Etre consid6r6 comme neutre dans le diff6rend, qui agit en qualit6 de
pr6sident du tribunal;

b) Si une ou lautre d6signation n'a pas 6t6 effectu6e dans les d~lais indiqu6s ci-
dessus, l'une ou rautre Partie contractante peut prier le Pr6sident du Conseil de 'Organisa-
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tion de l'aviation civile internationale de proc~der dans les 30 jours i la d6signation n~ces-
saire. Si le Pr6sident du Conseil de l'Organisation de raviation civile internationale estime
8tre ressortissant d'un ttat qui ne peut 6tre consid6r6 comme neutre dans le diff6rend, la no-
mination est faite par le Vice-Pr6sident qui a le plus d'anciennet6 et ne peut etre r6cus6 aux
m~mes motifs.

3. Sous reserve des dispositions du pr6sent article ou i moins que les Parties contrac-
tantes n'en conviennent autrement, le tribunal arbitral d6termine l'6tendue de sa compitence
et arr~te lui-m~me son r~glement. Sur instruction du tribunal, ou A la demande de l'une ou
'autre des Parties contractantes, une conf6rence doit Etre r6unie au plus tard dans les 30

jours i compter de ]a constitution du tribunal afm de d6terminer pr6cis6ment les questions
i soumettre A l'arbitrage et les r~gles pr6cises i suivre.

4. A moins que les Parties n'en conviennent autrement ou que le tribunal n'ordonne
qu'il en soit autrement, chaque Partie contractante d6pose un m6moire dans un d6lai de 45
jours i compter de la date de la constitution du tribunal. Les r(pliques doivent avoir W
d6pos6es 60 jours plus tard. A la demande de l'une ou l'autre des Parties contractantes, ou
de sa propre initiative, le tribunal tient audience dans les 30 jours qui suivent la date du d&-
p6t obligatoire des r6pliques.

5. Le tribunal s'efforce de rendre une sentence 6crite dans les 30 jours suivant la c16-
ture de raudience ou, en l'absence d'audience, dans les 30 jours qui suivent le d6p6t de la
deuxi~me r6plique. Le tribunal se prononce A la majorit6 simple.

6. Chaque Partie contractante peut pr6senter une demande d'6claircissements en ce qui
conceme la sentence dans un d6lai de 15 jours A compter de la date de sa r6ception, et les
6claircissements doivent 8tre fournis dans les 15 jours qui suivent cette demande.

7. La sentence du tribunal a force obligatoire pour les Parties contractantes.

8. Chaque Partie contractante prend en charge les frais de 'arbitre qu'elle d6signe. Les
autres d6penses du tribunal sont divis6es en parts 6gales entre les Parties contractantes, y
compris toute d6pense expos6e par le Pr6sident ou le Vice-Pr6sident du Conseil de l'Orga-
nisation de l'aviation civile internationale pour l'ex6cution des d6marches pr6vues i l'alin6a
b) du paragraphe 2 du pr6sent article.

Article 16. Immigration

1. Aucune Partie contractante ne peut empcher une entreprise de transport a6rien d6-
sign6e ni les agents de cette entreprise d'assurer, en application des conditions de transport
de l'entreprise, que seuls les passagers porteurs des titres de voyage n6cessaires A leur entr6e
dans la zone de leur destination sont admis A embarquer i bord de l'a6ronef.

2. Chaque Partie contractante doit accepter pour examen toute personne qui, ayant 6t6
transport~e par une entreprise de transport a~rien sur une route indiqu~e jusqu'i un point
situ6 dans la zone de l'autre Partie contractante, a 6t6 refoul6e par cette autre Partie contrac-
tante, sous r6serve que cette personne ait s6journ6 dans la zone de la premi6re Partie con-
tractante, autrement qu'en transit, avant sont transport jusqu'i la zone de 'autre Partie
contractante. L'obligation d'accepter cette personne pour examen n'est pas assujettie au fait
que celle-ci soit ou non porteuse de pieces d'identit6. La premiere Partie contractante ne
peut renvoyer ladite personne, aprs examen, A destination de l'autre Partie contractante.
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Toutefois, si la decision de refouler une personne ind6sirable se r6v6le non fond~e, ladite
personne doit 8tre accept~e par I'autre Partie contractante que l'avait d'abord refoul6e.

3. Avant de renvoyer ladite personne A la premiere Partie contractante, I'autre Partie
contractante doit decider si elle doit Etre refoul~e vers son pays d'origine, vers le pays de
son domicile ou vers le pays qui a 6mis son passeport et, si possible, la transporter A desti-
nation.

Article 17. D~nonciation

Chaque Partie contractante peut, A tout moment, notifier par 6crit i l'autre Partie con-
tractante sa d6cision de mettre fm au present Accord. L'Accord prend alors fin A minuit
(heure locale du lieu de reception de la notification) imm~diatement avant le premier anni-
versaire de la date de r6ception de la notification par cette autre Partie contractante, A moins
que cette notification ne soit retiree d'un commun accord avant lexpiration de ce d6lai.

Article 18. Enregistrement aupr~s de l'Organisation
de l'aviation civile internationale

Le pr6sent Accord et tous les amendements qui peuvent y Etre apports doivent 8tre
enregistr~s aupr~s de 'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 19. Entrie en vigueur

Le pr6sent Accord et chacun de ses amendements 6venmels entrent en vigueur d~s que
les Parties contractantes se notifient mutuellement, par 6crit, l'accomplissement de toutes
les formalit~s n~cessaires pour ce faire.

En foi de quoi, les soussign~s, i ce dfiment habilit6s par leurs gouvernements respec-
tifs, ont sign6 le present Accord.

Fait i Hong Kong, le 5 mai 1995, en double exemplaire en langues anglaise et alleman-
de, les deux textes faisant 6galement foi.

Pour le Gouvernement de Hong Kong:

Pour le Gouvernement du Gouvemement de la
R6publique f6d~rale d'Allemagne :



Volume 2103, 1-36569

ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

Premiere Section

Routes i exploiter par 'entreprise ou les entreprises d~sign~e(s) de Hong Kong

Hong Kong - points interm~diaires - points en R~publique f~d~rale d'Alleniagne -
points au-delA.

Notes

1. Les points i desservir sur les routes indiqu~es ci-dessus sont d~termin~s conjointe-
ment par les autorit~s a~ronautiques des Parties contractantes.

2. L'entreprise ou les entreprises d~sign~e(s) de Hong Kong peuvent lors de tout vol
omettre de faire escale en tout point des routes ci-dessus et peuvent les desservir dans n'im-
porte quel ordre, A condition que les services convenus sur ces routes aient leur depart a
Hong Kong.

3. Aucun trafic de passagers ou de marchandises, y compris le courrier, ne peut etre
embarqu6 en un point interm~diaire ou en un point au-deli pour 8tre d~barqu6 en R~publi-
que f~d~rale d'Allemagne ou inversement, sauf lorsque les autorit~s a~ronautiques des Par-
ties contractantes en conviennent autrement. Cette restriction s'applique aussi i toutes les
formes de trafic en transit.

4. Aucun point situ6 en Chine continentale ne peut 8tre desservi comme point inter-
m~diaire ou comme point au-dela.

Section 2

Routes i exploiter par 'entreprise de transport a6rien d6sign6e de ]a R6publique f6d&
rale d'Allemagne :

Points en R6publique f6derale d'Allemagne - points interm6diaires - Hong Kong -
points au-delA.

Notes

1. Les points A desservir sur les routes indiqu~es ci-dessus sont d~termin6s conjointe-
ment par les autorit~s a~ronautiques des Parties contractantes.
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2. L'entreprise ou les entreprises d~sign6e(s) de la R~publique f~d~rale d'Allemagne
peuvent lors de tout vol omettre de faire escale en tout point des routes ci-dessus et peuvent
les desservir dans n'importe quel ordre, i condition que les services convenus sur ces routes
aient leur depart en R~publique f~d~rale d'Allemagne.

3. Aucun trafic de passagers ou de marchandises, y compris le courrier, ne peut 8tre
embarqu6 en un point interm6diaire ou en un point au-deli pour 8tre d~barqu6 i Hong Kong
ou inversement, sauf lorsque les autorit6s a~ronautiques des Parties contractantes en con-
viennent autrement. Cette restriction s'applique aussi A toutes les formes de trafic en transit.

4. Aucun point situ6 en Chine continentale ne peut 6tre desservi comme point inter-
m~diaire ou comme point au-del.


