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[SPANISH TEXT - TEXTE ESPAGNOL]

ACUERDO DE TRANSPORTE AEREO ENTRE

EL GOBIERNO DE ESPAAA Y EL GOBIERNO MACEDONIO

El Gobierno de Espaea y el Gobierno macedonio,

Partes en el Convenio de la Aviaci6n Civil Internacional, abierto a la firma en
Chicago el 7 do diciembre de 1944;

Deseosos de promover el desarrollo del transporte a6reo entre ambos parses y
de proseguir en la medida ms amplia posible la cooperaci6n internacional en
este 6mbito;

Han convenido en lo siguiente:
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ARTICULO I

DEFINICIONES

A efectos de la interprotaci6n y aplicaci6n del presente Acuerdo, y a
rnenos quo en al mismo se disponga otra cosa:

a) Por "Convenio" so entenderd el Convenio de la Aviaci6n Civil
Internecional, abiorto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de
1944, y qua incluye cuolquier Anexo aprobado en virtud del artfoulo
90 de dicho Convenio, toda modificaci6n de los Anexos o del
Convenio an virtud de los artfculos 90 y 94 del mismo, en la
medida en quo dichos Anexos y modificaciones est~n on vigor pare
ambas Partes Contratantes o hayan sido ratificados por ellas.

b) Por "autoridades aeronduticas" so entender6, an el caso de Espaha,
el Ministerio de Fomento (Direcci6n General de Aviaci6n Civil) y, en
el caso de Macedonia, el Ministerio do Transporte y
Comunicaciones (Direcci6n General de Aviaci6n Civil) o, en ambos
casos, las personas u organismos debidamente autorizados por
dichas autoridades pare desempejiar cualquier funcidn relacionada
con el presente Acuerdo.

c) Por "empresa area designada" se entenderA la empresa de
transporte a6reo qua cade Parte Contratante haya designado para
explotar los servicios convenidos segn so especifica an el Anexo
al presente Acuerdo y de conformidad con e[ artfculo Ill de este
61timo.

d) Las expresiones "territorio", "servicio adreo", "serviclo a6rao
internacional" y "escala pare fines no comerciales" tendrdn los
significados qua se expresan en los artlculos 2 y 96 del Canvenio.

e) Por el "Acuerdo" se entenderd el presente Acuerdo, su Anexo y
cualquier enmienda a los mismos.

f) Por "rutas especificadas" se entenderdn las rutas establecidas o
qua se establezcan en el Anexo al presente Acuerdo.

g) Por "servicios convenidos" so entenderdn los servicios a6reos
internacionales qua puedan explotarse do conformidad con lo
dispuesto en ci prosents Acuordo an las rutas especificadas.

h) Por "tarifas" se entander~n los precios establecidos pare el
transporte de pasajeros, equipajes y mercancfas (excepto el correo),
incluido cualquier otro servicio adicional significativo concedido u
ofrecido conjuntamente con dicho transports, asf como la comisi6n
qua se haya de abonar on relaci6n con la venta de billetos y con las
correspondientes transacciones pare el transporte do mercancfas.
Tambi6n incluye las condiciones pare la aplicaci6n del precio del
transports o para el pago de la comisi6n.
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i) Par "capacidad" se entenderd, en relaci6n con una aeronave, la
disponibilidad en asientos ylo cargo de dicha aeronave y, an
relaci6n con los serviclos convenidos, se entenderA por ella la
capacidad de le aeronave a aeronaves utilizedas an tales servicios,
multiplicada par el nimero do frecuencias operadas par dichas
aeronaves durante cade temporada en una ruta a secci6n de ruta.

ARTICULO II

DERECHOS OPERATIVOS

1. Cada Parte Contratante concederd a la otra Parte Contratante los derechos
expresados en el presente Acuerdo con el fin de astablecer servicios adreos
internacionales regulares en las rutas especificadas an el Anexo al mismo.

2. Las empresas adreas designadas par cade Porte Contratanto gozarin,
mientras exploten un servicio convenido an una ruts especificada, de los
siguientes derechos:

a) sobrevolar, sin aterrizar, el territorio do la otra Parte Contratante;

b) hacer escalas on dicho territorio con fines no comerciales;

c) hacer escalas en dicho territorio en puntos especificados en el
cuadro de rutas del Anexo al presente Acuerdo pare embarcar a
desembercar pasajeros, cargo y correo, conjuntamente o par
separado, do conformidad con las disposiciones del Aneyi al
presente Acuerdo, en el trdfico internacional procedente a con
destino al territorio de la otra Parte Contratante a al territorio de
otro Estado;

d) nada de Io dispuesto on el presente Acuerdo podrd interpretarso en
el sentido do quo se confiera a las empresas aireas designadas par
una Porte Contratante derechos de cabotaje dentro del territorio de
la otra Parte Contratante.

ARTICULO III

DESIGNACION DE EMPRESAS AEREAS

1. Cada Part. Contratante tendrd derecho a designer par escrito una a mis
empresas adreas con el fin de expiator los servicios convenidos an las rutas
especificadas, as( corno a sustituir par otra la emprese previamente designada.

2. Al recibir dicha designaci6n, la otra Porte Contratante deberS, con sujeci6n
a las disposiciones de los apartados 3 y 4 del presente articulo, conceder sin
demora a las empresas a6reas designadas las correspondientes autorizaciones
do explotacidn.
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3. Las autoridades aeronhuticas de una Parte Contratante podrdn exigir quo
cuelquier empress adrea designada par la otra Parts Contratante acredite que
estd en condicionas de cumplir las obligaciones establecidas en las leyes y
reglamentos normal y razonablemente aplicados par dichas autoridades a la
explotaci6n de los servicios adreos internacionales, de conformidad con las
disposiciones del Convenio.

4. Cada Parte Contratante tendrd derecho a denegar Ia autorizaci6n de
explotaci6n mencionada en el apartado 2 del presents ertfculo, o a imponer las
condiciones qua estime necesarias pars el ejercicio, par parte do la ompesa
adrea designads, do los derechos especificados en el artfculo II del presents
Acuerdo, on caso do quo a dicha Parte Contratante no Is conste que una parts
sustancial de Ia propiedad y el control efectivo de esta emprosa adrea so hallen
en manos de la Parts Contratante quo haya designedo a Ia empress aerea a de
sus nacionales.

5. Cuando una empresa adrea haya sido designada y eutorizada de este
modo, podrd comenzar en cuslquier momenta a explotar los servicios
convenidos, siempre que est6 en vigor por dichos servicios una tarife establecida
de conformidad con las disposiciones del art(culo VII del presents Acuerdo.

ARTICULO IV

REVOCACIONES

1. Cada Parte Contratante tendrd derecho a revocar una autorizaci6n do
explotaci6n concedida a una empress a6rea designada par Ia otra Parts
Contratante, a suspender el ejercicio par dicha empresa de los derechos
especificados en el articulo II del presents Acuerdo, a a imponer las condiciones
que estime necesarias pars el ejerciclo de dichos derechos:

a) en cualquier caso en qua no Is conste quo una parts sustancial de
la propiedad y el control efectivo de Is empress se hollen en manos
de Is Parts Contratante quo haya designado a Ia empresa adrea o
do sus nacionales, a

b) cuando esa empresa adroa no cumpla las leyes y reglamentos de Is
Parts Contratante qua haya otorgado estos derechos, a

c) en cualquier caso en que Ia empress adrea deje, par cualquier otro
motivo, de explotar los servicios convenidos con arreglo a las
condiciones establecidas segn el presents Acuerdo.

2. A menos quo Ia revocaci6n, suspensi6n o imposici6n inmediata do las
condiciones previstas on el apartado 1 de este artfculo sean esenciales para
impedir nuevas infracciones de las loyes a reglamentos, ese derecho se ejrcord
solamente despuds de consultar a Ia otra Parts Contratante. En tel caso so
iniciardn consultas no mis tarde de sesenta (60) dfas despuds de la fecha en qua
cualquiera do las Partes Contratantes haya solicitado dichas consultas.
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ARTICULO V

EXENCIONES

I. Los aeronaves utilizadas en los servicios adreos internecionales par las
empresas adreas designadas par cada una de las Partes Contratantes, asi coma
su equipo habitual, suministros de combustible y lubricantes, y provisiones
lincluidos los alimentoa, bebidas y tabaco) a bordo de dichas aeronaves, astordn
exantos do los derechos aduaneros y otras derechos o exacciones exigibles a Ia
Ilegada al territorio do Ia otra Parte Contratante, siempre que dichos equipos y
suministros permanezcan a bordo de Ia aeronave hasta el momento de su
reexportacidn.

2. Esterbn igualmente exentos de los mismos derechos y exacciones, con
excepci6n de los derechos correspondientes a los servicios prestados:

a) las provisiones de Ia aeronave embarcadas en el territorio de
cualquiera de las Partes Contratantes, dentro de los lfmites fijados
por las autoridades de diche Parts Contratante, pare su consumo
a borda de las aeronaves dedicadas a servicios adreos
internacionales de la otra Parts Contratante;

b) las piezas de recambio introducidas en el torritorio de cuelquiera de
las Partes Contratantes pare el mantenimiento o reparaci6n de las
aeroneves utilizadas en los servicios adreos intornacionales par las
emprasas adreas designadas de Ia otra Parte Contratante;

c) el combustible y lubricantes destinados al abastecimiento do las
aeronaves &tilizadas en servicios a6reos intemacionales por las
empresas a6reas designadas de Ia otra Parte Contratante, incluso
cuando estos suministros vayan a consumirse durante Ia parte de
vuelo efectuada sobre el territorio de la Parte Contratante en que
se hayan embarcado;

d) las existencias de billetes impresos, conocimientos adreos,
cualquier material impreso qua Ileve el emblems de Ia compail(a y
el material publicitario habitual qixe so distribuya gratuitamente par
dichas empresas adreas dasignadas

Podrd exigirse que los articulos mencionadas en las letras a), b), c) y d?
se mantengan sometidos a vigilancia o control aduaneros.

3. El equipo habitual do las aeronaves, asi como los materiales y suministros
a bordo do las aeronaves de cualquiera do las Partes Contratantes, no podrdn
desembarcarse en el territorio e a otra Parts Contratante sin Ia aprobsci6n de
las autoridades aduaneras de dicho territorio. En tal caso, podrdn mantenerse
bajo Ia vigilancia de dichas autoridades hasta qua sean reoxportados o hayan
recibido otro destino do conformidad con Ia reglamentacidn aduanera.
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4. Salvo qua resulte necesaria otra casa por razones de seguridad a do otra
fndole, tales como las medidas de protecci6n de las patentes y las marcas a de
lucha contra el narcotrifico, los pasajeros en trfnsito a trav6s del torritorio de
cualquiera de las Partes Contratantes y el equipaje de los mismos 6nicamente
serAn sometidos a un control muy simplificado. El equipaje y Ia carga en trhnsito
directo estardn exentos do derechos de aduana y de otros impuestos similares
quo graven las importaciones.

ARTICULO VI

TASAS AEROPORTUARIAS

Cada una de las Partes Contratantes impondrd a permitird quo se
impongan tasas a tarifas justas y razonables par el uso de aeropuertos poblicos,
instalaciones y servicios de ayuda a Ia nsvegaci6n bajo su control, con tal de que
dichas tarifas no seen superiores a las impuestas a sus aeronaves nacionales
destinadas a servicios internacionales similares par el uso de dichos aeropuertos
y servicios.

ARTICULO VII

TARIFAS

1. Las tarifas aplicables par las empresas odreas designodas de uns Parts
Contratante al transporte con destino el torritorio de Ia otra Parte Cantratante a
proveniente do 61 so establecerdn a niveles razonables, teniendo debidamente en
cuonta todos los elementos pertinentes, incluido el coste do explotaci6n, las
necesidades de los usuarios, un beneficio razonable y las tarifas de otras
empresas adreas.

2. Los tarifas a qua se refiero el apartado 1 del presente artfculo serdn
acordadas, a set posible, par las empresas adreas designadas de ambas Partes
Contratantes previa consulta con las otras empresas adreas qua exploten toda
o parte de la ruta. Se Ilegard a dicho acuerdo aplicando, en la medida de Io
posible, los procedimientos par Ia eloaboracin do tarifas do Ia Asociaci6n de
Transporte Adreo Internacional.

3. Las tarifas as( acordadas se sometrdn a Is aprobaci6n do las autoridades
aeronduticas de las dos Partes Contratantes al menos cuarenta y cinco (45) dias
antes de Is fecha propuesta para su entrada en vigor. En casos especiales, este
plazo podr, reducirse con el consentimiento de dichas autoridades.

4. La aprobaci6n podrd concederse expresamente. Si ninguna do las dos
autoridados aeronduticas hubiere expresado su disconformidad en el plaza de
treinta (30) dfas a partir de Ia fecha en qua se hayan notificado las tarifas, de
conformidad con el apartado 3 do* presents artfculo, dichas tarifas se
considerardn aprobadas. En caso de quo so reduzca el plaza de notificaci6n de
tarifas en Is forma provista en el opartado 3, las autoridades aeronduticas podrdn
acordar qua el plaza para Ia notificacidn do cualquier disconformidad sea inferior
a treinta (30) das.
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5. Cuando no se haya podido acordar una tarifa conforms a Ia dispuesto an
el apartado 2 del presents artfculo o cuando, dentro del plaza aplicable con
arreglo al apartado 4 del presents artlculo, una autoridad aeronbutica haya
notificado su disconformidad con una tarifa convenida con arreglo a Io dispuesto
en el apartado 2, las autoridades aeronduticas do (as dos Partes Contratantes
tratarhn de establecer la tarifa de mutuo acuerdo.

6. Si las autoridades aeronduticas no pueden Ilegar a un acuerdo sabre
cualquier tarifa qua se leas someta do conformidad con el apartado 3 del presents
artfculo, o sabre el establecimiento de una tarifa segOn el apartado 5 del
prasente artfculo, la controversia se resolverd con arreglo a las disposiciones del
artfculo XX del presents Acuerdo.

7. La tarifa establecida de conformidad con las disposiciones del presente
arttculo permanecer, en vigor hasta quo se establezca una nueva tarifa. Sin
embargo, las tarifas podrdn prorrogarse mfs ali1 do su fecha original de
expiracidn par un plaza qua no exceda de dace (12) mesas.

ARTICULO VIII

PERSONAL TECNICO Y COMERCIAL Y OFICINAS

1. A las empresas adreas designadas de cade Parte Contratante se les
permitird, con cardcter do reoiprocidad, mantener on el territorio de la ora Parle
Contratante sus oficinas y representantes, as( como el personal comercial,
tdcnico y de operaciones quo sea necesario en relaci6n con la explotaci6n de los
servicios convenidos.

2. Estas necesidades de personal podrdn, a opci6n de las empresas adreas
designadas de cads Parts Contratante, ser satisfechas bien par su propio
personal a recurriendo a los servicios de cualquier otra organizaci6n, compaifa
o empresa adrea qua presto sus servicios an el territorio do la otra Parte
Contratante y qua et6 autorizada pars Rrestar dichos servicios en el torritorio
de dicha Parts Contratante.

3. Los representantes y el personal estardn sujetos a las leyes y reglamentos
en vigor de Ia otra Perte Contratante y, de conformidad con dichas leyes y
reglamentos, cada Parte Contratante deberd conceder, con cardcter de
reciprocidad y con la demora mfnima, las necesarias autorizacionos de empleo,
visados de visitantes u otros documentos similares a los represententes y al
personal a qua se hace referencia en el apartado 1 del presents articulo.

4. Cuando par circunstanciasespeciales se requlera la entrada o permanencia
do personal con car6cter temporal y urgente, las autorizaciones, visados y
documentos requeridos par las leyes y reglamentos de cada Parts Contratante
serdn expedidos con prontitud pare no retrasar la entrada en el Estado en
cuesti6n do dicho personal.
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5. Toda empress a6rea designada tendr6 derecho a prestar sus propios
servicios de asistencia en tierra dentro del territoria do Ia otra Parts o bien
subcontratar dichos servicios, total o parcialmente, a su elecci6n, con cualquiera
de los proveedores autorizados pars Is prestaci6n de dichos servicios.

Siempre qua las normas aplicables a la prestaci6n de servicios de
manipulaci6n en el territorio de una Porte excluyan a limiten Ia libertad do las
empresas para subcontratar dichos servicios o prestarlos por sf mismas, las
condiciones ofrecidas para Ia prestaci6n do dichos servicios ferdn tan favorables
como las que so spliquen a otras empresas adrsas internacionales.

6. Las actividades a qua so refieren los apertados anteriores so lievar~n a
cabo de conformidad con las leyes y reglamentos de Ia otra Parte Contratante.

ARTICULO IX

LEYES Y REGLAMENTOS

1. Las leyes y reglamentos de cada Parte Contratante qua regulen Ia entrada
o salida de su territorio de las aeronaves dedicadas a servicios adreos
internacionales o qua se refieran a Ia explotaci6n de aeronaves durante su
permanencia en su territorio se aplicarn a las aeronaves de las empresas a6reas
designadas do ]a otra Parte Contratante.

2. Las lbyes y reglamentos quo regulan on el territorio de cads Parte
Contratante la entrada, permanencia o salida de pasajeros, tripulaciones,
equipajes, correo y carga, asi como los reglamentos relativos a los requisitos de
entrada y salida del pals, a Ia inmigraci6n, a las aduanas y a las medidas
sanitarias, se aplicarn tambidn en dicho torritorio a las operaciones de las
empresas a6reas designadas de Ia otra Parts Contratante.

ARTICULO X

ZONAS PROHIBIDAS

Por razones militares o de seguridad ptblica, cada Parts Contratante
tendrS derecho a restringir o prohibir los vuelos de las aeronaves pertenscientes
a las empresas adreas designadas de la otra Parts Contratante sobre ciertas
zonas do su territorio, siempre que dichas restricciones y prohibiciones so
apliquen igualmento a las aeronaves de las empresas adreas designadas do la
primers Parts Contratante y a las empresas adreas de los otros Estados que
exploten servicios a~reos internacionales regulares.
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ARICULO Xl

CERTIFICADOS Y LICENCIAS

1. Los certificados de aeronevegabilidad, los tftulos do aptitud y las licencias
expedidos o convalidados pot una do las Partes Contratantes y no caducados
seran reconocidos como vdlidos por Ia otra Parte Contratante para Ia explotaci6n
de los servicios convenidos en las rutas especificadas en el Anexo al presente
Acuerdo, siempre qua los requisitos con arreglo a los cueles se expidieron o
convalidaron dichos certificados o licencias seen iguales a superlores al minimo
qua pueda astablecerse do conformidad con el Convenio.

2. Cada Parts Contratntoe so reserve, no obstanto, el derecho a no reconocer
Ia validez, a efectos del sobrevuelo de su propio territorio, do los tftulos de
aptitud y las licencias expedidas a sus propios nacionales pot Ia otra Parte
Contratente.

ARTICULO XII

SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. Do conformidad con los derechos y obligaciones qua les impone el derecho
internacional, las Partes Contratantes reafirman qua su obligaci6n mutua de
proteger Ia segurldad do Ia aviaci6n civil contra actos de interferencia illcita
forma paert integrante del presente Acuerdo. Sin limitar el car~cter general de
sus derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes
Contratantes actuar~n, an particular, do conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre infracciones y ciertos actos cornetidos a bordo do las aeronaves,
firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la represi6n del
apoderamiento ilfcito do aeronaves, firmado an La Haya el 16 de diciembre de
1970, el Convenio para Ia represi6n do actos ilicitos contra Ia seguridad de Ia
aviaci6n civil, firmado an Montreal el 23 de septiembre do 1971, y el Protocolo
para la represi6n de actos ilicitos do violencia en los aeropuertos que presten
servicio a la aviaci6n civil internacional, firmado an Montreal el 24 do febrero de
1988, compLementario del Convenio pare Is represi6n de actos ilicitos contra la
seguridad do Ia aviaci6n civil, hecho en Montreal el 23 do septiembre de 1971.

2. Las Partes Contratantes se prestarin mutuamente, previa solicitud, toda
Ia ayude necesaria pare impedir actos do apoderamiento ilfcito de aeronaves y
otros actos ilfcitos contra Ia seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y
tripulaci6n, aeropuertos e instalaciones de navegaci6n adree, y toda otra
amenaza contra Ia seguridad de La aviaci6n civil.
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3. Las Partes Contratantes acdtuardn, an sus relaciones mutuas, de
conformidad con las disposiciones sobre seguridad de Ia aviaci6n establecidas
por Ia Organizaci6n de Ia Aviaci6n Civil Internaclonal y qua so designan como
Anexos al Convenio en Is medide en quo esas disposiciones sobre seguridad
seen aplicables a las Partes Contratantes; 6stas exigirdn quo los explotadores de
aeronaves de su matricule o los explotadores de aeronaves quo tengan su oficina
principal a residencia permanents en su territorio y los explotadores de
aeropuertos situedas en su territorio actoen de conformidad con dichas
disposiciones sobre seguridad de Ia aviaci6n.

4. Cada Parts Contratante conviene en quo puede exigirse aedichos
explotadores de aeronaves qua observen las disposiciones sobre seguridad de Ia
aviaci6n a qua se refiere el apartado anterior, exigidas por Ia otra Parte
Contratente para Is entrada, salida o permanencia en el territogio do dicha Parts
Contratante. Cade Parts Contratante se asegurari de qua se apliquen
efectivamente en su territorio medidas adecuadas para proteger las aeronaves
e inspeccionar a los pasajeros, Ia tripulaci6n, los efectos personales, el equipaje,
Ia carga y suministros de aqudlla antes y durante el embarque o la carga. Code
una do las Partes Contratantes estarh tambi6n favorablemente predispuesta a
atender toda solicitud de Ia otra Parts Contratante de qua adopts medidas
especiales de seguridad razonables con el fin de efrontar una amenaza
determinada.

5. Cuando se produzca un incidents o amenaza de incidents do
apoderamiento ilfcito de aeronaves civiles u otros actos ilfcitos contra Ia
seguridad de tales aeroneves, sus pasajeros y tripulaci6n, aeropuertos o
instalaciones de navegaci6n, as Partes Contratantes se asistirin mutuamente
facilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner
t6rmino, an forma r~pida y segura, a dicho incidents o amenaza.

6. En caso de qua una Parts Contratante so aparte de las disposiciones del
presents artfculo sobre seguridad de Ia aviaci6n, las autoridades aeronduticas de
Ia otra Parte Contratante podrAn solicitar la celebraci6n inmediata de consultas
con las autoridades aeronduticas de esa Parts.

ARTICULO XII1

SEGURIDAD DE LAS OPERACIONESAEREAS

1. Cada una do las Partes podrA solicitar en cualquier momento La colebraci6n
de consultas sobre las normas de seguridad adoptadas por Ia otra Parts en
cualquier imbito relacionado con las tripulaciones, las aeronaves o su
explolaci6n. Dichas consultas se celebrardn en el plazo de treinta (30) dias desde
dicha solicitud.
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2. Si, tras dichas consultas, una Parte cancluye que Ia otra Parte no
mantiene y administra efectivamente normas de seguridad en cualquier Ambito
que sean coma mfnimo iguales a las normas mfnimas establecidas en ese
momento de conformidad con el Convenio de Chicago, Ia primera Parts informard
a Ia otra de dicha conclusi6n y de las medidas que considera necesarias para
ajustarse a esas normas mfnimas, y dicha otra Parte tomard medidas correctivas
adecuadas. Si no Io hiciera en el plazo de 15 dlas o en un plazo superior que se
fije, su omisi6n constituird motivo suficiente pars aplicar el art(culo X def
presente Acuerdo (revocaci6n, suspensi6n y modificaci6n de las autorizaciones
de explotaci6n).

3. No obstante las obligaciones a que se refiere el artfculo 33 del Convenio
do Chicago, se estipuls que cualquier aeronave explotada per Ia empress adrea
o empresas adreas de una Parte para prestar servicios hacia o desde el territorio
de Ia otra Parts podrh ser sometida, mientras se encuentre en el territorio de Ia
otra Parte, a un examen par los representantes autorizados do Ia otra Porte que
se desarrollard tanto a bordo coma alrededor de Ia aeronave, con objeto de
comprobar )a validez do la documentaci6n de' Ia aeronave y de su tripulaci6n v
el estado aparente do la aeronave y do su equipo (examen qua so denomina en
el presente artfculo "inspecci6n en ramps"), siempre qua de ello no so deriven
retrasos indebidos.

4. Si cualquier inspecci6n en ramps o serie de inspecciones en ramps da
lugar a:

al motivos series do preocupaci6n de que una aeronave o Ia
explotaci6n de una aeronave no cumple las normas minimas
establecidas en ese momento con arreglo al Convenio de Chicago,
a

b) motives series do preocupaci6n de que no existe un mantenimiento
ni una administraci6n afectivos de las narmas de seguridad
establocidas en ese momento con arreglo al Convenio de Chicago,

Ia Porte qua hubiera efectuado Ia inspecci6n quedard en libertad, a los efectos
del artlculo 33 del Convenio de Chicago, para concluir qua los requisitos con
arreglo a los cuales se expidieron o convalidaren los certificados o licencias
respecto de dicha aeronave o de Ia tripulaci6n do Ia misma o los requisites con
arreglo a los cuales se explota dicha aeronave no son de un nivel igual o superior
a las normas mfnimas ostablecidas do conformidad con el Convenio de Chicago.

5. En caso de qua el acceso para realizer una inspecci6n en ramps de una
aeronave explotada par Ia empresa aerea o empresas edreas de una Parto de
conformidad con Io dispuesto en el anterior apartado 3 sea denegado per el
representante de esa empress o empresas adreas, ]a otra Parts quedar6 en
libertad para doducir que existe un motiva serio de preocupaci6n del tipo
exprosado on el anterior apartado 4 y extraer las conclusiones previstas on el
mismo.
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6. Cada una de las Partes se reserva el derecho a suspender o modificar
inmediatamente Ia autorizaci6n de explotaci6n do una o varias empresas adreas
de la otra Parte en caso de qua, ya sea como resultado do una inspecci6n en
rampa, do una serie de inspecciones an rampa a do Ia denegaci6n del acceso
pare una inspecci6n en rampa, de una consulta o do cualquier otro motivo, Ia
primera Parte llegue a a conclusi6n de qua se requieren medidas inmediatas pare
garantizar [a seguridad de las operaciones de una empresa adrea.

7. Cualquier medida adoptada por una Parte de conformidad con Io dispuesto
an los anteriores apartados 2 6 6 quedard sin efecto tan pronto como
desaparezca el motivo qua justific6 su adopci6n.

ARTICULO XIV

TRANSFERENCIA DE EXCEDENTES DE INGRESOS

1. Con carzcter de reciprocidad y sobre una base no discriminatoria en
relaci6n con cualquier otra empresa adrea qua opera en el trhfico internacional,
las empresas a6reas designadas por las Partes Contratantes tendr~n libertod pars
vender servicios de transporte adreo an los territorios de ambas Partes
Contratantes, ya sea directamente o a travs de agentes, yen cualquier moneda,
de acuerdo con Ia legislacidn an vigor on cada una do las Partes Contratantes.

2. Las empresas e~reas de cada una do las Partes Contratantes tondr~n
libertad para transferir desde el territorio de venta a su territorio nacional los
excedentes de los ingresos sobre los gastos obtenidos en el territorio de Ia venta.
En dicha transferencia neta so incluirdn los ingresos por Ia venta, realizada
directarnente a a trav6s do un agents, de servicios de transporte adreo y de
servicios auxiliares o complementarios, asi como el interds comercia normal
obtenido sobre dichos ingresos mientras se encontraban on dep6sito on espera
de La transferencia.

3. Dichas transforencias se efectuardn sin perjuicio de las obligaciones
fiscales en vigor en el torritorio de cada una do las Partos Contratantes.

4. Las empresas adreas designadas por las Partes Contratantes recibirdn Is
autorizaci6n correspondiente para qua dichas transferencias se realicen dentro
de los plazos debidos, en moneda libremente convertible, al tipo de cambio
oficial vigente an Ia fecha de Is solicitud.

ARTICULO XV

REGIMEN FISCAL

1. Cade Parto Contratante concederi a las empresas adreas designadas de
Ia otra Parte Contratante, con cardcter de reciprocidad, Ia exencl6n de todos los
impuestos y gravmrenes sobre los beneflcios o ingresos obtenidos de Ia
explotaci6n do los servicios areos, sin perjuicio del cumplimiento de las
obligaciones formales establedidas legalmente por cada Parto Contratante.
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2. Cuando estd en vigor entre las Partes Contratantes un acuerdo especial
para evitar Ia doble imposicidn respecto de los impuestos sobre la renta y el
capital, prevaleceri lo dispuesto en dicho acuerdo.

ARTICULO XVI

CAPACIDAD

1. Las empresas adreas designadas de cada una de las Partes Contratantas
gozardn de una oportunidad justa y equitativa para la explotaci6n de los servicios
convenidos en las rutas especificadas.

2. Los servicios convenidos an cualquiera de las rutas especificadas en el
Anexo al presente Acuerdo tendrdn por objeto primordial ofrecer una capacidad
adecuada para el transporte del trdfico procadente o con destino al territorio de
la Parte Contratante qua haya designado a las empresas adreas.

3. Las empresas a6reas designadas de cada una de las Partes Contratantes
deberdn tomar en consideraci6n, al exploetar los servicios convenidos, los
intereses de las empresas a~reas designadas do la otra Parte Contratante con el
fin de no afectar de forma indebida a los servicios qua estas Oltimas presten en
una parte o en Ia totelidad do las mismas rutas.

4. El derecho de las empresas eareas designadas par una Parte Contratante
a embarcar o desembarcar en el territorio de la otra Parte Contratante trifico
internacional procedente o con destino a otros pafses, de acuerdo con Io
establecido en el artlculo 11.c) del presente Acuerdo y en su Anexo, tendr6
cardcter complementario y ser6 ejercitado conforme a los principios generales de
desarrollo ordenado del trdfico a6reo internacional, aceptados per ambas Partes
Contratantes, y en condiciones tales qua la capacidad se adapte a:

a) las necesidades del tr~fico entre el pals de origen y los parses de

destino de dicho tr~fico;

b) las necesidades do una explotaci6n rentable de [a ruta;

C) las necesidades del tr~fico en la zone quo atraviese la empresa
a~rea designada.
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ARTICULO XVII

ESTADISTICAS

Las autoridades aeronduticas de cada una de las Partes Contratantes
facilitarbn a las autoridades aeron~uticas de Ia otra Parts Contratante, si les fuere
solicitado, la informaci6n y estadrsticas relacionadas con el trdfico transportado
por las empresas adreas designadas por una Parte Contratante en los servicios
convenidos con destino al territorio de Ia otra Parte Contratante o procedentes
del mismo, tal y como hayan sido elaboradas y presentadas por las empresas
adreas designadas a sus autoridades aeronduticas nacionales. Cualquier
informaci6n estadfstica adicional relativa al trdfico que las autoridades
aeronhuticas do una Parts Contratante requieron de las autoridades aeronduticas
do Ia otra Parte Contratante seri objeto de conversaciones entre las autoridades
aeron~uticas de las dos Partes Contratantes, a petici6n de cualquiera de ellas.

ARTICULO XVIII

CONSULTAS

Las autoridades aeronhuticas de las Partes Contratantes so consultarAn
regularmente, en un espfritu de estrecha cooperaci6n, a fin de asegurar Ia
aplicaci6n y el cumplimiento satisfactorio de las disposiciones de este Acuerdo.

ARTICULO XIX

MODIFICACIONES

1. Si cualquiera de las Partes Contratantes estima conveniente modificar
alguna de las disposiciones del presente Acuerdo podrd solicitar la celebraci6n
do consultas con Ia otra Parte Contratante. Tales consultas podrdn realizarse
entre las autoridades aeroniuticas, verbalmente o por correspondencia, y se
iniciardn dentro do un plazo de sesenta (601 dfas a partir de Ia feche de Ia
solicitud. Las moditicaciones asf convenidas entrardn en vigor cuando hayan sido
confirmadas mediante canje de notas diplomdticas.

2. Las modificaciones del Arvexo al presents Acuerdo podrdn hacerse
mediante acuerdo directo entre las autoridades aeron~uticas competentes de las
Partes Contratantes confirmado mediante canje de notas diplomdticas.
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ARTICULO XX

SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. En caso de surgir una controversia sobre la interpretacidn o aplicacidn del
presente Acuerdo entre las Partes Contratantes, dstas so esforzardn en primer
lugar por solucionarle mediante negociaciones directas.

2. Si las Partes Contratantes no Ilegan a una soluci6n mediante
negociaciones, la controversia podrA someterse, a solicitud de cualquiera de las
Partes Contratantes, a la decisi6n de un tribunal compuesto por tres drbitros,
uno nombrado por coda Parta Contratante y un tercero designado por los dos asf
nombrados. Cada una de las Partes Contratantes nombrard un drbitro dentro del
plazo de sesenta [60) dias a partir de la fecha en que cualquiera de las Partes
Contratantes reciba una notificaci6n do la otra Porte Contratante, por via
diplomdtica, solicitando el arbitraje de la controversia. El tercer ,rbitro serd
designado dentro de un nuevo plazo de sesenta (60) dfas, a contar desde [a
designaci6n del segundo irbitro, Este tercer drbitro serd nacional de un tercer
Estado, actuard coma presidente del tribunal y determinar6 el lugar do
celebracin del arbitraje. Si alguna do las Portes Contratentes no nombra un
6rbitro dentro del plazo sefialado, cualquiera de ellas podr6 pedir al Presidente del
Consejo de la Organizaci6n de Aviaci6n Civil Internacional que nombre un 6rbitro
o 6rbitros, segOn el caso. En este caso, el tercer 6rbitro serd un nacional de un
tercer Estado y actuard coma presidente del tribunal,

3. Las Partes Contratantes se comprometen a respetar cualquier decisi6n
adoptada por el presidente del tribunal de acuerdo con el apartado 2 del presente
articulo.

4. En tanto cualquiera de las Partes Contratantes no cumpla una decisi6n
adoptada en virtud del apartedo 2 del presente artfculo, la otra Parte Contratante
podr6 limitar, suspender o revocar cualesquiera derechos o privilegios quo
hubiera concedido a la primera Parte Contratante en virtud del presente Acuerdo.

5. Cada Parte Contratante pagard los gastos y la remuneraci6n
correspond ientes a su propio drbitro; los honorerios del tercer Arbitro y los gastos
necesarios correspondientes al mismo, asf coma los derivados do la actividsd de
arbitraje saran costeados a partes iguales por las Partes Contratantes.

ARTICULO XXI

REGISTRO

El prosente Acuerdo y toda modificoci6n del misma se registrardn en la
Organizaci6n do Aviaci6n Civil Internacional.
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ARTICULO XXII

CONVENJOS MULTILATERALES

En caso do concluirse algtin convenio o acuerdo multilateral relativo al
transporte aeroo al qua se adhieran las dos Panes Contratantes, el presenta
Acuerdo sare modificado pars quo se ajuste a las disposiciones de dicho
convenio a acuerdo.

ARTICULO XXIII

ENTRAOA EN VIGOR Y DENUNCIA

1. El preserrte Acuerdo so aplicard provisionalmonte en Is fecha de su firma
y entrard an vigor tan pronto como ambas Pares Contratanles se hayen
notificado mutuamente par eacrto, mediants canje de notas diplomAticas, el
cumplimiento do sus respectivas formalidades constitucionales pare ta entrada
an vigor.

2. Cualquiera do ls Panes Contratantes podrd an cualquier momento
notificar a Is otra Parts Contratante su docisi6n de denuncier el presente
Acuerdo. Esta notificacidn so comunicar6 simuttdneamente a Is Organizacidn de
Aviaci6n Civil Internacional. En tal case, el Acuerdo expirard doce (12) mesas
despues do Is facha en qua rociba la.notificaci6n Ia otra Parts Contratante, a
monos que se retire do mutuo acuardo Ia notiftcaci6n do denuncia antes do la
expiracidn do dicho plaza. Si Ia ezra Parts Contratante no ocusase recibo de
dicha noatflcacl6n, esta se considerari recibida catorce (14) dies despuds do qua
Ia Organiznci6n de Avieci6n Civil Internacional heya recibido as notificaci6n.

3. En fe de Io cual los abajo firmarnes, dobidamente autorizados par sus
respectivos Gobiernos, firman el presents Acuerdo.

4. Hecho par duplicado on 514-f)e. a e *'rn -- de M1 on
espariol, macedonio o ingids, siando (as tres textos igualmente autdnticos.

En casa do discrepancla, provalocard et texto ingl6s.

POR EL GOBIERNO DE ESPANA, POR EL GOBIERNO MACEDONIO,

Jos6 Coderch Planas, Bobi Spirkovski,

Errbacjador Ministro de Transporte y
Comunicaciones



Volume 2105, 1-36588

ANEXO

del Acuerdo de Transporte A6reo entre el Gobierno de Espaha y el Gobierno
macedonio.

1 CUADRO DE RUTAS

1.a RUTA ESPAN/OLA:

Puntos en Espalia - puntos intermedios - Skopje - puntos m~s al1
y viceversa.

1 .b RUTA MACEDONIA:

Puntos en Macedonia - puntos intermedios - Madrid - puntos m~s
alli y viceversa.

2. Las empresas adreas deslgnedas podrdn alterar el orden u omitir uno o
m~s puntos en las rutas indicadas en los apartados 1.a y 1.b del presente
Anexo, en todos o en una parle de sus servicios, siempre que el punto de partida
de dicha ruta se encuentre en el territoria de la Parte Contratante qua haya
designado a dichas empresas adreas.

3. Los puntos intermedios, qua se explotardn sin los derechos de tr~fico de
la quinta libertad, sertn libremente seleccionados por las empresas a6reas
designadas.

4. Los puntos mzs ell, se determinarzn mediante acuerdo entre los
autoridades aeron~uticas.

5. No so ejercitar6 ningn derecho de trdfico do la quinta libertad en los
puntos intermedios ni en los puntos mzs a1l.

6. Las empresas adreas designadas por cada Parte Contratante someterdn a
la aprobaci6n de las autoridades aeron~uticas de la otra Porte Contratante las
frecuencias y horarios previstos pare la explotaci6n de los servicios a~reos
convenidos, como m(nimo treinta (30) dfas antes del comienzo de dicha
explotaci6n.



Volume 2105, 1-36588

[MACEDONIAN TEXT - TEXTE MACEDONIEN]

CIIOrOLibA 3A PEAOBEH BO3AYmEH COOBPAiAJ

HoMeFy

BJIAJATA HA mUAHHJA H
MAKEJAOHCKATA BJIAaA

BjiagaTa Ha lWnaHNja H MacegoHcKaTa Bnaia

KaKo noTiHCHHxi H Ha KolneHnuHjaTa 3a MetnyapoHo qHBHO BO3gyXOruIOBCTBO,
OTBopeaa 3a noMIauiynaie B0 XlHKaro Ha 7-MH geKeMBp 1944 ronAia;

CaKajkH ga ro yIanpegaT pa3BOjOT Ha BO3AyUHHOT coo~pakaj noMefy gBerC 3eMjH
H ga ja norrHKaT, Ao HajroneM cTeneH, MetyHapoRHaTa copa6oTKa Ha oBa none;

Ce AtoroBopHja 3a cneAHOTo:
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qie 1
A[le4lHHHUZH

1. 3a aenHTe Ha TOnIKyBaFbCTO H flpHMeHaTa Ha oBaa Cnorog6a ro HMaaT CJeAHOBO
3Haqelbe, oCBeH aKo rzOHHak" He e npeAnBHeHo no oBaa CrnoroA6a:

a) IFIoA nOHMOT "KoHBenttuja" ce noJpa36Hpa KoHseHlnijara 3a mefyHap AHo
uRBanHo Bo3AyxonnoBcrBO, OTBOpea 3a nornHiuynae Bo qHgaro Ha 7-mH
9CKeMflpH 1944 roAHHa, sxnymyeajcm ro ceKoj AHeKC ycoeH CorMacHo qnee 90
oA KoHBemi.jaTa H ceKoja H3mea Ha AHeKCRTe mmH KoHBeHujaTa cornaCHo
4TeH 90 H 94 O HaraTa ce AoneKa Ontle AHexcH H H3MeHH It onolnHyBatba ce
saaceq 3a, Hnn, paT(cjrcyCaaa oJ, ABCTC goroBOPHH crapHH;

6) loA flOXMOT "8o3M pXCuJIo3HN EISCTU" CC noapa36Hpa 3a UInaHaja,
MzHHcTepcmoTo 3a pa3Boj (reHepanHa AHpeaHja 3a IAHsMHa Bo3RyuHa
rLJoSHA6a),a 3a MaxeAoHtja, MHHHCrepcTnoTo 3a coo6pakaj H opcKH

(RtrpelcuHja 3a [xuoiDaa Bo3gyIHa nrjoaj3H6a),J H Bo gnaTa cnyta 6 HJIO KOe
)1Hte HiH opram ypeAHO ODJnacTeH Aa ja H3BpwyBa cexoja CbyHK1Wja BO BpcKa co
onaa CnoroA6a Koja ja BpiaT ropecnoMeHaTHTe anacTn;

U) nog nOHMoT "oupetele aOinonpeaov3UHx" ce noqpa36Hpa aBHOnpenO3HHKOT
Koj Cexoja gorogopaa clpata ro onpenellna jga ro IPUIH AorosopeHHoT
coo6pa(Caj Ha yTBpgeHHTe jiHHm iaKo e yr"npgeHo no rlpwioror Ha oaaa
CnoroA6a H cornacao 'IMcH 3 Ha onaa CnoroA6a;

11) lion IOHMHTC "TepHiopnj., mefryaponen Bosaymes coo6paiaj N 32nnpame 3a
HenpesoaH4KH aenn" ce noApa36Hpa 3HanebeTO yrnpnexo Bo 'UeHOBHTe 2 H
96 oA KoHBelajaTa;

e) Hon rToHmoT *Cnoron6a" cc rronpa36Hpa oeaa Cnorog6a, Hej3HHHOT r/pnaor H
ceKoja H3MeHa H gortioJlHyBaHe Ha HCT1Te;

(P) rloA nOHMOT "yrepnean ammw-" cc nogpa36HpaaT JIHHHTe KOH ce yrpteM
HnH rpe6a na ce yTapnaT 0 flpaioroT Ha onaa CnoroA6a;

r) floA noHMOT "Aoronopea coo6paiaj" Ce nonpa36Hpa efyHaponHKOT Bo3Ay1eH
coo6pataj xoj Moe ja cc eputm cornacHo onpeA6HTe Ha onaa CnoroA6a, Ha
yTnpneHHTe lHHtm:

x) noA IIOHMOT "TBapNH " ce nonpa36apaar UeHHTe yTBpAeHH 3a npeBo3 Ha
naTHRUH, 6ara* H Tonap (ocneH nourra), BKnayyajkH ja 6Hno0 Koja 3Ha'ajHa
gononHHTernia 6eaHHrn1tHja nroT ce Aana HnH o6e36enyea 3aegto co
cmoMenamor npeBo3, zaxo H npODH3MjaTa Koja Tpe6a pa ce naTn 1o 3pcxa co
npoaau6aTa Ha 6HfeTH H COOABeTHHTe TpaHcaKUHH 3a npeBo3 Ha croKa. Tya
HeTo Taxa cc Bgnxy'aern H yCnOBnT 3a npHMeHyBae Ha geHaTa 3a rpeBo3oT aiH
3a rnaaie Ha flpOBH3HjaTa.

H) oHop i oWmor "KanaalXeTr cc nonpaA6Hpa, iLTO ce onHecyna Ao BoayxonJoB
pacnonox BC ioera co ceHurra/HnIH cTOK8 Ha CnOMeHaTHOT 8o3fyXOuIOB H, arro

ce oAuecyBa o AoroSOpeHoT coo6pakaj, KaflaIWTeTOT Ha BO3AYXOnJIOBOT KOj cC

KOpHcTri 3a onoj coo6pakaj flOMHOX)eH co 6pojoT Ha neTOBaTe Kou rH 8pmlH TOj
ao~zivxonJnos 3a apeue Ha cexoj coo6paiacn .IePHQO Ha enAa IHHHja aniH Ha ge.
og nifmija.
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'Len 2

Coo6paiajiz apaa

1. Cexoja toroBopiia crpaHa H rH )AaBa Ha gpyraTa jgoronopna crpaHa npaBaTa
yTBpgeHH no onaa CooroA6a, 3a BocnocraBynatbe Ha peAOBeH MefyHapoweH
ao3AymeH coo6paiaj Ha nHHHHTe yrDpACHH O 17pHnoroT Ha oaaa Cnorog6a.

2. ABaonpeo3HHUHTe ornpe~eneHH oA cenoja ;joroBopaa crpaHa, ke rH KoptcraT,

3a apeMe Ha Bpwneae Ha JIOrOBopeHHoT coo6pafaj Ha yrapgeaa nHHHja, cneHrTe

npaaa:

a) ga npeneTynaaT npexy TepHTopHjaTa Ha gpyraTa IorosopHa crpaHa 6e3
cneTyBavme;

6) Aa CJeTy8aaT Ha raa TepHTOpHja 3apajA HenpeBo3HHxIKH uenln;

u) Aa ce'rynaaT Ha aa TepHTopHja Bo Mecra yTsp8eH Bo rI1aHoT Ha )THIHH no
pHAnorOT Ha onaa Cnoroj16a 3apann 3eMalbe Hi ocTanake, ao

MetyHapORHHOr coo6pakaj, Ha naTHHgA, CTOKa H noaira, 3aeAHo HnH
noce6Ho, cornacao ogpeA61re Ha flpanoroT Ha onaa CnoroA6a, Bo HAH OA
Tep-opHjaTa Ha jipyrara AoroBopHa cTpaia HnH BO HnH o TepHTopHjaTa Ha
gpyra Ap)Kaa;

A) HeMa ga e cMe'ra qea ojipei6HTe Ha onaa Cnoroq6a rH noTspgysaaT
npanaTa Ha onpegeneHJTe aBHonpeoB03HI Ha ejAa AoroaopHa crpana 3a
Bptuefle Ha Ka6oTa)Ka Ha TepHTopHjaTa Ha gpyrara gorosopHa cTpaHa.

tineis 3

Onpege, ayae ME aSflonpeBo3BMlH

1. CeKoja AoroBOpHa cTpaHa HMa npano Aa onpegenH, no nacieHa c opma, eget
Haf nonee aBmonpenomna 3apaAH Bpiueibe na goronopeRHor coo6pakaj Ha
YTBpgHHT'e nHHHH H Aa ro 3aMeHn npeTXOHo ounpeIejeHHOT aBHonpeBO3HHK
co Rpyr.

2. Ho npaeMOT Ha onpeAe eT o Ha aSHonpeBo3HHKOT, gpyrara uorOBOpHa
crpaHa, coruacHo ogpeA6HTe oA cras 3 H 4 o) Onoj qnefa, aeAuan ke HM H3Aaae
na oripeAeueaHTe aBKOrIpCB03HILRH CoogBeTHHI O0BOJTH 3a pa6ora.

3. Bo3Ayxon.nOBHHTe BnaCmr Ha eAaH8 AoroBopaa cTpaHa MOwaT Aa no6apaaT o
6HaO Koj aBuon0peBO3HHK onpejeeAH oA jupyrara jtoronopaa crpaHa ua AoKaie
uea Toj e KBaJIHcKyaH ga [H HCIOJIHH YCJOBHTe nponaHmaHH corulacHo

3aKOHHTe H RpyrHTe nponlHcH KOH peoBHO H yMepeuo THe B03RyXOrlnOBHH

enacint rlpHMeHyaaT coruacHo OApeA6HTe Ha KoHBeuijaTa, a no npcKa co

puweeTo Ha mefyHapoleH Bo 3AYUeH coo6paiaj.
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4. CeKoja goroBopHa crpaHa HMa npano ga oA6He ja gage 9I03BouIa 3a pa6oTa
HaBepeHa o cTaB 2 Ha oaoj miIeH, HAH A HSaMerTe TaKH YCJ0oDH KOH CMeTs /exa

cc HeOnXogHH onpeieneHH0T aBHOITpeBO3HHK ga rH KopHCTH npanaTa yTBpAeHH
0 'TeH U Ha osaa Cnorog6a, aKo Taa 9oroeopaa crpaHa He e yaepeHa ;iexa

MHO3HHCKHOT geJ1 Ha ConCrBeHHMKHTe upana H e#bHKacHaTa KOHTpOJIa Ha Toj
aBHonpeBo3HHK ce 9o patteTe Ha goroBOPHaTa CTpaHa KOja ro onpege.nyBa
aBHonpeBO3HHKOT HJIH Ha Hej3HHHTe Ap3KaBjaHH.

5. OTKaKO aBHnpeBo3HHKOT (ce cC oflpegCeCH H (e My ce Aate A0o3Bola 3a pa6oTa,
TOj MoxeC, 8o ceKoe epeme, Aa 3ano1He ga ro epur goroBOpCHHOT coo6pakaj,

folg YMos TapHcIaza uro ce ognecyaa Ha OBOj coo6pataj, Aa e yrnpgeHa
cornaio ogpeg6wre op 'meiH Vil Ha oBaa Cuoroq6a H HCTaTa ga e BO CHas.

qLaes 4

rlosneKyuase

1. Ceroja goronopHa crpaaa xMa npaao Aa ja nomaene Ao3BojlaTa 3a pa6ora Him
Aa ro cyciieng pa KopHCTeer0 Ha npasara yTrpjieH', Do 'IeH II oA onaa

Cnorog6a KOH aM CC AaleHH Ha a8HonpeeBoMHKoT oripegeieu og ApyraTa

AorosopHa ClpaHa, Him ga nocTaBH TaK.BH yCJIOUH KOH cMeTa geKa ce HeOnxogHH
3a KopHcTcre Ha oBHe npasa:

a) Bo clny'aj Kora crpaHara He e ysepeHa geKa MHO3HHCKHOT jge1 oA

COnCTBeCHqKRTe upana H e#tJKacHaTa KOHTpOna Ha an9oInpeBH3HHKOT CC BO

paleTe Ha A6roaopHaTa crpaHa Koja ro orrpegeuyaa aBHonpeB o3HHOT HuH
Ha He j3HHHTe Apiaejafr, Hfl

6) Do cyqaj Kora aBHonpeBo3HHKOT He N 9ItHTyBa 3aKOHHTC H gpyrHTe
nporiHcH Ha AoroBop~aTa crpaHa Koja Mi gaaa OBHe npaea, Hjim

B) Do cuiy'aj Kora aBHOnpeBO3HHKOT Ha HeKOj Apyr Ia,'HH He ro BPWmH

gOroSOpeHHOT coo6pakaj coriacHo yCJI0oHTe npolHlaIHH co oBaa

CnoroA6a.

2. OcaeH aKo HenocpeAWOTo noeneiy~aibe, cycneHiwmpalbe HJir Boae~iysae Ha

yCJ1OBHTC CIOMHaTH DO CrAB 1 Ha o9oj q'jeH He e HeOfXOAHO 3apaaH cnpey~atbe

Ha noHaTaMolWHO Kpuieie Ha 3aKOHHTe HTH 9pyrHTe npOUHCH, Toa upano ike ce

KOpHCrH CaMo no H3BpeHH KOHCYlTaaiH CO ApyraTa goro~opHa crpaHa. Bo
BaKoB cjiyqaj, KOHCYITaau4HTe ie 3anoHaT HajAOUHa DO poK OA leecer (60)
geaa oA AeHOT Ha nl0AHCCyearbC Ha 6apatheTo 3a :OHCYJITaWn0 oA 6Hno Koja
AoroBopaa crpaHa.
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TqneH 5

Ocno6ojysmae oA IapHmA1H mi pyrn cuawImH aaaqKH

1. Onpegenemrre aBHOnpeBo3HHt o ceKoja goroaopHa cTpaHa 3a

BO3AyXOrtfoSrHe co KOHl BpH MefyHapo0eH Bo3AymCH coo6pakaj, KaKO 11 3a
HHBHaTa petoBna onpeMa, pe3epBHTe Ha rOpHBo x MaciO f pe3epHTe Bo

BO351yxoroBOT (BKnyqyBaj.H xpaHa, rajanoH a TyryH), no CvleTyBaleTo Ha
TepHTOpHjaTa Ha ;tpyraTa goroBOpHa cTpaHa, ke ce ocJo6oaT o niagae Ha
cHTe tIapHHCKH K ApyrH 5aBaqcl H TaKCU, no yCJOB Tan oupeMa m pe3epBH xfa
ocranaT ao 8O3AyXOrIIOBHTe ce Ao HerOBOTO IOBTOpHO noneryBaibe.

2. HcTO TaKa, ce ocjio6o1ysaaT O mtagathe Ha HCThrTe 5aBa'lKH H TaKCH, CO
HCKJIy'OK Ha ua51OMeCTOIAHTe 3a H3BpwleHH ycJnyrH:

a) pe3epBHTe 3a rioTpe6HTe Ha BO31yxOIIfIOBOT 3eMeHH Ha TepHTOpHjaTa Ha
6

uJo Koja 5oroBopHa cTpaa, Bo paMKHTC Ha orpaHHMyB3MTa yTsp8eHH o5
cTpaHa tin BnIacrHTe Ha CflOMHaTaTa AOrOBOpHa crpana, a KOH Ce KOpHCTaT
80 BO3A1yXOnJTOBOT KOj BPIiIH tef-yHapOX;eH Bo3 ty5eH coo6pakaj Ha apyraTa
5oroBOpHa CrpaHa;

6) pe3epBHHTe ;ieIOBH KOH ce BHecyBaaT Ha TeprTopHjaTa Ha 6MO Koja

orOBopHa CTpaHa HaMeneTH 3a ogpxcyaaime H noflpaeKa Ha ao3 5yXOnIJOBHTe
KOH onpe~eneHHTe aaHoripeBO3UHtIH Ha ApyraTa 5oroBOpHa crpana rH

xopmutaT BO MefyHapo1HHOT B039yUeH coo6paiaj, H

it) ropHBOTO H MacJIOTO HaMeHeTH 3a BO351yXOInJIOBOT Ha onpeHenemTe
aBHOnpeBO3HHIIH Ha sApyrara aoroeopna cTpaHa KOj BpmiH MefyHapoeH
so3XAyilueH coo6paiZj, gypm m 1a Tpe6a OBHe pC3epBH 51a ce KOpHcraT Ha
5eJIOT Ha flaTylUaHATO Koe ce BpLuH npeKy TepHTOpHjaTa Ha 51OrOBOpHaTa
c-Tpaa Ha Koja THe ce 3eMeHiH 80 BO351YXOTIOBOT.

g) fleqaTCHHTe 6JIOKOBH 6HnierH, So3glyUIHHTC TOBapH nHiCTOBHi, 61HuO KOj
neqaTeH MaTepHjan Ha Koj e BTHCHaT aM6neMOT Ha KoMnaHHjaTa H
Boo6HqaeCHo, iy6jiHKatAHHTe KOH onpeC5IHHTe aBHoripeBO3HHUJI rH AejeaT
6e3 HaumaTa.

I'pegMeTrtTe HaBeAHH BO no-craBoBHre a), 6), ik) H g) norope, mofe ga cC

no6apa Aa ce qyBaaT nog[ [[apHHCKH H8530p WIll KOHTpojia.

3. PegoBuaTa onpema Ha Bo3AYyxonnoaoT, KaKO H MaTepHjanHTe H eI~3epnHTe KOR
ce so BO351yxforOBOT Ha 6nno Koja AoroBopHa cTpaHa, MONCaT 51a ce HcroeapaT

Ha TepHTopHjaTa Ha ApyraTa 5oroBopga crpaHa caMo Co oo6peaue Ha
uapHHCKHTe BnaCr Ha Taa TepHTopiija. Bo TaKOS cniyiaj, THe MoxcaT pla ce
craBaT nog iapncou HapOp Ha CnOMeaaHTC aaacru CC AO UOBTOpeH H3BO3 Ha
HCTHTe HAMl CO nHB fce cc paKyna noHHaKy cornacHo LjapHHCKHTC IpoflCH.
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4. OcneH aKO nOHHa&y He ce 6apa 3apaAH 6e36epInocHH H PpynH IpH'f4H KaKO
inTO ce MepKHTe 3a 3aTHTa Ha aaTeHT HJH 3amlrTHTeH 3aHK HAH 3auTHTa OpI

npeHecyfathe Ha Apora, ra'miwrre KOH ce BO TpaH3HT npeXy TepHTopHjaTa Ha

6Hno Koja goroBopHa CTpaHa KaKo H HHBHHOT 6aram Re flOAIhCeT Ha
ynpoCreHa xoHwpolia. EarwaioT H CTOKaTa BO AHpeKTeH TpaH3HT Re 6HgaT
oCJio6o0eHH op njiakanme Ha IapHHCKH H ApyrH CJIHMHH gaBaqKH KOM ce
Hanna~aaT 3a yBO3.

%aen 6

AepoppoMcm UaaoMecronE

CeKoja op poroBopHnTe crpaHm BoBepyBa HJIH AO3BOnyBa pa ce BOBePaT 6H.rIO
KaKBH flpaBeAHH H yMepenx H39OMeCTOLXH HJIH TaKCH 3a KOpHCTH m Ha jaBHHTe
aepoppoMH, ouecHyBa,,aTa H HaSHraHCKHTe cpepcraa IUTO ce no Hej3HHa

xoHTpoula, HOP yc.Oa CTIOMeHaTHTe TaKCH pa He rM HaAMHHyBaaT TaKCHTe BoBepeHH
3a Hej3HHHTe cOCTBeH q HatHOHanHH BO3pAyXOrflOBH KOH cC KOpHCTaT BO CJIHteH

MetyHapoleH coo6pakaj 3a KOpHCTeebC Ha cnomeHaTHTe aepo POMH H yIyrxt.

tAee 7
TapHc~IH

1. TapH4 HTe KOH o pege)1eHBTre aRionp33HlH Ha egHa orOBopHa crpaHa
'rpe6a pa rH HarmaTaT 3a npeBo3 8O, HMH On, TCpHTOpHjaTa Ha ppyraTa
poroBopHa crpaHa Ke cC YTBPApT Bp3 yMepem HmBoa, HMajiH rH ao rpegnilu
carre peneBaTHr cbaKmopH, 8KjiyqyBajkH rH H TpOIIOLjHTe Ha pa6oTeHeTo,

noTpe6HTe Ha KopHcHHg.lHTe, pa3yMHaTa o6HBKa H Tapnlcfrfe Ha apyrH
aBHIIpCBo3HHUIH.

2. TapHq)HTe HaBeBeHH 8o craB 1) Ha oBoj TieH, aKo e mO)KHO, Re rH goroBopaT

onpegeueHHTe aBDlonpeB03HHLIH Ha ABCTC AOrOBOPHH crpaHn, nO H3BpILIHH

KOHCYRTaIIHH CO ApyrHTe aBHOnpeBO3HHUH KOH BptIaT coo6pakaj Ha ileuaTa HAH
pen op umHujaTa, a oBoj gOrOBOp, ceKoraul Kora e MO)KHO, Re CceinocTrHe CO

KOpHCTele Ha nlpor~epypHTe 3a R3pa6oTysabe Ha Tap;143H Ha Mefyllapoip-OTO

3Apy)KeHHe Ha pCPOBHu aBHonIpeBO3HHIH.

3. Baca AoroBopeHHTe TapHtjH Re cc nopiiecaT Ha ogo6peHae no

9o3 yxoJlOBHHTC B3lacTH Ha gBeTe POrOBOpHH cTpaHH HajMarnKy
qeTupHeCeTHnCT (45) geHa npepl npeJIO)KCHHOT aTyM 3a HHBHO Bonegymabe.
Bo noce6HH cjiyqa, oeoj pOK moie Aa ce HamiaJH co opo6peHre Ha

CnIOMeHaTHTe anacmi.

4. Ona OoOpeHHC MOuic pa ce pape aegHawl. AKO niegia op Bo3pyxorwqoaHHwre
Baac He H3p33t I eogo6pywaabe Bo pOK on Tpecer (30) Aeaa op CHOT Ha
nogHecyBateTo, cornacHo cTaa 3) o OBOj 'MeH, Re cc cMeTa AeKa OSHC TapH( H
ce ogo6penH. Bo cny'Iaj pa cc Hauaii uepHooT 3a HoAHecyBamte KaKO cc

npegBHgyaa BO craa 3), BO39yXOnIUOBHHTe 8JIaCTH MO)KaT pa ce jor0oBOpaT geKa
nCpHOPOT 80 coj 6Hino Koe Heopo6pyBabe mopa pa cc pocraBH 1Re 6npe rioMan

On TpHecer (30) 9eHa.
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5. AKO He Mowe ga cc goroBopa TapH(qa cornacso o~peg6HT OA craB 2) Ha oBoj
tureR, HAH aKO, 3a npeMe Ha nepHOAOT KOj cc npHMeHyBa corJacHo crab 4) Ha

oaoj ,jTeH, egHa oA BO39yXOflIOBHHTe 1a-T H jAocraa H3secrynatbe 3a HHBHOTO

Heogo6pyBafbe Ha 6Hh1o Koja TapwHba yrBpJIeHa cormacHo oJtpeA6HTe og cras 2),
BO3)AyXOnHIOBHHTe BJnacTH Ha gBeTe AOrOBOPHH cTpaHH te HaCTojyBaaT ga ja
yTpaT TapH4)aTa Co 3ae9HHnKH goroBop.

6. Axo Bo3Ayxon.1OBHIHTe BriacM He Mo)xaT jgace oroBopaT 3a 6HuO KOja TapHqba
Koja NM e ocraBeHa corAaCHo craB 3) Ha oaoj qAeH, Ha 3a yrBpgynaiie Ha
6uto KOja TapHqfa KaKO iUTO e HaBeACHO o crab 5) Ha osoj qjueH, cnopor fe ce
peLuH coriacHO ojipeg6HTe oA t neH XX Ha ooaa Cnorog6a.

7. Tapmqba Koje e yTBpgeaa cornacHo ogpeA6HTe Ha OBOj qJIeH ice ocTane So cuia
ce JoJleKa He cc yTBpgH HoBa TapH4 a. MefyToa, TapHjPaTa Moxce ga npogJloCN
Aa Sa CH H noCne HcTeKoT Ha npBo6HTHaTa aTa Ha acreKyaame 3a nepHolt He
nogonr og zjBasaeceT (12) MeceuH.

'qles 8

TexqKnu H KoMepixjaani nepconaf a
npeTCTUHumTna

1 Ha onpeteneaHTe aBHonpeBo3HHUH Ha ceKoja gForoBopHa crpana ke NM ce
JtO3BOnH, 2p3 OCHOBa Ha peQHnfpo1tHNreT, ga ogp)Kyaaar Ha TepHTop0jaTa Ha

Apyraa Aoroaopa erpana HHBHH nfpeTcraBHHWTaa H nperCTaaHUl, KaKO H
KoMepiAjaneH, onepaTHBeH H TCXI1WKH nepconall Koj e riorpe6eH 3a npmeHe
Ha AIOOBOpeHHOT coo6pafaj.

2. FoTpe6aTa o9 nepcoHaj mowge, rio 1H36op Ra onpeeJIeHTe aBmolnpeBo3HHli Ha
ceKoja AoroBopHa crpaHa, aa ce 3agoB0oN 6H14o CO HHIBeH COnCTBeH UepCoHan
Ha co KopHcTete Ha ycnyrH Ha 6HuO Koja gpyra opraHH3alXija, KomTIaHNja HnH
aononpeao3rnHH KON splaT coo6pakaj Ha TepHTopHjaTa Ha Aipyrara Aoroaopna
cTpaHa, a Kom HMaaT npaBo jla rH tanaaT OBe ycayrH Ha TepHTopHjala Ha Taa
AoroBopna cTpaHa.

3. IlpegCraBHHUBTe H nepcoanJIOT nonexcaT Ha 3aKOHHTe H ApyrHre npOrHCH KOn

ce Bo cniia Ha ApyraTa AoroBopHa erpaHa, H, coriiacao OBHe 3aKOHH H apyrHTe
rTporIHcH, ceKoja gOrOBopHa erpaHa, Bp3 6a3a Ha peUlHnpo~lTeT, rH H3JQaaa Ha
rrpeTcraBHHNTCe H HepCoHanoT, BO HajKyc MO)KeH paoK, toTpe6HHTe
olto6peHuja 3a Bpa6oTyaHe, 8W3H RAi ApyrH C1HrLHH JgOKyMeHTH Haie1te6H Bo
CTaB 1) Ha oBoj qleN.

4. AKO Ho noce6HH OKOJrHOCTH ce 6apa 810 HAH ripecToj Ha nepco~a 3apagH
aoHpenHa cocroj6a HN nlpHBpCMeHO, Ao3HOJIHTe, BN3HTC H AOKyMeHTHTe KON ce
noTpe6nH cornaCHo 3aKOHN're H jpyrHTe npOHtCN Ha cexoja aoroop a crpaia
Ce H3 JaBaaT BegHaw 3a ga He ce ooJ1roBne'ryBa ane3OT Ha TOj rrepcouan Bo
OAHOCHaTa 3eMja.
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5. CeKoj oripeieeH aauonpeo~mc Hma apano jga o6e36eAH conern ycnyrH 3a
onc21ymcyBaHe na 3emja Ha TepmropHjaTa Ha Apyrara crpana HH ga Cxuiy,'4
AoroBop 3a OBHe ycnyrH, uenocuo HnHI enyuoO, no CBOj H36 op, co 6WO KOj oA
AaBaTenHTe KOB ce onnacTeHa 38 naaae Ha THe ycnyrH.

AKO, HuH, ce jgolexa aponcTe KOH Ce npHMeHyBaar 3a o6e36eAysahe Ha
ycnyrH 3a oncuyx/yaaibe Ha 3eMja Ha TepHTOpMjaTa Ha eAHa crpana ja
cnpeqyBaaT HIin orpaHiyBaa 6no o.o6oaTa 3a cKJiyyaFe Eta AoroBOpH 3a
OBHe ycjiyrH HAH CaMOCTOjHOTO onCfly)Kysawbe Ha 3CMja, pCnonOI nRBHTe
yCnOBH 3a o6e36elyaiHe Ha oBHe ycjiyrH ke 6HKaT HCTH KaKO OHHC yCnOBl KOH
OfITO ce [pHMeHynaaT 3a Apyrn MetyHapo nH aBHonpeBO3HHIIH.

6. IejHocrTe HaBeACHH Bo rOPHHTe nO)-UileHOBH Cc H3BpiuygaaT coruiac~o
3aKoH Te H ApyrNre lPOnHCH Ha Apyraa AoroBopwa crpaHa.

qneH 9

3aicong R Apym npomucH

1. 3aKoHwrC H gpyrHTe npoiNCH Ha ceKoja goron6pa crpaiia Co KOH ce perynwpa
nn Bo, 1411 3aMHHyBatbe OA, Hej3HHaTa TepHTopja Ha BO3MTXOrIOBHTe KOH ce

KOPHCTaT no metyHapoAHMOT Bo39YyUeH coo6pakaj, HJIH o Bpcza co pa6oTara
Ha THe Bo3AyXOrmOBH gogeza icmT c e Ha Heja3ia TepHTopHja. ce
npHMCHyBaaT Ha BO3AYXOIIrMOBHT Ha onpeleiieHHTe aBHonpeBo31HUn OA
ApyraTa AoroBopaa cTpaHa.

2. 3aKoaore H ApyrTe riponxcx co KoH ce perynapa Me3oT, npecrOjor HJIH
3aMrny~aeoa a naTHRhUI, eKnnax, 6ara, norra a Croia Ha TepwropjaTa
Ha celoja goronopua CTpaHa, KaKo H IPOnHCHTe KOH ce oAHecyBaaT Ha
6apafbaTa 3a nne3 no H 3mHaihee ojA 3eMjaTa, npannaa 3a HIHrpauja,
itaprHcKa n 3ApaBcTBeHa KOHTponia, ce LpHMeHynaaT, Ha Taa TepHTopHja, Ha
pa6ovaza Ha onpegeuieHHTe aBHOnTpeBO3HHTAH Ha gpyrava joroBopna crpaHa.

%uen 10

3a6pseTH 3011

3apal[H BoeHH HPIIHH4 H janHa 6e36e9HocT, CeKoja AoroHopHa crpaMa 1Ma
ripaBo ga orpawa4H HnH 3a6paHH AeTOBH Ha B03AyxOnROBH KO npinafaaT wa
anDonpeBo3HllHTe onpeenenm oA ApyraTa Aoroaop~a crpa~a npezy OAJpe1JeHH
30H Ha cnojaTa TepHTopxja, i1og yc~ioo osHe orpaHnysafba H 3a6paHH
noleAHaiBo Aa ce 1pHMeHyBaaT Ha Bo3)lXOfI0nHTe Ha aBHOnPCeBo3HH4 re
onpeleCjiCH o9 pnaTa joroaopua capana HfH Ha aBHonpeBo3H UHTe Ha gpyrH
3emjH KO aptaT MefyHapo/eH peAioBeH noiywen coo6pakaj.
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!L? e 11

YuepeRJja Ao38oJIHl

1. YBepeaiijaTa 3a nnoBHj6eHoCT, yBepeHHjaTa 3a ocnoco6eHocr H ,O3BOnXTe KOH
151 3Japa HiH npH3Harla 3a BaKeqKH eAHa o, goroOpHHIe CTpaHH, a KOH

ceywre cc ao cra, gpyraTa AOrOBOpaa crpuHa ie rH tIPH3Hae 3a Ba)KeqKH 3a
BpIeibe Ha goroBopeHHoT coo6pakaj Hs yT paeHHITe nIHHH Do llpanoroT Ha
onaa CnoroA6a, nog ycnoB 6apatbaTa corfacHo iom oBHe yBepemtja H 03BoAH

ce H3A3aeHf HnH flpH3HaTH 3a aKaeqKH Aa ce e au CO, 111H pa ce Rag,
M{HRMaJIIHHTe cTaHgapApi KOH Mo)KaT ga ce yTBp lT coriaHo KoHasenuHjaTa.

2. MetyToa. cezoja JjoroBopHa crpaaa ro 3agp)yBa npanoro jAa He rH npn3Hae 3a
aa.*eqKH yaepemnjaTa 3a ocnoco6eHocr H A03BOJnHTe KOH gpyraza jorooopla
crpafia Hm ril uigana na Hej3HHHTe AJpaajai, -a npeeryaie apeKy
Hej3aIHTa Tepirropnja.

qTeH 12

e36e39oeCT

1. CornacHo co CBOHTr npana H o6BpcKH cnopeg mefyHapOAHoTo npaBO,
;jOroBOpHHTe CrpaHl nOBTOpHO 1IOTBpgyBaar ,ieca HHBiaTa o6BpcKa Aa ja
IUITHTaT 6e36ejAocra Na W{H2nHOTO Bo39yXoflfloBCTBO oA jlejcrBHja Ha
He~aKocCKo pa6oTeibe npegcranyaa cocraBeH geIe Ha oBaa Cnorog6a. Be3
orpaHHryare Ha OnIITfre HHBHH npaaa a o6DpcKH coraaCHo MefyHapoAorTo
npano, Aoroaopwre CrpaHR noce6Ho ie gejiyuaaT cornacmo o pe6F6HTe Ha
KonjeiHenjaTa 3a KpmHm,'HH H HeKOH JpyrHI Aeia CTOpCHH 8O B03AyXonoIB,
noTnHUaHa Bo ToKHo Ha 14 cenrTeMOpH 1963 roAHna, KoHaeH1jmjaTa 3a
cnpeqy~aie Ha rpa6eic Ha Uo3DyXOnflOB, noTfHlnaHa Bo Xar Ha 16 geiemspH
1970 ro JHaa, KoaBeHsLjaTa 3a cpetyiatbe Ha He3aKOHCKH gejCTDrja fipoTiB
6e36eAHoCra Ha tHrnurnOTO Bo3AyXOnIo0cOTBo, iioTnmuaHa Do MOaTpeaAi Ha 23
cenTehopu 1971 rogmna, xaxo H fIpOTOKO.7oT 3a cnpeqysame Ha FeIaCaoucKH
tejcTBHja Ha HacHjicTDo Ha aepoapOMTe KOH ce KOpHCTaT O MefyHapOAf ro
l4HIBH B03AYX~fIOBCrO, HOTRHUai Do MoHrpeai Ha 24 (PeapyapH 1988

roAuHa, oj npeTcTany~a Ao~aTOK Ha KoHBeltqjaTa 3a cnpeqyname Ha
He3aKoHCKH gejcrBnja TIpOTHB 6ep6eJocra Ha UqxIUnoTo 03A1yXofloCTBo,
cocTaBeHa Do MoHTpea.a Ha 23 CC17TeMBPH 1971.

2. jOro O HHTe crpaHH ke cx o6e36egaT, Ha 6apaibe, 6Hiuo Koja HeorTxoAEa
ROMOUI, 3apaAH cnpextyBathe Ha JAejcTBnja 3a rpa6ec Ha WIBM1HIHH Bo3AYXyonoH
H pyT He3aKOHcKX Aejcrnija npoTHB 6e36eAnocTa Ha THe B03AyXOrlhIOBH,
HBHHTC riaTHHr4H H CK1a11l)K, aepo po~flfe i HaBHraUcKHTe ypegH, if 61U10 KOH

9pyrH 3aKaHH no 6e36e~AocTa Ha IIIIBHAHOTO Bo3AyXOI.OBCTeBO.
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3. gorooopHHwe crpami Bo cBoHTe MNeyce6HH OAHOCH ie nocranyBaaT coriacHo
ogpeA6HTe 3a 6e36ejAHocr Ha Bo3AyXOIOBCTBOTO yTBpgeCH OA crpaHa Ha

MefyHapoAHaTa opraHH3aUHja 3a IABHAHO Bo3;yxon1ToBcrBo, a Ha3H8qeHH KaKO
AH eKcH KOR KoHaeHuHjara, Bo mepa AO Koja The oApeA6H 3a 6e36e Hocr cc

npHmeH3HBH 3a oronopmne crpaffH; T1e ge 6apaaT o onepaTopHre Ha
B031IYXOFIXIOBHTe BO CBOjOT perHcTap, O)WOCHO OAI oiepaTOpHTe Ha
BO3J IyxoIOBHTe CO CeAHUITe HlnH rocTojaH npecroj Ha HHBHa TepHTOpHja H Oi
onepaTopHTe Ha aepoApOMHTe Ha HHB a TepHTopHja Aa IIOCTalyBaaT coriracHo
oBme oAPeA6H 3a BO3AyXOriHoBHa 6e36eAVocT.

4. CeKoja gorosopla cTpaHa ce cor~acyBa o TaKBHTe oirepaTopH Ha
B03AyXOIn1oBH Aa MoKe Aa 6apa Te Aa cc npHgpx~caaT KOH ogpeA6H'e 3a
Ho3AyxoaIonBHa 6e36eaHocr HaBegeaH Bo rioropoHHT cTa. KOH gpyraa
goroBopaa crpaaa rH 6apa 3a EjIe3 Bo, 3aMHHYBBCe o, HI npecroj Ha
TepHTopjaTa Ha Ta8 goroBopHa crpaHa. CeKoja goroBopna crpana ge o6e36epin

ia Hej3HlaTa TepHTopHja eqfzacHO Aa Ce npHMemycaaT MCPKHTe 3a 3aWTHTa Ha
B03AyXOIVIOBITT H qperneA Ha naTHHIAHTe, eKHna&*OT, paqHHOT 6araxc,
6ara)oT, cToxara H pC3epBHTe Ha B03AYXOrnOBHTe npeg H 3a npeMe Ha
HaToBapyaaHCTo It HCroBapyBameTO. CeKoja AoroBOpHa crpaHa CO noT3HTeBCH

pHCT21 ro paaraegyna ceKoe 6apache oA gpyraTa Aoroaopsa crpaHa 3a

yMepeHH cneuHjan1HH mepiu 3a 6e36eAHocr 3apajA cnpeqynaoe Ha noce6Ha

3aKaHa.*

5. AKO 9oj~e AO HHeHeT HnH 3axaaa co HH1gHgeHT 3a He3aKOHCKH rpa6exi Ha
IHBHJIHH BO3gyXOIIJOBH, HnH HeKOH ApyrH HeaaKOHCKH jgjcTBija BriepCHH

npoTHe 6e36eAHocTa Ha THe Bo39yxOrMOBH, HHBHHTC riaTHHLIH H eKHIlaxm,

aepogpoMHTe Him HaBHraltHCKMTe Cpe9CTaa, AoroBOpHHTe cTpaHH ge cH
nomaraaT eCA Ha Aipyra Co TOa uTo ge ja OlleCHaT Metyce6HaTa KoMyHHKaiLHja,
KaKO H CO AIpyrR COOjBeTHH mepK CO Hamepa 6p30 H cHrYPHO na cc ogcrpaHm
HHIAH]eHTOrT HIH 3aKaHaTa co HCTHOT.

6. Bo cjiyiaj eRua oA AOfOBOpHHTe CTpaHH a ojcTanH O ogpeR6HTe 3a
eo3AyxonmoBHa 6e36e Hocr og oBoj qTeH, o3AlyxoniOBHHTe B.aCTH Ha upyraTa
AoroBopHa crpana MoI~aT aeiiam Aa no6apaaT KoHcyj rrauHH co
BO3 XOnfnOBHHTe BuIaCTH Ha Taa cTpaHa.

tLieH 13
Bo03Axonnoa curypnocr

1. CeKoja crpaiia mowe, Ho ceKoe EpeMe, Aa no6apa KOHCYJITaUHH BO BpCKa co
craagapAHTre 3a CHrYpHOCT Bo 6Hno Koja o6ajiCT KOH ce oAiecynaaT Ha
BO3AyXOrfflOBHHOT eKxfna)K, BO3AyXOUJIOBHTe HH HJIHBOTO pa6oTCbe, a KOH cc
ycBoeHH oR iipyraTa CTpaHa. OBHe KOHCy1ITa tHH ce oIpxoyaaar Bo pOK oA 30
Ae~a oA 6apaifeTo.
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2. AKo, nocne oaHe KouiyiragHH, e/iia crpana yTpPAH AeKa ppyraTa cTpaHa
e4)HKaCHo He rH rnpmeHyBaa H cupoaeyaa c'raHapAHTe 3a cHrypHOCr Bo 6WOa

Koja oA oBHe o6naCTH, KOH ce 6apeM eAa.KBH Co InHWMaRfHHTe cTaimJap/1n
yTBp peH BO Toa apeme coraCHO 4rncauuaTa KofaeHtja, npoaTa cTpaa ja
H3BecryBa gpyraTa cepaHa 3a OBHC HaOH KaKO H 3a qeKopHTe KOH ce CMeTaaT

3a HeOflXO9HH HCTIHTe ga 6HaT BO cornacnoT CO mmmanHMHwre c-raHapgH, H
AeKa ApyraTa crpaaa ke npe3eme coogfeTHO Aejcero Aa rm nonpaB aCTrte.
AKo Apyrara crpaxa He npeaeme coo;IseTHH AejcraHja Bo pOK op 15 Aeaa HuH 3a
nogouf' nepH0o KOj MOwc, 1a ce yrBpPHI, Toa ie npeTcTaByla OCHOBa 3a npHMeHa

na ,qneH X o osaa Cnoro/6a (nonueKynabe, CycneH3Hja H B3ImeHyBabe Ha

ogo6peaHja 3a pa6oma).

3. loipaj AOnXHOCTHTC cnOMHaTI BaO ICH 33 on MqHKaraTa KoHaaenHnja,

poronopeno e 1eKa ceKoj Bo3Alyxonjio co loj aBmonpeBa3HHKOT HBH
aaoirpeBO3nia HTe Ha epAa op crpafrre BproH coo6pakaj go mH o

TepH'TopHjaTa Ha gpyraTa crpaHa, Mowe, gogexa ce Haota Ha TepHToptjaTa Ha
ApyraTa crpaHa, pa nopJIex*u Ha HcnHryBaae oA epa~a Ha OaBnacrCHH

npecraBHHIIH Ha ApyraTa crpaHa, raro Bnarpe Tara H HaABOp Ha

Bo3HyxonmofoT, 3a pa ja npoeepH BaHoc'ra Ha aoKyMeHTTe 3a Bo3AyXOnJTOBOT
H OHHe Ha HarOBHOT eKfla)K, aKo N oqHrileAHaTa cocToj6a Ha no3AyXOrLrOaOT

H HeroaaTa onpema (Bo oBoj qeH TaKaHapeaeeHa 'npoBCpxa Ha nla'rbpMa"),
nOP ycuoa/ exa rrpoaepxaTa HeMa pa oBe9pe go Hepa3yMHO 1OHelHe.

4. AKo 6YAqo Koja aaiaa npoaepKa Ha anaqopMa inm cepHja o p poBePK Ha
nawqopma ea1 nronp 3a:

a) 3a 3arpH-XeHocT eKa Bo3AyxOnJIOD, HaH pa6oT8Ta Ha 8o3AyXOnllOBaT, He ce

npHpPxyaa KOH MHhI HJa1HHTe craliappA yrBppeHH Bo Toa BpeMe cornacao
qHlaUlraTa KoHaeHuHja, HnA

6) 3arpHxeHocT AeMa nOCTOH HePocTaToK OA e#KnxacHa npHMeHa H
CnpOBeAysaHfe Ha craHAapplTCe 3a CflrpHOCT yrBpp eH BO TOa apeme

cornacHo '-IHauKaTa KOHBeHamja,

erpanaTa irTo BpmH rlpoaepKa, 3apagH tenwTe op ineH 33 o qaiauKaTa

KoHacHixmja, cno6oHo mowe aB 3aKjiy'IH Aera 6apambaTa cornaCHo KOH
yBCpeHHdTO HH I Po3BOnHTe ce M3gageHn H p1H3HaTH 3a BaafeqKH, a ce
oHecyBaaT Ha Toj a3AyxonjioB Him Ha eKHna)KOT H3 TOj Bo34yXOUAOB, HaH

pera 6apai aTa cormacHo KOH Toj Eo3gyxof.foB pa6oTH, He ce eHaicBH co, HfH,
He rH HaMHHyaaaT, MNHHHMa21HHTC cTaHpap H yTBpPeHH corlacHao qHxawKaTa
KoHaeHutja.

5. Bo cny'aj, npHcTanOr 3a Bpwetbe Ha npoaepxa Ha ao3AYXOlnnOB Ha IaT=#OpMa,
Co KOH pa6oTH aHaonpeBo31HKOT WIll aBHonIpeBO3HHUHTe Ha CgHa/ oroBopna

crpaHa coraucno cras 3 norope, e cnpe'eH oA crpaaa Ha npeTcraBHHXo Ha roj
aanlorlpeBo3HHK HAH npeBan3HUH, gpyraTa cTpaia ike mow cao6oano pa
3aKYJIyH gexa nocrojaT coMneBaHaTa HaseeHH Bo cran 4 x ike AOHece
ai(JrVwim naBeneHH BaO TOi ciaB.
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6. CeKoja crpaHa rO 3aJgpxcy/a npaBoTo Aa ro cycneHZHpa wnH H3MeHH
oJAo6pyBameTo 3a pa6o'ra Ha aBonipeBO3tHK HA aSHOnpeBO3HHui Ha ApyraTa
crpaHa, BegHamu Kora npsaTa CTpaHa (e yTBpgH, 6Hlro KaKO pe3ynaT Ol
npoepga Ha nnaT(bopma, cepmja npoBepKH Ha u aTctopMa, He gaBatbe npHcTan
3a nponepKa Ha nnaT4)opma, KoHynTaLlHja HJIi Apyro, AeKa e IJOTpC6HO
HeO jOWOHo Aejcro 3apa H curypxocra Ha pa6oTaTa Ha aBluOnpeo3HHKOT.

7. Bano Koe gejc~ro ITpe3CMCHO OA eAHa crpaHa corazCHo ropHHTe CMaBOBHTe 2 H

6, npecTaaysa BeCHaw no npeTHOKOT Ha lpH'IHHHTe KOH 6Hjne OCHOB 3a
npe3eMaIte Ha .ejcTBoro.

'IneN 14

llpeNoc Ha UamoK aa epe~crna

1. Bp3 6a3a Ha peUHmpOlQTeT H 6C3 JIHcIpHMHHaUiHja iITo ce oIHecyBa Ha 6Hmo
KOj jipyr aBHolpeBO3HMK KOj BpWH Mct'yHaPOHeH coo6pafaj, aBHonpeBo3HHUHTe
onpeteneim oR AoroBOpHwRe CrpaHH cnjo60HO ke rf npo/aaaaT yc nyrHTe Bo
BO3[yU]HHOT npeB03 tia TepHTOpHHTe ua AeTe )OroBopHH cTpaHH, 6Hno
,ipeXTHO HuH Upeiy arCHT, H BO 6H.io Koja DanLyTa cornacilo 3aKOHHTe KOH ce

BO cHn a BO ceKoja goroBop~a cTpana.

2. ABHOnPCo3HHUHTe Ha CeKoja AoroBOPHa cTpa~a c3io6o~mo ke BpwaT
TpaHc4pep, OA TCpHTopmja-ra Ha npoga)K6a o HHaHTa gomawHa TepHTopitja, Ha
DimOKOT, ua TepHTop Jara aafnpo]Aau 6a, Ha cpegcTa no HamHpysaibe Ha
rpowotWTre. Bo oaoj HeTO Tpancqpep ce BKnyCHH H rlpHXOHTe og npogaw m6we,

3apa6OTeHH AHPeKTHO HnH npeKy areHT, oA ycnyrMTe 3a B03AYUHIOT coo6pazaj
H OH ApyrH nOMOIHn H gonojilHHeniHn ycnyru, KaKo H OH pegOOnaTa
Komepiwjainia KaMaTa 3apa6oTeHa o oBHC npHxoAH goMea ce AlenomipaH H
'feKaaT Ha TpaHc4)ep.

3. Oaiie Ho3Ha K ce upuzaT coriracno 6wzo KOa 4IbcKaJrH O6npCKif KOII ce BO civra
Ha TepHTOpHjaTa Ha 6nno coja AoroBopHa cTpaaa.

4. Ha a8HOnpeao3nHL4HTe onpeeneHi o.A goroBopmrTc crpanti IM ce ana
coognemHo ogo6py~aabe Aa rH aplwlaT Ona~e Ao3HaKH Ha HAaTaTe Ha gocneambe, Bo
cto6oAiita KOHBepTH6HHnHa Banyra no otHigHja-iniOT AeBI3eH Kypc urro C no
cHna 1o BpeMe Ha 6apat~eTo.

'Imeu 15

IQanoqeH CHcreM

1. CeKoja AorOBopHa CTpaHa rH ocno6o~yBa orpeAejielilTe aBnOpBO3HHAH Ha
ApyraTa AoroBopHa crpaHa, np3 B3aeMHa OCHOBa, on nnakathe Ha cHTe laHOUiH H
laAioMeCTOiUi 3a flpOHTOT ;I AO6HBKHTe cTeKlaTuI O; BpUIeibeTO ua

Ba3YWHHOT coo6pakaj, a cornacHo AOMKHOCTHTe tpaByio 3atupTaHl OH CeKoja

nioroaopHa crpaHa.

2. AKO Mety noronopuwre CTpauH nocToH noce6eH XjOrOBOp 3a H36erHysahe Ha
ABOjHo OlaRo'ynaie UTO ce oAlecyBa Ha AaHOUTe Ha AO6HBKHTe H4
KafuTaJIOT, 8o Toj cnyqaj ce pHMeHyBaaT ogpeHx6HTe o9 Toj ioronop.
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'Lqea 16

Kanauwer

1. OnpegeiieHwre aaHonpeB03HHgH Ha Aor0OpHHTe CTPaH HMaaT npaBejAH H
eJaKBH MOXCHOCrH Ra ro SpUlaT gIoroaopeulHOT coo6pacaj ua yTBpfeHHTe
J7HHHH.

2. AoroBopehmOT coo6pafcaj Ha 6Hno xoja o JIHH -e yTBpACHU Bo HpHnaoroT Ha
oaaa CnoroA6a icaKo OCHOBHa IeXI I e ro HMa o6e36eAyBaleTo Ha KaraurreTOT

aJeimaTeH Ha coo6pafajoT xoj 3ano'lHyna Bo HnH e co gecTHHaija no

TepZ'ropHjaTa Ha oroaopHaTa Crpaa Koja rH ornpegeJma aBHOITpCBo3H=Te.

3. 3a npeMe Ha Bpiueie Ha AoroBOpCHHoT coo6pafcaj, onpeAe'ieHHTe
aHeonpeoB3HHIH Ha ceKoja goroaopna crpa~a ke rH HMaaT o upeABH
HHTCpeCHTe Ha opegefieHHTe BHOIIpeBO3HHUH Ha AoroBopHaTa crpaHa co Uen
jAa He ce mtrnae HeraTHBHO Op3 coo6pafcajoT loj Toi ro apujH Ha amiawre HnH Ha
JgenI oA HCTHTe J1HHHH.

4. IpaBoTo Ha aBHOfIpeBO3HHUHTe onpeeJneHR on enHa Aoromopna c'paHa Aia
3eMaaT HJIH ocTaaaaT, Ha TepHTopHjaTa Ha oronopHaTa CTpaHa Kaie
MefyHapoAHHOT coo6pacaj 3anotlaH Wnn e co gecrHHaLHja o gpyi*r 3eMjH
cornacHo ogpe 6uTe OA eICH TI iA) on oBaa CnoroA6a H Hej3HHHOT llpHior, e
KOMnneMeBTapHO H ce Kopcr corJiaCHO OfMTHTe nPHHWnfl 3a npaBHJeH
p83Boj Ha ue y3apogHHoT Bo3yLueH coo6pakaj, np4IaTeHH on Aere
goroBOpHH crpaHH H BO TaKBH yCJIOBH gleKa KanauHTeToT ie ce npHnarolH co:

a) coo6paIkajHWre 6apama rromety 3eMjara Ha rioafatbe a 3eMjure Ha
flecTnHauHjaTa Ha TOj coo6pakaj;

6) 6apataTa 3a eKOHoMH'ia pa6ova Ha IHHHja;

(6) coo6pakajmvTe 6apatba Ha o6JiacTa nlpey Koja ohpegeneHHoT
aBHonpeB03HHK ripeneTysa.

qaen 17

CnaTwerT' nO)aTroUH

Bo3,AyxornoaRHnTe aacsr Ha 6Hno Koja o AoroBOPHHTC cmpaKH ke HM
IAOCTayaaT Ha BO3yxOT1fOBHHTe BnIaCmH Ha gpyraTa goroBopHa cTpaHa, Ha HHBHO
6apame, HHcpopmallH H cTaTcrH'KH no~aTOLIH 8 epcKa co npC030T Koj ro

BpmaT aRHopeSo3HHLkHTe onpegenieHH on eAia .O-OBOPHa crpaHa, Ha

AoroBopeHHo coo6paiaj Ao HnH On TepHTopHjaTa Ha gpyrara 8orOBOPH crpa~a
Ho HCTa epopMa iaKo UiTO ce s3rOTBCHi H ocraeHwf On crpana Ha onpegeneHeHe
aBHonpeBo3HH11 H HRBHHT ApxacaBHH BO3AyxoflIOBHH BJRcTH, CHTe
ROIOnHHTeiHH craTHcTH'lH loaToUH ao BpcKa co coo6pakajoT, a Koan
Boj3yxormIoaBHTe BnacrH Ha eAHa AoronopHa c8paHa MOMK( Aa rH 6apa oA

BO3AYXOnInOBHHTe BlaCTM Ha ApyraTa AoroBopna CTpaHa, no~AeKaT Ha HcKCyCHH
nOMefy B03AYXonWoBhHTC AJaCTHf Ha 8AeTe nOrOBOpHH cTpaHH, Ha 6apaice Ha 6iAo
Koja cTpaHa.
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'ieH 18

Kouy;rraIuIn

1. 3apagH TecHa copa6oTxa, B03 yXonno0BHTe MaCTH Ha gOrOBOpHHTe CTpaHH
noBpeMeHo Re ce KOHCyATHpaaT Mefy ce6e 3a Aa ce o6e36eAH cnpoBe~yaaHe Ha,
H npHAPACyDbe KCOH, ogpeg6HTe Ha oBaa Cnoro6a.

4nen 19

H3MeHn H onOJllHyBaE6a

1. AKO 6HjTo xja oA AoroBOpHHTe cfpaHH CMeTa geKa e no)KeJHO Ra ce I3MeHH H
gorioJnHH 6HaO Koja ogpeg6a Ha oeaa Cnorog6a, Taa Mowe fta no6apa
KoHCynTagIH co gpyraTa goroaopHa crpaHa. OSHe KOHCYqTaWHHTe MO)KaT ga

6HfaT YTOMCIy 8o3PyXOWW8IoBHHTC IaCTH H HCTHTe MOKaT ]a ce BOAfT npeKy
AHCKyCHH HJIH KopeCnoH eHI;Hja, a te 3ariO4HaT BO pOK o tueeceT (60) geHa op

JAeHOT Ha 6apateTo. BaKa goroBopcHHTe H3MeHH H gotfomiy~aaba ke une3aT Bo
CHJla OTKaKO HCTIHTC Re 6HK1aT nIOTBpJleHH CO paMeHa Ha AHnjIOMaTCKH ROTH.

2. 143MeHHTC H gormoiy~aaTa Ha f-piuoroT Ha onaa Cnoroa6a MOxaT fta ce

HanpaBaT Co gapeKTeH goroaop noMety HaAJne IHHM BO3AyXOIJIOBHH BJia CMi Ha

AoroBOpHHTe crpaHH N CO nOTBApyBate Ha HCTHTC Co pa3meHa Ha AHnaoMaTCK.H
ROTH.

%ex 20

Pemaaanme Ho cnopou

1. AKO Mefy RoroBopHHTe CTpaHH ojge go cop Bo BPCKa CO TOnJKyBaIeTO HJIH
OpHuMeHaa Ha oBaa CnoroR6a, goroBOpHHTe crpaHH iRe HaC'rojyBaaT, npeg ce, Aa

ro pemaT CrIopoT CO IHpCKTHH uperoBopH.

2. AKO AoroBOpHHTe c-"paHH He ycrieaT Ra loCTrHaT peWeHHe CO rperoBopH, Ha

6apae Ha 6HAo Koja Roroaopna cTpaHa, cnopoT MoxKe ga ce IocTaBH 3a

peuaBane A/O TpHTeH ap6iTpa)KeH cyR, a ceKoja AoroBopna crpaHa Tpe6a ga
MaHMelyaa no e)geH ap6HTap, a ftoajtaTa aaKa HaHMeHyBaH Tpe6a Ra ro
HaHmeHyBaaT TpeTHOT ap6HTap. CeKoja Aoroaopna crpaHa HaHMeHyBa apHTwap
90 poK of WCCCeT (60) jAeHa oA peHOT Ha nlpHeMOT OA 6H.iO xoja goroBopna
cTpama, nIpeKy RHnnoMaTCKH fiaT, la H3BecTyaaeTo co Koe ce 6apa ap6Hrpaxca
Ha cOopOT. TpeTHoT ap6HTap cc HanmeHyBa Bo HapeAEHHOT nepnog o meeceT
(60) leuoa0 AeHOT Ha onpeeAJyBalHeTo Ha BTop1oT ap6HTap. TpeTHOT ap6HTap
te 6nge gp)KaBjaHNH oA nIpyra 3eMja. Re JlejcrayBa Bo cBojcTBo Ha lpercgaTen
Ha ap6HTpaHauHoT CyA H iRe ro ogpeAH meCroTo Katie Re cc otpxcyaa
ap6HTpaxaTa. AKO 6no Koja o /orBOpHHTe crpaHH ne ycnee pa HaHMeaa
ap6HTap o gageHNHOT poK, 6mo coja o9 /oroBopHHTe crpaHH mowKe ga no6apa
oA npeTcegaTenor Ha CoBeTOT Ha Me(ynapoAHaTa opraHH3auftja 3a WOEJ{1o

Bo3yxonoBrCTBO Ra HaHMCH Ba ap6HTap Ha ap6HTpH, BO 3aaHcocT oA
cjiyajOT. Bo BaoB Cnyqaj, TpeTHOT ap6HTap Re 6Hlge gp)KaBjaHI na TpeTa

3eija H iRe pa6OTH Bo caOjcO Ha uIpeTceg8Tae7 Ha ap6HTpa)KHHOT cy.t,
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3. QoroBopnHTe cTpamH ce o6ap3yBaaT AeKa ke ce UpHtpNCyBaaT KOH 6Hno Koja
OAiAyKa AoHeceHa o CTpaHa Ha npeTcelaTeJOT Ha ap6HTpaXC1IIOT cy9z coraacHo
cTaB 2) oA oBoj 'Ulen.

4. AKO, it ce AoleKa, 6Ho Koja O oroaOpHfrre cTpaHH He ce ripHAp)Kyna Ha
OnyKara 9oHeceHa cornacmo craB 209 OaOj ulel. Apyrara goroBopHa cTpaHa
Mowe ga orparllqH, cycnexmiipa Hin noBweqe 6Hno Koe npaBo InH KOHUeCHja
KOH Taa uH rml ana Ha AoroBopHaTa CrpaHa 1O OCHOB Ha oBaa Cnoro6a.

5. Ceioja goroSopHa cipaia ke r" CHOCH TPOmOIIHTe 3a cEojoT ap6HTap; a
TpOtUOtAHTe 3a alraKHpalleTO Ha TpeTHOT ap6nTap, KaKO H OHH KOH
npommeryaaT oil aKTHBHOCTHTe ma ap6HTpa)KaTa nogegHaxBo ke rH RearT
goroBopHHTe crpaHH.

%lieH 21

Percmpguja

Oaaa Cnorog6a, BKlyBajfa rH H H3MCHHTe H1 AoonHyaalaTa Ha ic'raTa,
ce percTpHpaaT xaj MefyHapolHa'ra opraHH3atliHja 3a IJHBHJTMO Bo39yXOlnJOBCTBO.

%l.en 22

My r arepanau KoneiIum

Bo cny'aj ga ce CKAyII4 MaTapaja KoiierHuja jum'u CnoroA6a BO.
BpCKa Co BOI3yWHHOT coo6pakaj Koja H BaTce AoroBOpHH CrpaH ja npwicaTlHjle,
oaaa CnoroM6a ke ce H3MeHH 3a ga 6nA[e Bo corAacnocT co oDpeA6nTe Ha TaBaTa
KoHBeHiuHja HrIH Caorog6a.

'FIcH 23

Baeryoame Bo cxa m npecranoK

1. Oaaa CnoroA6a ke ce iipHmeHysa npHBpeMeH O eHOT Ha Hej3HHOTo
no~mnuyBahe'ro, a ke B3e3e BO cHna Kora aBCTaoroBOPHH cTpam iceHO kC
ce H3BecraT mey ce6e, CO pa3MeHa Ha Hni lAaTCKH HOTH, geKa HHBHHTe
COOMBeTI yCTaBHH 6apanba 3a geJnHxHpaIe Ha Bneryaaie 3o cHiza cc
HCIIORHCTR.
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2. BHjio Koja goronopHa CTpaHa MO)e, BO CeKOe BpeMe, jAa H AOCTaBH flHCMeHo
aHBecTayBme a ,zpyraTa jioroopna crpaaa 3a cBojaTa onnyIKa 3a npecraHoK Ha

oeaa Cnorog6a. H3BecTyBaeTo HCTOBpeMCHO Re ce gocraBH H AO

MetynapoAHaTa opraHH3agHja 3a WIBHIHO Bo3AyxorfloBcrao. Bo TaKOB cflyqaj,

Cnoro 6ara Re upecraCae a BaAKH AtaHaeceT (12) mecegH o AaTYMOT Kora

gpyraTa AioroBopta CTpaHa ro npHMHJTa H3aecTyBale'To, OCBeH aKo
H3BeryBaFeTO 3a apecraHOK He ce noEJ¢i€ Co 3aeCIHH'KH goronop npe

HcTeKOT Ha OBOj pOK. AiO ipyrava aoroBopua crpaaa He ro noTBpgH npiemoT

Ha H3BCCyBalI¢To, Re ce cMeTa geKa ro jgo6Hna, ,qeTHpHHaeceT (14) 9ieHa
OTKaKO HCTOTO ro ilO6K,a MetyHapOAHaTa opramHaaiuja 3a IIHBHaHo
Bo3jyXOUl3IOBCTBO.

3. Ka'o noTnpjla Ha rope HaBegeHOTO, jAOny nOTnHIIaHHTe, ypeAHo oamacTeHH olt
CDOHTe Bnaqwja nornrmaa oaaa Cnoroq6a.

4. CocraseHo Bo gBa opH.aFia Bo ,a 1 eH 199.

rogHina, Ha IUnaHcKH, MaKeAOHCK- H a HcKH ja3mK H CeKOj TeKCT e

OOcHaaKBo aBrCHTH4eH.

Bo cjiy'aj ua cnop Re cc npI4MeHH TeKcTOr Ha aHraHcKH ja3HK.

3a BqagaTa Ha MlnaHaja 3a MKegoHcgaTa Bnaga
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19P HJI or

KoH CnoroA6aTa 3a Bm3AYeH coo6pakaj noMefy BaaaTa Ha Mlna~mja n
MaKeOHCKaTa Binaa.

1. 'JIAH HA JIH H

1. a Maxc o~c n JHHHH:

MecTa BO MaKenoaija - mefywec'ra - Mapag MeCrcT noAneKy H o6paTro.

1.6 Mnan c nHHBx:

Mecra Bo IIlnaanja -metyMecra -Cionje -mecra ioJzTeKy H o6pamo.

2. Onpgexeemire aBHonpeB03RlH MO KaT gIa ro cMenap'r pCJnT lRan ga
HCIyUTaT eJHo Hfnn noseCC ra Ha nHmmTe HSaCJeHH BO craD 1.a H 1.6 Ha
oBOj rlpinor, Ha ce Hyaor w Ha eR oA H1HHXOT coo6pataj, HOA ycoao
JIHlHjaTa Aa 3anotHyaa Ha TepawopnaTa Ha AoroopHaa crpana coja ra
onpeJenaila oaHe aBmonpeRO3nMM.

3. Coo6paiajo'r Ha Mecrara nouefy Tpe6a jAa cc Dpmx 6e3 Kopwcrea e na
coo6pakajnoto upao Ha nerra cnofoga, a acrre onpejencrnrre
annoupemmo3H e caooAIHO te rH H36HpaaT.

4. Mecrara noJIaJmzy, ie ce yrBpgaT CO AIoroBOp noMety Bo3J1yXonnoBHHle
BjIacrH.

5. Coo6pakajHaTe npaaa Ha nefla CJo6OAa nema AIa ce XOpHcraT ary Ha
mecraTa nomety arry Ha MecTaTa =oAanCKy,

6. Amnoipeeomwue onpeJ~encii OJ ceKoja Aoroopaa rpaa ce mm ro
AocTanaT Ha ogo6pemae Ha B03AIXOJ'OBHITO B1acrH Ha ApyraTa AOIrOBOpHa

c'paiia 4)peKsei!AHTe H petor Ha aCrame 3a BpniePbe Ha AoronopeHaoT
coo6pakaj, HajmaJiy rpnc (30) eia npeA noleToKOr Ha cnomeaamor
coo6pakaj.
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[ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF

SPAIN AND THE MACEDONIAN GOVERNMENT

The Government ef Spain and the Macedonian Government,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December, 1944;

Desiring to promote the development of air transport between both countries and to ad-
vance, to the fullest extent, international cooperation in this field;

Have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of the interpretation and application of this Agreement, except as oth-

erwise provided herein:

a) the term Convention means the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944, and includes any Annex
adopted under Article 90 of that Convention, any amendment of the Annexes or the Con-
vention under Article 90 and 94 thereof so far as. those Annexes and amendments have be-
come effective for or have been ratified by both Contracting Parties;

b) the term Aeronautical Authorities means in the case of Spain, the Ministry of Fo-
mento (General Directorate of Civil Aviation), and in the case of Macedonia, the Ministry
of Transport and Communications (Directorate General of Civil Aviation) or, in both cases,
any person or body duly authorized to perform any function related to this Agreement ex-
ercised by the said Authorities;

c) the term designated airline means the airline that each Contracting Party has desig-
nated to operate the agreed services on the specified routes as established in the Annex to
this Agreement and in accordance with Article III of this Agreement;

d) the terms territory, international air service, and stop for non traffic purposes have
the meanings specified in Articles 2 and 96 of the Convention;

e) the term Agreement means this Agreement, its Annex and any amendments thereto;

f) the term specified routes means the routes established or to be established in the An-
nex to this Agreement;

g) the term agreed services means the international air services which can be operated,
according to the provisions of this Agreement, on the specified routes;

h) the term tariff means the prices established for the carriage of passengers, baggage
and freight (except mail) including any significant additional benefit granted or provided
together with the said transport as well as the conmission to be paid in connection with the
sale of tickets and with the corresponding transactions for the carriage of goods. It also in-

cludes the conditions for the application of the transport price or for the payment of the
commission;
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i) the term capacity means, in relation to an aircraft, the availability of seats and/or
cargo of the said aircraft and, in relation to the agreed services, it means the capacity of the
aircraft used on the said services, multiplied by the number of frequencies operated by the
said aircraft during each season on one route or on one sector of a route.

Article II. Operating Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement, for the purpose of establishing scheduled international air services on the
routes specified in the Annex hereto.

2. The airlines designated by each Contracting Party, shall enjoy, while operating an
agreed service on a specified route, the following rights:

a) to fly over the territory of the other Contracting Party without landing;

b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

c) to make stops in the said territory at points specified in the Route Schedule in the
Annex to this Agreement for the purpose of taking on or putting down, on international traf-
fic, passengers, cargo and mail, jointly or separately, in accordance with the provisions of
the Annex to this Agreement, to or from the territory of the other Contracting Party or to or
from the territory of another State;

d) nothing in this Agreement shall be deemed to confer on the designated airlines of
one Contracting Party rights of cabotage in the territory of the other Contracting Party.

Article III. Designation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing one or more air-
lines for the purpose of operating the agreed services on the specified routes and to substi-
tute another airline for the previously designated one.

2. On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to the pro-
visions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to the designated airlines
the appropriate operating authorizations.

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require any airline des-
ignated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in conformity with the provisions
of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by the designated airline of the rights specified in Article II of
this Agreement when the said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in the Contracting Party designating the air-
line or in its nationals.
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5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that a tariff established in accordance with the provi-
sions of Article VII of this Agreement is in force in respect of those services.

Article IV. Revocations

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization or
to suspend the exercise of the rights specified in Article II of this Agreement given to the
airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may
deem necessary for the exercise of these rights:

a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in the nationals
of such Contracting Party, or

b) in the case of failure by that airline to comply with the laws and regulations of the
Contracting Party granting these rights, or

c) in any case in which that airline otherwise fails to operate the agreed services in ac-
cordance with the conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph 1 of this Article are essential to prevent further infringement of laws or regu-
lations, such a right shall be exercised only after consultations with the other Contracting
Party. In such a case consultations shall begin not later than a period of sixty (60) days from
the date of request made by either Contracting Party for consultations.

Article V. Exemptions

1. Aircraft operated in international air services by the designated airlines of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuels and lubricants, and
aircraft stores (including food, beverages and tobacco) which are on board such aircraft
shall be exempt from all customs duties and other duties or taxes on arriving in the territory
of the other Contracting Party, provided that such equipment and supplies remain on board
the aircraft up to such time as they are reexported.

2. There shall also be exempt from the same duties and taxes, with the exception of
charges corresponding to the service performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party, within the
limits fixed by the Authorities of the said Contracting Party, and for use on board the air-
craft engaged in international air services of the other Contracting Party.

b) spare parts, brought into the territory of either Contracting Party for the mainte-
nance or repair of aircraft used on international air services by the designated airlines of the
other Contracting Party, and

c) fuels and lubricants destined to supply aircraft operated on international air services
by the designated airlines of the other Contracting Party, even when these supplies are to
be used on the part of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.
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d) printed ticket stock, airway bills, any printed material which bears the insignia of
the company printed thereon and usual publicity material distributed without charge by the
designated airlines.

Items referred to in sub-paragraphs a), b), c) and d) above may be required to be kept
under Customs supervision or control.

3. Regular airborne equipment, as well as materials and supplies on board the aircraft
of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting Party
only with the approval of the Customs Authorities of such territory. In such case, they may
be placed under the supervision of the said Authorities up to such time as they are re-ex-
ported or otherwise disposed of in accordance with the Customs regulations.

4. Unless otherwise required for security reasons and other reasons such as patent and
trademark protection measures or protection against drug trafficking, passengers in transit
across the territory of either Contracting Party as well as their baggage shall be subject to
no more than a very simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt
from customs duties and other similar taxes levied on imports.

Article VI. Airport Charges

Each of the Contracting Parties shall impose or allow to be imposed any such fair and
reasonable charges or fees for the use of public airports, facilities and navigational aids un-
der its control, provided that the said fees may not exceed the fees imposed on its own na-
tional aircraft used on similar international services for the use of the said airport and
services.

Article VII. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of one Contracting Party for the
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be established at rea-
sonable levels, due regard being paid to all relevant factors, including cost of operations,
user needs, reasonable profit and the tariff of other airlines.

2. The tariffs referred to in paragraph 1) of this Article, shall if possible, be agreed by
the designated airlines of both Contracting Parties, after consultations with the other air-
lines operating over the whole or part of the route, and such agreement shall, whenever pos-
sible, be reached by the use of procedures of the International Air Transport Association
for the working out of tariffs.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the Aeronautical Au-
thorities of both Contracting Parties at least forty five (45) days before the proposed date
of their introduction. In special cases, this period may be reduced subject to the agreement
of the said Authorities.

4. This approval may be given expressly. If neither of the Aeronautical Authorities
has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in accor-
dance with paragraph 3) of this Article, these tariffs shall be considered as approved. In the
event of the period for submission being reduced as provided in paragraph 3), the Aeronau-
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tical Authorities may agree that the period within which any disapproval must be notified
shall be less than thirty (30) days.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with the provisions of paragraph 2) of this
Article, or if, during the period applicable in accordance with paragraph 4) of this Article,
one Aeronautical Authority gives notice of its disapproval of any tariff agreed in accor-
dance with the provisions of paragraph 2), the Aeronautical Authorities of the two Con-
tracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. If the Aeronautical Authorities cannot agree on any tariff submitted to them in ac-
cordance with paragraph 3) of this Article, or on the determination of any tariff as specified
in paragraph 5) of this Article, the dispute shall be settled in accordance with the provisions
of Article XX of this Agreement.

7. A tariff established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until a new tariff has been established. However, a tariff may be prolonged after its
original date of expiry for a period not exceeding twelve (12) months.

Article VIII. Technical and Connercial Personnel and Offices

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be allowed, on the basis of
reciprocity, to maintain in the territory of the other Contracting Party, their offices and rep-
resentatives, as well as their commercial, operational and technical staff as required in con-
nection with the operation of the agreed services.

2. The request for staff may, at the option of the designated airlines of each Contract-
ing Party, be satisfied either by their own personnel or by using the services of any other
organisation, company or airlines operating in the territory of the other Contracting Party,
and authorized to perform such services in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force of
the other Contracting Party, and, according to such laws and regulations, each Contracting
Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum delay, grant the necessary em-
ployment authorizations, visitor visas or other similar documents to the representatives and
staff referred to in paragraph 1) of this Article.

4. Should special circumstances require the entry or permanence of staff on an emer-
gency and temporary basis, the permits, visas and documents required by the laws and reg-
ulations of each Contracting Party shall be issued promptly so as not to delay the entry of
such personnel into the state concerned.

5. Each designated airline shall have the right to provide their own ground-handling
services in the territory of the other Party or otherwise to contract these services out, in full
or in part, at its option, with any of the suppliers authorized for the provision of such ser-
vices.

Where or as long as the regulations applicable to the provision of handling services in
the territory of one Party prevent or limit either the freedom to contract these services or
self-handling, the conditions made available for the provisions of such services shall be as
favourable as those generally applied to other international airlines.
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6. The activities referred to in the above sub-articles shall be carried out in accordance
with the laws and regulations of the other Contracting Party.

Article 1X Laws and Regulations

1. Each Contracting Party laws and regulations controlling the admission to or depar-
ture from its own territory of aircraft engaged in international air services or related to the
operation of aircraft while within its territory, shall be applied to the aircraft of the desig-
nated airlines of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations controlling the entry, stay and departure of passengers,
crew, baggage, mail and cargo, over the territory of each Contracting Party, and also the
regulations related to the requirements of entry and departure from the country, immigra-
tion, customs and sanitary rules, shall be applied in such territory to the operations of the
designated airlines of the other Contracting Party.

Article X. Prohibited Areas

For military reasons and public security, each Contracting Party shall have the right to
restrain or forbid the flights of the aircraft belonging to the airlines designated by the other
Contracting Party above certain zones of its territory provided that such restrictions and
prohibitions are applied equally to the aircraft of the airlines designated by the first Con-
tracting Party or the airlines of the other states which operate on international scheduled air
services.

Article XI. Certificates and Licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competence and licences issued or ren-
dered valid by one Contracting Party and still in force shall be recognized as valid by the
other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified
routes in the Annex to this Agreement, provided that the requirements under which such
certificates and licences were issued or rendered valid are equal to or above the minimum
standards which may be established pursuant to the Convention.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, of refusing to recognize the va-
lidity of the certificates of competency and the licences granted to its own nationals by the
other Contracting Party, for the purpose of overflying its own territory.

Article XII. Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without lim-
iting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14th Sep-
tember 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
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at The Hague on 16th December 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23th September 1971, and
the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving Interna-
tional Civil Aviation, signed at Montreal on 24th February 1988 which is supplementary to
the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation,
done at Montreal on 23th September 1971.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safe-
ty of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any
other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organisation
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory, and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in the paragraph above required by the oth-
er Contracting Party for entry into, departure from, or while within the territory of that
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effec-
tively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, car-
ry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occur, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

6. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of that Party.

Article XIII. Aviation Safety

1. Each Party may request consultations at any time concerning safety standards in any
area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other Party. Such consul-
tations shall take place within 30 days of that request.

2. If, following such consultations, one Party finds that the other Party does not effec-
tively maintain and administer safety standards in any such area that are at least equal to
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention, the
first Party shall notify the other Party of those findings and the steps considered necessary
to conform with those minimum standards, and that other Party shall take appropriate cor-
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rective action. Failure by the other Party to take appropriate action within 15 days or such
longer period as may be agreed, shall be grounds for the application of Article X of this
Agreement (revocation, suspension and variation of operating authorisations).

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Chicago Convention
it is agreed that any aircraft operated by the airline or airlines of one Party on services to or
from the territory of another Party may, while within the territory of the other Party, be
made the subject of an examination by the authorised representatives of the other Party, on
board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents and those
of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this Article called
"ramp inspection"), provided this does not lead to unreasonable delay.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of
safety standards established at that time pursuant to the Chicago Convention,

the Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the Chicago
Convention, be free to conclude that the requirements under which the certificate or licenc-
es in respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or ren-
dered valid, or that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal to
or above the minimum standards established pursuant to the Chicago Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an air-
craft operated by the airline or airlines of one Party in accordance with paragraph 3 above
is denied by the representative of that airline or airlines, the other Party shall be free to infer
that serious concerns of the type referred to in paragraph 4 above arise and draw the con-
clusions referred in that paragraph.

6. Each Party reserves the right to suspend or vary the operating authorisation of an
airline or airlines of the other Party immediately in the event the first Party concludes,
whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for
ramp inspection, consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety
of an airline operation.

7. Any action by one Party in accordance with paragraphs 2 or 6 above shall be dis-
continued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

Article XIV. Transfer of Excess of Receipts

1. On a reciprocity and non discriminatory basis with respect to any other airline op-
erating in international traffic, the airlines designated by the Contracting Parties shall be
free to sell air transport services in the territories of both Contracting Parties, either directly
or through an agent, and in any currency in accordance with the laws in force in each Con-
tracting Party.

2. The airlines of each Contracting Party shall be free to transfer from the tenitory of
sale to their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over expenditure.
Included in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or through an agent
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of air transport services, and ancillary or supplementary services, and normal commercial

interest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

3. Such remittances shall be made without prejudice of any fiscal obligations in force
in the territory of either Contracting Party.

4. The airlines designated by the Contracting Parties shall be granted the appropriate

authorization to make such remittances on the due dates in freely convertible currency at

the official rate of exchange in force at the time of the request.

Article XV. Tax System

1. Each Contracting Party exempts the designated airlines of the other Contracting

Party, on a mutual basis, from all taxes and charges on profits and earnings obtained from

air service operations without prejudice to compliance with the formal obligations legally

laid down by each Contracting Party.

2. Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to tax-
es on income and on capital exists between the Contracting Parties, the provisions of the
latter shall prevail.

Article XV1. Capacity

1. There shall be a fair and equal opportunity for the designated airlines of the Con-

tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

2. The agreed services on any of the routes specified in the Annex to this Agreement

shall have as their primary objective the provision of capacity adequate for transportation

of traffic originating in or destined for the territory of the Contracting Party which has des-
ignated the airlines.

3. In operating the agreed services, the designated airlines of each Contracting Party
shall take into account the interest of the designated airlines of the Contracting Party so as

to not affect unduly the services which the latter provides on the whole or in part of the

same routes.

4. The right of the airlines designated by one Contracting Party to embark or disem-

bark in the territory of the Contracting Party international traffic originating in or destined
to other countries according to the provisions of Article I c) of this Agreement and its An-
nex, shall be complementary and shall be exercised in accordance with the general princi-

ples of orderly development of international air traffic, accepted by both Contracting

Parties and in such conditions that the capacity shall be adapted to:

a) the traffic requirements between the country of origin and the countries of destina-

tion of such traffic;

b) the requirements for an economic operation of the route;

c) the traffic requirements of the area through which the designated airline passes.
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Article XVII. Statistics

The Aeronautical Authorities of either Contracting Party shall supply to the Aeronau-
tical Authorities of the other Contracting Party, at their request, the information and statis-
tics related to the traffic carried by the airlines designated by one Contracting Party on the
agreed services to or from the territory of the other Contracting Party in the same form as
they have been prepared and submitted by the designated airlines to their national Aeronau-
tical Authorities. Any additional statistical data related to traffic which the Aeronautical
Authorities of one Contracting Party may request from the Aeronautical Authorities of the
other Contracting Party shall be subject to discussions between the Aeronautical Authori-
ties of both Contracting Parties, at the request of either Party.

Article XVIII. Consultations

In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of the Agreement.

Article XIX Modifications

1. If either Contracting Party considers it desirable to modify any of the provisions of
this Agreement, it may request consultation with the other Contracting Party. Such consul-
tation may be between the Aeronautical Authorities and may be conducted by discussion
or correspondence and shall begin within a period of sixty (60) days from the date of the
request. Any modifications so agreed shall come into force when they have been confirmled
by an exchange of diplomatic notes.

2. Modifications to the Annex to this Agreement may be made by direct agreement
between the competent Aeronautical Authorities of the Contracting Parties and confirmed
by exchange of diplomatic notes.

Article XX Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall, in the first place, endeavour
to settle it by direct negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation the dispute may,
at the request of either Contracting Party, be submitted for decision to a tribunal of three
arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and a third to be appointed by
the two so nominated. Each Contracting Party shall nominate an arbitrator within a period
of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a
notice through diplomatic channels requesting arbitration on the dispute. The third arbitra-
tor shall be appointed within a further period of sixty (60) days as from the designation of
the second arbitrator. This third arbitrator shall be a national of another State, shall act as
the President of the Tribunal and shall determine the venue where the Arbitrator shall be
held. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
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specified, the President of the Council of the International Civil Aviation Organization may
be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators, as the case
requires. In such a case, the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act
as the President of the Tribunal.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision made by the Presi-
dent of the Tribunal under paragraph 2) of this Article.

4. If and for so long as either Contracting Party fails to comply with a decision taken
under paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke
any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting
Party in default.

5. Each Contracting Party shall bear the expenses and remuneration necessary for its
arbitrator; the fee for the third arbitrator and the expenses necessary for this one as well as
those due to the activity of the arbitration shall be equally shared by the Contracting Parties.

Article XXI. Registration

The Agreement, including any amendments thereto, shall be registered with the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Article XXII. Multilateral Conventions

In the event of the conclusion of a multilateral Convention or Agreement concerning
air transport to which both Contracting Parties adhere, this Agreement shall be modified to
conform to the provisions of such Convention or Agreement.

Article XXIII. Entry into Force and Termination

1. This Agreement shall apply provisionally on the date of signature and enter into
force as soon as both Contracting Parties give written notification to each other by ex-
change of diplomatic notes that their respective constitutional requirements for definite en-
try into force have been fulfilled.

2. Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party
of this decision to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously commu-
nicated to the International Civil Aviation Organization. In such case the Agreement shall
terminate twelve (12) months after the date of receipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice of termination is withdrawn by mutual agreement before the expiry
of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Par-
ty, the notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of
the notice by the International Civil Aviation Organization.

3. In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respec-
tive Governments, have signed the present Agreement.
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4. Done in duplicate at Skopje this 2 day of March 1999, in the Spanish, Macedonian
and English languages, each version being equally authentic.

In case of dispute the English version shall prevail.

For the Government of Spain:

JOSI CODERCH PLANAS

For the Macedonian Government:

BOBI SPIRKOVSKI



Volume 2105, 1-36588

ANNEX TO THE AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF SPAIN AND THE MACEDONIAN GOVERNMENT

1. ROUTE SCHEDULE

L.a Spanish Route:

Points in Spain - intermediate points - Skopje - points beyond and vv.

1.b Macedonian Route:

Points in Macedonia - intermediate points - Madrid - points beyond and vv.

2. The designated airlines may change the order or omit one or more points on the
routes indicated in paragraphs L.a and 1.b of this Annex, in whole or part of its services,
provided that the route starts in the territory of the Contracting Party which has designated
such airlines.

3. The intermediate points, to be operated without fifth freedom traffic rights, will be
freely selected by the designated airlines.

4. The points beyond, will be determined by agreement between Aeronautical
Authorities.

5. No fifth freedom traffic rights will be exercised neither on the intermediate points,
nor on points beyond.

6. The airlines designated by either Contracting Party shall submit for approval of the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party, the frequencies and time-tables for
the operations of the agreed air services, at least thirty (30) days prior to the start of the said
operations.
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[TRANSLATION -- TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE

GOUVERNEMENT DE L'ESPAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE LA

MACtDOINE

Le Gouvemement de lEspagne et le Gouvernement de la Mac6doine,

Etant parties A la Convention relative A laviation civile internationale ouverte A la si-
gnature A Chicago le 7 d6cembre 1944,

D6sireux de favoriser le d6veloppement des transports a6riens entre leurs deux pays et
de poursuivre le plus largement possible la coop6ration internationale dans ce domaine,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. D~finitions

Aux fins de l'interpr6tation et de l'application du pr6sent Accord et A moins que celui-
ci n'en dispose autrement, on entend par :

a) "Convention", la Convention relative A laviation civile intemationale ouverte A la
signature A Chicago le 7 d6cembre 1944 et toute annexe adopt~e en vertu de son article 90,
ainsi que toute modification apport~e aux annexes ou A cette convention conform6ment A
ses articles 90 et 94 pour autant que ces annexes et modifications sont entrees en vigueur A
l'gard des deux Parties contractantes ou ont 6t6 ratifi6es par elles;

b) "autorit~s a6ronautiques", dans le cas de lEspagne, le ministbre des finances (direc-
tion g~n~rale de l'aviation civile) et, dans le cas de la Mac6doine, le minist~re des transports
et des communications (direction g~n~rale de l'aviation civile) ou, dans les deux cas, toute
personne ou tout organe dfiment autoris6 A exercer toute fonction li6e au present Accord et
exerc~e par ces autorit6s;

c) "entreprise d~sign6e", lentreprise de transport a~rien que chaque Partie contractante
d6signe pour exploiter les services convenus sur les routes sp6cifi6es dans l'Annexe au pr6-
sent Accord et conform~ment aux dispositions de larticle III de celui-ci;

d) "territoire", "service a~rien international" et "escales non commerciales", ce qu'en-
tendent les articles 2 et 96 de la Convention;

e) "Accord", le present Accord, son annexe et toute modification au pr6sent Accord ou
A son Annexe;

f) "routes sp6cifi~es", les routes qui sont ou seront d~finies dans l'Annexe au present
Accord;

g) "services convenus", les services a~riens internationaux qui, en vertu dcs disposi-
tions du pr~sent Accord, peuvent etre 6tablis sur les routes sp~cifi~es;

h) "tarif', les prix fixes pour le transport des passagers, des bagages et du fret (A lex-
ception du courrier), y compris tout autre avantage suppl6mentaire important accord6 ou
fourni avec ce transport, ainsi que les commissions qui doivent tre vers~es A loccasion de
la vente des billets et les transactions correspondantes pour le transport des marchandises.
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Ce mot d~signe 6galement les conditions qui r~gissent l'application du prix du transport ou
le paiement de la commission;

i) "capacit", au sujet d'un a~ronef, sa disponibilit6 en sieges et/ou sa charge utile et,
au sujet des services convenus, la capacit6 de l'aronef utilis6 pour ces services, multipli~e
par le nombre de vols de cet aronef et leur fr~quence pendant chaque saison sur une route
ou sur un trongon de route.

Article II. Droits d'exploitation

1. Chaque Partie contractante accorde A lautre les droits pr~vus dans le present Accord
aux fins d'exploiter des services a~riens internationaux r6guliers sur les routes spcifi~es
dans l'Annexe au present Accord.

2. Dans l'exploitation d'un service convenu sur une route sp~cifi~e, les entreprises de
transport a~rien d~sign~es par chaque Partie contractante ont le droit de :

a) survoler le territoire de l'autre Partie contractante sans y faire escale;

b) faire des escales non commerciales sur ce territoire;

c) faire des escales sur le territoire de l'autre partie aux points qui sont sp~cifi~s au ta-
bleau de routes de l'Annexe au present Accord en vue d'embarquer ou de dbarquer, en tra-
fic international, des passagers, du fret ou du courrier, ensemble ou s~par~ment,
conform6ment aux dispositions de l'Annexe au present Accord, en provenance ou A desti-
nation du territoire de lautre Partie contractante ou d'un Etat tiers;

d) aucune disposition du present Accord ne peut 8tre interprte comme conf~rant aux
entreprises d~sign~es de l'une des Parties contractantes des droits de cabotage A l'intrieur
du territoire de lautre partie.

Article III. D9signation des entreprises de transport a~rien

1. Chaque Partie contractante peut designer par 6crit une ou plusieurs entreprises de
transport a~rien pour exploiter les services convenus sur les routes sp~cifi~es et substituer
une autre entreprise A une entreprise d~sign~e jusque IA.

2. Au reyu de cette designation, l'autre Partie contractante, conform~ment aux dispo-
sitions des paragraphes 3 et 4 du present article, d~livre sans retard les autorisations d'ex-
ploitation appropri~es aux entreprises d~sign~es;

3. Les autorit&s a~ronautiques de chaque Partie contractante peuvent exiger de toute
entreprise d~sign~e de l'autre partie la preuve qu'elle est en 6tat de remplir les conditions
prescrites par les lois et r~glements qu'elles appliquent normalement et A juste titre lex-
ploitation des services a~riens internationaux, conform6ment aux dispositions de la Con-
vention.

4. Chaque Partie contractante peut refuser l'autorisation d'exploitation vis~e au para-
graphe 2 du present article ou imposer les conditions qu'elle juge ncessaires A l'exercice,
par l'entreprise d~sign~e, des droits viss A larticle II du present Accord si elle n'est pas con-
vaincue qu'une part importante de la proprit et la direction effective de cette entreprise se
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trouvent entre les mains de la Partie contractante qui la d~sign~e ou de ressortissants de cet-
te Partie.

5. Toute entreprise ainsi d~sign~e et autoris~e peut commencer A tout moment A ex-
ploiter les services convenus A condition qu'un tarif 6tabli conformment aux dispositions
de l'article VII du present Accord soit en vigueur au sujet de ces services.

Article IV. R~vocation

1. Chaque Partie contractante peut r~voquer une autorisation d'exploitation ou suspen-
dre l'exercice des droits sp~cifi~s AI 'article II du present Accord qui sont accord~s A lentre-
prise d~sign~e de lautre partie ou imposer les conditions qu'elle juge ncessaires A
l'exercice de ces droits dans l'un des cas suivants :

a) elle n'est pas convaincue qu'une part importante de la propri~t6 et la direction effec-
tive de cette entreprise sont largement dans les mains de la Partie contractante qui a d~sign6
lentreprise ou de ressortissants de cette Partie, ou

b) lentreprise d6sign6e ne se conforme pas aux lois et r~glements de la Partie contrac-
tante qui a accord6 lesdits droits, ou

c) les services convenus ne sont pas exploit~s par lentreprise aux conditions prescrites
dans le present Accord.

2. A moins qu'il ne soit ncessaire de r~voquer ou de suspendre imm~diatement ces
droits ou d'imposer immdiatement les conditions vis~es au paragraphe 1 du present article
pour empecher toute nouvelle infraction aux lois et rbglements, la Partie contractante int6-
ress~e consulte d'abord l'autre partie. Dans ce cas, les consultations commencent au plus
tard soixante (60) jours A compter de la date A laquelle elles ont &6 demand~es.

Article V. Exemptions

1. Les a~ronefs exploit~s en service international par les entreprises d~sign~es des Par-
ties contractantes ainsi que leur 6quipement normal, les reserves de carburant et de lubri-
fiants et les provisions ( y compris la nourriture, les boissons et le tabac) se trouvant
normalement A leur bord sont exempt~s de tous droits de douane et autres droits et taxes A
l'entr~e sur le territoire de rautre partie A condition que ces 6quipements et reserves demeu-
rent A bord de l'a~ronefjusqu'A leur r~exportation.

2. Sont aussi exempt~s des minmes droits et taxes, A l'exception des droits repr~sentant
la contrepartie d'une prestation de service :

a) Les provisions de bord embarqu~es sur le territoire de l'une des Parties contractantes
dans les limites d~finies par les autorit~s de cette partie et destinies A 6tre consomm~es A
bord des a~ronefs exploit~s en service international de lautre Partie contractante;

b) Les pibces de rechange introduites sur le territoire de l'une des Parties contractantes
en vue de lentretien ou de la reparation d'aronefs exploit~s en service international par les
entreprises d~sign~es de l'autre partie;

c) Le carburant et les lubrifiants destines A lavitaillement des aronefs exploit~s en
service international par les entreprises d~sign6es de lautre Partie contractante mme s'ils
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doivent etre consommes pendant la partie du voyage qui survole le territoire de la Partie
contractante o ils ont 6 embarqu6s.

d) Les r6serves de titres de transport imprim6s, de connaissements et d'imprim6s por-
tant le sigle de l'entreprise ainsi que le mat6riel publicitaire courant distribu6 sans frais par
les entreprises d6sign6es.

I1 peut Etre exig6 que les articles vis6s aux alin6as a), b), c) et d) du pr6sent paragraphe
soient conserv6s sous la surveillance ou le contr6le des douanes.

3. L'6quipement normal des aronefs de lune des Parties contractantes et leurs articles
et provisions de bord ne peuvent 6tre d6barqu6s sur le territoire de lautre Partie qu'avec
rautorisation des autoritds douani&es de ce territoire. Dans ce cas, ils peuvent etre plac6s
sous la surveillance de ces autorit6s douani&res jusqu'A ce qu'ils soient export6s ou autre-
ment 6coul6s conform6ment aux rbglements douaniers.

4. Les passagers en transit sur le territoire de lune des Parties contractantes ainsi que
leurs bagages sont sournis "out au plus A des contr6les sommaires A moins qu'une plus gran-
de rigueur ne soit n6cessaire pour des raisons de s6curit6 ou d'autres li6es, par exemple, A
la protection des brevets ou des marques commerciales ou A la lutte contre le trafic des dro-
gues. Les bagages et les marchandises en transit direct sont exempt6s de droits de douane
et autres taxes d'entr6e similaires.

Article VI. Taxes d'aroport

Chacune des Parties contractantes impose ou permet que soient impos6es des taxes ou
redevances 6quitables et mod&r6es pour lutilisation des a&oports publics ainsi que des ins-
tallations et des services d'assistance A la navigation qui dependent d'elles, sous r6serve que
ces redevances ne soient pas sup~rieures A celles qui sont exig6es de ses a~ronefs nationaux
exploit~s en service international analogue pour l'utilisation de ces a&oports et de ces ser-
vices.

Article VII. Tarifs

1. Les tarifs que les entreprises d6sign6es de lune des Parties contractantes appliquent
au transport A destination ou en provenance du territoire de lautre partie sont fix6s A des
niveaux mod&6rs, compte ddment tenu de tous les 616ments pertinents, notamment les coats
d'exploitation, les besoins des usagers, des marges b6n6ficiaires raisonnables et les tarifs
pratiqu~s par d'autres entreprises de transport a~rien.

2. Les tarifs vis6s au paragraphe 1 du pr6sent article sont arrt6s, si possible, d'un com-
mun accord par les entreprises d6sign6es des deux Parties contractantes, aprbs consultation
des autres entreprises qui exploitent tout ou partie de la meme route et, pour en convenir,
les entreprises emploient autant que possible le mcanisme d'6tablissement des tarifs de
rAssociation du transport a~rien international.

3. Les tarifs ainsi convenus sont soumis A l'agr~ment des autorit~s a~ronautiques des
deux Parties au moins quarante-cinq (45) jours avant la date propos6e de leur entr6e en vi-
gueur; A titre exceptionnel, les autorit~s a~ronautiques peuvent convenir d'un d~lai plus
court.
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4. Cette autorisation peut 8tre donn~e formellement. Si aucune des autorit~s a~ronau-
tiques ne manifeste son opposition dans les trente (30) jours qui suivent le d6p6t de la de-
mande, conform~ment aux dispositions du paragraphe 3 du present article, les tarifs sont
r~put~s approuv~s. Si le ddlai de soumission a 6t6 r~duit conform~ment aux dispositions
du paragraphe 3 du pr6sent article, les autorit~s a~ronautiques peuvent d6cider de ramener

moins de trente (30) jours le d~lai pr~vu pour la notification de toute opposition.

5. S'il n'est pas possible de convenir d'un tarif conformment aux dispositions du pa-
ragraphe 2 du present article ou si, dans les d~lais pr~vus au paragraphe 4 du present article,
les autorit~s a~ronautiques de l'une des Parties contractantes s'opposent A des tarifs conve-
nus conform~ment aux dispositions de ce paragraphe 2, les autorit~s a~ronautiques des
deux Parties contractantes s'efforcent d'6tablir le tarif d'un commun accord.

6. Si les autorit~s a~ronautiques ne peuvent pas convenir d'un tarifqui leur est soumis
conform~ment aux dispositions du paragraphe 3 du present article ou arrEter un tarif corn-
me pr~vu au paragraphe 5, le diff~rend est r~gl6 conformn-ment aux dispositions de rarticle
XX du present Accord.

7. Tout tarif arrt6 conform~ment aux dispositions du present article reste en vigueur
jusqu' l'adoption d'un nouveau tarif. Toutefois, la validit6 des tarifs a~riens peut 8tre pro-
rogue d'une dur~e maximale de douze (12) mois au delA de leur date initiale d'expiration.

Article VIII. Personnel technique et commercial et bureaux

1. Les entreprises d~sign~es de chaque Partie contractante sont autoris~es, sur une base
de r~ciprocit6, A avoir sur le territoire de l'autre partie leurs bureaux et leurs repr~sentants,
ainsi que le personnel commercial, administratif et technique n~cessaire A l'exploitation des
services convenus.

2. Les entreprises d~sign~es de chaque Partie contractante peuvent choisir d'employer
du personnel qui leur est propre ou de recourir aux services de tout autre organisme, socit
ou entreprise de transport a~rien exergant ses activit~s sur le territoire de rautre partie et
autoris6 A le faire sur ce territoire.

3. Les repr~sentants et le personnel sont assujettis aux lois et r~glements en vigueur
de l'autre Partie contractante. Chaque Partie contractante d~livre d'une maniere compatible
avec ces lois et r~glements, selon le principe de la r~ciprocit6 et dans les plus brefs d~lais
possible, les permis de travail, visas de tourisme et autres documents analogues aux repr6-
sentants et au personnel vis6s au paragraphe 1 du pr6sent article.

4. S'il est n~cessaire que du personnel entre ou s~journe sur le territoire de lautre Partie
contractante en cas d'urgence et temporairement, les permis, visas et documents requis par
les lois et r~glements de chaque Partie contractante sont d~livr~s promptement afin de ne
pas retarder l'entr~e de ce personnel sur le territoire concern6.

5. Les entreprises d~sign~es peuvent choisir de fournir leurs propres services au sol
sur le territoire de lautre Partie contractante ou de les sous-traiter, en tout ou partie, A tout
fournisseur autoris6 de tels services.

Si les r~glements applicables A la fourniture de services au sol sur le territoire de l'autre
Partie contractante s'opposent A ce que les entreprises d~sign~es fournissent elles-m~mes
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tout ou partie de ces services ou les sous-traitent, les conditions dans lesquelles ces services
sont fournis sont aussi favorables que celles qui s'appliquent en g6n~ral aux autres entrepri-
ses de transport a~rien.

6. Les activit~s vis~es au present article sont exerc~es conform~ment aux lois et r~gle-
ments de lautre Partie contractante.

Article IX Lois et r6glements

1. Les lois et r~glements de chaque Partie contractante qui r~gissent, sur son territoire,
l'entr~e et la sortie des a6ronefs affect~s A la navigation adrienne internationale ou qui con-
cement l'exploitation des a6ronefs pendant leur sjour sur son territoire, s'appliquent aux
a~ronefs des entreprises d~sign~es de lautre partie.

2. Les lois et r~glements de chaque Partie contractante qui r~gissent, sur son territoire,
l'entr~e, le s6jour et la sortie des passagers, des membres d'6quipage, des bagages, du cour-
rier et du fret, ainsi que les r~glements relatifs aux conditions d'entr~e et de sortie du pays,
Sl'immigration, aux douanes et aux r~glements sanitaires s'appliquent sur ce territoire aux

activit6s des entreprises d~sign~es de l'autre partie.

Article X Zones interdites

Pour des raisons militaires ou de s~curit6 publique, chaque Partie contractante peut li-
miter ou interdire le survol de certaines zones de son territoire par les afronefs appartenant
aux entreprises d~signes de lautre partie A condition que ces limitations ou interdictions
s'appliquent 6galement aux a~ronefs de ses propres entreprises d6sign6es et des entreprises
de transport a~rien des autres pays qui exploitent des services internationaux r6guliers.

Article XI. Certificats et licences

1. Les certificats de navigabilit6, les brevets d'aptitude et les licences d~livr6s ou va-
lid~s par l'une des Parties contractantes et en cours de validit6 sont reconnus comme valides
par lautre partie pour l'exploitation des services convenus sur les routes indiqu~es dans
l'Annexe au present Accord, sous r6serve que les conditions de d~livrance de ces certificats,
brevets et licences soient 6gales ou suprieures aux normes minimales qui peuvent tre d6-
finies conform~ment A la Convention.

2. Chaque Partie contractante se reserve cependant le droit de ne pas reconnaitre la
validit6 des brevets d'aptitude et des licences d~livr~s A ses propres ressortissants par lautre
partie pour le survol de son propre territoire.

Article XI1. Swcuritd

1. Conformment A leurs droits et obligations de droit international, les Parties con-
tractantes r6affirment que robligation que chacune a envers l'autre de prot~ger la s6curit6
de laviation civile contre toute intervention illicite fait partie int6grante du present Accord.
Sans que cela implique une limitation de caract&re g6n6ral de leurs droits et obligations de
droit international, les Parties contractantes se conforment en particulier aux dispositions
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de la Convention relative aux infractions et A certains autres actes survenant i bord des a6-
ronefs, sign~e A Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la repression de la sai-
sie illicite d'a~ronefs, sign6e A La Haye le 16 d6cembre 1970 et de la Convention pour la
repression d'actes illicites dirig~s contre la s~curit6 de raviation civile, sign~e A Montreal
le 23 septembre 1971, ainsi que du Protocole pour la repression des actes illicites de vio-
lence dans les a~roports desservant laviation civile internationale, sign6 d Montr6al le 24
f6vrier 1988 qui complte la Convention pour la r6pression d'actes illicites dirig~s contre la
s6curit6 de l'aviation civile, sign6e A Montreal le 23 septembre 1971.

2. Sur demande, les Parties contractantes se pretent mutuellement toute l'assistance n6-
cessaire pour emp~cher ]a capture illicite d'a~ronefs et autres actes illicites portant atteinte
A la s~curit6 de ces a6ronefs, de leurs passagers et de leurs 6quipages, des a~roports et des
installations de navigation adrienne, ainsi que toute autre menace contre la scurit6 de
laviation civile.

3. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent confor-
m~ment aux dispositions d~finies par l'Organisation de laviation civile internationale et
6nonc6es dans les Annexes A la Convention dans la mesure o6i ces dispositions en mati~re
de s~curit6 sont applicables aux Parties contractantes; elles exigent que les exploitants d'a6-
ronefs immatriculs sur leur territoire et les exploitants qui ont leur principal 6tablissement
ou r6sident en permanence sur leur territoire, ainsi que les exploitants d'a~roports situ~s sur
leur territoire, se conforment auxdites dispositions en mati~re de s~curit6 de l'aviation.

4. Chaque Partie contractante convient qu'elle peut exiger de ces exploitants d'a~ro-
nefs qu'ils respectent les dispositions en mati~re de scurit6 de l'aviation visees au paragra-
phe 3 du present article auxquelles rautre partie subordonne l'entr~e et le s~jour sur son
territoire ainsi que la sortie de celui-ci. Chaque Partie contractante veille A ce que des me-
sures appropri6es soient effectivement appliqu~es sur son territoire pour prot~ger les a6-
ronefs et inspecter les passagers, l'quipage, leurs effets personnels, les bagages, les
marchandises et les provisions de bord des a6ronefs avant et pendant l'embarquement ou le
chargement. Elle examine aussi avec bienveillance toute demande que lui fait lautre partie
pour qu'elle prenne sp~cialement des mesures de s6curit6 justifi~es en cas de menace par-
ticuli~re.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident i6 A ]a capture illicite d'a~ronefs ou
d'autres actes illicites contre la s6curit6 d'a~ronefs, de leurs passagers ou de leur 6quipage,
d'a~roports ou d'installations de navigation adrienne, les Parties contractantes se pr~tent
mutuellement assistance en facilitant les communications et en prenant d'autres mesures
appropri~es pour mettre fin rapidement et sans risque A cet incident ou A cette menace.

6. Si une Partie contractante s'6carte des dispositions concernant la s~curit6 de l'avia-
tion 6nonc~es au present article, les autorit~s a~ronautiques de lautre Partie peuvent de-
mander des consultations immdiates avec ses autorit~s a~ronautiques.

Article XIII. Sifret de l'aviation

1. Chaque Partie contractante peut demander des consultations A tout moment au sujet
des normes de sfiret6 adopt~es par lautre Partie dans tout domaine qui concerne les 6qui-
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pages, les a6ronefs ou leur exploitation. Ces consultations ont lieu dans les 30 jours qui
suivent la demande.

2. Si, apr~s de telles consultations, lune des Parties contractantes consid~re que rautre
Partie napplique pas ou ne fait pas respecter effectivement, dans de tels domaines, des nor-
mes de sOiret6 au moins 6gales aux normes minimales d~finies A cette date en application
de la Convention de Chicago, elle notifie A cette autre Partie son opinion et les mesures
qu'elle juge n~cessaires pour suivre ces normes et ladite autre Partie prend des mesures cor-
rectrices appropri~es. L'absence de telles mesures appropriees prises par l'autre Partie con-
tractante dans les quinze jours ou dans un d~lai plus long dont il peut 8tre 6ventuellement
convenu constitue un motif d'application des dispositions de larticle IV( Revocation) du
pr6sent Accord.

3. Nonobstant les obligations vis~es A Particle 33 de la Convention de Chicago, il est
entendu que tout a~ronef exploit6 par rentreprise ou les entreprises de rune des Parties con-
tractantes pour des services A destination ou en provenance du territoire de lautre Partie
peut, lorsqu'il se trouve sur ce territoire, Etre examin6 par des repr~sentants autoris~s de cet-
te autre Partie qui montent A bord et inspectent l'ext~rieur de l'a~ronef pour verifier la va-
lidit& de ses documents et de ceux de son 6quipage ainsi que son 6tat apparent et celui de
son appareillage A condition de ne pas provoquer de retards excessifs.

4. Si une inspection ou une s~rie d'inspections de cette nature

a) soit donne des raisons s~rieuses de penser qu'un a~ronef ou l'exploitation d'un a~ro-
nef nest pas conforme aux normes minimales d~finies A cette date conform6ment A la Con-
vention de Chicago,

b) soit donne des raisons s~rieuses de penser que les normes de sfiret6 d~finies a cette
date conform~ment A la Convention de Chicago ne sont pas appliqu~es ou respect~es effec-
tivement,

la Partie contractante qui proc~de A linspection, aux fins de l'application des disposi-
tions de l'article 33 de la Convention de Chicago, est libre de conclure que les conditions
dans lesquelles les certificats ou licences concernant cet a~ronef ou l'quipage de cet a6ro-
nefont W d~livr~s ou valid~s ou bien les conditions dans lesquelles cet a~ronefest exploit6
ne sont pas d'un niveau 6gal ou sup~rieur aux normes minimales d~finies en application de
cette Convention.

5. Si le repr~sentant de lentreprise ou des entreprises de transport a6rien de lune des
Parties contractantes refuse l'acc~s A un a6ronefde cette entreprise ou de ces entreprises aux
fins d'examen conformment aux dispositions du paragraphe 3 du present article, lautre
Partie contractante est libre d'en d6duire qu'il existe des raisons s~rieuses du type vis6 au
paragraphe 4 du present article et d'en tirer les conclusions 6nonc~es dans ce paragraphe.

6. Chaque Partie contractante se reserve le droit de suspendre ou de modifier imm6-
diatement les autorisations d'exploitation d~livr~es A entreprise ou aux entreprises de lautre
Partie imm~diatement si elle conclut d'une inspection visuelle, d'une s~rie d'inspections vi-

suelles, d'un refus d'acc~s aux fins d'une telle inspection, de consultations ou d'autres 616-
ments qu'il lui est ncessaire d'agir imm6diatement dans lintrt de la sfiret6 de
l'exploitation adrienne.
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7. Les mesures prises par l'une des Parties contractantes conform~ment aux disposi-
tions 6nonc~es au paragraphe 2 ou au paragraphe 6 du present article sont levees d~s que
les motifs pour lesquelles elles ont 6t6 prises ont disparu.

Article XV. Transfert des exc~dents de recettes

1. Conform~ment aux principes de la rciprocit6 et de la non-discrimination i l'gard
de toute autre entreprise de transport a~rien exploitant le trafic international, les entreprises
d~sign~es des Parties contractantes ont le droit de vendre des services de transport a~rien
sur le territoire des deux Parties contractantes, directement ou par l'interm~diaire d'agents
et dans quelque monnaie que ce soit conform~ment A la legislation en vigueur de chacune
des Parties contractantes.

2. Les entreprises d~sign~es de chaque Partie contractante ont le droit de transf~rer du
territoire de vente vers leur territoire national les exc~dents des recettes sur les d~penses ob-
tenus sur le ter-itoire de vente. Ce transfert net inclut les recettes des ventes effectu~es di-
rectement ou par l'interm~diaire d'agents fournissant des services de transport arien et des
services auxiliaires ou complmentaires, ainsi que l'int~rt au taux commercial normal per-
qu sur le d~p6t de ces recettes en attendant leur transfert.

3. Les transferts en question se font sans prejudice des obligations fiscales en vigueur
sur le territoire de chaque Partie contractante.

4. Les entreprises d~sign~es de chaque Partie contractante regoivent en temps voulu
l'autorisation appropri~e d'effectuer ces transferts en monnaie librement convertible au taux
de change officiel en vigueur A la date de la demande.

Article XV Fiscalit

1. Sur une base de rciprocit6, chaque Partie contractante exonbre les entreprises d6-
sign~es de lautre partie de tous les imp6ts et redevances sur les b6n~fices et les gains retires
de rexploitation de services a~riens sans prejudice du respect des obligations express~ment
6nonc~es dans la legislation de chaque Partie contractante.

2. S'il existe entre les Parties contractantes un accord tendant A 6viter la double impo-
sition sur le revenu et le capital, ses dispositions sont d'application.

Article XVI. Capacit

1. Les entreprises d~sign6es des deux Parties contractantes doivent avoir ]a facult6
d'exploiter les services convenus sur les routes spcifi~es dans des conditions 6quitables.

2. Lexploitation des services convenus sur toutes les routes sp~cifi~es dans l'Annexe
au present Accord vise essentiellement A assurer une capacit6 suffisante pour acheminer le
trafic en provenance ou A destination du territoire de la Partie contractante qui a d~sign6 les
entreprises de transport a~rien.

3. Dans l'exploitation des services convenus, les entreprises d~sign~es de chacune des
Parties contractantes doivent tenir compte des int~r~ts des entreprises d~sign~es de lautre
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Partie afin de ne pas compromettre indiment les services fournis par celle-ci sur tout ou

partie des mfmes routes.

4. Le droit des entreprises d~sign6es d'une Partie contractante d'embarquer ou de d6-
barquer sur le territoire de l'autre partie le trafic international A destination ou en provenan-
ce de pays tiers, comme en disposent l'alin~a c) de l'article II du present Accord et l'Annexe
A celui-ci, a un caract~re compl~mentaire et doit s'exercer conform~ment aux principes ge-
n~raux du d~veloppement ordonn6 du trafic a~rien international accept~s par les deux Par-
ties contractantes et de manire que la capacit6 soit adapt~e :

a) aux besoins du trafic entre le pays d'origine et les pays de destination de ce trafic;

b) aux exigences d'une exploitation 6conomique de la route;

c) aux besoins du trafic dans la zone que traversent les entreprises d~sign~es.

Article XVII. Statistiques

Les autorit6s aronautiques de chacune des Parties contractantes fournissent aux auto-
rites a~ronautiques de l'autre Partie, sur leur demande, les informations et statistiques rela-

tives au trafic achemin6 par les entreprises d~sign~es de la premiere Partie dans le cadre des
services convenus A destination ou en provenance du territoire de l'autre Partie en respec-
tant les m~mes modalit~s d'6tablissement et de presentation des statistiques que celles
qu'utilisent les entreprises d~sign~es avec leurs autorit~s a~ronautiques nationales. Toute
donn~e statistique suppl6mentaire relative au trafic que les autorit~s a~ronautiques d'une
des Parties contractantes peuvent demander aux autorit~s aronautiques de l'autre Partie est
examinee conjointement par les autorit~s a6ronautiques des deux Parties contractantes i la
demande de lune ou l'autre de celles-ci.

Article XVIII. Consultations

Dans un esprit de cooperation 6troite, les autorit~s a~ronautiques des deux Parties con-
tractantes se consultent de temps A autre afin d'assurer rapplication du present Accord et le
respect de ses dispositions.

Article XIX Modifications

1. Si lune des Parties contractantes juge souhaitable de modifier certaines dispositions
du present Accord, elle peut demander des consultations avec lautre partie. Ces consulta-
tions peuvent avoir lieu verbalement ou par correspondance et commencent dans les
soixante (60) jours qui suivent la date de la demande. Toutes les modifications dont il est
ainsi convenu entrent en vigueur aprbs avoir &6 confirm~es par un 6change de notes diplo-
matiques.

2. L'Annexe au present Accord peut 8tre modifi~e par accord direct entre les autorit~s
a~ronautiques comptentes des Parties contractantes confirm6 par un 6change de notes di-

plomatiques.
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Article XX. Rglement des differends

1. Les Parties contractantes s'efforcent en premier lieu de r6gler par la n6gociation di-
recte les diff6rends que pourrait poser l'interpr6tation ou l'application du pr6sent Accord.

2. Si le diff6rend ne peut pas Etre r6g16 de cette fagon, il peut tre soumis A ]a demande
de l'une ou lautre des Parties contractantes A un tribunal de trois arbitres dont les deux pre-
miers sont nomm6s chacun par une partie et choisissent ensuite le troisi~me. Chaque Partie
contractante d6signe son arbitre dans les soixante (60) jours qui suivent ]a r6ception, par la
voie diplomatique, de la note demandant l'arbitrage. Le troisi~me arbitre est nomm6 dans
les soixante (60) jours qui suivent la d6signation du deuxihme. II doit tre ressortissant d'un
pays tiers, pr6side le tribunal et d6cide du lieu off celui-ci siege. Si les deux premiers arbi-
tres ne sont pas d6sign6s dans les d6lais sp6cifi6s, l'une ou lautre des Parties contractantes
peut prier le Pr6sident du Conseil de l'Organisation de l'aviation civile intemationale de
proc6der aux nominations n6cessaires. Dans ce cas, le troisi~me arbitre, qui est obligatoi-
rement ressortissant d'un pays tiers, pr6side le tribunal.

3. Les Parties contractantes s'engagent A se conformer A toute d6cision prise par le pr6-
sident du tribunal conform6ment aux dispositions du paragraphe 2 du pr6sent article.

4. Tant qu'une Partie contractante ne se conforme pas A une d6cision prise conform&-
ment aux dispositions du paragraphe 2 du pr6sent article, lautre partie peut limiter, suspen-
dre ou r6voquer tout droit ou privilege qu'elle lui a accord6 en vertu du pr6sent Accord.

5. Chaque Partie contractante prend en charge les d6penses et r6mun6rations de son
arbitre; les r6mun6rations et d6penses du troisihme arbitre et les frais d'arbitrage sont r6par-
tis 6galement entre les Parties contractantes.

Article XX. Enregistrement

Le pr6sent Accord et ses modifications sont d6pos6s aupr~s de rOrganisation de l'avia-
tion civile internationale.

Article XXII. Conventions multilatrales

Au cas oii serait conclu une convention ou un accord multilat6ral relatif au transport
a6rien auquel les deux Parties contractantes adh6reraient, le pr6sent Accord sera modifi6
pour 6tre conforme aux dispositions de cette convention ou de cet accord.

Article XXIII. Entre en vigueur et denonciation

1. Le pr6sent Accord s'appliquera provisoirement A partir de la date de sa signature et
entrera en vigueur dhs que les deux Parties contractantes se seront notifi6 par 6crit par
6change de notes diplomatiques que les conditions constitutionnelles ii cette entr6e en vi-
gueur sont remplies pour chacune d'elles.

2. Chacune des Parties contractantes peut A tout moment notifier A l'autre son intention
de mettre fin au pr6sent Accord. Cette notification est conmuniquee simultan6ment rOr-
ganisation de laviation civile intemationale. Dans ce cas, le pr6sent Accord expire douze
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(12) mois apr~s la date A laquelle l'autre partie a requ la notification A moins que celle-ci ne
soit retir6e d'un commun accord avant expiration de ce d61ai. Si la Partie contractante des-
tinataire n'accuse pas r6ception de la notification, celle-ci est r6put6e avoir W reque qua-
torze (14) jours apr&s sa r6ception par rOrganisation de l'aviation civile intemationale.

3. En foi de quoi les soussign6s, A ce diment autoris6s par leurs gouvernements res-
pectifs, ont sign6 le pr6sent Accord.

4. Fait A Skopje, le 2 mars 199, en deux exemplaires, chacun en langues espagnole,
mac6donienne et anglaise, les trois textes faisant 6galement foi. En cas de diff6rend, c'est
le texte anglais qui lemporte.

Pour le Gouvemement de rEspagne:

JOSt CODERCH PLANAS

Pour le Gouvemement de la Mac&doine:

BOBI SPIRKOVSKI
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ANNEXE A L'ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE L'ESPAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE LA

MACEDOINE

1. TABLEAU DES ROUTES

L.a Route espagnole :

Points en Espagne - points interm~diaires - Skopje - points au-del et inversement.

1.b Route mac6donienne :

Points en Mac~doine - points interm~diaires - Madrid - points au-del et inverse-

ment.

2. Les entreprises d~sign~es peuvent modifier ou omettre un ou plusieurs points ou
changer l'ordre de ceux-ci sur les routes indiqu~es aux alin~as a et b du paragraphe 1 de
l'Annexe dans le cas de tout ou partie de leurs services, A condition que la route commence
sur le territoire de la Partie contractante qui a d~sign l'entreprise.

3. Les points interm~diaires qui doivent Etre exploit~s sans droits de trafic de cinquie-
me libert6 seront choisis librement par les entreprises d~sign~es.

4. Les points au-delA seront d~termines par accord entre les autorites aeronautiques.

5. Les droits de trafic de cinqui~me libert6 ne seront exerc~s ni aux points interm6diai-
res, ni en des points au-delA.

6. Les entreprises d~sign~es de l'une ou lautre Partie contractante soumettront A l'ap-
probation des autorit6s aronautiques de lautre partie les fr6quences et les horaires d'ex-
ploitation des services a~riens convenus trente (30) jours au moins avant le commencement
de cette exploitation




