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[ SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL ]

ACUERDO DE TRANSPORTE AEREO ENTRE

EL GOBIERNO DE ESPANA Y EL GOBIERNO MACEDONIO

El Gobierno de Espaiia y el Gobierno macedonio,

Partes en el Convenio de la Aviacidn Civil Internacional, abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Deseosos de promover el desarrolio del transporte aéreo entre ambos palses y
de proseguir en la medida mas ampiia posible la cooperacion internacional en
este ambito;

Han convenido en lo siguiente:
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ARTICULO |

DEFINICIONES

A efactos de la interpretacién y aplicacién del presente Acuerdo, vy a
menos que en al mismo se disponga otra cosa:

a)

b)

c)

d)

8)

f}

g

h}

Par "Convenio” se entenderd el Convenio de la Aviacién Civil
Internacional, abiarto a la firma en Chicago sl 7 de diciembre de
1944, y que incluye cualquier Anexo aprobado en virtud del articulo
90 de dicho Convanio, toda modificacién de los Anexos o del
Convenio en virtud de los articulos 90 y 94 del mismo, en la
medida an que dichos Anexos y modificaciones estén en vigor para
ambas Partes Contratantes o0 hayan sido ratificados por ellas.

Por "autoridades asronduticas" se entenderd, an el caso de Espaia,
el Ministerio da Fomento (Direccidn General de Aviacién Civil) y, en
el caso de Macedonia, el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones {Direccidn General de Aviacion Civil}) 0, en ambos
casos, las personas u organismos debidamante autorizados por
dichas autoridades para desempefar cualquier funcién relacionada
con el presente Acuerdo.

Por "empresa aéraa designada” se entenderd la empresa de
transporte aérec que cada Parte Contratante haya designado para
explotar los servicios convenidos segtin se especifica en el Anexo
al presente Acuerdo y de conformidad con el artfculo i de este
dltimo.

Las expresiones "territorio”, "servicio aéreo”, “servicio aéreo
internacional” y "escala para fines no comerciales” tendran los
significados que se axpresan en los articulos 2 y 96 del Convenio.

Por el "Acuerdo” se entenderd el presente Acuerdo, su Anexo y
cualguier enmienda a los mismos.

Por "rutas especificadas” se entenderan las rutas establacidas o
que se establezcan en el Anexo al presente Acuerdo.

Por "servicics convenidos" se entenderdn los servicios aéreos
internacionales que puedan explotarse de conformidad con lo
dispuesto en el prasente Acuerdo en las rutas especificadas.

Por "tarifas”™ se entenderdn los precios establecidcs para el
transporte de pasajeros, equipajes y mercancfas {excaepto el correa),
incluido cualquier otro servicio adicional significative concedido u
ofrecido conjuntamente con dicho transporte, asf como la comisién
que seo haya de abonar en relacién con la venta de billetes y con las
correspondientes transacciones para el transporte de mercancfas.
También incluye las condiciones para la aplicacién del precio def
transporte o para el pago de la comisién.
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i) Por "capacidad” se entenderd, en relacién con una aeronave, la
disponibilidad en asientos y/o carga de dicha aeronave y, en
relacidn con los servicios convenidos, se entenderd por ella la
capacidad de la asronave o aeronaves utilizadas en tales servicios,
multiplicada por el nimero de frecuencias operadas por dichas
aeronaves durante cada temporada en una ruta o ssccién de ruta.

ARTICULO Il

DERECHOS OPERATIVOS

1. Cada Parte Contratante concederd a la otra Parte Contratante los derechos
expresados en el presante Acuerda con el fin de establecer servicios aéreos
internacionales regulares en las rutas especificadas en el Anexo al mismo.

2. Las empresas adreas designadas por cada Parte Contratante gozardn,
mientras exploten un servicio convenido en una ruta especificada, de los

siguientes derechos:
a) sobrevolar, sin aterrizar, el territorio de 1a otra Parte Contratante;
b) hacer escalas an dicho territorio con fines no comerciales;

¢} hacer escalas en dicho territorio en puntos especificados en el
cuadro de rutss del Anexo al presente Acuerdo para embarcar o
desembarcar pasajeros, carga y correo, conjuntamente o por
separado, de conformidad con las disposiciones del Aner» al
presente Acuerdo, en el tréfico internacional procedents o con
destino al territorio de la otra Parte Contratante o al territorio de
otro Estado;

d) neda de lo dispuesto en el presente Acuerdo podré interpretarse en
el sentido de que se confiera a [as empresas aéreas designadas por
una Parte Contratante derechos de cabotaje dentro del territorio de
la otra Parte Contratante.

ARTICULO 1l
DESIGNACION DE EMPRESAS AEREAS
1. Cada Parte Contratante tendrd derecho a designar por escrito una o méas
empresas aéreas con sl fin de explotar los servicios convenidos en las rutas
especificadas, as/ como a sustituir por otra la empresa previamente designada.
2. Al recibir dicha designacién, |a otra Parte Contratante deberd, con sujecién
a las disposiciones de los apartados 3 y 4 del presente articulo, conceder sin

demora a las empresas aéreas designadas las correspondientes autorizaciones
de explotacidn.
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3. Las autoridades aeronéuticas de una Parte Contratante podrén exigir que
cualquier empresa aérea designada por la otra Parte Contratante acredite que
estd en condicionss de cumplir las obligaciones establecidas en las leyes y
reglamentos normal y razonablemente aplicados por dichas autoridades a la
explotacién de los servicios aéreos internacionales, de conformidad con las
disposicionss del Convenio.

4. Cada Parte Contratante tendrd derecho a denegar la eutorizacién de
explotaciéon mencionada en el apartado 2 del presente articulo, o a imponer las
condicionas que estime necesarias para el ejercicio, por parte de la empresa
aérea designade, de los derechos aspecificados en el artfculo 1l del presente
Acuerdo, en caso do que a dicha Parte Contratante no le conste que una parte
sustancial de ia propiedad y el control efectivo de esta empresa aérea se hallen
en manos de la Parte Contratante que haya designado a la empresa aérea o de
sus nacionales.

5. Cuando una smprasa adrea haye sido designada y autorizada de este
modo, podrd comenzar en cualquisr momento a exploter los servicios
convenidos, siempre que asté en vigor por dichos servicios una tarifa sstablecida
de conformidad con las disposiciones del articulo VI del presente Acuerdo,

ARTICULO IV

REVOCACIONES

1. Cada Parte Contratante tendrd derecho a revocar una autorizacién de
explotacién concedida a una empresa aérea designada por la otra Parte
Contratante, a suspender el ejercicio por dicha empress de los derechaos
especificados en el articulo Il del presente Acuerdo, o a imponer las condiciones
que estime necesarias para el ejercicio de dichos derechos:

a) en cualquier caso en que nc le conste que una parte sustancial de
la propiedad y ei controi efectivo de la empresa se hallen en manos
de la Parte Contratante que haya designado a la empresa aérea 0
da sus nacionales, o

b) cuando esa empresa aérea no cumpla las leyes y reglamentos de la
Parte Contratante que haya otorgado estos derachos, o

c) en cualquier caso en que ia empresa aérea deje, por cualquier otro
motivo, de explotar los servicios convenidos con arreglo a las .
condicionas establecidas segln el presents Acuerdo.

2. A menos que la revocacién, suspensién o imposicién inmadiata de las
condicicnes pravistas an el apartado 1 de este articulo sean esenciales para
impedir nuevas infracciones de las leyes o regiamentos, ese derecho se ejerceré
solamente después de consultar a la otra Parte Contratante. En tal caso se
iniciardn consultas no més tarde de sesenta (60) dfas después de la fecha en que
cualquiera de las Partes Contratantes haya solicitado dichas consultas.
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ARTICULO V

EXENCIONES

1. Las aeronaves utilizadas en los servicios aédreos intarnacionales por las
empresas aéreas designadas por cada una de las Partes Contratantes, asi como
su equipo habitual, suministros de combustible y lubricantes, y provisionas
{incluidos los alimentos, bebidas y tabaco) a bordo de dichas aeronaves, sstardn
exentos de los derechos aduaneras y otros derechos o exacciones exigibles a la
liegada al territorio de la otra Parte Contratante, siempre que dichos equipos y
suministros permanszcan a bordo de la aeronave hasta el momento de su
reexportacién.

2. Estaran igualmente exentos de los mismos derechos y exacciones, con
excepcién de los derechos correspondientas a los servicios prestados:

a) las provisiones de ia aeronave smbarcadas en el territorio de
cualquiera de las Partes Contratantes, dentro de los Iimites fijados
por las autoridades de dicha Parte Contretante, para su consumo
a bordo de las aeronaves dedicadas a servicios aéreos
internacionales de la otra Parte Contratante;

b) las piezas de recambio introducidas en el territorio de cualquiera de
las Partes Contratantes para el mantenimiento o reparacién de las
aeronaves utilizadas en los servicios adreos intarnacionales por las
emprasas adreas designadas de la otra Parte Contratante;

. c) el combustible y lubricantes destinados al abastecimiento de las
aeronaves Gtilizadas en servicios aéreos internacionales por las
empresas aéreas designhadas de la otra Parte Contratante, incluso
cuando estos suministros vayan a consumirse durante la parte de
vuelo efectuada sobre el territorio de Ja Parte Contratante en que
se hayan embarcado;

d) las existencias de billetes impresos, conocimientos aérsos,
cuglquier material impreso que lleve el emblema de la compaiifa y
el material publicitario habitual qua se distribuya gratuitamente por
dichas empresas aéreas designadas

Podré exigirse que los articulos mencionados en las letras a), b), ¢} y d}
se mantengan sometidos a vigilancia o control aduaneros.

3. El equipo habitual de las aeronaves, asi como los materieles y suministros
a bordo de las aeronaves de cualquiera de las Partes Contratantes, no podrén
desembarcarse en el territorio de la otra Parte Contratante sin la aprobacion de
ias autoridades aduaneras de dicho territorio. En tal caso, podrdn mantenerse
bajo Ia vigilancia de dichas autoridades hasta que sean reexportados o heyan
recibido otro destino da conformidad con la reglamentacién aduanera.
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4, Salvo que resulte necesaria otra cosa por razones de seguridad o de otra
ndole, tales como las medidas de proteccién de las patentes y las marcas o de
lucha contra el narcatréfico, los pasajeros en transito a través del territorio de
cualquiera de las Partes Contratantes y el equipaje de los mismos tnicamente
serdn sometidos a un contro} muy simplificado. E equipaja y la carga en trénsito
directo estarén exantos de derachos de aduana y de atros impuestos similares
que graven las importaciones.

ARTICULO Vi

TASAS AEROPORTUARIAS

Cada una de las Partes Contratantes impondrd o permitird que se
impongan tasas o tarifas justas y razonables por el uso de asropuertos publicos,
instalaciones y servicios de ayuda a la navegacién bajo su control, can tal de que
dichas tarifas no sean superiores a las impuestas a sus aeranaves nacionales
destinadas a servicios internacionales similares por el uso de dichos agropuertos
y servicios.

ARTICULO ViI
TARIFAS

1. Las tarifas aplicables par las empresas aéreas designadas de una Parta
Contratante al transporte con destino al territario de la otra Parte Contratante o
proveniente da él se estableceran a niveles razonables, teniendo debidamente en
cuenta todos los elementos pertinentes, incluido el coste de explotacién, las
necesidades de los usuarios, un bensficio razonable y las tarifas de otras
empresas aéreas.

2. Las tarifas a que se refiere el apartado 1 del presente artlculo serdn
acordadas, a ser posible, por las empresas aéreas designadas de ambas Partes
Contratantes previa consulta con las otras empresas aéreas que exploten toda
o parte de la ruta. Se llegard a dicho acuerdo aplicando, en la medida de lo
posible, los procedimientas para la eleboracién de tarifas de la Asociacién de
Transporte Aéreo Internacional.

3. Las tarifas asf acordadas se sometardn a la aprobacién de ias autoridades
aeronduticas de las dos Partes Contratantes al menos cuarenta y cinco {45) dias
antes de la fecha propuesta para su entrada en vigor. En casos especiales, este
plazo podrd reducirse can el consentimiento de dichas autoridades.

4, La aprobacién podrd concederse expresamente. Si ninguna de las dos
autoridades aeronduticas hubiere exprasado su disconfarmidad en el plazo de
treinta (30) dfas a partir de 1a fecha en que se hayan notificado las tarifas, de
conformidad con el apartado 3 de® presente articulo, dichas tarifas se
considerarén aprobadas. En caso de que se reduzca el plaza de notificacién de
tarifas en |a forma prevista en el apartado 3, las autoridades asronduticas podran
acordar que el plazo para la notificacién de cualquier disconformidad sea inferior
a treinta (30) dfas. .
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5. Cuando no se haya podido acordar uina tarifa conforms a lo dispuesto en
el apartado 2 de! presente artfculo o cuando, dentro del plazo aplicable con
arreglo al epartado 4 de! presente artlculo, una autoridad aerondutica haya
notiflcado su disconformidad con una tarifa convenida con arreglo a lo dispuesto
en el apertado 2, las autoridades aeronduticas de [as dos Partes Contratantes
tratardn de astablecer la tarifa de mutuo acuerdo.

6. Si las autoridades aeronéuticas no pueden llegar a un acuerdo sobre
cualquier tarifa qus se las someta de conformidad con el apartado 3 del presente
artfculo, o sobre el eastablecimiento de una tarifa segun el apartado 5 del
presente articulo, la controversia se resolverd con arreglo a las disposiciones del
articulo XX del presente Acuerdo.

7. La tarifa establecida de conformidad con las disposiciones del presente
articulo permanecerd en vigor hasta que se establazca una nuevas tarifa. Sin
embargo, las tarifas podrdn prorrogarse més alld de su fecha original de
expiracién por un plazo que no exceda de doce {12) meses,

ARTICULO VIl

PERSONAL TECNICO Y COMERCIAL Y OFICINAS

1. A las empresas aéreas designades de cada Parte Contratante se les
permitird, con cardcter de regiprocidad, mantener en el torritorio de la otra Parte
Contratante sus oficinas y representantes, as{ como el personal comercial,
técnico y de operaciones que sea necesario en relacion con la explotacién de los
servicios convenidos.

2. Estas necesidades de personsl podrin, a opcién de las empreses aéreas
designadas de cada Parte Contratants, ser satisfechas bien por su propio
personal o recurriendo a los servicios de cualquiar otra organizacién, compaiifa
o empresa aérea que preste sus servicios en el territorio de la otra Parte
Contratante y que esté autorizada para grestar dichos servicios en el territoric
de dicha Parte Contratante.

3. Los representantes y el personal estarén sujetos a las leyes y reglamentos
en vigor de {a otra Perte Contratante y, de conformidad con dichas leyes y
reglamentos, cada Parte Contratante deberd conceder, con carécter de
reciprocidad y con la demora minima, las necesarias autorizaciones de empleo,
visados de visitantas uy otros documentos similares a los reprasentantes y al
personal a que se hace referencia en ¢l apartado 1 del prasente articulo.

4, Cuando por circunstancias especiales se requlsrala entrada o permanencia
de personal con cardcter temporal y urgente, las autorizaciones, visados vy
documentos requeridos por las leyes y reglamentos de cada Parte Contratante
serén expedidos con prontitud para no retrasar la entrada en el Estado en
cuestién de dicho personal,
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5. Toda empresa aérea designada tendra derecho a prestar sus propios
servicios de asistencia en tierra dentro del territorio de la otra Parte o bien
subcontratar dichos servicios, total o parcialmente, a su eleccién, con cualquiera
de los proveedores autorizados para la prestacion de dichos servicios.

Siempre que las normas aplicables a la prestacién de servicios de
manipulacién an el territorio de una Parte excluyan o limiten la libertad de las
empresas para subcontratar dichos servicios o prestarlos por sl mismas, las
condiciones ofrecidas para la prestacidn de dichos servicios Yerén tan favorables
como las que se apliquan a otras esmpresas aéraas internacionales.

6. Las actividades a que se refieren los apartados anteriores se llevaran a
cabo de conformidad con las leyas y reglamentos de la otra Parte Contratante.

ARTICULO IX

LEYES Y REGLAMENTOS

1. Las layaes y reglamentos de cada Parte Contratante que regulen la entrada
o salida de su territorio de las aeronaves dedicadas a servicios aéreos
internacionales o que se refieran a la explotacién de aeronaves durante su
permanencia en su territorio se aplicarén a las aeronaves de las empresas aéreas
designadas de la otra Parte Contratante.

2. Las leyes y reglamentos que regulen en el territoric de cada Parte
Contratante la entrada, permanencia o salida ds pasajeros, tripulaciones,
equipajes, correo y carga, asi como los reglamentos relativos 2 los requisitos de
entrada y salida del pals, a la inmigracién, a las aduanas y a las medidas
sanitarias, se aplicardn también en dicho territorio a las operaciones de las
empresas aédress designadas de la otra Parte Contratants.

ARTICULO X

ZONAS PROHIBIDAS

Por razonas militares o de seguridad publica, cada Parte Contratante
tendra derecho a restringir o prohibir los vuelos de las aeronaves pertenscientes
a las empresas aéreas designadas de |a otra Parte Contratante sobre ciertas
zonas de su territorio, siempre que dichas restriccionss y prohibiciones se
apliquen igualments a las asronaves de las empresas aéreas designadas de la
primera Parte Contratante y a las empresas aéreas de los otros Estados que

exploten servicios aéreos internacionales regulares.
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ARTICULO X!

CERTIFICADOS Y LICENCIAS

1. Los certificadas de aeronavegabiiidad, los titulos da aptitud y ias licencias
expedidos o convalidados por una de las Partes Contratantes y no caducados
serdn raconocidos como vélidos por la otra Parte Cantratante para la explotacién
de los servicios convenidos en las rutas especificadas en el Anexo al pressnts
Acuerdo, siempre que los requisitos con arreglo a los cuales se expidisron o
convalidaron dichos certificados o licencias sean iguales o superiores al minimo
que puede astablecerse de conformidad con el Convenio,

2, Cada Parte Contratante se reservs, no obstants, el derecho a no reconocer
la validez, a efectos del sobrevuelo de su propio territorio, de los titulos de
aptitud vy las licencias expedidas a sus propios nacionales por la otra Parte
Contratante.

ARTICULO Xit

SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. Deconformidad conios derechos y obligaciones que ies impone ei derecho
internacional, las Partes Contratantes reafirman que su obligacién mutua de
proteger la seguridad de la aviacién civil contra actos de interferencia ilicita
forma parte integrante del presente Acusrdo. Sin limiter el cardcter general de
sus darechos y obligaciones en virtud del deracho internacional, las Partes
Contratantes actuarén, en particular, de conformidad con las disposiciones del
Convenio sobre infraccionesy ciertos actos cometidos a bordo de las aeronaves,
tirmado en Tokio ei 14 de septiembre de 1963, el Convenio para ia represién del
apoderamiento illcito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de
1970, el Convenio para la represién de actos ilicitos contra la seguridad ds la
aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, y el Protocolo
para la represién de actos illcitos de violencia en los aeropuertos que presten
servicio a la aviacién civil internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de
1988, complementario del Convenio para la represion de actos ilicitos contra la
seguridad de la aviacién civil, hecho en Montreal el 23 de septiembre de 1971,

2. Las Partes Contratantes se prestardn mutuamente, previa soficitud, toda
la ayuda necesaria para impedir actos de apoderamiento illcito de aeronaves y
otros actos illcitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y
tripulacién, aeropuertos e instalacionss de navegacidn aéres, y toda otra
amenaza contra la seguridad de la aviacién civil.
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3. Las Partes Contratantes actuardn, en sus relaciones mutuas, de
conformidad con las disposiciongs sobre seguridad de la aviacién establecidas
por }a Organizacién de la Aviacién Civil Internaclonal y que se designan como
Anexos al Convenio en la medida en que esas disposiciones sobre seguridad
sean aplicables a las Partes Contratantes; éstas exigirén que los explotadores de
aeronaves de su matrfcula o los explotadores de aeronaves que tengan su oficina
principal o residencia permanente en su tarritorio y los explotadores de
aeropuertos situados en su territorio actuen de conformidad con dichas
disposicicnes sobre seguridad de la aviacién.

4, Cada Parte Contratants conviens en que puede exigirse aedichos
explotadores de aeronaves que observen las disposiciones sobre seguridad de la
aviacién a que se refiere ¢l apartado anterior, exigidas por la otra Parte
Contratante para la entrada, salida o permanencia en el territorio de dicha Parte
Contratante. Cada Parte Contratants se asegurard de que se apliquen
efectivamente en su territorio medidas adecuadas para proteger las aeronaves
e inspeccionar a Jos pasajeros, la tripulacién, los efectos personales, el equipaje,
la carga y suministros de aquélla antes y durante el embarque o la carga. Cada
una de las Partes Contratantes estar4 también favorablemente predispuesta a
atender toda solicitud de la otra Parte Contratante de que adopte medidas
especiales de seguridad razonables con el fin de afrontar una amenaza
determinada,

5. Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles u otros actos illcitos contra la
sequridad de tales aeronaves, sus pasajeros y tripulacién, aeropuertos o
instalaciones de navegacidn, las Partes Contratantes se asistirdn mutuamente
facilitando las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner
término, en forma répida y segura, a dicho incidente o amenaza.

6. En caso de que una Parte Contratante se aparte de las disposiciones del
presente artfculo sobre seguridad de la aviacidn, las autoridades aeronéuticas de
la otra Parte Contratante podran solicitar fa celebracién inmediata de consultas
con las autcridades aeronduticas de esa Parte.

ARTICULO Xt
SEGURIDAD DE LAS OPERACIONES AEREAS
1. Cada una de las Partes podra solicitar en cualquier momento la celebracién
de consultas sobre las normas de seguridad adoptadas por la otra Parte en
cuslquier ambito relacionado con Jas tripulaciones, las aeronaves o su

explotacién. Dichas consuitas se celebrarén en el plazo de treinta (30) dfas desde
dicha solicitud.
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2. Si, tras dichas consultas, una Parte abncluye que la otra Parte no
mantiene y administra efectivamente normas de seguridad en cualquier 4mbito
que sean como minimo iguales a las normas minimas establecidas en ese
momento de conformidad con el Convenio de Chicago, la primera Parte informard
a la otra de dicha conclusién y de las medides que considera necesarias para
ajustarse a esas normas minimas, y dicha otra Parte tomerd medidas correctivas
adecuadas. Si no lo hiciera en el plazo de 15 dfas o en un plazo superior que se
fije, su omisidn constituird motivo suficiente para aplicar el articulo X del
presente Acuerdo (revocacién, suspensién y modificacién de las autorizaciones
de explotacion).

3. No obstante las obligaciones a que se refiere el articulo 33 del Convenio
de Chicago, se estipuls que cualquier aeronave explotada por la empresa aérea
0 empresas aéreas de una Parte para prestar servicios hacia o desde el territorio
de la otra Parte podra ser sometida, mientras se encuentre en el territorio de la
otra Parte, a un examen por los representantes autorizados de la otra Parte que
se desarrollard tanto a bordo como alrededor de la aeronave, con objeto de
comprobar la validez de la documentacidn de-la aeronave y de su tripulacién y
el estado aparente da la asronave y de su equipo {axamen que se denomina en
el presente articulo "inspeccion en rampa"), siempre que ds ello no se deriven
retrasos indebidos.

4. Si cualquier inspeccion en rampa o serie de inspecciones en rampa da
lugar a:
al motivos sarios de preocupacién de que una aeronave o la

explotacién de una aeronave no cumple las normss minimas
establecidas en ese momento con arreglo al Convenio de Chicago,
)

b) motivos serios de preocupacién de que no existe un mantenimiento
ni una administracién efectivos de las normas de seguridad
establocidas en ese momento con arreglo al Convenio de Chicago,

la Parte que hubiera efectuado la inspeccién quedar4 en libertad, a los efectos
del articulo 33 dsl Convenio de Chicago, para concluir que Jos requisitos con
arreglo a los cuales se expidieron o convalidaron los certificados o licencias
respacto de dicha aeronave o de la tripufacién de la misma o los requisitos con
arreglo a los cuales se axplota dicha aeronave no son de un nivel igual o superior
a las normas minimas establecidas de conformidad con el Convenio de Chicago.

5. En caso de que el acceso para realizar una inspeccién en rampa de una
aeronave explotada por la empresa aérea o empresas aéreas de una Parte de
conformidad con lo dispuesto en el anterior apartade 3 sea denegado por el
representante de esa empresa o empresas aéreas, la otra Parte quedard en
libertad para deducir que existe un motivo serio de preocupacién del tipo
expresado en el anterior apartado 4 y extraer las conclusiones previstas en el
mismo.
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6. Cada una de las Partes se reserva el derecho a suspender o modificar
inmediataments la autorizacién de explotacién de una o varias empresas aéreas
de la otra Parte en caso de que, ya sea como resuitado de una inspeccién en
rampa, de una serie de inspecciones en rampa a de la denegacién del acceso
para una inspeccion en rampa, de una consulta o de cualquier otro motivo, la
primera Parte llegue a la conclusidn de que se requieren medidas inmediatas para
garantizar la seguridad de las operaciones de una empresa aérea.

7. Cualquier medida adoptada por una Parte de conformidad con io dispuesto
en los anteriores apartados 2 6 6 quedard sin efecto tan pronto como
desaparezca el motivo que justificd su adopcion.

ARTICULO XIV

TRANSFERENCIA DE EXCEDENTES DE INGRESOS

1. Con cardcter de reciprocidad y sobre una base no discriminatoria en
relacién con cualquier otra empresa aérea que opere en el trafico internacionsl,
las empresas adreas designadas por las Partes Contratantes tendran libertad para
vender servicios de transporte séreo en los territorios de ambas Partes
Contratantes, ya sea directamente o a través de agentes, y en cualquier moneda,
de acuerdo con la legislacién en vigor en cada una da las Partes Contratantes,

2. Las empresas séreas de cada una de las Partes Contratantes tendran
libertad para transterir desde el territorio de venta a su territorio nacional los
excedentes de los ingresos sobre los gastos obtenidos en el territorio de la venta.
En dicha transferencia neta se incluirén los ingresos por la venta, raalizada
directamente 0 a través de un agente, de servicios de transporte aéreo y de
servicios auxiliares o complementarios, asi como el interés comercial normal
obtenido sobre dichos ingresos mientras se encontraban en depdsito en espera
de la transferencia.

3. Dichas transferencias se efectuardn sin perjuicio de las obligaciones
fiscales en vigor en el territorio de cada una de las Partes Contratantes.

4, Las empresas aéreas designadas pcr las Partes Contratantes recibiran ta
autorizacién correspondiente para que dichas transferencias se realicen dentro
de los plazos debidos, en moneda libremente convertible, al tipo de cambio
oficial vigente en la fecha de 1a solicitud.

ARTICULO XV
REGIMEN FISCAL
1. Cade Parte Contratante concederd a las empresas aéreas designadas de
la otra Parte Contratante, con caracter de reciprocidad, la exencién de todgs los
impuestos y gravdmenes sobre los beneficios o ingresos obtenidos de la

explotacién de los servicios aéreos, sin perjuicio def cumplimiento de las
obligaciones formales establecidas legalmente por cada Parte Contratante.
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2. Cuando esté en vigor entre las Partes Contratantes un acuerdo especial
para evitar la doble imposicidn respecto de los impuestos sobre la renta y el
capital, prevaleceré lo dispuesto en dicho acuerdo.

ARTICULO XVI

CAPACIDAD

1. Lag emprasas aéreas designadas de cada una de las Partes Contratantas
gozaran de una oportunidad justa y equitativa para la explotacion de los servicios
convenides en las rutas especificadas.

2. Los servicios convenidos en cualquiera de las rutas especificadas en el
Anexo al presente Acuerdo tendrdn por objeto primordial ofrecer una capacidad
adecuada para el transporte del tréfico procedente o con destino al territorio de
la Parte Contratante que haya designado a las empresas aéreas.

3. Las empresas aéreas designadas de cada una de las Partes Contratantes
deberdn tomar en consideracién, al explotar los servicios convenidos, los
intereses de las empresas aéreas designadas de la otra Parte Contratante con el
fin de no afectar de forma indebida a los servicios que estas ultimas presten en
una parte o en la totalidad de las mismas rutas. )

4, El derecho de las empresas aéreas designadas por una Parte Contratante
a embarcar o desembarcar en el territorio de la otra Parte Contratante trafico
internacional procedente o con destino a otros paises, de acuerdo con lo
establecido en el articulo Il.c) del presente Acuerdo y en su Anexo, tendrd
cardcter complementario y serd ejercitado conforme a los principios generales de
desarrollo ordenado del trafico aéreo internacional, aceptados por ambas Partes
Contratantes, y en condiciones tales que la capacidad se adapte a:

a) las necesidades del tréfico entre el pais de origen y los palses de
destino de dicho trafico;

b) las necesidades da una explotacion rentable de la ruta;

c) las necesidades del trdfico en la zona que atraviese la empresa
aérea designada.
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ARTICULO XVII

ESTADISTICAS

Las autoridades aeronduticas de cada una de las Partes Contratantes
facilitaran a las autoridades aeronduticas de la otra Parte Contratante, si les fuere
solicitado, la informacién y estad(sticas relacionadas ¢on el tréfico transportado
por las empresas aéreas designadas por una Parte Contratante en los servicios
convenidos con destino al territorio de la otra Parte Contratante o procedentes
det mismo, tal y como hayan sido elaboradas y presentadas por las empresas
aéreas designadas a sus autoridades aeronduticas nacionales. Cualquier
informacién estadistica adicional relativa al trdfico que las autoridades
aeronduticas de una Parte Contratante requieran de las autoridades aeronduticas
de la otra Parte Contratante serd objeto de conversaciones entre las autoridades
asronduticas de las dos Partes Contratantes, a peticion de cualquiera de ellas.

ARTICULO XVill

CONSULTAS

Las autoridades asronduticas de las Partes Contratantes se consultarén
regularmente, en un esplritu de estrecha cooperacién, a fin de asegurar la
aplicacién y el cumplimiento satisfactorio de las disposiciones de este Acuerdo.

ARTICULO XIX

MODIFICACIONES

1. Si cualquiera de las Partes Contratantes estima conveniente modificar
alguna de las disposiciones del presente Acuerdo podra solicitar la celebracion
de consultas con ta otra Parte Contratante. Tales consultas podrdn realizarse
entre las autoridades aeroniuticas, verbalmente o por correspondencia, y se
iniciardn dentro de un plazo de sesenta (60} dfas a partir de la fecha de la
solicitud. Las modificaciones asf convenidas entrarén en vigor cuando hayan sido
confirmadas mediante canje de notas diplomaticas.

2. Las modificaciones del Anexo al presante Acuerdo podrdn hacerse

mediante acuerdo directo entre las autoridades aeronduticas competentes de las
Partes Contratantes confirmado mediante canje de notas diplomaticas.
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ARTICULO XX

SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. En caso de surgir una controversia sobre la interpretacién o aplicacién del
presente Acuerdo entre las Partes Contratantes, éstas se esforzardn en primer
lugar por solucionarla mediante negociaciones directas.

2. Si las Partes Contratantes no llegan a una solucién mediante
negociaciones, 1a controversia podra someterse, a solicitud de cualquiara de las
Partes Contratantes, a la decision de un tribunal compuesto por tres érbitros,
uno nombrado por cada Parte Cantratante y un tercero designado por los dos asf
nombrados. Cada una de las Partes Contratantes nombrard un érbitro dentro del
plazo de sesenta [60) dias a partir de la fecha en que cualquiera de las Partes
Contratantes reciba una notificacién de la otra Parte Contratante, por via
diplomdtica, solicitando el arbitraje de la controversia. El tercer 4rbitro serd
designado dentro de un nuevo plazo de sesenta (60) dfas, a contar desde la
designacidn del segundo drbitro, Este tercer drbitro serd nacional de un tercer
Estado, actuard como presidente del tribungl y determinard el lugar de
celebracion del arbitraje. Si alguna de las Pertes Contratantes no nombra un
arbitro dentro del plazo sefialado, cualquiera de ellas podré pedir al Presidente del
Consejo da la Organizacién de Aviacién Civil Internacional que nombre un arbitro
o 4rbitros, segin el caso. En este caso, el tercer arbitro serd un nacional de un
tercar Estado y actuara como presidente de! tribunal.

3. Las Partes Contratantes se comprometen a respetar cualquier decision
adoptada por al presidente del tribunal de acuerdo con el apartado 2 del presente
articulo.

4, En tanto cualquiera da las Partes Contratantas ne cumpla una decisién
adoptada en virtud del apartado 2 del presente articulo, la otra Parte Contratants
podra limitar, suspendsr o revocar cualesquiera derechos o privilegios que
hubiera concedido a la primera Parte Contratante en virtud de! presente Acuerdo.

5. Cada Parte Contratante pagard los gastos y la remuneracién
correspendientes e su propio 4rbitro; los honorarios del tercer rbitro y los gastos
necesarios correspondientes al mismo, asl como los derivados de |a actividad de
arbitraje seran costeados a partes iguales por las Partes Contratantes.
ARTICULO XXI
REGISTRO

El presente Acuerdo y toda modificacidn de! mismo se registrardn en la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional.
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ARTICULO xXxil
CONVENIOS MULTILATERALES

En caso de concluirse algun convenio o acuerde multilataral relativo al
transporte aéreo af que se adhieran las dos Partes Contratantss, el pressnta
Acuerdo serd modificado para que se ajusta a las disposiciones de dicho

convenio o acuerdo.

ARTICULO XXIlI

ENTRADA EN VIGOR Y DENUNCIA

1. El presentes Acuerdo se aplicard provisionalments en la techa de su firma
y entrard en vigor tan pronto como ambas Partes Contratantss se hayan
notificado mutuamente por escrito, mediante canje de notas diplomaticas, al
cumplimiento de sus respectivas formalidades constitucionales para la entrada

en vigor.

2. Cualquiera de las Partes Contratantas podrd en cualquier momento
notificar a (a otra Parte Contratante su dscisién de denunciar el presente
Acuerdo. Esta notificacion se comunicaré simultdneamanta a |a Organizacién de
Aviacién Civil Internacional. En tal caso, el Acuerdo expirard doce {12) mesges
después da la facha en que reciba (3 notificacion la otra Parte Contratante, a
menos que se catire de mutua acuerdo la notificacidén de denuncig antes de la
expiracién de dicho plazo, Si la otra Parte Contratante no acusasa recibo de
dicha notificacién, ésta se considerard recibida catorce {14) dlag después de que
la Qrganizacién de Aviacién Civil internacional havya recibido la notificacién.

3. En fe de lo cual los abajo firmantes, debidamante autorizados por sus
respactivos Gobiernos, firman el presente Acuerdo.

4. Hecho por duplicado en Siefje a T de ™Madzo g4 ﬁﬂ?, en
aspanal, macedonio @ inglés, siendo [as tres taxtos igualmente auténticos.

En caso de discrapancia, pravalecerd ef texto inglés,

POR EL GOBIEAND DE ESPANA, POR EL GOBIERNO MACEDONIO,

(12

Jogé Coderch Plenas, Bobi Spirkovski,
Embajador Ministro de Transporte y
Comunicaciones -
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ANEXO

del Acuardo de Transporte Aéreo entre el Gobierno de Espafia y el Gobierno
macedonio.

1. CUADRO DE RUTAS
t.a RUTA ESPANOLA:

Puntos en Espana - puntos intermedios - Skopje - puntos més all4
y viceversa.

1.0 RUTA MACEDONIA:

Puntos en Macedonia - puntos intermedios - Madrid - puntos més
alld y viceversa.

2. Las empresas aéreas designadas podrdn alterar sl orden u omitir uno o
méas puntos en las rutas indicadas en los apartados 1.a v 1.b del presente
Anexo, entodos o en una parte de sus servicios, siempre que el punto de partida
de dicha ruta se encuentre en el territorio de 13 Parte Contratante que haya
designado a dichas empresas aéreas.

3. Los puntos intermedios, que se axplotardn sin los derechos de tréfico de
la quinta libertad, serdn libremente seleccionados por las empresas aéreas
designadas.

4, Los puntos mds elld se determinardn mediante acuerdo entre las
autoridades aeronduticas.

5. No se ejercitara ningun derecho de trafico de la quinta libertad en los
puntos intermedios ni en Jos puntos mas allé.

6. Las empresas aéreas designadas por cada Parte Contratante someteran a
la aprobacién de las autoridades aeronéuticas de la otra Parte Contratante las
frecuencias y horarios previstos para la explotacion de los servicios aéreos
convenidos, como minimo treinta (30) dfas antes del comienzo de dicha
axplotacién.
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[ MACEDONIAN TEXT — TEXTE MACEDONIEN ]

CIIOT'OEA 3A PENOBEH BO3AYMEI COOBPAKAJ
noMmery

BIIAJIATA HA MTAHWIA U
MAKEJIOHCKATA BJIAJIA

Bnapara na [lnansja u Makeponckata Bnaga

Kako nornucauuky Ha Konpenuujata 33 MefyHapOZHO UHBHJIRO BO3JYXOMIOBCTBO,
OTBOpEHa 3a NOTNHINYBawe BO UnKaro Ha 7-mu iekemBpH 1944 roguna;

Cakajku ia ro yHampefiaT pa3sojoT Ha BOIYWHKOT cooBpakaj noMely geete 3eMju
H Jla ja MOTTHKHAT, IO HajroNeM CTeNeH, MefyHapofiHaTa copa6oTKa Ha oBa fore;

Ce porosopHja 3a cnegHOTO:
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Ynen 1
MedrAnuER

1. 3a uenuTe Ha TONKYBAKCTO K NpMMEHaTa Ha 0Baa Crorof6a ro UMaat C1eaHOBO
3HaYekbe, OCBEH AKO NOHHAKY He e NpeAsuAeHo Bo oBaa Crioron6a:

a) INop noumor "Koxsenuwja" ce noapaibupa KouseHuujaTa 3a MefyHapoaHo
UHBHIIHO BO3[IYXOMNOBCTBO, OTBOPCHa 3a NOTNHUWIYBake Bo YuKaro Ha 7-mu
fekeMBpH 1944 ronHHa, BKAYYYBajKH ro cexoj AHeKC YCROEH cOTNacHo wneH 90
on KouscHIMjaTa M ceKoja HimMena Ha AHexcaTe win KoHserumnjara cornacuo
unen 90 H 94 of KcTaTa c& AOAEKA OBHE AHEKCH H H3MEHH M JOMONHYBAma Ce
BAXKE4KH 33, HTH, paTH(PHKYBAHY OR, ABETE JOTOBOPHA CTAPHH,

6) [Moa mnouMoTr “"po3lyxowlomHs miacTh” ce¢ nogpasbupa 3a Illnaumja,
MruncrepcreoTo 3a paisoj (Iewepanna Aupexudja 3a UHBRIAR BO3AYIUHA
nnosunba),a 3a Maxkegonnja, MunucrepcToTo 3a coofpakaj W BPCKM
(Mupexusja 33 UHBHTHA BO3RYLUHA NMiosua6a),HAH U BO IBATA CIYYan G0 Koe
RHLE HTH OPraH ypeHO OBNACTEH A ja H3IBPLIYBA cexoja PyHKUMja BO BPCKA CO
onaa Crorofifa Koja ja BPIIAT rOpecOMEHATATE BACTH;

1) [Tof MOMMOT "oRpefeNien SBMONPEROINHK" CE NMOAPAIGHPA ABHONPEBOSHUKOT
KOj c€exoja QOrOBOPHAa CTpaHa T'O ORMpPeAcNHNa fla ro BpIM AOrOBOPEHHOT
coobpakaj Ha YTBpACHHTe JHHMA Kako € YTBpAeHO Bo [IpHAoror Ha omaa
Cnorop6a n cornacno uieH 3 Ha oBaa Criorog6a;

n) Mon nonmuTe "repuropmja, Mefynapones so3nymeH coofipakaj B 3anEpame 32
HenpesoIHHYKMA uelnH" ce nofpalbrpa 3HAUEHETO YTBPAEHO BO WIEHOBHTE 2 H
96 on KonBennmjara;

¢} [Ton noumot *Crorox6a” ce mogpaz6upa osaa Criorog6a, HejsunroT Ipuaor u
cexoja uIMEHa K IONONHYBake Ha HCTUTE;

¢) Tox noumoT "yrepReBn auEEK" cc mojipa3BHpaar JHHHHUTE KOW CC YTBPAEHU
HIK Tpeba fia ce yTepaaT 8o [lpwnoroT Ha oaa Cnoron6a;

r) Nlop nouMoT *norosopen coobpakaj" ce nonpasbupa MefyHaPOMHUOT BOIRYIUEH
coobpakaj Koj MoXe fia cc BpuUIM cornacko OppeabuTe Ha omaa Croropba, Ha
YTBpAICHATE THHHW:

x) Tog nommoT "tapRda" ce nogpasbupaar HeHHTE YTBPAeHH 3a NpeBO3 Ha
naTHHuM, Garax K ToBap (OCBeH NowrTa), BRAYYYBAjKH ja 6uAO Koja 3HauajHa
HOMOMHUTENHA GenudHUMja mTO ce AaBa HAH o0GeidemyBa 3aefAHO co
CI'OMEHATHOT NPEBO3, KAKo M NPOBH3xjaTa Koja Tpeba na ce miaTA BO BpckKa co
npopax6ara Ha GHIETH W COOABCTHYTE TPaHCAKUMH 3a NIpeBo3 HA cToka. Tyka
WCTO Taxa ce BKIIyYeHH W YCIIOBATE 3a NPUMEHYBARE Ha [IcHaTa 3a TPEBO30T WIH
3a IUIaKalbe Ha MPOBH3KjaTa.

u) Toa nowmor "Kananuter" cc NOApasGHpa, WITO ce OAHECYBA RO BO3JYXOMNOB
PacROTOX/INBOCTA CO CCRUIUTA/HAH CTOKa Ha CIOMEHATHOT BO3AYXOIUIOB M, INTO
ce OfIHECYBa [10 oroBopeHuoT coobpakaj, KaNaHTETOT Ha BO3{YXOIIOBOT KOj C&
KOPHCTH 3a OBOj cooBpaKkaj NOMHOXeH co GPOjOT Ha JIETOBATE KOH I'H BPUWH TOj
BOMVXOMJIOB 33.BpEME Ha CeKOj COOGpaKacH NMEPHOR Ha eHa NHHH]a HIH Ha Jen
Ol NHHH)a~
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Ynen 2
Coo6pakajna npasa

1. Cexoja foroBopha CTPaHa H M [aBa Ha [IpyraTa [OTOBODHa CTpaHa NpaBaTa
yTepAeun Bo omaa Crmorog6a, 3a BOCMOCTaBYBawe Ha pejloBER MefyHapofieH
BO3AlylileH caolpaKkaj Ha THHAHTE YTBpACH#H Bo [Ipinoror Ha oBaa CrorofGa.

2. ABHONpeBO3HULKATE ONpPEfeeHH Of CeK0ja JOTOBOPHA CTPaHa, K& IH KOPHCTAT,
3a BpeMe Ha BpLIeRe Ha JOTOBOPEHROT cooOpaKaj Ha yTBpACHa THHMja, CIEAHUTE

npasa:

a) fa npeneTyBaaT NpeKy TEPHTOPHjaTa Ha [pyraTa HOroBOpHa cTpaHa Gel
CJIeTYBambe;

6) na cneTYBaaT Ha Taa TEPHTOPHja 3apagi HEMPEBOIHMYKH UeNH;

1) Aa c/leTyBaaT Ha Taa TEPUTOPHja BO MECTa yTBpAexH BO [I1aHOT Ha nuHAK BO
Mpumoror Ha oBaa Cnorogfa 3apajl 3eMame UMM OCTaBawe, BO
MefyHaponsuoT coofpaKkaj, Ra naTHALH, CTOKA W MOWTA, 33€AHO AnH
noce6Ho, cornacio ofpenbure Ha IMpunoror Ha osaa CnoronGa, BO HAM OF
TepHTOpHjaTa Ha IpYTaTa JOrOBOPHA CTpaHa WM BO HIIR OR TEPHTOPHjaTa Ha
Apyra gpXasa;

I) Hema Ja ce cMeTa feka ofipenGure Ha osaa Cnoropfa I noTepysaat
1ipasaTa Ha onpefie/IeHATE ABHONPEBOIHHIM HA elHa JOTOBOPHA CTPaHa 33
Bpliee Ha KaBoTaxa Ha TEPHTOPHjaTa Ha [ipyrara IOroBOpHa CTpaHa.

Yrren 3
Onpenenysatse Ha ABHONMPEBOIHANY

1. Cekoja goroBOpHa CTpaHa HMa MpaBO Ka ONpefend, BO mHcMmeHa dopma, efied
MY NoBeke aBMOMPEBO3HRIM 3apajii BpIICHe HA JOroBOpeHHoT coobpaKkaj ra
YTBPACHHTE THHMM H J3 [0 3AMCHU NPETXONHO ONMpefeNeHHOT ABHONPEBOIHUK

co pYr.

2. Tlo npueMoT Ha ONpEENyBABETO Ha aBRONPEBOIHHKOT, APYraTa AOroBOpHa
CcTpaua, cOrTacHo OfpeatHTe Off cTab 3 1 4 OF 0BOj WNeER, BEAMALT Ke UM H3fafe
Ha OIIpefle e KT aBHOMPEBOIMHULY COONIBETHH 10380MH 3a paboTa.

3. Bo3uyXONAOBHATE BIACTH Ha efiHa JOroBOPHa CTpaHa Moxar Aa mobapaar op
6110 KOj aBHONPEBO3HKK oflpefieieH Off ApyraTa AOroBOpHa CTpaHa JIa RoKaxke
Rexa Toj € kBanudUKYBaH []a [ HCTIONHH YCHOBHTE NPORHINAHH COTJIaCHO
3aKOHUTE R APYIHTE NPONHCH KOH PEfOBHO W YMEPEHO THE BO3NYXONNOBHH
BNACTH [H MPHUMEHYBAAT COTNacHO ofpeabute Ha KourenumjaTa, a BO BpCKa o
BPIUEKETO Ha MefyHapOAICH BOIynieH coobpaKaj.
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4. Cexoja JOroBOpRA CTPaHa HMa mpaso fa oafue fa fage fossona 3a paGora
HaBceHa BO CTaB 2 Ha 0BOj WIEH, HIH 18 KAMETHE TaKBH YCIOBH KOH CMETa fleKa
¢€ HEONIXOHH ONPEACNEHAOT aBHOMPCBOIHMK J1a 'K KODHCTH MpaBaTa YTBpACHH
8o unen [l Ha opaa CnoropGa, ako Taa JOTOBOPHA CTPaHa He € YBEpeHa fieKa
MHO3HHCKHOT [e/l Ha CONCTBEHHYKHTE Mpasa M c(HKACHATAa KOHTPONa Ha TOj
aBHOTPEBO3HMK c& BO paieTe Ha JIOrOBOPHATA CTPaHa Koja ro onpeneiysa
aBROMPEBO3HUKOT HIIH HA HE|SHRUTE NPKABjaHH.

5. OTKako aBHNpeBO3HHKOT Ke ce OMpeicnK K Ke My ce Aafe A03BONa 3a pabora,
TOj MOXE, BO CEKOC BPEME, Ia 3aM0YHE fa O BPUIK ROTOBOPCHHOT coobpakaj,
nop ycnoB Tapadara IITo ¢c ONHeCysa Ha 0Boj cooOpaKaj, fa e yrBpgeda
cornacto ogpen6ute of wiex VI Ha oBaa Crioron6a 1 HCTATa fa € BO CHNa.

YUnen 4
Mosnexysame

1. Cexoja noroBopHa cTpaHa HMa NpaBo fia ja NOBMeve 103BONata 32 paboTa Uy
fa TO CyCHEHIMpa KOpHCTemETO Ha mpaBaTa YTBpfewH Bo uned I op omaa
Croropfa KOH MM CC JafleHd Ha aBUMONPCBOIHHKOT ONpefesecH Of Apyrarta
AOroROpHA CTPaHa, HiH Jia TOCTABH TAKBH YCIOBH KOH CMETA JIEKa Ce HEOMXOAHH
33 KOPHCTEHE Ha OBUE Npapa:

a) BO CnyYa) Kora CTpaHaTa He ¢ YBepeHa JeKa MHO3HHCKHOT Jen of
CONCTBCAHYKATE NpaBa A e(hHKacHaTa KOHTPONA Ha aBHONPEBHIHHKOT ce BO
pailete Ha IOrOBOpHaTa CTPaHa Koja ro olpegenysa aBHONPERO3IHEKOT HIA
HA Hej3MHUTE APXKAB)aHH, HITH

6) BO CAy4aj KOra aBHOMPEBOIEHKOT HE W MOUYMTYBA 3AKOHHTC H APYTHTE
NpONYCH Ha JOTOBOPHATA CTPaHA Koja i 183 OBUE NPaBa, iy

B) BO CIydaj Kora aBMOMPEBO3HMKOT HA HEKOj NPYr HAWHH HE rO BpIUM
OropopeHHoT coobpakaj COMMAacHO YCNOBHTC MPONHMIIAHH €O OBaa
Cnoroafa.

2. OcBeH aKo HeMOCPENHOTO MOBNEKYBake, CYCHEHIHpale HAH BOBEfyBawe Ha
YCTOBHTE CIOMHATH BO CTAB 1 Ha OBOj YAEH He € HEOMXORHO 3apain cupeyysamwe
Ha NOHATaMOUHO KpILeke Aa 3aKOHHTE WA APYIHTE NPONHUCH, TOA IPaBo Ke ce
KOPHCTH €aMo N0 H3BPILEHH KOHCYTTAlMH O fpyraTa JoroBopHa crpasa. Bo
BAaKOB CIy4aj, KOHCYATAUHMTE Ke 33MOWHAT HajiouHa Bo ok off weecet (60)
feHa Off ACROT Ha MOJHECYBame HA GapareTo 3a YOHCYATaUME Off 6uno Koja
AOrOBOpHA CTpaHa.
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Ynen 5

OcnoGonyeaibe 0 APHECKM H APYTH CTHIRH JABAYKH

1. Onpegenennre aaubnpenomuuu Off ceKkoja JOroBOpHa CTpaHa 3a

BO3XYXOILUIOBHTE CO KOH BpUIM MefyHapolieH Bo3fiyllleH cooOpakaj, Kako M 3a
HMBHaTA pefioRHa ONpEMa, pe3cpBHTE Ha FOPHBG H MaciO i pelepBHTe BO
BO3MYXOMIOBOT (BKNYYYBajkH XpaHa, MHjaNoUR U TYTYH), 110 CIETYBAHETO HA
TepHTOpHjaTa Ha pyraTa JOoroBOpHa cTpaHa, Ke ce ocnoGonaT off miakake Ha
CHTE LAPHHCKKE B JIPYrH laBakiky H TakcH, NOJ YCIOB Taa OPEMa W pe3epsy fAa
OCTAHAT B0 BO3RYXOMIOBHTE Ce 10 HEFOBOTO IOBTOPHO MONETYBAbE.

Hcro rtaka, ce oco0oflyBaaT off mnakaske Ha HCTUTE RaBAYKH U TAKCH, CO
KCKJIYYOK Ha HaJOMEeCTOLHTE 32 H3BDIWEHH YCNyTH:

a) pe3depBHTE 3a MOTPeOHTe Ha BO3NYXOLJIOBOT JEMEHH HA TepPHTOPHjaTa Ha
6110 Xoja JOrOBOPHA CTPaHa, BO PaMKHTE Ha OIPaHHYYBAHATA YTBPACHH Off
CTpaHa Ha BRACTATE Ha CIOMHATAaTa KOrOBOpHA CTPaHa, @ KOH Ce KOPHCTAaT
80 RO3AYXOMIORBOT KUj BPLH MefyHapogeH Bo3ayieH coobpakaj va mpyrara
ROrOBOpHA CTPaNa;

6) pesepBHHTE feNOBH KOH C¢ BHECYBaaT Ha TEPHTOPHjaTa Ha 6UIO Koja
ROroBOpHA CTPaHa HAMEHETY 33 OXPXKYBalbe H NONPaBKa HA BOIXYXONIOBHTE
KOW ONPERCNCHHTE ABHOMPEBO3HHUM HA [DYraTa JOroBODHa CTpaHa IH
KOpHCTaT Bo MefyHapOHHOT BOIyLIEH coobpaKaj, H

1) FODABOTO H MACIOTO HAMCHETH 32 BOJIYXONNOBOT HA ONpefie]eAHTE
aBHONpPEBOIHHUM Ha Kpyrata IOCOBOPHA CTpaHa KOj BPUIM MefyHapogeH
BO3NYyLWeH coobpaKaj, AypH M fla TpeGa OBHe Pe3ePBH M CE KOPHCTAT Ha
HenOT Ha NATYRaWweTO KOe ce BPLUM NPEKY TEPHTOPHjaTa Ha JOrOBOPHATA
crpaHa Ha K0ja THe Ce 3¢MEH# BO BO3YXOMIOROT.

#) NeyaT¢HHTe GIOKOBHM GHNETH, BOINYUIHKWTE TOBapHH IHCTOBH, Gumo Koj
nedaTeH MaTepHjal Ha Koj € BTHCHAT aMONEeMOT HA KOMNaHHjaTa R
BoOGHYaeHO, TYGIHKAUAHTE KOH ONpesciHUTE aBHONMPEBOIHHOH TH JeniaT
Ge3 HanaTa.

[IpegMeTnTe HaBeflHN BO MOA-CTAaBOBHTE a), 6), L) ¥ N) norope, MoXe fia ce
noGapa fla ce 4yBaaT NOA APHACKH HAJ30p WITH KOHTPONA.

PegosHaTa ONpeMa Ha BO3[IYXOILIOBOT, K3KO H MATEPHjalATE K PE3ePBHTE KOH
e BO BO3JYXOIIOBOT Ha GHIIO KOja JOroBOPHA CTPaHA, MOXAT JIa Ce HCTOBApaT
Ha TEePHTODH]aTa Ha [pYyraTa JNOrOBOPHA CTpaHa caMo ¢o ofoGpeHue Ha
UapHHCKHTE BJIAacTd HAa Taa TepuTopHja. Bo TakoB ciyvaj, THE MOXAT ma ce
CTaBaT NOJ UAPHHCKH HaN30p Ha CIOMERATHTE BAACTH CE 4O NOBTOPCK H3BO3 Ra
HCTHTE HJIH cO HHB Ke CE paKyBa NOHHaKy COTJIaCHO HAPHHCKHTE NPOTKCH.
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4. QOcpen aKo nonHaky ne ce 6apa 3apag 6e30efAOCHH H OPYTH NPHYHHH KaKO
WTO Ce MEPKHTE 32 3alUTHTA HA MATEHT WM 3ALOTHTEH 3aHK WIH 33LUTHTA Of
NpeHecyBake Ha IpOra, NATHHIHUTE KOR Ce BO TPAH3IHT NpeKy TePRTOpHjaTa Ha
6HNO Xoja OroBOpHA CTpaHa Kako H HHBHWOT Oarax Ke nofnexarT Ha
ynpocTeHa KOHTpona. BarakoT # cToXaTa BO AMDSKTEH TPAaHIHT Ke OHpar
ocnobofleHn Off miakame Ha LUAPHHCKH H APYTH CIHYHH fasadykM KOM ce
Hannakaar 3a ysos.

Yner 6
A epoIpOMCKH HAJOMECTONH

CeKoja Ofi MOFOBODHATE CTPaHH BOBEXYBA WNH [103BONYB3 Aa ce BOBe#aT Ouno
KAKBH NpaBefink H YMEPEHH HAJOMECTOUH W TAKCH 33 KODHCTEWE HA jaBHHTE
aepofipOMH, OnecHyBaaTa W HABHFALHCKHTE CPEACTBA IUTO Ce MOA HejanHa
KOHTPOJA, IO, Y108 CITOMEHATATE TaKCH 1A He TH HaIMHHYBaaT TaKCHTe BOBeAeHH
3a HEj3HHHTE CONCTBERH HANMOHANHHM BO3RYXOMNOBH KOM CC KODHCTAT BO CIIHMEH
MefyHapofieH coobpaka)j 3a KOPHCTEE Ha CIOMEHATHTE aePONPOMH U YCTIYTH.

Ynen 7
Tapudn

1. TapucuTe KOM ONPENENEHATE ARROTPERO3HHUM HA €fHA JOTOBOPHa CTpaHa
Tpe6a fa I'M HAWIATaT 3a NpEBO3 BO, WIM Of, TEPHTOpHjaTa Ha [pyraTa
JOrOBOpHa CTpaHa Ke Ce YTBPAT BP3 YMEPEHH HHBOA, HMajKn I}l BO MpeABHN
cHTe peeBAHTHH AKTOPH, BKIY4ysajk [H M TpolIoUHTe Ha paGoTemwero,
noTpeGATe WA KOPHCHWUHTE, palyMHaTa Ro6MBKa  TapuduTe Ha JDYTH
aBHODPEBO3HALY.

2. TapucuTe HaBe[IeHH BO CTaB 1) Ha OBO] WieH, aKo & MOXHO. K¢ TH JOroBopar
ONpefeNeHuTe aBHONPCBO3HKUN HA ABCTE AOTOBOPHH CTpaHH, NO HM3IBPLUEHH
KOHCYNTALIHH CO APYTHTE aBHONPEBO3HHLH KOH BPIIAT cooGpaKaj Ha lenaTa WK
Ien Of MHHHj3TA, a OBOj HOTOBOP, CEKOrall KOra e MOXHO, Ke ce NOCTHIHE CO
KOpHCTethe Ha MpouenypHTe 3a WipaboTtypawe Ha Tapucdu Ha Mefyraponnoro
3APyXeHHe Ha PeflOBHH ABHOMPEBOIHHUM.

3. Baka poroBopeHHTe TapHdM Ke ce nopHecar Ha opobGpenne  fo
BO3AYXOMNOBHUTC BNACTH Ha fBETEe JOTOBOPHH CTPaHM  HajMalKy
yeTupHeceTHneT (45) feHa Mpel NPEVIONKEHHOT AATYM 32 HHBHO BOBEfyBathe.
Bo Hoce6Hu cnydaH, OBOj POK MOXE A8 ce HaMatH co ofobpeHHe Ha
CTIOMERATHTE BJTACTH.

4. Osa opo0peHHe MOXE fa cc faic BelHall. AKO HHERHA Off BOIXYXONNOBHHTE
BAacTH He H3pa3W HeofoGpyBame Bo pok of Tpuecer (30) nena on peHoT Ma
NOMHECYBABETO, COTNIACHO CTa@ 3) Off 0BOj WieH, Ke ce CMeTa [eKa OBAE TApHbH
ce ofoGpens. Bo ciydaj ma ce HamaiH TEPHONOT 3a NMOQHECYBalEe KaKo ce
npefBHAYBa BO CTaB 3), BO3INYXOILIOBHHUTE BIIACTH MOXaT ffa Ce I0rosopar fexa
NepHONIOT BO Koj Guno Koe HeofoGpyeame MOpa fa ce noctask Ke Sfie noMan
on Tpuecet (30) eHa.
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AKO He MOXE 1a C& OroBOpH TapHba coraacHO ofipeAbATE Off CTaB 2) Ha 0BOj
YeH, WK aKO, 32 BpEMe Ha NIEPHOJOT KOj ce MPHMEHYBa COrIacHo CTas 4) Ha
OBOj YeH, €aHa Off BO3RYXONNOBHUTE BIACTH JOCTAaBK H3BECTYBAILE 3a HHBHOTO
Heono6pyBase Ha 610 Koja Tapaca yTBpAeHa coriacko oapenbure of cTas 2),
BO3AYXOIUIOBHHTE BJIaCTH HA JBETE NOroBOPHH CTPaHM Ke HAacTojyBaaT pna ja
yTBpAAT TapHdaTa Co 3aeIHAYKH AOTOBOP.

AKO BO3YXONNOBHKTE BNACTA HE MOXAT f1a e JOrOBOPAT 3a 6HN0 Koja TapHba
KOja MM € JOCTaBeHa COrfacHo CTaB 3) Ha OBOj 4MleH, HIH 3a YTBpIyBae Ha
6u10 Koja TapHda KaKo UITO € HaBeACHO BO CTaP 5) HA 0BOj WICH, CMOPOT Ke ce
petuH cornacro ogpeadute off unex XX na opaa Crioron6a.

Tapuda Koje e yTBpfieRa COrnacHo ofpefGHTe Ha OBOj WIEH Ke OCTaHe BO CHITa
ce OfcKa He ce YTBPXH HOBa TapHba. MefyToa, TapidaTa MoxXe fa NPORONKH
Ja BaX(W B nocne HCTEKOT Ha NPBOGUTHATA JaTa HA HCTEKYBAHe 33 MepHoN He
noponr of fBaHaeceT (12) Meceun.

Ynen 8 -

TexHHYKH H KOMEPIHjA/ICH IEPCORAT A
IPETCTENHHIITEA

Ha onpemencHaTe aBHOMpEBO3HHUM HAa CeKoja HOTOBOPHA CTPaHa Ke MM ce
JKO3BONH, BP3 OCHOBA Ha PeIHIPOLMTET, [a OfpXKYBaaT Ha TEpPUTOPHjaTa HA
ApYraTa AOrOBOPH2 CTPaHa HUBHHM MPETCTABHUIITBA M NPETCTABHHUM, KaKo 4
KOMEpIUHjaneH, ONePATHBCE W TEXHHYRM NEPCORAN KOj e MOoTpebeH 3a Bpumretse
Ha [JOrOBOPEHROT co0Bpakaj.

[loTpebata o nepconan Moxe, Mo HIGOP Ha ONPEACICHATE aBHOMPEBOSHHLY HA
CeKoja JOrOBOPHA CTPaHa, ia ce 3aloBONH GUNO CO HHBEH CONCTBEH MEpPCOHaN
HIH CO KOPHCTEIBE Ha YCNYTH Ha 61710 KOja IpyTa OpraHusanyja, KOMIaHHja Hiu
aBKONPEBO3HHLN KOH BpUIAT coobpakaj Ha TCPHTOPH]BTA Ha IPyraTa JOroBOpHA
CTpaHa, a KOH uMaaT ﬂpaBO Oa rl naBaar oBne yGayru na Tepu'ropu]aTa Ha Taa
[OFOBOpHA CTPAHA.

[TpegcTaBHULATE U NEPCONATIOT NOANEKAT Ha 3aKOHHTE U APYTHTE NPOITHCH KOH
ce BO CH/la Ha [IpyraTa fOrOBOpPHA CTPaHa, H, COrNacHO OBHE 3aKOHM M IpyruTe
MPOIMNCH, ceKOja OCOBOPHA CTPaHa, Bp3 6a3a Ha PELHNPOLKTET, I M3[aBa HA
MPETCTABHUUMTE H NEPCOHANOT, BO HAjKYC MOXEH paoK, NoTpeCHUTE
opobpeHuja 3a BpaGoTYBAE, BH3H IUTH IPYTH CIMYHU AOKYMEHTY HaBeneGH BoO
cras 1) Ha 0BOj 4neH.

Axo Bo moceGHI OKOMHOCTH ce Gapa Bfe3 UNH NpEcToj Ha MepcoHan 1apapu
BOHpeAHa cocToj6a UIA NPABPEMEHO, IO3BOJIUTE, BU3KTE H AOKYMCHTUTE KOH ce
AOTPeBHH COrNacHO 3aKOHHTE ¥ APYTHTE MPONHCH HA CEKOja AOCOBOPHA CTpaMa
ce W3AaBaar BejHalll 3a Aa He ce OfOJroBlevyBa BAe30T Ha Toj nepconan Bo
OfJHOCHaTa 3eMja. i
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5.

Cekoj onpefieiCH aBHONPEBO3IHUK HMa NPaBo la 06e36enu CONMCTREHH YCIYTH 3a
ONCTYXYBaibe Ha 3EMja Ha TEPHTOpHjaTa HA JpYraTa CTpaHa WM fia cKiayud
JIOrOBOp 32 OBHE YCTYTH, UeNOCHO RNy IeYMHO, 10 ¢80j H3bop, co 610 Koj of
JaBaTeNHUTE KOH Ce OBNACTEHA 34 JaBambe HA THE YCIYIH,

AKo, HiH, ce JlIoneka OPOAHCHTE KOH c¢ MPHMCHYBsaar 3a ofeabenypatme Ha
YUIYTR 3a ONCIYXYBAame HA 3eMja Ha TEPUTODHjaTa Ha €THa CTpaHa ja
CIIpedyBaar K/ orpaHHdyBaat 6rno ¢1060/]ata 3a cKIydyBame Ra JOroBOPH 3a
OBHE YCIYTH HIH CaMOCTOJHOTO ONCHYXYBAHE HAa 3cMja, PCRONOXITHBHTE
yenosy 3a 06e3benysatbe Ha oBHe yenyru Ke GHEaT HCTH KaKo OHHE YCIOBR KOH
ONLUTO ¢e IPUMEHYBAAT 32 IPYrH MefyNapOAHH aBHONPCBOIHALH.

JlejHocTuTe HaBefeHH BO TOPHHTE NOA-YNEHOBH CE H3BPIIYBaaT COCJNACHO
3aKOHNTe U IPYTHTE IPONKCH Ha JpyTaTa JOr0BOpHA CTPaHa.

Ynen 9
3aKORM W Ipyry OPONHCH

3akonuTe 1 APYrHTe MPOMNKCH Ha CeKoja fOrOBOPHA CTPAHA CO KOH Ce Peryaupa
81e3 BO, WITH 3aMUHYBAEHE O, Hej3MHATA TEPHTOPH]a Ha BOIRYXOMAOBHTE KOH &
KODHCTAT BO ME{YHAPONHHOT BO3NYIIeH coofpakaj, Hnu BO BpCKa co paboTata
Ha THe BO3AYXOMNOBH [OfKa WCTHTE C¢ HA HEj3MHA TEpHTOPHja, ce
NpHMEHYBaaT Ha BO3INYXOIUIOBHTE Ha OMpefleNeAuTe aBHONPEBOIHHUA Off
QpyraTa OroBOpHA CTpaHa.

3axoHHTE ¥ ApYrHTe MPOMHCH CO KOH CE PErYNHPA B30T, NMPECTOjOT WM
3aMHAYRALETO Ha MaTHHUY, EKHNAXK, Garax, noira ¥ CTOKA Ha TePHTOPHjaTa
Ha CeKoja JOTOBODHA CTpaHA, Kako H HPOMHCHTE KOH ce OfHECYBaaT Ha
Gapamara 3a Bfle3 BO M JAMHHYBame O 3eMjata, MPABHIATA 33 HMUIpauuja,
I[APHHCKA U 3APABCTBCHA KOHTpONA, cc MPHMEHYBAAT, Ha Taa TepETOpPHja, Ha
paboTaTa Ha onpejenCHHTE aBHONPEBOIRULY Ha ApyraTa fOrOBOPHA CTPaKa,

Ynen 10
3aGpanerH 3084

3apanu BOcHH NPHYAHK H jaBHA GeaGemHoCT, CEKOja JOrOBOPHA CTpaHa HMa

MpaBo Ja OTPaHHYM Wné 3a0pand NETOBH HA BO3NYXOMJIOBH KOH Mpumaraar Ha
aBHOMPEBOIHWLMATE ONpcheNieHH Off ADyraTa ROroBOPHA CTpaHa IPeKy OJpeaeHA
30HH Ha CBOjAT3 TEPHTOPHja, MOX YCTOB OBHe OrpaHudyBaka H 3a6paHH
NOfEAHaKBO fla Ce DPUMEHYRAaT HAa BO3AYXOIIOBHTE Ha aBHOUPEBO3HHIMTE
ONpefie/IeHN Off NpRata IOTOBOPHA CTpaHa HAM HA 3BHONpEBOSHHUHTE HA QpyrH
3¢MjH KOH BDILIAT Mel'yHapoJieH peloBeR BO3AYLIER coobpaKaj.
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1.

Ynen 11
YsepeHHja M 10380JH .

YBepennjata 3a 110BHAOEHOCT, YBEPEHH]aTa 33 0CNOCOGEHOCT A NOIBOJIHTE KOA
M H3jjana AN MpU3Hana 3a BaXeYKH €fHa Off JOTOBOPHHTE CTPaHH, a KOH
CeywrTe e BO CHJIa, AIpyraTa JolOBOpAA CTpuHa Ke i MpH3Hae 3a BaKeWKH 3a
Bplllele Ra foroBopenHor coolpakaj Ha yTBpfenuTe Nuuku po IIpamorot Ha
osaa Crioroffa, nop ycnos Gapamara COTMacHO KO OBHE YBEpeHH]a H [03BONH
ce H3jlafieHH WIH MPHIHATH 32 BAXEUKH Aa ce eTHAaKBH co, HNH Ja ce Haf,
MHHHUMaNHKTE CTAHAApAH KOH MOXAT Aa C& YTBPAAT cornacHo Konsenumjara,

Mefyroa, cexoja fOroBopHa CTpaHa ro JalpxkyBa NpasoTo ia HE [N NMpH3Hae 3a
BAXKEUKH YBepeHHjaTa 3a oclocobeHOCT H OIBOJIHTE KOH APYTaTa JOroBopHa
CTpaHa HM TH MIgana Ha HEjIHHUTE [OpXKaBjarH, 3a NpeneTybame [peKy
Hej3uAaTa TePATOpH]a.

Ynen 12

besdemnoct

CornacHo co ceomTe fpana ¥ oOBPCKH CHoped MefyHApORHOTO HpaBo,
JOTOBOPHUTE CTpaHH MOBTODHO TOTBPAYBaaT feka HHBHaTa ofBpcKa Ja ja
WTHTaT Ge36ENHOCTa Ha UMBHITHOTO RO3NYXOMNOBCTBO Of [AejcTBMja Ha
HeaakoHCKo paloTeme NpencTaByBa coctapen fien Ha oBaa CroronGa. Bes
OrpaHAvyBabe Ha OMILTATE HHBHW MpaBa H 06BPCKY COraiCHO METYHApOMHOTO
npaso, JOrOBOPHMTE CTPaHH moceGHO Ke fenypaaT corjacHo ofipeAGmTe Ha
KonpesunjaTa 32 KPEBHYHH H HEKOH [PYTH AeN3 CTOpPCHB BO BO3NYXOIIOB,
noTnAwana Bo Tokuo Ha 14 centembpu 1963 rommsa, Konsemumjara 3a
cripeyyBake Ha rpafex Ha BO3OYXONNOB, MOTHHUARa BO Xar Ha 16 gekemepu
1970 roguna, KonseHunjaTa 3a cnipeuybaihe Ha HEIAKOHCKH JEjCTBHja MPOTHB
6e3GeiHOCTa HA LMBHAHOTO BO3RYXOMIOBCTBO, HOTNHIIaHA Bo MoHTpean Ha 23
cenremppl 1971 roguHa, kaxo i [IpoTokonor 3a cnpeyyBame Ha HE3aKOHCKH
AEJCTBHja HA HACHACTBO Ha aepoAPOMHTE KOH C& KODHUCTAT BO MelYHAPORHOTO
LUMBIIHO BO3AYXONNOBCTBO, MOTNHWAH Bo MoHTpean wa 24 cespyapn 1988
rofuHa, Koj mpercraysa nopatok Ha KoHBenumjata 3a crmpeuypame Ha
HEIaKOHCKH JiejcTRHja npoThe Ge3feHOCTa Ha LUBIIHOTO BO3JYXOILIOBCTEO,
cocraseta o MonTtpean Ha 23 centemph 1971

Iorosoprute cTpand ke cH obe3bepar, Ha Gapaibe, 6HNO KOja HeoNMXofHA
AOMOLL, 3apajifl cipevyBame Ha JIejCTBH]a 32 rpafex HA UMBMIHHA BO3JyXOMIOBH
H JIp)TH HE3aKOHCKM fejcTBHja TMpoTHB Ge3femHoCT2 Ha THe BO3MYXOILIOBH,
AHBHHTE NATHHUH { CKHNAX, aePOAPOMHTE H HaBATAMHCKHTE YpEaH, H OANO KOH
ApYTH 3aKaHH Mo 6e36e1HOCTa Ha LIMBUIHOTO BOIRYXOILTOBCTBO.
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. JloroBopHuTe CTpaHy Bo cBoHTE MefyceGHu OIHOCH Ke MOCTanyBaaT cOrNacHo
onpenGute 3a GeabefHocT Ha BOJYXOIIOBCTBOTO YTBPAEHH O CTpaHa Ha
MefynapogHata OpranHIaliHja 3a URBHINO BO3YXOMTOBCTRO, 2 HA3HAYEHH KAKO
Anekci KoH Konseduujata, Bo Mcpa o koja THe ofpenbu 3a esbepmoct ce
NPHMEHNHBH 32 OTOBOPHHTe CTpau; tie Ke fapaaT op onepaTopHTe Ha
BO3NYXONAOBHTE BO CBOjOT PETHCTAap, ORHOCHO Of ONEPaTOpHTE Ha
BO3IAYXOMIOBHTE CO CERHWTE HNH flOCTOjaH NPECTOj HA HHBHA TEPHTOPHa M Off
onepatopuTe Ra 4EPORPOMHTE Ha HHBHA TEPHTOPHja fa MOCTAITyBaaT COrMAcHO
oBue ofipeI6u 3a Bo3gyXonosHa Ge3bepHocT.

. Cexoja foroBopsa CTpaHa ce COP/acyBa Off TaKBHTc OMEpaTopR Ha
BO3NYXOILNOBK Ja MOXe fa Gapa THe ja ce MPHAPXKYBAaT KoH olpenbHTe 3a
BO3NyXONA0oBHA G6¢30EHOCT HABEAEHH BO MOTOPHHOT CTaB. KOM [ipyrata
IOTOBOpHA cTpaHa rk Gapa 3a BAe3 BO, 3aMHHYBAmE Off, HNH NpeCTo) Ha
TepHTOpHjaTa Ha Taa loroBopHa cTpana. Cekoja foroBopia cTpana Ke o6e3benn
1 Hej3WHATa TEPHTOPH]A EIHKACHO J{a c& TPHMEHYBART MEPKATE 32 3ALITHTA Ha
BO3IXYXOUROBHTE M NpErmel HAa MATHHUMTE, CKHMAXKOT, payHHOT Garax,
Garaxof, CTOXaTa M pe3cpBHTE Ha BO3RYXOILIOBHTE MpER H 38 BpEME Ha
HaTOBapyBaeTo W HeToBapyBatbeTo. CeKoja lor0BOPHA CTPaHa O MOIHTHBEH
npucTanm ro pairaepyBa cekoe Gapawme O fipyraTa JOFOBOpHA CTpaHa 3a
YMepeHH cneudjaiy MepkR 3a 6e3beiHocT 3apaji CnpedyBame Ha MoceGHa
3aKaHa. :

. AKO [JOjjie Jo HHUMIEWT HIH 3aKaHa CO EHUMAEHT 3a He3akoHcxu rpabex Ha
UMBHIHH BO3NYXOMIOBH, MTH HEKOM IPYTH HEIAaKOHCKH ejcTBHja BIEPEHH
npoTug Ge3BegHOCTA HA THE BOIMYXOIUIOBH, HHBHHTE MaTHHUH R €KMTIAXH,
4CpONPOMUTE HIH HABHTAUMCKWTE CDPEACTBA, NOTOBOPHHTE CTPAaHH Ke CH
noMaraar efiHa Ha ipyTa co Toa Wrto Ke ja oflecHat MefyceBHaTa KOMyHHRaUH)a,
KaKO H CO IpYTR COOABETHH MEPKH co Hamepa 6p3c H CHIYPHO 1 ce OfCTpaHH
HHUEHTOT HIIH 33KaHATa CO HCTHOT.

. Bo cnyysj enHa of ROroBOpHMTE CTpaRK fa oficTamH OR ofpeAGHTe 31a
BO3RYXOMTOBHa e3GenHOCT Off OBOj YneH, BO3RYXOIUIOBHKTE BIaCTH Ha pyrara
MOTOBOPHA CTPaHa = M0NXaT BefHall Ja no6apaaT KOHCYNTAlHKE  cO
BOITYXOMIOBHKTE BAACTH HA Taa CTPaka.

Ynen 13
Bo3gyxomwiosua curypuoct

. Cexoja cTpana MOXe, BO CeKOe BpeMe, fia nobapa KONCYNTalMH BO BpCKa €O
CTaHJApAKTE 38 CHrypHocT Bo OHMIc Xoja 00ancT KoM ce OflHecyBaaT Ha
BO3/YXONNOBHIOT EKHMaX, BOINYXOIWIOBHTE HIR HABHOTO paboTee, B KOH ce
ycBOeHH Of Iipyrata cTpana. OBHe KOHCYNTAUMH ce OfpXyBaaT 8o pok of 30
fiera of 6apawero.
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2. AKo, NOoCne OBHE KOHYATAaUWH, EHa CTpaHa YTBPAM fieKa JHpyrara cTpaHa
eHKacHO HE I'H MPHMEHYBa H CNPOBEXYBa CTAKRAPAHTE 3a CHrYpPHOCT 80 Guno
KOja Off OBHE OG/MACTH, KOW ce 6apeM eAMAKBH cO MMHHMANHHTE CTaHQapAH
YTBpfieHH BO TOa BpeMe corancHo YnkauIkaTa KOHSeHUHja, MpsaTa cTpaKa ja
H3BECTYBa [IPYTaTa CTpaHa 3a OBKE HAOJH KAaKO K 32 YEKOPHTE KOW Ce CMeTaaT
3a HEONXOOHH MCTHTe Aa OHAAT BO COrMAacHOT CO MUHKMATHWTE CTAaHAApQH, H
fieKa Jpyrara crpaHa Ke Mpe3eMe COOABETHO AEjCTBO Na Tl MOMPaBH HCTHTE.
AKO pyraTa CTpaa He npe3eme COOIBETHH LejcTBHja BO pok o 15 nexa uny 3a
IORONT NEPUOX KOj MOXKC 1A ce YTBPRH, TOA Ke IPeTCTaByBa OCHOBA 3a fIpHMeHa
na unen X op osaa Crnoronba (nosnexysame, CycmeH3Hja H RIMeHYBakbe Ha
onobpenyja 3a paboTa).

3. Tloxpaj HOMKHOCTATE CnoMHaTK Bo uned 33 opn Unkamkara koHBenuja,
JOrOBOPEHO € [EKa CeKOj BOJYXOMAOB €O Koj ABHOMPEBO3HHKOT WM
aBHOMPCBO3KMUMTE HA egHa Of cTpaguTe BPIMK coolpakaj 0 WAK of
TepUTOpH)aTa Ha ipyrara cTpaHa, Moxe, ofieka ce Haofa Ha TEpHTOpHjaTa Ha
IpyraTa cTpasa, Na NOMNEXH HA HCNHTYBake Of CTPaHA HAa OBNACTERH
Npe/iCTaBHMLY  HA [pyraTa CTpaHa, Kako BEaTpe Taka H HalBop Ka
BOINYXOIMOBOT, 33 1a ja NPOBEPH BAXKHOCTA HA AOKYMEHTHTE 3a BO3XYXONNOBOT
H OHHE Ha HAUOBHOT EKMNaX, KaKO H 09HINeqHaTa cocToj6a Ha BOITYXOMIOBOT
7 HEroBaTa olipema (BO 0BOj YNeH TakaHapeyeHa "nposepxa Ha naardopma’),
fIOR Y108 fieKa MPOBEPKATA HeMa Jia IOBee O Hepa3yMHO fouHEke.

4. Axo 6110 Koja BakBa NpoBepka Ha mnaTdhopMa WK cepHja OJl NPOBEPKM Ha
natgopmMa pafe NOBOY a:

a) 3a 3arpKEHOCT fieKa BO3AYXON/on, HNK paboTaTa Ha BOINYXOMAOBOT, AeE ce
TPHAPXYBa KOH MUHUMANHKTE CTAHNAPAH YTBPHCHH BO TOa BpeMe COrNacEO
YukaikaTa KOHBEHIUH 3, WIK

6) 3arpwxeHOCT fleKa MOCTOH HEHOCTATOK Of euKacHa IpHMeHa H
crpopefyBame Ha CTaHfapAMTe Ja CHTYPHOCT YTBDAEHH BO TOA BpEMe
cornaco YuKalIkaTa KOHBERIH]a,

CTpaHaTa INTO BPIUM MPOBEpKa, 3apafin ueanTe of anex 33 op Unxamkara
KoHBeHUHja, cNOOONHO MOXe fda 3aKnyynm Qeka BapamaTa COFNacHo KoM
YBEPEHHETO HAW AO3BOJIHTE Ce HiIRafieHH H NPHIHATH 32 BAXEIKH, & ce
ofHecysaaT Ha TOj BO3NYXOMMOB HAM HA EKHNAXOT HA TOj BOIAYXOIIOB, HIH
nexa Gapamara cornacHO KOH Toj BOJRYXOMNOB paboTd, He ce €HaKBH CO, WIH,
He TH HAIMHHYBAaT, MMHHMANAHTE CTAHAAPMH YTBPACHH cornacHo Uuxamkata
KORBEHIH]a.

5. Bo cnyvaj, MpUCTaNoT 3a Bplekke Ha MPOBEPKA HA BO3AYXOMIOB Ha M1aThOpMa,
€0 KOH paBoTH aBHOMPEBOIHUKOT WIH ABHOMPEBOIHHUMTE Ha €HA JOroBopHA
CTpaKa COraNcHO CTaB 3 norope, € cupeyer off CTPaHa Ha NPETCTABHHKOT Ha TOj
ABHOTIPEBOIHHK HNM TPEBO3RHUM, ipyraTa cTpada Ke moxe crofommo Aa
3aKNYYH feKa NOCTojaT COMHEBAmATa HaBeAcHH BO CTaB 4 W Ke JoHece
AAKNVYOTH HaBeNeHH BO TOi CTas. :
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Cexoja cTpaHa o0 3aJpXyBa NpaBOTO [a rO CYCHCHOHPA KIIH HIMECHH
ofo6pyBakeTo 3a paGoTa Ha aBHONPEBOIHHK HITH aBHONPEBO3HHUM HA APYraTa
CTpaHa, BefHAlll KOra mpsaTa CTpaHa Ke YTBpAH, OHIO KakKo Pe3ynTar o
npoBepKa Ha naaTdopMa, cepHja NpoBEPKH Ha NnaTdopMa, HE NaBAILE NPHCTAN
3a nposepka Ha nnatdopma, KOHYNTauwja WM QIpyro, feka e morpe6GHo
HEOMNOXHO AejCTBO 3apafiH CHIYPHOCTa Ra paboTaTa Ha aBHONTPEBO3HHKOT.

Buio koe AejcTBO Mpe3eMEHO Off €AHA CTPaHa COTANCHO FOPHHTE CTABOBHTE 2 U
6, npecranysa BefHall NO NPETAHOKOT Ha NPHUHHHTE KOH 6Guie OcHOB 3a
npesemMame Ka fejCTBOTO. :

Unen 14
ITpenoc sa BHMIOK HA CpeRCTBA

Bp3 6asa va peuunponuTey U Ge3 AHCKPHMHUHANM]A 1OTO ce OfiHECYBa Ha Guio
KOj [ipyT aBHONPEBO3HMK KOj BPLIK MefyHapoficH coobpaKkaj, asHonpeBO3HHUATE
onpepeNicHd Of ROrOBOPHATE CTPAHH CIIOGOMHO Ke I'if MPORaBAaT YCIYTHTE BO
BO3YIUHHOT NPEBO3 Ha TEPHTOPHHTE Ha XBETe JOrOBOPHH CTpaHy, Guno
RMPEKTHO WM NIPeKY arcHT, U BO SHIH KOja BadyTa COTNACHO 33KOHMTE KOM ce
BO CH/1a BO CEKOja AOTOBOPHA CTpaHa.

ABHONPEBOIHHIMTE Ha CEKOja ROroBOpHAa CTpaHa clOBGOMHO Ke Bpuwiar
TpaHcdep, Off TEPHTOPHjaTa Ha NpoflaXX6a BO HHBHATA IOMAWIHA TEPHTOPH]ja, Ha
BHILIOKOT, Ha TepHTOpijara Ha Opojaxba, Ha CpepcTBa IO HaMmupyBabe Ha
Tpoiuouure. Bo 080j HeTo TpaHcdep ce BRAYUEHH H NPHXOIKTE Off ponaxkbute,
3apaBoTeHN IUPEKTHO WIH NPEKY areHT, Off YCIYTHTE 33 BO3AYLIHHOT coobpaKaj
H O] JpyrH NOMOUMYM H [RONONMHTENHH YCIYTH, Xake H OO pPeROBHATa
KoMeplijanHa XaMaTa 3apalioTesia off OBHE NPHXOOH AOHNCKA Ce NENOHHPAHH M
yekaaT Ha TpaHcdep.

Osute fO3HAKH Ce BPWAT COrNAacHo GUI0 KoH DHCKATHI 0GBPCKH KOH ce BO citfa
Ha TepUTOPHjaTa Ha GHII0 KOja JOrOBOPHA CTPaHa.

Ha asuonpeBOo3IHHUHTE ONpERENEHH OF AOTOBOPHHTE CTPaHH HM Ce JaBa
cooaBeTHO onobpyBalbe la TH BPIIAT OBHE KO3HAKH Ha AATHTE Ha [OCNERabe, BO
cnobonda KOHBEPTHOHNHE BanyTa no oghHUHjalHHOT EBH3EH Kypc WITO € BO
CHJIa BO BpeMe Ha GapaeTo.

Ynen 15
Ranogen cacrem

Cekoja RorosopHa cTpaHa M ocnoGoyBa OnpeelcHIITe aBHONPEBO3IHAUN HA
ApyraTa JOTOBOPHA CTpaHa, BP3 B3acMHa OCHOBA, Ofl finakame Ha cHTe AAHOUH H
HajoMecTowlt 3a npodpHTOT H AOGHBKHTE CTEKHATH OR BpWEHETO Ha
BOJJIYUIHHOT coofpaKaj, a COracHo JOMKHOCTHTE (IPaBHO 3atipTAHH O cexoja
LDOroBOPHA CTPaHa.

Ako Mely OrOROpHHTE CTPaHH nocTou noceber Jlorosop 3a H3BerHysamwe Ha

HBOjHO OJlaHO4YYBalke IUTO Ce OffHeCyBa Ha AaHOUMTe Ha [OOHMBKUTE |
KA4fIHTAJ0T, RO TOj CTy4aj c& MPHMEHYBAaT OAPeIGHTE Off TOj IOrOBOpP.
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Ynen 16
Kananurer

1. OnpepenexHuTe aBHONPEBO3RALH Ha ROrOBOPHHTE CTPAaHH HMaaT NMpPaBREfHH U
€QHaKBH MOXHOCTH fla FO BpLIaT OroBopeHKOT coofpakaj Ha yTBpHEHHTE
JTHHAH.

2. JoroBopexHoT coobpakaj Ba 6#no Koja off ARHUATE yTBpACHE BO [IpHaoroT Ha
osaa Cnioropfa xako ocHOBHA Hen Ke ro uMa o6eafeqysaibeTo Ha KanauuTETOT
afiexsaTed Ha coo0pakajoT Koj 3aNMO4YRYBA BO HAH € CO feCTHHaumja No
TepHTOPRjaTa Ha IOTOBOPHATA CTPAHA KOja I'H ONPEfieNiiia aBHONPEBO3HHLIHTE.

3. 3a speMe Ha Bpillelbeé Ha [IOTOBOPCHHOT coobpaKaj, OmpefeneHHTe
aBMOMPEBO3HHUH Ha CeKoja [OroBOpHAa CTPaHa Ke TH MMaaT BO DpefBHA
HHTEPECHTE HA ONPEACIIEWHTE aBHOMPEBOIHHIH HA NOTOBOPHATA CTPaHa Co e
[a He ce BIHjae BeraTHBHO Bp3 c006pakajoT KOj TOj I0 BPILUH Ha THHAHTE HIH Ha
fien Of UCTUTE NHHKK.

4. TlpasoTo Ha aBAONPEBO3HHLHTE ONMpEfENEHM Of €NHA [OrOBOpHAa CTpaHa fa
3eMaaT HAH OCTaBaaT, Ha TepATOpWjaTa HAa [OrOBODHATA CTpaHa Kafle
MefyHapofiHMOT coobGpakaj 3amovHan WIA € €O NecTHHaukja 10 Apyfu 3emjn
cornacHo ofpeaéute og unes 11 u) on oBaa Cnoron6a u uejaununor Ipnnor, e
KOMIIEMEHTaPHO B Ce KOPUCTH COrnacHO OMUWTHTE NPHHUMMA 32 NMpaBHNeH
pa3Boj Ha MefyHapoORHMOT BO3NyweH cooOpakaj, NpeopaTeHu Of neeTe
[OTOBOPHH CTPAHH H BO TAKBH YCIOBH fieKa KaNalUKTeTOT Ke C& IPKIarofs co:

a) coobpakajunre Gapama moMefy 3eMjaTa Ha noafake H 3IEMjHTE Ha
ReCTHHaUKjaTa Ha Toj coobpaKaj;

6) GapamaTa 3a eKOHOMHYAA paGoTa Ha NHHHja;

(6) coobpakajuure Gapaa Ha 06aaCTa JNIpeKy Koja  OmpeAencHHOT
ABHOMPEBOIHHK NMPE/IETYBA.

YLien 17
CraTRCTHIKH NOAATONH

BosgyxonnosHuTe BracTH Ha Guno xoja off HOroBOpHATE CTpawH £e UM
NOCTaByBaaT Ha BOIXYXONMNOBHHTE BAACTH Ha ApYyTaTa fOroBOpHA CTPaHa, Ha HHBHO
6apaie, HRQOPMAllAH H CTATACTHYKH NOAATOLUHM BO BpCKa CO NPEBO3OT KOj ro
BpIIAT ABHONPEBOIHHMLMTE OMNpefeqeHd O edHa . JOroBOpHA CTpaHa, Ha
JOTOBOPCHHOT cooBpakaj o WA Off TEPHTOPH]ATa HA IPYTaTa JOrOBOPHA CTpaHa
BO HCTa hOpMa KaKO WITO C& HITOTBEHH A HOCTaBEHH Ofl CTPaHAa Ha OMpefle/leHHTE
aBHOTPEBO3HALE [0 HMBHWTE [pXABHA BO3AYXOWwioBHH Biuactd. Care
AONOMHATENRM CTaTHCTHYKX (ORATOUW BO BpCKa co coobpakajor, a kom
BO3AYXOTUIOBEHTE B/IACTH Ha cHa JOroBOPHA CTpaHa Moxe Aa ru Gapa on
BO3AYXOMNIOBAKTE BJIAaCTH Ma ApyraTa foroBoplia CTPaHa, NOANEXKET HA KACKYCHH
noMery BO3ZYXOIUIOBHHTE BRAacTH Ha ABETe QOTOBOPHA CTpaHH, Ha bapame Ha 6O
KOja CTpaHa.

103



Volume 2105, 1-36588

Ynen 18
Koucynrauwn

3apanr Tecna copaboTKa, BOIAYXONNOBHUTE BABCTH HA JOTOBOPHHTE CTPaHH
NoBpeMEHO Ke ce KOHCYNTHpaaT mel'y cebe 3a fna ce 06eabenu cnpopenysare Ha,
W IpUOpPKYBIbe KOH, onpegGnTe Ha oBaa CnoropGa.

Ynen 19
H3menn n joronnyrama

AKo GHIIO K0ja off JOTOBOPHHTE CTPAHH CMETA IEKa € NOXKENHO Na CE HIMEHH H
nomonuu 6uno koja oppepba ma opaa Croropfa, Taa Moxe ja noGapa
KOHCYATaUMy cO APYTATa JOTOBOPHA cTpaxa, OBHE KOHCYNTALHHTE MOXAT Aa
GHOAT MOMefy BOHYXOILIOBHHTE BMIACTH H HCTHTE MOXaT fa ce BOAaT MpeKy
RHCKYCHH I KOPECTIOHACKIH]a, a e 1aN0MHaT Bo pok off wieeceT (60) nexa on
[eHOT Ha GapameTo. Baka ForoBopeHHTe HIMEHH H IONONHYBaba Ke Be3aT BO
CHNa OTKAKO UCTHTE Ke GHAAT NOTBPREHH CO paMeHa Ha ARITIOMATCKA ROTH.

MamenunTe u fonnoHyBawara Ha [Mpiwnoror Ha osaa Crnoropfa Moxar pa ce
anpaBaT co UPEKTCH JOroBOp MoMely HAMNEXKHHTE BOIAYXOMIOBHA BNACTH HA
AOFOBOPHHTC C'I'paHH uco HOTBpﬂyBaEbC Ha HCTUTE CO pazmeﬂa Ha JHIIOMAaTCKH
HOTH.

Hnen 20
Peiuasam.e a cnoposn

. AKO Mely TOrOBOPHHTE CTPaHH NOjAE [0 CHOP BO BPCKa CO TOAKYBAMETO HAH
MpHMERATA Ha 0Baa Crioropi6a, {OTOBOPHHTE CTpaHH K¢ HACTOjyBaaT, Ipef ce, fa
ro pellat copoT co AUPEKTHH TPETOBOPH.

AKO JOrOBOPHHTE CTPaHH HE YCIIEaT Aa NOCTHIHAT PELIEHHE cO MPErOBOPH, HA
Gapare Ha GWIO KOja IOTOBODHZ CTpaHa, CHOPOT MOXe fa c& JOCTaBH 33
peluaBare N0 TPHWIEH apBHTPaXeH CyQ, a ceKoja ROTOBOpHA CTpaHa TpeBa 12
HauMeHyBa 1o efeH apburap, a ABajuaTa Baka HauMeHyBarH Tpeba pa ro
HauMeHyBaar TpeTHoT ap6uTap. Cexoja JoropopHa cTpaHa HaHMEHYBa apbutap
80 pok of weecer (60) ncHa off feHOT Ha HpHeMOT Off BANC Koja AOroBOpHA
cTpaHa, npeKy IENIOMATCKH NaT, Ha H3BECTYBAM:ETO €O Koe ce 6apa apGurpaxa
Ha ciopoT. TpeTHoT apbuTap ce HaHMeuyBa BO HapeNHHOT MepHON Ofl weeceT
(60) neHa o JEHOT HA ONPEAENYBALETO HA BTOPHOT ap6uTap. TpeTHoT apburap
ke GHFC APXKaBjaHHH OJ Ipyra 3eMja, Ke ACjCTBYBA BO CBOjCTBO Ha NpeTCERaTeN
Ha apGMTpaxHHOT CYl W Ke IO ONpeNd MeCTOTO Kajme Ke ¢ Qppxysa
apBuTtpaxara. Ao GuI10 Koja Ofi TOTOBOPHHTE CTPAHH He yciee la HaMMEHRYBA
apGuTap BO faeRHOT POk, GILI0 KOja Off JOTOBOPHUTE CTPaHK MOXE [a Mobapa
of apercenarenotr Ha CoBetoT Ha MefyHapofHaTa OpraHusausja 3a UHBHIRO
BO3JYXONJIOBCTEO [3 HauMeHyBa apbutap MAM apOMTPH, BO 3ABHCHOCT Of
cnyuajoT. Bo pakos cnyuaj, TpeTHOT apGuTap ke GuAC ApXKaBjaHWR Ha Tpera
3eMja # Ke paBoTH BO CBOjCTBO Ha OPETCEHATEN Ha ApOHTPAXHHOT YN,
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3. JorosophuTe crpanu ce o6Bp3yBaaT fAeKa ke ce NMPHAPXKYBAAT KOH 6Mi0 Koja
Oona1yKa joHeceHa off cTpaHa Ha [IpEeTCCHATENOT HA Bpﬁm‘pa)i(HHOT Cyn corj1acHoO
CTaB 2) 011 0BOj YEH.

4. Axo, H ce fofeka, GHIO KOja O NOTOBOPHHTE CTpaHu He ce MPHAPKYBA Ha
OftyKaTa JOHECCHa COTMacHo CTaB 2 of OBO] WieH. APYTaTa JOroBOpHA CTpaHa
MOXe 13 OrpanuiH, CYCNeHANpa W [I0BNeYe GHNO KOE MPaBo HIH KOHIeECHja
KOM Taa ¥ [} lafa Ha JOFOBOPHATA CTPaHa 110 0CHOB Ha oBaa Crnorof6a.

5. CeKoja MOroBopHa cTpawa K& TH CHOCH TPONIOUHTE 3a CBOjOT apbutap; a
TpOlWOWHTE 33 AHTAXMDAMETO Ha TPETHOT apbHTap, Kako W OHMe KOH

NpoH3erypaaT oOfi aKTHBHOCTUTE Ha apﬁmpaxara nogeHakeo Ke Iy aenar
JOTOBOPHKUTE CTPAHH.

YLren 21
Perncrapuufa

Osaa Criorop6a, BKiTyayBajkuu I ¥ H3MEHHTE H JOTIONHYBAIHATA HA HCTATA,
ce perHcTPHpaar kaj MefyHapofiHaTa opraHu3al(ija 3a UNBHIHO BO3YXONI0BCTBO.

Yiren 22

MynTHnaTepainR XORBEHINR

Bo cnyyaj pa ce cknyyn Myrmunarepania Konsennnja nia Cnoron6a Bo.
BPCKA €O BOINYWHHOT coofpakaj Koja ¥ ABETC ROTOBOPRH CTpahH ja npHaTHie,
veaa Crioron6a ke ce HaMeHy 32 fa GHge BO COTAacHOCT O OAPEAGHTE Ha TaKpaTa
Kousenuuja nm Crorogba.

Yren 23
Buerysaibe Bo ciia K MpecTanok

1. Opaa Cnorogfa Ke ce DpHMeHysa NpHBPEMEHO Of NEHOT HAa Hej3UHOTO
MOTNHINYBA®ETO, 2 Ke BAe3e BO CHN2 KOTa ABETe JOrOBOPHH CTPARH MHCMEHO Ke
ce naBectar Mefy cefe, O paMeHa HA AMNIOMATCKH HOTH, AEXa HWBHMTE
COOMBETHA YCTaBHM Oapama 3a [lehMHHpAIE Ha BJeryBame BO CHla ce
HCIIOMHETH.
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2. Buno Koja forosopHa CTpana MOXe, 80 CEKOE BDEME, a K 10CTaBH NUCMEHO
H3BeCTYBaMe Ha IpyraTa ROroBopHA CTPaHa 3a CBOjaTa ONTYKA 32 NPECTAHOK Ha
osaa Croronba. W3secTysamerTo HCTOBPEMCHO Ke ce [JOCTaBH H o
MefyHapofHaTa OpraHH3ali®ja 3a UMBHIHO BOIAYXOMNOBCTB0. BO Takos cayuaj,
Cnorop6ata Ke mpecTane fa BaXd jpaHaecer (12) Meceln o RaTyMoT Kora
Apyrata [OroBOpHa CTpaHa [0 TpUMHNA H3BECTYBAWETO, OCBEH aKo
HIBECTYBAIbETO 3a NMPECTAHOK HE Ce NOBJEYE CO 3JACHHMKH [OroBOp Npef
HCTEKOT Ha 0BOj oK. AKO JipyraTa {OroBOpHa CTpana He ro MOTBPAM ApHEMOT
HA H3BECTYBaweTO, Ke ce cMeTa feka ro fo6una, uetupunaecet (14) pewa
OTKaKo HcTOTO ro fo6ina MefyHaponHata oOpraHu3audja 3a UHBHIHO
BO3AYXOIJIOBCTBO,

3. Kaxo morsppa Ha rope HasefieHOTO, Iony NOTAHILBHHTE, YPEQHO OBJTACTEHY Ol
cpouTe Baany ja notnawaa oaa Criorop6a.

4. CocraBeHO BO fIBa OpHTHHaNa Bo (kqn.i'e Ha fleH 2 &leﬂ—l 1999

rOAWHAa, HA IMAHCKH, MaKelOHCKH ¥ aHrMMCKM jasMK W ceKoj TeKCT e
nofiefHaKBO aBTEHTHYEH.

Bo caiyuaj Ha cniop Ke ce NPHMEHH TEKCTOT Ha AHFAHCKY ja3uk.

3a Bnagara ua Ulnawunja 3a Mxenoggxar,a, Bnapa
W)
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nrPRIAOT

Kox Cnorop6ara 32 so3gymer coobpataj noMefy Bnagara Ha Minanmja u

Maxkenonckara Bnapa.
1. TINAH HA IMUHUH
1l.a MaxegoHCKH HHHAK:

1.6

Mecra Bo Makeonnja - Mefymecra - Majipup - MecTa nofianexy & o6pato.
Minanckd NHHEK:
Mecra Bo [llnannja - Mefymecta - Cromje - MecTa Hofanexy u o6paTro.

OnpepienenuTe aBHOMPeBO3HHMIH MOXAT fla TO CMEHaT PefoT HAM [ia
HCIYIUTAT efHO HNVE NOBEKS MECTA HA JIHMUATE HABENERH BO cTab 1.a i 1.6 Ha
o8oj [prnor, Ha CeBKYNHHOT WIH Ha ieR Of HABHHOT cooGpakaj, non ycios
RRHMjaTa Ja 3amo9HyBa Ha TEPHTOPHjATA Ha JOTOBOpHATa CTpaHa koja Il
oTpenienuia OB}e aBRONPEBOSHHIE,

CooGpaksjor ua Mecrata momefy Tpefa fa ce BpImH Ge3 KOpucTeme Ha
cooGpakajnoto nmpago Ha fierra cnofofa, a8 HCTHTE ONpefencHyTe
4BHOMPEBOIRHLETE CNOHORAO Ke I} H36Apaar.

Mecrata hoflanexy, Ke ¢e YTBPAAT cO JOroBOp HOMefy BOILYXOMNOBHHTE
BJACTH.

CoofipakajrETe npaBa Ra metTa crobopa AeMa na ce KOpHCTaT HWTYy Ha
MecTata noMefy RHTY Ha MECTaTa ORaneKy.

ABHOTPEBO3HALATE ONPE/iENenn O] CeKoja FOTOBOPRa CTpaHa Ke MM T
ROCTaBaT Ha ono6peHHe Ha BOITYXOMIOBHHTE AIIACTH HA ADYrara JOroBOpHa
cfpana ¢peKBennRiTe B PEJOT HA NETAlbE 33 BpIICH¢ HA NOTOBOPEHROT
cooBpakaj, Hajmanxy tprecet (30) feHa OpeR NOYCTOKOT Ha CIOMEHATHOT
coobpaksj,
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF
SPAIN AND THE MACEDONIAN GOVERNMENT

The Government cf Spain and the Macedonian Government,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December, 1944;

Desiring to promote the development of air transport between both countries and to ad-
vance, to the fullest extent, international cooperation in this field;

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of the interpretation and application of this Agreement, except as oth-
erwise provided herein:

a) the term Convention means the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944, and includes any Annex
adopted under Article 90 of that Convention, any amendment of the Annexes or the Con-
vention under Article 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amendments have be-
come effective for or have been ratified by both Contracting Parties;

b) the term Aeronautical Authorities means in the case of Spain, the Ministry of Fo-
mento (General Directorate of Civil Aviation), and in the case of Macedonia, the Ministry
of Transport and Communications (Directorate General of Civil Aviation) or, in both cases,
any person or body duly authorized to perform any function related to this Agreement ex-
ercised by the said Authorities;

c) the term designated airline means the airline that each Contracting Party has desig-
nated to operate the agreed services on the specified routes as established in the Annex to
this Agreement and in accordance with Article III of this Agreement;

d) the terms territory, international air service, and stop for non traffic purposes have
the meanings specified in Articles 2 and 96 of the Convention;

€) the term Agreement means this Agreement, its Annex and any amendments thereto;

f) the term specified routes means the routes established or to be established in the An-
nex to this Agreement;

g) the term agreed services means the international air services which can be operated,
according to the provisions of this Agreement, on the specified routes;

h) the term tariff means the prices established for the carriage of passengers, baggage
and freight (except mail) including any significant additional benefit granted or provided
together with the said transport as well as the commission to be paid in connection with the
sale of tickets and with the corresponding transactions for the carriage of goods. 1t also in-
cludes the conditions for the application of the transport price or for the payment of the
conunission;
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1) the term capacity means, in relation to an aircraft, the availability of seats and/or
cargo of the said aircraft and, in relation to the agreed services, it means the capacity of the
aircraft used on the said services, multiplied by the number of frequencies operated by the
said aircraft during each season on one route or on one sector of a route.

Article II. Operating Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement, for the purpose of establishing scheduled international air services on the
routes specified in the Annex hereto.

2. The airlines designated by each Contracting Party, shall enjoy, while operating an
agreed service on a specified route, the following rights:

a) to fly over the territory of the other Contracting Party without landing;
b) to make stops in the said territory for non-traffic purposes;

c) to make stops in the said territory at points specified in the Route Schedule in the
Annex to this Agreement for the purpose of taking on or putting down, on international traf-
fic, passengers, cargo and mail, jointly or separately, in accordance with the provisions of
the Annex to this Agreement, to or from the territory of the other Contracting Party or to or
from the territory of another State;

d) nothing in this Agreement shall be deemed to confer on the designated airlines of
one Contracting Party rights of cabotage in the territory of the other Contracting Party.

Article Ill. Designation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing one or more air-
lines for the purpose of operating the agreed services on the specified routes and to substi-
tute another airline for the previously designated one.

2. Onreceipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to the pro-
visions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to the designated airlines
the appropriate operating authorizations.

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require any airline des-
ignated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities in conformity with the provisions
of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by the designated airline of the rights specified in Article II of
this Agreement when the said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in the Contracting Party designating the air-
line or in its nationals.
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5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that a tariff established in accordance with the provi-
sions of Article VII of this Agreement is in force in respect of those services.

Article IV. Revocations

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization or
to suspend the exercise of the rights specified in Article II of this Agreement given to the
airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may
deem necessary for the exercise of these rights:

a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in the nationals
of such Contracting Party, or

b) in the case of failure by that airline to comply with the laws and regulations of the
Contracting Party granting these rights, or

¢) in any case in which that airline otherwise fails to operate the agreed services in ac-
cordance with the conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph 1 of this Article are essential to prevent further infringement of laws or regu-
lations, such a right shall be exercised only after consultations with the other Contracting
Party. Insuch a case consultations shall begin not later than a period of sixty (60) days from
the date of request made by either Contracting Party for consultations.

Article V. Exemptions

1. Aircraft operated in international air services by the designated airlines of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuels and lubricants, and
aircraft stores (including food, beverages and tobacco) which are on board such aircraft
shall be exempt from all customs duties and other duties or taxes on arriving in the territory
of the other Contracting Party, provided that such equipment and supplies remain on board
the aircraft up to such time as they are reexported.

2. There shall also be exempt from the same duties and taxes, with the exception of
charges corresponding to the service performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party, within the
limits fixed by the Authorities of the said Contracting Party, and for use on board the air-
craft engaged in international air services of the other Contracting Party.

b) spare parts, brought into the territory of either Contracting Party for the mainte-
nance or repair of aircraft used on international air services by the designated airlines of the
other Contracting Party, and

c) fuels and lubricants destined to supply aircraft operated on international air services
by the designated airlines of the other Contracting Party, even when these supplies are to
be used on the part of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.
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d) printed ticket stock, airway bills, any printed material which bears the insignia of
the company printed thereon and usual publicity material distributed without charge by the
designated airlines.

Items referred to in sub-paragraphs a), b), ¢) and d) above may be required to be kept
under Customs supervision or control.

3. Regular airborne equipment, as well as materials and supplies on board the aircraft
of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contracting Party
only with the approval of the Customs Authorities of such territory. In such case, they may
be placed under the supervision of the said Authorities up to such time as they are re-ex-
ported or otherwise disposed of in accordance with the Customs regulations.

4. Unless otherwise required for security reasons and other reasons such as patent and
trademark protection measures or protection against drug trafficking, passengers in transit
across the territory of either Contracting Party as well as their baggage shall be subject to
no more than a very simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt
from customs duties and other similar taxes levied on imports.

Article VI. Airport Charges

Each of the Contracting Parties shall impose or allow to be imposed any such fair and
reasonable charges or fees for the use of public airports, facilities and navigational aids un-
der its control, provided that the said fees may not exceed the fees imposed on its own na-
tional aircraft used on similar international services for the use of the said airport and
services.

Article VII. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of one Contracting Party for the
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be established at rea-
sonable levels, due regard being paid to all relevant factors, including cost of operations,
user needs, reasonable profit and the tariff of other airlines.

2. The tariffs referred to in paragraph 1) of this Article, shall if possible, be agreed by
the designated airlines of both Contracting Parties, after consultations with the other air-
lintes operating over the whole or part of the route, and such agreement shall, whenever pos-
sible, be reached by the use of procedures of the International Air Transport Association
for the working out of tariffs.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the Aeronautical Au-
thorities of both Contracting Parties at least forty five (45) days before the proposed date
of their introduction. In special cases, this period may be reduced subject to the agreement
of the said Authorities.

4. This approval may be given expressly. If neither of the Aeronautical Authorities
has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in accor-
dance with paragraph 3) of this Article, these tariffs shall be considered as approved. In the
event of the period for submission being reduced as provided in paragraph 3), the Aeronau-
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tical Authorities may agree that the period within which any disapproval must be notified
shall be less than thirty (30) days.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with the provisions of paragraph 2) of this
Article, or if, during the period applicable in accordance with paragraph 4) of this Article,
one Aeronautical Authority gives notice of its disapproval of any tariff agreed in accor-
dance with the provisions of paragraph 2), the Aeronautical Authorities of the two Con-
tracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. If the Aeronautical Authorities cannot agree on any tariff submitted to them in ac-
cordance with paragraph 3) of this Article, or on the determination of any tariff as specified
in paragraph 5) of this Article, the dispute shall be settled in accordance with the provisions
of Article XX of this Agreement.

7. A tariff established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until a new tariff has been established. However, a tariff may be prolonged after its
original date of expiry for a period not exceeding twelve (12) months.

Article VIII. Technical and Cominercial Personnel and Offices

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be allowed, on the basis of
reciprocity, to maintain in the territory of the other Contracting Party, their offices and rep-
resentatives, as well as their commercial, operational and technical staff as required in con-
nection with the operation of the agreed services.

2. The request for staff may, at the option of the designated airlines of each Contract-
ing Party, be satisfied either by their own personnel or by using the services of any other
organisation, company or airlines operating in the tervitory of the other Contracting Party,
and authorized to perform such services in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force of
the other Contracting Party, and, according to such laws and regulations, each Contracting
Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum delay, grant the necessary em-
ployment authorizations, visitor visas or other similar documents to the representatives and
staff referred to in paragraph 1) of this Article.

4. Should special circumstances require the entry or permanence of staff on an emer-
gency and temporary basis, the permits, visas and documents required by the laws and reg-
ulations of each Contracting Party shall be issued promptly so as not to delay the entry of
such personnel into the state concerned.

5. Each designated airline shall have the right to provide their own ground-handling
services in the territory of the other Party or otherwise to contract these services out, in full
or in part, at its option, with any of the suppliers authorized for the provision of such ser-
vices.

Where or as long as the regulations applicable to the provision of handling services in
the territory of one Party prevent or limit either the freedom to contract these services or
self-handling, the conditions made available for the provisions of such services shall be as
favourable as those generally applied to other international airlines.
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6. The activities referred to in the above sub-articles shall be carried out in accordance
with the laws and regulations of the other Contracting Party.

Article IX. Laws and Regulations

1. Each Contracting Party laws and regulations controlling the admission to or depar-
ture from its own territory of aircraft engaged in international air services or related to the
operation of aircraft while within its territory, shall be applied to the aircraft of the desig-
nated airlines of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations controlling the entry, stay and departure of passengers,
crew, baggage, mail and cargo, over the territory of each Contracting Party, and also the
regulations related to the requirements of entry and departure from the country, immigra-
tion, customs and sanitary rules, shall be applied in such territory to the operations of the
designated airlines of the other Contracting Party.

Article X. Prohibited Areas

For military reasons and public security, each Contracting Party shall have the right to
restrain or forbid the flights of the aircraft belonging to the airlines designated by the other
Contracting Party above certain zones of its territory provided that such restrictions and
prohibitions are applied cqually to the aircraft of the airlines designated by the first Con-
tracting Party or the airlines of the other states which operate on international scheduled air
services.

Article XI. Certificates and Licences

1. Certificates of airworthiness, certificates of competence and licences issued or ren-
dered valid by one Contracting Party and still in force shall be recognized as valid by the
other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified
routes in the Annex to this Agreement, provided that the requirements under which such
certificates and licences were issued or rendered valid are equal to or above the minimum
standards which may be established pursuant to the Convention.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, of refusing to recognize the va-
lidity of the certificates of competency and the licences granted to its own nationals by the
other Contracting Party, for the purpose of overflying its own territory.

Article XII. Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without lim-
iting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14th Sep-
tember 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
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at The Hague on 16th December 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23th September 1971, and
the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving Interna-
tional Civil Aviation, signed at Montreal on 24th February 1988 which is supplementary to
the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation,
done at Montreal on 23th September 1971.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safe-
ty of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any
other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organisation
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory, and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in the paragraph above required by the oth-
er Contracting Party for entry into, departure from, or while within the territory of that
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effec-
tively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, car-
ry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occur, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

6. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of that Party.

Article XIII. Aviation Safety

1. Each Party may request consultations at any time concerning safety standards in any
area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other Party. Such consul-
tations shall take place within 30 days of that request.

2. If, following such consultations, one Party finds that the other Party does not effec-
tively maintain and administer safety standards in any such area that are at least equal to
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention, the
first Party shall notify the other Party of those findings and the steps considered necessary
to conform with those minimum standards, and that other Party shall take appropriate cor-
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rective action. Failure by the other Party to take appropriate action within 15 days or such
longer period as may be agreed, shall be grounds for the application of Article X of this
Agreement (revocation, suspension and variation of operating authorisations).

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Chicago Convention
itis agreed that any aircraft operated by the airline or airlines of one Party on services to or
from the territory of another Party may, while within the territory of the other Party, be
made the subject of an examination by the authorised representatives of the other Party, on
board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents and those
of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this Article called
"ramp inspection”), provided this does not lead to unreasonable delay.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention, or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of
safety standards established at that time pursuant to the Chicago Convention,

the Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the Chicago
Convention, be free to conclude that the requirements under which the certificate or licenc-
es in respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or ren-
dered valid, or that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal to
or above the minimum standards established pursuant to the Chicago Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an air-
craft operated by the airline or airlines of one Party in accordance with paragraph 3 above
is denied by the representative of that airline or airlines, the other Party shall be free to infer
that serious concerns of the type referred to in paragraph 4 above arise and draw the con-
clusions referred in that paragraph.

6. Each Party reserves the right to suspend or vary the operating authorisation of an
airline or airlines of the other Party immediately in-the event the first Party concludes,
whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for
ramp inspection, consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety
of an airline operation.

7. Any action by one Party in accordance with paragraphs 2 or 6 above shall be dis-
continued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

Article XIV. Transfer of Excess of Receipts

1. On a reciprocity and non discriminatory basis with respect to any other airline op-
erating in international traffic, the airlines designated by the Contracting Parties shall be
free to sell air transport services in the territories of both Contracting Parties, either directly
or through an agent, and in any currency in accordance with the laws in force in each Con-
tracting Party.

2. The airlines of each Contracting Party shall be free to transfer from the territory of
sale to their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over expenditure.
Included in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or through an agent
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of air transport services, and ancillary or supplementary services, and normal commercial
interest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

3. Such remittances shall be made without prejudice of any fiscal obligations in force
in the territory of either Contracting Party.

4. The airlines designated by the Contracting Parties shall be granted the appropriate
authorization to make such remittances on the due dates in freely convertible currency at
the official ratc of exchange in force at the time of the request. :

Article XV. Tax System

1. Each Contracting Party exempts the designated airlines of the other Contracting
Party, on a mutual basis, from all taxes and charges on profits and earnings obtained from
air service operations without prejudice to compliance with the formal obligations legally
laid down by each Contracting Party.

2. Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to tax-
es on income and on capital exists between the Contracting Parties, the provisions of the
latter shall prevail.

Article XVI. Capacity

1. There shall be a fair and equal opportunity for the designated airlines of the Con-
tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

2. The agreed services on any of the routes specified in the Annex to this Agreement
shall have as their primary objective the provision of capacity adequate for transportation
of traffic originating in or destined for the territory of the Contracting Party which has des-
ignated the airlines.

3. In operating the agreed services, the designated airlines of each Contracting Party
shall take into account the interest of the designated airlines of the Contracting Party so as
to not affect unduly the services which the latter provides on the whole or in part of the
same routes.

4. The right of the airlines designated by one Contracting Party to embark or disem-
bark in the territory of the Contracting Party international traffic originating in or destined
to other countries according to the provisions of Article II c) of this Agreement and its An-
nex, shall be complementary and shall be exercised in accordance with the general princi-
ples of orderly development of international air traffic, accepted by both Contracting
Parties and in such conditions that the capacity shall be adapted to:

a) the traffic requirements between the country of origin and the countries of destina-
tion of such traffic;

b) the requirements for an economic operation of the route;

¢) the traffic requirements of the area through which the designated airline passes.
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Article XVII. Statistics

The Aeronautical Authorities of either Contracting Party shall supply to the Aeronau-
tical Authorities of the other Contracting Party, at their request, the information and statis-
tics related to the traffic carried by the airlines designated by one Contracting Party on the
agreed services to or from the territory of the other Contracting Party in the same form as
they have been prepared and submitted by the designated airlines to their national Aeronau-
tical Authorities. Any additional statistical data related to traffic which the Aeronautical
Authorities of one Contracting Party may request from the Aeronautical Authorities of the
other Contracting Party shall be subject to discussions between the Aeronautical Authori-
ties of both Contracting Parties, at the request of either Party.

Article XVIII. Consultations

In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of the Agreement.

Article XIX. Modifications

1. If either Contracting Party considers it desirable to modify any of the provisions of
this Agreement, it may request consultation with the other Contracting Party. Such consul-
tation may be between the Aeronautical Authorities and may be conducted by discussion
or correspondence and shall begin within a period of sixty (60) days from the date of the
request. Any modifications so agreed shall come into force when they have been confirmed
by an exchange of diplomatic notes.

2. Modifications to the Annex to this Agreement may be made by direct agreement
between the competent Aeronautical Authorities of the Contracting Parties and confirmed
by exchange of diplomatic notes.

Article XX. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall, in the first place, endeavour
to settle it by direct negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation the dispute may,
at the request of either Contracting Party, be submitted for decision to a tribunal of three
arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and a third to be appointed by
the two so nominated. Each Contracting Party shall nominate an arbitrator within a period
of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a
notice through diplomatic channels requesting arbitration on the dispute. The third arbitra-
tor shall be appointed within a further period of sixty (60) days as from the designation of
the second arbitrator. This third arbitrator shall be a national of another State, shall act as
the President of the Tribunal and shall determine the venue where the Arbitrator shall be
held. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
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specified, the President of the Council of the International Civil Aviation Organization may
be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators, as the case
requires. In such a case, the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act
as the President of the Tribunal.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision made by the Presi-
dent of the Tribunal under paragraph 2) of this Article.

4. If and for so long as either Contracting Party fails to comply with a decision taken
under paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke
any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting
Party in default.

5. Each Contracting Party shall bear the expenses and remuneration necessary for its
arbitrator; the fee for the third arbitrator and the expenses necessary for this one as well as
those due to the activity of the arbitration shall be equally shared by the Contracting Parties.

Article XXI. Registration

The Agreement, including any amendments thereto, shall be registered with the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Article XX11. Multilateral Conventions

In the event of the conclusion of 2 multilateral Convention or Agreement concerning
air transport to which both Contracting Parties adhere, this Agreement shall be modified to
conform to the provisions of such Convention or Agreement.

Article XXl Entry into Force and Termination

1. This Agreement shall apply provisionally on the date of signature and enter into
force as soon as both Contracting Parties give written notification to each other by ex-
change of diplomatic notes that their respective constitutional requirements for definite en-
try into force have been fulfilled.

2. Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party
of this decision to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously commu-
nicated to the International Civil Aviation Organization. In such case the Agreement shall
terminate twelve (12) months after the date of receipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice of termination is withdrawn by mutual agreement before the expiry
of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Par-
ty, the notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of
the notice by the International Civil Aviation Organization.

3. In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respec-
tive Governments, have signed the present Agreement.
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4. Done in duplicate at Skopje this 2 day of March 1999, in the Spanish, Macedonian
and English languages, each version being equally authentic.

In case of dispute the English version shall prevail.

For the Government of Spain:
JosEt CODERCH PLANAS

For the Macedonian Government:
BOBI SPIRKOVSKI
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ANNEX TO THE AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF SPAIN AND THE MACEDONIAN GOVERNMENT

1. ROUTE SCHEDULE

l.a Spanish Route:

Points in Spain - intermediate points - Skopje - points beyond and vv.

1.b Macedonian Route:

Points in Macedonia - intermediate points - Madrid - points beyond and vv.

2. The designated airlines may change the order or omit one or more points on the
routes indicated in paragraphs 1.a and 1.b of this Annex, in whole or part of its services,
provided that the route starts in the territory of the Contracting Party which has designated
such airlines.

3. The intermediate points, to be operated without fifth freedom traffic rights, will be
freely selected by the designated airlines.

4. The points beyond, will be determined by agreement between Aeronautical
Authorities.

5. No fifth freedom traffic rights will be exercised neither on the intermediate points,
nor on points beyond.

6. The airlines designated by either Contracting Party shall submit for approval of the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party, the frequencies and time-tables for
the operations of the agreed air services, at least thirty (30) days prior to the start of the said
operations.

120



Volume 2105, 1-36588

[TRANSLATION -- TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE L'ESPAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE LA
MACEDOINE

Le Gouvernement de 'Espagne et le Gouvernement de la Macédoine,

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale ouverte a la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de favoriser le développement des transports aériens entre leurs deux pays et
de poursuivre le plus largement possible la coopération internationale dans ce domaine,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins de l'interprétation et de 'application du présent Accord et a moins que celui-
cin'en dispose autrement, on entend par :

a) “Convention”, la Convention relative a l'aviation civile internationale ouverte a la
signature a Chicago le 7 décembre 1944 et toute annexe adoptée en vertu de son article 90,
ainsi que toute modification apportée aux annexes ou a cette convention conformément a
ses articles 90 et 94 pour autant que ces annexes et modifications sont entrées en vigueur a
I'égard des deux Parties contractantes ou ont été ratifiées par elles;

b) “autorités aéronautiques”, dans le cas de 'Espagne, le ministere des finances (direc-
tion générale de l'aviation civile) et, dans le cas de la Macédoine, le ministére des transports
et des communications (direction générale de l'aviation civile) ou, dans les deux cas, toute
personne ou tout organe diiment autorisé a exercer toute fonction liée au présent Accord et
exercée par ces autorités;

c) “entreprise désignée", l'entreprise de transport aérien que chaque Partie contractante
désigne pour exploiter les services convenus sur les routes spécifiées dans I'Annexe au pré-
sent Accord et conformément aux dispositions de l'article 111 de celui-ci;

(L3

d) “territoire s service aérien international" et “escales non commerciales", ce qu'en-
v 2
tendent les articles 2 et 96 de la Convention;

e) “Accord”, le présent Accord, son annexe et toute modification au présent Accord ou
a son Annexe; '

f) “routes spécifiées", les routes qui sont ou seront définies dans 1'Annexe au présent
Accord;

g) “services convenus", les services aériens internationaux qui, en vertu des disposi-
tions du présent Accord, peuvent étre établis sur les routes spécifiées;

h) “tarif", les prix fixés pour le transport des passagers, des bagages et du fret (3 I'ex-
ception du courrier), y compris tout autre avantage supplémentaire important accordé ou
fourni avec ce transport, ainsi que les commissions qui doivent étre versées a l'occasion de
la vente des billets et les transactions correspondantes pour le transport des marchandises.
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Ce mot désigne également les conditions qui régissent l'application du prix du transport ou
le paiement de la commission;

i) “capacité”, au sujet d'un aéronef, sa disponibilité en si€ges et/ou sa charge utile et,
au sujet des services convenus, la capacité de l'aéronef utilisé pour ces services, multipliée
par le nombre de vols de cet aéronef et leur fréquence pendant chaque saison sur une route
ou sur un trongon de route.

Article II. Droits d'exploitation

1. Chaque Partie contractante accorde a l'autre les droits prévus dans le présent Accord
aux fins d'exploiter des services aériens internationaux réguliers sur les routes spécifiées
dans I'Annexe au présent Accord.

2. Dans l'exploitation d'un service convenu sur une route spécifiée, les entreprises de
transport aérien désignées par chaque Partie contractante ont le droit de :

a) survoler le territoire de l'autre Partie contractante sans y faire escale;
b) faire des escales non commerciales sur ce territoire;

c) faire des escales sur le territoire de I'autre partie aux points qui sont spécifiés au ta-
bleau de routes de I'Annexe au présent Accord en vue d'embarquer ou de débarquer, en tra-
fic international, des passagers, du fret ou du courrier, ensemble ou séparément,
conformément aux dispositions de I'Annexe au présent Accord, en provenance ou a desti-
nation du territoire de I'autre Partie contractante ou d'un Etat tiers;

d) aucune disposition du présent Accord ne peut étre interprétée comme conférant aux
entreprises désignées de 'une des Parties contractantes des droits de cabotage a l'intérieur
du territoire de I'autre partie.

Article I1l. Désignation des entreprises de transport aérien

1. Chaque Partie contractante peut désigner par écrit une ou plusieurs entreprises de
transport aérien pour exploiter les services convenus sur les routes spécifiées et substituer
une autre entreprise a une entreprise désignée jusque la.

2. Aurequ de cette désignation, l'autre Partie contractante, conformément aux dispo-
sitions des paragraphes 3 et 4 du présent article, délivre sans retard les autorisations d'ex-
ploitation appropriées aux entreprises désignées;

3. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante peuvent exiger de toute
entreprise désignée de l'autre partie la preuve qu'elle est en état de remplir les conditions
prescrites par les lois et réglements qu'elles appliquent normalement et a juste titre a I'ex-
ploitation des services aériens internationaux, conformément aux dispositions de la Con-
vention.

4. Chaque Partie contractante peut refuser l'autorisation d'exploitation visée au para-
graphe 2 du présent article ou imposer les conditions qu'elle juge nécessaires a I'exercice,
par l'entreprise désignée, des droits visés a l'article II du présent Accord si elle n'est pas con-
vaincue qu'une part importante de la propriété et la direction effective de cette entreprise se
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trouvent entre les mains de la Partie contractante qui I'a désignée ou de ressortissants de cet-
te Partie.

5. Toute entreprise ainsi désignée et autorisée peut commencer a tout moment a ex-
ploiter les services convenus a condition qu'un tarif établi conformément aux dispositions
de l'article VII du présent Accord soit en vigueur au sujet de ces services.

Article IV. Révocation

1. Chaque Partie contractante peut révoquer une autorisation d'exploitation ou suspen-
dre l'exercice des droits spécifiés a l'article II du présent Accord qui sont accordés a l'entre-
prise désignée de l'autre partie ou imposer les conditions qu'elle juge nécessaires a
I'exercice de ces droits dans l'un des cas suivants :

a) elle n'est pas convaincue qu'une part importante de la propriété et la direction effec-
tive de cette entreprise sont largement dans les mains de la Partie contractante qui a désigné
l'entreprise ou de ressortissants de cette Partie, ou

b) l'entreprise désignée ne se conformc pas aux lois et réglements de la Partie contrac-
tante qui a accordé lesdits droits, ou

c) les services convenus ne sont pas exploités par I'entreprise aux conditions prescrites
dans le présent Accord.

2. A moins qu'il ne soit nécessaire de révoquer ou de suspendre immédiatement ces
droits ou d'imposer immédiatement les conditions visées au paragraphe 1 du présent article
pour empécher toute nouvelle infraction aux lois et réglements, la Partie contractante inté-
ressée consulte d'abord l'autre partie. Dans ce cas, les consultations commencent au plus
tard soixante (60) jours a compter de la date a laquelle elles ont été¢ demandées.

Article V. Exemptions

1. Les aéronefs exploités en service international par les entreprises désignées des Par-
ties contractantes ainsi que leur équipement normal, les réserves de carburant et de lubri-
fiants et les provisions ( y compris la nourriture, les boissons et le tabac) se trouvant
normalement a leur bord sont exemptés de tous droits de douane et autres droits et taxes a
I'entrée sur le territoire de l'autre partie a condition que ces équipements et réserves demeu-
rent a bord de 'aéronef jusqu'a leur réexportation.

2. Sont aussi exemptés des mémes droits et taxes, a 'exception des droits représentant
la contrepartie d'une prestation de service :

a) Les provisions de bord embarquées sur le territoire de 'une des Parties contractantes
dans les limites définies par les autorités de cette partic et destinées a étre consommées a
bord des aéronefs exploités en service international de l'autre Partie contractante;

b) Les piéces de rechange introduites sur le territoire de I'une des Parties contractantes
en vue de I'entretien ou de la réparation d'aéronefs exploités en service international par les
entreprises désignées de l'autre partie;

¢) Le carburant et les lubrifiants destinés a l'avitaillement des aéronefs exploités en
service international par les entreprises désignées de l'autre Partie contractante méme s'ils
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doivent étre consommés pendant la partie du voyage qui survole le territoire de la Partie
contractante ol ils ont été embarqués.

d) Les réserves de titres de transport imprimés, de connaissements et d'imprimés por-
tant le sigle de I'entreprise ainsi que le matériel publicitaire courant distribué sans frais par
les entreprises désignées.

Il peut étre exigé que les articles visés aux alinéas a), b), c) et d) du présent paragraphe
soient conservés sous la surveillance ou le contréle des douanes.

3. L'équipement normal des aéronefs de I'une des Parties contractantes et leurs articles
et provisions de bord ne peuvent étre débarqués sur le territoire de 'autre Partie qu'avec
l'autorisation des autorités douaniéres de ce territoire. Dans ce cas, ils peuvent étre placés
sous la surveillance de ces autorités douaniéres jusqu'a ce qu'ils soient exportés ou autre-
ment écoulés conformément aux réglements douaniers.

4. Les passagers en transit sur le territoire de l'une des Parties contractantes ainsi que
leurs bagages sont soumis out au plus a des contrdles sommaires a moins qu'une plus gran-
de rigueur ne soit nécessaire pour des raisons de sécurité ou d'autres liées, par exemple, a
la protection des brevets ou des marques commerciales ou a la lutte contre le trafic des dro-
gues. Les bagages et les marchandises en transit direct sont exemptés de droits de douane
et autres taxes d'entrée similaires.

Article VI. Taxes d'aéroport

Chacune des Parties contractantes impose ou permet que soient imposées des taxes ou
redevances équitables et modérées pour F'utilisation des aéroports publics ainsi que des ins-
tallations et des services d'assistance a la navigation qui dépendent d'elles, sous réserve que
ces redevances ne soient pas supérieures a celles qui sont exigées de ses aéronefs nationaux
exploités en service international analogue pour 'utilisation de ces aéroports et de ces ser-
vices.

Article ViI. Tarifs

1. Les tarifs que les entreprises désignées de I'une des Parties contractantes appliquent
au transport a destination ou en provenance du territoire de l'autre partie sont fixés a des
niveaux modérés, compte diment tenu de tous les é1éments pertinents, notamment les cotts
d'exploitation, les besoins des usagers, des marges bénéficiaires raisonnables et les tarifs
pratiqués par d'autres entreprises de transport aérien.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article sont arrétés, si possible, d'un com-
mun accord par les entreprises désignées des deux Parties contractantes, aprés consultation
des autres entreprises qui exploitent tout ou partie de la méme route et, pour en convenir,
les entreprises emploient autant que possible le mécanisme d'établissement des tarifs de
I'Association du transport aérien international.

3. Les tarifs ainsi convenus sont soumis a I'agrément des autorités aéronautiques des
deux Parties au moins quarante-cinq (45) jours avant la date proposée de leur entrée en vi-
gueur; A titre exceptionnel, les autorités aéronautiques peuvent convenir d'un délai plus
court.
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4. Cette autorisation peut étre donnée formellement. Si aucune des autorités aéronau-
tiques ne manifeste son opposition dans les trente (30) jours qui suivent le dép6t de la de-
mande, conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont
réputés approuvés. Si le délai de soumission a été réduit conformément aux dispositions
du paragraphe 3 du présent article, les autorités aéronautiques peuvent décider de ramener
a moins de trente (30) jours le délai prévu pour la notification de toute opposition.

5. S'il n'est pas possible de convenir d'un tarif conformément aux dispositions du pa-
ragraphe 2 du présent article ou si, dans les délais prévus au paragraphe 4 du présent article,
les autorités aéronautiques de I'une des Parties contractantes s'opposent a des tarifs conve-
nus conformément aux dispositions de ce paragraphe 2, les autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes s'efforcent d'établir le tarif d'un commun accord.

6. Siles autorités aéronautiques ne peuvent pas convenir d'un tarif qui leur est soumis
conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article ou arréter un tarif com-
me prévu au paragraphe 5, le différend est réglé conformément aux dispositions de l'article
XX du présent Accord.

7. Tout tarif arrété conformément aux dispositions du présent article reste en vigueur
Jjusqu'a I'adoption d'un nouveau tarif. Toutefois, la validité des tarifs aériens peut &tre pro-
rogée d'une durée maximale de douze (12) mois au dela de leur date initiale d'expiration.

Article VIII. Personnel technique et commercial et bureaux

1. Les entreprises désignées de chaque Partie contractante sont autorisées, sur une base
de réciprocité, & avoir sur le territoire de l'autre partie leurs bureaux et leurs représentants,
ainsi que le personnel commercial, administratif et technique nécessaire a I'exploitation des
Services convenus.

2. Les entreprises désignées de chaque Partie contractante peuvent choisir d'employer
du personnel qui leur est propre ou de recourir aux services de tout autre organisme, société
ou entreprise de transport aérien exercant ses activités sur le territoire de l'autre partie et
autorisé a le faire sur ce territoire.

3. Les représentants et le personnel sont assujettis aux lois et réglements en vigueur
de l'autre Partie contractante. Chaque Partie contractante délivre d'une maniére compatible
avec ces lois et réglements, selon le principe de la réciprocité et dans les plus brefs délais
possible, les permis de travail, visas de tourisme et autres documents analogues aux repré-
sentants et au personnel visés au paragraphe 1 du présent article.

4. S'il est nécessaire que du personnel entre ou séjourne sur le territoire de 1'autre Partie
contractante en cas d'urgence et temporairement, les permis, visas et documents requis par
les lois et réeglements de chaque Partie contractante sont délivrés promptement afin de ne
pas retarder l'entrée de ce personnel sur le territoire concerné.

5. Les entreprises désignées peuvent choisir de fournir leurs propres services au sol
sur le territoire de l'autre Partie contractante ou de les sous-traiter, en tout ou partie, a tout
fournisseur autorisé de tels services.

St les reglements applicables a la fourniture de services au sol sur le territoire de I'autre
Partie contractante s'opposent a ce que les entreprises désignées fournissent elles-mémes
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tout ou partie de ces services ou les sous-traitent, les conditions dans lesquelles ces services
sont fournis sont aussi favorables que celles qui s'appliquent en général aux autres entrepri-
ses de transport aérien.

6. Les activités visées au présent article sont exercées conformément aux lois et régle-
ments de l'autre Partie contractante.

Article 1X. Lois et réglements

1. Les lois et réglements de chaque Partie contractante qui régissent, sur son territoire,
l'entrée et la sortie des aéronefs affectés a la navigation aérienne internationale ou qui con-
cernent I'exploitation des aéronefs pendant leur séjour sur son territoire, s'appliquent aux
aéronefs des entreprises désignées de l'autre partie.

2. Les lois et réglements de chaque Partie contractante qui régissent, sur son territoire,
I'entrée, le séjour et la sortie des passagers, des membres d'équipage, des bagages, du cour-
rier et du fret, ainsi que les réglements relatifs aux conditions d'entrée et de sortie du pays,
a I'immigration, aux douanes et aux réglements sanitaires s'appliquent sur ce territoire aux
activités des entreprises désignées de l'autre partie.

Article X. Zones interdites

Pour des raisons militaires ou de sécurité publique, chaque Partie contractante peut li-
miter ou interdire le survol de certaines zones de son territoire par les aéronefs appartenant
aux entreprises désignées de l'autre partie a condition que ces mitations ou interdictions
s'appliquent également aux aéronefs de ses propres entreprises désignées et des entreprises
de transport aérien des autres pays qui exploitent des services internationaux réguliers.

Article XI. Certificats et licences

1. Les certificats de navigabilité, les brevets d'aptitude et les licences délivrés ou va-
1idés par l'une des Parties contractantes et en cours de validité sont reconnus comme valides
par l'autre partie pour l'exploitation des services convenus sur les routes indiquées dans
I'Annexe au présent Accord, sous réserve que les conditions de délivrance de ces certificats,
brevets et licences soient égales ou supérieures aux normes minimales qui peuvent étre dé-
finies conformément a la Convention.

2. Chaque Partie contractante se réserve cependant le droit de ne pas reconnaitre la
validité des brevets d'aptitude et des licences délivrés a ses propres ressortissants par l'autre
partie pour le survol de son propre territoire.

Article X11. Sécurité

1. Conformément a leurs droits et obligations de droit international, les Parties con-
tractantes réaffirment que l'obligation que chacune a envers l'autre de protéger la sécurité
de l'aviation civile contre toute intervention illicite fait partie intégrante du présent Accord.
Sans que cela implique une limitation de caractére général de leurs droits et obligations de
droit international, les Parties contractantes se conforment en particulier aux dispositions
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de la Convention relative aux infractions et & certains autres actes survenant a bord des aé-
ronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de 1a Convention pour la répression de la sai-
sie illicite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970 et de 1la Convention pour la
répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal
le 23 septembre 1971, ainsi que du Protocole pour la répression des actes illicites de vio-
lence dans les aéroports desservant l'aviation civile internationale, signé & Montréal le 24
février 1988 qui compléte la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés contre la
sécurité de l'aviation civile, signée & Montréal le 23 septembre 1971.

2. Sur demande, les Parties contractantes se prétent mutuellement toute I'assistance né-
cessaire pour empécher la capture illicite d'aéronefs et autres actes illicites portant atteinte
a la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et de leurs équipages, des aéroports et des
installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de
I'aviation civile.

3. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent confor-
mément aux dispositions définies par I'Organisation de l'aviation civile internationale et
énoncées dans les Annexes a la Convention dans la mesure oli ces dispositions en matiére
de sécurité sont applicables aux Parties contractantes; elles exigent que les exploitants d'aé-
ronefs immatriculés sur leur territoire et les exploitants qui ont leur principal établissement
ou résident en permanence sur leur territoire, ainsi que les exploitants d'aéroports situés sur
leur territoire, se conforment auxdites dispositions en matiére de sécurité de l'aviation.

4. Chaque Partie contractante convient qu'elle peut exiger de ces exploitants d'aéro-
nefs qu'ils respectent les dispositions en matiére de sécurité de l'aviation visées au paragra-
phe 3 du présent article auxquelles l'autre partie subordonne I'entrée et le séjour sur son
territoire ainsi que la sortie de celui-ci. Chaque Partie contractante veille a ce que des me-
sures appropriées soient effectivement appliquées sur son territoire pour protéger les aé-
ronefs et inspecter les passagers, 'équipage, leurs effets personnels, les bagages, les
marchandises et les provisions de bord des aéronefs avant et pendant 'embarquement ou le
chargement. Elle examine aussi avec bienveillance toute demande que lui fait l'autre partie
pour qu'elle prenne spécialement des mesures de sécurité justifiées en cas de menace par-
ticuliére.

5. En cas d'incident ou de menace d'incident lié a la capture illicite d'aéronefs ou
d'autres actes illicites contre la sécurité d'aéronefs, de leurs passagers ou de leur équipage,
d'aéroports ou d'installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent
mutuellement assistance en facilitant les communications et en prenant d'autres mesures
appropriées pour mettre fin rapidement et sans risque a cet incident ou a cette menace.

6. Si une Partie contractante s'écarte des dispositions concernant la sécurité de I'avia-
tion énoncées au présent article, les autorités aéronautiques de l'autre Partie peuvent de-
mander des consultations immédiates avec ses autorités aéronautiques.

Article XII1. Sireté de l'aviation

1. Chaque Partie contractante peut demander des consultations a tout moment au sujet
des normes de siireté¢ adoptées par 'autre Partie dans tout domaine qui concerne les équi-
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pages, les aéronefs ou leur exploitation. Ces consultations ont lieu dans les 30 jours qui
suivent la demande.

2. Si, aprés de telles consultations, l'une des Parties contractantes considére que l'autre
Partie n'applique pas ou ne fait pas respecter effectivement, dans de tels domaines, des nor-
mes de siireté au moins égales aux normes minimales définies a cette date en application
de la Convention de Chicago, elle notifie & cette autre Partie son opinion et les mesures
qu'elle juge nécessaires pour suivre ces normes et ladite autre Partie prend des mesures cor-
rectrices appropriées. L'absence de telles mesures appropriées prises par l'autre Partie con-
tractante dans les quinze jours ou dans un délai plus long dont il peut étre éventuellement
convenu constitue un motif d'application des dispositions de l'article IV( Révocation) du
présent Accord.

3. Nonobstant les obligations visées & l'article 33 de la Convention de Chicago, il est
entendu que tout aéronef exploité par l'entreprise ou les entreprises de 'une des Parties con-
tractantes pour des services 4 destination ou en provenance du territoire de l'autre Partie
peut, lorsqu'il se trouve sur ce territoire, étre examiné par des représentants autorisés de cet-
te autre Partie qui montent a bord et inspectent I'extérieur de l'aéronef pour vérifier la va-
lidité de ses documents et de ceux de son équipage ainsi que son état apparent et celui de
son appareillage a condition de ne pas provoquer de retards excessifs.

4. Siune inspection ou une série d'inspections de cette nature

a) soit donne des raisons sérieuses de penser qu'un aéronef ou I'exploitation d'un aéro-
nef n'est pas conforme aux normes minimales définies a cette date conformément 4 la Con-
vention de Chicago,

b) soit donne des raisons sérieuses de penser que les normes de siireté définies a cette
date conformément a la Convention de Chicago ne sont pas appliquées ou respectées effec-
tivement,

la Partie contractante qui procéde a l'inspection, aux fins de I'application des disposi-
tions de larticle 33 de la Convention de Chicago, est libre de conclure que les conditions
dans lesquelles les certificats ou licences concernant cet aéronef ou I'équipage de cet aéro-
nef ont été délivrés ou validés ou bien les conditions dans lesquelles cet aéronef est exploité
ne sont pas d'un niveau égal ou supérieur aux normes minimales définies en application de
cette Convention.

5. Si le représentant de l'entreprise ou des entreprises de transport aérien de I'une des
Parties contractantes refuse l'accés a un aéronef de cette entreprise ou de ces entreprises aux
fins d'examen conformément aux dispositions du paragraphe 3 du présent article, I'autre
Partie contractante est libre d'en déduire qu'il existe des raisons sérieuses du type visé au
paragraphe 4 du présent article et d'en tirer les conclusions énoncées dans ce paragraphe.

6. Chaque Partie contractante se réserve le droit de suspendre ou de modifier immé-
diatement les autorisations d'exploitation délivrées a entreprise ou aux entreprises de l'autre
Partie immédiatement si elle conclut d'une inspection visuelle, d'une série d'inspections vi-
suelles, d'un refus d'accés aux fins d'une telle inspection, de consultations ou d'autres élé-
ments qu'il lui est nécessaire d'agir immédiatement dans lintérét de la sireté de
I'exploitation aérienne.
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7. Les mesures prises par l'une des Parties contractantes conformément aux disposi-
tions énoncées au paragraphe 2 ou au paragraphe 6 du présent article sont levées dés que
les motifs pour lesquelles elles ont été prises ont disparu.

Article X1V. Transfert des excédents de recettes

1. Conformément aux principes de la réciprocité et de la non-discrimination a 1'égard
de toute autre entreprise de transport aérien exploitant le trafic international, les entreprises
désignées des Parties contractantes ont le droit de vendre des services de transport aérien
sur le territoire des deux Parties contractantes, directement ou par l'intermédiaire d'agents
et dans quelque monnaie que ce soit conformément a la législation en vigueur de chacune
des Parties contractantes.

2. Les entreprises désignées de chaque Partie contractante ont le droit de transférer du
territoire de vente vers leur territoire national les excédents des recettes sur les dépenses ob-
tenus sur le territoire de vente. Ce transfert net inclut les recettes des ventes effectuées di-
rectement ou par l'intermédiaire d'agents fournissant des services de transport aérien et des
services auxiliaires ou complémentaires, ainsi que l'intérét au taux commercial normal per-
cu sur le dépot de ces recettes en attendant leur transfert.

3. Les transferts en question se font sans préjudice des obligations fiscales en vigueur
sur le territoire de chaque Partie contractante.

4. Les entreprises désignées de chaque Partie contractante regoivent en temps voulu
l'autorisation appropriée d'effectuer ces transferts en monnaie librement convertible au taux
de change officiel en vigueur a la date de la demande.

Article XV. Fiscalité

1. Sur une base de réciprocité, chaque Partie contractante exonere les entreprises dé-
signées de l'autre partie de tous les imp6ts et redevances sur les bénéfices et les gains retirés
de l'exploitation de services aériens sans préjudice du respect des obligations expressément
énoncées dans la 1égislation de chaque Partie contractante.

2. S'il existe entre les Parties contractantes un accord tendant a éviter la double impo-
sition sur le revenu et le capital, ses dispositions sont d'application.

Article XVI. Capacité

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes doivent avoir la faculté
d'exploiter les services convenus sur les routes spécifiées dans des conditions équitables.

2. L'exploitation des services convenus sur toutes les routes spécifiées dans I'Annexe
au présent Accord vise essentiellement a assurer une capacité suffisante pour acheminer le
trafic en provenance ou a destination du territoire de la Partie contractante qui a désigné les
entreprises de transport aérien.

3. Dans l'exploitation des services convenus, les entreprises désignées de chacune des
Parties contractantes doivent tenir compte des intéréts des entreprises désignées de 'autre
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Partie afin de ne pas compromettre indiiment les services fournis par celle-ci sur tout ou
partie des mémes routes.

4. Le droit des entreprises désignées d'une Partie contractante d'embarquer ou de dé-
barquer sur le territoire de l'autre partie le trafic international a destination ou en provenan-
ce de pays tiers, comme en disposent Y'alinéa c) de l'article II du présent Accord et I'Annexe
a celui-ci, a un caractére complémentaire et doit s'exercer conformément aux principes gé-
néraux du développement ordonné du trafic aérien international acceptés par les deux Par-
ties contractantes et de maniére que la capacité soit adaptée :

a) aux besoins du trafic entre le pays d'origine et les pays de destination de ce trafic;
b) aux exigences d'une exploitation économique de la route; '

¢) aux besoins du trafic dans la zone que traversent les entreprises désignées.
Article XVII. Statistiques

Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes fournissent aux auto-
rités aéronautiques de l'autre Partie, sur leur demande, les informations et statistiques rela-
tives au trafic acheminé par les entreprises désignées de la premiére Partie dans le cadre des
services convenus a destination ou en provenance du territoire de l'autre Partie en respec-
tant les mémes modalités d'établissement et de présentation des statistiques que celles
qu'utilisent les entreprises désignées avec leurs autorités aéronautiques nationales. Toute
donnée statistique supplémentaire relative au trafic que les autorités aéronautiques d'une
des Parties contractantes peuvent demander aux autorités aéronautiques de I'autre Partie est
examinée conjointement par les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes 4 la
demande de 1'une ou l'autre de celles-ci.

Article XVIII. Consultations

Dans un esprit de coopération étroite, les autorités aéronautiques des deux Parties con-
tractantes se consultent de temps a autre afin d'assurer l'application du présent Accord et le
respect de ses dispositions.

Article XIX. Modifications

1. Sil'une des Parties contractantes juge souhaitable de modifier certaines dispositions
du présent Accord, elle peut demander des consultations avec l'autre partie. Ces consulta-
tions peuvent avoir lieu verbalement ou par correspondance et commencent dans les
soixante (60) jours qui suivent la date de la demande. Toutes les modifications dont il est
ainsi convenu entrent en vigueur aprés avoir été confirmées par un échange de notes diplo-
matiques.

2. L'Annexe au présent Accord peut étre modifiée par accord direct entre les autorités
aéronautiques compétentes des Parties contractantes confirmé par un échange de notes di-
plomatiques.
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Article XX. Réglement des différends

1. Les Parties contractantes s'efforcent en premier lieu de régler par la négociation di-
recte les différends que pourrait poser l'interprétation ou l'application du présent Accord.

2. Si le différend ne peut pas étre réglé de cette fagon, il peut étre soumis a la demande
de 'une ou I'autre des Parties contractantes a un tribunal de trois arbitres dont les deux pre-
miers sont nommés chacun par une partie et choisissent ensuite le troisiéme. Chaque Partie
contractante désigne son arbitre dans les soixante (60) jours qui suivent la réception, par la
voie diplomatique, de la note demandant l'arbitrage. Le troisiéme arbitre est nommé dans
les soixante (60) jours qui suivent la désignation du deuxiéme. Il doit étre ressortissant d'un
pays tiers, préside le tribunal et décide du lieu ont celui-ci siége. Siles deux premiers arbi-
tres ne sont pas désignés dans les délais spécifiés, I'une ou l'autre des Parties contractantes
peut prier le Président du Conseil de 1'Organisation de I'aviation civile internationale de
procéder aux nominations nécessaires. Dans ce cas, le troisiéme arbitre, qui est obligatoi-
rement ressortissant d'un pays tiers, préside le tribunal.

3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision prise par le pré-
sident du tribunal conformément aux dispositions du paragraphe 2 du présent article.

4. Tant qu'une Partie contractante ne se conforme pas a une décision prise conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 2 du présent article, 1'autre partie peut limiter, suspen-
dre ou révoquer tout droit ou privilége qu'elle lui a accordé en vertu du présent Accord.

5. Chaque Partie contractante prend en charge les dépenses et rémunérations de son

arbitre; les rémunérations et dépenses du troisi¢me arbitre et les frais d'arbitrage sont répar-
tis également entre les Parties contractantes.

Article XXI. Enregistrement

Le présent Accord et ses modifications sont déposés auprés de 'Organisation de l'avia-
tion civile internationale.

Article XXI1. Conventions multilatérales

Au cas ou serait conclu une convention ou un accord multilatéral relatif au transport
aérien auquel les deux Parties contractantes adhéreraient, le présent Accord sera modifié
pour €tre conforme aux dispositions de cette convention ou de cet accord.

Article XXIII. Entrée en vigueur et dénonciation

1. Le présent Accord s'appliquera provisoirement & partir de la date de sa signature et
entrera en vigueur des que les deux Parties contractantes se seront notifié par écrit par
échange de notes diplomatiques que les conditions constitutionnelles a cette entrée en vi-
gueur sont remplies pour chacune d'elles.

2. Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier 4 'autre son intention
de mettre fin au présent Accord. Cette notification est communiquée simultanément a 1'Or-
ganisation de l'aviation civile internationale. Dans ce cas, le présent Accord expire douze
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(12) mois apres la date a laquelle l'autre partie a regu la notification a moins que celle-ci ne
soit retirée d'un commun accord avant expiration de ce délai. Si la Partie contractante des-
tinataire n'accuse pas réception de la notification, celle-ci est réputée avoir été regue qua-
torze (14) jours apreés sa réception par ['Organisation de l'aviation civile internationale.

3. En foi de quoi les soussignés, a ce diiment autorisés par leurs gouvernements res-
pectifs, ont signé le présent Accord.

4. Fait a Skopje, le 2 mars 1999, en deux exemplaires, chacun en langues espagnole,
macédonienne et anglaise, les trois textes faisant également foi. En cas de différend, c'est
le texte anglais qui I'emporte.

Pour le Gouvernement de 1'Espagne :
Jost: CODERCH PLANAS

Pour le Gouvernement de la Macédoine :
BOBI SPIRKOVSKI

132



Volume 2105, 1-36588

ANNEXE A L'ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE L'ESPAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE LA
MACEDOINE

1. TABLEAU DES ROUTES

l.a  Route espagnole :

Points en Espagne - points intermédiaires - Skopje - points au-dela et inversement.

1.b  Route macédonienne :

Points en Macédoine - points intermédiaires - Madrid - points au-dela et inverse-
ment.

2. Les entreprises désignées peuvent modifier ou omettre un ou plusieurs points ou
changer l'ordre de ceux-ci sur les routes indiquées aux alinéas a et b du paragraphe 1 de
'Annexe dans le cas de tout ou partie de leurs services, a condition que la route commence
sur le territoire de la Partie contractante qui a désigné I'entreprise.

3. Les points intermédiaires qui doivent étre exploités sans droits de trafic de cinquie-
me liberté seront choisis librement par les entreprises désignées.

4. Les points au-dela seront déterminés par accord entre les autorités aéronautiques.

5. Les droits de trafic de cinquiéme liberté ne seront exercés ni aux points intermédiai-
res, ni en des points au-dela.

6. Les entreprises désignées de I'une ou l'autre Partie contractante soumettront a I'ap-
probation des autorités aéronautiques de l'autre partie les fréquences et les horaires d'ex-
ploitation des services aériens convenus trente (30) jours au moins avant le commencement
de cette exploitation '
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