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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE FEDERAL REPUBLIC OF
GERMANY AND MALTA

The Federal Republic of Germany and Malta,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December, 1944, and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing and operating air
services between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows:
Article 1

(1) For the purposes of the present Agreement, unless the text otherwise requires:

a) The term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944 and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or
Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amendments have
become effective for or been ratified by both Contracting Parties;

b) The term "aeronautical authorities" means in the case of the Federal Republic of
Germany, the Federal Ministry of Transport; in the case of Malta the Minister responsible
for Civil Aviation; or in both cases any other person or agency authorized to perform the
functions exercised by the said authorities;

c¢) The term "designated airline” means an airline that one Contracting Party has des-
ignated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of the present
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement;

d) The term "territory" in relation to a State means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty, protection or trusteeship of that State;

"on

e) The terms "air service", "international air service" and "stop for non-traffic purpos-
es" have, for the purpose of the present Agreement, the meaning laid down in Article 96 of
the Convention,;

f) The term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

(1) Agency commissions,

(it) The conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

(ii1) The charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are
offered by airlines.
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Article 2

(1) Each contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines over the routes specified in accor-
dance with paragraph (2) of this Article,

a) The right to fly across its territory without landing;
b) The right to land in its territory for non-traffic purposes and

¢) The right to land in its territory at the points named on the routes specified in accor-
dance with paragraph (2) of this Article, in order to take on or discharge passengers, mail
and/or cargo on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule to be
agreed upon by the aeronautical authorities; such agreement shall be confirmed in an ex-
change of notes via diplomatic channels.

Article 3

(1) The international air services on the routes specified in accordance with paragraph
(2) of Article 2 of the present Agreement may be started at any time, provided

a) The Contracting Party to whom the rights specified in paragraph (1) of Article 2 of
the present Agreement are granted, has designated one or several airlines in writing, and

b) The Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs (3) and (4) of this Article and subject to the provisions of Articles 11 and 12 of the
present Agreement, give without delay the said authorization to operate the international
air service.

(3) Each Contracting Party may require any airline designated by the other Contracting
Party to satisfy it that it is qualified to meet the requirements prescribed under the laws and
regulations of the first Contracting Party governing the operation of international air traffic.

(4) Each Contracting Party may withhold the exercise of the rights provided for in Ar-
ticle 2 of the present Agreement from any airline designated by the other Contracting Party
if such airline is not able to prove upon request that substantial ownership and effective
control of such airline are vested in nationals or corporations of the other Contracting Party
or in that Party itself.

Article 4

(1) Each Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the
authorization granted in accordance with paragraph (2) of Article 3 of the present Agree-
ment in the event of failure by a designated airline to comply with the laws and regulations
of the Contracting Party granting the rights or to comply with the provisions of the present



Volume 2099, 1-36489

Agreement or to fulfil the obligations arising therefrom. This shall also apply if the proof
referred to in paragraph (4) of Article 3 of the present Agreement is not furnished. Each
Contracting Party shall exercise this right only after consultation as provided for in Article
17 of the present Agreement, unless an immediate suspension of operations or imposition
of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or regulations.

(2) Each Contracting Party shall have the right by written communication to the other
Contracting Party to replace subject to the provisions of Article 3 of the present Agreement
an airline it has designated by another airline. The newly designated airline shall have the
same rights and be subject to the same obligations as the airline which it replaces.

Article 5

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenees issued, or vali-
dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention. Each Contracting Party, however, re-
serves the right to refuse to recognize, for flights above its own territory, certificates of
competency and licences granted to its own nationals by the other Contracting Party.

Article 6

-The charges imposed in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities on the aircraft of any designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those imposed on aircraft of a national airline engaged in sim-
ilar international air services.

Article 7

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as well
as fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft,
shall be exempt from customs duties and other charges levied on the occasion of importa-
tion, exportation or transit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft con-
sumed during the flight across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, aircraft stores, spare parts and regular equipment, temporarily im-
ported into the territory of cither Contracting Party, there to be immediately or after storage
installed in or otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of the other Con-
tracting Party, or to be otherwise exported again from the territory of the former Contract-
ing Party, shall be exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph (1) of this Article.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any designated airline of either
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party and used in international
air services, shall be exempt from the custoins duties and other charges mentioned in para-
graph (1) of this Article, as well as from any other special consumption charges.
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(4) Each Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs (1) to (3) of
this Article under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs (1) to (3) of this Article, such goods shall not be subject to any economic prohibi-
tions or restrictions on importation, exportation or transit that otherwise be  applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services supplied to any airline designated by the oth-
er Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief may take the
form of an exemption or a refund.

Article 8

Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contracting
Party the right of free transfer at the official rate of exchange of the excess of receipts over
expenditure earned by that airline in its territory in connection with the carriage of passen-
gers, mail and cargo.

Article 9

(1) The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airlines of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from, the said territory.

(2) The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance of customs and of
quarantine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail car-
ried by aircraft of the designated airlines of the other Contracting Party upon their entrance
into the territory of the said Contracting Party.

(3) Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs du-
ties and other similar taxes.

Article 10

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of each Con-
tracting Party to operate international air services on the routes specified in accordance with
paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement, any designated airline of either
Contracting Party shall take account of the interests of any designated airline of the other
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Contracting Party so as not to affect unduly the international air services which the latter
airline operates over the same routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with paragraph
(2) of Article 2 of the present Agreement shall have as their primary objective the provision
of capacity adequate to the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Con-
tracting Party designating the airline. The right of such airline to carry traffic between
points of a route specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present
Agreement which are located in the territory of the other Contracting Party, and points in
third countries, shall be exercised, in the interests of an orderly development of internation-
al air transport, in such a way that capacity is related to:

a) The traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airline;
b) The traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
“account of local and regional air services;

c) The requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) In order that the designated airlines may be afforded fair and equal treatment, the
frequency of the services, the types of aircraft to be used with regard to their capacity, as
well as the flight schedules shall be subject to approval by the aeronautical authorities of
the two Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the two Contracting Parties should if necessary en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 1]

(1) The designated airlines shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties not later than one month prior to the initiation of air services on the
routes specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement the
type of service, the types of aircraft to be used and the flight schedules. This shall likewise
apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement.
Such data shall include all information required to determine the amount of traffic carried
and the origins and destinations of such traffic.

Article 12
(1) The tariffs to be charged for passengers and cargo on the routes specified in accor-

dance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement, shall be subject to approval
by the aeronautical authorities of the two Contracting Parties. The tariffs should take into

10
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account the costs of operations, the prevailing conditions of competition and of the market,
as well as the interests of the transport users.

(2) The tariffs shall be submitted for approval to the aeronautical authorities of both
Contracting Parties not later than one month prior to the proposed date of their introduction.
This period may be reduced in special cases if the aeronautical authorities so agree.

(3) If one of the Contracting Parties does not consent to the tariffs submitted for its ap-
proval in accordance with paragraph (2) of this Article, the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties shall by common accord fix those tariffs.

(4) If no accord as envisaged in paragraph (3) of this Article is reached between the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties, the provisions of Article 18 of the
present Agreement shall apply. Until such time as an arbitral decision has been rendered,
the Contracting Party which has withheld its consent to a given tariff, shall be entitled to
require the other Contracting Party to maintain the tariff previously in effect.

Article 13

(1) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party, on the basis of reciprocity, the right to maintain in its territory offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as may be necessary for the requirements of
the designated airline concerned.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph (1) of this Article shall be subject to the laws and regulations of the Contract-
ing Party concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay in the territory of the Contracting Party concerned.

Article 14

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Vi-
olence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at Mont-
real on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tions facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

11
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(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultation, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
(ICAO) and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security pro-
visions are applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft
of their registry or operators of aircraft who have their principal place of business or per-
manent residence in their territory and the operators of airports in their territory act in con-
formity with such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 of this Article required by
the other Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of
that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effec-
tively applied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and
carry-on items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft
stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably
on any request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to
meet a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month.

Article 15

(1) Upon the request of either Contracting Party the other Contracting Party shall per-
mit the airlines which exercise air traffic rights im both countries to take measures to ensure
that only passengers with the travel documents required for entry into or transit through the
requesting State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously

12
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stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of cmbarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article [6

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the interpretation and application of the present Agreement.

Article 17

(1) Consultation may be requested at any time by either Contracting Party for the pur-
pose of discussing amendments to the present Agreement or to the Route Schedule or ques-
tions relating to interpretation. The same applies to discussions concerning the application
of the present Agreement if either Contracting Party considers that an exchange of views
within the meaning of Article 16 of the present Agreement has not produced any satisfac-
tory results. Such consultation shall begin within two months fromn the date of receipt by
the other Contracting Party of any such request.

(2) The Federal Republic of Germany as one Contracting Party to the present Agree-
ment may, at any time, request consultations in connection with paragraph (4) of Article 3
of the present Agreement and request consideration of possible impacts with regard to its
membership in the European Union and its legal obligations towards the European Union.

Article 18

(1) To the extent that any disagreement concerning the interpretation or application of
the present Agreement cannot be settled in accordance with Article 17 of the present Agree-
ment, it shall be submitted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two inembers shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the two Contracting Parties.
Such memnbers shall be appointed within two months, and such chairman within three
months, from the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph (2) of this Article have not been observed, ei-
ther Contracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement invite the

13
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President of the Council of the International Civil Aviation Organization (ICAO) to make
the necessary appointments. If the President is a national of either Contracting Party or if
he is otherwise prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for
him should make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on both Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of
its own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 19

In the event of a general multilateral air transport convention or agreement accepted
by the Contracting Parties entering into force, the provisions of such convention or agree-
ment shall prevail. Any discussions with a view to determining the extent to which the
present Agreement is terminated, superseded, amended or supplemented by the provisions
of the multilateral convention or agreement, shall take place in accordance with Article 17
of the present Agreement.

Article 20

The present Agreement, any amendments to it and any exchange of notes under para-
graph (2) of Article 2 of the present Agreement shall be communicated by the Federal Re-
public of Germany to the International Civil Aviation Organization (ICAO) for
registration.

Article 21

The present Agreement shall enter into force one month from the date on which the
Governments of the Contracting Parties have informed each other that their respective con-
stitutional requirements for the entry into force of the present Agreement have been ful-
filled.

Article 22

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate the present Agreement; such notice shall be simultaneously com-
municated to the International Civil Aviation Organization (ICAQO). In such case the
present Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt of the notice
by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement
before expiry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after
the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization (ICAO).

14
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Done at Valletta on September 9, 1994 in duplicate in the German and English lan-
guages, both texts being equally authentic.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland:
For the Federal Republic of Germany:

DR. MARTIN FLORIN

Fiir Malta:
For Malta:

VICTOR CAMILLERIE
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND ]

Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschiand und Malta
Ober den Luftverkehr

Die Bungesrepublik Deutschland
wnd
Malta —

Vertragsparteien des Abkommens ber die Intemationale Zivil-
lunfahrt, zur Unteszeichnung aulgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen aber die Elnnch(ung und dcn
Betrieb des Fluglinienverkebrs zwischen ihren Hoheitsg
und dardber hinaus zu schlieflen —

sind wie foigt Obereingekommen:

Artixel 1

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Worttaut nichts anderes ergibt,
a) Zivillufttahrt-Abkommen™ das am 7. Dezember 1944 in Chica-
go zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Gber die Inter-
nationale Ziviluftfahrt, einaschlieflich aller nach deassen Art-
kel 90 angsnommenen Anhanges und aller Anderungen der
Anhange oder des Zivillufttahnt-Abkommens sebst nach des-
sen Astiketn 90 und 94, soweit diese Anhénge und Anderun-
gen tir beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von ibnen
ratifiziert worden sind;
<Luftfabnibendrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
iand das Bundesministerium fir Verkehr, in bezug auf Malta
den tir Zivillufttahrt zustandigen Minister oder in beigen Fallen
fjede andere Person oder Stelle, die rur Wahmehmung der
diesen Bendrden obliegenden Aulgaben ermachtigt ist;

D)

-~

€) .bezeichnetes Untemehmen” ein Lufifahrtuntemetwnen, das
wing Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3
schriftiich als ein Unternehmen bazeichnet hat, das auf den
hach Artikel 2 Absatz 2 lestgelegien Linien mntermationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll;

d) .Hoheitsgebiel” im Zusammenhang mit sinem S'am die Land-
gebiste und die daran Qi de unter
der Souveranitat, Schutzberrschatt oder Tmuhandverwaltung
dieses Siwaates;

e) die Begrife .Fluglinienwverkehr-, intemationaler Fluglinien-
verksehr- und Landung zu nichigewerblichen Zwecken" Yor die
Anwendung digses Abkommens wie in Artikel 98 des Zivilluft-
tahn-Abkommens festgetegt:

f) .Tanf jeden Betrag, der von den Uniemehmer. unmittelbar
oder durch ihre Agenten von jeder Parson oder Stelle tar die
Befdrderung von FluggaAsten (und ihrem Gepdack) und Fracht
{mit Ausnahme von Post) im Luttverkehr verlangt wird oder zu
verlangen ist, einschlieflich

i} Agenturprovisionen,

ii) der Bedingungen for die Verfigbarkeit und Anwendabarkeit
eines Tarifs ung
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i) der Gebihren und Bedingungen Hir Dienstleistungen neben
dem Betérderungsdienst, die von den Untemehmen ange-
boten werden.

Artiket 2
(1) Eine Vertragspanei gewihrt der anderen Vertragspartel zum
Betrieb des intamationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Unternehmen eut den nach Absatz 2 testgelegten Linien

a) das Recht. ihr Hoheilsgebiet ohne Landung zu Gberfllegen;

b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet zu nichigewerblichen Zwek-
ken zu landen;

©) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkien
aut den nach Absatz 2 tesigelegten Linien zu landen, um
Fluggaste. Post und/oder Fracht gewerblich autzunehmen und
abzusetzen.

(2) Die Linien, aut denen die bezeichneten Untemehmen der
Vertragsparteien intemationalen Fluglinienverkehr betreiben
konnen, werden in einem Fluglinienplan testgelegt, der von den
Luftfahribehdrden abgesprochen wird: diese Absprache wird
durch Notenwechsel aut diplomatischem Weg bestatigt.

Artiket 3

(1) Der intemationale Fluglinienverkém auf den nach Arikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn
a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 ganannten

Rechte gewanrt warden, ein oder mehrere Untamehmen
schriftich bezeichnet hat,

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, dem oder den
bezeichnsten Untemehmen dio Genehmigung erteilt hat, den
Fluglini zu erOfinen.

(2) Die Veruagspartei, die diese Rocitte gewahn, erteilt vorbe-
haltlich der Absiitze 3 und 4 dieses Artikets und vorbehattlich der
Artikel 11 und 12 unverziglich die Genehmigung zum Betrieb des
internationalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Verntragspartei kann von jedem bexeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspariei den Nachweis verangen,
daf3 es in der Lage ist, den Erfordemissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten
Vertragspartei tir den Betrieb des intemationaien Luftverkehrs zu
erfdllen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann Jedem bezeichneten Untemahmen
der anderen Vertragspartel die AusiGbung der in Artikel 2 gewahr-
ten Rechte verweigem, wenn das Untemehmen nich! in der Lage
ist, aut Veriangen den Nachweis zu erbringen, daf3 ein wesentli-
cher Tell des Eigentums an dermn Untemehmen und seine tatsach-
fiche Kontrolle Staatsangehdrigen oder K&rperschafien der ande-
ren Vertragsparte: oder dieser seilbst zustehen.

Artiketl 4

(1) Eine Vertragspartei kann die nach Artike! 3 Absatz 2 erteilte
Genenmigung widerrufen oder durch Autlagen sinschranken,
wenn gin bezeichnetes Untemehmen die Geselze oder sonstigen
Vorschritten der die Rechte gewdhrenden Vertragspartei oder die
Besthmmungen dieses Abkommens nich! einhalt oder die sich
daraus ergebenden Verptlichtungen nicht erfolit. Das gleiche gilt,
wenn der Nachweis nach Artkel 3 Absatz 4 nicht eroracht wird.
Von diesemn Recht macht eine Vertragspartei nur nach einer
Konsultation nach Adikel 17 Gebrauch, es sei denn, daB zur
Vermmeidung weiterer Varstde gegen Gesetze oder sonstige Vor-
schriften eine sofortige Emnsteliung des Betriebs oder sofortige
Auflagen ertarderiich sind.

(2) Eine Vernrragspartei kann durch schriftliche Mitteilung an e
andere Vertragsparies nacn Mafgabe des Anikels 3 ein von ihr
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bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Untemehmen er-
satzen. Das neu bezeichnete Untemehmen genieBt die gleichen
Rechte und unterliegt den gteichen Verptlichtungen wie das Un-
temehmen, an dessen Stelle es gelreten ist.

Artiketl S

Lutttochtigkeitszeugnisse, Befahigungszeugnisse und Ertaub-
nisscheine, die von einer Vertragspartei ausgestelit odar als glltig
anerkannt worden sind und noch Gultigkeit besitzen, werden von
der anderen Vertragspartei 10r den Betrieb der vereinbarnen Dien-
ste aut den festgelegten Linien als gGllig anerkannt. vorausge-
setzt, dafl diese Zeugnisse oder Erlaubnisscheine in Ubereinstim-
mung mit den im Zivillufifahn-Abkommen iestgelegten Anforde-
rungen erteilt oder als giltig anerkannt worden sind. Jede Ver-
tragspartei behal sich jedoch das Recht vor, den ihren eigenen
Staatsangehdrigen von der anderen Vertragspartei eneilten Bela-
higungszeugnissen und Eraubnisscheinen fir Flige Uber dem
eigenen Hoheitsgebiet die Anerkennung zu versagen.

Artike! 6

Die Gebuhren. die im Hoheitsgebie! einer Vertragspartei fGr die
Benutzung der Flughiifen und anderer Lufttahrteinrichtungen
durch die Lufttahrzeuge jedes bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragsparnei erhoben werden, dirfen nicht hdher sain
als die Gebihren, die fOr Lufttahrzeuge eines Inlandischen Unter-
nehmens in ahnlichem intemationalen Fluglinienverkehr erhoben
werdan.

Artikel 7

(1) Die von jedem bezeichneten Untemehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeoten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder austlie-
gen oder @s durchfllegen, einschliefiich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Gblichen Auerstungsgegen
stinde und Bordvorrite, blgiben frei von Zdilen und aonstgen bed
der Einfuhr, Austuhr oder Durchtuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge betindliche
Waren, die aut dem Flug Uber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstotfe, Schmierdte, Bordvorrate, Ersatzteile und Gbfiche
Ausristungsgegenstinde, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei vorubergehend eingefihrt werden, um dort unmit-
tefbar oder nach Lagerung in die Luftfahrreuge eines bezeichne-
ten Untemehmens der anderen Vertragspartel eingebaut oder
sonst an Bord genommen 2u werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der ersigenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefihn zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten
2Z6lien und sonstgen Abgaben,

{3) Treib ffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Untemehmens der anderen Vearnragsparte! genommen und im
intemationaien Flugiinienverkehr verwendet werden, bleiben trei
von den in Absatz 1 bezeichneten Zotlen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

{4) Eine Vertragspartei kann die in den Absatzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter ZoltGberwachung haiten.

{5) Soweit fir die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, untertiegen
diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrvarboten und -beschrankunhgen.

(6) Jede Vertragspanei gewAhrt fGr Gegenstinde und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Untemenmen der andaren
Vertragspartei gefiefert bzw. erbracht und G Zwecke seines
Geschéhsbemebs verwendet werden, auf der Grundlage der Ge-

eine Entl ing von der Umsatzsteuer oder von
annhcheﬂ indirekten Steuemn. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung ertolgen.
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Artikel 8

Jede Vertragspanei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei das Recht, die von diesermn Untemeh-
men im Zusammenhang mit der Betdrderung von Fluggasten,
Post und Fracht in lhrem Hoheitsgebiet erzielten Uberschasse der
Einkiintte gegenidber den Ausgaben frei zum amtlichen Wechsel-
Kurs zu Gberweisen.

Artikel 9

(1) Die Gesetze, sonstigen Vorschrifien und Vertahren einer
Veartragspanei betrettend den Eln- und Ausflug der im internatio-
nalen Fluglinienverkehr eingesetzien Lulttahrzeuge nacn oder
aus ihrem Hoheitsgebiet oder betreffend den Betrieb und den
Verkehr soilcher Luftfahrzeuge sind von den bezeichneten Unter-
nehmen der andaren Vertragspanei beim Ein- und Ausflug sowie
wihrend des Autenthalts in diesem Hoheitsgebiet zu befoigen.

(2) Die Gesetze, sonstigen Vorschriffen und Verfahren einer
Vertragspartei betretfend Einwanderung, Piasse oder andere go-
nehmigte Reisedokumente, Einreise. Zollabfertigung und Quaran-
tane sind beim Einflug in das Hohei bi i Vertrag tei
durch oder in bezug auf die von den Lutitahrzeugen der bezeich-
neten Untemehmen der anderen Vertragspartei befdrderten Be-
satzungen, Fiuggaste., Fracht- und Postsendungen zu befoigen.

(3) Fluggaste. Gep&ick und Fracht in direktem Transit durch das
Hoheitsgeblet einer Vertragspartei, die den diesermn Zweck vorbe-
hahenen Bereich des Flughalens nicht veriassen. unterliegen
auBer in bezug auf SicherheitsmaBnahmen gegen Gewalt und
Luftpiraterie nur einer vereinfachten Kontrolle. Gepack und Fracht
Im direkten Transit sind von Zdllen und anderen &hniichen Abga-
ben betreit.

Artikel 10

(1) Den bezeichneten Untermehmen jader Vertragspartei wird in
billiger und gleicher Weise Gelegenheil gegeben, mtemationalen
Flugimienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festigeiegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des intemationaten Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Untemenmen einer Vertragspartel auf die Interassen jedes
bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartei Rock-
sicht, damit der von diesen Untemehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebane internationale Fluglim‘envelkehr
nicht ungaboOnhrtich beeintrichtigt wird.

{3) Der intemationate Fluglinienverkehr auf den nach Artike! 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor aliem dazu, ein Befbrde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussahbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hohehtsgebiet der Vertragspartei
entspricht, die das Untemehmen bezeichnet hat. Das Recht die-
ses Untemehmens, Befdrderungen zwischen den im Hoheitsge-
biet der anderen Vertragspartei gelegenen Puniten einer nach
Antikel 2 Absatz 2 festgelegten Linte und Puniaen in dritten Staa-
ten auszufGhren, wird 1/m interesse einer geordneten Entwicklung
des internationalen tuftvarkehrs so ausgedbt. dafB das Betorde-
rungsangebot angepaft ist
a) en die Verkehrsnachtrage nach und von dem Hoheitsgebiet

der Venragspartei, die das Untermehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchfiogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachirage unter Berucksichligung des drthchen und regsona-
len Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordemisse einea wirtschamxchen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

{4) Um eine bilhge und gieiche Behandiung der bezeichnetan
Untemehmen zu gewahrleisten, bedurfen die Frequenz der Flug-
dienste, die vorgeaehenen Lutttahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
Kapazilat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die Lufi-
fannbehorden der beiden Vertragsparteien.

(5) Erforderlichentails sollen sich die Luittahnbehdrden der
beiden Vernragspanewen bemdhen, eine zufriedensteliende Reo-
gelung des Beldrderungsangedots und der Frequenzen 2u
erreichen.
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Artikel 11

(1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehor-
den der Vertragsparieien spatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinlenverkehrs auf den nach Artikel 2 Absaiz 2 festgeleg-
ten Linien die Art der Dienste. die vorgesehenen Lufttahrzeug-
muster und die Fiugptane mit. Dies giit auch {fGr spitere Ande-
rungen.

{2) Die Luitiahnbendrde einer Vertragspanei sieti! der Luhtahri-
bendrde der anderen Verntragspartei auf Ersuchen alle regelmani-
gen oder sonstigen stati hen Unteriagen der bezeichneten
Unternehmen zur Vertigung. die vernuntiigerweise angefordert
werdert kdnnen. um das von jedem bezeichneten Unternenhmen
der erstgenannten Vertragsparnrtei auf dem nach Artikel 2 Absatz 2
testgelegten Linien bereitgestelite Betorderungsangebot zu
Oberprofen. Diese Unterlagen massen alie Angaben enthatften, die
zur Feststellung des Umiangs sowie der Herkunft und Bestim-
mung des Verkehrs erforderlich sind.

Artike!l 12
(1) Die Tarife. die auf den nach Antikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien far Filuggdste und Fracht angewendeot werden, bedirfen der
Genehrnigung durch die Lutifahrtbehdrden der beigen Vertrags-
parteien. Die Tarife sollen die Betr > ), die henden
Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die Interessen der
Nutzer beriucksichtigen.

(2) Die Tarite werden den Luftfahrtbehdrden beider Vertrags-
parteien spatestens einen Monat vor dem vorgesehenen ersten
Anwendungstag zur Genehmigung vorgelegl. Dieser Zeitraum
kann in besonderen Fillon verkirzt werden, wonn die Luttfahrtbe-
hérden dles vereinbaren.

(3) Erklan sich eine Vertragsparei mit den ihr nach Absatz 2 zur
Genehmigung vorgelegten Tacdten nicht einverstanden, so setzen
die Luftfahnbehdrden der beiden Vertragspaneien diese Tarife im
Einvernehmaen fest

(4) Wird zwischen den Luftfanntbehdrden der beidan Vertrags-
parteien ein Einvernsahmen nach Absatr 3 nicht erzieit, so findet
Artike! 18 Anwendung. Solange ein Schiedsspruch nicht ergangen
ist, kann die Vertragspartei, die sich mit eilnem bestimmten Tarif
nicht einverstanden erkiart hal, von der arndersn Ventragspanei
die Aufrechterhaltung des vorher in Kraft befindlichen Tarifs ver-
langen.

Artikef 13

1) Jede Vertr tei 9 ahrt jed b ichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlagc der Gegensei-
tigkeit das Recht. in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie
Verwaltungs-, kaufrnannisches und technisches Personal zu un-
terhalten, soweit dies tGr die Erfordermisse des betrsftenden be-
Zzeichneten Unternehmens notwendig ist.

{2) Bei der Einrichtung der Niederiassungen und der Beschaifti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sSonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Ventragspartei, wie die Gesetze
und sonstigen Vorschritien Ober die Einrense von Auslandern und
inren Aufenthai im Hoheitsgebiet der betretienden Ventragspartei,
einzubalten.

Artike! 14

(1)in Clbereinslimmung rmit ihren volkerrechtlichen Rechten und
Pfiichten bekrafigen die Vernragsparteien ihre gegenseitige Ver-
pflichtung. die Sicherneit der Ziviliutitahrt vor widerrecihtlichen
Eingriten zu schitzen. Ohne den aligemeinen Charakter ihrer
volkerrechtiichen Rechte und Pflichten einzuschrianken, handein
die Vertrag teien in dere im Einkiang mit dem am
14, September 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen Ober
stratbare und bestimmte andere an Bord von Lutitahrzeugen
begangene Handlungen. dem armn 16. Dezamber 1970 in Den
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Haag unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekamplung der wi-
derrechtlichen Inbesitznahme von Lufifahrzeugen, dem am
23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekampfung widermechtliicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1988 in
Montreal unterzeichneten Protokoll zur Bekampfung widerrechtli-
cher gewalttatiger Handlungen auf Flughifen, die der internatio-
nalen Zivillufttahnt dienen, in Erganzung des am 23. September
1971 in Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekamp-
fung widerrechilicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewdhren einander aut Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widemechlliche Handtungen
gegen die Sicherheit solcher Lutttahrzeuge, ihver Fluggéste und
Besatzung. von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jede sonslige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluttfahrt zu
verhindern.

(3) Wird ein ziviles Lufttahrzeug widerrechtlich in Besltz genom-
men oder werden sonslige widerrechtliche Eingriffe gegen die
Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs. seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughafen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstit-
zen die Vertragsparteien einander in gegenseltigen Konsultatio-
nen durch Erleichterung des Femmeldevarkehrs und sonstige
geeignete Manahmen, um soiche Vorlille oder solche Bedro-
hungen so rasch zu beenden. wie dies bei moglichst geringer
Gefahrdung von Leben durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei tritft alle ihr durchfOhrbar erscheinenden

Bnahmen, um sicherzustelien, daB ein Luffahrzeug, das wi-
demrechtiich In Besitz gegnommen wurde oder hinsichtlich dessen
andere widerrechtliche Eingrifte vorgenommen wurden und oas
sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden belindet, dort festgehatten
wird, sofern nicht sein Abflug aulgrund der vordringlichen Var-
pfichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der Flugga-
ste erforderlich wird. Diese MaBnahmen soliten, soweit durch-
fuhrbar, aut der Grundiage gegenseitiger Konsuitationien getroffen
werden.

(5) Die Vertragsparteien handetn in ihren gegenseitigen Bezie-
‘hungen im Einkiang mit den Luftsicherneitsvorachrifien, die von
der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) testgelegt
und zu Anhingen des Zivitiuftfahn-Abkommens bestimmt werden,
soweit diese Sicherheilsvorschritten auf die Vertragsparteien an-
wendbar sind; sie verlangen, dafl die Haler von in ihr Register
eingeatragenen Luftfahrzeugen und die Luftfanrzeughalter, die ih-
ren Hauptgeschaftssitz oder ihren standigen Autenthalt in ihrem
Hoheitsgebiet haben. sowie die Betreiber von Flughaien In Ihrem
Hoheitsgebiet im Einktang mit diesen Luftsk ftsvorschritten
handelin.

(6) Jede Vertragspartei eriiant sich damit einverstanden, daB
von diesen Lufttahrzeughaltemn veriangt werden kann, die in Ab-
satz S5 genannten Sicherheitsvorschniten einzuhahen, die von der
anderen Vertragspartei tor den Einflug in ihr Hoheitsgebiet, den
Ausflug aus ihrem Hoheilsgebiet oder den Autenthalt in ihrem
Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vernragspartei gewahriei-
stet. daf} in infem Hohestsgeblet Mafinanmen zum. Schutz von
tufttahrzeugen und zur Durchleuchiung von Fluggasten, Besat-
zung und Handgepack sowe zur Durchiihrung angemessener
Sicherheitskontrollen bei Gepackx. Fracht und Bordvorriten vor
und bei dem Einsteigen oder Betaden wirksam angewendet wer-
den. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der anderen Ver-
tragspartei um vermninftige besondere SicherheitsmalBnahmen zur
Abwendung einer besummten Bedarohung wohlwollend priten.

{7) Weicht eine Veartragspartei von den Lutisicherheitsvorschrif-
ten dieses Artikels ab. so kann gie Luftfahribehorde der anderen
Vertragspartei um sofortige Konsultatsonen mit der Lutttahrtbehdr-
de der ersigenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt innerhatb
eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrieden-
stefiende Einigung nicht zustange. so ist dies ein Grund, die
Betnebsgenehmigung eines oder mehrerer Lufttanrtuntemehmen
der ersigenannten Vertragsparntei vorzuenthalten, zu widerrufen,
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einzuschranken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine emste
Notlage dies erfordert. kann eine Verragsparei vor Ablauf dieses
Monats vorisufige Mafnahmen tretten.

Artikel 15

(1) Auf Ersuchen emer Vertragspartei gestattet die andere
Vertragspariei den Untemehmen, die in beiden Staaten Luttver-
kehrsrechte ausGben, die Durchiahrung von Mafinahmen, die
gewahrieisten sollen, dafd nur Fluggaste mil den fir die Einreise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erfordertichen
Reisedokumenten betordert werden.

{2) Jede Venrtragspartei nimmt eine Person, die an inrem Zielon
zurGckgewiesen wurde, nachdem dort festgesteill worden wayr,
dafl sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprifung
auf. wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmit-
telbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehal-
ten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solkche Person nicht in
das Land zurick, in dem zuvor testgestelit worden ist, da sie
nicht einreiseberecntigt ist.

{3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zurackgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer welteren
Uberprifung xv untorrishen, um testzustelien, ob sie schlieBich
in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen
fGr ihre Wonerbelbrderunp Enmsmung oder Abschiebung in einen
Staat, 1 1gehdrigkeit sie besitzt oder in dem sie aus
anderen Grinden Auftnghme finden kann, 2u treffen. Hat eine
Person, von der festgestellt worden ist, daf sie nicht einreisebe-
rechtigt ist, ihm Hezaeuokwnen!e verioren oder zerstont, s0 @r-
kennt eine V tei ein von den Behdrden der
Ver i, bei der wurde, daB die Person nicht
einreiseberechligt ist, ausgesteiiss Dokumer?t an, das dis Um-
stande von Abflug und Ankunft bestiitigt,

Artikel 16

Zwischen den Lumahnbeho:uen der Venragsparteien findet
nach B ch statt, um eina enge Zusam-

menarbeit ur\d eine thtndlgung in alien die Auslegung und die
Anwendung dieses Abkommens berihrenden Angelegenhaiten
herbeizufGhren.

Artikel 17

(1) Zur Edrterung von Anderungen dieses Abkommens oder
des Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Ver-
tragspartei jederzeit eine Konsultation beantragen. Das gilt auch
tar Erdsterungen (ber die Anwendung des Abkommens, wenn
nach Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach
Artikel 16 kein zutriedensteilendes Ergebnis erbracht hat. Die
Konsultation beginnt innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragsparntei.

(2) Die Bundesrepublik Deutschland ais eine Veriragspartei
disses Abkommens kann jederzeit Konst ioren im 2 1~
hang mit Arntikel 3 Absatz 4 beantregen und verfangen, daf3
mdgliche Auswirkungen im Hinblick auf ihre Mitgliedschaft in der
Europdischen Umon und ihre rechtlichen Verpthdﬂungen gegen-
aber der E en Union bend ichtigt '

Artike! 18

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheil Gber die Austegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artike! 17 beige-
tegt werden kann, wird sie aut Verlangen ener Vertragspartei
einem Schiedsgencht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fatl zu Fall gebildet, indem jede
Vanragspanai en Mitghed bestell und beide Mitglieder sich aut
den Angehdrigen eines driten Staates als Vorsizenden einigen,
der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von zwei Monalen. der Vorsitzende
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innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine Vertrags-
partel der anderen mitgeteilt hat, daf3 sie die Meinungsverschie-
denheit einem Schiedsgericht unterbreiten will,

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Frisien nicht eingehatien,
s0 kann In Emmangelung siner anderen Vereinbarung eine Ver-
ragspartel den Prasidenten des Rates der Intemationalen Zivi-
lufttahnt-Organisation (ICAQ) bitten, die erforderiichen Emennun-
gen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit
einer der Vertragsparneien oder ist er aus sinem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Emennun-
gen vomehmen,

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Sei-
ne Entscheidungen sind far die Vertragsparteion bindend. Jede
Vertragspartei tragt die Kosten inres Mitglieds sowie ihrer Vertre-
twng in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des
Vorsitzendon © die sonstig Kosten rden von den Ver-
tragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Gbrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfanhren seibst.

Artikel 19

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes sligemeines
mehrselliges Luftverkenhrsibereinkommen in Kraft, so gahen des-
san Bestimmungen vor. Erdnterungen zur F ng, ir
ein mehrseiti o en di Abkommen beendet,
ersstzt, andert oder erpanzt, finden nach Artikal 17 statt.

Artikel 20

Dileses Abkommen, alle seine Anderungen und jeder Noten-
wechsel nach Artiket 2 Absatz 2 werden von der Bundesrepublik
Deoutactitand der intemationaten Zivittufttannt-Organisation QacaQ)
xur Registrierung Gbermittelt.

Artike! 21

Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an
dem die Regierungen der Vertragspaneien einander notfizier
haben, danl die erfor ichen inner on Vora mgeon
tar das Inkrafitreten des Abkommens erfGllt sind.

Artikel 22

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jecerzeit
von ihrem Beschiufl in Kenrnis n, o A Y Zu
boenden; die Kundigung wird gleichzeitig der Intemationalen Zivil-
uftanhrt-Organisasion (ICAO) mitgeteill. In diesem Fall tritt das
Abkommen xwd!l (12) Monate nach Eingang der Mitteilung bei der
anderen Vertragspartei auBer Kraft. sofem nicht die Kindsgung
vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbansmng zurickgenommen wird.
Wird der Eingang der Mitteimg von der anderen Ventragsparnei
nicht bestatigt, s0 gilt als Eingangstag der vierzetnte (14) Tag
nach dem Eingang der Mitteilung bei der Intemationaten Zivilhft-
tahn-Organisation (JCAQO).

Geschehen zu Valetta am 9. September 1994 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermanien verbindtich ist.

Fir die Bundesrepublix Deutschland
For the Federal Repubiic ot Gemany
Dr. Martin Florin

Far Malta

For Mailta
Vietor Camillernie

23



Volume 2099, I-36489

[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET
MALTE RELATIF AUX TRANSPORTS AERIENS

La République fédérale d'Allemagne et Malte,

Etant parties 4 la Convention sur l'aviation civile internationale ouverte 2 la signature
a "Chicago le 7 décembre 1944, et

Désireux de conclure un accord en vue de l'exploitation de services de transport aérien
entre leurs territoires,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier

1. Aux fins d'application du présent Accord, sauf stipulations contraires :

a) Le terme “Convention” signifie la Convention relative a l'aviation civile interna-
tionale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, et inclut toute annexe
adoptée en vertu de l'article 90 de ladite Convention et tout amendement aux annexes ou a
la Convention adopté en vertu des articles 90 et 94 de ladite Convention, si ces annexes et
amendements sont entrés en vigueur pour les deux Parties contractantes ou ont été ratifiés
par les deux Parties contractantes;

b) L’expression “autorités aéronautiques” signifie, en ce qui concerne la République
fédérale d'Allemagne, le Ministére fédéral des transports et, en ce qui concerne Malte, le
Ministre chargé de l'aviation civile ou, dans les deux cas, toute autre personne ou tout autre
organisme habilité a exercer les fonctions exercées par lesdites autorités ;

¢) L’expression “entreprise désignée” signifie une entreprise de transport aérien
qu'une Partie contractante désigne par écrit a l'autre Partie contractante, conformément a
l'article 3 du présent Accord, comme étant une entreprise qui doit exploiter les services de
transport aérien sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de 'article 2 du
présent Accord ;

d) Le terme “territoire”, en ce qui concerne un Etat, signifie les régions terrestres et
les eaux territoriales y adjacentes qui se trouvent sous la souveraineté, la suzeraineté, la
protection ou le mandat dudit Etat ;

»” o«

e) Les expressions “service aérien”, “service aérien international” et “escale non
commerciale” ont, au sens du présent Accord, la signification qui leur est donnée par 1'ar-
ticle 96 de la Convention ;

f) Le terme “tarif” signifie le prix demandé ou qui doit étre demandé par les entre-
prises de transport aérien, directement ou par l'intermédiaire de leurs agents, a toute per-
sonne ou entité pour le transport de passagers (et leurs bagages) et le fret (a 'exclusion du
courrier) et comprend :

i) les commissions d'agence ;

i1) les conditions qui régissent la disponibilité et I'applicabilité d'un tarif ; et
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iii) les frais et les conditions de prestation applicables a tout service auxiliaire de ce
transport qui sont offerts par les entreprises de transport aérien.

Article 2

1. Chacune des Parties contractantes accorde a l'autre Partie contractante aux fins
d'assurer des services aériens internationaux par les entreprises désignées sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 du présent article :

a) le droit de survoler son territoire sans y atterrir ;
b) le droit d'effectuer des escales sur son territoire 4 des fins non commerciales ; et

c) le droit d'atterrir sur son territoire aux points désignés sur les routes spécifiées con-
formément au paragraphe 2 du présent article, afin d'embarquer ou de débarquer des pas-
sagers, du courrier et/ou du fret sur une base commerciale.

2. Lesroutes surlesquelles les entreprises désignées des Parties contractantes seront
autorisées a assurer des services aériens internationaux seront spécifiées dans une liste des
routes a arréter de commun accord entre les autorités aéronautiques ; cet accord sera con-
firmé par un €échange de notes par la voie diplomatique.

Article 3

1.  Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au
paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord peuvent commencer a tout momenta condi-
tion que :

a) La Partie contractante a laquelle les droits spécifiés au paragraphe 1 de l'article 2
du présent Accord sont accordés ait désigné par écrit une ou plusieurs entreprises ; et

b)  La Partie contractante octroyant ces droits ait autorisé la ou les entreprises
‘désignées a commencer les services aériens.

2. La Partie contractante octroyant ces droits accordera sans délai, sous réserve des
dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article et sous réserve des dispositions des
articles 11 et 12 du présent Accord, ladite autorisation d'exploiter les services aériens in-
ternationaux.

3. Chacune des Parties contractantes peut exiger de toute entreprise désignée par 'au-
tre Partie contractante de prouver qu'elle répond aux conditions stipulées dans les lois et
réglements de la premiére Partie contractante qui régissent l'exploitation du trafic aérien
international.

4. Chacune des Parties contractantes peut suspendre I'exercice des droits, octroyés en
vertu de 'article 2 du présent Accord, par toute entreprise désignée par l'autre Partie con-
tractante si ladite entreprise ne peut prouver, sur demande, que ladite autre Partie contrac-
tante, ses sociétés ou ses ressortissants détiennent une part importante du capital de
l'entreprise et en ont le contrdle effectif.
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Article 4

1. Chacune des Parties contractantes peut annuler ou limiter en imposant des condi-
tions l'autorisation accordée conformément au paragraphe 2 de l'article 3 du présent Accord
si une entreprise désignée ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contrac-
tante qui accorde ces droits, si elle ne respecte pas les dispositions du présent Accord ou si
elle ne s'acquitte pas des obligations lui incombant en vertu du présent Accord. Cette dis-
position s'applique également si la preuve visée au paragraphe 4 de l'article 3 du présent
Accord n'est pas fournie. Chacune des Parties contractantes n'exerce ce droit qu'aprés con-
sultations conformément a 'article 17 du présent Accord sauf s'il faut, sur-le-champ, annul-
er ou suspendre l'autorisation d'exploitation ou imposer des conditions pour empécher la
poursuite des infractions aux lois ou réglements.

2. Chacune des Parties contractantes a le droit de remplacer, par voie de communi-
cation écrite adressée a l'autre Partie contractante, sous réserve des dispositions de l'article
3 du présent Accord, une entreprise qu'elle a désignée par une autre entreprise. L'entreprise
nouvellement désignée aura les mémes droits et sera soumise aux mémes obligations que
l'entreprise qu'elle remplace.

Article 5

Les certificats de navigabilité, les brevets d'aptitude et les licences délivrés ou validés
par une Partie contractante et non périmés, sont reconnus valides par l'autre Partie con-
tractante aux fins d'exploitation des services prévus sur les routes spécifiées, étant entendu
dans tous les cas que lesdits certificats, brevets et licences ont été délivrés ou validés con-
formément aux normes défmies par la Convention. Chaque Partie contractante se réserve
néanmoins le droit de ne pas reconnaitre la validité, pour le survol de son propre territoire,
des brevets d'aptitude et des licences délivrés a ses propres ressortissants par l'autre Partie
contractante.

Article 6

Les redevances d'usage imposées par une Partie contractante aux aéronefs de toute
entreprise désignée de l'autre Parti¢ contractante pour l'utilisation des aéroports et d'autres
installations d'aviation ne doivent pas étre plus élevées que celles qui sont imposées aux
aéronefs d'une entreprise nationale de transport aérien qui fournit des services aériens in-
ternationaux similaires.

Article 7

1. Les aéronefs utilisés en service international par l'entreprise de transport aérien
désignée qui entrent sur le territoire de 1'autre Partie contractante, en repartent ou le survo-
lent, ainsi que leur équipement habituel, leurs réserves de carburant et lubrifiants, les piéces
de rechange et les provisions de bord sont exonérés de tous droits de douane et autres droits
et taxes d'importation, d'exportation et de transit. Sont également exonérés de ces droits et
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taxes les provisions de bord destinées a la consommation a bord de 1'aéronef survolant le
territoire de 'autre Partie contractante.

2. Le carburant, les lubrifiants, les piéces de rechange, 'équipement habituel et les
provisions de bord importés temporairement sur le territoire d'une Partie contractante, qui
seront immédiatement ou peu aprés leur entreposage installés ou embarqués a bord de
l'aérounef d'une entreprise désignée de l'autre Partie contractante, ou qui seront exportés
d'une autre fagon du territoire de la premiére Partie contractante seront exonérés des droits
de douane et autres droits mentionnés au paragraphe 1 du présent article.

3. Le carburant et les lubrifiants embarqués a bord d'un aéronef d'une entreprise
désignée d'une Partie contractante sur le territoire de l'autre Partie contractante et utilisés
en service aérien international sont exonérés des droits de douane et autres droits mention-
nés au paragraphe 1 du présent article, ainsi que de toute autre redevance spéciale de con-
sommation.

4. Chaque Partie contractante peut garder sous la surveillance de la douane les biens
mentionnés aux paragraphes 1 a 3 du présent article.

5. Lorsque les biens mentionnés aux paragraphes 1 a 3 du présent article ne sont pas
frappés de droits de douane ou d'autres droits, ils ne seront pas soumis non plus a des inter-
dictions ou restrictions économiques a I'importation, a 'exportation ou au transit qui se-
raient autrement applicables.

6. Chaque Partie contractante accorde, sur la base de la réciprocité, un allégement
fiscal en ce qui concerne I'impdt sur le chiffre d'affaires ou les droits d'accises similaires
sur les biens et services fournis a toute entreprise désignée par l'autre Partie contractante
et utilisés pour son activité commerciale. Cet allégement fiscal peut revétir la forme d'une
exonération fiscale ou d'un remboursement.

Article 8

Chaque Partie contractante accorde a l'entreprise désignée de l'autre Partie contracta-
nte le droit de libre transfert, au taux de change officiel, des excédents de recettes sur les
dépenses réalisées par ladite entreprise sur son territoire dans le cadre du transport de pas-
sagers, du courrier et du fret.

Article 9

1. Les lois, réglements et procédures de chacune des Parties contractantes qui régis-
sent, sur son territoire, I'entrée ou la sortie des aéronefs affectés a la navigation internatio-
nale ou bien l'exploitation et la navigation de ces aéronefs sur son territoire, sont
applicables a I'entreprise désignée par l'autre Partie contractante, a I'entrée et a la sortie ainsi
que pendant le séjour sur ledit territoire.

2. Les lois, réglements et procédures de chaque Partie contractante, applicables sur
son territoire a I'immigration, aux passeports ou autres titres de voyage approuvés, a l'en-
trée, aux formalités douaniéres, et a la mise en quarantaine seront respectés par les équi-
pages, les passagers, le fret et le courrier embarqués sur des aéronefs de l'entreprise
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désignée de l'autre Partie contractante ou en leur nom, a l'entrée sur le territoire de la
premiére Partie contractante.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire d'une Partie
contractante qui ne quitteront pas la zone de I'aéroport réservée au transit direct ne font
l'objet, sauf en ce qui concerne les mesures de sécurité contre la violence et la piraterie
aérienne, que d'un contrdle simplifié. Les bagages et le fret en transit direct sont exonérés
des droits de douane et autres taxes similaires.

Article 10

1. Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes auront la possibil-
it¢ dans des conditions d'équité et d'égalité d'exploiter les services aériens internationaux
spécifiés, conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord.

2. Dans le cadre de l'exploitation des services aériens internationaux sur les routes
spécifiées, conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, l'entreprise
désignée par chacune des Parties contractantes tiendra compte des intéréts de I'entreprise
désignée par l'autre Partie contractante afin de ne pas porter indiiment préjudice aux servic-
es aériens internationaux que cette derniere assure sur ces mémes routes ou sur une partie
des mémes routes.

: 3. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées, conformément au
paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, auront pour objectif primordial de fournir la
capacité suffisante pour répondre aux besoins prévisibles de transport en provenance ou a
destination du territoire de la Partie contractante qui a désigné I'entreprise. Le droit de cette
entreprise d'assurer le trafic entre des points d'une route spécifiée conformément au para-
graphe 2 de I'article 2 du présent Accord, qui sont situés sur le territoire de I'autre Partie
contractante et des points situés dans des pays tiers, sera exercé dans I'intérét d'un dével-
oppement ordonné du transport aérien international de maniére a lier la capacité :

a) alademande de trafic a destination ou en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a désigné l'entreprise ;

b) i la demande de trafic dans les régions desservies par les services de transport
aérien convenus, compte tenu des services aériens locaux et régionaux ;

¢) aux exigences de l'exploitation économique du trafic direct.

4. Pour assurer un traitement juste et équitable des entreprises désignées, la fréquence
des services, les types d'aéronefs 2 utiliser en ce qui concerne la capacité, ainsi que les ho-
raires de vol seront soumis a l'approbation des autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes.

5. Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes devront, si nécessaire,
s'efforcer de parvenir a un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et
la fréquence des vols.
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Article 11

1. Les entreprises désignées communiqueront aux autorités aéronautiques des Parties
contractantes, au moins un mois avant le début de 'exploitation des services aériens sur les
routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, le type de
service, les types d'aéronefs qui seront utilisés ainsi que les horaires de vol. Toute modifi-
cation ultérieure sera communiquée dans les mémes conditions aux autorités aéronau-
tiques.

2. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante communiqueront a celles
de l'autre Partie contractante, sur leur demande, les relevés statistiques périodiques ou au-
tres dont celles-ci auront raisonnablement besoin aux fins d'examiner la capacité fournie
par les entreprises désignées de la premiére Partie contractante sur les routes spécifiées con-
formément au paragraphe 2 de I'article 2 du présent Accord. Ces relevés contiendront tous
les renseignements nécessaires a la détermination du volume du trafic assuré, ainsi que les
provenances et les destinations de ce trafic.

Article 12

1. Les tarifs appliqués pour les passagers et le fret sur les routes spécifiées conformé-
ment au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord seront soumis & I'approbation des au-
torités aéronautiques des deux Parties contractantes. Les tarifs tiendront compte des frais
d'exploitation, des conditions de concurrence en vigueur et du marché, ainsi que des intéréts
des usagers des services de transport.

2. Les tarifs seront soumis & I'approbation des autorités aéronautiques des deux Par-
ties contractantes au plus tard un mois avant leur date d'introduction proposée. Ce délai peut
étre réduit dans des cas particuliers, si les autorités aéronautiques le désirent.

3. Siune des Parties contractantes n'approuve pas les tarifs soumis a son approbation
conformément au paragraphe 2 du présent article, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes fixent ces tarifs de commun accord.

4. Si les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ne parviennent pas
un accord tel qu'envisagé au paragraphe 3 du présent article, les dispositions de 'article 18
du présent Accord s'appliqueront. Tant qu'une décision arbitrale n'a pas été rendue, la Partie
contractante qui n'a pas approuvé un tarif donné a le droit de demander a l'autre Partie con-
tractante de maintenir le tarif qui était appliqué auparavant.

Article 13

1. Chaque Partie contractante accorde, sur la base de la réciprocité, a toute entreprise
désignée par l'autre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les bureaux
et les personnels administratif, commercial et technique qui sont nécessaires a I'entreprise
désignée concernée.

2. L'établissement des bureaux et 'emploi du personnel visés au paragraphe 1 du
présent article seront soumis aux lois et réglements de la Partie contractante concernée,
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notamment les lois et réglements relatifs a 'admission des étrangers et leur séjour sur le
territoire de la Partie contractante concemée.

Article 14

1. Conformément a leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Par-
ties contractantes réaffirment l'obligation qu'elles ont a I'égard I'une de I'autre de protéger
la sécurité de l'aviation civile contre tous actes d'intervention illégale. Sans préjudice de
la portée générale de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties
contractantes se conformeront en particulier aux dispositions de la Convention relative
aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le
14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs,
signée a La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illic-
ites dirigés contre la sécurité de I'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971,
ainsi que du Protocole pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports
servant a l'aviation civile internationale, complémentaire a la Convention pour la répression
d'actes illicites dirigés contre la sécurité de I'aviation civile, fait a Montréal le 23 septembre
1971, signé a Montréal le 24 février 1988.

2. Chacune des Parties contractantes prétera a l'autre, sur sa demande, toute l'aide
nécessaire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte a la sécurit¢ de ces aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et
des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace a la sécurité de l'avi-
ation civile.

3. Encas d'incident ou de menace d'un incident visant a la capture illicite d'aéronefs
civils, ou de tous autres actes illicites a I'encontre de la sécurité desdits aéronefs, de leurs
passagers et de leurs équipages, d'aéroports ou d'installations de navigation aérienne, les
Parties contractantes se préteront mutuellement assistance en facilitant les communications
et en prenant d'autres mesures de nature a mettre fin rapidemnent et sans danger auxdits in-
cidents ou a ladite menace.

4.  Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera réalisables pour
veiller a ce qu'un aéronef victime d'un acte de capture illicite ou d'autres actes illicites qui
estau sol sur son territoire soit retenu au sol, a moins que son départ ne soit nécessité par
I'obligation impérieuse de protéger la vie de son équipage et de ses passagers. Lorsque cela
est réalisable, ces mesures seront prises sur la base de consultations mutuelles.

5. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux dis-
positions relatives a la sécurité aérienne prescrites par 'Organisation de l'aviation civile in-
ternationale (OACI) qui figurent dans les annexes a la Convention relative a l'aviation
civile internationale, dans la mesure ou ces dispositions s'appliquent aux Parties contracta-
ntes ; elles imposeront aux exploitants d'aéronefs battant leur pavillon et aux exploitants
d'aéronefs qui ont leur établissement principal ou leur résidence permanente sur leur terri-
toire ainsi qu'aux exploitants d'aéroports situés sur leur territoire, 1'obligation de se con-
former auxdites dispositions relatives a la sécurité aérienne.

6. Chaque Partie contractante est convenue que ces exploitants d'aéronefs pourront
étre tenus de respecter les dispositions relatives a la sécurité aérienne visées au paragraphe
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5 du présent article que I'autre Partie contractante impose en ce qui concerne l'accés sur
son territoire, le départ de ce territoire ou le séjour sur ce territoire. Chacune des Parties
contractantes veillera a ce que des mesures adéquates soient effectivement appliquées sur
son territoire pour la protection des aéronefs et le controle des passagers, équipages,
bagages de cabine, bagages de soute, marchandises et provisions de bord avant et pendant
I'embarquement ou le chargement. Chacune des Parties contractantes examinera également
avec bienveillance toute demande que lui adresserait 1'autre Partie contractante pour qu'elle
prenne des mesures spéciales et raisonnables de sécurité afin d'assurer une protection con-
tre une menace précise.

7. Sil'une des Parties contractantes déroge aux dispositions du présent article rela-
tives a la sécurité aérienne, les autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante pour-
ront demander a engager immédiatement des consultations avec celles de la premiére Partie
contractante. En I'absence d'un accord satisfaisant dans un délai d'un mois a compter de la
date de ladite demande, une Partie contractante peut suspendre, révoquer ou limiter |'autori-
sation d'exploitation d'une entreprise ou des entreprises désignées par la premiére Partie

_contractante, ou imposer des conditions a ladite autorisation. En cas d'urgence grave, I'nne
ou l'autre Partie contractante peut prendre des mesures provisoires avant l'expiration du
délai d'un mois.

Article 15

1.  Sur demande d'une Partie contractante, I'autre Partie contractante autorisera les
entreprises désignées qui exercent des droits de trafic aérien dans les deux pays a prendre
des mesures pour veiller a ce que seuls soient embarqués les passagers ayant les docu-
ments de voyage nécessaires a l'entrée ou au transit dans I'Etat demandeur.

2.  Chaque Partie contractante acceptera d'examiner une personne renvoyée de son
point de débarquement apres qu'elle ait été jugée inadmissible si cette personne a séjourné
précédemment sur son territoire avant 'embarquement autrement qu'en transit direct. Une
Partie contractante ne renverra pas une telle personne au pays ou elle a été précédemment
jugée inadmissible. '

3. La présente disposition ne vise pas a empécher les autorités publiques d'examiner
une personne refoulée pour déterminer son acceptation éventuelle dans I'Etat ou de prendre
des dispositions concernant son transfert, son renvoi ou son expulsion en direction d'un Etat
dont elle est ressortissant ou qui l'accepterait autrement. Lorsqu'une personne qui a été
jugée inadmissible a égaré ou détruit ses documents de voyage, nne Partie contractante ac-
ceptera un document attestant les circonstances de I'embarquement et de l'arrivée, délivré
par les autorités publiques de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la personne
a été jugée inadmissible.

Article 16
Les autorités aéronautiques des Parties contractantes auront des échanges de vues, en

tant que de besoin, en vue d'instaurer une étroite coopération et de parvenir a un accord sur
toutes les questions concernant I'interprétation et I'application du présent Accord.
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Article 17

1. Chacune des Parties contractantes pourra demander a tout moment des consulta-
tions aux fins d'examiner des amendements au présent Accord ou des modifications du
Tableau des routes ou des questions concernant l'interprétation. Il en va de méme des dis-
cussions concernant l'application du présent Accord, si 'une ou l'autre Partie contractante
considére qu'un échange de vues au sens de l'article 16 du présent Accord n'a pas produit
de résultats satisfaisants. Lesdites consultations commenceront deux mois a compter de la
date de réception par l'autre Partie contractante d'une telle requéte.

2. LaRépublique fédérale d'Allemagne, en tant que I'une des Parties contractantes au
présent Accord peut, a tout moment, demander des consultations en rapport avec le para-
graphe 4 de l'article 3 du présent Accord et demander que soient examinées les répercus-
sions éventuelles sur sa qualité de membre de 1'Union européenne et ses obligations
juridiques vis-a-vis de I'Union européenne.

Article 18

1. Siundifférend qui se produit entre les Parties contractantes quant a I'interprétation
ou l'application du présent Accord ne peut étre réglé conformément a l'article 17 du présent
Accord, il sera soumis a un tribunal arbitral a la demande de 1'une ou l'autre Partie contrac-
tante.

2. Le tribunal arbitral sera constitué de la maniére suivante : chaque Partie contrac-
tante désignera un arbitre et les deux arbitres conviendront d'un ressortissant d'un Etat tiers
que les gouvernements des deux Parties contractantes désignent comme Président du tribu-
nal. Les deux arbitres seront désignés dans un délai de deux mois et le Président dans un
délai de trois mois a compter de la date a laquelle I'une ou l'autre Partie contractante a in-
formé l'autre Partie contractante de son intention de soumettre le différend a un tribunal ar-
bitral.

3. Siles délais spécifiés au paragraphe 2 du présent article n'ont pas été respectés,
I'une ou l'autre Partie contractante peut, en 'absence de tout autre arrangement pertinent,
inviter le Président du Conseil de 1'Organisation de I'aviation civile internationale (OACI)
a procéder aux désignations nécessaires. Si le Président est ressortissant de I'une ou l'autre
Partie contractante ou s'il est empéché de toute autre maniére de s'acquitter de cette fonc-
tion, le Vice-Président qui le seconde procédera aux désignations nécessaires.

4. Le tribunal arbitral prendra ses décisions a la majorité des voix. Lesdites décisions
auront force exécutoire pour les Parties contractantes. Chaque Partie contractante prend a
sa charge les frais de son proprc arbitre ainsi que de sa représentation au tribunal arbitral ;
les honoraires du Président ainsi que les dépenses résultant des procédures d'arbitrage se-
ront partagés a parts égales entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral déterminera
a tous autres égards sa propre procédure.
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Article 19

Lorsqu'une convention ou un accord multilatéral général relatif aux transports aériens
accepté par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention
ou dudit accord prévaudront. Tout échange de vues visant & déterminer la mesure dans
laquelle le présent Accord est dénoncé, remplacé, amendé ou complété par les dispositions
de la convention ou de 'accord multilatéral aura lieu conformément a l'article 17 du présent
Accord.

Article 20

Le présent Accord, tout amendement qui y est apporté et tout échange de notes en vertu
du paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord seront communiqués aux fins d'enregistre-
ment par la République fédérale d'Allemagne a 1'Organisation de l'aviation civile interna-
tionale (OACI).

Article 21

Le présent Accord entrera en vigueur un mois a compter de la date a laquelle les gou-
vernements des Parties contractantes se seront notifiés de I'accomplissement des formalités
constitutionnelles nécessaires a I'entrée en vigueur du présent Accord.

Article 22

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier a l'autre Partie con-
tractante son intention de mettre fin au présent Accord ; cette notification sera simultané-
ment communiquée a I'Organisation de l'aviation civile internationale (OACI). Dans ce cas,
le présent Accord prendra fin douze (12) mois a compter de la date de réception de la noti-
fication par 'autre Partie contractante, 8 moins que la notification de la dénonciation ne soit
retirée d'un commun accord avant I'expiration de ce délai. Faute d'accusé de réception de la
part de l'autre Partie contractante, la notification sera réputée avoir été regue quatorze (14)
jours aprés sa réception par I'Organisation de l'aviation civile internationale (OACI).

Fait 2 La Valette le 9 septembre 1994, en double exemplaire, en langues allemande et
anglaise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne :
MARTIN FLORIN

Pour Malte :
VICTOR CAMILLERIE
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