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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und

die Regierung der Ukraine -

Vertragsparteien des Abkommens Ober die Internationale Zivil-

luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago an 7. Dezem-

ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkomzen aber die Einrichtung und den Betrieb

des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und dar-

fber hinaus zu schlieBen -

sind wie folgt Obereingekommen:

Artikel 1

Begriffsbestiunungen

(1) Im Sinne dieses Abkomuens bedeuten, soweit sich aus dessen

Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) "Zivilluftfahrt-Abkomen" das am 7. Dezember 1944

in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkomen

Ober die Internationale Zivilluftfahrt ein-

schlieBlich aller nach dessen Artikel 90 angenom-

menen Anhange und aller Anderungen der Anhinge

oder des Zivilluftfart-Abkommens selbst nach

dessen Artikeln 90 und 94, soveit diese Anhange

und Anderungen f(ir beide Vertragsparteien in Kraft

getreten oder von ihnen ratifiziert vorden sind;

b) "Luftfabrtbeh~rdew in bezug auf die Bundesrepublik

Deutschland das Oundesministerium fOr Verkebr, in

bezug auf die Ukraine das Verkehrsainisterium der

Ukraine oder in beiden FAllen jede andere Person
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oder Stelle, die 2ur Wahrnehmunq der diesen BehOr-

den obliegenden Aufgaben ermAchtigt ist;

c) Obezeichnetes Unternehmen* jedes Luftfahrtunter-

nehmen, das eine Vertragspartei der anderen Ver-

tragspartei nach Artikel 3 schriftlich als ein

Unternehmen bezeichnet hat, des auf den nach Arti-

kel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationalen

Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begriffe "Hoheitsgebietm , *Fluglinienverkehr", "inter-

nationaler Fluglinienverkehr" und uLandung zu nichtgewerblichen

Zwecken" haben fOr die Anvendung dieses Abkomens die in den

Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgeleqte Be-

deutung.

(3) Der Begriff "Tarifw bedeutet den Preis, der ffr die inter-

nationals Bef8rderung (d. h. die Beferderung zwischen Punkten in

den Hoheitsqebieten von zwei oder mehr Staaten) von Flugasten,

GepAck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und

schlieBt folgendes en:

a) jeden. Durchangstarif oder Betragi der f Or sine

internationale BefOrderung zu berechnen ist, die

ais solche vermarktet und verkauft wird, ein-

schlieBlich derjenigen Durchqangstarife, die unter

Vervendung von anderen Tarifen odor von AnschluB-

tarifen fOr sine Beftrderung auf internationalen

Streckenabschnitten oder aut inlndischen Strek-

kenabschnitten, die TNil des internationalen

Streckenabachnitts sind, gebildet verden;

b) die Provision, die fOr den Verkauf. von Flugschei-

nen fOr die Befrderung von Fluggasten und deren

Cepick oder fOr die entsprechenden lanahmen bei

der Befrderung von Fracht zu zahlen ist;
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c) die Bedinqungen, nach denen sich die Anwendbarkeit
des Tarifa oder des BefOrderungspreises oder die

Provisionazahlung richtet.

Er umfaSt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung

mit der Bef6rderung erbracht werden;

e) jeden Tarif ftOr die ala Zusatz zu einer intbrna -
tionalen Befbrderung verkaufte BefOrderung auf

einem, inlandischen Streckenabschnitt, der fftr rein
inlAndische Flge nicht verffgbar iet und der
nicht allen Bef6rderern in internationalen Verkehr
und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Ver-
fOgung qestellt werden kann.

Artikel 2

Gew&hrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gevAhrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des. internationalen Fluglinienverkehrs durch die be-
zeichneten Unternehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Oberfliegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen

Zwecken zu landen;

c) in ibrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten
auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien zu lan-
den, us Fluggaste, Gepick, Fracht und Post gewerb-

lich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der Ver-
tragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben kOn-
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nen, werden in eines Fluglinienplan durch Notenwechael festge-

leqt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen ener Ver-

tragspartei nicht das Recht gevhrt, im Hoheitsgebiet der ande-

ren Vertragspartei Fluggste, Gepick, Fracht und Post aufzuneh-

men und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des Ho-

heitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu bef8rdern (Kabo-

tage).

Artikel 3

Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2

Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen werden,

wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1

genannten Rechte gewahrt werden, einoder mehrere

Unternehmen schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die dtese Rechte gewthrt, den

oder- den bezeichneten Unternehmen die Genehmigung

erteilt hat, den Fluglinienverkehr zu er6ffnen.

(2) Die Vertragspartei, die dtese Rechte gewahrt, erteilt vor-

behaltlich der Abs&tze 3 und 4 dieses Artikels und des rti-

kels 9 unverzfglich die Genehmigung zum Betrieb des internatio-

nalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unternehmen

der anderen Vertragspartei den Rachweis verlangen, daB es in der

Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die nach den Ge-

setzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten Vertragspar-

tei f~r den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu erf llen

sind.
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(4) Eine vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen der

anderen Vertragspartei die Ausfibung der nach Artikel 2 gevihrten

Rechte verweigern, wenn das Unternehmen auf Verlangen nicht den

Nachweis erbringen kann, dab die Mehrheit des Eigentums an dem

Unternehmen und seine tatsachliche Kontrolle Staatsangeherigen

oder Karperschaften der anderen Vertragspartei oder dieser

selbSt zustehen.

(5) Eine Vertragspartei kann nach Iaggabe der Absltze I bis 4

ein von ihr bezeichnetes Unternehuen dutch ein anderes Unter-

nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genieSt die

gleichen Rechte und unterlieqt den gleichen Verpflichtungen wie

das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf oder Einschrlnkung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte

Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschr&nken, wenn

ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder bonstigen Vor-

schriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die

Bestimmungen dieses Abkoamens nicht einhAlt oder die daraus sich

ergebenden Verpflichtungen nicht erfallt. Vor dem Widerruf oder

der Einschrankung werden Konsultationen nach Artikel 15 durch-

geffthrt, es sei denn, daB zur. Verneidung weiterer Verst ge gegen

Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstellung

des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5

Gleichbehandlung bei den Gebihren

Die Gebdhren, die in Hoheitsgebiet einer Vertragspartei ffr die

Benutzung der FlughAfen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch

die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmene der anderen

Vertragspartei erhoben werden, dUrfen nicht h6her sein ala die



Volume 2130, 1-37185

Gebahren, die fOr Luftfahrzeuge eines inl~ndischen Unternehmens

in ahnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben werden.

Artikel 6

Befreiung von Z611en und sonstigen Abgaben

(1) Die von jeden bezeichneten Unternehmen der einen Vertrags-

partei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der

anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausfliegen

oder es durchfliegen, einschlie~lich der an Bord befindlichen

Treibstoffe, SchmierOle, Ersatzteile, tblichen Ausrfstungsgegen-

stAnde und BordvorrAte, bleiben "frei von ZOllen und sonstigen

bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen

Abgaben. Das gilt auch fOr an Bord der Luftfahrzeuge befindliche

Waren, die auf dem Flug Ober den Hoheitagebiet der anderen Ver-

tragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierle, Ersatiteile, bliche Ausrstungs-

gegenstAnde und BordvorrAte, die in das Hoheitsgebiet der einen

Vertragspartei vordbergehend eingefhflrt werden, um dort unmit-

telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-

ten Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst

an Bord genounen zu werden oder aus den Hoheitsgebiet der erst-

genannten Vertragspartei auf andere Weise wieder ausgef0hrt zu

werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten Zllen und

sonstigen Abgaben. Werbeaterial und Beforderungsdokumente jedes

bezeichneten Unternehmens der einen Vertragspartei bleiben bei

der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei

ebenfalls von den in Absatz 1 genannten ZOllen- und sonstigen

Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schnier6le, die in Hoheitsgebiet der einen

Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge Jedes bezeichneten

Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und in inter-

nationalen Fluglinienverkehr verwendet verden, bleiben frei von
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den in Absatz I genannten Z6llen und sonstigen Abgaben und von

etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den AbsAtzen I bis 3 genann-

ten Waren unter ZollOberwachung halten.

(5) soweit for die in den Absltzen 1 bis 3 genannten Waren ZOlle

und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen diese

Waren nicht den sonst for sie geltenden wirtschaftlichen Ein-,

Aus- und Durchfuhrverboten und -beschr&nkungen.

(6) Jede Vertragspartei gevwhrt fOr GegenstAnde und Dienstlei-

stungen, die jedem bezeichneten" Unternehmen der anderen Ver-

tragspartei geliefert bzw. erbracht und fOr Zwecke seines Ge-

schgftsbetriebs verwendet werden, au! der Grundlage der Gegen-

seitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von Ahn-

lichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch eine

Befrefung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7

Oberweisung von Einkflnften

Jede Vertragspartei gewlhrt jedem bezeichneten Unternehmen der

anderen Vertragspartei des Recht, die durch den Verkauf von

Bef8rderungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsgebiet der anderen

ertragspartei erzielten Einkfnfte jederzeit, auf jede Weise,

frei und ohne Beschrankung in jeder frei konvertierbaren WAhrung

zuR amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu Ober-

weisen.

Artikel 8

GrundsAtze fOr den Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird in

billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinien-
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verkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu

betreiben.

(2) Bein Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den

nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-

nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes

bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Rcksicht,

damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien oder

Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht-ungeberlich
beeintrachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2

Absatz 2 festgeleqten Linien dient vor allen dazu, ein Befarde-

rungsangebot bereitzustellen, des der voraussebbaren Verkehrs-

nachfrage nach und von den Hoheitsgebiet der Vertragspartei

entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht

dieser Unternebmen, Bef6rderungen zwischen den im Hoheitsgebiet

der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach Artikel

2 Absatz 2 festgeleqten Linie und Punkten in dritten Staaten

auszufdhren, wird in Interesse elner geordneten Entwicklung des

internationalen Luftverkehrs so ausgebt, daB das Bef~rderungs-

angebot angepagt ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von den Hoheits-

gebiet der Vertragspartei, welche die Unternehmen

bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende

Verkehrsnachfrage unter Beracksichtigung des 6rt-

lichen und regionalen Fluglinienverkehr,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Be-

triebs der Fluglinien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten

Unternehmens zu gevirleisten, bedOrfen die Frequenz der Flug-

dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
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jEapaztAt sowie die Flugplane der Genehmigung durch die Luft-

Yahrtbeharden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbeh6rden der

vertragsparteien bemnhen, sine zufriedenstellende Regelung des

Beforderungsangebots und der Frequenzen 2u erreichen.

Artikel 9

Obermittlung von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternemen teilt den Luftfahrtbeh6rden

der Vertragsparteien spAtestens einen Monet vor Aufnahme des

Fluglinienverkehro auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten

Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die Art

der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die Flug-

plane mit. Kurzfristige Anderungen sind unverzglich mitzutei-

len.

(2) Die LuftfahrtbehOrde der einen Vertragspartei stellt der

Luftfahrtbeh6rde der anderen Vertragspartei auf.Ersuchen alle

regelzbBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-

zeichneten Unternehmen zur Verfdgunq, die vernanftigerweise

angefordert werden kOnnen, um das von jedem bezeichneten Unter-

nehuen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2

Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte BefOrderungsangebot

zu Oberprdfen. Diese Unterlagen mussen alle Angaben enthalten,

die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestim-

hung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10

Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf den

nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien angewendet werden,

beddrfen der Genehmigung durch die Luftfahrtbeh6rde der Ver-
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tragspartei, in deren Hoheitsgebiet der Abgangspunkt der Flug-
reise liegt.

(2) Die bezeichneten Unternehmen beracksichtigen in ihren Ta-

rifen die Betriebakosten, einen angemessenen Gewinn, die beste-

henden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die Interessen
der Nutzer. Die zustfindige Luftfahrtbeh~rde darf die Erteilung

der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif diesen Kri-
terien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Unternehmen legen den Luftfahrtbeh~rden die

Tarife spAtestens einen Monat vor den vorgesehenen ersten Anwen-
dungstag zur Genehmigung vor.

(4) Ist die LuftfahrtbehOrde einer Vertragspartei =it einen ihr

zur Genehbigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unter-
richtet sie das betroffene Unternehmen innerhalb von einundzwan-

zig Tagen nach den Tag der Vorlage des Tarifs. Der Tarif darf in

diesem Fall nicht angewendet verden. Anzuwenden mst weiterhin
der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt warden

sollte.

(5) Ist die Luftfahrtbeh~rde einer Vertragspartei der Auffas-

sung, daB emn Tarif, der von der Luftfahrtbeh~rde der anderen
Vertragspartel genehmigt wurde und von deren bezeichneten Unter-

nehmen angewendet tird, Absatz 2 nicht entspricht, so kann die
Luftfahrtbeh6rde der erstgenannten Vertragspartei die Luftfahrt-
behOrde der anderen Vertragspartei um Konsultationen nach Arti-

kel 15 ersuchen.

Artikel 11
Gewerbliche TAtigkeiten

(1) Jade Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit
das Recht, in ibrem Hoheitsgebiet Niederlassungen aowie Verwal-
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tungs-, kaufminnisches und technisches Personal zu unterhalten,

soweit sie von den bezeichneten Unternehmen benetigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der BeschAfti-

gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonstigen

Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, vie die Gesetze

und sonstigen Vorschriften dber die Einreise von Auslindern und

ihren Aufenthalt in Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspar-

tei, einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 be-

schaftigte Personal benOtigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewAhrt jedem bezeichneten Unternehmen

der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit

das Recht der Selbstabfertigung von Pluggasten, Gepick, Fracht
und Post fOr die bezeichneten Unternehmen oder andere Luftf ahrt-
unternehmen der anderen Vertragspartei. Dieses Recht schlieBt
den .den Plughffen vorbehaltenen Bereich der luftseitigen Boden-
verkehrsdienste (Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge) nicht

ein.

(4) Jede Vertragspartei gewhrt jeden bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei das Recht, seine BefOrderungsleistun-
gen auf eigenen Bef6rderungsdokumenten unmittelbar in eigenen
Verkaufsrumen sowie durch seine Agenten in Hoheitsgebiet der
anderen vertragspartei an jeden KUnden in jeder Wahrung zu ver-
kaufen.

Artikel 12

Luftsicherheit

(1) In Dbereinstimung nit ihren v~lkerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekrdftigen die Vertragsparteien ibre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Sivilluftfahrt vor widerrecht-
lichen Eingriffen zu schatzen. Ohne den allgemeinen Charakter
ihrer vOlkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschranken,
handeln die Vertragsparteien insbesondere in Einklang nit den an
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14. september 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen fher straf-

bare und bestimte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene

Hendlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten

Obereinkommen zur Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitznahme

von Luftfahrzeugen, den am 23. September 1971 in Montreal unter-

zeichneten Obereinkommen zur Bek&mpfung widerrechtlicher Hand-

lungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am

24. FebrUar 1988 in Montreal unterzeichneten Protokoll zur Be-

k&Ampfung widerrechtlicher gewalttAtiger Handlungen auf Flughd-

fen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen, in ErgAnzung

des am 23. September 1971 in Montreal beschlossenen Obereinkom-

mens zur BekAmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Si-

cherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragepakteien gewvhren einander auf Ersuchen jede

erforderliche Unterstatzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-

me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen

gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und

Besatzung, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen sowie

jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu

verhindern.

(3) Wird emn ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz ge-

nommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen die

Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggaste und

Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughifen oder Flugna-

vigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterst~tzen

die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsultationen

durch Erleichterung des Fernneldeverkehrs und sonstige geeignete

MaBnahmen, um solche VorfAlle oder solche Bedtohungen so rasch

zu beenden, wie dies bei moglichst geringer Gefglrdung von Leben

durchflhrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfkhrbar erscheinen-

den MaSnahnen, um sicherzuetellen, daB ein Luftfahrzeug, das

widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich dessen

andere widerrechtliche Eingrif te vorgenommen wurden und des sich
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in ihren Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten

wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen Ver-

pflichtung zun Schutz des Lebens der Besatzung und der FluggAste
erforderlich wird. Diese MaBnahmen sollten, soweit durchfWhrbar,
auf der crundlage gegenseitiger Konsultationen getroffen warden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-

hungen in Einklang nit den Luftsicherheitsvorschriften, die von

der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und
zu AnhAngen des Zivilluftfahrt-Abkomnens beatimt werden, soweit
diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwendbar
sind; sie verlangen, daB die Halter von in ihr Register einge-

tragenen Luftfahrzeugen und die .Luftfahrzeughalter, die ihren
HauptgeschAftsitz oder ihren stAndigen Aufenthalt in ihren
Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughifen in ihren

Hoheitsgebiet in Einklang. nit diesen Luftsicherheitsvorschriften
handeln.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, daB
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt warden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fOr den Einf lug in ihr Hoheitsgebiet,
den Ausflug aus ihren Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in ihrem
Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei gevihrlei-
stet, daS in threm Noheitsgebiet MaBnahnen zun Schutz von Luft-

fahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggasten, Besatzmg und
Handgepack sowie zur Durchffhrung angenessener Sicherheitskon-
trollen bei Gepick, Fracht und BordvorrAten vor und bei den
Einsteigen oder Beladen wirksan angewendet warden. Jade Ver-
tragspartei wird jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei us
vernOnftige besondere SicherheitsmaBnahmen zur Abwendung einer

bestinuten Bedrohung wohlwollend prafen.

(7) Weicht. eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die LuftfahrtbehOrde der

anderen Vertragspartei un sofortige Konsultationen nit der Luft-

fahrtbehOrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. X onut
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innerhalb eines Monats nach den Datum dieses Ersuchens eine zu-

friedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund,

die Betriebsgenehmigufng elnes oder mehrerer Luftfahrtunternehmen

der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen,

einzuschrinken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine ernste
Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf
dieses Monats vorlAufige MaBnahmen treffen.

Artikel 13
Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere Ver-
tragspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftverkehrs-
rechte ausben, die Durchf~wung von MaSnahmen, die gewhrlei-
sten sollen, daB nur Flugglste mit den f~r die Einreise in oder
die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen Raise-

dokumenten befardert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimat eine Person, die an ihrem Zielort

zurackgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war, daB
sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Oberprdfung auf,
wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur in unnittel-
baren Transit in Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehalten
hat. Die vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in das
Land zurilck, in den zuvor festgestellt worden 1st, daB sie nicht
einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die BehOrden nicht daran, elne zu-
rickgewiesene, nicht einreiseberechtiqte Person elner weiteren

OberprOfung zu unterziehen, us festzustellen, ob sle schilelich
in dem Staat aufgenoumen werden kann, oder %in Vorkehrungen fOr
ihre Weiterbef6rderung, Entfernung oder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangehrigkeit sie besitzt oder in den sie
aus anderen Granden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat elne
Person, von der festgestellt worden ist, daB sle nicht elinreise-
berechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerst8rt, so
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erkennt sine Vertragspartei statt dessen ein von den Beh8rden

der vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daB die Person

nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die

Umst~nde von Abflug und Ankunft bestitigt.

Artikel 14

Meinungsaustausch

zWischen den LuftfahrtbehOrden der Vertragsparteien findet nach

Bedarf emn Meinungsaustausch statt, un sine enge Zusammenarbeit

und eine Verstandigung in allen die Anwendung dieses Abkomnens

berohrenden Angelegenheiten herbeizufVhren.

Artikel 15

Konsultationen

Zur Er6rterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Plug-

linienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei

jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt such fOr Erarte-

rungen dber die Anwendung des Abkomens, wenn nach Ansicht einer

Vertragspartei ein Heinungsaustausch nach Artikel 14 kein zu-

friedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsultationen be-

ginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des Antrags bei

der anderen Vertragspartei.

Artikel 16

Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Ober die Auslegung oder

Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 15 beigelegt wer-

den kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei einem
Schiedsgericht unterbreitet.
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(2) DaS Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem

jede vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder

sich auf den Angeh~rigen sines dritten Staates ale Vorsitzenden

einigen, der von den Regierungen bestellt wird. Die Mitglieder

werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb von

drei Monaten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der

anderen mitgeteilt hat, daB sis die Meinungsverschiedenheit

einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,

so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede

vertragspartei den Prisidenten des Rates der Internationalen

zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen

Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der President die

staatsangehdrigkeit einer der Vertragsparteien oder ist er aus
einem anderen Crund verhindert, so soll der Vizeprgsident, der

ihn vertritt, die Ernennungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine

Entscheidungen sind fUr die Vertragsparteien bindend. Jede Ver-

tragspartei trAgt die Kosten ihres Mitglieds Bowie ihrer Vertre-

tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des

Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den

Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Ubrigen regelt

das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 17
Mehrseitige Obereinkomen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenomnenes allgemeines

mehrseitiges LuftverkehrsUbereinkonnen in Kraft, so gehen dessen

Bestimmijngen vor. Erbrterungen zur Feststellung, inwieweit sin

ehrseitiges Obereinkommen dieses Abkommen beendet, ersetzt,

Andert oder erggnzt, finden nach Artikel 15 statt.
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Artikel 18
Registrierung bei der

Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Notenwechsel

nach Artikel 2 Absatz 2 werden der Internationalen Zivilluft-

fahrt-Organisation zur Registrierung Obermittelt.

Artikel 19

Frahere Abkommen

Hit Inkrafttreten dieses Abkommens tritt das Abkommen vom
11. November 1971 zwischen der Regierung der Bundesrepublik

Deutschland und der Regierung der Union der Sozialistischen

sowjetrepubliken Ober'den Luftverkehr im VerhAltnis zwischen der

Bundesrepublik Deutschland und der Ukraine auger Kraft.

Artikel 20

Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach den Tag in Kraft, an
dem beide Regierungen einander notifiziert haben, daB die erfor-

derlichen innerstaatlichen Voraussetzungen ftr das Inkrafttreten
des Abkommens erfOllt sind.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimnte Zeit geschlossen.
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Artikel 21

KQndigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit von

ihrem BeschluB in Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu beenden;

die Kandigumg wird gleichzeitig der Internationalen Zivilluft-

fahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das Abkonmen

zwalf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der anderen Ver-

tragspartei auBer Kraft, sofern nicht die Kiindigung" vor Ablauf

dieser zeit durch Vereinbarung zurackgenommen wird: Wird der

Eingang der Mitteilung von der anderen Vertragspartei nicht be-

statigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag nach den

Eingang der Mitteilung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-

Organisation.

Geschehen zu Kiew am AO. Juni 1993
in zwei Urschriften, jede in deutscher und ukrainischer Sprache,

wobei jeder Wortlaut gleichernaBen verbindlich ist.

Far die Regierung der Fr die Regierung der

Bundesrepublik Deutschland Ukraine
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[UKRAINIAN TEXT - TEXTE UKRAINIEN]

YrOJLA

Nil

YPJZON UEJWPATXBHO! PECOYBJIIKN HIMB'E'IMHA

TA YPMAC YKPAIXM

nPO nIBITPASE CUOIY'EHH
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3MICT

npea6yisa

CTaTTX 1 Bu3xa-euix no0xTb

CTaTTx 2 HaAamm xomepuiknma npa,

CTaTTh 3 npmSaae-,u A Ao3nin ,a 3AiRceOBm

nomrOTis

CTaTTR 4 CKacyaamu w o mteeumu A03aoazy Ha

3AiCUesaiI nOJbOTiR

CTaTT 5 Heucxpxminamix nlp cTxrysanni 360pib

CTaTTJ 6 3bimmeNmR aiA cuiaTu MtT8 Ta imx

350piD

CTaTTx 7 nepeKa3 3apo6nemmx zomxis

CTaTTX 8 npmmipm, x1i perynwTb ecuinyaTauiiD
Aorosipmm misia

CTaTTs 9 HanamR eKcnnyaTaztifol iHompaIit

Ta CTaTXCTNXM

CTaTTX 10 Tapx4bx

CTaTTR 11 Kompzifma RiuniaiCTb

CTaTTN 12 Aziaztin.a 6e3nexa

CTaTTX 13 Zmirpatiti Ta KoHTpoXh ROKyXeSTiS,

neo6XiRXX npm nepene3e--i

CTaTTz 14 05in AYM:aa

CTaTTh 15 KoncynbTaztil

CTaTTx 16 Bperyiwnamls cuopin

CTaTTR 17 BaraTocTopomni zoHsemUil

CTaTTR 18 PeecTpauix a Mizmapo~nsi oprami3amil

WfaimHol aaiaqil

CTaTTx 19 Honepemi yOAN

CTaTTx 20 Ha6yrTm MUx.OCTi, CTpOa Ail

CTaTTx 21 BTpaTa 'aXIUOCTi
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Ypsw CeAepaTN3mEo1 Pecny6niixu Hix9i'rnna

Ta

YpN YKPO xx

mie ynocmaam Kousemil upo mimmapopxy uxninlhxy

aniai -
, sixKpHTol Ann niAicamn a fimaro 7 rpyAnx 1944 poxy;

6axaDlIx yKJl8CTN Yroxl0 a CTOCyeTbCS BCTaHOQel= A

33iAcuemm nosiTPXHxxx cnoJy'ieub MiN i 3a mexam Ix niAnoniAnxx
TepMTopiA;

AOMUXODfCb iPO TaKe:
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CTATT 1

BN3HAiEHIHJ nOuMb

(1) V uik Yroi, xmUo KouTexcT me Upxuyc8ycX imme:
(a) TepxiH "KouneHmin 03mavac Kounenim npo KiaHapoA-

NY tmaixuy aniaiua, DiAxpNTy Anx niaxcazLn 8 'imaro 7 rpy nn

1944 poKy, Ta nKJmqae 6yb-RxVf Roa , nPArMITNR. 3ricmo 31

cTaTem 90 zliel Komsemi1, Ta 6Y b-My Uonpaaxy Ao AoAa~xiq
a6o Konnemii, "z HNRNTi Sriko 3 11 CTOatrTam 90 Ta 94, y TaxiA
Nipi, B nxiA Ili Ao~aTx A nonpauxN AiAcxi A31 'IN Pa8TNixOnani

o6oa Aoronipmum CTopomauo;

(b) Tep iR "aniayqifxi aajmm C5moaio Ge4epaTmaHof
Pecny6nixu Hi en-owa - CeXePanhe KiHiCTepCTRo TPaucUoply, a

CTOCOBHO YKpaK - NinicTePCTo Tpascnop~y Yxpalxx; a6o B o6ox
lnna~max - 6 yAb-AXy C0O6Y ,m opran, ynoaaomaxeni 3iACrn8aT

ymxxil. nXi anmOyorb 3ra~afi Dna4N;

(c) Teplim "npxU aexe asianiAnrpuncTso" 03namae asia-

niAUPMENCTRO, nxe oAna Aoroaipsa CTopoHa nlM3na'mila, nucboso
nosiAcmmM imy Aorosipny Ciopony, niAnosiAHo Ao CTaTTi 3
uie! YroAw xx anianiupmewco, sme yuoaRosameHe 3AiRCWaSTU

KiaXapoAni UOniTpRMi cnoy'aeaa no KapmpyTax, BcTaoaneux

3riAxo 3i CTaTIe- 2 (2) sliel Yro m.

(2) Tepusmid a TpTOpiJ", -nomiTpiSe cnony eaux,
"'iEmapoAme nomi~psue cnonyemm" ra 0syamza 3 nexomnepigam

UiJ W" 8 ngliB Yro~i NawTrb 3ma4sa'u, na~ami In y CraTTux 2 i 96

(3) Tepwin 'Tapx$"* osua'ac zainy, xa UpN3H8-feHa 3a
mizHapoAxe nepe-ue.eax (To6im, nepee3emm mix WyMx.amm na Te-
PHTOPimx Aox a6o 6inum Aepman) nacaampia, 6aramy wax saNTaxy

(SMKJWiaZ 'I nOMTY) i MiCTNTb:
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(a) 6y~b-jxf macKPi3RNR Tap)M a6O Cyfy, Xna UpN3muame-

a sa MiXxapoe zepeuOe3egn, mo mcUAInnee Ha punxy i n,

cnpoaHe, mlnxlamm xaCKpi3ni T)pI4mib, poSPaxonaHi AOnnaTM 38
nepene3eHxs Mepe3 xismapo.i AinibHXmzi a 16SYT'pimHi AiSbUHX1i,

mci C qaCmTM,,3 MiXHap@oRO! AinblM1i;

(b) xoxiciAHxf 36ip, cnnayaysmA niA '.ac npoAazy KSMK-

Kin 38 nepene3emun nacamipin Ta 6arazy a6o niA 'ac. yKxizaem

Dij1tonimmX yroA 3a nepemeseRnx nau'raxy;

(c) yMbonM, ANi .X3114a4aTb 3acTocyna&MX Tapu4oy o60 UiNu

3a nepese3enx ,m cnu=aTy KoxicigHoro '6opy.

Bin Ta8x, WiCTUTb:

(d) GyAt-mci cyTiezi nepesarm, na;ami y "3'USKy 3 SM-

xoH8muR nepeS3eUmRX

(e) 6yb-vm Tap4 3a nepene3eHR ma DHYTpiUHik Aifb-
mmzi, upo~ame n AoaToK Ao mimxuapo oror nepene3eaMu, Axe He

noaue n rrpolam Ann BNmvmo ayTpimnboro nomry i a Koze

6yTif Ha&aO Ha pinsauc yuonax ycix minmapo 3mO 1epe3i3nxam i
cnomnaam Euc nocnyr..

CTATTI 2

HRAAAN1 KOPItIAXHRX UPAB

(1) Kou'a Aoronipaa CTopama xaAaCTb iaZLiN AOrOnipajA
CTOpOHi 3 xeom 3Aiacnemcx KiEnapoAne noniTPARXx CnOny'Ieb

npl3naemom anianinnpmanTramm npano:

(a) 3ifi*cmzaTX nojiiT mepe3 TePtTOpiW) 6e3 nocaAKm;

(b) npM3eW=TNca Ha It TepuTopil 3 nexoep~iimmi
4in~snm;

(C) UpN3emuurNTxC wa It Tepxropi! a nynxTax, 8M3Ma'IeEMx

ma napmpy~ax, scraxozmemma ni~noi~o Aio nyumy 2 mme, itoG
npmiwaET Ha OPT 860 3xiuJ nacammpia, .6aran, 3a88T8 i noaty

Ha xoxeptifia ocuoni.



Volume 2130, 1-37185

(2) MapmPyrm, 3a xrmm upx3Eameni anianiwnpXMcTna Ao-
rosipmN CTopi. SKCoYrb 3XifcH0eaTM ,dx apoAui UomiTpsai cUo-

nryqemn, 6y~yb axa3ani n Ta63zi X&aPImyTim * mnuxoN o6xiny no-

Tamm.

(3) B~a3aue 8 nyrxi I 8e 6y~e Po3rnsEaTKCM CTOCOBHO

npX3maemm anianiipiencTn oAnie! Aoroipaol CToponE n apano

npioam Ha 6opt Ha TepmTopif im0l Aorosipol CTopoH nacamm-

pin, 6aram, naN&aK i nooTy Ain nepeae36emn 3a unMaropoW a in-

m14A nymxT Ha TepxTopil imol Aroipuol CTopoRm (xa6oTax).

CTA7TA' 3

nPM3HA'lEBBSI 2A 03BIR HA 3AIRCEHHS nOlbOrIB

(1) 3jAijcnem' iHmapoAHxx noiTpSmmX cnoirymeHb no

mapopyTax, Mn3Ha'Iexx niwzosiAmo no Crarai 2 (2) aiel Yrow,

wome po3nomaTxcx a 6y~b-KNA vac 3a yXonm, ma

(a) AoronipHa. CTOpON, xiA Ha~ami npasa, BKa3aHi y

CTaTTi 2 (1) miel Yrow, UpXa3MaM owie mu Renijtbma asianix-

UPXCMCTs ncbNODO, i

(b) Aorosipma CTopona, xna Nmaac ii npasa, Aana Ao3-

sin anianiwixecCTy ix anianixopunccum nomaTH noniTpxme

cnozyqemum.

(2) Aoronipma Cropoa, xna uaqae ui upama, i3 3acTe-

pexemum yHKTis 3 i 4 mume, a Tamox CTaTTi 9 giel Yrowi Aac

6e 3arpmmm ninosiAmtfl Ao38in Ra 3;RiAcmeUmm niumapowioro no-

Biipamoro cuonqyeH~m.
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(3) Kao-e Aorosipma CTopoxa ,ose sxwaraTN ,iA 6
yMb-.

mcAoro axiauinpmvxcTmca, Upl33aIeuoro ium1o0 AorosipHon CTopo-

HO0, nOA5T3 AOKa3 Toro, 0o OHO 3A&Tee DNKOHyDnH BwaEOrN#

BK23Iaeni 3axOHam Ta npaInJamm nepsol Aorosipmol CTovoEN,

smi pery=Wb 3AiACEemRA xiRUapoAHXX nOniTpIuxX CnoJP/4eyb.

(4) Eomma Aoroaipua. CTopoma mome nimognTm 6yJb-Axamy

aE ianinpMWcTBY, npxn3a'exomy imm0 RoroaipNOm CTOpOxOD, 1O-

pUCTYaTMCX upanamm, xa~a~mm iriAiO 3i CT T-e 2 ujel Yrom,

imio Tare aaianinpxCwso He a swoSi AoseCTU 3a smatorow, mo

nepename soJzoAiniM Ta 4OKxTxmmg KouTponb EaR TaKo a "ianim-

izpNmeCTBOX EamozaTb rpoKaSRMam W KOPnOpaiR i Ol Aoronipnol

CTOpOUX..

(5) Koma Aoronipma Cropona 3riRO 3 nonomemsm ame-

3a8aa'ieux nVyHXBi I - 4 NaTUe apaso 3amiux m anianiIpmcN-

CTo, Me Boma npS 3 xRnanxna, immm anianinPNcTo. moRHo

npX3uamene anianADpMENCTnO uaTmeS TaKi Z Upana i HeCTM Taxi X

3060B'A3aN., xx i aaianiipaew~so, aXe BOno 3aBilRC.

CTATT 4

CKACYBABHE in OBMZ q A03B0JIY HA 3A$RCHEH HOJILOTIB

Kow-a Aoronipua Cropoaa moes cKacyaTXN MR o6eNNTN

mnnxOc RCTS DIenm yNoM A03iIn, UAaUN mionosiRo o CTaT-

Ti 3(2) gicl YroAK, y pasi, nxaa no auianimnpxecrno He a 3MO-

3i AoTpImSyaTkcb 3aZOniD i npaaUR ArOnOipNOj CToponM, Nsa ne-

RaC spann, a6o He 2 SNo3i AOTp)mygaTCb UOnONeHb UiCl YroAU M

nMoHyaTK so6o8'A3amm, no 3 nboro amnmnaDTb. TaKe cacysam-

X 'w o6xexeAMM 6 YAS 3acTocoaao nicER KoncyflbTaai!, Ax nepeR-

6aqeao CTrars- 15 qie YroRN, sINo TnJbmN Heralne npsnuwenna

3RifiCHe N OJbOTiS iN DCTaHOCUemx ysn He C CYTTCBKU An 3a-
no6iraH noanb2m0 nopymemNm saXoHis -N npanin.
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CTATT 5

HEzAMCKpX mAIUH 1PM CTEIYBAHHI 3FOPIB

36opx, cnxrynai Ha TepmTopil oAiel Aorouipiwl CTopo-

H 3a KopxcTynamm aeponopTaic Ta iimmmt aniagigUm 3aco6am.

nosiTpRJom CyAHaMa 6ylb-XOrO Upxn3uameoro anianiAUPKCKCT]a

iumol Aoronipmol CropoHm, He 6 y;Tb .Imi niH Ti, imi CTmZryTb-

CA 3 noaiTpRHoro cymma HamioHanbHOro asianiAzxPX'aCTBa, =O

3Ai 0CHE X nCoi6Hi NiXHapOAi DOiTpXuHi cnonynIeM.

CTATT 6

3BZJAIHEBHHl OIA CHJIATH XXTA TA 11C ,3;OPIB

(1) lioniTpmi cyAwa, smi excunyay orbcn 6yAb-r.xsae

nUpX3Ha9SNm) anianiA P CeTnOH oRiCl AorObipHOl CTopoux i uxo-

,XTb Ha, fiRpasmirbcx noTiM 3 a6o nponiThb %iepS3 TepuTopiim

imol Jorosipmol C'opom, a Taxo0 nanno, MaCTXM.Hi MaTepiasxu.

3anaci 'iacTxm, ROM meNTHe o~namgaum i 6opoai sanac, mo

3HaXOARTbCX Ha 60pTy TaKHX nonirpa mix cyO, 6Y;Wzb 3MiabHeHi

siA CninaTE mTa Ta iHUNX 360opa, CTNryBNX y 3D' 31r 3. iiOp-

TyBaMum, excuopiByamum a6o TpaHS3TOM Tonapin. Ile TarZo BeYR

3aCToCOynaTKcb Ao ToapiN, XKi 3naoEbCcs Ha 6opiy noBiTpx-

x Cymes Ta sHTpa'tavT bC niA mac nosbory laepe3 TepHTopis 0c-

Tammol A0roOipmo0 CTopoHH.

(2) nanuno, Kacrauzni Karepiam., 3anacni nacTHHH,

KommfexTHe o6naRamm Ta 6opTOmi 3aUac. TMMaCOnO jiNOPTOnaxi

Ha TOpsUTOpiM 6y~b-Xmw! floroisipmol CTopoHH. R m orn msrafiso 'x

nicnu 3eP0eeMH DcTanonnexi a6o i4a umNoM 83XuTi Ha 6opr no-

niTpxnoro cyAja upm3naeoro anianiAnpRewc sa immol. Aoronipmol

CTopom, a6o inXa 'MHoK 3Haoy excnopToxami s TepKTopi nepmol

Aoronipsol CTOpOHH. 6yATh 3ijnbei niR cnnaTH aNTa Ta iimfx

360pin, 3raRaOm y nYHKTi I DnMe. PeKna aai maTepiant Ta nepe-
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Di3HZ XJoYX889T. SYJb-AROVo UPnsuaaesora asianiMpHXMTsa Taxoc

6yXWTb 3nilbeui siA cnnaTu mMra Ta imix 36opin, 3a3ma'emmx

ate n nymTi 1, xojm som Gyxrmt innopTonami ma repNTopio in-

mot Aorosipno CTpOHOU.

(3) fanxso Ta MacTMmHli maTepiamD, n3ATi Ha 6opT

noniTpHmoro cyJma npmsaqeoro anianiAUzpXCCTna GyAb-XKO Ao-

ronipiol CropoH Ha TepmTopil i mol Aoromipol C'OpoRm Ta 31-
xopxcTaHi niA mc 3 AAICROMM xmumaponx nosiTpxHx cnonymeIb,

6yXrb 3SalnSni BiA cnnaT miTa Ta 1313 36opin, 3ranauxx y

nyiMTi 1 SHN, TaKOK i DiA cnnaTH 6 yAb-SMEX iMac cUOUi&a m

cnoNBDMX 350piD.

(4) Byb-ima Jorosipma CTOpOHa xoXe 36epiraTm xafuo,

3ranaHe ' nyHTax I - 3 smxR, niA ITfW Harn~xoN.

(5) ftmo Ho CTxryarbCE mxa a6o ii 360px, smm o6-
KnanaeTbCX 118*3o, 3ranaje 3 lYIMTax I - 3 aume, Tale Kagio me

6yne niflhraTN exonomimum canz.smil 4x o6mxeeume Ha imnopry-

DOHE, excnoprysam a6o TPaH3MT, xi Korim 6 3acTocosynaTmcb

3 iHomy DmnaAKy.

(6) Koina Aoroaipua CTOpoma ma ocnosi D3amocTi Ha-

AacTb 3DimbnemR Bi cn aT noaTgy 3 o6iry aGo Uoni6m= Hen-
pxmx nonaTxij Ha ToDapm Ta nocJyrH, xxi Ha8aDrbcx GyAb-ixoxy

aviaUiAUpMeWcTRy, npH3HUteHCoy 21o 31orosipHo,) CopoDO0, l

X.opN C sTy0rbCl 3 Heom Rom AilbflHOCTi. 3siJSLHeHXm ,iA CU a-

TOu noaTsiD xaXe 3AijcHimamcX y §oIPmi HOcTxry.aHx aft Din-

cROXyDSHX.-
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CTATTR 7

nEPEKA3 3APOBJIEHKX KOUTIB

Komma Aoroaipma CTopona uaAacTb 6ygb-nxomy anianinpm-

ENCTBy, npH3Haneboxy iUmoV AorosipHo30 CTOpOHOID, npauo nepeKa-

3ysaTm a caik rozonHmA Oic y 6ygb-n mg qac 6ygb-Kxu 'xXou,

DiMRO i 6e3 o6Kezemb, y 6yb-nisi' xo32ep OmnTOsaHiR salmwri

Ta 3a O6iiHMux XyPCOX o5ileY gOxOA, oTPH"ao Big nPOAmY

aniaTpaecnopTuxx nocniyr Ha Tepm2opil iumo! AoroBipHol CTopoum.

CTATTR 8

IPMHMWK, SKI PEr-Y/J b EKCIMUYATAUID AOFOBIPHXX fIHIl

(1) Bygb-xMoNy UpM~ma'enomy asianizpmexcTy KXonma

AorouiPmol CTopaxm 6yAe HaAaca CnpaaemnMa Ta pinHa MonJIiCTb

3AiicHmoaTM nOniTPmi cnoiy'seanx no mpayTax, BCTaHODleHmX

siAnosiAmo go CTaTTi 2 (2) niel Yrogm.

(2) niA mac 3AicCHemm uixmapommx uouiTpxnnxc cnony-

nemb no Mapmpyax, BcTaHouneHmx BignouiXeO Ao CTaTTi 2 (2)

q¢ielYroge, 6ygb-xe np3Hameue anani=gPXWcTSO 6ygb-XoI Ao-

ronipeol CTopoux 6yge 6parm go yzarx iHTepeca 5yAb-xaoro ape-

3HameHoro anianiAnpmencTma inmol Aoronipnol CTopoum gix Toro,

m06 He 3aBgaTM mmog noniTpxmH nepeDe3em M, Axi OCTaH-

n anianiAgpenxcmo 3Ai~cme no M= me napmpyyax a6o lx Aiib-

uIMNUX.

(3) ronoHoID NMOTO0 3giRcHeHu mi apoAmx nosiTpmx

CnOneeb no MalppyTax, Ncramosnemxx mignomiAmo AO CT8TTi 2

(2) Miel Yrogm, 6yge xagamm CmocTi, CUinpOS3ipmO! 3 nporuo-

3osaao. nonaTOW Ha nepeaeemn 3 Ta Ha TepXTopiED Aoronipnor

CTopoHM, uXa npM3Haqa aoianiAnpeucmna. ljpano Taxex asianig-

npe 'MCTn nepeo3MTM xomepiite 3anaTaNOmm mix nyHmTan0* ma
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Mpuri, ecTaBoUmeMONY siwoziAO o CTaTi 2 (2) nicl Yro-

nx, smi 3maxoAXTbCX ma TepMTopil isMoI AoronipHol CTopOHm, Ta
nyHXHaNM n TpeTiX KpalHaX, 6yne nmopxcTano a ixTepecax nnano-
dpiorc, PO38MTKY mimnapozAoro nosiTpmoro TpamcnoPTy TaKXa 93-
MoN. o CauiCTb 3aJZeKTb BiA:

(a) noITy ma nepe3e8eHf l 3 3 a Ma TepmTopiv Aoronipnol
cTopom0 sma npx3maeaC aniani~npMxecTa;

(b) nonxTy Ma Uepene3emz, icwyouoro a 3omax, Mepes
Xci npoxOAXTb nonifTZPZi cnowIyenHu, 3 ypaxynamum micuenxX T&

perioHamiHx noiTpxEX cnoIy'eHb;

(c) znior exooxi'mol eKcnnyaTaui[ macxpi3Nx napMpy-
TiB nepeae3emax.

(4) 13o6 HaAaT K Craenmuay Ta pimay mzAMniCTb excnzy-

aTaui AoronaiPaMX niuifi 6ynb-nxouy npX3mameHomy amianinhpsem-

CTay, nacToTa cnonyzemb, TMU DnxOpNCTOBy3MaX noai'pmiXx cy-

AeH CTOCOBHO CNmoCTi, a TaTOZ po3Klaf pefcis 6 yxyTb nin nra-
TM 3aTmepem amiaqiiHmmm nniaAim Aorosipmm CTopin.

(5) Aniaqifmi 3naAM Aoronpmm CTopin, 3a me-

o6xiA4icTiC, HawaraTmxyTbcx AXOCBrTN 3aoaimRaoro noronmeHma

cTocoBHo TpaMclIopTmol emaocTi Ta 'EaCTOT.

CTATT 9

HAAAHAB EKCfWATAIIIIHOI I OOPK AIf TA CTATXCTKNK

(1) Komme npnauaqeme aniaUiAnPmexcT8o 6yne mananaTK
asjazsiiHmm zanam Aorozipmx C~opil He memm HiX 3a micxb Ao
UoaTKy 3Anifcuemm nosiipumx CuORY-eSb Di~nOniAHO Ao CTaTTi 2

(2) uie1 Yrou Ta Ao noqaTy Koxxoro macynmoro nepiony, Ha

RxKM OCTaHOBJ0ITbCN po3KJIaA, Tmn o6ci -oynamm, Tum nosiBpx-

3xx cyjeu, no eKcnnyaTyarbcx, i posznan peicin. Koporxomacmi

3KiHm nosiAOKfmm0Tbcn merafmo.
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(2) Asiaqifmi iazaw o.iel Aoroaipmol Cropoun 6yXWyb

majawaTm asiasuihxw s aaa in0 I orosipzIa CTOpOux 30 Ix upo-

xaunMC TaKi nepio uai a6o CTaTXCTwuMi aii uOAO UpXRSafmnX

ananiAn MpMCTS, XKi XOMTb 6yTM 06rpy1TOBaHO 3azaAani 3 XeTo.

nepernqy EMHOCTi, ixra HaCaeTbCN rynb-xmue npxsameumK

anianiAnripSeCTEOf nepMOa AVoiplHo CToPoHH Ka NalppyTaX,

OCTaHOnJemX siIAnosifo Ao CTaTTi 2 (2) zuiel Yrozw. Taxi Aani
nODsuIni Bxjwm'aTu aCe in4Ipami m , neo6 zEi~y Ann n314aveans 06-
cnry, noxOA]Ieus ra upm3uatte]nu Tamr= nelDOs3eh.

CTATrR 10

TAPNON

(1) TapMOX,' Xi 3acT6conyumcx npx3saqemm anianinnpx-

CeCTBOx Ha NpapyTax, acTanoneunz ni~uoniLxo Ao CraTTi 2. (2)

1UicI YroWI, ni~nm.amTb saTsepleumo aniaqiiMax x wna~anm Aoro-

sipHol CTOpOHN, Ha TOP TOpi aXKO 3HaXOfXTbCN UYXHT RiWUpaB-

iem nepenesemazn.

(2) flp BCTaNOnSNi cDolX Tapuiis zpx3nameNj

aiaunipMCMcTsa 6yyTb 6 pasw Ao yzarx co6inapricTb excnnyaTa-

jil, posYMHUd npMyTOK, nepeONaMi yNoRx KoaypeMil Ta pxMMY,

a TarOK 1HTSeQC CUaRnmajiD TpaHcOCP Z noC iyr. KcomeTeRaHi

asianaifii nsiapx KOlyTb simmaonu a 3aTnepAUeHMi Taxoro TapxHy

TibEN 8 TOM pa~i, NERo six He miAnomaiAe zpa -puTepixm.

(3) .Tap tm 6ymyTb noAami EnV3naneHm asianiMMpHEx-

CTnanx asin8iaHmM Bnaqam AN s aTN.Pe]SMeX N8 xeU Nin 3a o04

NiCsmb 9o nepeA6aenof AaTu Ix amegemm.

(4) lmco saiagigni mgam oApie JAroipmoa CTopozx m

3roAi 3 TapH4,m, Hagason XIN 3aTsepgoemsE, norm npoiH4)OIPyulb

3ainkepeconame asianizpxcwcTzo upoTNrou ARSAUXT U o0ro AE

nicjzx AaT a uxagaau Taxoro rapny. Y Taxoy pa3i sxejI Tap4o He



Volume 2130, 1-37185

GYo. aacToconynaTMcb. Aiomxik AO UbarO 'acy TaPN4, KOcPMp noUn-
meW 6 ya 6yT sminewmi mosmo Tap(oum, Gyme nPOAo8MY9YTN 3acTo-

cOsyUOTKCb.

(5) fBmo aniagifini nnawM Aorosipnmo CTopomm snaeab,
mo 6yb-cKmR Tapm), 3aTsep~zeBMR aniagigumum anagmam ima! o-
roipsol CTopoHm TO SMKopXCT6Bysam* 11 nipm3maqemm anianiA-
npMxCTncU, He siAnoiAac nonomemum nymcTy 2 mnme, aniaxtifmi
njiaAem netwol AorouipMa! CTOpomM Komy5b 3anTaTm Kom ynmTaIli[ 3
aniatiRamom namam imo 5Aorobipmol CTopoHx 9iwzoaiAmo mo
CTaTTi 15 Uiel Yro i.

CTAI 'B 11

KOMEPUIRHA JIRMI ICTL

(1) Komma. Aorosips CTopoma ma ocuoni 8s3almocTi ma-

AacT- npM3Ha46eoy anianiAUpKlMcTly iNol Aorosipmol CTopom
npamo yrpognyaTM ma caoli TepiTopiv Taxi ooicm, a Tato, amid-
HiCTpaTJnHunA, ameplim Ta TOexui,mm nepcoan, smi meo6xi~xi
npin3a, eHamy anianigpnpxcTay.

(2) BiApxTTr oicin TO npaemnazr3aamm nepcomW,
3raamoro nya Ti (1) nm, 6YTb nponeMemi 3rio 3 3axoa-
mm A npasmnam mimosijpo! Aorosipuol CToponm, TaxHI, ix 3aKo-
mm Ta npamnla, NO CTOCyMTbCt Aonycay TO nope6yian ifo3mmis
ma TepuTopil DiAnamiMo a Aorozipmol CTopom . An nepconajy,
npauoomaro 0 3ramam x y nymxTi 1 mme oicax, He 6yAe, OAax,
nmtaraTmcx no3min ma p 6 oTy

(3) Koma Aoroipma CToapma ma ocmoni 83acfocTi ma-
AaCTb 6yAb-J0cmy npM3m'BmxoMy anianimpuemiTay i Hmol JIoronip-
mol CTopom upano cauMcTi~noro o6cTyronynamm nacampin, 6ara-
my, sanTamy TO noir XR npi3HaMeuXx a6o iHix aaianinpKXCCTB

inmo Aorosipu0! CTopon. Ie npamo me ,imse smoammNa u nocny
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asia6opromoro masemoro Texlui'ro o6cnyrosynazm (maamme

Texwlwe o6cayronyaux nosiTpmX cyieu), xxe 3ammeeCTbC

npeporaTmnov cnyx5 aeponopTy.

(4) Koma AoroaBipHa CTopona aaaacmb 6ymb-xcouy npMH3a-

meHomy aniauiAUpeXCcTuy iKinOL AOrOfipHOl CTOPORM 0pao nPoa-

38TH CBOI TpaHcnopTui nocnyr 3 DmxopxcTaHMM napacHxx ne-

POi3MICCX AoXeTiN 6e3nocepeObo y cuolx szaceI oicax no

npOAIaxy Ta iepe3 cmolx arekniv ma Tepxvopil iHmol AorosipHol

CTopoum 6y~b-mxoml noyymw a 6yxb-xxig saimri.

CrATTZ 12

ASI t B93UMMR

(1) 3riwo 3i CBOhIM UPasaM Ta 306o'X3HaLHJM s Memax

xizHapoAuoro npana iloronipui CTopoHu niATnepx yvrb npxliRTe

0m0x n3acme 3o63,'X3aWM 38XHNTX 6e33neKy MWibBOl aniati[

SiA axTiM He3axOsxOrO NTPY'aMM. He ofGenoym 3arailne 3acro-

CysaHnx cBolx npas 'a 30603x3aab SriAwo 3 minnapoJxm upaaOx,

AOromipHi CopOU, 3ompoea, 6yMYlb AiXnu sinoniguo Ao nono-

memb KonzeHil nPo 3notrmx Ta XeA01 iDni axKT, =0 3Ai]RCW)rbC

Ha 6 opTy nomiTpwNmX cyJe, ni:micamol a Toxio 14 sepecnx 1963

poKy, Kouigemi1 np 6oporb6y 3 nesaxowmm 3axonxeHH nominw-

mxx cymes, ninnxcamol a. raa3i 16 rpynmx 1970 po y, KouseHaii

npo 6opoTm a He3aKOaaa4 axT01, cnpsmoamam npIOTH 6e3neKx

qzixnmnol asianil, nizm(camol a Mopeai 23 sepecux 1971 poxy,

fpoTooizy UpO 60P0Tbby 3 He3aKom axTaMX HacxnbcTsa n aepo-

nopTax, mo o6Cnyrowynb a EHapoHsy u.imsLxy asiazlm, njfnxca-

Horo 3 Mopeani 24 Jmroro 1988 poKY, XXXF X onu0a Ko3exqn -

rpo 6opoTb6y 3 HeaaKOHOME &KTamm, CunpmuaHrmm npoTI' 6e3neiK

unsinazmol aniauil, nM3uMeHy a Moupeafni 23 sepecsm 1971 poxy.
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(2) Aorosipui CTopoax sa6e3eqaT, sa upoxaummi mo He-

06XiAnY Aonowory Ozaa OAii At Sano61iraixx xe3aOHONy 3axon-

neans Umj4iJbHOrO noSiTp HorO CyApia Ta iHMrK axTN He3axoaoMrO

DTpy'amwi, cnpmxonamm epoTt 6esneXX Taxoro noniTpxsoro cyA-

xa, fioro nacanmpim Ta exinaxy, aeponopTim Ta aepoHaDiragiRmm

3aco6in, a Taxon 6yAb-SxiQ inMig 3aro3i 6e3rlegIi UjsinbHOl

a~ia1jiI.

(3) Y xnnany Aig a60 3arpo3 AiR, nom'samawa 3 He3a-

Koime Saxonpemuw qxinibsoro nosiTkxuoro cyADa a6o 3 iMMMMM

axTatm me3axonnoro Tpymatmx, cnlpmoasHmc npOTh 6e3nez

nosiTpnnnx cyJeH, Ix nacaxxpin Ta exinazy, aeponopriN Ta aepo-

Haxira4ifiHx 3aco6ii, Aoroaipni CToponm, nponoAwm KoacyjibTa-

Mit, AonovonyTm O3oua 0Anig nsnxa nonermemn 3SBR3KY Ta 8EM-

saMM niUoniwix SaxoAin, CIu mMO3aNX Ha. Te, xo6 ycytyT

MIRMAKO i, Bi IfOBiAHO, 3 MiH.IMRNHO p)S.IOM AM ENTTA Tani XjiX

41 3arPo3Y Aig.

(4) Koua orofipsa CToposa EXUne 3axoAiD. KOTpI ROM

mone asaxaTi nPaZTMMUO HeO6xiAsMa. Mo6 3a6e3nenTX 3aTprOaHBs

Na 3e ni nniTpaoro .cyA, =6 3HaSOJ/iO aKTy He3a0HHOrO 38-

xonneirui Ta 3HaXOATbCX Ha It TepHTOpiL, EXMO TiJKb.MiAwpan-

ienim He sunmnmaao Heo6xiAnicTa 36epor' xmrrn neva ezinazy

i nacanWpaM. Ii saxowM, RMo MomMSo, Ma'b 6yTX SRETi Ha 3a-
caAi 93acum~m roscyJtbTaUin.

(5) .orosipsi CTOpOHx y cBOlI siAnocmOax GyAYTb AiRTM

OiAnoniAio Ao nononenb 3 anianifin0f 6esnetX, SCVaMonOeRm

Misnapoo oprauisauiet cnfiMn.oI asl iail Ta SnMMOUnaM ul

,lOAaTKx AO KOzHieHnIi TONy CTytiesi, a smOy Taxi n]zoxsOet S

6e3neKx 3acToCosKi AD Aoroxipxux CTOpiH; BOHnu araTKY'rb,

=06 encnnyaTanTM noniTpan x cynen Ix peecTpamil a6o encnnzya-

TaiTH nOniT pHMX CYAm, Exx noCTofnO 6 a3yorbcx 1t1* SDTb OCton-

He wiciCe AiXAbEOCTi Ha Ix Tepm1opui, Ta OKCnhnyaTaxTx aeponop-

TiS Ha Ix Tepliopil AiAI BiAPOniAHO Ao T8hXX nOJIOZeHb 3

aniaifinol 6e3neXX.
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(6) Kona Aorosipma CTopOsa UoroIMOYTbCX 3 TUN, No AO

TaKNX excnnyaTaHTiD nOniTPRHXX cyAe3 MONe 6Y1 sucynyT*a nmora

AoAepnyBaTCb nOJozeOOb 3 aniaiuoI 6e3nezm, 3ra~amx y ny3Ti

5 uue, KOTpi nepeA6aavmu~rcx imzox Aoroaipno CrOponco Anx

UpXGyrT Ha niflpaAnezzX 3 a6o nepeGynaHas n emax Tepxropil

Mie imo Aoronipnol CropowN. Kozna Aoroaipaa CTopona 3ae3-

neMTub nznaHmx exeTxnx 3axoAiD Y MaMx 11 Tepwopil Ai

SaxxcTy nosiTpsnmX CyneX Ta nepesipKx nacazpis, ezinasy, nox-

axi, a Tazax sacocynaNKH niAno~iAMxx 36XOAin 603nexw XOAo

Gaazy, BaTaxy Ta 6opVoKZx 3avacin nepOe i UiA MaC npMAOKy na

6opT q( naauTemOs. Korna Aorosipxa CTo0HO Tamoz AoOposm-

,nmno po3rjzxe 6yAi,-EKe upoxauRn inmol Aoronipfol Cropoma MOAo

nmnnamm o€rpyurozawx cnextiaMuxux 36xoniS 3 5o3UeOX y ainno-

siAb s KoNmpeTRY 3arpo3y.

(7) Jbmo Aoronipma CIOPOHa NO AOTPMnYCbCX fOnlOeHb 3

aniazgitof 6e3ne]Cx, anianifiii snaAN iHmol Aoronipaol CrOPOnx

xomxy 3anwraTx SeraAhoro riposejeHHX KaocyJzTeiia 3 asiaztiinm-

am afaAamn nep ol Aoronipsol CToponx. Hexo&nicTb AocrWmemm

3aoniM.loI 3ro u npoTxro. KiCxEx DiA AaTx Troro 3aShTy 3pO-

6M'Tb nicTasm, 5oo i OanTN a n A~iaHi, cxacynaTM, OCMeaxTu

a~o acaTonxTu ymonN crocoaHO A03oZy X auxanax noilorin
anainiAUpxaCcTO a60 anianiXUPxECT nePol AorosiPHol CrOPO-

nx. Sfxuo ue DnmoIraeTbcx xpagbo0 Heoxift icm, Komma Aoronip-
na C'orpona soze usxaTx T3a0MBCo0 3axo m A.O 3aiR 'OenMX MCXU3.
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CTATTR 13

IMMIrPA4I2 TA KOHTP0MJ AOKYMEHTIB,

HEOBXIAH X DPK IIEPEBE3ERHI

(1) 3a 3anmwo 6ygb-mOt AorosiPuol CTOpOs iHma Aoro-

Dipsa CTOPOHs 03503oTh anianiAnPwCKTraM, XKi BNKopNCToDy~ri

RomepiliAi npasa a 060x Kpalax, BZMuaTM saxo~i, rapam-

TyWam', so nepesoaSTbcx TinbKm U*C.SKp S nepemiaM0im MOZyMeH-

TaMw, KOTpi aomraomrbC Ai 3' 1'3ly a o Tpma8NTy 4ep83 mpajy,

mma noaJa 3aIMT.

(2) Korna Aoronipsa CTopona npsdbge Ann epemipcs oco-

6y, nosepaeNy 3 UYHTy nUpN3SaqeHRX nica D-a3maux It meAonyme-

Hon a neR nyiiT, am US oco6a panim neperynaxa ma It TepTo-

pit nepsA nocawioa ma 6opr. a) imL.WU ( UAOK upmnOro TpaU3W-

Ty. Aorosipma CTopona me GyAe uOsBepTaTH Taxy ocoy a Kpaly,

Ae nOne paniz 6yna nSKaxa mexonyntesoa.

(3) lie nouosema me npunycxac nepeoAmemHS Aepsamo

snJIaSa nposoAuT noan.,y nepenilxy nonepwyTOl neAonymeol

oc06x AM nsnaqemm It mOxEDnDro nepes6ysaHmm KpafHi a6o

sPo6 NTx npur oTysaux ADx U Tpaucfepy, nepeMiasux ,. Aenopra-

ail a Kpalmy. rpoKaAxmnmos Axol soma ea6o Ae innum onaa mom-

mne 5. nepe6yaammS.. SlnO oco6a, KOTP& 6 yna uXa3U& ueionyme-

How, 3aryraxna aGo mac nomzoAmei AOxye mr, neo~xiAii niA mac

nepSene3eM, Aoro;ipsma CTopoaa npufme SaxiCTb HX AOXYOeMRT,

nocuiw4oywmk o6cTamm niAnupauesmns a unpOyITm, Ai sunmca-

HNA MepaaBmzm DMAmm foroNipHoI CIOPOMN, AO oco6a 6yiza Rm3-

HaMa meAonyuemou.
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CrATTA 14

Kim aniauiamom aagrm AorosipmmX CTOpiH 3a no'pe6ow

r:yAe nponoRNTmCb o6xiu xWimx Aam nm Aocxrmem TicHoro cuinpo-

6iTHmTsa i 3roAM 3 yciX InTaHb MOAO 3&CTOCyBOBUX iIlE YrOjM.

CTATTS 15

KOHCYbTAII

Y 6YAb-AxKM ,&C 6YAb-RoID AOrOnipHo CTOpOHOW NoXYTb

6YTM 3aMTaXi KoUcynbTaUil 3 NOTOD O6r2OpemX nOnpaBOX Ao

mie[ Yronu 'm Ta6aUmi mapmpyTim aro 3 UNTamb moAo Tnymaeenux.

Te z came cocyeTmbc AXCKYCi* MOAO 3aCToCYR&MM zlie! Yroxm,

Rsmo 6yb-=xa Aoronipma CTopoua nsamae, mo o6mHm xymam n xe-

Xax 3acTocynamM CaTi 14 qiel YroAx 8S nX32iS AO 6yAb-aExX

3a3 OniJ hx pe3yJtb~aTiD. Taxi xoHcyJ-bTauil pa3noMyTbCE Upo-

Txrax ABOX MiciMin S 3aST omepxamn 3anmTy immoD Aoroanilmom

CTOPOHOD.

CTATIT 16

BPEHWvZWIIU CIOPIB

(1) NXO 6YA b-XzmA cUip MOAo TnYK 'emei -M 3acTocysaH-

Hm aiel Yrowx ne moae 6 yT* nperyzbosami DinCiANO AO CTaT-

Ti 15 miel Yro~x, UnTaam Aro axpimem 6yAe HaAamo ap6iTpax-

moxy cywy na nmory 6yb-xof Aoronipxot CTopoO.
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(2) Taxwe ap6iTpam x cyj 6yAe xOwwro pf3y oprai3o-
sama 3riAKO 3 TazG nonoxemHmu4: ROmHa jAoroauipa CTopona

npH3HaMTb nO OAROY &V6iTW, a Ui Asa aP6iTPN AOMOBJIXTbCX

CTOCOBHO Ix rOJIOsm - rpomaW0 Hnua TPeTbOl KpaINx, SMUR IPM3Ha-

'(aeTbCX Ypnjazm. Taxi ap6iTpX 6ynyTb UpM3Ha'meni npoTnrom

AOX .icXUaj, a ronoma - npoTxrom Tpbox miCzai a Bi AaTN, KoJm

oAHa Alorosipua CTopoHa npoimoOpa~yana imHy Jorosipwy CTOpOly
upo cmift uaSmp nepemaTm unTanu ]peryjlnam CUO];), AO ap6iT-

paxmoro cyjy.

(3) shua cTpomK, un3Hameni y nyaxTi 2 amMO, HO Ao~ep-

xaHi, 5yjb-xa Aorosipna CTopoa npE *iAcyTaocTi 6yAb-smol cy-

nyTbol p0365ixoCMi NOxe sanpocUTx Up03XeSTa Panm MizHapoANol

Oprai3agil maimu ol aniaqi[ 3pO5TN HeO5XiAfi rpx3uameuj.

SAro flpe3xenT c rpoNm xmoK 6ylb-imKor AoromipHox CTopm a6o

zzuMo inA 3 iumx ocTaan me be anm)y DaTE no yfz i zi, Bitle-

npe3NeHT, KOTpEdi C Roo 3aCTyIMXKX. 3SpOXTb eo6xi;ii'nplN3-

nauemm.

(4) Ap 6ipamiwR cya npxftw caol pimemm 6iimicT ro-
"nociu. Taxi pimeNm 6 W€yTb ooanx3xo.mm Ana J" oroniinmx

CTopix. Komna Aoronipua Cropoxa Mi3bMe ma ce6e axnaTlE cooro

sJ:ACHOO 'uzea, a TaXoN cooro DpencTannmaTaa xa ap6iTpaIm

3aCixaHmx; DnaTmu rozoam Ta Gyjlb-xi iffi BaTxm 6 ymyTb
PosnOflijeuj Hapiumo Aorosipsuom CToponamm. 3 ycix iminxx nx~amb
ap6iTpamHH CyA 3uxMMqNTb CB0 maacly DpoRlemypy.

CTTA 17

BArAMocVpoUHZ KoEDIW

Y pa3i Ha6paHHE 'MHHOCTi 3aranaow 6araTocTopombomo

Komuenuiew mo~o noniTpxmoro TpamcnopTy, ima u3nHama Aoromipum-

.m CTopo-amm, noJnoemm ;iCl KoHaemi .6ynTb nepoeamaTu.

ByJb-xxi AicKyCil CTOCODEO nsm3nameux clynenx, s ixomy ixx Yro-
Aa o6memeHa 3aimema, 3MiHeHa a6o Aonounema nonazoemuum 6ara-
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TOCTOpOambOf Rousenuil, 6yxrrb

,ri 15 unie YroAz.

nponeAeni aifons o Ao CTaT-

CTATTR 18

PEcTrP~Ius s MIxrApoJAWI OPrAnBx3Aux% WmumIHOt ABIAImII

RX Yroxa, 6yAi-smi nonpa8KX Ao 8e TO 6yb-AKxR oxiH

nOTawn 3riAHo 3i CTaTTeo 2 (2) uief Yro4m Gyxb nepeAaHi a

mixmapoAny oprami3auim xiDJmmol asiaiZil Ai pemcTpazii.

CrATTS 19

nOnEPEJI YFOMA

3 ma6yiTm 'mmocTi gieu YroAoW BTpa'ae 'MMUiCTb YroAa

wim Ypsjo Com3y Pa~mcbixx ConianicTrwamx Pecny6aix i Yps3nox

feAepaTBRBoX Pecny6nim Hixe'z'mua npo nosiTpme cnwr-jyeumn ni

11 JncTona~a 1971 POKY moAo YKpaXRm Ta Oe~epaTM3oI Peczy6ni

Hime,'otma.

CTATT 20

HASYTTS M' OCTIo CTPOK AIt

(1) Us Yrona Ha6epe 'MMocTi qeP03 oNK MiCARb Dij ja-

TM, KOiM YpzAx MOTM@iKyOTb OAu OXHOMy, m0 meo6xi43i snyrpi -

mi saaorm Ann Harpamt ilica YroAom 'KHROCTi nMRonaui.

(2) Unx YroAa 6yAe yrzasema Ha Ben38&'Ee33 CTOrx.
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CTATTS 21

BTPATA 9X'IOCTI

By1b-fama Aoronipxa CTopoma none a 6ynb-xxk mac

Ha~icnaTH iRmi* AoronipHi* CTOPOHui noziAoXneHR npo cuoc

PieMeHE npmlXmnXTN MIHmiCTh Uiel YroAm; raxe nonijzoa emx 6ye

OcHoqaCHO HaAicxaao Ao Mizuapoinol opraaiali! UNnusiKOl ania-

uit. B TaK0oy amnajpy nx YroAa nTpOTXTb 'MD3icTb epe3 AnamaA-

LXTb NicXliR ziA Am oAepzamU n noniMoflemXn immov AorouipHo

CTOPORCo, HERo TinbX noniKonem nipo sTpaTy 'DIROCTi NO

8iAKJxIMaxo 3a 3roRos Ao 3aKinmeaNx qibOrO CTpoxy. RxMO BiACyTHe

niATepAmemm npo oiepzuanm im Aoronipmo CTOpOuow nonimox-

MeMHIMR, mONO zBaBaTMWeTbCE oAefXHaXl MepeS 'amPqaaInUTb AHiD

nicmu oTpxOmHaR noBiAoxnenRE Miznapoinom opraHisaaieD 3nilJIh-

mot asiaUil.

B'mweno a x. Knmni - v. 'epnax 1993 poKy Y AnOX UPnu-

Mipunax HniOIbKhIXo Ta y paInCbhiO K0namm, upxmoKy o6xAna Te-

CTx MaoTb OJfaxoDy Calny.

3A YPRA 3A YPRA

OEAEPATNBHOI PECIYBJIIKX YKPAIHK

HIM(EMMMUA
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY AND THE GOVERNMENT OF
UKRAINE

Contents

Preamble

Article 1. Definitions

Article 2. Grant of Traffic Rights

Article 3. Designation and Operating Licence

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Licence

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Taxes

Article 7. Transfer of Earnings

Article 8. Principles Governing the Operation of Agreed Services

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

Article 10. Tariffs

Article 11. Commercial Activities

Article 12. Aviation Security

Article 13. Immigration and Examination of Travel Documents

Article 14. Exchange of Views

Article 15. Consultations

Article 16. Settlement of Disputes

Article 17. Multilateral Conventions

Article 18. Registration with the International Civil Aviation Organization

Article 19. Previous Agreements

Article 20. Entry into Force, Term

Article 21. Termination

The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of Ukraine,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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Article 1. Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text provides otherwise:

(a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment to the Annexes or to the Convention
pursuant to Article 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have
come into effect for, or have been ratified by, both Contracting Parties;

(b) the term "aeronautical authority" means, in the case of the Federal Republic of Ger-
many, the Federal Ministry of Transport; in the case of Ukraine, the Ministry of Transport;
or, in both cases, any other person or agency authorized to perform the duties incumbent
upon the said authorities;

(c) the term "designated airline" means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

(2) The terms "territory", "air service", "international air service" and "stop for non-
traffic purposes" are used, for the purposes of this Agreement, within the meaning of Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff' means the price to be charged for the international carriage (i.e.,
carriage between points on the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through fare or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through fares constructed using other tariffs or add-ons for carriage
over international sectors or domestic sectors that form part of the international sector;

(b) the commission to be paid on the sale of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with carriage;

(e) any fare for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to internation-
al carriage, which is not available for purely domestic flights and which is not made avail-
able on equal terms to all international carriers and users of their services.

Article 2. Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
the operation of international air services by designated airlines the right:

(a) to fly over its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and
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(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to embark or disembark passengers, baggage, cargo and mail
on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties are autho-
rized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by an ex-
change of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to give any designated airline of ei-
ther Contracting Party the right to embark in the territory of the other Contracting Party pas-
sengers, baggage, cargo and mail for transport against remuneration to another point within
the territory of that other Contracting Party (cabotage).

Article 3. Designation and Operating Licence

(1) International air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2) of
this Agreement may be initiated at any time, provided that

(a) the Contracting Party to which the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or more airlines in writing, and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall without delay, subject to the pro-
visions of paragraphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, grant a licence
to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
first Contracting Party's laws and regulations governing international air traffic operations.

(4) Either Contracting Party may deny to any airline designated by the other Contract-
ing Party the exercise of the rights granted in accordance with Article 2, if the airline can-
not, when requested to do so, furnish proof that nationals or corporations of the other
Contracting Party or the Contracting Party itself do not have a majority holding in and ac-
tual control over the airline.

(5) Either Contracting Party shall have the right, subject to the provisions of para-
graphs I to 4 above, to replace an airline it has designated by another airline. The newly
designated airline shall have the same rights and be under the same obligations as the airline
that it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Licence

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the li-
cence granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure by
a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party grant-
ing the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obligations
arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consultation as pro-
vided for in Article 15 of this Agreement, unless the immediate suspension of operations
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or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or regula-
tions.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied within the territory of either Contracting Party for the use of air-
ports and other aviation facilities by aircraft of any designated airline of the other Contract-
ing Party shall not be higher than those levied on the aircraft of a national airline in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Taxes

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing from, or flying over the other Contracting Party's territory, as well as fuel, lubri-
cants, spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft, shall be ex-
empt from customs duties and other taxes levied on the import, export or transit of goods.
This shall also apply to goods on board the aircraft consumed during the flight over the ter-
ritory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily im-
ported into the territory of either Contracting Party, to be installed in or otherwise taken on
board aircraft of the other Contracting Party's designated airline immediately or after stor-
age, or to be otherwise re-exported from the first Contracting Party's territory, shall be ex-
empt from the customs duties and other taxes mentioned in paragraph 1 above. Advertising
materials and transport documents of any airline designated by a Contracting Party shall
likewise be exempt from the customs duties and other taxes mentioned in paragraph I
above when imported into the other Contracting Party's territory.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any designated airline of either
Contracting Party in the other Contracting Party's territory and used in international air ser-
vices shall be exempt from the customs duties and other taxes mentioned in paragraph 1
above and from any other special consumption taxes.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other taxes are levied on goods mentioned in para-
graphs 1 to 3 above, such goods shall not be subject to any economic import, export or tran-
sit prohibitions or restrictions that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services delivered or provided to any airline desig-
nated by the other Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief
may take the form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, by any means, freely and without re-
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strictions, in any freely convertible currency and at the official rate of exchange, the reve-
nue earned by the sale of air transport services in the other Contracting Party's territory.

Article 8. Principles Governing the Operation ofAgreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, the designated airlines of either Contracting Party
shall take the interests of each of the other Contracting Party's designated airlines into ac-
count so as not to affect unduly the air services operated by the latter airlines over the same
routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall aim primarily to provide capacity commensurate with foresee-
able traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the air-
lines. The airline's right of carriage between points of a route specified in accordance with
Article 2 (2) of this Agreement which are located in the territory of the other Contracting
Party and points in third countries shall be exercised, in the interests of an orderly develop-
ment of international air transport, to ensure that capacity is related to:

(a) traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the air-
lines;

(b) existing traffic demand in the areas through which the air services pass, taking ac-
count of local and regional air services;

(c) the requirements of economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of all designated airlines, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft as regards capacity, and flight schedules shall be subject to ap-
proval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties, at least one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the beginning of
each subsequent flight scheduling period, the type of service, the types of aircraft to be used
and the flight schedules. Short-term changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authority of either Contracting Party shall furnish to the aeronau-
tical authority of the other Contracting Party, upon request, such periodic or other statistical
data on the designated airlines as may reasonably be required for the purpose of reviewing
the capacity provided by any designated airline of the other Contracting Party on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall include all in-
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formation required to determine the amount of traffic carried and the origin and destination
of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs charged by a designated airline on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the aeronautical author-
ities of the Contracting Party in whose territory the point of departure of the journey is sit-
uated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account their operating costs,
a reasonable profit, prevailing competitive and market conditions and the interests of trans-
port users. The competent aeronautical authority may refuse to approve a tariff only if it
does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval at least one month prior to the scheduled date of introduction.

(4) If the aeronautical authority of either Contracting Party does not consent to a tariff
submitted for its approval, it shall so inform the airline concerned within twenty-one days
after the date of submission of the tariff, in which case the tariff shall not be applied. The
tariff previously applied, which was to have been replaced by the new tariff, shall continue
to be applied.

(5) If the aeronautical authority of either Contracting Party is of the opinion that a tariff
approved by the aeronautical authority of the other Contracting Party and applied by its des-
ignated airlines does not comply with paragraph 2 above, the aeronautical authority of that
Contracting Party may request consultations with the aeronautical authority of the other
Contracting Party in accordance with Article 15.

Article 11. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical staff as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concerned. Office staff employed pursuant to
paragraph 1 above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to handle passengers, baggage, cargo and mail for
the other Contracting Party's designated or other airlines. This right does not include airside
ground handling services (aircraft ground handling), which shall remain the prerogative of
airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to every designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services using its own transport documents directly
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in its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party
to any customer and in any currency.

Article 12. Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the safety of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the general scope of their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, done at
Montreal on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the safety of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultation, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate such incidents or threats thereof as rapidly as is commensurate
with minimum risk to life.

(4) Each Contracting Party shall take such measures as it may find practicable to en-
sure that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful inter-
ference which is on the ground, within its territory is detained on the ground, unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passen-
gers. Wherever practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consulta-
tions.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation safety provisions established by the International Civil Aviation Organization and
annexed to the Convention on Civil Aviation to the extent that such safety provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft registered
with them or aircraft operators whose principal place of business or permanent residence is
in their territory act in conformity with those aviation safety provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such aircraft operators may be required to ob-
serve the aviation safety provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for aircraft entering, departing from, or located in the other Contracting
Party's territory. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively applied
within its territory to protect aircraft, to screen passengers, crew and carry-on items and to
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carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores prior to and dur-
ing boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any request from
the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular
threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions set out in
this Article, the aeronautical authority of the other Contracting Party may request immedi-
ate consultations with that Contracting Party's aeronautical authority. Failure to reach a sat-
isfactory agreement within one month of the date of such a request shall constitute grounds
for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating licence of an
airline or airlines of that Contracting Party. If warranted by a serious emergency, either
Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the one-month time limit.

Article 13. Immigration and Examination of Travel Documents

(1) At the request of either Contracting Party the other Contracting Party shall permit
the airlines which exercise air traffic rights in both countries to take measures to ensure that
only passengers with the travel documents required for entry into or transit through the re-
questing State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for investigation a person being returned from
his point of disembarkation after having been denied entry if that person had previously
stayed on its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he had earlier been denied entry.

(3) This provision shall not prevent public authorities from further investigating a re-
turned person who has been denied entry to determine whether he could be allowed into the
State or to make arrangements for his transfer, removal or deportation to the State of which
he is a national or where he is otherwise acceptable. When a person who has been denied
entry has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a
document attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public au-
thorities of the Contracting Party that had denied him entry.

Article 14. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement on all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 15. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views under Article 14 of
this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations shall begin
within two months of the date on which the request is received by the other Contracting Par-

ty.
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Article 16. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 15 of this Agreement, it shall be submit-
ted to a court of arbitration at the request of either Contracting Party.

(2) The court of arbitration shall be constituted on an ad hoc basis as follows: each
Contracting Party shall appoint one member, and these two members shall agree on a na-
tional of a third State as their chairman to be appointed by the Governments of the Con-
tracting Parties. The members shall be appointed within two months, and the chairman
within three months, of the date on which either Contracting Party informed the other Con-
tracting Party of its intention to submit the disagreement to a court of arbitration.

(3) In the event of failure to observe the periods specified in paragraph 2 above, either
Contracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the Presi-
dent of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary
appointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-President deputizing for him shall make
the appointments.

(4) The court of arbitration shall reach its decisions by a majority of votes. Such deci-
sions shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the
costs of its own member and of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the court of arbitration shall determine its procedure.

Article 17. Multilateral Conventions

Should a general multilateral air transport convention accepted by the Contracting Par-
ties enter into force, the provisions of that convention shall prevail. Any discussions to de-
termine the extent to which this Agreement is terminated, superseded, amended or
supplemented by the provisions of the multilateral convention shall take place in accor-
dance with Article 15 of this Agreement.

Article 18. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of notes under Article 2 (2)
shall be communicated to the International Civil Aviation Organization for registration.

Article 19. Previous Agreements

Upon the entry into force of this Agreement, the Air Transport Agreement of 11 No-
vember 1971 between the Government of the Federal Republic of Germany and the Gov-

emnment of the Union of Soviet Socialist Republics shall cease to have effect between the
Federal Republic of Germany and the Republic of Ukraine.
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Article 20. Entry into Force, Term

(1) This Agreement shall enter into force one month after the date on which both Gov-
ernments have informed each other that the necessary national conditions for the Agree-
ment's entry into force have been fulfilled.

(2) This Agreement shall be concluded for an indefinite period.

Article 21. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-
ed to the International Civil Aviation Organization. In such a case, the Agreement shall ter-
minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence
of any acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed
to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Done at Kiev on 10 June 1993 in two copies, each in the German and Ukrainian lan-
guages, both texts being equally authentic.

For the Government of the Federal Republic of Germany:

J. TRUMPF

MATTHIAS WISSMAN

For the Government of the Republic of Ukraine:

0. D. KLIMPUSH
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La R6publique f6d6rale d'Allemagne et la R6publique d'Ukraine,

Etant Parties i la Convention relative i l'aviation civile intemationale, ouverte i la sig-
nature i Chicago le 7 d6cembre 1944,

D6sireuses de conclure un accord en vue de r6tablissement et de rexploitation de ser-
vices de transports a~riens entre leurs territoires et au-dela,

Sont convenues de ce qui suit :

Article premier. Dffinitions

1. Aux fins du pr6sent Accord et sauf indication contraire du contexte:
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a) Le terme "Convention" s'entend de la Convention relative i 'aviation civile intema-
tionale, ouverte A la signature i Chicago le 7 d6cembre 1944 ainsi que de toute annexe
adopt~e conform~ment A l'article 90 de ladite Convention et de toutes modifications ap-
port~es aux annexes ou A la Convention conform~ment i ses articles 90 et 94, i condition
que ces annexes et modifications aient k6 ratifi~es par les deux Parties contractantes ou leur
soient devenues applicables ;

b) L'expression "autorit~s afronautiques" d~signe, dans le cas de la R~publique
f~d~rale d'Allemagne, le Minist~re f~d~ral des transports, dans le cas de la R~publique
d'Ukraine le Minist~re des transports ou, dans les deux cas, toute personne ou tout organis-
me dfiment habilite a exercer les fonctions attributes auxdites autorit~s ;

c) L'expression "entreprise d~sign~e" s'entend de rentreprise de transport a~rien que
l'une ou lautre des Parties contractantes a d~sign~e par 6crit A rautre Partie conform~ment
A I'article 3 du present Accord comme 6tant l'entreprise charg~e d'exploiter les services
ariens internationaux sur les routes sp~cifi~es conformnment au paragraphe 2 de rarticle
2 dudit Accord.

2. Les expressions "territoire", "services a~riens", "services a~riens intemationaux" et
"escale non commerciale" ont, aux fins du present Accord, le sens que leur donnent les ar-
ticles 2 et 96 de la Convention.

3. L'expression "tarif " s'entend des prix i acquitter pour le transport international
(c'est-A-dire le transport entre des points situ~s sur les territoires de deux ou plusieurs Etats)
de passagers, bagages ou marchandises (A l'exclusion du courrier) et englobe :

a) Tout tarif direct ou montant publi6 i acquitter pour le transport international, y com-
pris les tarifs directs construits sur la base d'autres tarifs ou d'ajouts correspondant au trans-
port sur des trongons intemationaux ou sur des trongons nationaux faisant partie du trongon
international ;

b) La commission i acquitter sur la vente de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondantes pour le transport de marchandises ; et

c) Les conditions qui r~gissent l'applicabilit6 du tarif ou le prix du transport, ou le pai-
ement de la commission.

Ladite expression comprend 6galement:

d) Toute prestation significative fournie en meme temps que le transport;

e) Tout tarif de transport sur un trongon national vendu dans le contexte du transport
international, qui n'est pas disponible pour un voyage purement national et qui n'est pas of-
fert aux m~mes conditions i tous les transporteurs internationaux et i tous les usagers de
leurs services.

Article 2. Octroi de droits

1. Chacune des Parties contractantes accorde i l'autre Partie, aux fins de l'exploitation
des services a~riens intemationaux par les entreprises d~sign~es, le droit:

a) De survoler son territoire sans y faire escale ;

b) De faire des escales non commerciales sur son territoire : et
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c) D'embarquer ou de d~barquer sur ledit territoire, aux points d6sign6s sur les routes
sp~cifies conform~ment au paragraphe 2 ci-dessous, des passagers, des bagages, des
marchandises et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises d~sign~es par l'une ou l'autre des Parties
contractantes sont autoris~es i exploiter des services a~riens internationaux sont sp~cifi~es
dans un tableau des routes par 6change de notes.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 du pr6sent article n'est cens6e conf6rer i une
entreprise d6sign6e par l'une ou l'autre des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le
territoire de l'autre Partie, des passagers, des bagages, des marchandises ou du courrier pour
les transporter moyennant r6mun6ration ou en ex6cution d'un contrat de location A un autre
point du territoire de cette Partie contractante (cabotage).

Article 3. Designation des entreprises etpermis d'exploitation

1. Les services a6riens intemationaux sur les routes sp6cifi6es conform6ment au para-
graphe 2 de 'article 2 du pr6sent Acbord peuvent 8tre inaugur6s i tout moment, sous r6serve
que :

a) La Partie contractante A laquelle ont 6 accord6s les droits sp6cifi6s au paragraphe
I de rarticle 2 du pr6sent Accord ait d6sign6 par 6crit une ou plusieurs entreprises ; et que

b) La Partie contractante ayant accord6 ces droits ait autoris6 l'entreprise ou les entre-
prises d6sign6es A exploiter les services a6riens.

2. Sous r6serve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du pr6sent article ainsi que de
l'article 9 du pr6sent Accord, la Partie contractante ayant accord6 ces droits d61ivre sans tar-
der le permis d'exploitation des services a6riens intemationaux.

3. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut exiger de l'entreprise d6sign6e par
l'autre Partie la preuve qu'elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par la 16g-
islation et la r6glementation appliqu6es par la premiere Partie contractante concemant rex-
ploitation des services a6riens intemationaux.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut refuser A une entreprise d6sign6e par
l'autre Partie contractante le permis d'exercer les droits reconnus A 'article 2 si cette entre-
prise n'est pas en mesure de fournir A leur demande la preuve que les ressortissants ou les
soci6t6s de l'autre Partie contractante ou la Partie contractante elle m8me ne d6tiennent pas
une majorit6 dans 'entreprise ou ne la contr6lent pas.

5. Sous r6serve des dispositions des paragraphes 1 A 4 du pr6sent article, l'une ou l'autre
des Parties contractantes a le droit de remplacer l'entreprise qu'elle a d6sign6e par une autre
entreprise. L'entreprise nouvellement d6sign6e a les m8mes droits et est soumise aux
m~mes obligations que l'entreprise qu'elle remplace.

Article 4. Annulation ou limitation des permis dexploitation

Si une entreprise d6sign6e ne se conforme pas i la l6gislation et A la r6glementation de
la Partie contractante ayant accord6 les droits ou aux dispositions du pr6sent Accord ou ne
s'acquitte pas des obligations qui en d6coulent, l'une ou l'autre des Parties contractantes
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peut annuler le permis accord6 conform6ment au paragraphe 2 de l'article 3 du pr6sent Ac-
cord ou le limiter en 'assortissant de conditions. Cette annulation ou limitation est pr6c6d6e
des consultations pr6vues A l'article 15 du pr6sent Accord, saufn6cessit6 inim6diate de sus-
pendre les operations ou d'imposer des conditions pour 6viter la poursuite de l'infraction A
la l6gislation ou A ]a r6glementation en question.

Article 5. Non-discrimination en mati~re de droits

Les droits pergus sur le territoire de l'une ou 'autre des Parties contractantes au titre de
l'utilisation des adroports et aides A la navigation a6rienne par les a6ronefs d'une entreprise
d6sign6e par rautre Partie ne sont pas plus 6lev6s que ceux qui sont pergus des a6ronefs
d'une entreprise nationale assurant des services a6riens intemationaux semblables.

Article 6. Exemption de droits de douane et autres droits

1. Les a6ronefs exploit6es par une entreprise d~sign6e par l'une ou l'autre des Parties
contractantes qui entrent sur le territoire de l'autre Partie, le quitte ou le survole ainsi que
les carburants, lubrifiants pi~ces d6tach6es, mat6riel normal et provisions de bord sont ex-
on~res des droits de douane et autres droits pergus a l'occasion de l'importation, de rexpor-
tation ou du transit de marchandises. Cette exon6ration s'applique 6galement aux articles se
trouvant i bord qui sont consomm6s pendant le survol du territoire de cette autre Partie.

2. Les carburants, lubrifiants, pieces d6tach6es, materiel normal et provisions de bord
temporaires import6s sur le territoire de l'une ou lautre des Parties contractantes pour y etre
install6s imm6diatement ou apr~s entreposage ou embarqu6s sur les a6ronefs d'une entre-
prise d6sign6e par rautre Partie contractante ou devant 8tre r~export6s sur le territoire de
cette demi~re sont exon~res des droits de douane et autres droits vis6s au paragraphe 1 du
pr6sent article. Le mat6riel publicitaire et documents de transport d'une entreprise d6sign~e
par une Partie contractante sont 6galement exon6r6s, lors de leur importation sur le terri-
toire de l'autre Partie des droits de douane et autres droits vis6s au paragraphe I du present
article.

3. Les carburants et lubrifiants embarqu6s sur les a6ronefs exploit~s en service inter-
national d'une entreprise d6sign6e par l'une ou l'autre des Parties contractantes sur le terri-
toire de rautre Partie sont exon6r6s des droits de douane et autres droits vis6s au paragraphe
I du pr6sent article ainsi que de toutes autres taxes sp6ciales a la consommation.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut conserver les articles vises aux para-
graphes 1 A 3 ci-dessus sous surveillance douani~re.

5. Lorsqu'il nest pas perqu de droits de douane ou autres droits sur les articles vis6s
aux paragraphes 1 i 3 ci-dessus, lesdits articles ne sont soumis A aucune interdiction ou re-
striction de caract~re 6conomique qui pourrait autrement etre applicable A leur importation,
A leur exportation ou i leur transit.

6. Chacune des Parties contractantes accorde, sur la base de la r6ciprocit6, l'exon~ra-
tion de l'imp6t sur le chiffre d'affaires ou des autres imp6ts indirects semblables sur les bi-
ens et les services fournis a une entreprise d6sign6e par l'autre Partie dans le cadre de ses
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activit6s normales. Cette exon6ration peut rev~tir la forme d'une exemption ou d'un rem-
boursement

Article 7. Transfert des binifices

Chacune des Parties contractantes accorde i l'entreprise d6sign6e par 'autre Partie le
droit de transf6rer A son siege i tout moment et par tout moyen, librement et sans restriction,
dans toutes les monnaies librement convertibles et au taux de change officiel, les b6n6fices
tir6s de la vente de services de transport a6rien sur le territoire de l'autre Partie.

Article 8. Principes rdgissant l'exploitation des services convenus

1. Les entreprises d6sign6es par les deux Parties contractantes ont la facult6 d'exploit-
er, dans des conditions 6quitables et 6gales, des services a6riens sur les routes sp6cifi6es
conform6ment au paragraphe 2 de l'article 2 du pr6sent Accord.

2. L'entreprise d6sign6e par chaque Partie contractante doit, en exploitant les services
a6riens intemationaux sur les routes sp6cifi6es conform6ment au paragraphe 2 de l'article
2 du pr6sent Accord prendre en consid6ration les int6r&s de l'entreprise d6sign6e par 'autre
Partie de fagon A ne pas pr6judicier indfment les prestations que cette deminre assure
surtout ou partie des memes routes.

3. Les services a6riens internationaux assur6s sur les routes sp6cifi6es conform6ment
au paragraphe 2 de 'article 2 du pr6sent Accord ont essentiellement pour objectif d'offrir
une capacit correspondant A la demande pr6visible de services de transport i destination
et en provenance du territoire de la Partie contractante ayant d6sign6 l'entreprise. Le droit
des entreprises d6sign6es d'assurer des services entre des points d'une route sp6cifi6e con-
form6ment au paragraphe 2 de P'article 2 du pr6sent Accord se trouvant sur le territoire de
l'autre Partie contractante et des points situ6s dans des pays tiers est exerc6 de mani~re A
promouvoir un d6veloppement m6thodique des transports a6riens internationaux, de telle
sorte que la capacit6 offerte corresponde :

a) A la demande de services de transport i destination et en provenance du territoire de
la Partie contractante ayant d6sign6 l'entreprise ;

b) A la demande de services de transport dans les r6gions que traversent les services
a6riens, compte tenu des services a6riens locaux et r6gionaux ;

c) Aux exigences d'une exploitation 6conomique des services sur les routes directes.

4. Afin de garantir un traitement 6quitable et 6gal A toutes les entreprises d6sign~es, la
fr6quence des services, la capacit6 des a6ronefs A utiliser ainsi que les horaires de vol sont
sounis A l'approbation des autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes.

5. En cas de besoin, les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes s'efforcent de
parvenir A un arrangement satisfaisant concemant la capacit6 de transport et la fr6quence
des vols.
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Article 9. Echange d'informations et de statistiques

1. Chacune des entreprises d6sign6es communique aux autorit6s a6ronautiques des
Parties contractantes, au moins un mois avant le d6but de 'exploitation des services a6riens
sur les routes sp6cifi6es conform6ment au paragraphe 2 de l'article 2 du pr6sent Accord, le
type de services devant 8tre assur6s, les types d'a6ronefs devant 6tre utilis6s et les horaires
des vols, et elles leur notifient imm6diatement toute modification de courte dur6e.

2. Les autorit6s a6ronautiques de l'une ou 'autre des Parties contractantes communi-
quent aux autorit6s a6ronautiques de 'autre Partie, sur leur demande, les statistiques p6ri-
odiques ou autres fournies par les entreprises d6sign6es qui peuvent ftre raisonnablement
n6cessaires pour 6valuer la capacit6 offerte par une entreprise d6sign6e de la premi6re Par-
tie contractante sur les routes sp6cifi6es conform6ment au paragraphe 2 de larticle 2 du
pr6sent Accord. Lesdites donn6es comprennent toutes les informations requises pour d6ter-
miner le volume des services assur6s et les points d'origine et de destination desdits servic-
es.

Article J0. Tarifs

1. Les tarifs pratiqu6s par rentreprise d6sign6e pour le transport de passagers sur les
routes sp6cifi6es conform6ment au paragraphe 2 de rarticle 2 du pr6sent Accord sont sou-
mis i l'approbation des autorit6s a6ronautiques de la Partie contractante sur le territoire de
laquelle se trouve le point de d6part du voyage (selon les informations figurant dans les
documents de transport).

2. Les tarifs pratiqu6s par les entreprises d6sign6es prennent en consid6ration les frais
d'exploitation, un b6n6fice raisonnable, les tarifs pratiqu6s par les entreprises concurrentes
et ceux pratiqu6s sur le march6 ainsi que les int6r~ts des usagers des services de transport.
Les autorit6s a6ronautiques comptentes ne peuvent refuser d'approuver un tarif que si ce-
lui-ci ne r6pond pas aux crit~res susmentionn6s.

3. Les entreprises d~sign~es soumettent les tarifs A 'approbation des autorit~s a~ronau-
tiques au moins un mois avant la date pr6vue pour leur entree en vigueur.

4. Si les autorit6s a6ronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes n'approu-
vent pas le tarif qui leur a 6 pr6sent6, elles en informent 'entreprise int6ress6e dans les 21
jours suivant la date de pr6sentation du tarif. En pareil cas, ce tarif n'est pas appliqu6. Le
tarif appliqu6 jusqu'alors devant 8tre remplac6 par le nouveau tarif demeure en vigueur.

5. Si les autorit6s a6ronautiques de r'une ou l'autre des Parties contractantes estiment
que le tarif approuv6 par les autorit6s a6ronautiques de l'autre partie contractante et qui est
appliqu6 par ses entreprises d6sign6es n'est pas conforme au paragraphe 2, les autorit6s
a6ronautiques de cette partie contractante peut demander l'ouverture de consultations avec
l'autorit6 a6ronautique de 'autre partie contractante conform6ment i l'article 15.
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Article 11. Activit~s commerciales

1. Chacune des Parties contractantes accorde A toute entreprise d6signde par Iautre
Partie, sur la base de la rdciprocit6, le droit d'avoir sur son territoire les bureaux et le per-
sonnel administratif, commercial et technique dont elle a besoin.

2. L'6tablissement des bureaux et 'emploi du personnel visds au paragraphe 1 du
present article sont soumis i la 16gislation et a la rdglementation de la Partie contractante
intdressde, et notamment aux lois et r6glements touchant l'admission des 6trangers et leur
sdjour sur le territoire de ladite Partie, 6tant entendu toutefois que les membres du personnel
employds dans les bureaux susmentionn6s n'ont pas i 8tre titulaires d'un permis de travail.

3. Chacune des Parties contractantes accorde i toute entreprise ddsignde par l'autre
Partie, sur la base de la rciprocit6, le droit d'assurer 'enregistrement des passagers, des
bagages, des marchandises et du courtier pour le compte de l'entreprise dasignde ou des au-
tres entreprises de l'autre Partie. Ce droit n'englobe pas celui d'assurer les services de ma-
nutention i terre des adronefs, qui demeurent la prerogative des exploitants des services
adroportuaires.

4. Chacune des Parties contractantes accorde i toute entreprise dasignde par lautre
Partie le droit de vendre ses services de transport ou ses propres documents de transport di-
rectement par ses propres bureaux de vente et par l'entremise de ses agents sur le territoire
de 'autre Partie, i n'importe quel client en n'importe quelle monnaie.

Article 12. Sjcurit6 de l'aviation

1. Conformdment aux droits et obligations qui sont les leurs en vertu du droit interna-
tional, les Parties contractantes rdaffirment l'obligation qu'elles ont l'une 6 l'gard de 'autre
d'assurer la sdcurit6 de l'aviation civile contre tous actes de piraterie. Sans que l'6numdra-
tion ci-apr6s limite le caract6re gdndral de leurs droits et obligations en vertu du droit inter-
national, les Parties contractantes se conforment notamment aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et i certains autres actes survenant i bord des adronefs,
signde A Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la repression de la capture il-
licite d'adronefs, signde i La Haye le 16 dacembre 1970, de la Convention pour la rdpres-
sion d'actes illicites dirigds contre la sdcurit: de l'aviation civile, signde A Montreal le 23
septembre 1971, et du Protocole additionnel A cette demi6re Convention pour la repression
d'actes illicites de violence dans les adroports servant i 'aviation civile internationale, sign6
i Montreal le 24 fdvrier 1988.

2. Les Parties contractantes se pretent mutuellement, sur demande, toute 'aide ndces-
saire pour prdvenir la capture illicite d'adronefs et tous autres actes illicites portant atteinte
i la sdcurit6 desdits adronefs, de leurs passagers et 6quipages, des adroports et des installa-
tions de navigation adrienne, ainsi que toute autre menace contre la sdcurit6 de 'aviation
civile.

3. Lorsqu'il se produit un incident ou que plane la menace d'un incident ou d'une cap-
ture illicite d'un adronef civil ou de tout autre acte illicite i l'encontre de la sdcurit6 de ces
a6ronefs, de ses passagers ou de son 6quipage, d'un a6roport ou d'installations de navigation
adrienne, les Parties contractantes se consultent et se pretent mutuellement assistance pour
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mettre rapidement et sfirement fin, avec un minimum de risques pour des vies humaines,
audit incident ou i ladite menace.

4. Chacune des Parties contractantes adopte les mesures qu'elle juge possibles pour
faire en sorte qu'un a~ronef ayant fait l'objet d'une capture illicite ou de tout autre acte illic-
ite tandis qu'il se trouve i terre sur son territoire y soit d~tenu i moins que son depart ne
soit exig6 par la n~cessit6 primordiale de prot~ger la vie de son 6quipage et de ses passagers.
Dans toute la mesure possible, ces mesures sont adopt~es sur la base de consultations mu-
tuelles.

5. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent con-
formment aux dispositions relatives A la s~curit6 du transport a~rien arr~t~es par 'Organ-
isation de l'aviation civile internationale et contenues dans les Annexes i la Convention
dans la mesure ofi lesdites dispositions sont applicables aux Parties contractantes ; ces dern-
i~res exigent des exploitants d'a~ronefs de leur nationalit6 et de ceux dont r~tablissement
principal ou la residence permanente sont sis sur leur territoire, de meme que des ex-
ploitants d'a~roports sis sur leur territoire, qu'ils agissent conformment aux dispositions
relatives la securit6 adrienne.

6. Chacune des Parties contractantes s'engage i obliger lesdits exploitants d'aeronefs
respecter les dispositions relatives A la securit6 arrienne visees au paragraphe 5 ci-dessus
dont l'autre Partie exige l'application en ce qui concerne l'entree ou le srjour sur son terri-
toire ou le d6part de celui-ci. Chacune des Parties contractantes veille i ce que des mesures
adequates soient effectivement prises sur son territoire afin de protrger les aeronefs et de
contr6ler les passagers, les 6quipages, les bagages i main, les bagages de soute, les march-
andises et les provisions de bord avant et pendant rembarquement ou le chargement. Cha-
cune des Parties contractantes considere avec bienveillance toute demande de l'autre Partie
tendant A ce qu'il soit adopt6 des mesures de srcurit6 sprciales et raisonnables pour faire
face A une menace particuliere.

7. Si une Partie contractante deroge aux dispositions relatives i la srcurit6 adrienne
visees dans le present article, les autoritrs aronautiques de l'autre Partie peuvent demander
l'ouverture de consultations immediates avec les autorites arronautiques de la premiere Par-
tie. S'il n'est pas possible de parvenir A un accord satisfaisant dans un delai d'un mois suiv-
ant la date de cette demande, les permis d'exploitation delivres i l'entreprise ou aux
entreprises de ladite Partie contractante peuvent 8tre retires, annules, limites ou assortis de
conditions. Si l'urgence de la situation lexige, l'une ou 'autre des Parties contractantes peut
adopter des mesures provisoires avant l'expiration dudit d6lai d'un mois.

Article 13. Immigration et contr6le des documents de voyage

1. A la demande de l'une des Parties contractantes, l'autre Partie autorise les entreprises
qui exercent des droits de trafic aerien dans les deux pays i adopter des mesures pour veille-
ra ce que seuls les passagers munis des documents de voyage requis pour penetrer sur le
territoire de FEtat requerant ou y transiter soient transportes.

2. Chacune des Parties contractantes admet pour examen de sa situation toute personne
renvoyre de l'aeroport de debarquement apres refoulement si l'interess6 a precedemment
sejoum6 sur son territoire autrement qu'en transit direct avant de s'embarquer. Les Parties
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contractantes s'abstiennent de renvoyer une telle personne dans le pays dont elle a pr&c&
demment 6t6 refoul~e.

3. Les dispositions du present article n'empchent aucunement les autorit~s publiques
d'examiner plus avant la situation d'une personne refoulke pour determiner si elle peut ef-
fectivement 8tre admise sur leur territoire ou d'adopter les dispositions appropri~es pour la
transf6rer, la transporter ou l'expulser dans l'Etat dont elle est ressortissante ou sur le terri-
toire duquel elle peut 8tre admise. Dans le cas ofi une personne refoul~e a perdu ou datruit
ses documents de voyage, les Parties contractantes acceptent en leur lieu et place un docu-
ment indiquant les circonstances de rembarquement et de l'arriv~e d61ivr6 par les autorit6s
publiques de la Partie contractante dont l'int6ress6 a &6 refoul6.

Article 14. Echange de vues

Les autorit~s a6ronautiques des Parties contractantes proc6dent i des 6changes de vues
selon que de besoin pour parvenir a une 6troite cooperation et A un accord concemant toutes
les questions li6es a l'application du present Accord.

Article 15. Consultations

L'une ou l'autre des Parties contractantes peut i tout moment demander l'ouverture de
consultations afin de discuter d'amendements au present Accord ou au tableau des routes
ou de toute question d'interpr6tation. II en va de m~me concernant l'application du present
Accord si l'une ou l'autre des Parties contractantes consid~re qu'un 6change de vues au sens
de Particle 14 nta pas d~bouch sur des r6sultats satisfaisants. Lesdites consultations com-
mencent dans un d~lai de deux mois suivant la date d'une telle demande par l'autre Partie
contractante.

Article 16. Rglement des differends

1. Tout diff~rend relatif a l'interpr~tation ou a l'application du present Accord qui ne
pourrait 8tre r~glM conform~ment i Particle 15 dudit Accord est soumis i un tribunal arbitral
i la demande de l'une ou l'autre des Parties contractantes.

2. Ledit tribunal arbitral est constitu6 ad hoc comme suit : chaque Partie contractante
dasigne un arbitre et les deux arbitres s'entendent sur le nom d'un ressortissant d'un Etat
tiers qui sera d6sign6 par les gouvemements des Parties contractantes, et qui pr~sidera le
tribunal Lesdits arbitres sont d6sign~s dans un deli, de deux mois et le President dans un
dalai-de trois mois suivant la date a laquelle l'une ou l'autre des Parties contractantes a in-
form6 l'autre Partie de son intention de soumettre le diff6rend i un tribunal arbitral.

3. Si les d6lais sp6cifi~s au paragraphe 2 du present article n'ont pas &6 respect~s l'une
ou l'autre des Parties contractantes par faute d'autre arrangement i ce sujet, invite le Presi-
dent du Conseil de l'Organisation de l'aviation civile internationale i proc~der aux dasigna-
tions n6cessaires. Si le President est ressortissant de l'une ou l'autre des Parties
contractantes ou est autrement emp&h dans cette tfche, les dasignations requises sont ef-
fectu~es par le vice-president du Conseil, agissant en son nom.
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4. Le tribunal arbitral statue a la majorit6 des voix et ses d6cisions lient les Parties con-
tractantes. Chacune des Parties contractantes prend i sa charge les frais aff~rents i son ar-
bitre ainsi qu'i sa repr6sentation a la proc6dure arbitrale. Les frais aff6rents au Pr6sident et
toutes autres d6penses sont prises i leur charge A parts 6gales par les Parties contractantes.

tous autres 6gards le tribunal arbitral arr~te sa propre proc6dure.

Article 17. Conventions multilatirales

Si une convention g6n6rale multilat6rale relative aux transports a6riens accept6e par
les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention pr6vaudront.
Toutes discussions tendant a d6terminer la mesure dans laquelle le pr6sent Accord sera ab-
rog6 remplace, amende ou compl6t6 par les dispositions de ladite convention multilat~rale
sont men6es conform6ment A larticle 15 du pr6sent Accord

Article 18. Enregistrement aupr~s de l'Organisation de l'aviation civile internationale

Le pr6sent Accord, ses amendements et tout 6change de notes effectu6s conform6ment
au paragraphe 2 de l'article 2 sont communiqu6s pour enregistrement A l'Organisation de
'aviation civile intemationale.

Article 19. Accords antrieurs

D~s 'entr6e en vigueur du pr6sent Accord, 'Accord du 11 novembre 1971 entre le
Gouvernement de a R6publique f6d6rale d'Allemagne et le Gouvernement de l'Union des
R6publiques socialistes sovi6tiques relatif aux transports a~riens cessera de produire effet
entre la R6publique f6d6rale d'Allemagne et la R6publique d'Ukraine.

Article 20. Entrge en vigueur et durde

1. Le pr6sent Accord entrera en vigueur un mois apr~s la date A laquelle les deux Gou-
vernements se sont notifi6s que les conditions nationales n6cessaires i cette fin sont rem-
plies.

2. Le pr6sent Accord est conclu pour une dur6e illimit6e.

Article 21. Ddnonciation

L'une ou l'autre des Parties contractantes peut i tout moment notifier A 'autre son in-
tention de mettre fin au pr6sent Accord. Ladite notification devra 8tre communiquee simul-
tan6ment A 'Organisation de l'aviation civile intemationale. En pareil cas, le pr6sent
Accord prendra fin douze mois A compter de la date A laquelle l'autre Partie aura requ ladite
notification, A moins qu'elle ne soit retir6e d'un commun accord avant l'expiration de ce
d61ai. En l'absence d'accus6 de r6ception de la part de l'autre Partie contractante, la notifi-
cation sera r6put6e lui Etre parvenue quatorze jours apr~s la date de sa r6ception par l'Or-
ganisation de 'aviation civile intemationale.
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Fait a Kiev le 10juin 1993 en double exemplaire en allemand et en ukrainien ; les deux
textes faisant 6galement foi.

Pour la R6publique f6d6rale d'Allemagne:

J. TRUMPF

MATTHIAS WISSMAN

Pour la R6publique d'Ukraine:

0. D. KLIMPUSH




