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Abkommen
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der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
der Regierung der Ukraine
Gber den Luftverkehr
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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Ukraine -

Vertragsparteien des Abkommens {iber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezenm-
ber 1944,

in den Wunsch, ein Abkommen {iber die Eiririchtung und den Betrieb -
des Fluglinienverkehrs zwisohen ihren Hoheitsgebieten und dar-
dber hinaus 2u schlieBen -

sind wie folgt dbereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Imn Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen
Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) "Zivilluftfahrt-Abkommen® das am 7. Dezepber 1944
in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen
tber die Internationale 2ivilluftfahrt ein-
schlieBlich aller nach dessen Artikel 90 angenom-
menen Anhinge und aller Anderungen der Anhinge
oder des 2ivilluftfahrt-Abkommens selbst naoh.
dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhinge
und Anderungen far beide Vertragsparteien in Kraft
getreten oder von ihnen ratifiziert worden sind;

b) "Luftfahrtbehbrde® in bezug aut die Bundesrepublik
Deutschland das Bundesministerium fdr Verkebr, in
bezug auf die Ukraine das Verkehrsministerium der
Ukraine oder in beiden Fillen jede andere Person
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oder Stelle, die 2ur Wahrnehmung der diesen Behdr-
den obliegenden Aufgaben ermchtigt ist:

¢) "bezeichnetes Unternehnen® jedes Luftfahrtunter-
nehneh,-das eine Vertragspartei der anderen Ver-
tragspartei nach Artikel 3 schriftlich als ein
Unternehnen bezeichnet hat, das auf den nach Arti-
kel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begriffe “Hoheitsgebiet®, "Fluglinienverkehr®, "inter-
nationaler Fluglinienverkehr® und "Landung zu nichtgewerblichen
Zwecken® haben ffir die Anwenduhg dieses Abkommens die in den
Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte Be-
deutung.

(3) Der Begriff "Tarif® bedeutet den Preis, der fir die inter-
nationale Befdrderung (d. h. die Befdrderung zwischen Punkten in
den Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Stsaten) von Fluggésten,
GepAck oder PFracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schlieBt folgendes éiq:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fiir eine
internationale BefSrderung zu berechnen ist, die
als solche vermarktet und verkauft wird, ein-
schlieBlich derjenigen Durchgangstarife, die unter
Verwendung von anderen Tarifen oder von Anschluf-
tarifen flr eine Befdrderung auf internationalen
Streckenabschnitten oder auf inlandischen Strek-
kenabschnitten, die Teil des internationalen
Streckenabschnitts sind, gebildet werden:

b) die Provision, die fir den Verkauf. von Flugschei-
nen fir die Befdrderung von FluggAsten und deren
Gepick oder fir die entsprechenden MaSnahmen bei
der Befdrderung von Pracht zu zahlen ist:
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c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit
des Tarifs oder des Befdrderungspreises oder die
Provisionszahlung richtet.

Er umfagt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung
mit der Befdrderung erbracht werden;

e) jeden Tarif flir die als Zusatz zu einer. interna-
tionalen Befdrderung verkaufte Befdrderung auf
einem inlandischen Streckenabschnitt, der fir rein
inl&ndische Filige nicht verfigbar ist und der
nicht allen Befdrderern im internationalen Verkehr
und deren Kunden 2u gleichen Bedingungen zur Ver-
figung gestellt werden kann.

Artikel 2
Gewihrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewsnrt dez" anderen Vertragspartei zum
‘Betrieb des. internationalen Fluglinienverkehrs durch die be-
zeichneten Unternehmen das Recht,

‘a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Oberfliegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen
Zwecken zu landen;

c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten
auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien zu lan-
den, un Fluggiste, Geplick, Fracht und Post gewerb-
lich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) pie Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der Ver-
tragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiban kén-
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nen, werden in einem Fluglinienplan durch Notenwechsel festge-

legt.

(3) Nach Absatz. 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer Ver-
tragsﬁartei nicht das Recht gewlhrt, im Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei Fluggédste, Gepldck, Fracht und Post aufzuneh-
pen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des Ho-
heitégebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdern (Kabo-
tage).

Ax‘tik_el 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen werden,
wenn ’

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1
genannten Rechte gewihrt werden, ein-oder mehrere
Unternehmen schriftlich bszeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewdhrt, dem
oder-den bezeichneten Unternehmen die Genehmigung
erteilt hat, den Fluglinienverkehr’ zu ertffnen.

. (2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewdhrt, erteilt vor-
. behaltlich der Absétze 3 und 4 dieses Artikels und des Arti-
kels 9 unverziiglich die Genehmigung zum Betrieb des internatio-
nalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen, daB es in der
Lage ist, den Brfordernissen zu enteprechen, die nach den Ge-
setzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten Vertragspar-
tei far den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu erfdillen
sind.

481



Volume 2130, 1-37185

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bézeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartel die Austtbung der nach Artikel 2 gewdhrten
Rechte verweigern, wenn das Unternehmen auf_Verlangen nicht den
Nachweis erbringen kann, da8 die Mehrheit des Eigentums an dem
Unternehmen und seine tatsachliche Kontrolle Staatsangehdrigen
oder Korperschaften der anderen \iertra‘gspartei oder dieser
selbst zustehen.

(5) Eine Vertragspartei kann nach MaSgabe der Abs3tze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genieSt die
gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie
das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4
Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Bine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erte.ilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschrinken, wenn
ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen Vor-
schriften der die Rechte gewlhrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einh&lt oder die daraus sich
ergebenden Verpflichtungen nicht erfdllt. Vor dem Widerruf oder
der Einschrinkung werden Konsultationen nach Artikel 15 durch-
gefidhrt, es sei denn, daB8 zur Vermeidung weiterer VerstdBe gegen
Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstellung
des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandlung bei den Gebidhren

Die Geblhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir die
Benutzung der Flughi#fen und enderer Luftfahrteinrichtungen durch
die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der anderen
Vertragspartei erhoben werden, diirfen nicht hSher sein als die
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ceblhren, die fir Luftfahrzeuge eines inléndischen Unternehmens
in &hnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben werden.

Artikel 6
Befreiung von'2611en und sonstigen Sbgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen Vertrags-
partei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausfliegen
oder es durchfliegen, einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, iiblichen Ausritstungsgegen-
stinde und Bordvorrite, bleiben frei von 2Z8llen und sonstigen
bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben. Das gilt auch fdr an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug (ber dem Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, bliche Ausriistungs-
gegenstinde und Bordvorrite, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartel voridbergehend eingefithrt werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst .
an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet der erst-
genannten Vertragspartel auf endere Weise wieder ausgefidhrt zu
werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten 25llen und
sonstigen Abgaben. Werbematerial und Befdrderungsdokumente jedes
bezeichneten Unternehmens der einen Vertragspartei bleiben bei
der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
ebenfalls von den in Absatz 1 genannten 2dllen- und sonstigen
Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im inter-
nationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei von
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den in Absatz 1 genannten Z8llen und sonstigen Abgaben und von
etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

‘(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abs&tzen 1 bis 3 genann-
ten Waren unter Zolllberwachung halten. '

(5) Soweit f4r die in den Abs&tzen 1 bis 3 genannten Waren Z8lle
und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen diese
" waren nicht den sonst f£Or sie geltenden wirtschaftlichen Ein-,
Aus- und Durchfuhrverboten und -hoschrénkungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fOr Gegenstinde und Dienstlei-~
stungen, die jedem bezeichnefen‘ Unternehmen der anderen Ver-
tragspartei geliefert bzw. erbracht und f(r Zwecke seines Ge-
schaftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Gegen-
seitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von &hn-
lichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch eine
Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Oberweisung von Einkinften

Jede Vertragspartei gewldhrt jedem bezeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Verkauf von
Befdrderungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsagebiet der anderen
Vertragspartel erzielten EinkOnfte jederzeit, auf jede Weise,
frei und ohne Beschriénkung in jeder frei konvertierbaren Wihrung
2un amtlichen Iﬁechselkurs an seine Hauptniederlassung zu Uber-
weisen.

Artikel 8
Grundséitze f(r den Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird in
billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinien-
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verkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu
betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-~
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Riicksicht,
damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien oder
Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht.ungebidhrilich
beeintrichtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Befdrde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Unternehmen, BefSrderungen zwischen den im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartel gelegenen Punkten einer nach Artikel
2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staaten
auszufihren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung des
internationalen Luftverkehrs so ausgeiibt, daf das Befdrderungs-~
angebot angepaBt ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheits-
gebiet der Vertragspartei, welche die Unternehmen
bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende
Verkehrsnachfrage unter Beridcksichtigung des drt-
lichen und regionalen Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Be-~
triebs der Fluglinien des Durchgangsverkehrs.

(4) Un eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten

Unternehmens zu gewihrleisten, bedirfen die Frequenz der Flug-
dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
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Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die Luft-
¥ahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfanrtbehdrden der
Vertragsparteien bemiihen, eine zufriedenstellende Regelung des
pefdrderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9
Ubermittlung von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den LuftfahrtbehSrden
der Vertragsparteien spatestens-einen Monat vor Aufnahme des
Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die Art
der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die Flug-
pléne mit. Kurzfristige Anderungen sind unverztiglich mitzutei-
len.

(2) pie Luftfahrtbehtrde der einen Vertragspartei stellt der
Luftfahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf . Ersuchen alle
regelmiBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Unternehmen zur Verfiiqung, die verninftigerweise
angefordert werden kdnneﬁ; um das von jodem bezeichneten Unter-
_nehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte BefSrderungsangebot
zu (berpriifen. Diese Unterlagen missen alle Angaben enthalten,
die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestim-
mung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife
(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf den

nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien angewendet werden,
bedirfen der Genehmigung durch die Luftfahrtbehdérde der Ver-
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tragspartei, in deren Hoheitséebiet der Abgangspunkt der Flug-
reise liegt.

(2) Die bezeichneten Unternehmen beriicksichtigen in ihren Ta-
rifen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die beste-
henden Wettbewerbs- und Harktbeding_ungen sowie die Interessen
der Nutzer. Die zusténdige Luftfahrtbehdrde darf die Erteilung
der Genehmiqung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif diesen Kri-
terien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Unternehmen legen den Luftfahrtbehdrden die
Tarife spAtestens einen Monat vor dem vorgesehenen ersten Anwen-
dungstag zur Genehmigung vor.

(4) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr
_ zur Genehmiqung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unter-
richtet sie das bstroffene Unternehmen innerhalb von einundzwan-
zig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der Tarif darf in
diesem Pall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiterhin
der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt werden
sollte.

(5) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragsparteil der Auffas-
sung, daB ein Tarif, der von der Luftfahrtbehdrde der anderen
Vertragspartei genehmigt wurde und von deren bezeichneten Unter-
nehmen angewendet v'iird, Absatz 2 nicht entspricht, so xann die
Luftfahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei die Luftfahrt-
behdrde der anderen Vertragspartei um Konsultationen nach Arti-
kel 15 ersuchen.

Artikel 11
Gewerbliche Tatigkeiten
(1) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Unternehmen

der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitlgkeit
das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie Verwal-
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tungs-, kaufminnisches und technisches Personal zu unterhalten,
_sowelt sie von dem bezeichneten Unternehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Blnﬂchtunq der Niederlassungen und der Beschiafti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonstigen
vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie dile Gesetze
und scnstigen Vorschriften tiber die Einreise von Auslindern und
jhren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspar-
tei, einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 be-
schiaftigte Personal bendtigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartel gewdhrt jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit
das Recht der Selbstabfertigung von FluggAsten, Gepdck, Fracht
und Post fOr die bezeichneten Unternehmen oder andere Luftfahrt-
unternehmen der anderen Vertragspartei. Dieses Recht schlieft
den .den Flughfifen vorbehaltenen Bereich der luftseitigen Boden-
verkehrsdienste (Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge) nicht
ein.

(4) Jede Vertragspartei gewihrt jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartel das Recht, seine Befdrderungsleistun-
gen auf eigenen Befdrderungsdokumenten unmittelbar in eigenen
verkaufsriumen sowie durch seine Agenten im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei an jeden Kunden in jeder Wahrung zu ver-
kaufen.

Artikel 12
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vdlkerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekriftigen adie Veftragsparteien ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrecht-
lichen Ringriffen 2zu schiitzen. Ohne den allgemeinen Charakter
ihrer vblkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschranken,
handeln die Vertragsparteien insbesondere im Einklang mit dem am
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14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen iber straf-~
b,ré und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen beégangene
Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten
Opereinkommen zur Bekémpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen, dem am 23. September 1971 in Montreal unter-
zejchneten Ubereinkommen zur Bekémpfung widerrechtlicher Hand-
lungen gegen die Sicherheit der 2ivilluftfahrt und dem am
24. Februar 1988 in Montreal unterzeichneten Protokoll zur Be-
xampfung widerrechtlicher gewaltt8tiger Handlungen auf Flughé-
fen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen, in Erganzung
des am 23. September 1971 in Montreal beschlossenen Obereinkom-
pens zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Si-~
cherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewdhren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
pe ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Pluggéste und
Besatzung, von FPlughifen und Flugnavigationseinrichtungen sowie
jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zzivilluftfahrt zu
verhindern.

(3) wWird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz ge-
nomnen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen die
Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Plugglste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughifen oder Flugna-
vigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstidtzen
die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsultationen
durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und sonstige geeignete
MaBnahmen, um solche Vorfélle oder solche Bedrohungen so rasch
2u beenden, wie dies bei mdglichst geringer Gefidhrdung von Leben
durchfohrbar ist.

{4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfihrbar erscheinen~
den Magnahmen, um sicherzustellen, daB ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich dessen
andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und das sich
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in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten
wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen Ver-
prlichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der Fluggaste
erforderlich wird. Diese MaBnahmen sollten, soweit durchfihrbar,
auf der Grundlage gegenseitiger Xonsultationen getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie~
hungen in Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und
zu Anhéngen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden, soweit
diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwendbar
sind; sie verlangen, daB die Halter von in ihr Register einge-
tragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter, die ihren
Hauptgeschaftssitz oder ihren sténdigen Aufenthalt in ihren
Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughdfen in ihren
Hoheitsgebiet im Binklang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften
handeln.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, das
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fiir den Einflug in ihr i!ohe:ltsgebiet,
den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in ihrem
Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei gewShrlei-
stet, dag in ihrem Hoheitsgebiet MaSnahmen zum Schutz von Luft-
fahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggiisten, Besatzung und
Handgepfick sowie zur Durchfihrung angemessener Sicherheitskon~
trollen bei Gepdck, Pracht und Bordvorrdten vor und bei dem
Einsteigen oder Beladen wirksam angewendet werden. Jede Ver~
tragspartei wird jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei unm
vernfinftige basondere SicherheitsmaSnahmen zur 'Abuend\mg einer
bestimmten Bedrohung wohlwollend priifen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der
anderen Vertragspartei um sofortige Xonsultationen mit der Luft-
fahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt
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jnnerhalb eines Monats nach den Datunm t_iieses Ersuchens eine zu-
friedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund,
die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luttfahrtunternehmen
der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerruten,
einzuschrinken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine ernste
Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablaut
dieses Monats vorliutige MaBnahmen treffen.

Artikel 13
Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertrégspartei gestattet die andere Ver-
tragspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftverkehrs-
rechte ausiiben, die Durchfithrung von MaBnahmen, die éewlhrlei-
sten sollen, daB nur Pluggiste mit den fdr die Einreise in oder
die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen Reise-
dokumenten befdrdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zurickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war, das
sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Obérpmfung auf,
wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmittel-
baren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehalten
hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in das
Land zurick, in dem zuvor festgestellt worden ist, daB sie nicht
einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine zu-
rickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weiteren
Uberpriifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlieBlich
in dem Staat autfgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen far
ihre Weiterbeforderung, Entfernung oder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangehdrigkeit sie besitzt oder in dem sie
aus anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der festgestellt worden ist, daB sie nicht einreise-
berechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstdrt, so
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erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den Behdrden
der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daB die Person
nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die
upstande von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 14
Meinungsaustausch

zwischen den Luftfahrtbenhbrden der Vertragsparteien findet nach
pedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammanarbeit

und eine Versté&ndigung in allen die Anwendung dieses Abkommens
bertihrenden Angelegenheiten herbeizufithren.

Artikel 15
Konsultationen

2ur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Flug-
linienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei
- jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fdr Erérte-
rungen (ber die Anwendung des Abkommens, wenn nach Ansicht einer
vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 14 kein zu-
friedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsultationen be-
ginnen innerhalb von zwei Monaten nach' Eingang des Antrags bei
der anderen Vertragspartel.

Axrtikel 16
Beilegung von Streitigkeiten

(1) soweit eine Meinungsverschiedenheit Gber die Auslequng oder
Anvwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 15 beigelegt wer-
den kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei einem
Schiedsgericht unterbreitet.
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(2) Das schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vvertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder
sich auf den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden
einigen, der von den Regierungen bestellt wird. Die Mitglieder
werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb von
drel Monaten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der
anderen mnitgeteilt hat, daB sie die Meinungsverschiedenheit
einen Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,
so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede
vertragspartei den Prlsidenten des Rates der Internationalen
zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen
Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der - Priésident die
Sstaatsangehdrigkeit einer der Vertragsparteien oder ist er aus
einem anderen Grund verhindert, so soll der Vizeprésident, der
ihn vertritt, die Ernennungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine
Entschei.dungén sind fUr die Vertragsparteien bindend. Jede Ver-
tragspartei trlgt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertre-
tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des
Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden <von den
Vertragsparteien zu gleichen Teilen Qetragen. Im {ibrigen regelt
das Schiedsgericht sein Vertfahren selbst.

Artikel 17
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
nehrseitiges Luftverkehrsiibereinkommen in Kraft, so gehen dessen
Bestimmyngen vor. Er8rterungen zur Feststellung, inwieweit ein
mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet, ersetzt,
dndert oder erginzt, finden nach Artikel 15 statt.
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Artikel 18
Registrierung bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

pieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Notenwechsel
nach Artikel 2 Absatz 2 werden der Internationalen 2Zivilluft-
¢ahrt-Organisation zur Registrierung dbermittelt.

Artikel 19
Frihere Abkommen

Mit Inkrafttreten dieses Abkommens tritt das Abkommen vom
11. November 1971 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
peutschland und der Regierung der Union der Sozialistischen
Sowjetrepubliken @iber den Luftverkehr im Verhdltnis zwischen der
pundesrepublik Deutschland und der Ukraine auBer Kraft.

Artikel 20
Inkrafttreten, Geltungsdauer
(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an
dem beide Regierungen einander notifiziert haben, das die erfor-
derlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkrafttreten

des Abkommens erfiillt sind.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.
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Artikel 21
Kdndigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vextragspartei jederzeit von
ihrem BeschluB in Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu beenden;
die Kindigung wird gleichzeitig der Internationalen zivilluft-
fahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das Abkommen
zwdlf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der anderen Ver-
tragspartei auBer Kraft, sofern nicht die Kiindigung vor Ablauf
dieser 2eit durch Vereinbarung 2zurickgenommen wird. wird der
Eingang der Mitteilung von der anderen Vertragspartei nicht be-
stitigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag nach denm
Eingang der Mitteilung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-
organisation.

Geschehen zu Kiew am AQ. Juni 1993
in zwei Urschriften, jeée in deutacher und ukrainischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fir die Regierung der ' Fir die Regierung der
Bundesrepublik Deutschland Ukraine
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[ UKRAINIAN TEXT — TEXTE UKRAINIEN ]

YTORA
MIX
YPSAIOM OENEPATHMBHOI PECHVBIIKM HIMEYYMHA
TA YPAROM YKPATHM

nPO NOBITPAHE CNONVMEHHA
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NipeanGyna

Crarrsa
CcraTTx
CraTTx

CrarTs

Crarra
craTTn

CcrarTsa
CrarTa

CrarTx

- Crarrsa
Crarrs
Crarrx
CrarTx

CrarTn
CrarTx
CrarTn
CrarrTx

CrarTs

CraTrTsa
CrarTsn
Ccrarrx

N

10
11
12
13

14
15
16
17
18

19
20
21

3MICTY

BH3HAMEHHA NOHNATDHL

Hananum KOMEpUikEux npas

Opuanavenns # n03pin Ha spifcHenns
nomoTin

CracyBaRHA 4y OCMEKCHHA RO3BOJY Ha
3nikcCHERHA NOALOTi®

Heqmexpmuinanin npu crarysanni 36opis
3pinbHennn »in coaT MMTa Ta inmex
aGopin

Nlepexas sapobnerux xomrims

NpuENMNK, sSXi PerymooTbh excmiyaranin
Aoroviprux nimii

Hagnamun excrnyaraniinoi imdopsanii
T8 CTATKCTHXHK

Tapudn

Komepuiiira gimnsaicrn

Apianijina Gesnexa

Dodirpanis Ta KOHTDONBL ROKYMEHTim,
Heobximuux npM nepeses’eHHi

O6MiB ayMxaMM

Komcynsranii

BperymosaRHA Cnopis

BaraToCTOpORHi xomBenuii

PeecTpanin » Mimnaponnii oprasisanii
wnsinenol asianii

Nonepenyi yroax

HaGyTTst yMMHOCTL, CTPOXK Rif

BTpara MMHHOCTi
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Vpan deneparusnol PecuyGnixm Himewumua
Ta
VYpan Vepainx

nEi € ywacnuxaxu Kompemnii npo simmapommy wmmBineny
apianio, BigxparToi anm nigmvcaman B Yixaro 7 rpymun 1944 poxy;

Gaxavqm yxiacTs )Iroaw, KA CTOCYETHLCA BCTAHOBNEHHSK R
3RiACHeHAR NOBiTPAHMX CHORNyveHb Mix i 3a mexaym ix pignosinmnx
TepuTOpii;

ROMOBMWIMCH NDO TaxXe:
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CTATTA 1
BU3HAYEHHA OORATDH

(1) ¥ uiit Yrogi, sxmo KOMTEXCT He npumyCKac iume:

{(a) Tepmin "Koumeunis® o3nayae Kousemnio npo )iixnapog-
ny uuninun} apianio, siaxpury anm niznxcamns » Yixaro 7 rpyanx
1944 poxy, Ta pxymqac Byab-sxuit JORBTOK, NpMARSATMI. 3riguo 3i
crarreo 90 giel Konnemii!, T8 6yan-axy monpasxy no JHomarKis
abo Koueennif, npwimari 3rinko 3 ¥Y Crarrmoc 90 Ta 94, y raxis
mipi, B sxik ui JlogaTks fi nonpamxm RificEi ANk um  parudixosani
oboxa Jlorosipmoot CTOpORAMM;

{(b) repwir “apiBuikri snagN" CrOCOBHO OQeneparupHOL
Pecny6niku Hiwewumna - Qenepansue uinimpérno Tpancnopry, a
CTOCOBNHO Vxpaina - Mimicrepcreo Tpancnopry Vepainsa; abo » o6ox
sunagxax - Gyab-sxy ocoby um opram, ynopHOPaMeRi OSRiACHIBATHK
dyrxnii, ﬂianOWb aranani snamn;

{c) repwin "mpu3nayene asianianpuEMCTBO" 03HAYAE apia-
OiANPMERCTBO, sxe OgRHA JloropipEa CTOPOHA NPH3IHAYMNA, MUCHMOBO
nosincememx  immy JHorosipmy Cropomy, pignosigno xo Crarri 3
nief VYroamm sx asianinnpuemcrso, sxe ynopsopamese 3xiRCHOBATH
MimHADORHi NOBiTpaHi ChHONyvenEs 0O MAPADYTSX, BCTAHOBNOHIX
ariguo 3i Crarreom 2 (2) uicY VYromm.

{(2) Tepeinm "repuropin”, “nopirpame cnonyuexaa”,
“mimnaponue nosirpsxe CHONMyueHEN" TA "IynMEKA 3 HOKOMEPNiAIN0
uinsmoe B uit Yrogi wmawrn 3mavenas, Haneni Im y Crarrax 2 i 96
Konsenniy.

(3) Tepwin "rapud" o3mavae nimy, nAX8 npH3HAYEeHA 3a
simnapogne neposesemnx (10610, nepese3zemax Mix nyni-rauu HE Te-
puTopinx xeox abo 6inbm nepuas) nacamupis, Garamy MM BaRTaxMy
(suxmovarqu nomry) i MicTHTBL:
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(a) Gyab-axuRk RACKpisnuik Tapud abo cymy, N8 npr3nsue~
RS 38 MixESpOnHEe NEePeRe3eHAR, MO BUCTABNEHE HA PMuXy i Bme
CHPDORSHE, BKMOMANYM RACKPi3ri rapudu, pospaxosani nonnarm 3a
nepese3’ennn  vyepe3 ximmaponni ainnuuni abo sryrpimmi 'nim:anni,
axi € wacTmon mixmapommoi pineumni;

(b) xomicifimumit 36ip, cnnavysaruit nix wac npomaxy XsuT-
Kis 38 nepesesexns nacamupis Ta 6araxy abo min wac. yxnagemnn
BinnosinuMx yrox 3a nepose3eHRRS BAHTAXRY;

{c) ymosn, saxi su3navaoTs 3acrocysanns rapudy abo nimux
38 NOPOBE3CGHHX MM Cnnary xoxicidmoro 36opy.

Bir Taxomx MiCTHTL:

(d) Gyab-axi cyrTe€Bni meposarx, nanami y 3m'a3sxy 3 mu-
KOHOHHAM NEDEBE3CHAN; _

(e) Syan-sxuit Tapud 38 nepeBe3’eHHA HA BRyTPiImMiRk Rinb-
uuui, opogame B ROMGTOK AO MixRAPOAHMOTO NEPOBE3GHHR, HRKE HE
NORAHE B NPORAK N BMKIDYEO BRYTPImMLOrO ROMKOTY i HE mo=xe
6yTu mapame ua pisHmx ymoBaX yCim wimmapogmm nepesismuxam i
CNORHBAMEM IMX NOCHYT.

CTATTH 2
HANAHHS KOMEPHIAHMX NPAB

(1) Koxmna florosipuxa Cropomra magjacrs immift Jforomipnii
Croponi 3 meron 3pificEeHHs MizHAPOOHMX NOBiTDAHMX CRONY4ERDL
NPU3RAYEHION aBianignpuewcrasiot npaso:

(a) 3piftcuosarTn nonir uepo3 repuropin Se3 nocankw;

(b) nmpusexnnTrCc ma ii Tepuropii 3 uexomepuiizDOM
uinsoos; '

(¢) opusenaTucn ma If Tepuropii » nyuxrax, Bxamauennx
H8 MADUPYTAX, BCTAHOBNEHMX BiInoBinno A0 nmyaxTty 2 mumvwe, mnob
npuﬁuarn'na Gopr a60 3mimarn nacammpis, 6arax, samrax i nomry
H&8 xoMepuidinif ocmosi.
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(2) MapmpyTn, 332 saxuMM TPM3IRAYEHi amianignpuesxcrsa Jo-
" rosiprMx CTOpiH 3MOxyTs 3aificunsars mixmapomui nosirpami cno-
nywemnn, Gynyrs sxazaui p Tabmui mapmpyris’ mnsxox o6miny Ho-
TarM.

(3) Braszaue s nynkri 1 He Gyge pO3ITrIAKATMCN CTOCOBHO
npuanavennx asiamignpuexcre oamiel Joroeipmol CTopoux sx npaso
apwitwaTn Ha 60pr Ha rTepuropii immol Rorosipuoi CTropoHx DAcaHK-
pis, 6Garax, BAKTax i NONTY ANR DEPEBE3IGHHA 34 BMHATOPONY B in-
muit nyMxT Ha TepuTopil immof Rorosipmoi Cropoum (xabGorax).

CTATTA 3
NPH3HAYEHHA R NO3BIN HA 3AIACHEHHS NONBLOTIB

(1) 3pificHeHHEm MiEHADOOMMX NOBiTPAHUX CHONYYEHBL HO
MApMPYTax, BM3HAMEHMX Bignosinno ao Crarri 2 (2) nief Vromw,
MOEEe PO3NOYATHCR B Oyab-axuik 4aC 38 yNOBH, NXMO

(a) loromipua Cropona, sxik wanari nmpasa, sxa’ari y
Crarri 2 (1) niel Vromy, npasuasmna ogue uM Rexinnxa apianin-
NPMENCTS MHCBMOBO, i .

(b) Roromipma CropoHA, mXA majga€ ni mpasa, pana noO3=
Bin apianizmpuewcTsy ux asianiampeemcTsaM novaTH noBiTpane
cnonyJeuns.

(2) Nloromipua Cropona, sxa Hanae ni mpasa, i3 3acre-
peseHHnM fyuxTis 3 i 4 muxvye, a rakox Crarri 9 nief Vroam nae
6e3 3arpwoix BianoBixmmi no3sin ma 3aisicnenwns mimmapoguoro no-
BiTPAHOYO CHONMYMEHHN.
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(3) Xoxma Jioropipna CTOpOEHA MOREe BuMMATraTM Bin Gyan-
sxoro asiamipmpuexcrsa, npusmavemoro immon Joroeipsoo Cropo-
HOD, NOJATM JOKA3M TOTO, MO BOHO 3NATHE BMKOHYBATM  BHMOTM,
BM3RAYEE1 38KOEaMM T& npapunamy nepmoi  Jloromipmoi Croponx,
Axi perymooTe 3Q4iAACHEHHA MiRHAPOARMX NOBiTPAHMK CHONYYEHL.

(4) Xoxua Jioromipna Cropona moxe BimeosurH Gyan-sxomy
apianignpuesmcriy, npuamayenOmy immoo Jlorosipnoo CTOpDOHOD, KO-
PRCTYBATNCR MPaBaMM, HAZAWOO: ITinno 3i Crarreo 2 niel Vroan,
AXMO TAKEe aBianianpuEncTeo He 3 3%03i ROBECTM 38 BHNOIOD, MmO
nepeBaRHe BOAORiMHR TA 'qbaxm KOHTDONL HAR TAKMM Aapianin-
NPHENCTEOM HANeNATHL TDONARAHAM 4X XOopanpauiss ismoi Horosipmoi
CTOpPORXK.

(5) Komxua Jioropipsa CTOPOHA 3rifiRO 3 NOJIOREHENMM IMILO-
saspavewmux myuxris 1 - 4 warkme ppaso JaminuTx apianianpuew-
CTBO, AX© BONA mnpu3Nawmnad, immm asianignpuencreson. Moitno
NpM3BAYEHE APIANLANDHEMCTRO NATHME TAxi X npasa i mecTu Taxi x
30608 'x38unn, AX i asianigupueHcTRO, AXE BOHO 3aMiHRC.

CTATYS 4
CKACYBAHESA ‘M osmmmnn RO3BONY HA 3AIACHEHHA NONLOTIB

Koxna floropipHa CTOpOH2 MOREe CKACYBaTM “N OOMEMHTM
mMAAXOM BCTAKOBNEHHR YMOP [O33inl, unaganmit siphoBiamo go Crar-
i 3(2) giel Yromau, y pa3i, aAxmO ue ARiANIiANDMEMCTEO M€ B 3MO~
3i OTPIMYBATHCHL 38KORi® i mpasun Joropipnol CTOpORK, sxa& HA-
nac ppasa, abo He B 3M03i ROTDMMYBATHCH nosoxens niel Yromm um
BMKOHYBATM 3060B*m38RHHN, MO 3 QLOrO BMIIMBANTE. Taxe CKACYBaH-
nx un obwexennn 6yne 3aCTOCOBAHO NiCnAm XOMCynnTagil, sx nepen~
Gaueno Crarreo 15 nici Yroms, Sxmo Timxx merajine npumuHeRHs
3pificerna NONBLOTIB YN BCTAHOBMACHHN YMOP HE € CYTTEBHM AN 32~
nobiragHs NORANLINMM NODYMEHHNM 38KOBi® M nNPaBMA.
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CTATTA 5
HEIMCKPMMIHAIIISY MIPX CTATYBAHHI 3BOPIB

36opu, cearysaui na repuropii oanmiei forosipnoi Cropo-
HX® 38 KOPHCTYBAHARS aeponopramm Ta inmom asianifwoos 3acobaros
nosiTpmnoos cCyanammu  GSyap-sxOoro mpuisavenoro asianianpmexcrsa
immoi Jloromipuoi Cropomx, ue Gyayrs Bumi Hix i, sxi craryors-
CR 3 nNOBiTPAHOrO CyaHa HaQiOHANBHOIO auam.nnpneucrna, mo
spifkcmoe noaibui mimmaponni nosirTpami cnonyvexms.

CTATTS 6
3BINBLHEHHA BIJ CIUIATM MMTA TA IHBMX 3EBOPIB

(1) HopiTpami cyana, =axi excunyatTyorncs OGyab-axim
npusHavesux apianignpxexcreon omuiei floropiprol CTOpOHKM 1 BXO-
ASTH HA, BiRNPABNAWTHCRK NOTim 3 abo nponiranTh 4epo3 TEPUTOPID
inmol JfloropipHol CTOpPOEM, & TAKOR NAMMBO, MACTHOLHiI marepiamu,
3anacHi vyacTumx, xomnexrue obnaguwauns i 6Gopropi 3anacu, mo
3uaxoasThCR Ha 60pry TaxMx nopirpamux cynen, 6yayrs 3simmmeni
Bin comare ura T4 immx 360piB, CTArymaEMx y 38°'sa3xy 3. ismop-
TYBAHMAM, eKcCnopryBanuss ato Tpausnrom ToBapis. lle raxom Gyae
3aCTOCOBYRATHCH RO TOBAPiB, axi 3uaxonsnTnex ua Gopry < nmopiTps-
HMX CYAeH Ta BHTDAYADTLCR Ninx uac nonmy 46pe3 TepHTOPiD oCc-
Taurbol floropipuol CrTOpOHN.

(2) Nanuso, wmacTunbri warepianx, 3anacmi JacTMHM,
xoMinexTRe obnaguanus Ta 60pPTORi 3anacH, TMNMACOBO immoproBani
Ha TepuTopin Gyab-axo0l Jloromipuoi Cropommu, ne BOHX HEramso 4M
nicna 36epONEHER BCTAHOBJEHL abo immoe yurOM B3ATI HA GopTr no-
pitpamoro Cynna npu3auaveHoro aspianignpuemcrsa inmof Rorosipmol
CTOpOHK, 360 iMmMK YMHOM 3HOBY ERCHOpTOBaHi 3 TepuTOopil nepmol
RorosipHoi C'I‘ODOH;I, 6Gynyrbp 3BinpHeni ein cnnarH »ra TA iHmMX
36opis, 3ramamux y nyuxti 1 =mme. Pexnasai marepiamu ra nepe-
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pisHi AOKyMeuTN. GyAL-AXOrO NPMSHAYEHOTO APianiznpxerncrsa Taxox
6ymyTh 3pinpueni sin cnnarm »ra Ta immmx 360pis, 3a’dHaveREMX
sume B nynkTi 1, xoms Bonm BynyTh iMnoprosami ®a TEpNTOPi® ik~
moi florosipxol Croponx.

(3) Na;mmeso Ta wmacTMnbLul wmarTepiam, 83ari Ha Gopr
noBiTPAHOTO CynsA npu3EaueHoro asianizmpwercrsa Gyab-axoi flo-
rosipHOI Cropoux ua Tepuropii immoI floromripmoi Cropomm Ta Bu-
x¥OpMCTAaHi nmix wac :niicaemu. MiEMAPOANKX NOBiTPARMX CHONYHEHD,
6ymyTs 3BinbRemi Bij comars mmra Ta immux 3Gopis, sragaEmx y
nynxri 1 Bume, Taxox i pin cnnaru Gyab-sxux immx cneniamnuux
cnoxuepunx 360pis.

(4) ByRb-axa noroaipu Cropona mome 36GepirarTu maimo,
razame B mynxTax 1 - 3 pamme, nig »oTEMM HATAZOM.

(5) fixmo me cTaTyoTnrCx MmTa 460 immi 36opu, axnot 06-
KJIARAETHCA MAHAHO, 3IranaHe B nmyHkTax 1 ~ 3 Bume, TaKe KaikHO He
Gyne ninnarars eXOHOMiwHNM CAEXLisM uyn OEMemeHHsM HA iMnODPTY~
PAHHX, eXCHOpTYBarun 860 TPau3uT, RKi MOryMM 6 3aCTOCOBYBATHCDL
B immomy BHnanxy.

(6) Koxua Norosipua CTOPOHA HA OCHOBi B3AEMHOCTi Na~
AacTy 3pinuenns Bix cnsarx nogarxy 3 obiry a6o nogi6mmx men-
PMOMX NORBTKiIB HA TOBADM TA& NOCHYTM, RKi HARADTLCK OGyAb-KKROMY
apianianpHexcTsy, NpM3IHAYEHOMY iHmOD - Horosipuoo  Cropomow, i’
BMKOPMCTOBYNTLCK 3 METOD ROro mimnsiocri. 3pintuemnn pix cnna-~
Tv noaaTtkis mome 3pidcmwsarucn y Qopwmi mecrarysanns abo pig-
DXKONYBAHHNX. ’
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CTATTA 7
NEPEKA3 3APOBJIEHMX KOUTIB

Koxua Jorosipra CTopona Hapgacrhr Gyanb-sxomy apianignpu-
ENCTBY, NpH3unadenoMy iHmo® JIorosipron CTOPORON, IPABO nepeka~
3yBars B CBi% ronoemwit odic y Oyab-axmuit 4ac GyanL-sxmw YHHOM,
pimeuO i 6e3 obuexenn, y Gyab-sxifi Bimmno xomBeprosamii samori
Ta 3a ofinisnoe xypcom obsminy noxon, orpwmanmit Bin nponaxy
aBiaTpancnopTHMX NOCHAYr HA TepHTOpil immotl HorosipHoi CTOpOHK.

CTATTA 8
NPHHUMIK, SAKI PErVIOTH EKCIUIVATANIO JOrOBIPHMX NIHIA

(1) Bynn-sixoMy npu3masenomy apianimmpuesxcrsy xoxuol
HorosipnoI Cropomu Gyne nmanana COpaBemNMMBa Ta piBra MOMIMBiCcTD
3RiACHOBATH NOBiTPAHI CHOMYMEHRA O MAPEDYTAX, BCTAHOBIEHMX
Bignosimmo mo Crarri 2 (2) miefl Yromm.

(2) Big wvac a3piiCAEHAR WixHADONEHX NOBiTDANMX CHONyY-
YeHbL N0 wapmpyTax, BCTAMOBJIeHMX BignoBigHo no Crarri 2 (2)
nicl Yroau, Gyan-sxe npuinauene amianignpuemcreo Gyan-sxof Ho-
roesipuol Croponx Gyae 6parx mo ysark inrepecx Gyab-sxoro apu-
3na4eHoro asianignpremcrsa immoi Noropipnoi Cropomk mm TOro,
mob He 3asnarM mMKONH NOBIiTPAHMM NEpPeBE3CHHAMM, axi ocran-
HE aBianignpuencTso 3pificEwe NO mMMx xe wapmpyrax a6o Ix pinb-
BRMIOAX .

(3) TonoBHOO ¥eTOD 3AiICHEHAA MiXHAPOREMX nNOBiTPMEMX
Cnony4yenr noO MapmwpyTax, BCTAaHOBAEHMX Bianomimmo no Crarri 2
(2) mief Yrogu, Gyne nagammun emmocri, cnmiBpoamipnol 3 npormo-
3OBAHNMM nONMMTOM HA NEpPEeBe3EHHAX 3 Ta Ha Tepuropiv Joromipaoi
Croponx, sxa npu3navac apianianpuewcrsa. lipaso Taxux asianip-
NPHEMCTS NEepPemO3MTH KOMEepUifiHe 3aBaHTAXEeHHR Mix nNyHKTaMf Ha
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sapupyTi, BCTAamOBNenomy Bianosiamo go Crarri 2 (2) miet Vro-
AN, AKi 3IHAXOANTHLCN HA TepuTOopil inmmol forosipmol Cropoun, Ta
OYHKTaMK B TpeTix xpalnax, Gyne BMXOpKCTANO B iMTepacax nnamo-
MipHOTC DO3BMTKY NimRAPOANOro NOBiTPSHOroO TPEHCNOPTY TAKMK M-
HOM, MO €EMHiCTL 3anemmTb Bif:

(a) nomury Ha nepaselensn 3 Ta Ra TepETOpiw Joromipmol
CTODOR®, %Xa NPH3RAYAC asianignpuexcrsa;

(b) nonmury na neposesemnn, icHymworo B 30mWax, uepes
axi npoxommTs nopiTpsui cnomywenmn, 3 ypaxysammswm nicuesmx Ta
pArioHaNLEMX NOBiTDAHMX CRONYHENDL;

(c) meor exonomivnoi excrnyaranil uacxpismmx sapmpy-
TiBs nepeseszeHnn. : ‘

(4) Wo6 mapaTk CnpaBemymMBy Ta pisHy momNMBiCTL excruy-
aranii porosipumx niunik 6ynu-sxomy npussauenomy amianiampues-
CTBY, 4aCTOTAa CnONy4YeHbL, THOM BMXODHCTOBYBAHMX NOBiTPAHMX Cy-
feH CTOCOBHO €MHOCTi, & TAKOX DO3KNAAM paicis 6ynyrns nignara-
TH 3aTBEePAMEHHD asianiimoos snanamu Jorosipmux Cropin.

(5) Asiamiini snagx  Jlorosipuux  CropiH, 3a wue-
o6xinnicTo, HaMaraTMMyTbLCR JOCAXTM 3GANOBiNILHOYO NOrOARERHN
CTOCOBHO TPEHCNOPTROI cxmoCTi Ta wacror.

CTATTS 9
HANIAHES EKCIIYATAIIREOI IHOOPMANII TA CTATHCTMKM

(1) Xomne npusnaveue asianignpuemcrso 6yne wanasaTh
apiauidumm Bnanam Jlorosipuux Cropim nme Meum nix 3a micsunp no
HOYATKY 3RifiCHeHH® nNOBiTpXHMX Cnonyvens Bignosigno go Crarri 2
(2) niei Vronx ra mo nowaTxy XOEMOro macrynsoro mnepiosny, Ha
AKHA BCTANOBMOETHLCN DOIKNAR, THN OBCNYTOHYBAHMN, THOK noBirps-
HMX CyAeR, mO exXCNNyaTynTnhCx, i pO3xnaan paicis. Koporxovacsi
3Miny NOBiROMANVTLCR HeraiHo.
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(2) Asianifini Bnanx ommicl Jiorosipnoi Cropomm GymyTs
 napasaTu asianinmmm Bnagax inmoi Jiorosipnol Cropomm 3a Ix mpo-
xaurse Taxi nepiogwuni a6o crarxcrwumi pani momo mpu3RAuemMx
apianianpunexcrs, axi momyTr GyTH OSrpyHMTOBAHO 3jamanani 3 merom
nepernany €MnOCTi, suxa HanacTbex Gyab-mxim npH3HAYEIIM
asianignpxexcreox nepmol Jorosipmol CrTOpoRK HA MApEPYTaX,
BCTAROBNEHMX BimnoBimwo mo Crarri 2 (2) niel Yromgx. Taxi znani
nosuuui BxymodaTs BCO indopsanin, xHeobximmy ans mu3navemnn 06-
CAry, MOXORHEHRN T8 NPH3HAYEHMX TAKHX NEDOBE3EHb.

CTATTAZ 10
TAPHON

(1) Tapxdn, xxi 3aCTOCOBYNTHCR npH3IR&vemims asianianpu-
€MCTBOM HA MAPWDYTaX, BCTaBOBNeHux Bimmosizmo mo Crarri 2.(2)
nici VYroau, nianaraors sarsepaxenno asianijoooos snanamm Joro-
Bipnoi Cropous, HA Tepuropil snxol 3maxoAMTLCX NyRKT Rignpas-
NIeMHA NEepeBe3CHHN. ' )

(2) npn scrapopnenmmi csoix rapudis nmpu3savemi
asianiampuencrsa Gyayrs 6paTi no ysarx cobimapricTh excnmyara-
nil, posymuun npubyrox, 'nepenani YMOBX KOHKYPeHnil Ta pMERY,
a4 Taxom iHTepecn cmommsauim TpancnoprEmux nocnyr. KosmeTeHTHi
apianinni snams woxyTh BimeomuTM = 3arsepasenni raxoro rapxdy
Tinkxu B TOMy pa3i, mxmo mim xe sinnosimaec o xpuTepiam. ‘

(3) Tapudu OGyayTs noxami npPM3IKACHIDM asiaminmpuen-
CTBaMM apianifimim BRANAM JN4 JATEEDANEHHS Ne MeMm Hix 38 OxMH
micans po nepentauenoi maru Ix mmeneHnw.

(4) fxmo asiauinni mnaga oauiecl Jlorosipuol Cropomn ne
sroyui 3 TApHOM, HANAHNM IS 3ATBEDANEHHN, BOHX HPOimdopmyoTn
3aidrepecosane aaiaqinnpnmso OPOTATOM MBARUATH OQHOTO IOMH
nicna paTm mnanassn Taxoro Tapudy. VY Taxomy pasi uei wapud me
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Gyne 3acTOCOBYBATHCHL. RiOMMA 1O uLoro uacy tapud, XOTpuit nosu-
xeu: Oys Gyrn 3aminenwit womis rapudom, Gyme nponomxysars szacro-
COBYBATUCSE.

(5) fxmo asiauidini mnamm Jlorosipuof CTOpOHM BRAaXADTSH,
mo 6yab-saxuit Tapnd, sarmepaxenwit amianifwinot snapmasx immoi Ho-~
rosiproi CTOpPOHK Ta BUROPDMCTOBYBAHME I nNpH3naYenum asiamin-
NPMENCTEOM, He »ijnosinac nonoxemnsx nyHxTY 2 BMme, asianiitni
snagu nepmoi ROrosiprHof CTOPOHM MOXYTh 38MNTATH KOHCYALTARiY 3
asianiftmom snagaxu  immoi nbronipnol Cropoux Bignosiznxo go
Crarri 15 nief Yromm. '

CTATTH 11
KOMEPUIRHA NISANBHICTE

(1) Koxua Jlorosipna CTODOHA N8 OCHOBi B3aEMHOCTi Ra-
JacThL NpM3HAMEHOMy amianizmpuencrey iummoi Jfloropipnol Cropomu
NPaABO YTPKMysaTH Ra cBolit repuropii Taki odicu, a raxox ammi-
ricTparxeruit, xomepnijonot T8 Texuiummi nepconan, sxi meobximii
NPK3NaYeHOMY aBianignpuewcrey.

{2) BigxpurTa odicie Ta NPANESNANTYBAHMN NEPCOHANY,
3raganoro s nynkri (1) smme, Gyayrs npomenmeni 3rigmo 3 saxosa-~
30t i mpasunaso Binnosinnol foroeipnol CTOpDOHM, TaKMX, SX 3AKO-
HM T@ OPABMNA, MmO CTOCYRTLCA AOMYCKYy Ta nepebGyBannn iHosemnis
Ha Tepmropil migmomimnoi foromipmol Cropouu. Jinn nepconany,
npauwmONOre B 3rafanux y nyHKTi 1 Bmme odicax, mne Gyme, onmax,
BMMATATHCA nO3Bin Ha pobory.

(3) Komna Jlorosipma Cropona Ha OCHOBi B3aecmocri na-
RacTe Gynb-axomy npuInavenowy asianimnpwewcrsy immof Jorosip-
nol CTOPOHM WpARC CasocTiinoro o6cCnyromysamns nacamwpins, Gara-
Xy, BAHTAXY Ta NOWTH ANA nNpH3navenux aGo immux amianianpwemcrs
immoi Jorosipwol CTopouu. lie MPABC He BXANMAC BHKOMAHHA MOCHYT
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asiaboprOBOro HA3ZEeMHOrO TOXRiNHOro ob6cnyroepysauns (uascxme
rexniune O6CAYroBys8HHRX ROBiTPAMMX CYAEH), fAXe 3JANMOAETHLCK
npeporaTMBon cnyxb aeponopry.

(4) Koxua Jloropipra Cropoua Hanacrs bynb-sxomy npuisna-
yenowy asianinnpuemcrey immoi florosipnoi Croponx npaso npoga-
BaTx CBOL TPAMCHOPTHi HOCHAYrM 3 BYKODMCTAHHAM BJIACHMX me-
pesi3aux  noxymenTis 6esnocepennso y CBOIX snacunx odicax no
nponamy Ta8 wepe3s cpolx aresris ma repuropii immoi Jlorosipmol
Croponn 6yab-axOMy moxymuo » byau-saxif samori.

CTATTA 12
ABIANIRHA BE3NEKA

(1) 3rinmo 3i ceobwm opasaMy Ta 3060B°’A3AHHSIMH B MEXAX
MizHapogHOro npasa JloroBipri CTopoEN nmipTRepaXyOTHL nNpMARATE
most  placuue 3060»°a3aHHA 3axumaTk Ge3mexy musinnuol asianif
»in axris He3axoHROro BTpyuannn. He ob6wemymdm jaransHe 3acTo-
CyBapus CBOix npas Ta 3060B'f38RL 3rifnHo 3 MixHApPOARMM OPABOM,
norpsipui C"opoHN, 30kpesa, OyayTh RixTH nimosinao RO nONO-
mexs Kousenuii npo 3nowam Ta pnesxi immi axtu, mo 3aikcwoorscs
na 6Gopry nomiTpamux cynes, niamscanoi s Toxio 14 sepecmn 1963
poxy, Kousennii npo 60porsby 3 He3axOHMHAM 3aXONMEHHNM nOBiTpn-
HMX Cyxen, nigmucanol s Faasi 16 rpyamw 1970 poxy, Kousemmif
npo 6GopoTby 3 HE3AKONHWMM AKTAMM, cnpamosamuuu nporx Gelnexu
muBinenoi amianii, miamscanof » Mompeani 23 sepecms 1971 poxy,
NMpoToXONY npo 60pOoTHOY 3 HEJAKOHHNMM AKTAMM HACWILCTBA B 8€po-
noprax, mO O6CHyrosyoTs MixHapenmy nugini,ny asianio, nianuca-
HOro s Moupeani 24 mororo 1988 POXY, AXEK pmomopuoEe Koupeunio
npo Gopornby 3 HesaxomMMM aKTaMM, CHpsuosamas nporn Geamexm
unBinbnol asianii, Bumneny B Mompeani 23 pepechs 1971 poxy.
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(2) Horosipui Croponx 3aGesnevern 38 NPOXAHHAM BCO HE~
oBximy monomory onmnd onnik nnx sanobiramns mesaxoumomy saxon-
JIORHID UMBiNILHOTO NOBiTPAHOro CyaHa T4 inmmne axTan HE3axOHHOTO
BTDYMANHN, Chnpamosamm npori 6Gesnmexy Taxoro nosiTpaRoro cyn-
s#a, #ioro nacamupis Ta exinaxy, aeponopris ra aepomasiranikimx
sacobin, & Taxom O6yab-sxifk immik sarpo’i 6esmeni musimemoli
apianif.

(3) V pxnapxy mik 860 3arpoan nik, nos'mssamMx 3 Hesa-
KOHHIM JAXONNEHHAM UMBiNLHOrO nopirpaxoro cymama abo 3 immooos
axTaMM HE3AXOHMHOYO BTDYYAHNHN, CHPSAMOBAMMMM npOoTH Geanexu
nopiTpAMMX CyxesH, Ix nacamxpis ra exinaxy, aepohopwin Ta aepo-
napiranifinux sacobin, Jlorosipui CTOPOMM, NPOBOARYH KONCYNBLTA-
nif, _ROTNIOMOXYTH ORHA ORNiN LNAXOM MNONISrMOHHR 3B°AIKY Ta BEM~
BAHHN DiIiANOBimUMX 238X0QiB, CNPAMOBAHMX HA T, MO0 yYCYHYTH
meuaxo i, simnomimso, 3 miniramnoe pU3NEOM BN xMTTA Taxki mii
uM 3arposy nik.

(4) Koxmra Jlorosipra CTOpDOHA BEMBE 3axOXi®, KOTPi moma
MOR® BBANATH NPAKTHIHO nebeinmot, mob6 3a6e3MeuUHTNM 30TPUMAHHN
Ha 3ewri nbnirp:moro cynna, n§ 3a3HANO AKXTY HE3AXORHOrO 3a-
XONNeHNK T8 3HaxogurLeca ma il repuropii, sAxmoO Tinnxm sianpas-
neRiln He BMKIMKAHO HeobximnicTo 360pOrTM XMTTA uneHaM exinaxy
i nacamupas. IIi 3axoms, SXmO wOX/MBO, NawThL Gyrs sxmri ma 3sa-
capi mlacuux xoOHCysmbranii.

(5) Roromipmi Croposm y cmoix mizmocumax Gymyrn misTx
pinnosinno no nonomens 3 asienidinoi Geanexm, BCTanOANEIOM
Miznapopuon opramisaniew mpimweol apianii ra muInavemno: xx
Ronarkm no Kompennif B TOowy CTynemi, B sxOMy Taxi nonoxerRHs 3
6eanexn sacrocosni go Jloromipuux CTOPiH; BOHE BMNATATINYTDL,
mo6 excnnyaranTs nositrpsmmx cymen Ix peecrpanii abo excnaya-
TAETH NOBiTpAHMX CygmeH, sxi nocrifino 6asyorics 4 MaOTL OCHOB-
se wmicne mimnssocri ma Ix repwropii, Ta excnnyarsuT aeponop-
ris ma Ix repuropii gmimmm sigmoBigno xO TaKMX JNONOREHL 3
asianifinol Gesnexxu.
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(6) Koxiza Jlorosipna CTOPOHA NOrOARYETECN 3 THM, mO A0
TAKMX EKCIUTYATAHNTiB NOBiTPAHMMX CYAeR Moxe GyTu BuCyHyTa BIMNOTA
AOAEpPEYBATHCH NONONERL 3 asiaunifisofl Ge’nexx, 3rajzanux y nysxTi
5 auﬁe, xoTpi nepenbavawrhrcx  immoo Jlorosipwon CTOPOHO® Aanx
mpubyTTa Ha, sianpasnemns 3 a6o nepeCGysannn B mexax Tepuropii
uiel immoi Jlorosiproi CropouM. Koxna Jlorosipna Cropoma 3a6e3-
neumMTn mnam,etbei-mnm 3axonis y woxax {i Tepmropii nanx
SaxMCTY NOBiTPAHMX CYAGH Ta Nepesipxs nacaxwpis, exinaxy, nox-
Ji&li', a TAKOX 3acTOCYBaHHR siamopimmx aaxozais Gesnexmx moxo
Garamy, saHTamy Ta 6oprronux'sanacin nepen i nim yac npuitosy ma
60pT uM nasanTaxenus. Kozna forosipra Cropora Taxox noGpo3smy-
mueo po3rasne CyAb-fSK6 NPOXABHA immol noronipngot CTODORN mMOAO
PHNBARHR OOTPpYHTOBAKKX cCHenianmumx 3axonis 3 Gasmexx y mingno-
pinn Ba KORXpOTHY 3ArpOly.

(7) Sxmo Jlorosipra CTOPOHE HEe XOTPMMYCTHLCA NONOXEHD 3
asianininol Sesnexu,‘ apianiinri snagu immoi Joromipmroi Cropomm
MOXYTH SANMTATH HErajisoro NMpPOBEAGRAN KOHCYNbTauiil 3 asianiimm-
¢ Bnagasu mepmol forosipmoi Cropons. HeMOXINBiCTE AOCArHEHHN
3am0BisBuOL STOMM NMPOTATOM MiICAN® Bin RATH TAXOro 3aUNTY 3po-
6uTp nigcrasn, mob nimmosuTH B Majzamni, cCxacysarn, obwemurH
a0 BCTAHOBMTH YMOBM CTOCOBRO ZO3BONY HA BMXOHAHHS NONLOTiS
aaiininnpueucrna a6o amianianpxesecrs nepmoi Jorosipmoi Cropo-
BEX. SKMO Qe BMMAT3ETLCR XPAKHLOD neoﬁximicrb, xomma Jorosip-
Ha CTODORA NOBE BEKBATH THMNYACOBL 3axOfM RO 3aKiRvYeHHM micsun.
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CTATTZ 13

IMMICPARIS TA KOHTPONL JAOKYMEHTIB,
HEOBXIAHUX NBPH NREPEBE3EHHI

(1) 3a 3amuToM Gyab-sxoi foropipuoi Cropomn imma floro-
pipra CTODOHA AO3BOMMTL asianiampuexcrsam, saxi sxxopucToBYOTH
xoxepxiiﬁni _ mpasa B obox xpainax, BEMBaTH 38X0gim, rapax-
TYOYMX, O NEPABO3NTLCA TiNLKK NACAXMPM 3 HEPaBi3Nge AOXYMen-
TajM, XOTPi BMMAranTncx ans B'iany abo Tpamswry uepes xpaiuy,
AXE nHojana 3amuT.

'(2) Komma Jlorosipma CTODOHE nMpMAME ans nepasipxm  OCO-
6y, noBepHENy 3 OYHKTY NPHM3HAMEHRAR nican su3namax i meponyme-
HOD B nejt myHKT, AXRO us ocoba pamim nepebymana wa LI repmro-
pii nepan NOCaRKoD KA 60pT, BMXJIOHAMK BMIAROK NPAMOrO TDAH3IK-
Ty. foromipra Cropona He Oyne momeprarn Taxy ocoby » xpainmy,
ne sora parim Oyna BM3HAHA HEOONMYMEHOD, ’

(3) e nONONEeHENX HE UPMIYCKEE NEPOMKOLMEHAR NEDEABHIN
BJlAfiaM NPOBOARTH NORANLEY nepasipxy nosepryrol mneanonymenol
ocobu mnx susmaveman Ii mommeeoro nepebymaunn B xpafini a6o
3po6uTu npuroTysamms ans i rpancdepy, mepemimemmm wx genopra-
uii » xpainy, rpomapmuxuom axoi soma €,a60 me immoc WDmOM MOK-
nupe i{f nepebGymamnx. . xmo oco6a, xorpa Gyna su3mRara mepomyme-
HOD, 3arybuna a6o mac nomxonmeni noxywenTn, meobximui mipg uac
uepese3ennx, Jorosipxa CTOpOEA NPHANEe 3aMiCTh HMX [JOKYMEHT,
noceinwyouuit obcrammEx Bigmpassiesns Ta npubyTTa, sxui sunuca-
Huii nepxaswoo Bragawx forosipuoi Cropomn, ne ocoba Gyna »a3-
HaRa HeOIMYymMEeHOoD,
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CTATTH 14
OBMIH RYMRAMM

Mix apiagifmmoos snanamu JOropipuux CTOpir 3a norpebon
6yne npoBORMTHCH OOMiIR RyMKAMM IS ROCATHENHN TiCHOTO cCnispo-
G6iTamnrea i 3roaM 3 YCix nurann mORO 3acTOCYBAHNR Hicl Yromxu.

CTATTH 15
KOHCYJNBTANIL

Y 6ynp-axuf yac Gynn-sxoo AOropipsod CTOPOHOD NOXYTH
6yTH 3anuTanRi xoncynsranii 3 wmeron OOrosopemHs nponpaBox no
uiel Yrogu wu Tabmmi sapmpyris abo 3 nuramh mORO TIYM3ueHHA.
Te m CaM® CTOCYETHCAN AMCKYCiRk mosmo 3aCTOCYBaHHNs uiei Yroam,
sxmo Gyap-saxa Joropipna CTroposa ppaxac, mo o6Mmin aysxamx B me-~
xax 38CTOCYBaHHA Crarri 14 yicl Yronws He npm3BiB o OSynn-axux
38M0BiNbHMX pejdynbpraris. Taxi xouCynbranii po3nousyTnHCN NpoO-
TArOM IBOX Micsmis 3 'na'rn onepuasEns 3anxTy immopn Joropipmon
CTOPOHOD.

CTATTH 16
BPEIr'YINBAHHA CIOPIB
(1) fixmo Syan-axMi Cnip MORO TNYWAHEHHR 4M 3ACTOCYBaB-
A wuicl Yroam ne mome Gyru Bperymnsosanwik mimnosimno xo Crar-

Ti 15 nieil Yromgu, muranun #oro pspimennn Gyne nanaxo apbirpax-
HOMY CYRy Ha Bumory Gynb-sxol Rorosipuol Cropomm.
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(2) Taxmit apbiTpammeit cyn Gyze XOmsOro pasy opramiso-
sauuit 3rimMoO 3 Taxe noNomenHmO(: EKOXMAa Jiorosipua c-rdpona
npudnaunTs N0 onHomy apbiTpy, a ui aBa apbiTpx AOMOBAMTLCH
CTOCOBHO IX TONOBM ~ rpPOMARWHMEA TPETHLOL xpaimu, suxuik npuina-
vaeTeCR VYpanasos. Taxi apbirpu 6G6ymyrds npusnaueni mporsrom '
ZBOX micanie, a ronosa - NPOTATOM TPHLOX MiCAUiB Bix maTu, KoMK
onua foropipua CropoHa npoindopuysana immy Horomipuy ‘c'ropouy
npo CBifl Haxip mepenaTH NNTANHA BperyioBawHx cuopy mno apbir-
pemHoro cyny.

(3) fixmo CTPOKK, BHIHAYOHiI y NynrTi 2 sume, He Rozep-
maui, Gymn-swxa Jlorosipra CropoHa nps siacyrmocri 6yab-sxol cy-
nyTHLOL po3bimmocTi mome lampocuTn Npesxpenta Pamw Mimuapoasol
opranisanii mmsinnHol asianii 3poburx ueoSximwi npudIuaveHnn.
fixmo Npe3uneHT € rPOMARKMHHOM Gynb-nol Roroeipuol Cropomx abo
axmo sin 3 iumex ofcrasum He mbxe suxonysaTm. mo dyHKRio, Biue-
npesuzenr, xXOTPNRl € AOTO JACTYMMMKOK, SPOSHTbL WeOBXimmi mpws-
HaAvYeHHN,

(4) Apbirpaxmwit cyn npuwise csoif pimennn 6immmicro ro-
‘nocis. Taxi pimenan OGyayTs 060s's3xOomex annx  Horosipmux
Cropiu. Komna Jorosipua Cropoma »isnme xHa cebe BMmaTxK C»0ro0
BAACHOTO “NEHA, A TAKOX CBOTO MPOACTABHNNTEA HA ApGirTpammix
s3acinauunx; BNABTEK ronosx ra Gynn-saxi iumi  BugaTKK  GymyTe
posnogineni napismo Horosipmoamt Croponas. 3 ycix immeax murams
apbiTpexunit CyA HM3MauMMTbL CBOD BJACHY NDORERYPY .

CTATTR 17
BACATOCTOPOHHI KOHBEHIIIY
Y pa’i saGpaHHn uUMHEOCTi 3JATANLROD 6GATraTOCTOPOHHLOD
XOHBEHIiED MOAO MOBiTPAHOro TPAHCHODTY, AKA SHIHAHA Joropipux-
wu  Cropenaos, nonomexHa nicl xoueemnii G6ymyTs nepesanaTi.

Byab-aKi aucxyCii CTOCOBHO BH3IHAYEGHHN CTYNEHA, B AKOMY un Yro-
na obwezena, 3aminena, :uim_ma a6o ponomueHa nonoxennsnod Gara-
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rocwopbnnwi xoumennil, SymyTer npomemeni mignomigmo no Crar-
Ti 15 niel Yromu.
CTATTA 18
PEECTPAIIIS B MIXHAPONHIR OPrAHIBANII HMBINLHOL ABIANIL
Os Yrona, Oynn-sxi nonpasxu no el ra Gyan-sxuit o6min
nHoTAMM Arimuo 3i Crarrem 2 (2) niei Yroau Oyayrs nepenani p
Mixnapogny opranizaniv numimuol amianii ana peecrpanii.
CTATTS 19
NONEPERHI YTOAM
3 sabyrTsax memocri niew Yronom BTDAYaE yusRicTrs Yrona
wix Ypanox Con3y Paawucbhkmx Conianicrmnx Pecnybaix i Vpsnox -
dencpeTnnnoi Pecnybnixm Hixewyuna npo nosirpsse cnomyvexrs Bin
11 mucronana 1971 poxy mono Yxpaimm Ta deneparusnoi PecmyGnixm
Himovuuna.
CTATTH 20
HABYTTS YMHHOCTI, CTPOK RIl
(1) s Yrona nabepa uMEHOCTi uepes OaxH Micanb mipn na-
TH, x0MM Ypanx nOTHHIXyOTHL OnME OmHOMYy, mO HeoOxigni wmmyrTpim-

ui myeoru pnn nabpemns niew Vrognoo ummnocri msxonrami.

(2') Us Yrona Gyne yxnapena HA HemM3IRAvemd CTDOK.
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CTATTA 21
BTPATA IMHHOCTI

ByRb-sxa floropipsa Cropoua wome » Oynb-smxumit uac
nagicnarn immifk JMoromipuik Cropomi nopigownenns npo cepoE
pimemnx npiamuxTx wamicTe nief Yroam; raxe nomipownenrn Gyne
oamovacro sagicnamo no Mimmapommol opranizanil nueinbkol asia-
‘niY. B Taxowy BMnamxy nm Yrona BTPATHTL YNHHiICTL 4epo3 ppanag-
uaTh Nicamie pig MR onepnanim nopigosnennn immoo [JloropipHon
CTOpOHOD, #XmMO TiNLKN NORijIOMNEHHR nNPO BTPATY YWHHOCTi ue
pigxmuxano 3a 3rofo0 A0 3aKiHYeHHR nNLOro CTPoxy. fxmo mipcyrre
ninTREPAMEHHK NPO onepxaHHs immonw [loropipnon CTOPOHOD NOBijgoN-
JIeHHN, BOMO BRARATMMOTLCR OfGPEAMMM 4EDPe3 YOTHPHAQUNTL AMiB
nicns OTPHMAHER NORijownemnn Mimwapomwoo opranizanienw nARinb-
uoi asianif.

Buwmeno B M. Kuepi * 72 veppun 1993 poxy y nBOX npu-
NipHMEAX HiMEDLKOD TA YKPAIHCHKOD MOBaAMM, NPXYONY obuppa Tex-
CTH MADTL OAMAKORY CMAY. ’

3A VPAR 3A VPR
OEJIEPATHBHOY PECHYBIIKM YKPAIHK
HIMEYYMHA
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY AND THE GOVERNMENT OF
UKRAINE

Contents

Preamble

Article 1. Definitions

Article 2. Grant of Traffic Rights

Article 3. Designation and Operating Licence

Atrticle 4. Revocation or Limitation of Operating Licence

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Taxes
Article 7. Transfer of Earnings

Article 8. Principles Governing the Operation of Agreed Services
Article 9. Communication of Operating Information and Statistics
Article 10. Tariffs

Article 11. Commercial Activities

Article 12. Aviation Security

Article 13. Immigration and Examination of Travel Documents
Article 14. Exchange of Views

Article 15. Consultations

Article 16. Settlement of Disputes

Article 17. Multilateral Conventions

Atrticle 18. Registration with the International Civil Aviation Organization
Article 19. Previous Agreements

Atrticle 20. Entry into Force, Term

Atticle 21. Termination

The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of Ukraine,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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Article 1. Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text provides otherwise:

(a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment to the Aunexes or to the Convention
pursuant to Article 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have
come into effect for, or have been ratified by, both Contracting Parties;

(b) the term "aeronautical authority" means, in the case of the Federal Republic of Ger-
many, the Federal Ministry of Transport; in the case of Ukraine, the Ministry of Transport;
or, in both cases, any other person or agency authorized to perform the duties incumbent
upon the said authorities; '

(c) the term "designated airline” means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

(2) The terms "territory", "air service", "international air service" and "stop for non-
traffic purposes” are used, for the purposes of this Agreernent, within the meaning of Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff" means the price to be charged for the international carriage (i.¢.,
carriage between points on the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through fare or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through fares constructed using other tariffs or add-ons for carriage
over international sectors or domestic sectors that form part of the international sector;

(b) the commission to be paid on the sale of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

It also includes:
(d) any significant benefits provided in association with carriage;

(e) any fare for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to internation-
al carriage, which is not available for purely domestic flights and which is not made avail-
able on equal terms to all international carriers and users of their services.

Article 2. Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
the operation of international air services by designated airlines the right:

(a) to fly over its territory without landing;
(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and
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(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to embark or disembark passengers, baggage, cargo and mail
on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties are autho-
rized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by an ex-
change of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to give any designated airline of ei-
ther Contracting Party the right to embark in the territory of the other Contracting Party pas-
sengers, baggage, cargo and mail for transport against remuneration to another point within
the territory of that other Contracting Party (cabotage).

Article 3. Designation and Operating Licence

(1) International air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2) of
this Agreement may be initiated at any time, provided that

(a) the Contracting Party to which the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or more airlines in writing, and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall without delay, subject to the pro-
visions of paragraphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, grant a licence
to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
first Contracting Party's laws and regulations governing international air traffic operations.

(4) Either Contracting Party may deny to any airline designated by the other Contract-
ing Party the exercise of the rights granted in accordance with Article 2, if the airline can-
not, when requested to do so, furnish proof that nationals or corporations of the other
Contracting Party or the Contracting Party itself do not have a majority holding in and ac-
tual control over the airline.

(5) Either Contracting Party shall have the right, subject to the provisions of para-
graphs 1 to 4 above, to replace an airline it has designated by another airline. The newly
designated airline shall have the same rights and be under the same obligations as the airline
that it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Licence

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the li-
cence granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure by
a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party grant-
ing the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obligations
arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consultation as pro-
vided for in Article 15 of this Agreement, unless the immediate suspension of operations
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or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or regula-
tions.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied within the territory of either Contracting Party for the use of air-
ports and other aviation facilities by aircraft of any designated airline of the other Contract-
ing Party shall not be higher than those levied on the aircraft of a national airline in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Taxes

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing from, or flying over the other Contracting Party's territory, as well as fuel, lubri-
cants, spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft, shall be ex-
empt from customs duties and other taxes levied on the import, export or transit of goods.
This shall also apply to goods on board the aircraft consumed during the flight over the ter-
ritory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily im-
ported into the territory of either Contracting Party, to be installed in or otherwise taken on
board aircraft of the other Contracting Party's designated airline immediately or after stor-
age, or to be otherwise re-exported from the first Contracting Party's territory, shall be ex-
empt from the customs duties and other taxes mentioned in paragraph 1 above. Advertising
materials and transport documents of any airline designated by a Contracting Party shall
likewise be exempt from the customs duties and other taxes mentioned in paragraph 1
above when imported into the other Contracting Party's territory.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any designated airline of either
Contracting Party in the other Contracting Party's territory and used in international air ser-
vices shall be exempt from the customs duties and other taxes mentioned in paragraph 1
above and from any other special consumption taxes.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other taxes are levied on goods mentioned in para-
graphs 1 to 3 above, such goods shall not be subject to any economic import, export or tran-
sit prohibitions or restrictions that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services delivered or provided to any airline desig-
nated by the other Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief
may take the form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, by any means, freely and without re-
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strictions, in any freely convertible currency and at the official rate of exchange, the reve-
nue earned by the sale of air transport services in the other Contracting Party’s territory.

Article 8. Principles Governing the Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, the designated airlines of either Contracting Party
shall take the interests of each of the other Contracting Party's designated airlines into ac-
count so as not to affect unduly the air services operated by the latter airlines over the same
routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall aim primarily to provide capacity commensurate with foresee-
able traffic demand to and froin the territory of the Contracting Party designating the air-
lines. The airline's right of carriage between points of a route specified in accordance with
Article 2 (2) of this Agreement which are located in the territory of the other Contracting
Party and points in third countries shall be exercised, in the interests of an orderly develop-
ment of international air transport, to ensure that capacity is related to:

(a) traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the air-
lines;

(b) existing traffic demand in the areas through which the air services pass, taking ac-
count of local and regional air services;

(c) the requirements of economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of all designated airlines, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft as regards capacity, and flight schedules shall be subject to ap-
proval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties, at least one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the beginning of
each subsequent flight scheduling period, the type of service, the types of aircraft to be used
and the flight schedules. Short-term changes are to be notified immediately. \

(2) The aeronautical authority of either Contracting Party shall furnish to the aeronau-
tical authority of the other Contracting Party, upon request, such periodic or other statistical
data on the designated airlines as may reasonably be required for the purpose of reviewing
the capacity provided by any designated airline of the other Contracting Party on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall include all in-
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formation required to determine the amount of traffic carried and the origin and destination
of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs charged by a designated airline on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the aeronautical author-
ities of the Contracting Party in whose territory the point of departure of the journey is sit-
uated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account their operating costs,
areasonable profit, prevailing competitive and market conditions and the interests of trans-
port users. The competent aeronautical authority may refuse to approve a tariff only if it
does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval at least one month prior to the scheduled date of introduction.

(4) If the aeronautical authority of either Contracting Party does not consent to a tariff
submitted for its approval, it shall so inform the airline concerned within twenty-one days
after the date of submission of the tariff, in which case the tariff shall not be applied. The
tariff previously applied, which was to have been replaced by the new tariff, shall continue
to be applied.

(5) If the aeronautical authority of either Contracting Party is of the opinion that a tariff
approved by the aeronautical authority of the other Contracting Party and applied by its des-
ignated airlines does not comply with paragraph 2 above, the aeronautical authority of that
Contracting Party may request consultations with the aeronautical authority of the other
Contracting Party in accordance with Article 15.

Article 11. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical staff as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concemned. Office staff employed pursuant to
paragraph 1 above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to handle passengers, baggage, cargo and mail for
the other Contracting Party's designated or other airlines. This right does not include airside
ground handling services (aircraft ground handling), which shall remain the prerogative of
airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to every designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services using its own transport documents directly
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in its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party
to any customer and in any currency.

Article 12. Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the safety of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the general scope of their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, done at
Montreal on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the safety of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultation, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate such incidents or threats thereof as rapidly as is commensurate
with minimum risk to life.

(4) Each Contracting Party shall take such measures as it may find practicable to en-
sure that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful inter-
ference which is on the ground, within its territory is detained on the ground, unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passen-
gers. Wherever practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consulta-
tions.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation safety provisions established by the International Civil Aviation Organization and
annexed to the Convention on Civil Aviation to the extent that such safety provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft registered
with them or aircraft operators whose principal place of business or permanent residence is
in their territory act in conformity with those aviation safety provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such aircraft operators may be required to ob-
serve the aviation safety provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for aircraft entering, departing from, or located in the other Contracting
Party's territory. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively applied
within its territory to protect aircraft, to screen passengers, crew and carry-on items and to
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carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores prior to and dur-
ing boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any request from
the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular
threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions set out in
this Article, the aeronautical authority of the other Contracting Party may request immedi-
ate consultations with that Contracting Party's aeronautical authority. Failure to reach a sat-
isfactory agreement within one month of the date of such a request shall constitute grounds
for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating licence of an
airline or airlines of that Contracting Party. If warranted by a serious emergency, either
Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the one-month time limit.

Article 13. Immigration and Examination of Travel Documents

(1) At the request of either Contracting Party the other Contracting Party shall permit
the airlines which exercise air traffic rights in both countries to take measures to ensure that
only passengers with the travel documents required for entry into or transit through the re-
questing State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for investigation a person being returned from
his point of disembarkation after having been denied entry if that person had previously
stayed on its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he had earlier been denied entry.

(3) This provision shall not prevent public authorities from further investigating a re-
turned person who has been denied entry to determine whether he could be allowed into the
State or to make arrangements for his transfer, removal or deportation to the State of which
he is a national or where he is otherwise acceptable. When a person who has been denied
entry has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a
document attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public au-
thorities of the Contracting Party that had denied him entry.

Article 14. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement on all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 15. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views under Article 14 of
this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations shall begin
within two months of the date on which the request is received by the other Contracting Par-

ty.
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Article 16. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 15 of this Agreement, it shall be submit-
ted to a court of arbitration at the request of either Contracting Party.

(2) The court of arbitration shall be constituted on an ad hoc basis as follows: each
Contracting Party shall appoint one member, and these two members shall agree on a na-
tional of a third State as their chairman to be appointed by the Governments of the Con-
tracting Parties. The members shall be appointed within two months, and the chairman
within three months, of the date on which either Contracting Party informed the other Con-
tracting Party of its intention to submit the disagreement to a court of arbitration.

(3) In the event of failure to observe the periods specified in paragraph 2 above, either
Contracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the Presi-
dent of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary
appointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-President deputizing for him shall make
the appointments.

(4) The court of arbitration shall reach its decisions by a majority of votes. Such deci-
sions shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the
costs of its own member and of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the court of arbitration shall determine its procedure.

Article 17. Multilateral Conventions

Should a general multilateral air transport convention accepted by the Contracting Par-
ties enter into force, the provisions of that convention shall prevail. Any discussions to de-
termine the extent to which this Agreement is terminated, superseded, amended or
supplemented by the provisions of the multilateral convention shall take place in accor-
dance with Article 15 of this Agreement.

Article 18. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of notes under Article 2 (2)
shall be communicated to the International Civil Aviation Organization for registration.

Article 19. Previous Agreements
Upon the entry into force of this Agreement, the Air Transport Agreement of 11 No-
vember 1971 between the Govemment of the Federal Republic of Germany and the Gov-

ernment of the Union of Soviet Socialist Republics shall ccase to have effect between the
Federal Republic of Germany and the Republic of Ukraine.
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Article 20. Entry into Force, Term

(1) This Agreement shall enter into force one month after the date on which both Gov-
emments have informed each other that the necessary national conditions for the Agree-
ment's entry into force have been fulfilled.

(2) This Agreement shall be concluded for an indefinite period.
Article 21. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-
ed to the International Civil Aviation Organization. In such a case, the Agreement shall ter-
minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence
of any acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed
to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Done at Kiev on 10 June 1993 in two copies, each in the German and Ukrainian lan-
guages, both texts being equally authentic.

For the Government of the Federal Republic of Germany:
J. TRUMPF
MATTHIAS WISSMAN

For the Government of the Republic of Ukraine:
O. D. KLIMPUSH
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS {\ERIENS ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNEET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE D'UKRAINE

Préambule
Article 1.
Article 2.
Article 3.
Article 4.
Article 5.
Article 6.
Article 7.
Article 8.
Article 9.
Article 10.
Article 11.
Article 12.
Article 13.
Article 14.
Article 15.
Article 16.
Article 17.
Article 18.
Article 19.
Article 20.
Article 21.

Définitions
Octroi de droits
Désignation des entreprises et permis d'exploitation
Annulation ou limitation des permis d'exploitation
Non-discrimination en matiére de droits
Exemption de droits de douane et autres droits
Transfert des bénéfices
Principes régissant I'exploitation des services convenus
Echange d'informations et de statistiques
Tarifs
Activités commerciales
Sécurité de I'aviation
Immigration et contréle des documents de voyage
Echange de vues
Consultations
Réglement des différends
Conventions multilatérales
Enregistrement auprés de 1'Organisation de l'aviation civile internationale
Accords antérieurs
Entrée en vigueur et durée

Dénonciation

La République fédérale d’'Allemagne et la République d'Ukraine,

Etant Parti

es a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la sig-

" nature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireuses de conclure un accord en vue de rétablissement et de I'exploitation de ser-
vices de transports aériens entre leurs territoires et au-dela,

Sont convenues de ce qui suit :

Article premier. Définitions

1. Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte :
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a) Le terme "Convention" s'entend de la Convention relative a l'aviation civile interna-
tionale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944 ainsi que de toute annexe
adoptée conformément a l'article 90 de ladite Convention et de toutes modifications ap-
portées aux annexes ou a la Convention conformément a ses articles 90 et 94, a condition
que ces annexes et modifications aient été ratifiées par les deux Parties contractantes ou leur
soient devenues applicables ;

b) L'expression "autorités aéronautiques” désigne, dans le cas de la République
fédérale d'Allemagne, le Ministére fédéral des transports, dans le cas de la République
d'Ukraine le Ministére des transports ou, dans les deux cas, toute personne ou tout organis-
me diiment habilite a exercer les fonctions attribuées auxdites autorités ;

c) L'expression "entreprise désignée" s'entend de 'entreprise de transport aérien que
l'une ou l'autre des Parties contractantes a désignée par écrit a l'autre Partie conformément
a l'article 3 du présent Accord comme étant l'entreprise chargée d'exploiter les services
aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article
2 dudit Accord.

"on

2. Les expressions "territoire", "services aériens", "services aériens internationaux” et
"escale non commerciale” ont, aux fins du présent Accord, le sens que leur donnent les ar-
ticles 2 et 96 de la Convention.

3. L'expression "tarif " s'entend des prix a acquitter pour le transport international
(c'est-a-dire le transport entre des points situés sur les territoires de deux ou plusieurs Etats)
de passagers, bagages ou marchandises (a I'exclusion du courrier) et englobe :

a) Tout tarif direct ou montant publié a acquitter pour le transport international, y com-
pris les tarifs directs construits sur la base d'autres tarifs ou d'ajouts correspondant au trans-
port sur des trongons internationaux ou sur des trongons nationaux faisant partie du trongon
international ;

b) La commission a acquitter sur la vente de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondantes pour le transport de marchandises ; et

c) Les conditions qui régissent I'applicabilité du tarif ou le prix du transport, ou le pai-
ement de la commission.

Ladite expression comprend également :
d) Toute prestation significative fournie en méme temps que le transport ;

e) Tout tarif de transport sur un trongon national vendu dans le contexte du transport
international, qui n'est pas disponible pour un voyage purement national et qui n'est pas of-
fert aux mémes conditions a tous les transporteurs internationaux et a tous les usagers de
leurs services.

Article 2. Octroi de droits

1. Chacune des Parties contractantes accorde a l'autre Partie, aux fins de I'exploitation
des services aériens internationaux par les entreprises désignées, le droit :

a) De survoler son territoire sans y faire escale ;

b) De faire des escales non commerciales sur son territoire : et
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c) D'embarquer ou de débarquer sur ledit territoire, aux points désignés sur les routes
specifiées conformément au paragraphe 2 ci-dessous, des passagers, des bagages, des
marchandises et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises désignées par l'une ou l'autre des Parties
contractantes sont autorisées a exploiter des services aériens internationaux sont spécifiées
dans un tableau des routes par échange de notes.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article n'est censée conférer a une
entreprise désignée par l'une ou I'autre des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le
territoire de I'autre Partie, des passagers, des bagages, des marchandises ou du courrier pour
les transporter moyennant rémunération ou en exécution d'un contrat de location 4 un autre
point du territoire de cette Partie contractante (cabotage).

Article 3. Désignation des entreprises et permis d'exploitation

1. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au para-
graphe 2 de l'article 2 du présent Accord peuvent étre inaugurés a tout moment, sous réserve
que :

a) La Partie contractante a laquelle ont été accordés les droits spécifiés au paragraphe
1 de I'article 2 du présent Accord ait désigné par écrit une ou plusieurs entreprises ; et que

b) La Partie contractante ayant accordé ces droits ait autorisé l'entreprise ou les entre-
prises désignées a exploiter les services aériens.

2. Sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article ainsi que de
l'article 9 du présent Accord, la Partie contractante ayant accordé ces droits délivre sans tar-
der le permis d'exploitation des services aériens internationaux.

3. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut exiger de l'entreprise désignée par
l'autre Partie la preuve qu'elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par la 1ég-
islation et la réglementation appliquées par la premiére Partie contractante concernant I'ex-
ploitation des services aériens internationaux.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut refuser a une entreprise désignée par
l'autre Partie contractante le permis d'exercer les droits reconnus a l'article 2 si cette entre-
prise n'est pas en mesure de fournir a leur demande la preuve que les ressortissants ou les
sociétés de l'autre Partie contractante ou la Partie contractante elle méme ne détiennent pas
une majorité dans I'entreprise ou ne la contrdlent pas.

5. Sous réserve des dispositions des paragraphes 1 a 4 du présent article, I'une ou l'autre
des Parties contractantes a le droit de remplacer l'entreprise qu'elle a désignée par une autre
entreprise. L'entreprise nouvellement désignée a les mémes droits et est soumise aux
mémes obligations que l'entreprise qu'elle remplace.

Article 4. Annulation ou limitation des permis d'exploitation
Si une entreprise désignée ne se conforme pas a la législation et 4 la réglementation de

la Partie contractante ayant accordé les droits ou aux dispositions du présent Accord ou ne
s'acquitte pas des obligations qui en découlent, 'une ou l'autre des Parties contractantes
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peut annuler le permis accordé conformément au paragraphe 2 de 'article 3 du présent Ac-
cord ou le limiter en I'assortissant de conditions. Cette annulation ou limitation est précédée
des consultations prévues a l'article 15 du présent Accord, sauf nécessité immeédiate de sus-
pendre les opérations ou d'imposer des conditions pour éviter la poursuite de l'infraction a
la législation ou a la réglementation en question.

Article 5. Non-discrimination en matiéere de droits

Les droits pergus sur le territoire de 'une ou l'autre des Parties contractantes au titre de
l'utilisation des aéroports et aides a la navigation aérienne par les aéronefs d'une entreprise
désignée par l'autre Partie ne sont pas plus élevés que ceux qui sont pergus des aéronefs
d'une entreprise nationale assurant des services aériens internationaux semblables.

Article 6. Exemption de droits de douane et autres droits

1. Les aéronefs exploitées par une entreprise désignée par l'une ou l'autre des Parties
contractantes qui entrent sur le territoire de I'autre Partie, le quitte ou le survole ainsi que
les carburants, lubrifiants piéces détachées, matériel normal et provisions de bord sont ex-
onéres des droits de douane et autres droits percus a 'occasion de I'importation, de I'expor-
tation ou du transit de marchandises. Cette exonération s'applique également aux articles se
trouvant 4 bord qui sont consommeés pendant le survol du territoire de cette autre Partie.

2. Les carburants, lubrifiants, piéces détachées, matériel normal et provisions de bord
temporaires importés sur le territoire de 'une ou l'autre des Parties contractantes pour y étre
installés immédiatement ou aprés entreposage ou embarqués sur les aéronefs d'une entre-
prise désignée par l'autre Partie contractante ou devant étre réexportés sur le territoire de
cette derniére sont exoneres des droits de douane et autres droits visés au paragraphe 1 du
présent article. Le matériel publicitaire et documents de transport d'une entreprise désignée
par une Partie contractante sont également exonérés, lors de leur importation sur le terri-
toire de l'autre Partie des droits de douane et autres droits visés au paragraphe 1 du présent
article.

3. Les carburants et lubrifiants embarqués sur les aéronefs exploités en service inter-
national d'une entreprise désignée par l'une ou l'autre des Parties contractantes sur le terri-
toire de 'autre Partie sont exonérés des droits de douane et autres droits visés au paragraphe
1 du présent article ainsi que de toutes autres taxes spéciales a la consommation.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut conserver les articles visés aux para-
graphes 1 a 3 ci-dessus sous surveillance douaniére.

5. Lorsqu'il n'est pas pergu de droits de douane ou autres droits sur les articles visés
aux paragraphes 1 a 3 ci-dessus, lesdits articles ne sont soumis a aucune interdiction ou re-
striction de caractére économique qui pourrait autrement étre applicable a leur importation,
a leur exportation ou a leur transit.

6. Chacune des Parties contractantes accorde, sur la base de la réciprocité, I'exonéra-
tion de I'imp6t sur le chiffre d'affaires ou des autres impdts indirects semblables sur les bi-
ens et les services fournis a une entreprise désignée par l'autre Partie dans le cadre de ses
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activités normales. Cette exonération pcut revétir la forme d'une exemption ou d'un rem-
boursement

Article 7. Transfert des bénéfices

Chacune des Parties contractantes accorde a l'entreprise désignée par l'autre Partie le
droit de transférer a son siége a tout moment et par tout moyen, librement et sans restriction,
dans toutes les monnaies librement convertibles et au taux de change officiel, les bénéfices
tirés de la vente de services de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie.

Article 8. Principes régissant l'exploitation des services convenus

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes ont la faculté d'exploit-
er, dans des conditions équitables et égales, des services aériens sur les routes spécifiées
conformément au paragraphe 2 de 'article 2 du présent Accord.

2. L'entreprise désignée par chaque Partie contractante doit, en exploitant les services
aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article
2 du présent Accord prendre en considération les intéréts de 'entreprise désignée par l'autre
Partie de fagon a ne pas préjudicier indiiment les prestations que cette derniere assure
surtout ou partie des mémes routes.

3. Les services aériens internationaux assurés sur les routes spécifiées conformément
au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord ont essentiellement pour objectif d'offrir
une capacité correspondant a la demande prévisible de services de transport & destination
et en provenance du territoire de la Partie contractante ayant désigné l'entreprise. Le droit
des entreprises désignées d'assurer des services entre des points d'une route spécifiée con-
formément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord se trouvant sur le territoire de
'autre Partie contractante et des points situés dans des pays tiers est exercé de maniére a
promouvoir un développement méthodique des transports aériens internationaux, de telle
sorte que la capacité offerte corresponde :

a) A la demande de services de transport a destination et en provenance du territoire de
la Partie contractante ayant désigné I'entreprise ;

b) A la demande de services de transport dans les régions que traversent les services
aériens, compte tenu des services aériens locaux et régionaux ;
¢) Aux exigences d'une exploitation économique des services sur les routes directes.

4. Afin de garantir un traitement équitable et égal & toutes les entreprises désignées, la
fréquence des services, la capacité des aéronefs a utiliser ainsi que les horaires de vol sont
soumis a I'approbation des autorités aéronautiques des Parties contractantes.

5. En cas de besoin, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s'efforcent de
parvenir a un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et la fréquence
des vols.
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Article 9. Echange d'informations et de statistiques

1. Chacune des entreprises désignées communique aux autorités aéronautiques des
Parties contractantes, au moins un mois avant le début de I'exploitation des services aériens
sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, le
type de services devant étre assur€s, les types d'aéronefs devant étre utilisés et les horaires
des vols, et elles leur notifient immédiatement toute modification de courte durée.

2. Les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes communi-
quent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie, sur leur demande, les statistiques péri-
odiques ou autres fournies par les entreprises désignées qui peuvent étre raisonnablement
nécessaires pour €valuer la capacité offerte par une entreprise désignée de la premiére Par-
tie contractante sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du
présent Accord. Lesdites données comprennent toutes les informations requises pour déter-
miner le volume des services assurés et les points d'origine et de destination desdits servic-
es.

Article 10. Tarifs

1. Les tarifs pratiqués par I'entreprise désignée pour le transport de passagers sur les
routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de 'article 2 du présent Accord sont sou-
mis a I'approbation des autorités aéronautiques de la Partie contractante sur le territoire de
laquelle se trouve le point de départ du voyage (selon les informations figurant dans les
documents de transport).

2. Les tarifs pratiqués par les entreprises désignées prennent en considération les frais
d'exploitation, un bénéfice raisonnable, les tarifs pratiqués par les entreprises concurrentes
et ceux pratiqués sur le marché ainsi que les intéréts des usagers des services de transport.
Les autorités aéronautiques compétentes ne peuvent refuser d'approuver un tarif que si ce-
lui-ci ne répond pas aux critéres susmentionnés.

3. Les entreprises désignées soumettent les tarifs a 'approbation des autorités aéronau-
tiques au moins un mois avant la date prévue pour leur entrée en vigueur.

4. Si les autorités aéronautiques de I'une ou l'autre des Parties contractantes n'approu-
vent pas le tarif qui leur a été présenté, elles en informent l'entreprise intéressée dans les 21
jours suivant la date de présentation du tarif. En pareil cas, ce tarif n'est pas appliqué. Le
tarif appliqué jusqu'alors devant étre remplacé par le nouveau tarif demeure en vigueur.

5. Si les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes estiment
que le tarif approuvé par les autorités aéronautiques de l'autre partie contractante et qui est
appliqué par ses entreprises désignées n'est pas conforme au paragraphe 2, les autorités
aéronautiques de cette partie contractante peut demander I'ouverture de consultations avec
l'autorité aéronautique de l'autre partie contractante conformément 2 l'article 15.
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Article 1 1. Activités commerciales

1. Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par l'autre
Partie, sur la base de la réciprocité, le droit d'avoir sur son territoire les bureaux et le per-
sonnel administratif, commercial et technique dont elle a besoin.

2. L'établissement des bureaux et 'emploi du personnel visés au paragraphe 1 du
présent article sont soumis a la 1égislation et a la réglementation de la Partie contractante
intéressée, et notamment aux lois et réglements touchant I'admission des étrangers et leur
séjour sur le territoire de ladite Partie, étant entendu toutefois que les membres du personnel
employés dans les bureaux susmentionnés n'ont pas a étre titulaires d'un permis de travail.

3. Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par l'autre
Partie, sur la base de la réciprocité, le droit d'assurer 'enregistrement des passagers, des
bagages, des marchandises et du courtier pour le compte de I'entreprise désignée ou des au-
tres entreprises de 'autre Partie. Ce droit n'englobe pas celui d'assurer les services de ma-
nutention a terre des aéronefs, qui demeurent la prérogative des exploitants des services
aéroportuaires.

4. Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par l'autre
Partie le droit de vendre ses services de transport ou ses propres documents de transport di-
rectement par ses propres bureaux de vente et par I'entremise de ses agents sur le territoire
de l'autre Partie, a n'importe quel client en n'importe quelle monnaie.

Article 12. Sécurité de l'aviation

1. Conformément aux droits et obligations qui sont les leurs en vertu du droit interna-
tional, les Parties contractantes réaffirment l'obligation qu'elles ont I'une a I'égard de l'autre
d'assurer la sécurité de l'aviation civile contre tous actes de piraterie. Sans que I'énuméra-
tion ci-aprés limite le caractére général de leurs droits et obligations en vertu du droit inter-
 national, les Parties contractantes se conforment notamment aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs,
signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de 1a Convention pour la répression de la capture il-
licite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970, de la Convention pour la répres-
sion d'actes illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23
septembre 1971, et du Protocole additionnel a cette derniére Convention pour la répression
d'actes illicites de violence dans les aéroports servant a I'aviation civile internationale, signé
a Montréal le 24 février 1988.

2. Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute l'aide néces-
saire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs et tous autres actes illicites portant atteinte
i la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des installa-
tions de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de 'aviation
civile.

3. Lorsqu'il se produit un incident ou que plane la menace d'un incident ou d'une cap-
ture illicite d'un aéronef civil ou de tout autre acte illicite a 'encontre de la sécurité de ces
aéronefs, de ses passagers ou de son équipage, d'un aéroport ou d'installations de navigation
aérienne, les Parties contractantes se consultent et se prétent mutuellement assistance pour
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mettre rapidement et sirement fin, avec un minimum de risques pour des vies humaines,
audit incident ou a ladite menace.

4. Chacune des Parties contractantes adopte les mesures qu'elle juge possibles pour
faire en sorte qu'un aéronef ayant fait I'objet d'une capture illicite ou de tout autre acte illic-
ite tandis qu'il se trouve a terre sur son territoire y soit détenu a moins que son départ ne
soit exigé par la nécessité primordiale de protéger la vie de son équipage et de ses passagers.
Dans toute la mesure possible, ces mesures sont adoptées sur la base de consultations mu-
tuelles.

5. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent con-
formément aux dispositions relatives a la sécurité du transport aérien arrétées par 'Organ-
isation de l'aviation civile internationale et contenues dans les Annexes a la Convention
dans la mesure ou lesdites dispositions sont applicables aux Parties contractantes ; ces demn-
ires exigent des exploitants d'aéronefs de leur nationalité et de ceux dont rétablissement
principal ou la résidence permanente sont sis sur leur territoire, de méme que des ex-
ploitants d'aéroports sis sur leur territoire, qu'ils agissent conformément aux dispositions
relatives a la sécurité aérienne.

6. Chacune des Parties contractantes s'engage a obliger lesdits exploitants d'aéronefs &
respecter les dispositions relatives a la sécurité aérienne visées au paragraphe 5 ci-dessus
dont 'autre Partie exige 'application en ce qui concerne I'entrée ou le séjour sur son terri-
toire ou le départ de celui-ci. Chacune des Parties contractantes veille a ce que des mesures
adéquates soient effectivement prises sur son territoire afin de protéger les aéronefs et de
contrdler les passagers, les équipages, les bagages a main, les bagages de soute, les march-
andises et les provisions de bord avant et pendant rembarquement ou le chargement. Cha-
cune des Parties contractantes considére avec bienveillance toute demande de 1'autre Partie
tendant a ce qu'il soit adopté des mesures de sécurité spéciales et raisonnables pour faire
face a une menace particuliére.

7. Si une Partie contractante déroge aux dispositions relatives a la sécurité aérienne
visées dans le présent article, les autorités aéronautiques de I'autre Partie peuvent demander
I'ouverture de consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de la premiére Par-
tie. S'il n'est pas possible de parvenir a un accord satisfaisant dans un délai d'un mois suiv-
ant la date de cette demande, les permis d'exploitation délivres a l'entreprise ou aux
entreprises de ladite Partie contractante peuvent étre retires, annulés, limites ou assortis de
conditions. Si l'urgence de la situation I'exige, I'une ou l'autre des Parties contractantes peut
adopter des mesures provisoires avant l'expiration dudit délai d'un mois.

Article 13. Immigration et contréle des documents de voyage

1. A la demande de I'une des Parties contractantes, I'autre Partie autorise les entreprises
qui exercent des droits de trafic aérien dans les deux pays a adopter des mesures pour veille-
ra ce que seuls les passagers munis des documents de voyage requis pour pénétrer sur le
territoire de I'Etat requérant ou y transiter soient transportés.

2. Chacune des Parties contractantes admet pour examen de sa situation toute personne
renvoyée de l'aéroport de débarquement aprés refoulement si l'intéressé a précédemment
séjourné sur son territoire autrement qu'en transit direct avant de s'embarquer. Lcs Parties
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contractantes s'abstiennent de renvoyer une telle personne dans le pays dont elle a précé-
demment été refoulée.

3. Les dispositions du présent article n'empéchent aucunement les autorités publiques
d'examiner plus avant la situation d'une personne refoulée pour déterminer si elle peut ef-
fectivement étre admise sur leur territoire ou d'adopter les dispositions appropriées pour la
transférer, la transporter ou l'expulser dans I'Etat dont elle est ressortissante ou sur le terri-
toire duquel elle peut étre admise. Dans le cas ou une personne refoulée a perdu ou détruit
ses documents de voyage, les Parties contractantes acceptent en leur lieu et place un docu-
ment indiquant les circonstances de rembarquement et de l'arrivée délivré par les autorités
publiques de la Partie contractante dont I'intéressé a été refoulé.

Article 14. Echange de vues

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes procédent a des échanges de vues
selon que de besoin pour parvenir a une étroite coopération et a un accord concernant toutes
les questions liées a 1'application du présent Accord.

Article 15. Consultations

L'une ou l'autre des Parties contractantes peut a tout moment demander l'ouverture de
consultations afin de discuter d'amendements au présent Accord ou au tableau des routes
ou de toute question d'interprétation. Il en va de méme concernant l'application du présent
Accord si I'une ou I'autre des Parties contractantes considére qu'un échange de vues au sens
de l'article 14 n'a pas débouché sur des résultats satisfaisants. Lesdites consultations com-
mencent dans un délai de deux mois suivant la date d'une telle demande par l'autre Partie
contractante.

Article 16. Réglement des différends

1. Tout différend relatif a I'interprétation ou a l'application du présent Accord qui ne
pourrait étre réglé conformément a I'article 15 dudit Accord est soumis & un tribunal arbitral
i la demande de I'une ou l'autre des Parties contractantes.

2. Ledit tribunal arbitral est constitué ad hoc comme suit : chaque Partie contractante
désigne un arbitre et les deux arbitres s'entendent sur le nom d'un ressortissant d'un Etat
ticrs qui sera désigné par les gouvernements des Parties contractantes, et qui présidera le
tribunal Lesdits arbitres sont désignés dans un dela, de deux mois et le Président dans un
délai-de trois mois suivant la date a laquelle 'une ou l'autre des Parties contractantes a in-
formé I'autre Partie de son intention de soumettre le différend  un tribunal arbitral.

3. Si les délais spécifiés au paragraphe 2 du présent article n'ont pas été respectés l'une
ou l'autre des Parties contractantes par faute d'autre arrangement a ce sujet, invite le Prési-
dent du Conseil de I'Organisation de 'aviation civile internationale & procéder aux désigna-
tions nécessaires. Si le Président est ressortissant de l'une ou l'autre des Parties
contractantes ou est autrement empéché dans cette tiche, les de51gnat10ns requises sont ef-
fectuées par le vice-président du Conseil, agissant en son nom.
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4. Le tribunal arbitral statue a la majorité des voix et ses décisions lient les Parties con-
tractantes. Chacune des Parties contractantes prend a sa charge les frais afférents a son ar-
bitre ainsi qu'a sa représentation a la procédure arbitrale. Les frais afférents au Président et
toutes autres dépenses sont prises a leur charge a parts égales par les Parties contractantes.
A tous autres égards le tribunal arbitral arréte sa propre procédure.

Article 17. Conventions multilatérales

Si une convention générale multilatérale relative aux transports aériens acceptée par
les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention prévaudront.
Toutes discussions tendant a déterminer la mesure dans laquelle le présent Accord sera ab-
rogé remplace, amende ou complété par les dispositions de ladite convention multilatérale
sont menées conformément a l'article 15 du présent Accord

Article 18. Enregistrement auprés de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord, ses amendements et tout échange de notes effectués conformément
au paragraphe 2 de l'article 2 sont communiqués pour enregistrement a 1'Organisation de
I'aviation civile internationale.

Article 19. Accords antérieurs

Dés l'entrée en vigueur du présent Accord, I'Accord du 11 novembre 1971 entre le
Gouvernement de a République fédérale d'Allemagne et le Gouvernement de 1'Union des
Républiques socialistes soviétiques relatif aux transports aériens cessera de produire effet
entre la République fédérale d'Allemagne et la République d'Ukraine.

Article 20. Entrée en vigueur et durée

1. Le présent Accord entrera en vigueur un mois apres la date a laquelle les deux Gou-
vernements se sont notifiés que les conditions nationales nécessaires i cette fin sont rem-
plies.

2. Le présent Accord est conclu pour une durée illimitée.
Article 21. Dénonciation

L'une ou l'autre des Parties contractantes peut 4 tout moment notifier a l'autre son in-
tention de mettre fin au présent Accord. Ladite notification devra étre communiquée simul-
tanément a 1'Organisation de l'aviation civile internationale. En pareil cas, le présent
Accord prendra fin douze mois a compter de la date 4 laquelle l'autre Partie aura regu ladite
notification, a moins qu'elle ne soit retirée d'un commun accord avant I'expiration de ce
délai. En I'absence d'accusé de réception de la part de l'autre Partie contractante, la notifi-
cation sera réputée lui étre parvenue quatorze jours aprés la date de sa réception par 1'Or-
ganisation de l'aviation civile internationale.
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Faita Kiev le 10 juin 1993 en double exemplaire en allemand et en ukrainien ; les deux
textes faisant également foi.

Pour la République fédérale d'Allemagne :
J. TRUMPF
MATTHIAS WISSMAN

Pour la République d'Ukraine :
O. D. KLIMPUSH
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