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[CZECH TEXT - TEXTE TCHtQUE]

.DOHODA

mezi

vlddou Spplkov6 republiky Nmecko

a

vlAdou Ceskd republiky

o leteck6 doprav6
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Vlda spolkovA republiky Ndmecko

a

vlda deskd republiky

jsouce stranami 0mluvy 0 mezin~rodnim civilnim letectvi,

otevfend k podpisu v Chicagu dne 7. prosince 1944, a

vedeny pf&nim sjednat Dohodu za ddelem zfizeni a provedni

leteckgch dopravnich sluteb mezi a za dzemimi jejich stati,

se dohodly takto:

d1finek 1
(Definice)

(1) Pro ddely t~to dohody, pokud z textu nevyplyvA jinak:

(a) v)raz "Omluva" znamenA Umluvu o mezinirodnim civilnim

letectvi, otevfenou k podpisu v Chicagu dne 7.

prosince 1944, a zahrnuje jakoukoli ptilohu pfijatou

podle dldnku 90 t~to Omluvy a jakoukoli zmdnu ptiloh

nebo Omluvy podle jejich dlnkQ 90 a 94 za

pfedpokladu, te takovd pfilohy a zmdny vstoupily

v platnost nebo byly ratifikov~ny obdma stranami;

(b) vyraz "leteckd ufady" znamenA v pkipadd Spolkovd

republiky Ndmecko Spolkovd ministerstvo dopravy,

a v ptipadd deskd republiky Ministerstvo dopravy

a spoji; nebo v obou ptipadech, kteroukoli jinou

osobu nebo orgAn zmocndny k prov~ddni funkci

vykon&vangch uvedenkmi leteckgmi dfady;
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(c) vtraz "urdenj leteck,) podnik" znamenfi ktergfoli

leteck] podnik, kter 3edna smluvni strana pisemn&

urdila druhd smluvni stran6 podle dlnku 3 tdto

dohody jako letecky podnik opr&vn6n) provozovat

mezinrodni leteckd dopravni slutby na stanovenych

link&ch v souladu s d1fnkem 2 odstavcem (2) t6to

dohody;

(d) vfraz "kapacita" znameni kapacitu letadla

poutivandho v leteckjVch dopravnich slutbfch,

n&aobenou podtem frekvenci provdnych timto letadlem

za dand letovd'obdobi.

(2) Vtrazy "Ilemi", "leteokd dopravni slutba", "mezindrodni
leteck& dopravni slulba", "ptistfni pro potteby nikoli

obchodni" maji v3znam, kterj je pro n6 stanoven

v dlfncich 2 a 96 Omluvy.

(3) V]raz "tarif" znamenA cenu, kterA mA bkt idtovina za
mezinfrodni ptepravu (t.j. ptepravu mezi misty na dzemi

dvou nebo vice stft4) cestujicich, zavazadel a zboli

(s vjiimkou pobtovnich zfsilek), a zahrnuje:

(a) jakykoli pr~b4inj tarif nebo pen~tni obnos Odtovank
za nabizenou a prod~vanou mezinfrodni pkepravu,

vdetn6 prnb6tnych tarifO sestavenkch pomoci jinych

tarifd nebo pkipodtovgch 64stek za ptepravu na

mezinhrodnich nebo vnitrostAtnich Osecich tvoticich

d6st mezin~rodniho dseku;

(b) zprostfedkovatelskou odmdnu placenou leteckfm°

podnikem za prodej letenek pro ptepravu cestujicich

a jejich zavazadel nebo za obdobnk prodej ptepravy

zboti; a

(c) podminky, upravujici pouiitelnost tarifu nebo ceny

za ptepravu, nebo platbu zprostfedkovatelsk6 odmdny
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Zahrnuje taktdt:

(d) jakdkoli podstatn6 v) hody poskytovand v souvislosti a

pkepravou;

(e) jakkoli tarif za ptepravu na vnitrost6tnm dseku

prod~van? pouze v souvislosti 8 mezin~rodni

ptepravou, ktery neplati vyhradnd pro vnitrostAtni

ptepravu, a ktery neni dostupny za stejnych podminek

vbem mezin~rodnim leteckkm dopravcm a utivatelm

jejich leteckych dopravnich slu2eb.

dl1nek 2

(Ptepravni prdva)

(1) KatdA smluvni strana poskytuje druhd smluvni Stran6 pr~va

za deelem provozovAni mezinfrodnich leteckych dopravnich

sluteb urden3?zi Ieteckfmi podniky:

(a) ldtat bez pfistAni ptes dzemi svdho stAtu;

(b) pkistdvat na Ozemi svdho st~tu pro potieby nikoli

obchodni;

(c) pfistdvat pro obchodni potteby na dzemf svdho stdtu

ve vyjmenovanych mistech na stanovenych linkhch podle

odstavce (2) tohoto d16nku za ddelem naklAdky

a vyklAdky cestujicich, zavazadel, zboti a po~tovnich

z~silek.

(2) Linky, na kterych budou urdend leteckd podniky smluvnich

stran opr&vndny provozovat mezinArodni leteckd dopravni

slutby, budou stanoveny leteckfti dfady obou smluvnich

stran v Seznamu linek.
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(3) V odstavci (1) tohoto dianku nem~le bgt nic povalovno za

uddlenl prhva kterdmukoli urden6mu leteckdmu podniku

jednd smluvni strany nakldat na dzemi stAtu druhd

smluvni strany cestujici, zavazadla, zboli a pobtovni

zAsilky za Oplatu nebo nhjemnd a urden6 pro jin6 misto na

dzemi stAtu tdto druhd smluvni strany (kabotA2).

(4) Poskytnuti ptepravnich prAv podle odstavce i tohoto

dlnku nezahrnuje poskytnutf pr~va ptepravovat cestujici,

zavazadla, zboli a poAtovni zAsilky mezi misty na Azemi

st~tu smluvni strany, poskytujici prfva a misty na ixzeml

ttetiho st~tu nabo v opa6ndm sm~ru (p~tA svoboda).

Ptepravni prAva p~td svobody budou poskytnuta pouze na

z~kladd zvl&tni dohody mezi leteckgmi dfady obou

smluvnich stran.

Clnek 3
(Ureent a provozni oprAvndni)

(1) Mezin~rodni leteck6 dopravni slu2by na stanoven)ch

link&ch podle dlnku 2 odstavce (2) tdto dohody mohou

byt kdykoll zahhjeny za ptedpokladu, ie:

(a) smluvni strana, kterd byla poskytnuta pr6va

stanovenA v dlAnku 2 odstavci (1) t6to dohody,

urdila pisemn3m oznAmenim jeden nebo nkolik

leteckych podnikO, a

(b) smluvni strana poskytujici tato prAva opr&vnila

urftenj letecky podnik nebo leteckd podniky

k zahAjeni provozu leteckych dopravnich sluleb.

(2) Smluvni strana, kterd poskytla tato prAva, ud~li bez

prodleni podle ustanoveni odstavcO (3) a (4) tohoto

dlnku a podle d1 nku 9 tdto dohody uvedend opr~vndni

pro provoz mezinArodnich leteckgch dopravnich sluteb.
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(3) Kterikoli smluvni strana m6ie poiadovat, aby leteck
podnik urdeng druhou smluvni stranou prokAzal, ie je
schopen plnit podminky stanoven6 zAkony a prAvnimi
pkedpisy sthtu prvni smluvni strany, upravujicimi
provozovAni mezin6rodni leteck6 dopravy.

(4) Ka~dA smluvni strana bude mit prAvo odmitnout
pkijmout urdeni leteck6ho podniku a odmitnout ud~lit
provozni oprAvn6ni zmin~n6 v odstavci (2) tohoto
dlAnku, nebo ulofit takov( podminky, kter6 pova~uje
za nezbytn6 pro vgkon prAv stanoven'ch v dlAnku 2 t~to
dohody,kdykoli smluvni strana nemA d~kaz, ie pfevAinA
6Ast vlastnictvi tohoto leteck~ho podniku a jeho
skutednA kontrola n6ilei obdanim stAtu druh6
smluvni strany nebo ji sam6. CeskS republika bere v
Ovahu, 2e vzhledem k dlenstvi Spolkov6 republiky
Ndmecko v Evropsk6 unii z6stAvaji nedot~eny prAvni
zAvazky Spolkov6 republiky Nfmecko ve vztahu k
Evropsk6 unii.

(5) Ka~dA smluvni strana mA prAvo nahradit urden.
leteck' podnik za jin' leteckg podnik v souladu s
ustanovenimi ve zmindn'ch odstavcich (1) a (4)
tohoto dlAnku. Nov6 urdeng leteck' podnik bude mit
stejnA prAva a povinnosti jako m6l leteck' podnik,
jen2 nahrazuje.

tlAnek 4

(Zrugeni nebo omezeni provozniho oprAvn~ni)

KaidA smluvni strana bude mit pr6vo zru~it nebo uloienim
podminek omezit vyuliv~ni provozniho oprAvndni ud~len~ho
podle dlAnku 3 odstavce ( 2) t~to dohody v pkipad6, 2e
urden' leteck' podnik nepostupuje v souladu se zAkony a
prAvnimi pfedpisy sthtu smluvni strany, kterA provozni
oprAvn8ni udlila, nebo nepIni podminky t~to dohody,
nebo nepIni zAvazky z ni vyplvajici. Zrugeni nebo
omezeni budou pkedchAzet konzultace podle dldnku 15 t~to
dohody,pokud nebude nezbytn6 prov~st okamiit6 pozastaveni
provozu nebo zav4st podminky k zabrindni daliho
porutovAni z6konO a pr~vnich pfedpisO.
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Cl~nek 5

(Nerozlidovhni ve vici poplatkA)

Poplatky za poutiti letift a jingch leteckych zakizeni

stanovend na dzemi st~tu jednd smluvni strany pro letadlo

kterdhokoli urden6ho leteck~ho podniku druhd smluvni strany

nebudou vydi net poplatky stanovend pro letadlo nhrodniho

leteck6ho podniku prvni smiuvni strany, provozujiciho podobnd

mezin~rodni leteckd dopravni slulby.

dlAnek 6

(Osvobozeni od ceinich a jin3ch poplatkO)

(1) Letadlo provozovand kterfmkoli urdenkm leteckkm podnikem

jednd smluvni strany pti vstupu, vystupu nebo pteletu

pfes dzemi st&tu druhd smluvni strany a takd pohonnd

hmoty, mazadla, nhhradni dily, obvykld vybaveni letadla

a zfsoby na palub6 tohoto letadla budou osvobozeny od cla

a jinych poplatkO ukldanych pki dovozu, vvozu nebo

privozu zboti. Osvobozeni se bude taktdt vztahovat na

zboti na palubd letadla spottebovand b6hem letu pfes

izemi stAtu druhd smluvni strany.

(2) Pohonnd hmoty, mazadla, nihradni dily, obvykld vybaveni

letadla a zlsoby letadla dodasnd dovezend na dzemi st~tu

kterdkoli smluvni strany mohou bkt okamlit6 nebo po

skladovdni poulity, nebo jinak pkevzety na palubu letadla

urdendho leteck~ho podniku druhd smluvni strany, nebo

jakkoli znovu vyvezeny z dzemi st&tu dan4 smluvni strany,

a budou oavobozeny od cla a jinych poplatka zmindnych

v odstavci (1) tohoto dlnku. NAborovy materiAl nesouci

znaky urdendho leteckdho podniku a bezplatn6 rozdifovank,

stajn6 tak dopravni doklady urdendho leteckdho dopravce

budou pki dovozu na dzemi sthtu druhd smluvni strany takd

osvobozeny od cla a jinych poplatkO zmifiovan)ch

v odstavci (1) tohoto dlnku.
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(3) Pohonnd huoty a mazadla nalotenS na palubu letadla

ktardhokoli urdendho leteckdho podnik,i jednd smIuvni

strany na xzemi stftu druh6 smIuvni strany a poutit& pro

mezin~rodni leteckou dopravni slulbu budou osvobozena od

cla a jinych poplatka zmizovanych v odstavci (i) tohoto

61nku-jakot i od jingch zvl&tnich spotfebnich poplatkO.

(4) Katd& smluvni strana mQOe nechat zboli zminind

v odstavcich (1) a (3) tohoto el&nku pod ceInim dohledem.

(5) Tam, kde nejsou ukl&d&ny celni a jin4 poplatky na zboii

zmindnd v odstavcich (1) a (3) tohoto dlAnku, nebude

dovoz, vyvoz nebo pravoz t~chto pololek zboti podlhat

jakgtmkoli hospodAtskym z~kazim nebo omezenim, kterd by

jinak mohly bgt uplatfiov&ny.

(6) Katdi smluvni strana poskytne na zAkladd reciprocity

tlevu od placeni dand z obratu (dan4 z ptidan6 hodnoty)

u zbo£l a sluteb dod&vangch kterdmukoli leteckdmu podniku

urdendmu druhouosmluvni stranou, poutivanych pro dely

provozu mezin~rodnich leteckych dopravnich sluleb. Tato

dafov& dleva m42e byt formou osvobozeni nebo refundace.

ClAnek 7

(Ptevod finandnich vynosQ)

Urdend leteckd podniky smluvnich stran budou mit prhvo

ptepoditat a pfev~st do svych ustfedi pfebytek pfijma nad

mistnimi vydaji ziskany na azemi stAtu druh6 smiuvni strany.

Ptevod bude uskutedn~n podle trtniho devizovdho kurzu

platndho v den uskutedndnj pfevodu. Skutedn9 peevod nebude

podlhat jakgmkoli poplatkCm s vyjimkou obvyklych poplatkQ

vybiranych bankami za slutby pti tdchto transakcich.
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dlnek 8

(ZAsady provozu leteckgch sluteb)

(1) Leteckd podniky obou smluvnich stran budou mit

spravedlivou a stejnou motnost provozovat leteckd

dopravni slusby na stanovenych link~ch podle dl1nku 2

odstavce (2) tdto dohody.

(2) Pfi provozov~ni mezindrodnich leteckjch dopravnich slu~eb

na stanoven]ch linkach podle dl&nku 2 odstavce (2) tdto

dohody bude kter)?koli urdeny letecky podnik jednd smluvni

strany brAt v xvahu zhjmy kterdhokoli urdendho leteckdho

podniku druhd smluvni strany tak, aby nezasAhl nevhodngm

zpIsobem do leteckych dopravnich slu~eb, kter6 tento

podnik druhd strany poskytuje na tych2 linkAch, at ji2 na

celtch linkAch nebo na jejich dsecich.

(3) Pkednostnim cilem mezinhrodnich leteckych dopravnich

sluleb na linkAch stanovenych podle dlAnku 2 odstavce (2)

t~to dohody bude poskytnuti p3im~fend kapacity

odpovidajici pfedvidand ptepravni poptAvce pochAzejici

z dzemi nebo na dzemi stAtu smluvni strany, kterA urdila

leteckd podniky. PrAvo tdchto leteckgch podnikQ

provozovat leteckou pkepravu mezi misty na linkAch

stanovenrch podle dlinku 2 odstavce (2) tdto dohody,

kterA se nachAzeji na dzemi st~tu druhd smluvni strany,

a misty na dzemi tketich st~t6 bude vykon~vhno v zdjmu

spotAdandho rozvoje mezinArodni leteckd dopravy takovgm

zpOsobem, 2e kapacita bude v souladu:

(a) s dopravnimi potadavky na dzemi a z dzemi stAtu

smluvni strany, kterA urdila leteckd podniky;

(b) s dopravnimi potadavky oblasti, jimi2 leteckd
dopravni slusby prochAzeji po pfih1ddnuti k

provozovanym mistnim a oblastnim leteckft dopravnim

slulb~m;



Volume 2146, 1-37462

(c) s poiadavky na hospod~rnost provozu pr~letov]ch linek

leteckgch podnikO.

(4) Pki zajiAtovhni spravedlivd a stejn6 molnosti kaid~ho

urden6ho leteck6ho podniku budou podty frekvenci

leteck)ch dopravnich sluteb, typy poutvankch letadel se

ztetelem na kapacitu a taktdt letovd fhdy podldhat
schv~leni leteck)ch'tadO smluvnich stran.

(5) Leteckd dfady smluvnich stran budou v nutnkch ptipadech
usilovat, aby bylo dosateno uspokojiv~ho uspotidini

ptepravnich kapacit a podtu frekvenci.

dlAnek 9

(Poskytov~ni provoznich informaci a statistik)

(1) Katd urdeny letecky podnik ptedloti leteck6mu dtadu

druh4 smluvni strany nejmdnd dtyticet p6t (45) dnA pted

zapodetim leteckych dopravnich sluteb na stanovenkch

link~ch podle dldnku 2 odstavce (2) tdto dohody, a pfed
zapodetim katd~ho letov4ho provozniho obdobi svj program

leteckych dopravnich sluteb, typy poutivanych letadel

a letovy td. KrAtkodobd zmrny musi bkt hiAbeny okamiitd.

(2) Leteck' utad jednd smluvni strany poskytne na pothdni
leteck~ho dadu druhd smluvni strany periodick6 nebo jin6
statistick6 ddaje urdengch leteckych podnik , kterd mohou

b3t rozumnd vytadovAny za ddelem posouzeni kapacit

poskytovanych kterinkoli urdenkm leteckym dopravcem prvni

smluvni strany na stanovenych link~ch podle d1Anku 2
odstavce (2) t~to dohody. Tyto ddaje budou obsahovat

vdechny informace pottebnd pro vymezeni objem
uskutedndnd ptepravy podle mista p~vodu a mista urdeni

tdchto pteprav.
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ilnek 10

(Tarify)

(1) Tarify stanovend urden)?m leteckgm podnikem pro cestujici

na stanovenych link~ch podle dlnku 2 odstavce (2) t~to

dohody mohou byt zamitnuty leteckymi dtady obou smluvnich

stran.

(2) Urdend leteckd podniky budou pfi stanoveni tarifa

pfthlitet k provoznim n6kladm, pfim~fendmu zisku,

ptevlddajicim podminkAm soutdne a trinim podmlnkdm,

a takd k zAjmAm utivate1l. Ptislu~nd leteckd dtady

neschv6li tarif pouze v ptipadech, jestlite nebyla

dodrtena tato mfitka.

(3) Tarify budou pfedloleny urden)hmi leteckymi podniky

nejm6nd sedm dn (7) pfed navrhovan)zm dnem jelich

ddinnosti u leteckych CtadA obou smluvnich stran.

(4) V ptipadd zamitnuti ptedlotendho tarifu bude letecky dfad

smluvni strany neprodlend informovat dotydny letecky

podnik. V ptipadd zamitnuti ze strany leteckych dfadi

obou smluvnich stran nebude tento tarif platn . Doposud

poulivan tarif, kterY m~l byt nahrazen nov'm tarifem,

bude platit nadAle. V ptipadd, te nesouhlas leteckgch

dkadO obou smluvnich stran nebude oznAmen leteckdmu

podniku do konce sedmidenni 1hity zmin~n6 v odstavci (3)

tohoto dlAnku, bude novy tarif povatov~n za schvaleng.

ClAnek 11

(Obchodni dinnost)

(1) KaadA smluvni strana uddli na zhklad6 reciprocity

kterdmukoli urdendmu leteckdmu podniku druh6 smluvni

strany prAvo udrtovat na tizemi svdho stAtu kancelafe

a administrativni, obchodni a technicky person&l, kter

je potrebny pro dinnost urdendho leteckeho dopravce.
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(2) Zkizeni kancel~ti a zam6stn~ni personAlu uvedendho v

odstavci (1) tohoto dl~nku bude podldhat z~konim

a pr~vnim pfedpism st~tu druhd smluvni strany, jakot

i vnitrostAtnim prAvnim ptedpisAm vztahujicim se k

povoleni vstupu a pobytu cizinc% na dzemi stAtu druhe

smluvni strany. Persondl zamdstnan v kancelifich

zmindn 9  v odstavci (1) tohoto dl~nku obdr~i povolen.

k zam~stn~ni na zdklad6 I&dosti nezAvisle na situaci

a vyvoji na trhu price.

(3) Pozemni leteckd odbavovhni se fidi vnitrost&tnimi

pfedplsy.

(4) Kald6 smluvnj strana uddli ktergmukoli urden~mu

leteckdmu podniku druhd smluvni strany prAvo prod~vat na

dzemi svdho st~tu leteckd dopravni slu~by kterdmukoli

utivateli v mistni mdnd nebo v jakdkoli volnd smdnitelnd

m6nd bud ptimo ve svych vlastnich prodejnich kancelAtich

nebo prosttednictvim zprostfedkovatelQ.

tlAnek 12

(Ochrana bezpednosti letectvi)

(1) Smluvni strany si navz~jem znovu potvrzuji sv~j zAvazek,

v souladu se svgmi privy a povinnostmi podle

mezindrodniho prdva chranit bezpednost civilniho letectvi

pfed nezAkonngmi diny. Smluvni strany budou zejmdna

jednat v souladu s ustanovenimi Omluvy o trestnych

a ndkterych jinkch dinech sp~chanych na palub6 letadla,

podepsand v Tokiu dne 14. z4fi 1963, Omluvy o potladeni

protiprAvniho zmocndni se letadel, podepsand v Haagu dne

16.prosince 1970, Omluvy o potladeni protipr~vnich dinO

ohrotujicich bezpednost civilniho letectvi, podepsan4

v Montrealu dne 23. z ti 1971 a Protokolu 0 potladeni

protiprAvnich ein5 nhsili na letiAtich sloulicich

mezinhrodnimu civilnimu letectvi, podepsandho v Montrealu

dne 24. unora 1988 a jakkmikoli jinymi mnohostrann)'si

smlouvami upravujicimi ochranu civilniho letectvi, kter4

jsou z~vaznd pro obd smluvni strany.
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(2) Smluvni s trany si na potd~rni vz~jemnd poskytnou ve~kerou

nutnou pomoc k zabrdn6ni dinm nezfikonndho zmocneni se

civilnich letadel a JinyCh nezdkonn)ch din6 proti

bezpednosti tdchto letadel, jejich cestujicich a posddek,

letidf a leteckych navigadnich zatizeni a jak6mukoli

jindmu ohroteni bezpednosti civilniho letectvi.

(3) Dojde-li ke sp~ch~ni dinu nebo hrozbd sp~chini dinu

nez~konndho zmocndni se civiiniho letadla nebo jindho

nez~konndho dinu proti bezpeenosti takovdho letadla, jeho

cestujicich a posAdky, letiAt nebo navigadnich zatizeni,

pomohou si smluvni strany ve vz~jemnych konzultacich

usnadzovdnim komunikadnich styki a jingmi pkislu)nmi

opattenimi, umo.fujicimi ukondit takovd diny nebo hrozby

tak rychle, jak se to dd provdst pfi co nejmen~im

ohroieni 2ivota.

(4) KadA smiuvni strana pfijme opatteni, kterd povaluje za

praktick&, aby letadlo, kterd je na zemi na dzemi jejiho

stdtu ohroleno dinem nezAkonndho zmocndni nebo jinym

nezhkonn)?m dinem proti bezpednosti letadla, bylo na zemi

zadrleno, pokud neni jeho odlet vynucen z dvodu vy6iho

zAjmu ochrhnit tivoty jeho posAdky a cestujicich. TakovA

opatfeni budou ptijata na zAkladd vz~jemnd konzultace,

kdykoli se to bude jevit jako praktickd.

(5) Smluvni strany budou ve svych vzdjemnych vztazich jednat

v souladu s ustanovenimi o ochran6 civilniho letectvi

stanoven) mi Mezinhrodni organizaci pro civilni letectvi

a oznadovanymi jako Pfilohy k dmluvd v rozsahu, ve kter4m

jsou tato bezpednostni opatfeni poutitelnA vdi smluvnim

stranAm; budou vytadovat, aby provozovateld letadel

jejich registrace, ktefi maji hlavni misto obchodni

dinnosti nebo stald sidlo na dzemi jejich st&tii,

a provozovateld letidt na dzemi jejich st~tO jednali

v souladu s takovymi ustanovenimi o ochrand civilniho

letectvi.
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(6) KaidA strana souhlasi s tim, te mute bft poladov~no, aby

jeji provozovateld letadel dodrtovali ustanoveni

o ochrand civilniho letectvi uvedenf vye v odstavci (5)

vyladovanA druhou smluvni stranou pro vstup, v~stup

a pobyt na dzemi stAtu tdto druh6 smluvni strany. Kaldt

smluvni strana zajisti, 2e na uzemi jejiho stitu budou

dinnd uplatfiovtna opatfeni k ochran6 letadel a kontrole

cestujicich, posAdek, pfirudnich zavazadel, a bude

provAdna odpovidajici bezpednostni kontrola zapsan)ch

zavazadel, zboli a palubnich zAsob pted a v prfib~hu

nastupovhni a nakl~d&ni.

(7) Pokud se jedna smluvni strana odch)1i od ustanoveni

tohoto dlnku na ochranu civilniho letectvi, mdte letecky

Ofad druh6 smluvni strany poMdat o okamlit6 konzultace

s leteckm dfadem tdto smluvni strany. Nedosajeni

uspokojiv6 dohody do jednoho (1) m6sice ode dne podfni

takovd ftdosti bude d~vodem k odndti, zru&eni,

pozastaveni nebo uloteni podminek k provoznimu opr~vn~ni

leteckdho podniku nebo letecktch podnikO tdto smluvni

strany. Bude-li to vyladovat vdtn& naldhavA situace, m62e

kterfkoli smluvni strana provdst prozatimni opatteni pted

uplynutim mdsidni lhity.

Clhnek 13

(Pfist6hovalectvi a kontrola cestovnich doklada)

(1) Na 24dost kterdkoli smluvni strany povoli druhA smluvni

strana leteckkm podnikam, vykon&vajicim leteckA ptepravni

pr~va v obou stttech providdt opatteni, kterA zabezpedi,

te budou pfepravovhni pouze cestujici s cestovnimi

daklady potadovanfmi pro vstup nebo tranzit sthtem, ktery

o to potAdA.
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(2) KadA smluvni strana ptijme k prov~teni osobu, ktarA

byla vricena z mista vystupu na dzemi stAtu druh6 smluvni

strany potd, co byla shledAna osobou neptijatelnou, pokud

ptedtim tato osoba pobgvala na dzemf jejiho stdtu pfed

n6stupem do letadla jinak ne2 v pfimdm tranzitu. Smluvni

strana nebude vracet takovou osobu do sthtu, v ndm2

ptedtim byla shledhna jako neptijatelnA.

(3) Tato ustanoveni nemaji za cii br~nit ptislunftn stmtnin

org&n~m v dalgim provdteni vrfcen6 nepfijateln6 osoby,

aby byla zji~t~na ptipadnA ptijatelnost nebo byla udin~na
opatkeni pro jeji pfemist~ni, pfestdhovhni nebo deportaci

do stdtu, jeho2 je stAtnim pfisluAnikem, nebo tam, kde ja

jinak ptijatelnA. Jestlie osoba, kterA byla shled~na

neptijatelnou, ztratila nebo znidila sv6 cestovni

doklady, ptijze sialuvni strana nAhradou doklad

potvrzujici okolnosti n&stupu do letadla a ptfletu,

vydan pfisludnfrmi stAtnhmi organy smluvni strany stAtu,

ve kterdm byla osoba shledhna neptijatelnou.

Clnek 14

(Vkmdna n~zor6)

Leteckd dtady smluvnich stran, kdykoli to budou povatovat za

nutnd, si budou vymdfhovat n~zory za ddelem dzk6 spoluprAce

a shody ve v~ech otAzk~ch tfkaJicich se provAddni t6to

dohody.
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dlnek 15
(Konzultace)

KatdA smluvni strana me kdykoli pot~dat o konzultace za

edelem projednAv~ni zmdn v t~to dohod6 nebo v Seznamu linek

nebo othzek tjkajicich se vykladu. Totdt se tykA konzultaci

ve v~cech prov~d~ni t6to dohody, kdykoli smluvni strana

usoudi, te vymuna nAzorO ve smyslu d16nku 14 t~to dohody

neptinesla uspokojivA v~sledky. Tyto konzultace budou

zah~jeny ve lhat6 po uplynuti dvou m6sicO (2) ode dne, kdy

bude takovA 2Adost ptijata druhou smluvnI stranou.

Clnek 16

(Regeni spor i)

(1) Jak&koli neshoda, tfkajici se vfkladu nebo prov~ddni tdto

dohody, kterA nem~ie bft vytegena podle dlnkO 14 a 15

tdto dohody, bude na zfklad6 tdosti kter~koli smluvni

strany pfedlotena rozhoddimu soudu.

(2) Tento rozhoddi soud bude ustaven pkipad od pkipadu

nasledovn6: katdA smluvni strana jmenuje jednoho dlena

a tito dva dlenovd se potd dohodnou na sthtnim

ptislunikovi ttetiho statu jako ptedsedovi, kter? bude

jimenov~n vl~dami smluvnich stran. dlenov6 budou jmenov~ni

do dvou m~sicO a pfedseda do tti m6sica ode dne, ke

kterdmu kter~koli smluvni strana informovala druhou

smluvni stranu o svdm z~mdru pfediolit neshodu rozhoddimu

soudu.



Volume 2146, 1-3 7462

(3) Nebudou-li lhOty stanovene v odstavci (4) tohoto dldnku

dodrieny, mne kter~koli smluvni strana, nebude-li

jakdkoli jind ptislu~nd ujednfni, poi&dat prezidenta Rady

Mezin~rodni organizace pro civilni letectvi (ICAO), aby

udinil nezbytnA jmenov&ni. Je-li prezident obdanem st~tu

ndkterd ze smluvnich stran nebo cokoli mu jinak br~ni ve

vykonAni tohoto dkolu, udini nezbytnA jmenov~ni

viceprezident, ktery ho zastupuje.

(4) Rozhoddi soud rozhodne vdtbinou hlasil. Rozhodnuti budou

zdvaznd pro smluvni strany. Katd& smluvni strana hradi

ndklady na sv6ho dlena stejnd tak jako n~klady na sv6

zastoupeni pki rozhoddim izeni; nAklady na pfedsedu

a jakdkoli jind n~klady ponesou smluvni strany stejnymi

dily. Ve v~ech ostatnich zAletitostech si rozhoddi soud

stanovi sv j vlastni postup.

dlAnek 17
(Mnohostrannd dmluvy)

V pkipadd, ge v~eobecnd mnohostranna dmluva o civilnim

letectvi vztahujici se k mezin~rodnim leteckym dopravnim

slutb&m a ovlivhujici vztahy mezi dv6ma smluvnimi stranami

vstoupi v platnost, bude tato dohoda doplndna tak, pokud to

bude nezbytnd, aby odipovidala ustanovenim tdto mnohostrannd

dmluvy, pokud byla jeji ustanoveni ptijata obdma smluvnimi

stranami.

Clnek 18

(Vstup platnost a doba trvhni)

(1) Tato dohoda vstoupi v platnost jeden (1) mdsic ode dne,

kdy si smluvni strany navzdjem pisemnd oznimi

diplomatickou cestou, ie ustavnd pfedepsand formality pro
vstup tdto dohody v platnost byly v jejich sthtech

splndny. Den pfijeti pozddj~iho z tdchto dvou oznhmeni

je datem, od kter4ho tato dohoda vstupuje v platnost.

(2) Tato dohoda se sjednavd na dobu neurditou.
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Clnek 19

(Ukondeni platnosti)

Kaldd smluvni strana m1lp kdykoli ozn~mit pisemnd druhd

smluni stran6 svd rozhodnuti ukondit platnost t6to dohody;

takovd rozhodnuti bude soubasnd ozn~meno Mezin&rodni

organizaci pro civilni letectvi. V takovdm pkipadd platnost

t6to dohody skondi dvanAct (12) misnic po dni ptijeti

ozn&Rieni druhou sialuvni stranou, nebude-li pted uplynutim

tooto obdobi oznimeni o ukondenl platnosti vzato zpdt na

z&xlad6 dohody. V ptipad, 2e chybi potvrzeni o pfijeti

druhou stranou, bude povatovdno ozn&meni za pkijatd dtrnfct

(14) dnO potd, kdy bylo pfijato Mezindrodni organizaci pro

civilni letectvi.

Dana v(4?47 dne td(44. 1998 ye dvou
pivodnich vyhotavenich, katdd v jazyce ndmeckym, deBk67n

a anglickdm. Vdechny texty jsou stejn6 autentickd. V ptipad6

rozdilndho vjkladu bude rozhodujici anglickg text.

Za vlhdu

Spolko 6 republik -t mecko

OA f4L

Za vlAdu

deskd republiky
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[ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY AND THE GOVERNMENT OF
THE CZECH REPUBLIC

The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of the
Czech Republic,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:

Article 1. Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text otherwise requires:

(a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adapted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention
under Articles 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contracting Parties;

(b) the term "aeronautical authorities" means in the case of the Federal Republic of
Germany the Federal Ministry of Transport; in the case of the Czech Republic the Ministry
of Transport and Communications; or in both cases any other person or agency authorized
to perform the functions incumbent upon the said authorities;

(c) the term "designated airline" means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement;

(d) the term "capacity" means the capacity of the aircraft used on an air service, mul-
tiplied by the frequency operated by such aircraft during a flight season.

(2) The terms "territory", "air service", "international air service" and "stop for non-
traffic purposes" have, for the purposes of this Agreement, the meaning laid down in Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff' means the price to be charged for the international carriage (i.e.,
carriage between points in the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or add-ons for carriage
over international sectors or domestic sectors forming part of the international sector;
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(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the carriage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to interna-
tional carriage, which is not available for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all international carriers and users of their services.

Article 2. Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines the right:

(a) to fly across its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to take on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on
a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by the
aeronautical authorities of both Contracting Parties.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designated airline
of either Contracting Party the right to take on in the territory of the other Contracting Party
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an-
other point within the territory of that other Contracting Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above does not include the grant
of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in the territory of
the Contracting Party granting the rights and points in the territory of a third country or vice
versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic rights shall only be granted on the basis of spe-
cial agreements between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3. Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement may be started at any time, provided that:

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.
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(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said
authorization to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
laws and regulations of the first Contracting Party governing the operation of international
air traffic.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the designation of an
airline and to refuse to grant the operating authorization referred to in paragraph 2 above,
or to impose such conditions as it may deem necessary for the exercise of the rights speci-
fied in Article 2 of this Agreement, whenever the Contracting Party has no proof that a pre-
ponderant part of the ownership and the effective control of that airline are vested in the
other Contracting Party or in its nationals. With respect to the membership of the Federal
Republic of Germany in the European Union, the legal obligations of the Federal Republic
of Germany towards the European Union shall remain unaffected; the Czech Republic will
take this into account.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, subject to the provisions of
paragraphs 1 to 4 above, an airline it has designated by another airline. The newly desig-
nated airline shall have the same rights and be subject to the same obligations as the airline
which it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the au-
thorization granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure
by a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obli-
gations arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consultation
as provided for in Article 15 of this Agreement, unless an immediate suspension of opera-
tions or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or reg-
ulations.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as well
as fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft,
shall be exempt from customs duties and other charges levied on the occasion of importa-
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tion, exportation or transit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft con-
sumed during the flight across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily im-
ported into the territory of either Contracting Party, there to be immediately or after storage
installed in or otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of the other Con-
tracting Party, or to be otherwise exported again from the territory of the former Contract-
ing Party, shall be exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph I above. Advertising materials bearing the insignia of the designated airlines and
distributed free of charge as well as transport documents of any designated airline of one
Contracting Party shall, on the occasion of importation into the territory of the other Con-
tracting Party, likewise be exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph 1 above.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any designated airline of either
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party and used in international
air services shall be exempt from the customs duties and other charges mentioned in para-
graph 1 above, as well as from any other special consumption charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs 1 to 3 above, such goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
(value added tax) on goods and services supplied to any airline designated by the other
Contracting Party and used for purposes of the operation of international air services. The
tax relief may take the form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

The designated airlines of the Contracting Parties shall have the right to convert and to
remit to their head offices the excess of receipts over local expenditures earned in the ter-
ritory of the other Contracting Party. The transfer shall be made at the foreign exchange
market rate applicable on the day the transfer is made. Actual transfer shall not be subject
to any charges except normal service charges collected by banks for such transactions.

Article 8. Principles Governing the Operation ofAir Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.
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(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity com-
mensurate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic between points of a
route specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the
territory of the other Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in
the interests of an orderly development of international air transport, in such a way that ca-
pacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of local and regional air services;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least forty-five days prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the start of each
following flight plan period the type of service, the types of aircraft to be used and the flight
schedules. Short-term changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall funish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall in-
clude all information required to determine the amount of traffic carried and the origins and
destinations of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passengers on the routes spec-
ified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement can be disapproved by the aeronau-
tical authorities of both Contracting Parties.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account the cost of operation,
a reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of the market as well as
the interests of transport users. The competent aeronautical authorities shall disapprove a
tariff only, if it does not comply with these criteria.
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(3) The tariffs shall be notified by the designated airlines to the aeronautical authorities
of both Contracting Parties for examination at least seven days prior to the envisaged date
of their introduction.

(4) If the aeronautical authorities of a Contracting Party disapprove a tariff notified
they shall inform the airline concerned immediately. In case of disapproval by the aeronau-
tical authorities of both Contracting Parties this tariff shall not be applied. The tariff applied
up to that time which was to be replaced by the new tariff shall continue to be applied. If
disapproval by the aeronautical authorities of both Contracting Parties is not communicated
to the airline by the end of the seven days period referred to in paragraph 3 above, the new
tariff may be applied.

Article 11. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concerned. The personnel employed in the of-
fices according to paragraph 1 above shall be granted work permits upon application, re-
gardless of the situation and development of the labour market.

(3) Ground handling shall be governed by national provisions.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell transport services directly in its own sales offices and through its
agents in the territory of the other Contracting Party to any customer in local currency or in
any freely convertible currency.

Article 12. Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference. The Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 Febru-
ary 1988 and any other multilateral agreement governing aviation security binding upon
both Contracting Parties.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
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ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Constructing Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew, carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores pri-
or to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month.

Article 13. Immigration and Control of Travel Documents

(1) Upon the request of either Contracting Party the other Contracting Party shall per-
mit the airlines which exercise air traffic rights in both countries to take measures to ensure
that only passengers with the travel documents required for entry into or transit through the
requesting State are carried.
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(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 14. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 15. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views within the meaning of
Article 14 of this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.

Article 16. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Articles 14 and 15 of this Agreement, it shall be
submitted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two members shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members shall be appointed within two months, and such chairman within three
months, of the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for him should
make the necessary appointments.
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(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 17. Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral convention related to international air transport
and affecting the relations between the two Contracting Parties entering into force, this
Agreement shall be amended, if necessary, to conform with the provisions of such multi-
lateral convention in so far as those provisions have been accepted by both Contracting Par-
ties.

Article 18. Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the date on which the Con-
tracting Parties have notified each other by an exchange of diplomatic notes that the con-
stitutional requirements for the entry into force of this Agreement have been fulfilled. The
day of receipt of the last notification shall be the date from which the date of entry into force
will be calculated.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 19. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously com-
municated to the International Civil Aviation Organization. In such case this Agreement
shall terminate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the
International Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on 23 April 1998 in two originals, each in the German, Czech and En-
glish languages, all three texts being authentic. In case of divergent interpretations the En-
glish text shall prevail.

For the Government of the Federal Republic of Germany:

GERHARD FULDA

MATTHIAS WISSMANN

For the Government of the Czech Republic:

PETR MOOS
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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND

Abkommen

zwischen

der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und

der Regierung der Tschechiochen Republik

Ober

den Luftverkehr
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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und

die Regierung der Tschechischen Republik -

Vertragsparteien des Abkommens Ober die Intemationale Zivilluftfahrt, zur Unterzeich-

nung aufgelegt in Chicago am 7. Dezember 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Ober die Einrichtung und den Betrieb des Fluglinien-

verkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und darOber hinaus zu schliel~en -

sind wie folgt Obereingekommen:

Artikel I

Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen Wortlaut nichts an-

dares ergibt,

a) "Zivilluftfahrt-Abkommen" das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur

Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Ober die Intemationale Zivil-

luftfahrt einschlieillich aller nach dessen Artikel 90 angenommenen

Anhinge und aller Anderungen der Anhange oder des Zivilluftfahrt-

Abkommens selbst nach dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese

Anhdnge und Anderungen for beide Vertragsparteien in Kraft getre-

ten oder von ihnen ratifiziert worden sind;

b) "Luftfahrtbeh~rde" in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland

das Bundesministerium fOr Verkehr, in bezug auf die Tschechische
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Republik das Ministerium for Verkehr und Kommunikation oder in

beiden FAllen jade andere Person odor Stelle, die zur Wahrneh-

mung der diesen Behorden obliegenden Aufgaben ermachtigt ist;

c) 'bzeichnetes Unternehmen" jedes Luftfahrtunternehmen, des elne

Verragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3 schrifdich

als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf den nach Artikel 2 Ab-

satz 2 festgelegten Linien Internationalen Fluglinienverkehr betrei-

ben soil;

d) "KapazitM" die Kapazitat des bei einem Fluglinienverkehr benutzten

Luftfahrzeugs, multipliziert mit der von einem solchen Luftfahrzeug

wahrend einer Flugplanpenode durchgefOhrten Frequenz.

(2) Die Begriffe "Hoheitsgebiet", "Fluglinienverkehr", Intemationaler Fluglinienverkehr"

und "Landung zu nichtgewerblichen Zwecken" haben fOr die Anwendung dieses Ab-

kommens die in den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte Bedeu-

tung.

(3) Der Begriff '"Tarif bedeutet den Preis, der fOr die intemationale Beforderung (d. h.

die Befdrderung zwischen Punkten in den Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten)

von Fluggasten, Geplck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen Ist, und

schliellt folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fOr eine internationale Be-

f6rderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und verkaufi

wird, einschlie~lich derdenigen Durchgangstarife, die unter Verwen-

dung von anderen Tarifen oder von AnschluBtarifen fMr eine Befdr-

derung auf internationalen Streckenabschnitten oder auf inlindi-

schen Streckenabschnitten, die Teil des intemationalen Strecken-

abschnitts sind, gebildet werden;
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b) die Provision, die fOr den Verkauf von Flugscheinen fOr die BefOrde-

rung von Flugg~sten und deren Gepack oder fOr die entsprechen-

den Malnahmen bel der Beforderung von Fracht zu zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des Tarifs

oder des Beforderungspreises oder die ProvlsionszahIlung idchteL

Er umfaBt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der BefOrderung

erbracht werden;

e) jeden Tarif for die als Zusatz zu einer internationalen Beforderung

verkaufte Befdrderung auf elnem inlhndischen Streckenabschnitt,

der fr rein inlIndische FIOge nicht verfOgbar Ist und der nicht alien

BefOrderem im intemationalen Verkehr und deren Kunden zu glei-

chen Bedingungen zur VerfOgung gesteilt werden kann.

Artikel 2

Gewhrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gew~hrt der anderen Vertragspartei zum Betrieb des intematio-

nalen Fluglinienverkehrs durch die bezeichneten Unternehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Oberfiiegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu landen;
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c) in ihrern Hoheitsgebiet an den genriannten Punkten auf den nach

Absatz 2 festgelegten Unien zu landen, urn Fluggaste, Gepack,

Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien Intema-

tionalen Fluglinienverkehr betreiben k~nnen, werden von den Luftfahftbehlrden beider

Vertragsparteien in einem Fluglinienplan festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Untemehmen einer Vertragspartei nicht des

Recht gewSht, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Fluggaste, Gep~ck, Fracht

und Post aufzunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des Hoheits-

gebiets dieser anderen Vertragspartei zu beftrdem (Kabotage).

(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz I umfai3t nicht auch die Gewdh-

rung des Rechts, Fluggi5ste, Gepck, Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheits-

gebiet der die Rechte gewihrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheitsgebiet eines

dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu befbrdem (5. Freiheit). Rechte der

5. Freiheit werden nur aufgrund besonderer Vereinbarungen zwischen den Luftfahrtbe-

hOrden beider Vertragsparteien gewdhrL

Artikel 3

Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten

Linien kann jederzeit aufgenommen werden, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten Rechte

gewdhrt werden, ein oder mehrere Untemehmen schriftlich be-

zeichnet hat und
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b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewflhrt, dem oder den be-

zeichneten Untemehmen die Genehmigung erteilt hat, den Fluglini-

enverkehr zu eruffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewihrt erteilt vorbehaltlich der AbsAlze 3 und

4 dleses Artikels und des Artikels 9 unverzOglich die Genehmigung zum Betrieb des

internationalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedern bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-

tragspartei den Nachweis verlangen, dali es In der Lage Ist, den Erfordernlssen zu ent-

sprechen, die nach den Gesetzen und sonstigen Vorschrilten der erstgenannten Ver-

tragspartei fOr den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu erfOllen sind.

(4) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Annahme der Bezeichnung eines Unterneh-

mens abzulehnen und die Erteilung der in Absatz 2 erw~hnten Betriebsgenehmigung zu

verweigern oder fOr die AusUbung der in Artikel 2 festgelegten Rechte von ihr als not-

wendig erachtete Bedingungen aufertegen, wenn diese Vertragspartei nicht den Nach-

weis erhilt, dall der Oberwiegende Teil des Eigentums an dem Unternehmen und seine

tatsachliche Kontrolle Staatsangehodgen der anderen Vertragspartei oder dieser selbst

zustehen. Im Hinblick auf die Mitgliedschaft der Bundesrepublik Deutschland in der Eu-

ropaischen Union bleiben die rechtlichen Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutsch-

land der EuropAischen Union gegenOber unberOhrt; die Tschechische Republik wird

dies berOcksichtigen.

(5) Eine Vertragspartei kann nach Maligabe der Absatze 1 bis 4 ein von ihr bezeichne-

tes Untemehmen durch ein anderes Untemehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Un-

ternehmen genielit die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie

das Untemehmen, an dessen Stelle es getreten ist
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Artikel 4

Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte Genehmigung widerrufen

oder durch Auflagen einschranken, wenn ein bezeichnetes Untemehmen die Gesetze

oder sonstigen Vorschriften der die Rechte gewdhrenden Vertragspartei oder die Be-

stimmungen dieses Abkommens nicht einhlt oder die daraus sich ergebenden Ver-

pflichtungen nicht erf01lt Vor dem Widerruf oder der Einsdcrankung werden Konsulta-

tionen nach Artikel 15 durchgefahrt, es sel denn, dali zur Vermeidung weiterer VerstOBe

gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstellung des Betriebs oder

sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5

Gleichbehandlung bel den Geb~hren

Die Gebjhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei for die Benutzung der Flugha-

fen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten

Untemehmens der anderen Vertragspartei erhoben werden, dCrfen nicht h6her sein als

die Gebjhren, die fMr Luftfahrzeuge eines inlhndischen Untemehmens in hnlichem

intemationalen Fluglinienverkehr erhoben werden.

Artikel 6

Befreiung von Zallen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Untemehmen der einen Vertragspartei verwendeten

Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei einfliegen und aus

ihm wieder ausfliegen oder es durchfliegen, einschlie~lich der an Bord befindlichen

Treibstoffe, Schmier6le, Ersatzteile, tiblichen Ausrdistungsgegenstande und Bordvorra-

te, bleiben frei von Z61len und sonstigen bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von
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Waren ehobenen Abgaben. Das gilt auch fOr an Bord der Luffahrzeuge befindliche

Waren, die auf dem Flug Ober dem Hoheitsgebiet de anderen Vertragspartei ver-

braucht warden.

(2) Treibstoffe, Schmlerale, Ersatzteile, Cbliche AusrOstungsgegenstande und Bordvor-

rate, die in das Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei vorbergehend eingefohrt war-

den, um dort unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezaichneten

Untemehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst an Bord genommen zu

warden odor aus dem Hoheitsgebiet der erstgenannten Vertragsparte auf andere Wei-

se wieder ausgefOhrt zu warden, bleiben freil von den in Absatz I genannten Z611en und

sonstigen Abgaben. Werbematerial, das die Insignien der bezeichneten Untemehmen

tragt und kostenlos vertailt wird, sowie Befdrderungsdokumente jades bezeichneten

Untemehmens der einen Vertragspartei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet de

anderen Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 genannten ZOllen und sonstigen

Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei an Bord

der Luftfahrzeuge jades bezeichneten Untemehmens de anderen Vertragspartei ge-

nommen und im intemationalen Fluglinienverkehr verwendet warden, bleiben frei von

den in Absatz I genannten ZOllen und sonstigen Abgaben und von etwaigen besonde-

ran Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abs~tzen I bis 3 genannten Waren unter Zoll-

0berwachung halten.

(5) Soweit fOr die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren Zlle und sonstige Abga-

ben nicht erhoben werden, unterliegen diese Waren nicht den sonst fOr sie galtenden

wirtschaftlichen Eln-, Aus- und Ourchfuhrverboten und -beschntnkungen.

(6) Jade Vertragspartei gewdhrt for Gegenstalnde und Dienstleistungen, die jedem be-

zeichneten Untemehmen der anderen Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fOr
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Zwecke der Durchfohrung des intemationalen Fluglinienverkehrs verwendet werden,

auf der Grundlage der Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer

(Mehrwertsteuer). Die Steuerentastung kann dutch eine Befreiung oder Erstattung er-

folgen.

Artikel 7

Transfer von Einkinflen

Die bezeichneten Untemehmen der Vertragsparteien haben das Recht, den OberschuB

der im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei erzielten EinkOnfte Ober dortige Aus-

gaben umzutauschen und an ihre Hauptniederlassungen zu transferieren. Der Transfer

erfolgt zum gultigen Devisenmarktkurs am Tag des Transfers. Der Transfer selbst ist

nicht gebohrenpflichtig, mit Ausnahme der von Banken for solche Geschaftsvorgange

erhobenen Oblichen Bearbeitungsgeb~hren.

Artikel 8

Grunds~tze fOr den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Untemehmen jeder Vertragspartei wird in billiger und gleicher

Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2

festgelegten Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2

festgelegten Linien nimmt jedes bezeichnete Untemehmen einer Vertragspartei auf die

Interessen jedes bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartei ROcdsicht,

damit der von diesen Untemehmen auf den gleichen Linien oder Teilen derselben be-

triebene Fluglinienverkehr nicht ungebOhrlich beeintrcchtigt wird.
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(3) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten

Linien dient vor allem dazu, sin Befdrderungsangebot bereitzustellen, das der voraus-

sehbaren Verkehrsnachftage nach und von dem Hoheitsgebiei der Vertragspartei ent-

sprcht, welche die Untemehmen bezeichnet hat. Des Recht dieser Untemehmen, Be-

fdrderungen zwischen den im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei gelegenen

Punkten einer nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staaten

auszuffhen, wird im Interesse einer geordneten Entwicliung des intemationalen Luft-

verkehrs so ausgebt, daa das Befbrderungsangebot angepaat ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dam Hoheitsgebiet der

Vertragspartei, welche die Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrsnach-

frage unter BerOcksichtigung des 6rtlichen und regionalen Fluglini-

enverkehrs,

c) an die Erfordemisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Fluglinien

des Durchgangsverkehrs.

(4) Urn ine billige und gleiche Behandlung jades bezeichneten Untemehmens zu ge-

wlhrleisten, bedUrfen die Frequenz der Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeug-

muster hinsichtlich ihrer Kapazitat sowiAe die Flugplne der Genehmigung durch die

Luftfahrtbeh6rden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbeharden der Vertragsparteien bemohen,

aine zufriedenstellende Regelung des Bef&derungsangebots und der Frequenzen zu

erreichen.
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Artikel 9

Obermittlung von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Untemehmen teit den Luftfahrtbehirden der Vertragsparteien
sp~testens ffnfundvierzig Tage vor Aufnahme des Fluglinienverkehrs aul den nach Ar-

tikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die
Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die Flugplane mit. Kurzfristi-

ge Anderungen sind unverzOglich mitzuteilen.

(2) Die Luftfahrtbeherde der einen Vertragspartei stellt der Luftfahdbehdrde der anderen
Vertragspartei auf Ersuchen alle regelmdIigen oder sonstigen statistischen Untertagen

der bezeichneten Untemehmen zur Verfogung, die vemunftigerweise angefordert wet-
den k6nnen, urn das von jedem bezeichneten Untemehmen der erstgenannten Ver-

tragspartei auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte Bef~rde-
rungsangebot zu OberprOfen. Diese Unterlagen mssen alle Angaben enthalten, die zur
Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforder-

lich sind.

Artikel 10

Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Untemehmen auf den nach Artikel 2 Ab-
satz 2 festgelegten Linien for Fluggaste angewendet werden, kOnnen von den Luftfahrt-

behorden beider Vertragsparteien abgelehnt werden.

(2) Die bezeichneten Untemehmen berocksichtigen in ihren Tarifen die Betriebskosten,
einen angernessenen Gewinn, die bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen
sowie die Interessen der Nutzer. Die zustandigen Luftfahrtbeh6rden lehnen einen Tarif

nur ab, wenn er diesen Kriterien nicht entspricht.
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(3) Die Tarife werden den Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparleien durch die bezeich-
nelen Untemehmen spatestens sieben rage vor dem vorgesehenen ersten Anwen-
dungstag zur PrOfung notifiziert.

(4) Lehnt die Luftfahrtbeharde einer Vertragspartei einen notifizierten Tarif ab, so unter-
richtet sie sofort das betroffene Untemehmen. Im Falle einer Ablehnung durch die Luft-
fehrtbehdrden beider Vertragsparteien wird dieser Terif nicht angewendet. Anzuwenden
ist weiterhin der bisherige Tarif, der dutch den neuen Tarif ersetzt warden sollte. Wird
das Untemehmen nicht vor Ablauf des in Absatz 3 genannten Zeitraums von sieben
Tagen durch die Luffahrtbeharden beider Vertragsparteien von einer Ablehnung unter-
richtet, so kann der neue Tarif angewendet werden.

Artikel 11

Gewerbliche Titigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewhrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen Ver-
tragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit des Recht, in ihrem Hoheitsgebiet
Niederlassungen sowie Verwaltungs-, kaufmnnisches und technisches Personal zu

unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Untemehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschaftigung des Personals nach
Absatz 1 sind die Gesetze und sonstigen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei,
wie die Gesetze und sonstigen Vorschriften Ober die Einreise von Ausltndem und ihren
Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei, einzuhalten. Dem in den
Niederlassungen nach Absatz 1 besch~ftigten Personal wird auf Antrag, unabhtngig
von der Lage und Entwicklung des Arbeitsmarktes, eine Arbeitserlaubnis erteilt.

(3) Bodenabfertigungsdienste werden durch die nationalen Bestimmungen geregelL
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(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-

tragspartei das Recht, Befdrderungsleistungen unmittelbar in eigenen Verkaufs~umen

sowie durch seine Agenten im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kun-

den in der Landeswhrung oder in jeder frei konvertierbaren W~hrung zu verkaufen.

Artikel 12

Luftsicherheit

(1) In Obereinstimmung mit ihren vOlkerrechtlichen Rechten und Pflichten bekraftigen

die Vertragsparteien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor
widerrechtlichen Eingriffen zu sch0izen. Die Vertragsparteien handeln insbesondere im

Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen Ober

strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene. Handlungen,

dem am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Obereinkommen zur Be-

kAmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dam am 23. Sep-

tember 1971 in Montreal unterzeichneten Lbereinkommen zur Bekmpfung widerrecht-

licher Handtungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1988

in Montreal unterzeichneten Protokoll zur BekAmpfung widerrechtlicher gewaltt~tiger

Handlungen auf Flughafen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen, und jedem an-

deren ftr die Lufisicherheit malgebenden mehrseitigen Abkommen. das fOr beide Ver-

tragsparteien verbindlich ist.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jade erforderliche UnterstUt-

zung, um die widerrechtliche Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und andere wider-

rechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luffahrzeuge, ihrer FluggAste und

Besatzung, von Flughtfen und Flugnavigationseinrichtungen soAwie jade sonstige Be-
drohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genommen oder warden son-

stige widerrechtliche Eingriffe gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner
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Fluggaste und Besatzung sowie, gegen die Sicherheit von Flughifen oder Flugnavigati-

onseirichtungen begangen oder angedroht, so untersttzen die Vertragsparteien ein-

ander in gegenseitigen Konsultationen durch Erleichterung des Femmeldeverkehrs und

sonstige geeignele Malnahrnen, urn solche Vorf Ille oder solche Bedrohungen so rasch

zu beenden, wie dies bei rndglichst geringer Gefahrdung von Leben durdiffihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei triffit alle ihr durchfihrbar erscheinenden Malnahmen, urn si-

cherzustellen, daB ein Luftfahrzeug, das widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder

hinsichtlich dessen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurlen und das sich

in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten wird, sofem nicht sein Ab-

flug aufgrund der vordringlichen Verpflichtung zurn Schutz des Lebens der Besatzung

und der Fluggaste erfordedich wird. Diese MaBnahmen soliten, soweit durchfahrbar, auf

der Grundlage gegenseitiger Konsultationen getroffen warden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen im Einklang mit

den Luftsicherheitsvorschriften, die von der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation

festgelegt und zu Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden, soweit die-

se Sicherheitsvorschrften auf die Vertragsparteien arrwendbar sind; sie verlangen, daa

die Halter von in ihr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter,

die ihren Hauptgeschaftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet

haben, sowie die Betreiber von Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen

Luftsicherheilsvorschriften handeln.

(6) Jade Vertragspartei erkldrt sich damit einverstanden, dal von diesen Luftfahrzeug-

haltem verlangt werden kann, die in Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzu-

halten, die von der anderen Vertragspartei fOr den Einflug in ihr Hoheitsgebiet, den

Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet festgelegt

wurden. Jade Vertragspartei gewahreistet, dalI in ihrem Hoheitsgebiet MatInahmen

zum Schulz von Lufffahrzeugen und zur Durchleuchtung von Flugg-sten, Besatzung

und Handgepack sowie zur DurchfOhrung angemessener Sicherheitskontrollen bei Ge-
pack, Fracht und Bordvorraten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam an-
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gewendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei

um vem~nflige besondere Sicherheitsmalsnahmen zur Abwendung einer bestimmten

Bedrohung wohlwollend prOfen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschriften dieses ,Atikels ab, so
kann die Luftfahrtbeh6rde der anderen Vertragspartei urn solortige Konsultationen mit
der Luftfahrtbehrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt innerhalb ei-

nes Monats nach dern Datum dieses Ersuchens eine zufriedenstellende Einigung nicht
zustande, so ist dies ein Grund, die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luft-

fahrtuntemehmen der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widernufen, ein-

zuschrAnken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine ernste Notage dies erfordert,

kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses Monats vorliufige Maanahrnen treffen.

Artikel 13

Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere Vertragspartei den Unter-

nehmen, die in beiden Staaten Luftverkehrsrechte ausfben, die Durchfohrung von
MaI3nahmen, die gewahrleisten sollen, daa nur Fluggaste mit den fOr die Einreise in

oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen Reisedokumenten

befdrdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort zuruckgewiesen wurde,
nachdem dort festgestellt worden war, daa sie nichi einreiseberechtigt war, zum Zweck
der Oberprofung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmittelba-

ten Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehalten hat. Die Vertragsparteien

weisen eine solche Person nicht in das Land zunck, in dem zuvor festgestellt worden

ist, daB3 sie nicht einreiseberechtigt ist.
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(3) Diese Bestimmung hindert die Beh~rden nicht daran, eine vrackgewiesene, nicht

einreiseberechtigte Person einer weiteren Obeqxrpfdung zu unterziehen, urn festzustel-

Ien, ob sie schlel~lich In dem Steat aufgenommen warden kann, oder urn Vorkehrungen

fOr ihro Weiterbefdrderung, Enifomung oder Abschiebung in einen Staat, dossen

Staatsangeh6dgkeit sie besitzt oder in dem sie aus anderen Gronden Aufnahme finden

kann, zu treffen. Hat elne Person, von der festgestelt worden ist, daG sie nicht einreise-

berechtigt ist, ihre Reisedokurnente vedoren odor zerstOrt, so erkennt eine Vertragspar-

tei statt dessen ein von den Beharden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, dell.

die Person nicht eirrelseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die Umstende

von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 14

Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragspartelen findet nach Bedarf ein Meinungs-

austausch statt, urn eine enge Zusammenarbeit und eine Verstindigung in allen die

Anwendung dieses Abkommens berahrenden Angelegenheiten herbeizufcihren.

Artikel 15

Konsultationen

Zur Erlrterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinienplans oder von

Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei jederzeit Konsultationen beantragen. Des

gilt auch for ErOrterungen Ober die Anwendung des Abkommens, wenn nach Ansicht

einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 14 kein zufriedenstellendes

Ergebnis erbracht hat. Die Konsultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach

Eingang des Antrags bei der anderen Vertragspartei.
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Artikel 16

Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Olber die Auslegung oder Anwendung dieses
Abkommens nicht nach den Artikeln 14 und 15 beigelegt werden kann, wird sie auf
Verlangen einer Vedragspartei einem Schiedsgencht unterbreitet.

(2) Des Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertragspartei ein
Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehdrigen eines dritten Staates als
Vorsitzenden einigen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird. Die

Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb von drei Mo-

naten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der anderen milgeteilt hat dal sie die
Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten. so kann in Ermange-

lung einer anderen Vereinbarung jede Vertragspartei den Prdsidenten des Rates der
Internationalen Zivilluffahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Emennungen vorzu-
nehmen. Besitzt der Prisident die Staatsangehdrigkeit einer der Vertragsparteien oder
ist er aus einem anderen Grund verhindert, so soil der Vizeprisident, der ihn vertritt, die

Emennungen vomehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine Entscheidungen sind

fOr die Vertragsparteien bindend. Jede Vertragspartei trigt die Kosten ihres Mitglieds

sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des Vorsit-
zenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Vertragsparteien zu gleichen Tei-
len getragen. Im Obrigen regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.
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Artikel 17

Mehrseitige ibereinkommen

Tritt ein allgemeines mehrseitiges Obereinkommen Ober den internationalen Luftverkehr

in K'aft, das die Beziehungen zischen den beiden Vertragsparteien betrffft, so wird

dieses Abkommen gegebrenfalls gefndert, urn es mit den Bestimmungen eines sol-

chen mehrseitigen bereinkommens in Einldang zu bringen, sofem diese von belden

Vertragsparteien angenommen wirden.

Artikel 18

Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an dem die Vertragspar-

teien durch Austausch diplomatischer Noten einander angezeigt haben, daa die erfor-

derlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fOr das Inkrafttreten des Abkommens erf0lit

sind. Mafgeblich fOr die Fristberechnung des Inkrafttretensdatums ist der Tag des Zu-

gangs der letzten Notifikation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Artikel 19

KOndigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit schriftlich von ihrem Be-

schluB in Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu beenden; die Kundlgung wird gleich-

zeitig der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das

Abkommen zwdlf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der anderen Vertragspartei

auaer Kraft, sofem nicht die Kondigung vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zu-

rOckgenommen wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertragspartei



Volume 2146, 1-37462

nicht bestatigt, so gilt als Eingangstag der vlerzehnte Tag nach dem Eingang de Mittel-

lung bei der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation.

Geschehen zu Bonn am 23. April 1995 in zwel Urschriften, jode In deutscher, tsdio-

chischer und englischer Sprache. wobei jeder Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedli-

cher Auslegung ist der englische Wortlaut maiagebend.

FOr die Regierung

der Bundesrepublik Deutschland

C7
FOr die Reglerung

der Tschechlschen Republik

1/ ,>

. ,sed iw4 /ee
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REIPUBLIQUE TCHEQUE

Le Gouvemement de la R6publique f~d6rale d'Allemagne et le Gouvemement de la
R6publique tch~que,

ttant parties a la Convention relative i l'aviation civile internationale, ouverte i la sig-
nature A Chicago le 7 d6cembre 1944,

D6sireux de conclure un accord concemant l'tablissement et lexploitation de services
a6riens entre leurs territoires respectifs et au-deli,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. 1. Definitions

1. Aux fins du pr6sent Accord, et a moins que le contexte n'appelle une autre interpr6-
tation :

a. le terme « Convention >> s'entend de la Convention relative A l'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature A Chicago le 7 d6cembre 1944, ainsi que de toute annexe
adopt6e conform6ment A son Article 90 et de tout amendement apport& aux annexes ou A la
Convention elle-mEme conform6ment a ses Articles 90 et 94, dans la mesure ofi ces annex-
es et amendements auront 6t6 entr6s en vigueur ou ratifi6s par les deux Parties contractantes

b. l'expression < autorit6s a6ronautiques > s'entend, dans le cas de la R6publique
f6d6rale d'Allemagne, du Ministfre f6d6ral des transports et, dans le cas de la R6publique
tch~que du Minist~re des transports et des communications et, dans les deux cas, de toute
personne ou tout organisme habilit6 A remplir toutes fonctions actuellement exerc6es par
lesdites autorit6s ;

c. l'expression « entreprise d6sign6e > s'entend d'une entreprise de transport a6rien qui
a W d6sign6e par 6crit conform6ment i lArticle 3 du pr6sent Accord comme 6tant une en-
treprise qui exploitera des services a6riens internationaux sur les routes sp6cifi6es, con-
form6ment au paragraphe 2 de l'Article 2 du pr6sent Accord.

d. le terme < capacit6 >> s'entend de la capacit6 de l'appareil utilis6 pour un service
a6rien, multipli6e par la fr6quence avec laquelle ledit appareil est exploit6 pendant une sai-
son de vols.

2. Le terme o territoire >> et les expressions < service a6rien >>, < service a6rien interna-
tional >> et < escale non commerciale >> ont le sens que leur attribuent les Articles 2 et 96 de
la Convention.

3. Le terme < tarif >> s'entend du prix demand6 pour le transport entre deux points dans
les territoires de deux ou plusieurs ttats de passagers, de leurs bagages ou du fret (i l'ex-
clusion du courrier) et comprend :
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a. tout montant demand6 pour le transport international commercialis6 et vendu en tant
que tel, y compris des tarifs comprenant d'autres tarifs ou suppl6ments pour le transport sur
des trongons internationaux ou des trongons int6rieurs faisant partie d'un trongon interna-
tional ;

b. la commission A payer sur les ventes de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondant au transport du fret ; et

c. les conditions qui r6gissent l'applicabilit6 du tarif ou du prix du transport ou du pai-
ement de la commission.

Le tarif comprend 6galement:

d. tout avantage significatif fourni a roccasion du transport;

e. tout tarif pour le transport sur un trongon int6rieur qui est vendu en compl6ment au
trongon international, qui n'est pas disponible pour un trajet purement int6rieur et qui n'est
pas mis A la disposition, dans des conditions d'6galit6, de tous les transporteurs intemation-
aux et des utilisateurs de leurs services.

Article 2. Octroi des droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde A 'autre Partie les droits suivants en ce qui con-
ceme ses services a~riens internationaux :

a. le droit de survoler sa r6gion sans y faire escale;

b. le droit de faire escale dans sa r6gion A des fins non commerciales;

c. le droit d'atterrir sur son territoire aux points d6sign6s sur les routes sp6cifi6es con-
form6ment au paragraphe 2 ci-apr~s afm d'embarquer ou de d6barquer des passagers, des
bagages, du fret et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises d6sign6es des Parties contractantes seront
autoris6es i exploiter des services a6riens intemationaux seront sp6cifi6es par les autorit6s
a6ronautiques des deux Parties contractantes dans un tableau des routes.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 du pr6sent Article ne sera r6put6e conf~rer A
l'entreprise d6sign6e de l'une des Parties contractantes le privilege d'embarquer, sur le ter-
ritoire de lautre Partie contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier pour
les transporter contre r6mun6ration ou en ex6cution d'un contrat de louage en un autre point
de ce territoire (cabotage).

4. L'octroi de droits de trafic conform6ment au paragraphe 1 du pr6sent Article ninclut
pas 'octroi du droit de transporter des passagers, des bagages, des marchandises et du cour-
ier entre des points du territoire de la Partie contractante qui octroie ces droits et des points
du territoire d'un pays tiers ou vice versa (cinqui~me libert6). Les droits de trafic de
cinqui~me libert6 ne sont octroy6s que sur la base d'arrangements sp6cifiques entre les au-
torit6s a~ronautiques des deux Parties contractantes.
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Article 3. Dsignation et autorisation d'exploitation

1. Les services a6riens internationaux sur les routes sp6cifi6es conform6ment au para-
graphe 2 de l'Article 2 du pr6sent Accord peuvent &re commenc6s i tout moment A condi-
tion que :

a. La Partie contractante i laquelle les droits sp6cifi6s au paragraphe 1 de r'Article 2 du
pr6sent Accord sont accord6s ait d6sign6 une ou plusieurs entreprises par 6crit ; et

b. la Partie contractante octroyant ces droits ait autoris6 la ou les entreprises d6sign6es
A commencer les services a~riens.

2. La Partie contractante octroyant ces droits donnera sans d6lai, sous r6serve des dis-
positions des paragraphes 3 et 4 ci-apris ainsi que de l'Article 9 du pr6sent Accord, ladite
autorisation d'exploiter les services a6riens intemationaux.

3. L'une ou l'autre Partie contractante peut exiger de toute entreprise d6sign6e par rau-
tre Partie contractante de prouver qu'elle r6pond aux conditions stipul6es dans les lois et r6-
glements de la premiere Partie contractante qui r6gissent 'exploitation du trafic a~rien
international.

4. Chaque Partie contractante aura le droit de refuser d'accepter la d6signation d'une
entreprise de transport a6rien et le droit de refuser d'accorder rautorisation d'exploitation
vis~e au paragraphe 2, et d'imposer toutes les conditions qu'elle juge n6cessaires pour l'ex-
ercice des droits sp6cifi6s i 'Article 2 du pr6sent Accord, toutes les fois que ladite Partie
contractante ne poss~de pas la preuve qu'une part importante du capital et du contr6le ef-
fectif de ladite entreprise est d6tenue par rautre Partie contractante ou par ses nationaux. En
ce qui concerne l'adh6sion de la R6publique f6d6rale d'Allemagne i l'Union europ6enne,
les obligations juridiques de la R6publique f6d~rale d'Allemagne vis-a-vis de lUnion eu-
rop6enne ne seront pas affect6es ; la R6publique tch~que en tiendra compte.

5. Chaque Partie contractante aura le droit de remplacer, sous r6serve des dispositions
des paragraphes 1 A 4 ci-dessus, une entreprise qu'elle a d6sign6e par une autre entreprise.
Lentreprise nouvellement d6sign6e aura les m~mes droits et obligations que celle qu'elle
remplace.

Article 4. Annulation ou limitation de l'autorisation d'exploitation

L'une ou l'autre Partie contractante peut annuler ou limiter par des conditions rautori-
sation accord6e conform6ment au paragraphe 2 de l'Article 3 du pr6sent Accord si une en-
treprise d6sign6e ne se conforme pas aux lois et r~glements de la Partie contractante qui
accorde ces droits, si elle ne respecte pas les dispositions du pr6sent Accord ou si elle ne
s'acquitte pas des obligations d6coulant de celui-ci. Une telle annulation ou limitation sera
pr6c6d6e de consultations conform6ment A l'Article 15 du pr6sent Accord sauf s'il s'av~re
n6cessaire d'annuler ou suspendre imm6diatement lautorisation d'exploitation ou d'impos-
er les conditions qui y sont pr6vues pour empecher la poursuite des infractions aux lois.
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Article 5. Non-discrimination en ce qui concerne les redevances

Les redevances impos6es sur le territoire de chaque Partie contractante pour rutilisa-
tion des a6roports et d'autres installations de navigation a6rienne aux a6ronefs de 'entre-
prise d6sign6e par l'autre Partie contractante ne seront pas plus 6lev6es que celles impos6es
aux a6ronefs d'une entreprise nationale exploitant des services adriens internationaux sim-
ilaires.

Article 6. Exemption des droits de douane et autres droits

1. Les adronefs utilis6s en service international par l'entreprise de transport a6rien
d6signde qui entrent sur le territoire de rautre Partie contractante, le quittent ou le survolent,
ainsi que leur 6quipement habituel, leurs r6serves de carburant et lubrifiants, les pidces de
rechange et les provisions de bord seront exon6r6s de tous droits de douane et autres droits
et taxes d'importation, d'exportation et de transit. Sont 6galement exon6r6es de ces droits et
taxes les provisions de bord destin6es i la consommation A bord de l'a6ronef survolant le
territoire de l'autre Partie contractante.

2. Le carburant, les lubrifiants, les pidces de rechange, l'quipement habituel et les pro-
visions de bord import6s temporairement sur le territoire d'une Partie contractante qui se-
ront imm6diatement ou peu aprds leur entreposage installks ou embarqu6s A bord de
ra6ronef d'une entreprise d6sign6e de l'autre Partie contractante ou qui seront export6s
d'une autre fagon du territoire de la preniidre Partie contractante seront exon6r6s des droits
de douane et autres droits mentionn6s au paragraphe I ci-dessus. Le matdriel de publicit6
portant l'emblkme des entreprises d6sign6es et distribu6 gratuitement et les documents de
transport de toute entreprise d6sign6e d'une Partie contractante seront, l'occasion de leur
importation sur le territoire de 'autre Partie contractante, 6galement exempt6s des droits de
douane et autres droits mentionn6s au paragraphe 1 ci-dessus.

3. Le carburant et les lubrifiants embarqu6s A bord d'un a6ronef d'une entreprise
d6sign6e d'une Partie contractante sur le territoire de r'autre Partie contractante et utilis6s
en service a6rien international seront exempt6s des droits de douane et autres droits men-
tionn6s au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que de toute autre redevance sp6ciale de consom-
mation.

4. L'une ou rautre Partie contractante peut garder les biens mentionn6s aux paragraph-
es 1 A 3 ci-dessus sous la surveillance des services de douanes.

5. Les biens mentionn6s aux paragraphes 1 A 3 ci-dessus qui ne sont pas frapp6s de
droits de douane ou d'autres droits ne sont pas soumis non plus aux interdictions ou restric-
tions 6conomiques l'irnportation, A lexportation ou au transit qui seraient autrement ap-
plicables.

6. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la r6ciprocit6, un all6gement
fiscal en ce qui concerne la taxe A la valeur ajout6e sur les biens et services fournis i toute
entreprise d6sign6e par l'autre Partie contractante et utilis6s pour l'exploitation de services
a6riens internationaux. Cet all6gement fiscal peut prendre la forme d'une exon6ration ou
d'un remboursement d'imp6t.
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Article 7. Transfert des recettes

Les entreprises d6sign6es des Parties contractantes auront le droit de convertir et de
transf6rer A leurs sieges respectifs l'exc6dent des recettes par rapport aux d6penses locales
enregistr6 sur le territoire de l'autre Partie contractante. Le transfert s'effectuera au taux de
change en vigueur sur le march6 le jour du transfert. Le montant du transfert sera exempt
de taxes A lexception des commissions normalement appliqu6es par les banques pour ce
type de transactions.

Article 8. Principes rdgissant l'exploitation des services agriens

1. Les entreprises d6sign6es des deux Parties contractantes auront la possibilit6 dars
des conditions d'6quit6 et d'6galit6 d'exploiter les services convenus sur les routes sp6cifi6es
entre leurs territoires respectifs, conform6ment au paragraphe 2 de 'Article 2 du pr6sent
Accord.

2. Dans l'exploitation des services a~riens internationaux sur les routes sp6cifi~es, con-
form~ment au paragraphe 2 de l'Article 2 du present Accord, l'entreprise d~sign~e par cha-
cune des Parties contractantes tiendra compte des int6r~ts de 'entreprise d6sign~e par
l'autre Partie afm de ne pas porter indfument prejudice aux services que cette derni~re assure
sur l'ensemble ou sur un trongon de la m~me route.

3. Les services a6riens intemationaux sur les routes sp~cifi~es, conform6ment au para-
graphe 2 de l'Article 2 du present Accord, auront pour objectif principal de fournir la ca-
pacit6 suffisante pour r~pondre aux besoins pr6visibles de transport en provenance ou A
destination du territoire de la Partie contractante qui a d6sign6 'entreprise. Le droit de ces
entreprises d'assurer le trafic entre des points d'une route sp6cifi~e conform~ment au para-
graphe 2 de 'Article 2 du present Accord, qui sont situs sur le territoire de 'autre Partie
contractante et des points dans des pays tiers sera exerc6 dans l'int6ret d'un d~veloppement
ordonn6 du transport a6rien international d'une fagon telle que la capacit6 soit adapt~e :

a. aux exigences du trafic A destination ou en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a d~sign6 l'entreprise ;

b. aux exigences du trafic dans la r6gion desservie par les services convenus, compte
tenu des services a6riens locaux et r6gionaux ;

c. aux exigences de l'exploitation 6conomique des services long-courriers.

4. Pour assurer le traitement juste et 6quitable de toute entreprise d6sign6e, la
fr6quence des services, les types d'a6ronefs i utiliser en ce qui conceme la capacit6, ainsi
que les horaires de vol seront soumis i l'approbation des autorit6s a6ronautiques des Parties
contractantes.

5. Les autorit6s a6ronautiques des Parties contractantes devront si n6cessaire s'efforcer
de parvenir A un arrangement satisfaisant concernant la capacit6 de transport et la fr6quence
des vols.
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Article 9. Communication des statistiques et renseignements sur l'exploitation

1. Chaque entreprise d6sign6e communiquera aux autorit6s a6ronautiques des Parties
contractantes au moins 45 jours avant le commencement des services a6riens sur les routes
sp6cifi6es conform6ment au paragraphe 2 de rArticle 2 du pr6sent Accord et avant le com-
mencement de chaque calendrier de vol, le type de services, le type d'aronef A utiliser et
les horaires de vol. Les modifications i court terme doivent 8tre notifi~es imm~diatement.

2. Les autorit6s a6ronautiques de chaque Partie contractante fourniront i celles de l'au-
tre Partie, sur leur demande, les relev6s statistiques p6riodiques ou autres dont celles-ci au-
ront raisonnablement besoin aux fins d'examiner la capacit6 fournie par les entreprises
d6sign6es de la premiere Partie contractante sur les routes sp6cifi6es conform6ment au
paragraphe 2 de 'Article 2 du pr6sent Accord. Ces relev6s contiendront tous les renseigne-
ments n6cessaires A la d6termination du volume du trafic achemin6 par l'entreprise
d6sign6e, ainsi que les provenances et les destinations de ce trafic.

Article 10. Tarifs

1. Les tarifs demandis par une entreprise de transport arien pour le transport sur les

routes sp6cifi6es conform6ment au paragraphe 2 de l'Article 2 du pr6sent Accord pourront
8tre d6sapprouv6s par les autorit6s a6ronautiques de 'autre Partie contractante.

2. Dans la fixation du tarif, les entreprises d6sign6es prendront en compte le cofit de
lexploitation, un b6n6fice raisonnable, les conditions de concurrence en vigueur et du

march6, ainsi que les int6rets des utilisateurs. Les autorit6s a6ronautiques comptentes ne
peuvent refuser d'approuver un tarif que s'il n'est pas conforme A ces critres.

3. Les tarifs seront soumis par les entreprises d6sign6es aux autorit6s a6ronautiques
pour approbation 7 jours au moins avant la date envisag6e de leur introduction.

4. Si les autorit6s a6ronautiques de l'une ou l'autre Partie contractante ne donnent pas
leur agr6ment i un tarif soumis A leur approbation, elles en informent l'entreprise concem6e
dans les meilleurs d6lais. En ce cas, ledit tarif ne sera pas appliqu6. Le tarif appliqu6
jusqu'alors et qui devait etre remplac& par le nouveau tarif continuera d'etre appliqu6. Si le
refus du tarif n'a pas 6 notifi6 A la fin des 7 jours vis6s au paragraphe 3, le nouveau tarif
pourra 8tre appliqu6.

Article 11. Activitis commerciales

1. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la r6ciprocit6, A toute entreprise
d6sign6e par l'autre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les bureaux et
les personnels administratif, commercial et technique qui sont n6cessaires a ladite entre-
prise.

2. L'tablissement des bureaux et 'emploi du personnel mentionn6s au paragraphe I
ci-dessus seront soumis aux lois et r~glements relatifs A 'admission des 6trangers et i leur
s6jour sur le territoire de la Partie contractante concern6e. Cependant, le personnel employ6
dans les bureaux conform6ment au paragraphe 1 ci-dessus obtiendront un permis de travail
sur demande, quelle que soit la situation du march6 de la main d' uvre.
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3. Les services au sol seront r6gis par les lois et rglements nationaux.

4. Chaque Partie contractante accordera A toute entreprise d6sign6e de l'autre Partie
contractante le droit de vendre ses services de transport directement dans ses bureaux de
vente et par l'interm~diaire de ses agents sur le territoire de 'autre Partie contractante A tout
client dans la monnaie nationale ou dans toute monnaie librement convertible.

Article 12. Sgcuritg adrienne

1. Conform~ment i leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties
contractantes r6affirment l'obligation qu'elles ont A l'gard rune de l'autre de prot6ger la
s6curit6 de l'aviation civile contre tous actes d'intervention ill6gale. Les Parties contracta-
ntes se conformeront en particulier aux dispositions de la Convention relative aux infrac-
tions et i certains autres actes survenant A bord des aronefs, sign6e A Tokyo le 14
septembre 1963, de la Convention pour la r6pression de la capture illicite d'a6ronefs, sign6e
A La Haye le 16 d6cembre 1970, et de la Convention pour la r6pression d'actes illicites di-
rig6s contre la s6curit6 de 'aviation civile, sign6e A Montr6al le 23 septembre 1971, ainsi
que du Protocole pour la r6pression des actes illicites de violence dans les a6roports servant
A 'aviation civile internationale, sign6 A Montr6al le 24 f~vrier 1988 ainsi que de tout autre
accord multilat6ral r6gissant la s6curit6 a6rienne auquel les deux Parties contractantes ont
adh6r6.

2. Chacune des Parties contractantes prtera A l'autre, sur sa demande, toute 'aide
n6cessaire pour pr~venir la capture illicite d'a6ronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte i la s~curit6 de ces a6ronefs, de leurs passagers et 6quipages, des aroports et
des installations de navigation a6rienne, ainsi que toute autre menace pour la s6curit6 de
l'aviation civile.

3. En cas d'incident ou de menace d'un incident visant A la capture illicite d'a6ronefs
civils ou de tous autres actes illicites A rencontre de la s6curit6 desdits a6ronefs, de leurs
passagers et de leurs 6quipages, d'a6roports ou d'installations de navigation a6rienne, les
Parties contractantes se preteront mutuellement assistance en facilitant les communications
et en prenant d'autres mesures de nature A mettre fm rapidement et sans danger auxdits in-
cidents ou A ladite menace.

4. Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera r6alisables pour
veiller A ce qu'un a6ronef victime d'un acte de capture illicite ou d'autres actes illicites qui
est au sol sur son territoire soit retenu au sol A moins que son d6part ne soit n~cessit6 par
l'obligation imp6rieuse de prot6ger la vie de son 6quipage et de ses passagers. Lorsque cela
est r6alisable, ces mesures seront prises sur la base de consultations mutuelles.

5. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux dispo-
sitions relatives A la s6curit6 adrienne prescrites par rOrganisation de l'aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes A la Convention relative A 'aviation civile
intemationale, dans la mesure ofA ces dispositions s'appliquent aux Parties contractantes ;
elles imposeront aux exploitants d'a6ronefs de leur pavilion et aux exploitants d'a6ronefs
qui ont leur 6tablissement principal ou leur r6sidence sur leur territoire ainsi qu'aux ex-
ploitants d'a6roports situ6s sur leur territoire, l'obligation de se conformer auxdites dispo-
sitions relatives A la s6curit6 a6rienne.
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6. Chaque Partie contractante est convenue que ces exploitants d'a6ronefs pourront etre
tenus de respecter les dispositions relatives A la s6curit6 a6rienne vis6es au paragraphe 5 ci-
dessus que rautre Partie contractante impose en ce qui concerne l'acc~s son territoire, le
d6part de ce territoire ou le s6jour sur ce territoire. Chacune des Parties contractantes veille-
ra A ce que des mesures ad6quates soient effectivement appliqu6es sur son territoire pour la
protection des a6ronefs et l'inspection des passagers, 6quipages, bagages de cabine, bagag-
es de soute, marchandises et provisions de bord avant et pendant l'embarquement ou le
chargement. Chacune des Parties contractantes examinera 6galement avec bienveillance
toute demande que lui adresserait r'autre Partie contractante pour qu'elle prenne des
mesures sp6ciales et raisonnables de s6curit6 afro d'assurer une protection contre une men-
ace pr6cise.

7. Si l'une des Parties contractantes d~roge aux dispositions du pr6sent Article relatives
6 la s6curit6 adrienne, les autorit6s a6ronautiques de l'autre Partie contractante pourront de-
mander A engager imm6diatement des consultations avec celles de la Partie d6faillante. En
l'absence d'un accord satisfaisant dans un d6lai d'un mois i compter de la date de ladite
requ&te, une Partie contractante peut suspendre, r6voquer ou limiter l'autorisation d'exploi-
tation d'une entreprise ou des entreprises d6sign6es par l'autre Partie contractante, ou y im-
poser des conditions. En cas d'urgence grave, lune ou Y'autre des Parties contractantes peut
prendre des mesures provisoires avant 'expiration du d61ai d'un mois.

Article 13. Immigration et contr6le des documents de voyage

1. A la demande de l'autre Partie contractante, chaque Partie contractante autorisera,
sur son territoire, les entreprises d~sign6es de l'autre Partie contractante A prendre des
mesures pour veiller A ce que seuls les passagers ayant les documents de voyage necessaires

Sl'entr6e ou au transit dans l'ttat demandeur soient embarqu6s.

2. Chaque Partie contractante acceptera d'examiner une personne A son point de d6bar-
quement apr~s que ladite personne aura 6t6 refoulke si cette personne est rest6e pr6c6dem-
ment sur son territoire avant l'embarquement autrement qu'en transit direct. Une Partie
contractante ne renverra pas une telle personne au pays d'oit elle a W pr6c6demment re-
foul6e.

3. La pr6sente disposition ne vise pas A emp~cher les autorit6s publiques d'examiner
une personne refoul6e pour d6terminer son acceptation 6ventuelle dans l'Itat ou de prendre
des dispositions concemant son transfert, son d6placement ou son expulsion en direction
de l'ttat dont elle est ressortissant ou qui raccepterait autrement. Lorsqu'une personne re-
foul6e a perdu ou d6truit ses documents de voyage, une Partie contractante acceptera un
document attestant les circonstances de 'embarquement et de l'arriv6e, d6livr6 par les au-
torit6s publiques de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la personne a W re-
foul6e.

Article 14. Echange de vues

Des 6changes de vues auront lieu le cas 6ch6ant entre les autorit6s a6ronautiques des
Parties contractantes afm de parvenir une coop6ration 6troite et A une convergence de
vues sur toutes les questions concemant l'application du pr6sent Accord.
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Article 15. Consultations

Chacune des Parties contractantes pourra demander A tout moment des consultations
concernant les amendements au pr6sent Accord, le Tableau des routes ou des questions
concemant rinterpr6tation. II en va de m~me des discussions concemant l'application du
pr6sent Accord si l'une ou 'autre des Parties contractantes consid~re qu'un 6change de vues
au sens de l'Article 14 du pr6sent Accord n'a pas produit de r6sultat satisfaisant. Lesdites
consultations commenceront deux mois A compter de la date de r6ception par 'autre Partie
contractante de la requete en ce sens.

Article 16. Rglement des differends

1. Si un diff~rend s'616ve entre les Parties contractantes quant A l'interpr6tation ou A
'application du pr6sent Accord et qu'il ne peut etre r6gl6 conform6ment aux Articles 14 et
15 du pr6sent Accord, il sera soumis a un tribunal arbitral i la demande de l'une ou l'autre
des Parties contractantes.

2. Le tribunal arbitral sera constitu& de la mani~re suivante : chaque Partie contractante
d6signera un arbitre et les deux arbitres conviendront d'un national d'un ttat tiers qui sera
le Pr6sident du tribunal. Les deux arbitres seront d6sign6s dans un d6lai de deux mois et le
Pr6sident dans un d6lai de trois i compter de la date i laquelle l'une ou l'autre des parties
contractantes aura inform6 'autre Partie de son intention de soumettre le diff~rend i un tri-
bunal arbitral.

3. Si les d6lais sp6cifi6s au paragraphe 2 ci-dessus n'ont pas 6t6 respect6s, l'une ou l'au-
tre des Parties contractantes peut, en l'absence de tout autre arrangement pertinent, inviter
le Pr6sident du Conseil de l'Organisation de l'aviation civile internationale i proc6der aux
d6signations n~cessaires. Si le Pr6sident est national de l'une ou rautre des Parties contrac-
tantes ou s'il est empchd de toute autre mani~re de s'acquitter de cette fonction, le Vice-
Pr6sident proc6dera aux d6signations n6cessaires.

4. Le tribunal arbitral prendra ses d6cisions i la majorit des voix. Lesdites d6cisions
auront force ex6cutoire pour les Parties contractantes. Chaque Partie contractante prendra
A sa charge les frais de son propre arbitre ainsi que de sa repr6sentation au tribunal arbitral
; les honoraires du Pr6sident ainsi que les d6penses r6sultant des proc6dures d'arbitrage se-
ront partag6es par moiti6 entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral d6terminera i
tous autres 6gards sa propre proc6dure.

Article 17. Conventions multilatgrales

Si une Convention multilat~rale g6n6rale relative aux transports a6riens internationaux
entre en vigueur et affecte les relations entre les deux Parties contractantes, le pr6sent Ac-
cord sera, si n6cessaire, amend6 en vue de se conformer aux dispositions de ladite Conven-
tion multilat6rale dans la mesure oii lesdites dispositions ont 6t6 accept6es par les deux
Parties contractantes.
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Article 18. Entr&e en vigueur et dur~e

1. Le pr6sent Accord entrera en vigueur un mois A compter de la date A laquelle chaque
Partie contractante aura notifi6 i l'autre r'accomplissement des formalit6s constitutionnelles
n6cessaires i 'entr6e en vigueur du pr6sent Accord. La date d'entr6e en vigueur sera celle
de la r6ception de la dernire notification.

2. Le pr6sent Accord sera conclu pour une p6riode ind6termin6e.

Article 19. D~nonciation

Chacune des Parties contractantes pourra i tout moment notifier A 'autre par 6crit, son
intention de mettre fm au pr6sent Accord; cette notification sera simultan6ment communi-
qu6e A l'Organisation de r'aviation civile intemationale. Dans ce cas, l'Accord prendra fm
12 mois apr~s la r6ception de la notification par l'autre Partie contractante, i moins que la
d6nonciation ne soit retir6e d'un commun accord avant 1'expiration de ce d6lai. Faute d'ac-
cus6 de r6ception de la part de r'autre Partie contractante, la notification sera r6put6e avoir
6 reque par elle 14 jours apr~s sa r6ception par l'Organisation de l'aviation civile intema-

tionale.

Fait a Bonn le 23 avril 1998 en deux exemplaires originaux en langues allemande,
tchbque et anglaise, les trois textes faisant 6galement foi. En cas de divergence d'interpr6-
tation, le texte anglais pr6vaudra.

Pour le Gouvernement de la R6publique f6d~rale d'Allemagne:

GERHARD FULDA

MATTHIAS WISSMANN

Pour le Gouvemement de la R6publique tch~que:
PETR MOOS




