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The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of Mongo-
lia,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text otherwise requires:

(a) The term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention
under Articles 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contractimg Parties;

(b) The term "aeronautical authorities” means in the case of the Federal Republic of
Germany, the Federal Ministry of Transport; in the case of Mongolia, the Ministry of In-
frastructure Development; or in both cases any other person or agency authorized to per-
form the functions incumbent upon the said authorities;

(c) The term "designated airlme” means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

(2) The terms "territory”, "air service", "international air service” and "stop for non-
traffic purposes” have, for the purposes of this Agreement, the ineaning laid down in Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff" means the price to be charged for the international carriage (i.e.,
carriage between points in the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or add-ons for carriage
over international sectors or domestic sectors forming part of the international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

1t also includes:
(d) any significant benefits provided in association with the carriage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to interna-
tional carriage, which is not available for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all mternational carriers and users of their services.
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Article 2. Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines the right:

(a) to fly across its territory without landing;
(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to take on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on
a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by an
exchange of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designated airline
of either Contracting Party the right to take on in the territory of the other Contracting Party
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an-
other point within the territory of that other Contracting Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above does not include the grant
of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in the territory of
the Contracting Party granting the rights and points in the territory of a third country or vice
versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic rights shall only be granted on the basis of spe-
cial agreements between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3. Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement may be started at any time, provided that:

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said
authorization to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
laws and regulations of the first Contracting Party governing the operation of international
air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the rights granted under Ar-
ticle 2 of this Agreement from any airline designated by the other Contracting Party, if such
airline is not able to prove upon request that the majority ownership and effective control
of such airline are vested in nationals or corporations of the other Contracting Party or in
that Party itself. With respect to the membership of the Federal Republic of Germany in the
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European Community, the legal obligations of the Federal Republic of Germany towards
the European Community remain untouched; Mongolia will take this into account.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, subject to the provisions of
paragraphs 1 to 4 above, an airline it has designated by another airline. The newly desig-
nated airline shall have the same rights and be subject to the same obligations as the airline
which it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the au-
thorization granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure
by a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obli-
gations arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consultations
as provided for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate suspension of opera-
tions or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or reg-
ulations.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as well
as fuel, lubricants and other consumable technical supplies contained in the tanks or other
receptacles on the aircraft (e.g. de-icing fluid, hydraulic fluid, cooling fluid, etc.), spare
parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
customs duties and other charges levied on the occasion of importation, exportation or tran-
sit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft consumed during the flight
across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies, spare parts, regular
equipment and aircraft stores temporarily imported into the territory of either Contracting
Party, there to be immediately or after storage installed in or otherwise taken on board the
aircraft of a designated airline of the other Contracting Party, or to be otherwise exported
again from the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above. Transport documents of any des-
ignated airline of one Contracting Party shall, on the occasion of importation into the terri-
tory of the other Contracting Party, likewise be exempt from the customs duties and other
charges mentioned in paragraph 1 above.
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(3) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies taken on board the aircraft
of any designated airline of either Contracting Party in the territory of the other Contracting
Party and used in international air services shall be exempt from the customs duties and oth-
er charges mentioned in paragraph I above, as well as from any other special consumption
charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs 1 to 3 above, such goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services supplied to any airline designated by the oth-
er Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief may take the
form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, in any way, freely and without restric-
tions, in any freely convertible currency and at the official rate of exchange, the revenue
realized through the sale of air transport services in the territory of the other Contracting
Party.

Article 8. Principles Governing the Operation of Air Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity com-
mensurate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic between points of a
route specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the
territory of the other Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in
the interests of an orderly

development of international air transport, in such a way that capacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airlines;
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(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of national and regional air services;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(5) The aceronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at the latest one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the start of each
following flight plan period the type of service, the types of aircraft to be used and the flight
schedules. Short-term changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall in-
clude all information required to determine the amount of traffic carried and the origins and
destinations of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passengers on the routes spec-
ified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the
aeronautical authorities of the Contracting Party in whose territory the point of departure
of the journey (according to the information in the transport documents) is situated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account the cost of operation,
a reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of the market as well as
the interests of transport users. The competent aeronautical authorities may refuse to ap-
prove a tariff only, if it does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval one month prior to the envisaged date of their introduction at the latest.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not consent to a tariff
submitted for their approval, they shall inform the airline concerned within twenty-one
days after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced by the new tariff shall continue
to be applied.
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Article 11. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to in

paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concerned. The personnel employed in the of-
fices according to paragraph 1 above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right of self-handling of passengers, baggage, cargo and
mail for the designated or other airlines of the other Contracting Party. This right does not
include air-side ground handling services (aircraft ground handling), which remain the pre-
rogative of the airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services on its own transport docuinents directly in
its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any customer in any freely convertible currency.

Article 12. Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations concerning the safety standards
maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrew, air-
craft, and operation of the designated airlines. 1f, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas that are at least equal to the
minimum standards which may be established pursuant to the Convention, the other Con-
tracting Party shall be notified of such findings and the steps considered necessary to con-
form with these minimum standards; and the other Contracting Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within a
reasonable time, and in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the applica-
tion of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline operation, a Contracting
Party may take action under Article 4 of this Agreement prior to consultations.
(3) Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 1 and 2 above

shall be discontinued upon compliance by the other Contracting Party with the safety pro-
visions of this Article.

Article 13. Aviation Security
(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against

acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations
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under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Vi-
olence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at Mont-
real on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Orgamization
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft inay be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores pri-
or to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
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grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month.

Article 14. Immigration and Examination of Travel Documents

(1) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the designated airlines of the
other Contracting Party to take measures to ensure that only persons with the travel docu-
ments required for entry into or transit through the territory of the other Contracting Party
are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed m its territory before embarkation, other than i direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 16. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views within the meaning of
Article 15 of this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.

Article 17. Settlement of Disputes
(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-

ment cannot be settled in accordance with Article 16 of this Agreement, it shall be submit-
ted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.
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(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two members shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members shall be appointed within two months, and such chairman within three
months, of the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, m the absence of any other relevant arrangement, invite the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for him should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 18. Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention accepted by the Contract-
ing Parties entering into force, the provisions of such convention shall prevail. Any discus-
sions with a view to determining the extent to which this Agreement is terminated,
superseded, amended or supplemented by the provisions of the multilateral convention
shall take place in accordance with Article 16 of this Agreement.

Article 19. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreeinent, any amendments to it and any exchange of notes under Article 2 (2)
of this Agreement shall be communicated to the International Civil Aviation Organization
for registration.

Article 20. Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the date on which the Con-
tracting Parties have notified each other that the constitutional requirements for the entry
into force of this Agreement have been fulfilled. The day of receipt of the last notification
shall be the date from which the date of entry into force will be calculated.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.
Article 21. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-
ed to the International Civil Aviation Organization. In such case this Agreement shall ter-
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minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall
be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on 29 May 1998 in duplicate in the German, Mongolian and English lan-
guages, all three texts being authentic. In case of divergent interpretations of the German
and Mongolian texts, the English text shall prevail.

For the Government of the Federal Republic of Germany:

Gerhard Fulda

For the Government of Mongolia:
LuvsANJAMTS UDVAL
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND ]

Abkommen
zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und
der Regierung der Mongolei
Uber

den Fluglinienverkehr
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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Reglerung der Mongolei -

Vertragsparteien des Abkommens Ober die Intemationale Zivilluftfahrt, zur
Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezember 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichtung und den Belieb des
Flugiinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und darlber hinaus zu
schlielen -

sind wie folgt Gbereingekommaen:

Artike! 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen Wortlaut nichts
anderes ergibt,

a) “Ziviiluftfahrt-Abkommen" das am 7. Dezember 1944 in Chicago
2ur  Unterzeichnung aufgeiegte Abkommen dber die
Internationaie Zivilluftfahrt einschiieflich ailer nach dessen
Artikel 90 angenommenen Anhadnge und ailer Anderungen der
Anhange oder des Zivilluftfahrt-Abkommens seibst nach dessen
Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhénge und Anderungen fur
beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von ihnen ratifiziert
worden sind;

b) "Luftfahrtbehérde” in bezug auf die Bundesrepubiik Deutschland
das Bundesministerium fur Verkehr, In bezug auf die Mongolei
das Ministerium fir Infrastruktur-Entwickiung oder in beiden
Fallen jede andere Person oder Stelle, die zur Wahrmehmung der
diesen Behérden obliegenden Aufgaben ermachtigt ist;
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c)

(2) Die Begriffe "Hoheitsgebiet”, “Fluglinienverkehr”, “intemationaler Fiugiinien-
verkehr” und "Landung zu nichtgewerbiichen Zwecken" haben fir die Anwendung
dieses Abkommens die in den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens

"bezeichnetes Unternehmen” jedes Luftfahrtuntemehmen, das
eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3
schriftlich ais ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf den nach
Artikel 2 Absatzr 2 festgelegten Linien Intemetlonalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

festgslegte Badeutung.

(3) Der Begriff "Tarif* bedeutet den Preis, d_er far die internationale Befdrderung (d.
h. die Befdrderung zwischen Punkten in den Hoheitsgebieten von zwei oder mehr
Staaten) von Fluggasten, Gepéck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen

ist, und schliefit folgendes ein:

a)

b)

c)

jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fir eine internationale
Befdrderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschliefllich derjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von AnschiuBltarifen
far eine Beférderung auf internationalen Streckenabschnitten
oder auf inlandischen Streckenabschnitten, die Teii des
internationalen Streckenabschnitts sind, gebildet werden;

die Provision, die far den Verkauf von Flugscheinen far die
Beférderung von Fluggasten und deren Gepack oder far die
entsprechenden Mafinahmen bei der Beférderung von Fracht zu
2ahlen ist;

die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des Tarifs

oder des Beférderungspreises oder die Provisionszahiung
richtet.
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Er umfalt auch

d) aile wesentlichen Vorteile, die in Verbindung mit der Befdrderung
erbracht werden;

e) jeden Tarif fir die als Zusatz 2u einer internationalen
Beforderung verkaufte Befdrderung auf einem iniandischen
Streckenabschnitt, der for rein inlandlsche Flage nicht verfugbar
ist und der nicht allen Befdrderem im Internationalen Verkehr und
deren Kunden zu gieichen Bedingungen zur Verfigung gestelit
werden kann.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum Betrieb des
internationaten Fluglinienverkehrs durch die bezeichneten Untemehmen das Recht,

a) ihr Hoheltsgebiet ohne Landung zu Gberfliegen;
b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu landen,

¢) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den nach
Absatz 2 festgelegten Linien zu ianden, um Fluggaste, Gepack,
Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien
internationalen Fluglinienverkehr betreiben kdnnen, werden in einem Fluglinienplan
durch Notenwechsel festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei nicht
das Recht gewahrt, im Hoheitsgebiet der anderen Veriragspartei Fluggiste,
Gepéck, Fracht und Post aufzunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort
innerhalb des Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdem
(Kabotage).
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(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfafit nicht auch die
Gewdhrung des Rechts, Fluggaste, Gepack, Fracht und Past zwischen Punkten im
Hoheitsgebiet der die Rechte gewahrenden Vertragspartei und Punkten im
Hoheitsgebiet einas dritten Staatas sowie in umgekehrter Richtung zu befordem (5.
Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur aufgrund besonderer Versinbarungen
zwischen den Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien gewahrt.

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der intamationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien kann jederzeit aufgenommen werden, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewdhrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fiuglinienverkehr zu erdffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbehaltlich der Absatze 3
und 4 dieses Artikels und des Artikels 9 unverziglich die Genehmigung zum Betrieb
des internationalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei den Nachweis verlangen, dal es in der Lage ist, den Erfordernissen
zu entsprechen, die nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der
erstgenannten Vertragspartei fir den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu
erfullen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei die Austbung der nach Artikel 2 gewahrten Rechte verweigern, wenn
das Unternehmen auf Verlangen nicht den Nachweis erbringen kann, daR die
Mehrheit des Eigentums an dem Untemehmen und seine tatsichliche Kontroile
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Staatsangehorigen oder Koérperschaften der anderen Vertragspartei oder dieser
selbst zustehen. Im Hinblick auf dle Mitgliedschaft der Bundesrepublik Deutschiand
in der Europdischen Gemeinschaft bleiben die rechtlichen Verpflichtungen der
Bundesrepublik Deutschiand der Europdischen Gemeinschaft gegenlber unberihrt;
die Mongolei wird dies berticksichtigen.

(5) Eine Verlragspartei kann nach Malligabe der Absatze 1 bis 4 ein von ihr
bezsichnetes Unternehmen durch ein anderes Untemshmen ersetzen. Das neu
bezeichnete Unternehmen geniefit die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen
Verpflichtungen wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4
Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenshmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteiite Genehmigung
widerrufen oder durch Auflagen einschrénken, wenn ein bezeichnetes Unternehmen
die Gesetze oder sonstigen Vorschriften der die Rechte gewahrenden
Vertragspartei oder die Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhait ocder die
daraus sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfalit. Vor dem Widerruf oder der
Einschrankung werden Konsultationen nach Artikel 16 durchgefuhit, es sei denn,
dal zur Vermeidung weiterer Verstdle gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften
eine sofortige Einstellung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandiung bei den Gebtiihren

Die Gebiihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei far die Benutzung der
Flughdfen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen
nicht hdher sein als die Gebihren, die fir Luftfahrzeuge eines inlandischen
Unternehmens in dhnlichem internationalen Fiuglinienverkehr erhoben werden.
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Artikel 6
Befreiung von Zdéllen und sonstigen Abgaben

(1) Die von Jjedem bezeichneten Unternehmen der einen Veriragspartel
verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der anderan Vertragspartei
einfliegen und eus ihm wieder ausfliegen oder es durchfliegen, einschiieBlich der an
Bord befindlichen Treibstoffe, Schmierdle und anderen verbrauchbaren technischen
Vorrate in den Tanks oder anderen Behaitnissen im Luftfahrzeug (z.B. entelsende
Flussigkeit, Hydraulikflussigkeit, Kuhlflussigkeit usw.), Ersatzteile, Gblichen
Ausriastungsgegenstande und Bordvorrate, bleiben frei von Zolien und sonstigen bei
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben. Das giit auch
fur an Bord der Luftfahrzeuge befindiiche Waren, die auf dem Flug Uber dem
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmiersie und andere verbrauchbare technische Vorrate,
Ersatzteiie, «bliche . Ausristungsgegenstdnde und Bordvorrate, die in das
Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei vortibergehend eingefihrt werden, um dort
unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst an Bord
genommen 2zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet der erstgenannten
Vertragspartei auf andere Weise wieder ausgeftihrt zu werden, bleiben frei von den
in Absatz 1 genannten Zdllen und sonstigen Abgaben. Beférderungsdokumente
jedes bezeichneten Unternehmens der sinen Vertragspartei bleiben bei der Einfuhr
in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ebenfails von den in Absatz 1
genannten Zéilen und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare technische Vorrate, die im
Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationaien Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz
1 genannten Zollen und sonstigen Abgaben und von etwaigen besonderen
Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren unter
Zolluberwachung halten.
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(5) Soweit fur die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren Zélle und sonstige
Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen diese Waren nicht den sonst far sie
geltenden wirtschaftlichen Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fiir Gegenstande und Dienstieistungen, die jedem
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und’
far Zwecke seines Geschaftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von ahnlichen
indirekten Steuern. Die Steusrentlastung kann durch eine Befreiung oder Erstattung
erfolgen,

Artikel 7
Transfer von Eink(nften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei das Recht, die durch den Verkauf von Beférderungsdiensten im
Luftverkehr im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei erzielten Einkinfte
jederzeit, auf jede Weise, frei und ochne Beschrankung in jeder frei konvertierbaren
Wiéhrung zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu
transferieren.

Artikel 8
Grundsatze fur den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird in billiger und
gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeichnete Unternehmen einer
Vertragspartei auf die Interessen jedes bezeichneten Unternehmens der anderen
Vertragspartei Racksicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen
Linien oder Teilen derselben betriebene Flugiinienverkehr nicht ungebdhriich
beeintrachtigt wird.
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(3) Der internationale Fluglinlenverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien dient vor ailem dazu, ein Befdrderungsangebot bareitzustelien, das der
voraussehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der
Vertragspartei entspricht, weiche die Untemehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Unternehmen, Befdrderungen zwischen den im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie
und Punkten in dritten Staaten auszufUhren, wird im Interesse einer geordneten
Entwickiung des Internationalen Luftverkehrs so ausgalbt, daR das
Befdrderungsangebot angepaft ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der
Vertragspartei, weiche die Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende
Verkehrsnachfrage unter Bericksichtigung des inlandischen und
regionalen Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der
Fluglinien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandiung jedes bezeichneten Unternehmens zu
gewahrleisten, bedurfen die Frequenz der Flugdienste, die vorgesehenen
Luftfahrzeugmuster  hinsichtlich ihrer Kapazitat sowle die Flugplane der
Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbenérdent der Vertragsparteien
bemihen, eine zufriedenstellende Regelung des Befdrderungsangebots und der
Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9
Ubermittiung von Betriebsangaben und Statistiken
(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehtrderr der

Vertragsparteier: spatesteris einen Monat vor Aufnahme des Fluglinienverkehrs auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien und vor Beginn jeder folgenden
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Flugplanperiode die Art der Dienste, die vergesehenen Luftfahrzeugmuster und die
Flugplane mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziglich mitzutellen.

(2) Die Luftfahrtbehorde der einen Vertragspartei stellt der Luftfahrtbehdrde der
anderen Vartragspartel auf Ersuchen alle regeimagigen oder sonistigen statistischen
Unterlagen der bezeichneten Untemehmen zur Verfigung, die vernunftigerweise
angefordert werden kdnnen, um das von jedem bazeichneten Unternehmen der
erstgenannten Vertragspartel auf den nach Artikel 2 Absatz 2 fastgelegten Linien
bereitgastelite Beférderungsangebot zu Oberprifen. Diese Unterlagen mOssen alle
Angaben enthalteh, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und
Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Untemehmen auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien fir Fluggfste angewendet werden, bedurfen der
Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet
der Abgangspunkt der Flugreise (gemal Angabe in den Beférderungsdokumenten)
liegt.

(2) Die bezeichneten Untemehmen berucksichtigen in ihren Tarifen die
Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die vorherrschenden Wettbewerbs-
und Marktbedingungen sowie die Interessen der Nutzer. Die zusténdige
Luftfahribehérde darf die Erteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein
Tarif diesen Kriterien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Untermmehmen legen den Luftfahrtbehérden die Tarife
spétestens einen Monat vor dem vorgesehenen ersten Anwendungstag zur
Genehmigung vor.

(4) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr zur Genehmigung

vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unterrichtet sie das betroffene
Unternehmen innerhalb von einundzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des
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Tarifs. Der Tarif darf in diesem Faii nicht angewendet werden. Anzuwenden ist
waeiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt werden soilte.

Artikei 11
Gewarbliche Tatigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen
Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem
Hoheitsgebiet Niederiassungen sowie Verwaltungs-, kaufmannisches und
technisches Personal zu unierhalten, soweit sie von dem bezeichneten
Unternehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Elnrichtung der Niederlassungen und der Beschéftigung des Personals
nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonstigen Vorschriften der betreffenden
Vertragspartei, wie dle Gesetze und sonstigen Vorschriften Uber die Einreise von
Auslandern und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei,
einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschaftigte Personal
benétigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht der
Selbstabfertigung von Fluggésten, Gepéck, Fracht und Post fir die bezeichneten
Unternehmen oder andere Lufifahrtunternehmen der anderen Vertragspartei.
Dieses Recht schliefit den den Flughéfen vorbehaltenen Bereich der luftseitigen
Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge) nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei das Rechi, seine Befdrderungsleistungen auf eigenen
Beférderungsdokumenten unmittelbar in eigenen Verkaufsrdumen sowie durch
seine Agenten im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in
Jjeder frei konvertierbaren Wahrung zu verkaufen.
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Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen Ober die von der anderen
Vertragspartei angewendeten Sicherheitsnormen far Luftverkehrseinrichtungen,
Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und den Betrieb der bezeichneten Unternehmen
verlangen. Stelit sine Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daB die
andere Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen In dlesen Bereichen
nicht wirksam anwendet und durchfChrt, die wenigstens den Mindestanforderungen
entsprechen, die nach dem Zivilluftfahrt-Abkommen fostgelegt werden kdnnen, so
werden der anderen Veriragspartei diese Feststeilungen sowie die Schritte
notifiziert, die zur Erflllung dieser Mindestanforderungen als notwendig erachtet
werden; die andere Vertragspartei trifft angemessene AbhilfemaRnahmen. Trifft die
andere Vertragspartei nicht innerhalb einer angemessenen Frist - auf jeden Fali
innerhalb von funfzehn (15) Tagen - angemessene Mafinahmen, so ist dies ein
Grund fUr die Anwendung des Artikels 4.

(2) Sind far die Sicherheit des Betriebs eines Untemehmens sofortige Malnahmen
erforderlich, so darf eine Vertragspartei vor Aufnahme von Konsultationen
MaBnahmen nach Artike! 4 treffen.

(3) Jede Mafinahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung mit den Absitzen 1
und 2 wird eingestellt, sobald die andere Vertragspartei die Sicherheitsvorschriften
dieses Artikels einhalt.

Artike! 13
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten und Pflichten
bekraftigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der
Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu schitzen. Ohne den aligemeinen
Charakter ihrer véikerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschranken, handeln die
Vertragsparteien insbesondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in
Tokyo unterzeichneten Abkommen Gber strafbare und bestimmte andere an Bord
von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den
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Haag - unterzeichneten Uberainkommen zur Bekampfung der widerrechtlichen
Inbesitznahma von Luftfahrzeugen, dem am 23, September 1871 in Montreal
unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen
gegen die Sicherheit der Zivilluftfahr und dem am 24. Fabruar 1988 in Montreal
unterzeichneten Protokoll zur Bekampfung widerrechtlicher gewalttatiger
Handiungen auf Flughafen, die der intemationalen Zivilluftfahrt dienen, in
Ergénzung des am. 23. September 1971 in Montreal beschlossenan
Ubereinkommens zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsperteien gewdhren einander euf Ersuchen jede erforderliche
Unterstitzung, um die widerrechtliche inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und
andere widerrechtliche Handlungen gegen die Sicharheit soicher Luftfahrzeuge,
ihrer Fluggédste und Besatzung, von Fiughadfen und Flugnavigationsseinrichtungen
sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Ziviilufifahrt zu verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtiich in Basitz genommen oder werden
sonstige widerrechtiiche Eingriffe gegen die Sicherheit aines soichen L.uftfahrzeugs,
seiner Fluggéiste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughafen oder
Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstitzen die
Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsultationen durch Erlsichterung des
Fernmeldeverkehrs und sonstige geeignete Maflnahmen, um solche Vorfalle oder
soiche Bedrohungen so rasch zu beenden, wie dies bei méglichst geringer
Gefahrdung von L.eben durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle the durchfthrbar erscheinenden Mafinahmen, um
sicherzustellen, daf ein Luftfahrzeug, das widerrachtlich In Besitz genommen wurde
oder hinsichtlich dessen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehaiten wird, sofern
nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen Verpfiichtung zum Schutz des Lebens
der Besatzung und der Fluggéaste erforderlich wird. Dlese Maflnahmen soilten,
soweit durchfahrbar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen gétroffen
werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen im Einklang
mit den Luflsicherheitsvorschriften, die von der Internationalen Zivilluftfahrt-
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Organisation festgelegt und zu Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt
werden, soweit digse Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwendbar
sind; sie verlangen, da die Haiter von In ihr Register eingetregenen Luftfahrzeugen
und die Luftfahrzeughalter, die ihren Hauptgeschéftssitz oder ihren standigen
Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Fiughafen in
ihrem Hoheitsgebiet im Einkiang mit diesen Luftsicherhaitsvorschriften handein.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, daB von diesen
Luftfahrzeughaitern verlangt werden kann, die in Absatz 5§ genannten
Sicherheitsvorschriften sinzuhaiten, die von der anderen Vertragspartei far den
Einflug in ihr Hoheitsgebiet, den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den
Aufenthait in ihrem Hoheitsgebiet festgeiegt wurden. Jede Vertragspartei
gewahrieistet, daB in ihrem Hoheitsgebiet Malnahmen 2zum Schutz von
Luftfahrzeugen und 2ur Durchieuchtung von Fluggasten, Besatzung und
Handgepack sowie zur Durchfihrung angemessener Sicherheitskontrollen bei
Gepack, fFracht und Bordvorrdten vor und bei dem Einsteigen oder Beiaden
wirksam angewendet werden, Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der anderen
Vertragspartei um verninftige besondere Sicherheitsmainahmen zur Abwendung
einer bestimmten Bedrohung wohiwoliend prifen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherkeitsvorschriften dieses Artikels
ab, so kann die Lufifahrtbehdrde der anderen Vertragspartei um sofortige
Konsultationen mit der Luftfahrtbehérde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen,
Kommt innerhalb eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine
2ufriedenstellende Einigung nicht zustande, so Iist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahriunternehmen der erstgenannten
Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen, einzuschranken oder mit Auflagen zu
versehen. Wenn eine ernste Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor
Abiauf dieses Monats voriaufige Malinahmen treffen.

Artikei 14
Einreise und Priffung der Reisedokumente

(1) Eine Vertragspartei gesiattet in ihrem Hoheitsgebist den bezsichneten
Unternehmen der anderen Vertragspartsi die Durchfahrung von Mainahmen, die
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gewahrleisten sollen, dal nur Personen mit den fir die Einreise in oder die
Durchreise durch das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei erforderlichen
Reisedokumenten bef&rdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort zurGckgewiasen
wurde, nachdem dort festgestellt worden war, daft sie nicht einreiseberechtigt war,
zum Zweck der Uberprifung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur
im unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehalten hat. Die
Vertragsparteien weisen elne solche Person nicht in das Land zurtick, in dem zuvor
festgestellt worden ist, dafl sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine zurickgewissene,
nicht einreissberechtigte Person einer weiteren Uberprifung zu unterzishen, um
festzustellen, ob sie schliefilich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um
Varkehrungen far ihre Weiterbeférderung, Entfernung oder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangehdrigkeit sie besitzt oder in dem sle aus anderen Grtinden
Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine Person, von der festgestelit worden ist,
daf} sie nicht einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstért, so
erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den Behérden der Vertragspartei,
bei der festgestellt wurde, dafl die Person nicht einraiseberechtigt ist, ausgestelites
Dokument an, das die Umstande von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 15
o Meinungsausiausch
Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet nach Bedarf ein
Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit und eine Verstandigung in
allen die Anwendung dieses Abkommens beriihrenden Angelegenheiten
herbeizufuhren.
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Artikel 16
Konsultationen

Zur Erorterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinienplans oder
von Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei jederzeit Konsultationen
beantragen. Das gilt auch fur Erérterungen Uber die Anwendung des Abkommens,
wenn nach Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artike! 15 kein
2ufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsuftationen beginnen innerhalb
von zwei Monaten nach Eingang des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Uber die Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 beigelegt werden kann, wird sie auf
Verlangen einer Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertragspartei ein
Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehdrigen eines dritten Staates
als Vorsitzenden einigen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestelit
wird. Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb
von drei Monaten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der anderen mitgeteiit
hat, daf sie die Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten, so kann in
Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Vertragspartei den Prasidenten des
Rates der internationaien Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen
Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit einer der
Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund verhindert, so sall der
Vizeprasident, der ihn vertritt, dis Emennungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine Entscheidungen
sind fur die Vertragsparteien bindend. Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres
Mitglieds sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die
Kosten des Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den
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Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Gbrigen regeit das Schiedsgedcht
sein Verfahren seibst.

Artikel 18
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragspertelon angenommenes saligemeines mehrseltiges
LuftverkehrsGbereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestimmungen wvor.
Erérterungen zur Feststeliung, inwieweit ein mehrseitiges Ubereinkommen diesas
Abkommen beendet, ersetzt, 4ndert oder erganzt, finden nach Artikei 16 statt.

Artikel 19
Registrierung bei der
Internationalen Ziviliuftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Notenwechsel nach Artikel
2 Absatz 2 werden der Intemationalen Ziviiiuftfahrt-Organisation zur Registrierung -
ubermitteit.

Artikel 20
Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an dem die
Vertragsparteien einander notifiziert haben, dal die erforderlichen innerstaatiichen
Voraussetzungen fir das Inkrafttreten des Abkommens erfiilit sind. Mafigebiich fur
die Fristberechnung des inkrafttretensdatums ist der Tag des Zugangs der letzten
Notifikation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.
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Artikel 21
Kondigung

Eine Vertragspertei kann die andere Vertragspartel jederzeit von ihrem BeschiuBl in
Kenninis setzen, dieses Abkommen zu beenden; die Kindigung wird gleichzeitig
der Inlemationalen Zivillufifalwt-Organisation mitgetellk. in diesem Fali tritt das
Abkommen zwdif Monate nach Eingang der Mittellung bei der anderen
Vertragspartel auer Kraft, sofem nicht die Kandigung vor Ablauf dieser Zeit durch
Versinbarung zurOckgenommen wird. Wird der Eingang der Mittellung von der
anderen Vertragspartel nicht bestatigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag
nach dem Eingang der Mittsiiung bei der intemationalen Ziviliuftfahrt-Organisation.

Geschehen zu Bonn am 9. Mac 7998 In zwel Urschriften, jede in
deutscher, mongolischer und-englischer Sprache, wobei jeder Wortiaut verbindlich
ist Bel unterschiadlicher Auslegung das deutschen und das mongolischen
Wortlauts st der engiische Wortlaut maigebend.,

FGr die Regierung Fr die Regierung
der Bundesrepublik Deutschiand der Mongoiei

U

lol. :
(8 octacd. Mﬁaa

m Auisicdiga 4“4‘ (%Lm %mz)
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[ MONGOLIAN TEXT — TEXTE MONGOL ]

Arasprii Xapunuaanst Tyxakt
XonGoouns Byrn Halpamnux Cepman ¥ncusm Sacruitn rasap,
Mosran Yncstn Sucrwity rasap
XUOPOHIbIN

Xammp
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Xomnuopuiti opungyy

Harayrsap ayitn
Xoépayraap 3yiin
[ypasmyraap syitn
Hepesmyrasp syin
Tasayraap 3yitn
3ypranyraap 3yitn
Honnyraap 3yiin
Haifmxyraap 3yitn

Ecayrop 3yitn

Apasayraap 3yiln

Apsatl HIraYrOp 3yin
Apsun xnépayraap. 3yiln
Apsat rypasayraap 3yin
ApBai 1epesayrmp 3yidn
ApBaH Tasayraap 3yiln
ApsaH Jypraoyraap 3yiin
ApBuH fonmyraap 3yin
ApBas Haitmayraap 3yiin
ApsuaH ecayrnp 3yin

Xoptoyraap 3yHn
Xopuy Horaym»p 3yiin

Tapunr

Hap Tom1éoisi Tonopxoitnonr

Hucmrty »px onrox

Tomunox, 3esireepan onrox

Onrocon sesiueeperviir uywiax, Xs3raaprax
Xypaamxifii Xyssll anrasapryit xaHoax

TCuwnin Tersap Ganow Gycan XypaamKaac Heneenex
Opnorsir unuIXxyyImBx

Araapein T38puill yitnuunras aByynaxan Gapumtiax
3apumMyyn

Yitn a:xunnaraaHbt TAtaapx MIMI3A3N CONMUALNX, BYPTIn
raprax

Tapud

Kommepitita a:xnniaraa 2pxmx

Araapbii T)8puili aloynryil axunnaraa

Araapsig TY:8puiii aloynryil Gaiinan

Xwmop e pYYmX. 30piux GapuMT GUHAT Wasrax
Canan comuinox

3esnenaex

Mapraaveir wulinespmx

Onos rant Kousenunyn

Onou yncevis Viprwiit araapeis T>38puidr Gaifryynnaran
GYpTTYYmX

Xy'un Terennep Sorlox, Xy"MHTIH Gaiix Xyrauaa
Xomauwnpuiir uyunax
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XonGoount Byrn Hatpamnax I'epman Yiceis 3acruiin rasap,
Mosran Yncus 3acngll rasap ub

1944 ot 12 myraap capsii 7-Hb! 8Ipeec rapbii YCor Jypaxaft H3eATTo# Goncon Onou
yncuin araapsii To38puAH Unkarorndin Konsenumn wormu oponuory Tamyyn Gomoxsin
XyBba,

X08p opHbl HYTar IBCMIPHIH X0OpoHI GO/IOH TIAMIPHAH HaHaal araapslt TIOBPHItH
XAPHILAA HIIX, BFAADPBIA TIPBPMIH YT IA e SByynax Tanaap Xomnusop Gairyynaxsr
IPMANTH,

Ooopxu YT XoMNLBH TOXHPOB:

HIrQAYT33P 3YidN
H3P TOMBEOIbI TOOOPXOUNONT

) Juaxyy Xomanioapuili 3x Gunsip eepeep Jaaraaryil Gon Xsmawnpuity sopunron
HUUYY/TOH DapauX yTraap olAroHo.

a) "Koupenul" rox 1944 oHst 12 gyraap capbit 7-Hbl O1peec rapbii ycor Jypaxan
HOATTH GocoH OMNoH yNceiH arasapsid THspuitl Yukarorvitn Konsenu
yyuuit norop Xomnuos Toxupory xoép Tambi XyBba XyHuH Terennep
Goncol, scedn Tanyyn T™ArDPUAT CoEpXoH CaTANCAH TOXHONOOND HHD
Kouenwmiin 90 nyranp syrinuitu garyy Sutsiarocan annpaa Xascpant, 90,
94 nymap 3yiinuifu garyy ascpanTyya Gonon KoHBeHURD opyy/ncaH anupaa
HIMONT BOPHNBATRAC XHNH:).

5} "Araapbit TYIBPUIH yaupoax Gaitryynnara” mx XonGoonst Byrn
Haiipamaax Cepman Ynesit xyssa XonGoous Tyspuidn sam, Mouron
Yacuin xysba Odo OyTusids xer KnuiH aam dcBast 3arap Guiiryynsarsm
YYPrHAT ryifteyTImsx 9px airorIcos XyBs Xyt GVIOY Saliryvitiarsit x3nH»,

8) "Araapuiii TIBPHIEH TOMUAIFACOH Calryyanara” (X sHaxyy Xomnuapstin
2 ayraap 3yinuity 2 gaxb TATTUH RATYY TOFTOOCOR MAPLIPYTaap oIoH
YAACULEE ATAUPLIN TIIBPUIEH YHAMUAT g8y yNaxaap TOMHIOrICOH Goreen
Xowmnwou Toxuportcans Har Tan sudxyy Xomauapnite 3 nyraap syinn
3aacist 4acyy XomninH Texupord Heree Tanias SH3 TOMHAWTTLIH TYXail
OUIEYIP UOTONICON uraapLIH TOIBPUIR unuBas Gailryynaarsir xomm.
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(2) "Hyrar mecrap", "araapsii Toaspuiti YTwIr3n", "ONoH yNCHH araapsis T308puitH
yitmunnras”, "Taespuill sopuynaaTTali 6yc 6Yym” r3CaH HIP TOMBEOT FHIXYY
Xarpmpepuity sopunron wwiuyymH Kornenunita 2, 96 ayraap 3yitnn 3aacan ytraap
oltnroxo.

(3) "Tapudp" rax 3opunry, Toow, (Wyynanraac Gycan) auaal OfIOH YACHIH wyramaH (xoép
6yi0y TYYHI3C 30U YNCHIH HyTar MBCrp MBX UDTYYMHHE X0OPOH XMIX T3383p) TIBEIP/OX
YHUAT x3/mx Gereen napaax 3ylnyya Garrana. Yyun:

a) OfIOH YNChIH arauphill TIISPHIlH 38XbIH XaHWMHA TYNYYPALX TOMTOOH
GopnyyncaH uryyn Tapud) :Myy YHMAH QyH, TYyHuit 2oTop eep Tapid mp
3CB3T OMIOH YACHIH HUCTOMNEH MAPIUPYT IOMYY OIOH YNCHIK HUCDMUH
MApUIPYTHIC GYPAYYRIDN NPOH HYTTHHH MapuIpyTasp T283pmnT xuicumil
HIMOITIA T3P CYYpUicaH 1y ym Tapud;

-6) Sopuurtnd, TIArMIPHHE TOWMIT TOIBIPASX Tacanbap XyTanayyTax, e
a4ay TOIBOPMXTIR XONONTICHH apra XOMXY) aBXYYlaxald XypaaX WHMTIN:

8) Tapudy tomyy T0BpUIiL Xarc. BN WHUMTMNHIH Tenbep
xuilx Hexuenyya.

TyynumH:
r TIBIPMATTIH XoNGoTo WIHBAA YHACOH LUK 0PSO,
) Aatt CaHU NPOY KYTTHAK MapwpyTara GONoH (NI0H yACbiH GyX TI38IPIIM'L

™ArHpuiie YEryymrioa adnn TOru HeXUeneep Xaparmx GonoMXryi,
OfIOH YAICHIH HHCITIHH MAPUIPYTHIH HEOMITT X2Cor Gonox npoR HVTTHilH
MapWpyTana XIpIrmX Tapud Tyc TyC GarTaHa.

XOEPOYT AAP 3Yiin
HUCT3rWiiH 3PX ONrox
(D Xomaawon Toxupora Tan Gyp Xomnnos Toxupord eree Talaac TOMINOQCOH araapblii

TBpUiiH Baliryynnara 0ol YACLIH aTaapbit TIBPHHH YHRHUWIIDD ABYynaxal Hb JOPMYK
Dapaax apxsiir osumio. Yy
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a) HYTar' I[DBCM3PT Hb OyyNryilraop naMKMH HHUCIX;
6) TIoB3pMmITTHIK GYC 30pUANIOP HYTar MBCrPT Hb Oyyx;

8) HYTar MBCMIPT Hb 30PHHMY, TIOUL, a4da, UTYYOaHT TIIEIPMOX 30PHIToop
araapbii xenruitH 6y)oorT aBax, Syyiraxaap 3ud yinyitu 2 -p zaasrran
TONOPXOHNCOH MAPLWPYTHH NArYYX TOXMPOILCOK LOryyma Gyynr xufix.

(2) Xamniou Toxuport Taryynaac TOMWIOrICOH araapbii T308puiti Gadryyiaryynan
ONIrOCOH IPXHIHH JATYY OOH Y/ICHIH araaphid THIBpHH YIAUWIrss Asyynax MapwpyTvir
HOOT GMYHI COMMILIOH TOrTOOX, MupUWPYTBIH XYBadpsT TyCraHa.

(3) 3n3 3yidnuite 1 mx 3240T XHMADH TIXUPOrd aab HAT TulasC TOMHIOrICOH araapsid
T8pHitH Guilryynnaran XamaunH ToXHpord Heree TaNbiy HYTar MBCIP MIX HIT 1BIIC
HETeell 30PHII, TH3UL, dHaa GOOH WYYDAHT Xeceap TIEIPIX HpX (Raboraxe) onroxryii
XK olkarono.

(4) I3 3yilnuitn | DX 3uanTLH Qaryy om oracol 5px Kb yr 3pxuiir anrocod Xamnipw
Toxupory TanbiH KYTAr IOBCMP MX UDFYYIIBC IYpuBOAT OPHbI HYTar MBCI3P DX DYy
PYY DCXYA €OpOr HUIIBAA 30PN, TIUL atdd, WYYIAHT THBIPMX px (5 -p px)
IMAYYMXCYi 13X oidnrono. THEIpMATHIH 5-p 9px 88XxeH XIMINLDH TOXKPOr Xoép
Tanbih araapsid TIBPHIK yaupaax Galryynnarsin xoupoHa Guiryynax Tycrait
KIMAUIPHIAH YHICIH D3P OATOFNOHO.

T'YPABIIYTAAP 3YiiN
TOMMNOX. 38BLUOBPON ONTOX

(1) Bxaxyy Xomanruopuiin 2 gyraap yinuitH 2 -p 34amThli JuCyY TOFTOOCON MApLIPYTaap
NXIHEX 030K YIICHI Cgapull T 8Paiil yiiraun= e

4) a0xyy Xomuoopuiiv 2 oyraap syiisuin 1 a0x 3aaivan Tosopxoiincos px

agcad Xamnuos Toxupord Tan ) 5yI0y X2l X30DH araapblH TIepuiin
Galiryyanareir TOMWIUX, YYHHEM S10100p MOMCmIX
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6) 3pX ONrOcOoH X3MNLpH Toxupory Tas araapbiy TIOBPMIH TOMWIOTICOH
Gajiryynnara 6yioy Galiryynnaryynan araapsii T338piid YHAUMNTIS H30X
30BUIGEPEN QITOCOH
Gon

w4 3x3nX GONHO.

2) 3esweaper anrox Gyd XammpH Toxupory Tan 213 sylmiiia 3, 4 13X 34T, 3H3XYY
Xommpapuis 9 Myrasp 3yinuir YHISCIGH ONoK YACKH arsapbiy TI38puiln yinuunrao
IpX/IX 38BLI6SP/IUAr caaTanry# onrouo.

(3) X3maupH ToXKpory anb #3r Tan 00K YACHIH araapstd TI3BpHilH yml 4XXHANAraar
0XMUYYAUXTaa MEPISr EPHitH XYYAb TOrTOOMIKYYOAN 3MUCAH HOXLIEN LAAPLIATBIT
XaHra# GHemyymX HYanBapTail 3oxHiK Homroor Xa/mapR Toxupor Heree Taasc
TOMWIOIACOH araapbiH To28puitH Galiryyniaraac iwaapnax Spxmit.

(4) Araapbitt ToaBpuilH Gallryynnarsir ToMuncon Xommos Toxupory Tan Gytwy Tyyusii
upran 3cean Galryyanaryyn emumitux vb Mikmux xocruifr YyomMumX. yp ueneemit xaHanT
TaBbX Gaifrasar araapsii TIIBpHIK TOMINOr enH Tyxaitd Gaiiryyanara waapacaHsl garyy
HOTOSIK 3C YANBAN X/MALBH TOXHPOrt Heree Tan nHIXYY xarpar»puitt 2 oy rasp ayilawin
[4TYy OFOCOH IPX FWBXMIE Hb TYIRDMYYK Gonun. XBHIY Esponutn XamTuid
Hoxepaenuiit MYYH GToXsiH XyBba TYYH3DC EBponbitt XaMTsil Hexep:aniiii eMue
XYMCOH 3pX 3YilH YYPar Hb xemnewryif xaeysp yamx Gersen yyHuir Monran Ync
Xaprandat y3ms.

(5) Xomsnuoy Toxupari anb #3r Tan eepHifn TOMUIOrICoH araapsiit THaspitiin
Gaiiryymarsir 3n syiimmiin [- 4 DX 3447Te1C YHIUBCTIH 66PUIIOH TOMIINX X BIHI .
LUnH3p TOMIIOrICoH araapbitl TBPIiK Gaiiryyanara ypsa s ToMuaorioon ,
QODUNOrNCeH draapbilt THIBPUHH Guiryynararaid aoun 'apx‘ DAWLK, WM YYPOIT XYTIHD.

O6POBAYIIIP 3YHN
ONTOCOH IOBWOSPIUIAT LYLINAX. XA3TAAPITAX

1. Araapsit T38puilH ToMHAOrRCOH Galiryynmara apx onrocon XODMAH TOXUPOrH TYXaidH
TafbiH Xyyab TOFTOOMKY Y1, 2B MIXYY X HDAUPHIAK ATy Ibir JardasK Mepoesryil,
JCB2A TYYHODC YYIDH Tapax yypry Guenyymoryi Gon Xomauss Toxupors ans Hr Tan
210xYY Xomnesspsiin 3 nyraap syidnuiitn 2 axes 344ITal JadCHbE BAUYY OATOCOH
3eDWeepee Uywtax 6Yiuy Gonson TasiH X83raapnax apxmoi. Xyyns TorToom Kuiir gasumn
26DIHX ABIUIBIT TACMAH 30rCO0X YYLIEAC YA aXKinNnaraar N Japyii 3orcoox Gyioy

301



Volume 2146, 1-37463

xs3raapnax sajiraurydl waspanara rapcanc Oycal Hexuen 3esl16epnes Lylnax, Gotson
Tasux Ipxuitr 3uaxyy Xammpopuitn 16 myraap 3yHnn 3aacust garyy 3esnenncetyst yuncou
R33P L3,

TABIYTAAP 3YIAN
XYPAAMKMIAH XYBBI ANTABAPTYIA XAHIAX

Xamuns Toxupory H3r Tanbid HyTar mECIIP IXb OHrouHbl 6Yynan 60N0H araaphin
TooBpuitH Gycan TOHOr TexeapemXuir X3mnwH Toxupory Heree Tumaac Tomunoracou
araapbii T0BpHAY asrsiBaa GaliryyNnarsiH aTBaphii XeMer allraaxan Hormyynax xypasaMx
Hb OJICH YJTIChIft 4ruapbii WYraMaHI amin TepMiH YHN aXwunaraa Byynnar 4raspbis
T238puitH eepuity Galiryy/arsid araapbii XenerT HOTOYYO4r XypasMKaac Wyyryit
CallHa.

3YPrAIYTAAP 3YIAN
FAATIAIH TATBAP BONOH BYCAII XYPAAMMXKAAC Uefleeriex

(1) Xomnuzs toxupors Tanyyoaac TOMIWIOUACOH &radpbitt T8Il Galiryynaursin
aumrnaz Gyit araapsii xener. TYyHHil Ty.unni casang Cyit WwWaTuxyym, ™C0X MaTEpHAN
Fonon XX AP CuBanl aIyviaraaX Gvii Gycan Texnux yidlmmnromii wesn (mectenTiiln
ICPAT WHHMH, CHIPO WHMHMDH, XOPrert WnmH MX MIT), CaGsr, Sallursii ToHOrON.
TyXailil araapbitt XeAruiin SyXonrT xaaraiaranx Oyii Heeunidr Xo/mnwH ToXHpOrt ver«e
Tanbii HyTar LBCOPT pox, Byuax rapax 6y A4MAKHH BHTHPEXOL HMINPTINX,
IKCAOPTANX, NuMKHIl OHrEPYY/MIX GapaaHa OHOTAOX FaafIMtH TaTBap, GYCall XypuaMKaac
yeneantie. XamAusH Toxupory Heree Tansi HYTar MBCr3PIdp JaMXKHH Hrepex yen
XIPArIOX alaapbiH XOAruiin GyXaor X GapadHil DHI JuaTT MAH alWST XuMuapHa.,

(2) Xomawou Toxupory Hor TanuiH 11y Tal DBCMPT TYP Xylauaaraap opyynK DaXiH
3KCnopTNOX Bytoy Xommunu Toxuport Heree Taflbii araapsin TBpuiit TOMUWINTICON
Guitryyanarsm aumriaaz Oyif araapbii Xe mill 5YXOI0T Wy ya 106 vy Xadraicin Tapaa
CYYpOnyyiax 3CBOM &b HOT 30PUATO0D aridaPbit XONruiiH Gyxd3rT Oy usaX aBax {UaTaxyyH.
ToCNOX MaTepnan GONH TeXHK YHAur)usii Oycall heew, CHNGHT, dlaapbill XOAruiin
GulsIrbiH ToHOrNO, SYXIMUilH Heewiir K 3yimuitn 1 mx JaanTag 3aacaH Caanuiin
TuTBap, Bycal XypaaMxKaac Heneanie. X1 TADH ToxHport Hor Talaac TOMUAOTICOH
araaphii TIIBPHUilH Gailryynnaraac Xomnins Toxupnry werse Tanuii nyTar mecrapt
OPYYN4X TIBIPMATHIIH GapuMT Guuruiit 913 Iyilmuiin | mx 3uayan 3aacan raanmiin
TaTBup, Gycull XyP4uMIK4acC MO Al 'i6J19aMmie.
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(3) Xammpa Toxmpory wer Tansig HyTar mBcrap mep X3mnunk Toxopory Heree Tanaac
TOMWIOTTICOH araapbis TIBPHAR anmBaa Gailryynnarsii araaphi Xenruin 6yxasrT ascan
GoNoH ONOK YNCHIK araapbii TIIBPHIH YILNUANII9KN X3PIrBX LLIATAXYYH, TOCOX MaTepHan
Gonon TexHuK YR WIrasHui Gycan Heeumitr 3w 3yilmdiu 1 -0 3aacan raamiiu TaTeap,
Gycan xypaaMXX, HOOrIyy XX Gonzourryit xaparmsimit Tycraif xypaaMXaac yerneente.

(4) X>mmpa Toxupord Tamyyn sus 3yfinwity 1- 3 naxs 3aarran 3aacan 31 3ydncuiir
raaMil XAHAITHIH J0p XaOramx GosmHo.

(3) 3ud 3yfmeta 1-3 aaxn 3uamTan 3uacad Gapaur rawmils TaTBap, Sycail Xypaamxaac
ueneencet TOXMOMIOND 3r33p Gapay HMAOPTIIOX, IXCMOPTIOX, NAMIKHH SHIOPYYDXIN
TAr3EpuitH XyBsll Mepaner YmuiH 3aCruil a/mIBay XOPHUT, XA3raapraTaHl XaMaapaxryi.

(6) Xamnwou Toxuport Tanyya Xomnind Toxupord Heree Tanaac TOMUWIONICOH araapbiH
T3BpHitH anuBaa Cuilryynnarsid yilnn aXXunnaragia atirnyynaxaap Hulnyyncon Gapas
GyI0oy Y3YYNCOH YIRIYWITRHI HOOTOOX Xy:lai0aaHbl anbaH TaTBap Gyioy Gycan wyya Gyc
HAHIT TECTIH TATBAPAUC XAPWITLIAR ann Gaidx 3apuMaap eneents. YHHMXIO XypaaMKaac
yeneenex Gyl0y HEXeH Teflex X3G3puiir x>pormx Sosn.

OONOYTAAP 3Yiin
OPTIOFO LWMMXKYYNIX

Xamnwk Toxuport Tan 6yp Xomanu Toxupord Heree Taaac TOMILIONICON araaphtit
TI8PHIiH Guifryy/Utatam HYT4r DI3BCIIPT Hb ardaPbiH TIBPUIH YIIMACHICS y3yycH»p
OAICOR AWITHIT eepuitH Tes Caliryynnaran 'teneemil xepsex aib 1 BAMIOTAAP. ANBdH ECHLI
XaHUWAAP, AMAPBaa HIT X2A60pI5p XOOMHA M, dlUBad XOPHT XA3raaprantryiirop. yeneetsii
UK YYIX IPX GACOHO.

HANMIIYT AAP 3YiN
Al AAPBIH T33BPUIAH YIUNUMNII? ABYYNAXAL
BAPUMTNAX 3APUUM

(1) Xamnusu Toxupor+ Tanyynaac TOMUNOTICQH araupbid TXspuiin Gailryynnaryyn

3Haxyy Xomnumapnitn 2 ayraap 3yianiin 2 Daxb 3aaThil Daryy TOrTOOCON MapWpPYTH4p
araapbit TIIBPHIH YiLMUWIrss RByynax wygapra TaNL GoNOMX00p XaHrarddHa.
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(2) XamnioH ToXMpory ans #Ir Tanaac TOMUNOTACOH araaphi T238puii anvpaa
Gaitryynnara suaxyy Xomnuopuitn 2 nyraap 3ylimdin 2 naxp saanTein garyy Torroocon
MaPpLIPYTaap QIOH YNIChbIH araapbii Taspuiln YHMBUITO gByynaxnaa TyXaliu mapupyt
6y1oy TYYHMH x30orT Huomr yiunx 6yH Xarmmpbn Toxupory neree Tanaac ToMuorncon
araapbiH TI38puitH asMBaa GaHTyynnarsiH alr CORMPXJBII Xapra/i3aH, TIREPMTTI Hb
XOXMPON yUpyynaxryitr 3pMa/3oHI.

(3) 3uaxyy Xammpopwitu 2 gyraap 3yinuitn 2 naxb 3aAMTEH Jaryy TOMTOOCOH HHC/ITWAR.
MApLIpYTaap ABATOAX QMOH YIICHIH araapbii TIBPHAR YHNUWIrDS araapbin TooBpuin
Tyxakin Gairyysnarsir Tomuncod Xaomnums Toxupory Tanbii HYTar MBCIIPT HUCOH HPIX,
HMCOH rapax TOBPUIH UAALIOBIH IPHAT XIp3rpoHn HuALDXYHL GarTanmXuilr XaHrax sH
TOpryYHuit 3opwiroroid. Araapbii TBpUilH Galryyanaryya susxyy Xamnuapuitn 2
nyraap 3yimsitn 2 1axb JAMTHIH DAryY TOFTONCOH MAPUIpPyTasp X3MJILDH TOXHPOr Heree
TunblH HYTAr TBCIP MX CYYA CONNH I'YPEBAAT NPHBI HYTAr M3BCMP IOX LBCYYIniiy
XONPOHI TI3BIPIBAT xuilx IpxXHMIr GurTaun KniH JapaaXb XepbUAAr XAPras3a ooH yAchiH
araapbil TI3BPIGIN 3yil J0XMCT XOrABIAH IPX AWNIT HUILYYNIH JUDHD. YYH:

a) araapui THBpUKH Tyxaiin Caliryynnarsir ToMuncoH XamiusH Toxuport
TansiH HyTar MBCrIP PYY SOANH HYTraac XHiX THI8pmaTHitH 3panT
X3parin?,

6) HUCIr QaMXUH oHrepy Gyid nyTruiis doToombid GoanH GycHilH araapsid
TIIBPHIAH Lap XYPIT XaprisTscal TIIBpHUIlH XopHrun.

) HIICTOE TaMKIH arepax wiraiuiti Hauitn wacrifin viln axuznaraar
X3pIriD) Waapanara.

(4) Araupbttt THBPUIH TOMUNOFACOH aniBaa Galiryynnaryynan THrur wynpara Gonomx
6ypayymx yyausac XamawH Toxuport Tunyyasii araapstH T08pwille yanpoax
Gaifryyanaryy1 uneanmiifn JapTamM K. araapbitl Xenrsisin GarTaaMIKiir xapranian memrT
AWMINAX ardapsil XONrvilH Madr, HUCIIrWAH XyBaapwile TYe Tyc GaTanua.

€3) Xamanuok Toxuport TanyyabiH ataapbit TOIBpuiiH yauplax Gaiiryynnaryyn

wiaapanaraTai Gom TMHBIPAOATHHI GarraaM K. HICMNEIH JABTAMIKUITH Tanaap Xoép Tanbin
IpX AT HUILRXYHL TOXMPOMTLOOHA XYPIXHHT IPMINTOHD.

ECOYTI3P 3YiAn
YU ASKUNTTATAAHBI M3A3HM3N CONUNUOX, BYPTIAN FAPFAX
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(1) Areapsixt T33BpHIHK TOMIIOCNICOK Gallryynnara 6yp stoxyy Xammoapwit 2 myraap
3yt 2 naxb 3aaTraap TOrTOOCOH MapUIPYTaap X araapsiH T2aspuis ylnuMArors
3XJT3X33C HIC capaac JOOWryil xyrauaaHs eMHe, TYYHWIBH HKCT3MMH Tenes/ieresHyH
fapaarvili yIMpan IX/I3X39C OMHS YIYY/DX yAmuwraoHuit Tepen, HHCBIT aumraax
araapbii Xenrviti Maar, kncmrmitt xysaapuite Xammoy Toxupory Tanyynsi araapsit
T238pHitn ymupaax Galryynnaran mamrnzwa. Boruno xyrauaasg Meprex espunenTuic wou
napyR MIIIIHI.

(2) X3msnumH TOXKPOri aib anb TamsiH araapbiH TI3BpHIH yIMpIax qaﬁryynnara IHIXYY
Xammpapuitn 2 nyraap 3yilmiite 2 gaxh saanTei garyy TOrToocOH MApUIpyTEap araapsiM
T33BpHitH TOMWIOTACOH aitryynnaryymsikxas yiamx Gyl nucrorvity Garraamxuidr
TOOUOH Y30X20 YHICTIATHAGP WaapiariaX Gonox yeunncoH TOrTMON MIIMmA Golon
Gycan 100 GapuMTEIN X3/mMpRH Toxupory Heree Tabii araapbin TINBPUItH yaupoax
Gaitryynnaran XycanTIsp b GanTmx erne. MitM Mamomn ub HUCTMMAR Too XoMK),
HUCIDI 3X3NCIH, TercCeH WryyYmatr Todopxoilioxol waapaaraax Gyx Momaumitr
aryyfcaH GailHa

APABOYT AAP 3YiAN
TAPHO

(1Y Tomunoracon araapbin To3BpHilH Gailryyanara smaxyy Xommropuiln 2 Qyraap
3YHAMHH 2 [aXb J44NTHIH JaCYY TOFTOOCON MEPUIPYTEap 30PMACT THBIPIOND? MepIex
LAPHLIT HHCIDL 3% DX LT GAiPIlaX CIBPUHH GAPHMT GH'BILT MOLYYACHIN dat'yy)
XomnpH Toxuporu Tasnbii ardapbii TH38pHiAH yaupaax Gadryynnara GaTanna.

(2) TomunoracoH araapsid T>2epwiin Guiryynara Tapugbir yiln 4 Xunnaraans sapoarn, yi
INXMCTOH auIur, 3aX T0HHH GTol epcaniteeHuid rai HexLem, X3PICMCIIHAH HpX awrwiir
Xapraszax Tortoono. [aruxyy "M 0ypacan yimmXuir xapraniaaryil Gon araapsid
T0BpuiH ypx Oyxuil yaupnax Guiiryynnmara Tupudy 6aTnaxaac TaTran3ak Sommio.

(3) Arsapuin T38pHilH ToMUAOTACOH Gaiiiyynnara yr Tapichsir MepIeX XMIXI3p
TONSB6COH XYTrdladHaaC Haall 34X Hb HITM CapbiH 6MHE AraapbiH TOBPHH yIoHupOax
Galiryynntaran 6arnyynaxaap opyynHa

(4) Xommou Toxupors Tanyygbin araapiik T>o8puilH youpiax Galryynnaryyn Tapudir

GaTnaxadc TaTran3van, GaTAyYnaxaap OpYYNCcaH eapeec Xoill Xopuk HOT Xounruid DoTop
TOMUANTOCON ardapbi THI8pHiHH Gallryynitaran eepnitd wiknosopo momrmud. Uiim
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Hexuenn yr rapudsir Mepnexryit. Xapui ypba Moprex Gaticat Tapudibir YproaaxTyymH
MepLeHs.

APBAH H3INIYT33P 3Y/AN
KOMMEPUIH AXKMNITATAA 3PXIT3X

(1) Xammbu Toxupory anb ass Tan xapunua amun GallX YHICOH K0P HYTr I3BCHIPTO
XamnmpH Toxuporu weree Tanaac TOMUIOMICOH araapbiH TOBpHitH asmBaa Guitryynnara '
yin axunnaraaras x3suiid A8Yyynaxan Ko ataspanarataif Teneaneruuity razap Gailryynax,
34XMPrad, Xynannaa GonoH TEXHUKUIK aXHTTaH aXWUTYyRax 3pX HWITYYIIHI.

(2) u3 yilauiiu 1 DX 28anThiK Oaryy Teleeneruuiin rasap Galiryynax, aXunTaH asy
AXNYYNax acyyansic XaMmAinH Toxupory Tyxaitn Tamis Xyynb TorrooMx, TyxainGan
XammpH Toxupor 31> Tambin HYTar DDECMPT rafaadbii HPHIMAT 0pyynax, OpumH
cyynraxTait xonGuracod Xyyns TOFTOOMXKOOP 30XULYYAH4. JH3 3yidmuidu 1 mX 3aanTan
Iy pacaK aXGUTTAR aXXKIT 3PX/TIX 30BIISSPHN aBAX LIaaPAnararyH.

(3) XommpH Toxupord anb anbk Tan xapsnual agun Gaiix yHIOR 10p XomainH Toxnpory
Heree Tasluuc TOMUWIOFACOH aradpbiH TIIBPMIH Gaiiryyanaran eepuitt Gyloy H» Tataac
TOMWIOCOCOH araapbld TOIBPHIAH Gycan GailCyyNnarsin 30puur, T, a4us GONoH WYynuH
Sonopcpyynax YmIMAraar eepee xuix Ip« 200y, K3 IPX b HUCIX OMTOUHBI Gy yONbIH
ITIMUICIANH onuroi px GonoX araapeiit Xenert YIyymX (araapbii Xenrir Hcroxon
GanTrK) Ma3pbiH YHRAMUArDHI Xamaspaxeyil.

(4) XommupH Toxuport ans ans Tan Xomnusk Toxupord Heree Tanasc Tomunoracou
4raapuid T328pniH anuBaa Gaifryynnaran ‘38puitHxs GHHUE GapMMTBIC “iMINaH eepuiid
T0nBpuilH yiinunarar Teneenerunifd raapaacaa wyyfl Gono XyIandasHbl Teneeneriesp
O8MIKYYNaH XIHI 4, Heneersd xepsex amMup 1 BANIOTA4p XYOWIIAX 3PX HYTar ODBCrIPTI
29NYYHD.

APBAH XOEPOYTAAP 3Yiin
AT AAPBHIH TI3BPUIH AIOVIITYI ASKUILNTAT AA

(1) Xomnww Toxuporn ank anb Tan Xomnwon Toxnpora weree Tanaac anpoHaunratnin
TOHO TEXEOPEM X, HUCTIX CYPDAIDXYYH, :Araapbid xerier GOMoH araapbiv TIBpHifi
TOMHNOFOCOH Gailryynnarsit YHN aXXunnaraan Mepamer slOyNryit 4 Xuinaragust XoM
XOMKOHMI acyynnaap 3esnenfieen xuiix inaapiutara TaBeX Gomno. Miduxyy 3esnenncenuil
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ayHn X>mmnH Toxupory w3r Tan XammsH Toxupory neree Tanaa map OypacaH
canGapsiit XYPO3HA A0y NTYH aXsUUTaraaHsl XHIUDAT, WAAPIIATkr HIBBXMTIR Mepnex
mparxyyrbxryﬁ, HaaHanmax Konsenwiii 3aamTaap TOrTo0COH 000N TYBUMHI XaHraxryit
Galiraar TorTooBOM, Tyc AYMHATTSO G60MI0H My phCaH [100A TEBIIMHIVIH Waapanarsir
xaHragar Gonoxol xuix uraapanaraTail anxmyyneis Tanaap XamnueH Toxuport 213 Tan
MIIDIDX Gereeq Heree Tan 38pUNI QyTarl1aa 38CAXAAD 30XMX apra X3IMXKID aBHA.
Banomxyits xyrauaa Gytoy apsaH TasaH (15) xonorwits norop XammpbH Toxupory weree
Tan 30x1x apra XaMXx3ar 3¢ 868N 362 Hb XAmmapiiti 4 ayrasp syianity saanruir
Mepaex YHIDORI Gomio.

(2) Araapsis T3o8puitH Gallryysutarsi yin axXsnnaraais atoynrylt Gafneir xagrax apra
X3IMXJ3r HIK 0apy# aBaX WaapAnararuil Gon X3/3010H ToxHpory anb Har Tan ausxyy
Xsmnuzspyitn 4 oyraap 3yilna 3uacad apra X3MXKI0r 36BNeN066H XHIXI9C eMHe aB'l
GunHo,

(3) Xomauou Toxuport Tyxaid Tan 62 3yilnniin awoynryii GadansH Tanasapx 3uanreir
xaparxyyamaru XamninH Toxmpor Herse Tantaac 313 3yinmidd 1, 2 Daxb 3aartTsid garyy
4BCAH WBHA APT'd X3MKIIT 30T COOHO,

APBAH T'YPABIIYTAAP 3YiAN
AT AAPBHIH TI3BPUIH AIOYNIYIl BAKDAN

(1) Xomawk Toxupors Tanyyn oaoH Ynceid Xyyas 3yidR Qaryy Xymocs 9px, yYPrudaxos
TATYY PN araaps TORMTE siovarvit Suii e xvvns Gye yitnwrne xamraanax
YYDPAr xapuiua Xymax Oyidraa Qaxus HUToNXK Gaiina. Xamnwk toxvpord Tanyyn onou
yAChiH XYY Nb 3YATI3P XYMIBCHH IPX, YYPrHiH TYIIMIN WIHHXK HaHAPLIr
XAraapRantyirmp 1963 oxbt 9 ayrnp capbin 14-unil egep Tokuo XoTHOO rapbin yor
IypcaH Ardapeii Xearuis GyxodrT yitnacHr mMT x3par Gontor Topopxoid Gycan yilnanuilu
tyxaii Konsetit, 1970 otiet 12 ayraap capuin 16-1ine1ep Faara Xoriion rapuiit yeor 3ypean
Araapsti Xenruidr xyynt Gycaap Gynaan ugaxTai TomMtpX Tyxaid Koxsettu, 1971 onnt 9
ayrap capbin 23-Hut @aep MoHpeanb XOTHOO Fapsin YOO 3ypcal Mprouil araapsii
TIBpiH Ay NrYH Galanbin SCpar HUrIH Xyynmb 6yc YHAMATSIH TomMuox Tyxail Koxsenu
Gunon 1971 onbt 9 AYroop capein 23-#bt enep Monpeantb XoTHOO Fapsid yoOr 3ypeah
Mpronuil araapsit To3spuite al0ynryit Gadnnbii 3cpIr MraacoH xyyas Gyc¢ yinommoit
TMIDX Tyxait Konserumitn inmant Ganox 1988 oubt 2 dyrasp capuis 24-untii egep
Motipeans XoTHOO Fapbii YO 3ypean Onoil yACKIK MPOHW araspbit 'manpﬁi«hl yHmnarn»
fByynoar HUCHx GYyRnyy I maxs Xyynab Gy xyuupxuidinuidy yitnmnmil ToMUDX Tyxaii
[poToxonsiy 32anTyynan wsiiiyYmon yiln axXunnaraarad agyynia.
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(2) Xsmmps Toxupory Tamyyn upranuil araapsid TIBpiSiH XaNrwir Xyyns Gycaap Gynaan
aBax, ArAaphIH xener, TyYHuil 30punryun, HUCrIX 6ar, RUCOX OHMOUHB! Oyynan GO
araapbii HaBHTaUbiH TexeepemIGHiH aloy iryl GaflAmbil cpar YHrmeoH xyyns 6yc Gycan
yinmn Gonon MproHuil araapsii T32Bpuith alynryl Gastnana 3anamuiimox ammpaa Gycan
YRAUTISC Coprutinsxan Tycnaiuaa yIyymxk XYCONT XYM aBMar waspanaratait 6yxu n
TYCNANUAAr XApHILAH YIYYITHD.

(3) Uprnnit araapbin T23Bpuit xenryitr Xyynb Gycaap 6ynaal asax, uraapbin T338piiy
niim xener, TyyHuil Jopunrung, uuerax 6ar, Hucox OHrouHb: Syynan GonoH araapbiH
HapuratiH TOHOr Texeepemxuiti aoynryil CaltIbis acpar YUrCAR Xyyns Gyc Gycan
yAmupn rapean Gyloy rapax aioyn asan Tynrapsan Xammmps toxupory Tanmyyn xapuiian
3081606, HitM yinmitr anb 5onox xypaa Gereex xyHwil aMb HacaHn aloynryHrop
TuCAaH 30FCONXOI HHECIH XONG00 TorTroxX SoNnH XonGoriox Sycua apra X3amKIar aBax
3AMagp Xapinilag Tycaailaa y3yyaHo,

(4) Xomniou Toxvport Tanyyn HyTar mecrsp mop Hb Xyynb Gycaup Gynaaun asarncan
Cywy Xyyns Gyc Cycan yANIanm epreen araapsil Xemner, HUCMX (ar, 30PHUrObIH aMb
HYCHII XaMraafax YyaHIIC HUCrIXIIC eap apraryif Gofckooc Gycan TOXMONIOND ra3ap INp
YAmIXIn WaapLiaraTail X y3coH Gyxuiil 1 apra xoMXxoar asHa. Xoparxyymx
GoaoMKToi Gon MifmM apra XaMKo3r XapuiiliaH 3eRnenncenyit YHICHH D3P 484 ABYYAAX Hb
YT

(5} Xamnuu Toxupory Tanyya sb eep x00porabi Xapwitasraaa Onon yacus uprousit
araapbii TH38pHiin Gairyyanaraac Onon yacein aproumii araapsite T™08puiin Kouscnna
XaBcpanTyyn GOaroH TorTOOX OPYYNLar iraapsiH TIIBPUIH al0ynryil Saifanbiy Tataapxu
SHWITYYOBIM 30XMX XIMIKIIMNP Hb Mepansr Gonrox Gereen Xammns Toxuport Tunyya
eapeael He GYPTrNTOR araapbii Xefler arIMriaring 3exyn ToAM3puits HyTar MBCHPT
YHECIM Vil akunfaraaras asyynmar Gyoy Gailkra Callpnagar araapsiit xener alMraarum,
TYYULIDH sepemiin Hy Tal [HBerpr o< Oyynan altueiarMnail araapsit TI3BPHITK
aloynryli Gail sl TaNaapXu 30r)3P 394VIC TYC TYC MODIGH 4 XAINAX WARPLAIATA TABHHA.

(6) Xomnusk Toxupory ank ans Tan Xomnuss ToXUpory Heree Tunduac HyTar [DBCMPT Hb
HpoX. TYYHIDC HMCOH rapaX, TaHa GailxTaii xon6oraoyynan Torroocon s tyilnuiid 5 naxs
XICHT 344CHH  4rAdPbIN TIRBPUIEH aoynryit GalAIbiH TanaapX 3uanTyyObir araapbit Xener
AUGIFNArifaap MOPIYYOX Waapinarsir TA8bX 60MHO MIOruitr XYmoH Jesusesp GaiHa.
Xomawou Toxipory Tanyyn araapsit xenruie Xamraanax, 30punre, HICHX Garuir
araupuii XenerT CYy/raxaac eMHe G cyynrax Yeop, TYYH'IH TI3BIPMOrmX 30 3yitne,
Ty, Fap TW. a'tag. GyXOruiH Heauniil aniXaac SMHE GOAOH 4'MX YEOp YWIIF WairanT

308



Volume 2146, I-37463

XTI XONGOraCoH 30XMCTOM apra XOMAIIC eepcaMild HyTar MBCTIPT YP HONOOTHH aBy
Gaiix OaTanraaraap xaHraxa. Xo/maiBH ToXMpory anb anb Tan amsaa Togopxolt
saramxuitnmita scpar aloynry#t Gallwwin soxuctoll, Tycraft apra XaMKao apd
XOPIrKYY/BX Tanaap XHrmausH Toxupory Heree Tammii XyconTan aHXazpasrait XannaHa.

(7 XammuaH Toxupord anb H3r Tan 313 vyinn 3aacal araapsiH TS0BPWHH aoynryt
Gaiimyy 3aaTHir Gyenyyexryit 6on Xanamps Toxupory Heree Tanbis araspsit T338pWiH
yaupnax Gairyymnara X3maiupH Toxnupord Xt Tanbi araapsi TI98priii yaupaax
Gaitryynnarurait napyit 3esnesinex XyconT TaBbX Go/Ho. WIM XYCIAT rapracHaac Xoil mr
capbIH Xyrauaatbl JOTOP 30XMX TOXHPO/LICOHI XYPY 3¢ HaIBAS 3H3 Hb X2/DNALBH ToXupory
3xunil Tanbin arasapsid TH36pHtH Har Oyioy Xom XomH Caiiryynnarsiy yitn axsuuraraatsi
30BLIGEP/MIT YT GNFOX, UYLWIAX, XA3raaphax, GON3o TaBHH XA3raapIax DPIF apra XIMX»
uBax YHmCM Sonyo. Oxurodt Toxyonnoni Xa/mausH Toxyport anb anb Tan HIC capbid
xyfallay Qyycaxaac eMHe TYP apra XamXd3 asn Sonno,

APBAH [1oPEBIYI 3P 3YiAN
XWUN33P HIBTPYYIAX, 30PUNK BAPUMT BUUMIT WASITANT XUitX

(1) Xomnusx Toxupord anb 4np Tan XomninH Toxuport Heree Tanaac TOMUAOTICOH
aradpbii TYIBPHIEH Gailryynnaryynan HyTar IBCp DOIp32 raruxyy X>mmmH ToXHpory
#eree Tambii HYTAarT Opnx, CB3 JaMKHH eHrepexed Wadpaargax 30pHux GapuMT Gutnr
GyxHit XyMYYCHIHT TI3BIPITAX 4prd XaM3K)) 4B4AXLIT J0BLISEPHS.

(21 Xonnatn# ToXUpory asib ank Tt eepuiid HyTar (DBCIPT WYy DaMIKUH SHTapexeec
86D JUPUArONp CaaTaK. Heree TasibiH HYTII XDBCHIPT OPOX IPXryiH G0AOXBII Hb HHCIH
MCNH UAIT Hb HOTOMXK Syusacap ITMIMAT XYIDH 4BH WANTANT YWDCT opyyiHa, Witv
FITrHMGIC XUAIP 30pUKK opoxX IPXCYH ruInsicr Tormocon Xommos Tnxup})r-c Tanbte
HYTar pyy HproH TOBIPIXIYi.

(3) 3inhxyy 34aNT Hb YACHIH XHIIDP 30X IPXCYil XIMIDH TOOLOrDOXK GyUasracas
TG Apx Gyxuil Gaiiryynnara onentt yacad b YIDHK SoR0X w1oxsir Tortooxoop
WANFANT XHIAX, ANCANAH raprax, ICE3 UPIDHIA XapbRaian GYXuil IoMYY SMap HOH 8ep
Gycal WANTraanadp XYoo 484 Gonox v Hb (Xyprax) UKy Y mxsidr 3oxutlyynaxan e
caal xopur Tasuaryid Gonuo. Tyxaitit yncsn 30puux 2pXTyid 2TC0dA 00pHidLI 30pHHX Guiur
GapiMTdd MOFIAYYACHK HCEN yeTracan Gusi HIrnpuiin opusl Tyxaits ysican 30puux
apxryii xomMa3H TortToncor Xarmnwi toxnport Tunstk 3px Gyxuid Gailryynnaraac yo
FEORAKIT HUCIH MPCOH, GyUaX tucean Hexuer Sailanuir Tooppxoidnot TOrOcoH
GapiMTbir XHmmni ToXHpory Heree Tan xy0X 3eslieepile.
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APBAH TABIYTAAP 3YHiI
CAHAJ CONUITLIOX

Suaxyy Xamumapuir xoparRyymxToi xonGorocod Gyx acyyanaap X3A3ML3H TOXHMPOX,
HATT XaMTBiH 87KMAarad TOrTOOX YYRHIC XormumnH Toxupory TanyysiH araapbiH
T338puitH ymrprax Gallryynnaryyn waapanaraTail yen canasy CoMJILHO.

APBAH 37FTAZYTAAP YN
3eBnennex

X2mAUH ToXHPOrd &Th &b Tan XYY JXCUTIAURIP 0MYY MapUIPYTIH XYBauPLT HIMIT
GOPUIBNT OpyyaX ICBIT XYY Xodmmespuilr TailalapnaxTail xonGoracox acyymuisir
XOITALDXIIP 36BNGMI6X XYCINT XIMHHL 4 Tasbx Gonvo. Dwaxyy Xamospuiir
XIpPIrKYYmX Tanaap Xsmauapuity 15 ayraap 3yitng saacaknun caHan comuatoon
HaalrTadl yp QYHO XYPH 4azaaryil Gon XoumnwH moxsport anbk war Tan sesnengeen xuix
XYCONT TaBb:K GONHO. XIMAUBH TOXHPOri Heree TafbIH XYCITTHIAT XY/NHH 4BCaH enpesc
X0#LL XOEP capbit DOTUP MilM IOBRSNISOHNAT HXINHD,

APBAH NONIOYTAAP 3Yiin
MAPTAAHHIT LMKAOBIPAIX

(1) Snoxyy Xomaurpuiir TaiinGapnax GyI0y Xop»rKYYDXIC YYIOH rapcat aMsaa
Mapraasir 2HIXYY Xomnrnpuin 16 ayraap ayilamin Qaryy wwiiisspao:X ¢ Hansan
MapraaHbir wHilIBIPAYYNRXIIP XomawH Toxsupnri aib #3r Talibit iladpanaraap
apOUTPLIR WYYXDO MIAYYHD.

(2) ApGuTpbilt MilM WwYyXuiir Xop)Hr Tyc OYPT Oapuuxs Jamaap Saiti'yy Nk, wilM Toxsongonn
Xaman Toxuport Tad Tye Gyp ka1 wyyrusile Tomunox Sereen uilHxyy
Tomunoracos xoép uryyr4, Xammunu toxupora Tanyy sy 3acrviin ratap wyyxuitd
O4Pradp TOMUANX FYPABIArt 0PIl Hprouiid Tanaap TOXHPHO. XomAIH TOXUPOr aib 100
Tan Mupraaussr apOHTPBIH UIYYXI3P WniIBIPHYYIX9P XUDALDH TOXHPOr Heree
Tannas MIMrICH 8ipeac X0l apSuTpuint uryyxuin Xnép rumryynnilr xoép capuis zoTop,
wWYYXWidH Japrolr CPBAH capbist A0TOP TOMIDIO.
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(3) Du 3yitmiu 2 naxs 3aanTan 3aacad Xyrauaar GapuMTiaaryil, 3cEen eep TOXMPOMLOOHA
xyp33ry# Gon Xammoby ‘roxupom anb anb Tan OnoH yrcwin upraKkil araapsin Too8puiin
Galtryynnarsii 3esnemuity Epetnotinerinn waapanaratait tomunonryyasir xmftarax
XycaT Tasbk GonHo. Xapos Epettinert eepee XammbH ToXMpory anb Har Tamn
UproH Gaitx 6y10y esp AMap HIT WarTraasaap Tyxalitn yyprvir ryfipTrox vanaxryit Son
o0 epsixmiinery 30Xux TOMUIONTYYIbIr 0iHD.

(4) ApGuTpuity wyyx undinsspss ononxiiiit cananaap rapraxa. Wyyosty undinsspwiir
XammpH Tospory Tanyyn 3aasan Guenyyox yYportait Xammpa Toxupory Tan Oyp
©OpCIMitH TOMUIICOR UTyyry, apOUTPLIN WYYXMIlH aXXWnareann eepuiiree TeneencHuit
3ApanbIF Xapuyuax Gereen WYYXWilH DaproiH Gono anupay Gycan JApANBIC Xommpk
Toxupory Tamyya TORUYY XoMX33M33p Xapuyuta. APGHTPLIH WYYX aMBaa Gycan
acyynaapX mrwir 6epee TOrTOOHO

APBAH HAMMOYTAAP 3YiiN
OJIOH TANbIH KOHBELIMY O

Xamninu Toxuport Tanyyn araaphi THRPHITH Tanaapx anuBaa oNoH TANT epeHxmit
KOHBEH1IYKO4R HIMI3H OPCOH Gunt TyXaiin KOHBEHIBIHH S4anTYyObIr DH THIPryyH narax
meprens, Nt TWTT KOHBEHUIT HIFINE “PCHBLE yAMaac HOXYY Xommwdpuiir uyurax.
TYYHUAT OpAYYAaX, HIMITT S6DUIASMT ODPYYAuX TUMaAPXH ATHBAA dCYY ITBIC FHIXYY

Xommrongiin 16 avraan aviistiin srvy o annan megiqe,

APBAH ECOYI23P 3Yiin
ONOH YTCbIH UPMIHUI AT AAPLIH T33BPUIH BAArYYINAr AL
BYPTIYYTI3X

DHaxyy Xomanop, TYYHI OPYYACAH a/Bivad {OMHITT 86DUNSNT Gno HHIXYY

Xosmaumpuiin 2 ayraap yimiin 2 faxn 4aiTan adacul wInBas CORMAUOX woroir Onou
yncuiH upMHKiE araapuin TBpuiin Galiryviularan SyprTryynn.

XOPBAYT AAP 3YIAN
XYUMH Tereniepr BONOX, XYUMHTIH BAMX XYTALAA

(1) Snoxyy Xomanwop, Tyyuuiir xymn Terenaep Gonrox eap eepemiiitt Xyynn
TOFTOOM KU Was PANArLIr Guenyyneon Tyxail Xomais Toxupors Tanyyn xapHiauan
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MIDIICOH efipeec XoHiN HAr caphil napaa XyumH Teraniep Gonuo. Cyynuudin Momrmn
XYMOH BBCAH 6QPO6C XYUHH Toraep 600X Xyraalasr TOOLOX IXNIHI.

(2) Smwxyy XammpoepHiir Tonopxoit 6yc xyrausaraap Gafiryynas.

XOPYH H:3MIYTI3P 3YiiN
XANANUBIPUAT LIYLITAX

Xanamps Toxupory ans war Tan susxyy Xammpapsiir uyunaxaap udinespiocon
Tyxaftraa Xa/mmp# Toxupory Heree Tamn xamuiin u MamIrmX 2pxTi Gereen uim
vomrimsir Onou yncois vpraumit araapsin T38piin Baltryynnaran worss :por erna.
XamnioH Toxupory Heree Tan Xammpapuiir uywiax Tyxadl MO XyN0H aBcal
efipeec xofm 12 capuill ROTOP XIHAIPH TOXMPOMLOX 3aMaap MO GyLaaX apaaryit
TOXHO/IONA AYPHICAH Xyrauaa fyycmarn Xamisop Xyunuryit 6onvo. Xamntnps Toxsupory
neree Tan Mymrvmir Xy/eon abcan Tyxust xapuy Mamrmeryl 6o Onon yncsin upranmii
araapeld TOBpHitn Baliryynnara yr Momimmgir Xy/oon ascHaa HoTonckooc xothin 14
xofioryitn Aapaaxs enpuiir Xamnumu Toxupory Heree Tam MAIIION Xy/ToH ascal elep
X TOCUHO.

Oaxyy Xammmpuur/ j]f OBl \Z ayraap capuuz.tj-nu enep ....6....:_‘.’ XY xornoo
TepMaH, MOHTO/L, aHTNIM XTIP TYC Gyp XCép 3x XyBb Yitnncou Goreen 6yx rypsan Guussp
anun xyunsTail Gaitna. Mepman, Monron xon mapx Guusspsir ralinGapnaxan 3epyy rapsasn
aHray X31 IIpX Guusspuiir GapumTnana.

XonGooust Byrn Haipampax TepMan Yncoin Monron Ynebin 3acruitn raspwr
Zacruity raspeir TeneeNx

T d B
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA MONGOLIE
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Le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne et le Gouvernement de la
Mongolie, Etant parties a la Convention relative a 'aviation civile internationale, ouverte a
la signature & Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de conclure un accord concernant I'établissement et l'exploitation de services
aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

1. Aux fins du présent Accord, et 3 moins que le contexte n'appelle une autre interpré-
tation :

a. Le terme « Convention » s'entend de la Convention relative a l'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que de toute annexe
adoptée conformément & son Article 90 et de tout amendement apporté aux annexes ou a la
Convention elle-méme conformément a ses Articles 90 et 94, dans la mesure ou ces annex-
es et amendements auront ét¢ adoptés par les deux Parties contractantes ;

b. L'expression « autorités aéronautiques » s'entend dans le cas de la République
fédérale d'Allemagne, du Ministére fédéral des transports et, dans le cas de la Mongolie, du
Ministére du développement de I'infrastructure, et, dans les deux cas, de toute personne ou
tout organisme habilité & remplir toutes fonctions actuellement exercées par lesdites au-
torités ;

c. L'expression « entreprise désignée » s'entend d'une entreprise de transport aérien qui
a été désignée par écrit conformément a I'Article 3 du présent Accord comme étant une en-
treprise qui exploitera des services aériens internationaux sur les routes spécifiées, con-
formément au paragraphe 2 de I'Article 2 du présent Accord.

2. Le terme « territoire » et les expressions « service aérien », « service aérien interna-
tional » et « escale non commerciale » ont le sens que leur attribuent les Articles 2 et 96 de
la Convention,

3. Le terme « tarif » s'entend du prix demandé pour le transport entre deux points dans
les territoires de deux ou plusieurs Etats de passagers, de leurs bagages ou du fret (a l'ex-
clusion du courrier » et comprend :

a. tout montant demandé pour le transport international commercialisé et vendu en tant
que tel, y compris des tarifs comprenant d'autres tarifs ou suppléments pour le transport sur
des trongons internationaux ou des trongons intérieurs faisant partie d'un trongon interna-
tional ;

b. la commission & payer sur les ventes de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondant au transport du fret ; et

c. les conditions qui régissent l'applicabilité du tarif ou du prix du transport ou du pai-
ement de la commission.

Le tarif comprend également :
d. tout avantage significatif fourni a 'occasion du transport ;
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e. tout tarif pour le transport sur un trongon intérieur qui est vendu en complément au
trongon international, qui n'est pas disponible pour un trajet purement intérieur et qui n'est
pas mis a la disposition, dans des conditions d'égalité, de tous les transporteurs internation-
aux et des utilisateurs de leurs services.

Article 2. Octroi des droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie les droits suivants en ce qui con-
cerne ses services aériens internationaux :

a. le droit de survoler sa région sans y faire escale ;
b. le droit de faire escale dans sa région a des fins non commerciales ;

¢. le droit d'atterrir sur son territoire aux points désignés sur les routes spécifiées con-
formément au paragraphe 2 ci-aprés afin d'embarquer ou de débarquer des passagers, des
bagages, du fret et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises désignées des Parties contractantes seront
autorisées a exploiter des services aériens internationaux seront spécifiées dans un tableau
des routes par échange de notes.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent Article ne sera réputée conférer a
l'entreprise désignée de l'une des Parties contractantes le privilége d'embarquer, sur le ter-
ritoire de l'autre Partie contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier pour
les transporter contre rémunération ou en exécution d'un contrat de louage en un autre point
de ce territoire (cabotage).

4. L'octroi de droits de trafic conformément au paragraphe 1 du présent Article n'inclut
pas l'octroi du droit de transporter des passagers, des bagages, des marchandises et du cour-
rier entre des points du territoire de la Partie contractante qui octroie ces droits et des points
du territoire d'un pays tiers ou vice versa (cinqui¢me liberté). Les droits de trafic de
cinquieme liberté ne sont octroyés que sur la base d'arrangements spécifiques entre les au-
torités aéronautiques des deux Parties contractantes.

Article 3. Désignation des entreprises de transport aérien et autorisation d'exploitation

1. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au para-
graphe 2 de 1'Article 2 du présent Accord peuvent étre commencés 4 tout moment a condi-
tion que :

a. la Partie contractante a laquelle les droits spécifiés au paragraphe 1 de 'Article 2 du
présent Accord sont accordés ait désigné une ou plusieurs entreprises par écrit ; et

b. 1a Partie contractante octroyant ces droits ait autorisé la ou les entreprises désignées
a commencer les services aériens.

2. La Partie contractante octroyant ces droits donnera sans délai, sous réserve des dis-
positions des paragraphes 3 et 4 ci-aprés ainsi que de 1'Article 9 du présent Accord, ladite
autorisation d'exploiter les services aériens internationaux.

3. L'une ou l'autre Partie contractante peut exiger de toute entreprise désignée par l'au-
tre Partie contractante de prouver qu'elle répond aux conditions stipulées dans les lois et ré-
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glements de la premiére Partie contractante qui régissent l'exploitation du trafic aérien
international.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut suspendre Fexercice des droits oc-
troyés en vertu de I'Article 2 du présent Accord par toute entreprise désignée par l'autre Par-
tie contractante, si ladite entreprise ne peut prouver sur demnande que l'autre Partie
contractante, ses sociétés ou ses nationaux détiennent la majorité du capital de I'entreprise
et exercent sur ladite entreprise un controle effectif. En ce qui concerne I'adhésion de la Ré-
publique fédérale d'Allemagne a la Communauté européenne, ses obligations juridiques
vis-a-vis de la Communauté européenne ne sont pas affectées ; la Mongolie en tiendra
compte.

5. Chaque Partie contractante aura le droit de remplacer sous réserve des dispositions
des paragraphes 1 a 4 ci-dessus, une entreprise qu'elle a désignée par une autre entreprise.
L'entreprise nouvellement désignée aura les mémes droits et obligations que celle qu'elle
remplace.

Article 4. Annulation ou limitation de l'autorisation d'exploitation

L'une ou l'autre Partie contractante peut annuler ou limiter par des conditions l'autori-
sation accordée conformément au paragraphe 2 de I'Article 3 du présent Accord si une en-
treprise désignée ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante qui
accorde ees droits, si elle ne respecte pas les dispositions du présent Accord ou si elle ne
s'acquitte pas des obligations découlant de celui-ci. Une telle annulation ou limitation sera
précédée de consultations conformément a I'Article 16 du présent accord sauf s'il faut sur-
le-champ annuler ou suspendre I'autorisation d'exploitation ou imposer les conditions qui y
sont prévues pour empécher la poursuite des infractions aux lois.

Article 5. Non-discrimination en ce qui concerne les redevances

Les redevances imposées sur le territoire de chaque Partie contractante pour l'utilisa-
tion des aéroports et d'autres installations de navigation aérienne aux aéronefs de 1'entre-
prise désignée par Vautre Partie contractante ne seront pas plus élevées que celles imposées
aux aéronefs d'une entreprise nationale exploitant des services aériens internationaux sim-
ilaires.

Article 6. Exemption des droits de douane et autres droits

1. Les aéronefs utilisés en service international par l'entreprise de transport aérien
désignée qui entrent sur le territoire de I'autre Partie contractante, le quittent ou le survolent,
ainsi que leur équipement habituel, leurs réserves de carburant et lubrifiants et autres four-
nitures techniques consommables contenues dans les réservoirs ou autres réceptacles de
l'avion (par exemple le liquide de dégivrage, liquide hydraulique, liquide de refroidisse-
ment, etc.), les piéces de rechange et les provisions de bord seront exonérés de tous droits
de douane et autres droits et taxes d'importation, d'exportation et de transit. Sont également
exonérés de ces droits et taxes les provisions de bord destinées a la consommation a bord
de l'aéronef survolant le territoire de I'autre Partie contractante.
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2. Le carburant, les lubrifiants et autres fournitures techniques consommables, les piec-
es de rechange, I'équipement habituel et les provisions de bord importés temporaires sur le
territoire d'une Partie contractante qui seront immédiatement ou peu aprés leur entreposage
installés ou embarqués a bord de 1'aéronef d'une entreprise désignée de l'autre Partie con-
tractante ou qui seront exportés d'une autre fagon du territoire de la premiére Partie contrac-
tante seront exonérés des droits de douane et autres droits mentionnés au paragraphe 1 ci-
dessus. Les documents de transport de toute entreprise désignée d'une Partie contractante
seront, a l'occasion de leur importation sur le territoire de l'autre Partie contractante, égale-
ment exemptés des droits de douane et autres droits mentionnés au paragraphe 1 ci-dessus.

3. Le carburant, les lubrifiants et les autres fournitures techniques consommables em-
barqués a bord d'un aéronef d'une entreprise désignée d'une Partie contractante sur le terri-
toire de l'autre Partie contractante et utilisés en service aérien international seront exemptés
des droits de douane et autres droits mentionnés au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que de
toute autre redevance spéciale de consommation.

4. L'une ou l'autre Partie contractante peut garder les biens mentionnés aux paragraph-
es 1 a 3 ci-dessus sous la surveillance des douanes.

5. Les biens mentionnés aux paragraphes 1 a 3 ci-dessus qui ne sont pas frappés de
droits de douane ou d'autres droits, ne sont pas soumis non plus a des interdictions ou re-
strictions économiques a I'importation, a l'exportation ou au transit qui seraient autrement
applicables.

6. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, un allégement
fiscal en ce qui concerne l'impdt sur le chiffre d'affaires ou les droits d'accises similaires sur
les biens et services fournis a toute entreprise désignée par I'autre Partie contractante et util-
isés pour son activité commerciale. Cet allégement fiscal peut prendre la forme d'une ex-
onération d'impét ou d'un remboursement. '

Article 7. Transfert des recettes

Chacune des Parties countractantes accordera a l'entreprise désignée de 'autre Partie
contractante le droit de transférer a soun si¢ge, librement et sans restriction, a tout moment,
par tout moyen, en toute monnaie librement convertible au taux de change officiel, les re-
cettes réalisées sur la vente des services de transport aériens sur le territoire de l'autre Partie
contractante.

Article 8. Principes régissant l'exploitation des services aériens

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes auront la possibilité dans
des conditions d'équité et d'égalité d'exploiter les services convenus sur les routes spécifiées
entre leurs territoires respectifs, conformément au paragraphe 2 de I'Article 2 du présent
Accord.

2. Dans I'exploitation des services aériens imternationaux sur les routes spécifiées, con-
formément au paragraphe 2 de I'Article 2 du présent Accord, l'entreprise désignée par cha-
cune des Parties contractantes tiendra compte des intéréts de l'entreprise désignée par
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I'autre Partie afin de ne pas porter indiiment préjudice aux services que cette derniere assure
sur I'ensemble ou sur un trongon de la méme route.

3. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au para-
graphe 2 de I'Article 2 du présent Accord auront pour objectif principal de fournir la capac-
ité suffisante pour répondre aux besoins prévisibles de transport en provenance ou a
destination du territoire de la Partie contractante qui a désigné I'entreprise. Le droit de ces
entreprises d'assurer le trafic entre des points d'une route spécifiée conformément au para-
graphe 2 de I'Article 2 du présent Accord, qui sont situés sur le territoire de I'autre Partie
contractante et des points dans des pays tiers sera exercé dans l'intérét d'un développement
ordonné du transport aérien international d'une fagon telle que la capacité soit adaptée :

a. aux exigences du trafic 3 destination ou en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a désigné I'entreprise ;

b. aux exigences du trafic dans la région desservie par les services convenus, compte
tenu des services aériens locaux et régionaux ;

c. aux exigences de 'exploitation économique des services long-courriers.

4. Pour assurer un traitement juste et équitable de toute entreprise désignée, la
fréquence des services, les types d'aéronefs & utiliser en ce qui conceme la capacité, ainsi
que les horaires de vol seront soumis a I'approbation des autorités aéronautiques des Parties
contractantes.

5. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes devront si nécessaire s'efforcer
de parvenir 3 un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et la fréquence
des vols.

Article 9. Communication des statistiques et renseignements sur l'exploitation

1. Chaque entreprise désignée communiquera aux autorités aéronautiques des Parties
contractantes au moins un mois avant le commencement des services aériens sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 de I'Article 2 du présent Accord et avant le com-
mencement de chaque calendrier de vol, le type de services, le type d'aéronef a utiliser et
les horaires de vol. Les modifications a court terme doivent étre notifiées immédiatement.

2. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront a celles de I'au-
tre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques périodiques ou autres dont celles-ci au-
ront raisonnablement besoin aux fins d'examiner la capacité fournie par les entreprises
désignées de la premiére Partie contractante sur les routes spécifiées conformément au
paragraphe 2 de 'Article 2 du présent Accord. Ces relevés contiendront tous les renseigne-
ments nécessaires & la détermination du volume du trafic acheminé par I'entreprise
désignée, ainsi que les provenances et les destinations de ce trafic.

Article 10. Tarifs
1. Les tarifs demandés par une entreprise de transport aérien désignée pour le transport

de voyageurs sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'Article 2 du
présent Accord seront soumis a I'approbation des autorités aéronautiques de la Partie con-
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tractante sur le territoire de laquelle le point de départ du trajet est situé (d'apres les infor-
mations contenues dans les documents de transport).

2. Dans la fixation du tarif, les entreprises désignées prendront en compte le coiit de
l'exploitation, un bénéfice raisonnable, les conditions de concurrence en vigueur et du
marché, ainsi que les intéréts des utilisateurs. Les autorités aéronautiques compétentes ne
peuvent refuser d'approuver un tarif que s'il n'est pas conforme a ces criteres.

3. Les tarifs seront soumis par les entreprises désignées aux autorités aéronautiques
pour approbation au plus tard un mois avant la date envisagée de leur introduction.

4. Si les autorités aéronautiques de I'une ou 'autre Partie contractante ne donnent pas
leur agrément a un tarif soumis a leur approbation, elles en informent l'entreprise concernée
dans les 21 jours aprés la date de la soumission du tarif. En ce cas, ledit tarif ne sera pas
appliqué. Le tarif appliqué jusqu'alors et qui devait étre remplacé par le nouveau tarif con-
tinuera d'étre appliqué.

Article 11. Activités commerciales

1. Chaque partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, a toute entreprise
désignée par l'autre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les bureaux et
les personnels administratif, commercial et technique qui sont nécessaires a ladite entre-
prise.

2. L'établissement des bureaux et 'emploi du personnel mentionnés au paragraphe 1
ci-dessus seront soumis aux lois et réglements relatifs a 'admission des étrangers et a leur
séjour sur le territoire de la Partie contractante concernée. Cependant, le personnel employé
dans les bureaux conformément au paragraphe 1 ci-dessus ne nécessitera pas de permis de
travail.

- 3. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, a toute entreprise
désignée de I'autre Partie contractante le droit d'assurer elle-méme le traitement des passag-
ers, de leurs bagages, du fret et du courrier pour l'entreprise désignée ou pour toute autre
entreprise de transport aérien de l'autre Partie contractante. Ce droit n'inclut pas les services
au sol qui demeurent la prérogative des exploitants de I'aéroport.

4. Chaque Partie contractante accordera a toute entreprise désignée de 'autre Partie
contractante le droit de vendre ses services de transport directement dans ses bureaux de
vente et par 'intermédiaire de ses agents sur le territoire de l'autre Partie contractante a tout
client dans toute monnaie librement convertible.

Article 12. Sécurité aérienne

1. Chaque Partie contractante pourra demander des consultations relatives aux normes
de sécurité appliquées par l'autre Partie contractante en ce qui concerne les installations
aéronautiques, les équipages, les aéronefs et I'exploitation des entreprises désignées. Si, a
la suite de ces consultations, une Partie contractante estime que I'autre Partie contractante
n'applique et n'administre pas de fagon satisfaisante des normes et des exigences de sécurité
au moins égales aux normes minimales qui peuvent étre déterminées aux termes de la Con-
vention, les conclusions de la premiére Partie contractante et les mesures qui, selon elle,
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doivent étre prises pour une mise en conformité avec les normes minimales seront notifiées
a l'autre Partie contractante ; celle-ci prendra les mesures correctives appropriées. Si l'autre
Partie contractante ne prend pas les mesures appropriées dans un délai raisonnable, qui ne
saurait en aucun cas étre supérieur a 15 jours, 1'Article 4 du présent Accord pourra étre ap-
pliqué.

2. Lorsqu'il est essentiel pour la sécurité de l'exploitation des lignes aériennes que des
mesures soient prises immédiatement, une Partie contractante pourra se prévaloir de I'Arti-
cle 4 du présent Accord pour agir avant la tenue de consultations.

3. Toute mesure prise par une Partie contractante conformément aux paragraphes 1 et
2 du présent Article sera abrogée dés que l'autre Partie contractante se sera mise en confor-
mité avec les dispositions du présent Article relatives a la sécurité.

Article 13. Protection de la sécurité de l'aviation civile

1. Conformément a leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties
contractantes réaffirment I'obligation qu'elles ont a 1'égard I'une de l'autre de protéger la
sécurité de l'aviation civile contre tous actes d'intervention illégale. Sans préjudice de I'en-
semble de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties contractantes
se conformeront en particulier aux dispositions de la Convention relative aux infractions et
a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963,
de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, signée a La Haye le 16
décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés contre la
sécurité de 'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971, ainsi que du Protocole
pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports servant 3 l'aviation civile
internationale, complémentaire 3 la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés
contre la sécurité de I'aviation civile, fait a Montréal le 23 septembre 1971, signé a Montréal
le 24 février 1988.

2. Chacune des Parties contractantes prétera a l'autre, sur sa demande, toute l'aide
nécessaire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte a la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et
des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la sécurité de
l'aviation civile.

3. En cas d'incident ou de menace d'un incident visant a la capture illicite d'aéronefs
civils ou de tous autres actes illicites a 'encontre de la sécurité desdits aéronefs, de leurs
passagers et de leurs équipages, d'aéroports ou d'installations de navigation aérienne, les
Parties contractantes se préteront mutuellement assistance en facilitant les communications
et en prenant d'autres mesures de nature a mettre fin rapidement et sans danger auxdits in-
cidents ou a ladite menace.

4. Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera réalisables pour
veiller a ce qu'un aéronef victime d'un acte de capture illicite ou d'autres actes illicites qui
est au sol sur son territoire soit retenu au sol a moins que son départ ne soit nécessité par
I'obligation impérieuse de protéger la vie de son équipage et de ses passagers. Lorsque cela
est réalisable, ces mesures seront prises sur la base de consultations mutuelles.

320



Volume 2146, I-37463

S. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux dispo-
sitions relatives a la sécurité aérienne prescrites par 1'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes a la Convention relative d l'aviation civile
internationale, dans la mesure ou ces dispositions s'appliquent aux Parties contractantes ;
elles imposent aux exploitants d'aéronefs de leur pavillon et aux exploitants d'aéronefs qui
ont leur établissement principal ou leur résidence sur leur territoire ainsi qu'aux exploitants
d'aéroports situés sur leur territoire, 'obligation de se conformer auxdites dispositions rel-
atives a la sécurité aérienne.

6. Chaque Partie contractante est convenue que ces exploitants d'aéronefs pourront étre
tenus de respecter les dispositions relatives a la sécurité aérienne visées au paragraphe 5 ci-
dessus que l'autre Partie contractante impose en ce qui concerne l'accés sur son territoire,
le départ de ce territoire ou le séjour sur ce territoire. Chacune des Parties contractantes
veillera a ce que des mesures adéquates soient effectivement appliquées sur son territoire
pour la protection des aéronefs et I'inspection des passagers, équipages, bagages de cabine,
bagages de soute, marchandises et provisions de bord avant et pendant l'embarquement ou
le chargement. Chacune des Parties contractantes examinera également avec bienveillance
toute demande que lui adresserait l'autre Partie contractante pour qu'elle prenne des
mesures spéciales et raisonnables de sécurité afin d'assurer une protection contre une men-
ace précise.

7. Si l'une des Parties contractantes déroge aux dispositions du présent Article relatives
a la sécurité aérienne, les autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante pourront de-
mander & engager immédiatement des consultations avec celles de la Partie défaillante. En
l'absence d'un accord satisfaisant dans un délai d'un mois a compter de la date de ladite
requéte, une Partie contractante peut suspendre, révoquer ou limiter I'autorisation d'exploi-
tation d'une entreprise ou des entreprises désignées par I'autre Partie contractante, ou y im-
poser des conditions. En cas d'urgence grave, l'une ou l'autre des Parties contractantes peut
prendre des mesures provisoires avant l'expiration du délai d'un mois.

Article 14. Immigration et examen des documents de voyage

1. Chaque partie contractante autorisera, sur son territoire, les entreprises désignées de
l'autre Partie contractante a prendre des mesures pour veiller a ce que seuls des passagers
ayant les documents de voyage nécessaires i l'entrée ou au transit dans I'autre Etat soient
embarqués.

2. Chaque Partie contractante acceptera d'examiner une personne a son point de débar-
quement aprés que ladite personne aura été refoulée si cette personne est restée précédem-
ment sur son tetritoire avant 'embarquement autrement qu'en transit direct. Une Partie
contractante ne renverra pas une telle personne au pays d'ou elle a été précédemment re-
foulée.

3. La présente disposition ne vise pas & empécher les autorités publiques d'examiner
une personne refoulée pour déterminer son acceptation éventuelle dans I'Etat ou de prendre
des dispositions concernant son transfert, son déplacement ou son expulsion en direction
de I'Etat dont elle est ressortissant ou qui I'accepterait autrement. Lorsqu'une personne re-
foulée a perdu ou détruit ses documents de voyage, une Partie contractante acceptera un
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document attestant les circonstances de 'embarquement et de l'arrivée, délivré par les au-
torités publiques de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la personne a été re-
foulée.

Article 15. Echange de vues

Des échanges de vues auront lieu le cas échéant entre les autorités aéronautiques des
Parties contractantes afin de parvenir & une coopération étroite et & une convergence de
vues sur toutes les questions concemnant l'application du présent Accord.

Article 16. Consultations

Chacune des Parties contractantes pourra demander a tout moment des consultations
concernant les amendements au présent Accord, le Tableau des routes ou des questions
conccrnant l'interprétation. 11 en va de inéme des discussions concernant l'application du
présent Accord si 'une ou l'autre des Parties contractantes considére qu'un échange de vues
au sens de l'Article 15 du présent Accord n'a pas produit de résultat satisfaisant. Lesdites
consultations commenceront deux mois a compter de la date de réception par l'autre Partie
contractante de la requéte en ce sens.

Article 17. Réglement des différends

1. Si un différend s'éléve entre les Parties contractantes quant a l'interprétation ou a
T'application du présent Accord et qu'il ne peut pas étre réglé conformément a I'Article 16
du présent Accord, il sera soumis a un tribunal arbitral a la demande de 'une ou l'autre des
Parties contractantes.

2. Le Tribunal arbitral sera constitué de la maniére suivante : Chaque Partie contracta-
nte désignera un arbitre et les deux arbitres conviendront d'un national d'un Etat tiers qui
sera le Président du tribunal. Les deux arbitres seront désignés dans un délai de deux mois
et le Président dans un délai de trois mois a compter de la date 4 laquelle 'une ou l'autre des
Parties contractantes aura informé l'autre Partie de son intention de soumettre le différend
a un tribunal arbitral.

3. Siles délais spécifiés au paragraphe 2 ci-dessus n'ont pas été respectés, l'une ou I'au-
tre des Parties contractantes peut, en I'absence de tout autre arrangement pertinent, inviter
le Président du Conseil de 1'Organisation de l'aviation civile internationale a procéder aux
désignations nécessaires. Si le Président est ressortissant de I'une ou l'autre des Parties con-
tractantes ou s'il est empéché de toute autre maniére de s'acquitter de cette fonction, le Vice-
Président procédera aux désignations nécessaires.

4. Le tribunal arbitral prendra ses décisions & la majorité des voix. Lesdites décisions
auront force exécutoire pour les Parties contractantes. Chaque Partie contractante prendra
a sa charge les frais de son propre arbitre ainsi que de sa représentation au tribunal arbitral
; les honoraires du Président ainsi que les dépenses résultant des procédures d'arbitrage se-
ront partagées par moitié entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral déterminera a
tous autres égards sa propre procédure.
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Article 18. Conventions multilatérales

Lorsqu'une convention multilatérale générale relative aux transports aériens acceptée
par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention préva-
lent. Toute discussion visant a déterminer la mesure dans laquelle le présent Accord est
dénoncé, remplacé, amendé ou complété par les dispositions de la convention multilatérale
aura lieu conformément a l'Article 16 du présent Accord.

Article 19. Enregistrement aupres de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord, tout amendement qui y est appo'rté et tout échange de notes en vertu
du paragraphe 2 de I'Article 2 du présent Accord seront communiqués & 1'Organisation de
I'aviation civile internationale pour enregistrement.

Article 20. Entrée en vigueur et durée

1. Le présent Accord entrera en vigueur un mois & compter de la date a laquelle les Par-
ties contractantes se sont notifié mutuellement 'accomplissement des formalités constitu-
tionnelles nécessaires & 'entrée en vigueur du présent Accord. La date d'entrée en vigueur
sera celle de la réception de la derniére notification.

2. Le présent Accord sera conclu pour une période indéterminée.
Article 21. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier a I'autre, par écrit son
intention de mettre fin au présent Accord ; cette notification sera simultanément communi-
quée a 1'Organisation de I'aviation civile internationale. Dans ce cas, 'Accord prendra fin
12 mois apres la réception de la notification par l'autre Partie contractante, & moins que la
dénonciation ne soit retirée d'un commun accord avant 'expiration de ce délai. Faute d'ac-
cusé de réception de la part de 'autre Partie contractante, la notification sera réputée avoir
été reque par elle 14 jours aprés sa réception par I'Orgamisation de I'aviation civile interna-
tionale.

Fait a Bonn le 29 mai 1998 en double exemplaire en langues allemande, mongole et
anglaise, les trois textes faisant également foi. En cas de divergence d'interprétation des
textes allemands et mongols, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne :
GERHARD FuLDA

Pour le Gouvernement de la Mongolie :
LUVSANJAMTS UDVAL
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