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The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of Mongo-
lia,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:

Article 1. Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text otherwise requires:

(a) The term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention
under Articles 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contracting Parties;

(b) The term "aeronautical authorities" means in the case of the Federal Republic of
Germany, the Federal Ministry of Transport; in the case of Mongolia, the Ministry of In-
frastructure Development; or in both cases any other person or agency authorized to per-
form the functions incumbent upon the said authorities;

(c) The term "designated airline" means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

(2) The terms "territory", "air service", "international air service" and "stop for non-
traffic purposes" have, for the purposes of this Agreement, the meaning laid down in Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff' means the price to be charged for the international carriage (i.e.,
carriage between points in the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or add-ons for carriage
over international sectors or domestic sectors forming part of the international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the carriage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to interna-
tional carriage, which is not available for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all international carriers and users of their services.
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Article 2. Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines the right:

(a) to fly across its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to take on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on
a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by an
exchange of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designated airline
of either Contracting Party the right to take on in the territory of the other Contracting Party
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an-
other point within the territory of that other Contracting Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above does not include the grant
of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in the territory of
the Contracting Party granting the rights and points in the territory of a third country or vice
versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic rights shall only be granted on the basis of spe-
cial agreements between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3. Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement may be started at any time, provided that:

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said
authorization to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
laws and regulations of the first Contracting Party governing the operation of international
air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the rights granted under Ar-
ticle 2 of this Agreement from any airline designated by the other Contracting Party, if such
airline is not able to prove upon request that the majority ownership and effective control
of such airline are vested in nationals or corporations of the other Contracting Party or in
that Party itself. With respect to the membership of the Federal Republic of Germany in the
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European Community, the legal obligations of the Federal Republic of Germany towards
the European Community remain untouched; Mongolia will take this into account.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, subject to the provisions of
paragraphs 1 to 4 above, an airline it has designated by another airline. The newly desig-
nated airline shall have the same rights and be subject to the same obligations as the airline
which it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the au-
thorization granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure
by a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obli-
gations arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consultations
as provided for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate suspension of opera-
tions or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or reg-
ulations.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as well
as fuel, lubricants and other consumable technical supplies contained in the tanks or other
receptacles on the aircraft (e.g. de-icing fluid, hydraulic fluid, cooling fluid, etc.), spare
parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
customs duties and other charges levied on the occasion of importation, exportation or tran-
sit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft consumed during the flight
across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies, spare parts, regular
equipment and aircraft stores temporarily imported into the territory of either Contracting
Party, there to be immediately or after storage installed in or otherwise taken on board the
aircraft of a designated airline of the other Contracting Party, or to be otherwise exported
again from the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above. Transport documents of any des-
ignated airline of one Contracting Party shall, on the occasion of importation into the terri-
tory of the other Contracting Party, likewise be exempt from the customs duties and other
charges mentioned in paragraph 1 above.
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(3) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies taken on board the aircraft
of any designated airline of either Contracting Party in the territory of the other Contracting
Party and used in international air services shall be exempt from the customs duties and oth-
er charges mentioned in paragraph 1 above, as well as from any other special consumption
charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs 1 to 3 above, such goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services supplied to any airline designated by the oth-
er Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief may take the
form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, in any way, freely and without restric-
tions, in any freely convertible currency and at the official rate of exchange, the revenue
realized through the sale of air transport services in the territory of the other Contracting
Party.

Article 8. Principles Governing the Operation ofAir Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity com-
mensurate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic between points of a
route specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the
territory of the other Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in
the interests of an orderly

development of international air transport, in such a way that capacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airlines;
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(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of national and regional air services;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at the latest one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the start of each
following flight plan period the type of service, the types of aircraft to be used and the flight
schedules. Short-term changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall in-
clude all information required to determine the amount of traffic carried and the origins and
destinations of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passengers on the routes spec-
ified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the
aeronautical authorities of the Contracting Party in whose territory the point of departure
of the journey (according to the information in the transport documents) is situated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account the cost of operation,
a reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of the market as well as
the interests of transport users. The competent aeronautical authorities may refuse to ap-
prove a tariff only, if it does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval one month prior to the envisaged date of their introduction at the latest.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not consent to a tariff
submitted for their approval, they shall inform the airline concerned within twenty-one
days after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced by the new tariff shall continue
to be applied.
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Article 11. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to in

paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concerned. The personnel employed in the of-
fices according to paragraph 1 above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right of self-handling of passengers, baggage, cargo and
mail for the designated or other airlines of the other Contracting Party. This right does not
include air-side ground handling services (aircraft ground handling), which remain the pre-
rogative of the airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services on its own transport documents directly in
its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any customer in any freely convertible currency.

Article 12. Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations concerning the safety standards
maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrew, air-
craft, and operation of the designated airlines. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas that are at least equal to the
minimum standards which may be established pursuant to the Convention, the other Con-
tracting Party shall be notified of such findings and the steps considered necessary to con-
form with these minimum standards; and the other Contracting Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within a
reasonable time, and in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the applica-
tion of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline operation, a Contracting
Party may take action under Article 4 of this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 1 and 2 above
shall be discontinued upon compliance by the other Contracting Party with the safety pro-
visions of this Article.

Article 13. Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations
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under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Vi-
olence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at Mont-
real on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores pri-
or to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
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grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month.

Article 14. Immigration and Examination of Travel Documents

(1) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the designated airlines of the
other Contracting Party to take measures to ensure that only persons with the travel docu-
ments required for entry into or transit through the territory of the other Contracting Party
are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 16. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views within the meaning of
Article 15 of this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.

Article 17. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 16 of this Agreement, it shall be submit-
ted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.
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(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two members shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members shall be appointed within two months, and such chairman within three
months, of the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for him should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be bome in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 18. Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention accepted by the Contract-
ing Parties entering into force, the provisions of such convention shall prevail. Any discus-
sions with a view to determining the extent to which this Agreement is terminated,
superseded, amended or supplemented by the provisions of the multilateral convention
shall take place in accordance with Article 16 of this Agreement.

Article 19. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of notes under Article 2 (2)
of this Agreement shall be communicated to the International Civil Aviation Organization
for registration.

Article 20. Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the date on which the Con-
tracting Parties have notified each other that the constitutional requirements for the entry
into force of this Agreement have been fulfilled. The day of receipt of the last notification
shall be the date from which the date of entry into force will be calculated.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 21. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-
ed to the International Civil Aviation Organization. In such case this Agreement shall ter-
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minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, notice shall
be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on 29 May 1998 in duplicate in the German, Mongolian and English lan-
guages, all three texts being authentic. In case of divergent interpretations of the German
and Mongolian texts, the English text shall prevail.

For the Government of the Federal Republic of Germany:

Gerhard Fulda

For the Government of Mongolia:

LUVSANJAMTS UDVAL
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[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

Abkommen

zwischen

der Reglerung der Bundesrepublik Deutschland

und

der Regierung der Mongolei

Ober

den Fluglinienverkehr
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Die Reglerung der Bundesrepublik Deutschland
und

die Regierung der Mongole -

Vertragsparteien des Abkommens Ober die Intemationale Zivilluftfahrt, zur
Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezember 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Ober die Einrlchtung und den Betrieb des
Fluglintenverkehrs zwlschen ihren Hoheitsgebleten und dar~ber hinaus zu
schlieaen -

sind wie folgt oberelngekommen:

Artikel I
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen Wortlaut nichts
anderes ergibt,

a) "Zivilluftfahrt-Abkommen" das am 7. Dezember 1944 in Chicago
zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Ober die
Intemationale Zivilluftfahrt einschlieftlich aller nach dessen
Artikel 90 angenommenen AnhAnge und aller Anderungen der
Anhange oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach dessen
Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhange und Anderungen for
beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von ihnen ratifiziert
worden sind;

b) "Luftfahrtbehdrde" in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland
das Bundesministerium. for Verkehr, In bezug auf die Mongolei
das Ministerium for Infrastruktur-Entwicklung oder in beiden
Fallen jede andere Person oder Stelle, die zur Wahmehmung der
diesen BehOrden obliegenden Aufgaben ermachfigt ist;
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c) "bezelchnetes Untemehmen" jedes Luftfahrtuntemehmen, das
eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Attikel 3
schriftllich als eln Untemehmen bezeichnet hat, das nuf den nach
Artkel 2 Absatz 2 festgelegten Linlen Intematlonalen

Fluglinienverkehr betreiben soil.

(2) Die Begriffe "Hoheitsgebiet", "Fluglinienverkehr", "intemationaler Fluglinien-
verkehr" und "Landung zu nlchtgowerblichen Zwecken" haben fOr die Anwendung
dieses Abkommens die in den Artikeln 2 und 96 des Zivillufltfahrt-Abkommens

festgelegte Bedeutung.

(3) Der Begriff "Taril" bedeutet den Prels, der fOr die Internationale Befrderung (d.
h. die Befdrderung zwischen Punkten in den Hoheitsgebleten von zwei oder mehr
Staaten) von FluggAsten, Gep~ck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen
ist, und schlilet folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fOr eine internationale

Beforderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschlie~llich derjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von Anschlul~tarifen
for eine Bef6rderung auf intemationalen Streckenabschnitten

oder auf inlindischen Streckenabschnitten, die Tell des
internationalen Streckenabschnitts sind, gebildet werden;

b) die Provision, die fOr den Verkauf von Flugscheinen fOr die
Beftrderung von Fluggisten und deren Gepdck odor fOr die
entsprechenden Maf~nahmen bei der Befirderung von Fracht zu
zahlen islt;

c). die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des Tarifs
oder des BefOrderungspreises oder die Provisionszahlung
richtel.
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Er umfalt auch

d) alle wesentlichen Vortelle, die In Verbindung mit der Beforderung
erbracht warden;

e) jeden Tarif fMr die als Zusatz zu einer internationalen

Beforderung verkaufte Beforderung auf elnem inlndischen

Streckenabscuhnitt, der fOr rein Inlhndasche FlOge nicht verfogbar
ist und der nicht alien BefOrderem Im Intemationalen Verkehr und

deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Verfogung gestellt

warden kann.

Artlkel 2

Gewehrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum Betrieb des
internationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeichnaten Untemehmen das Recht,

a) ihr Hoheltsgebiet ohne Landung zu Oberfnlegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu landen;

c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den nach
Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, urn Fluggaste, Gepack,
Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Untemehmen der Vertragsparteien
internationalen Fluglinienverkehr betreiben k6nnen, warden in einem Fluglinienplan
durch Notenwechsel festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei nicht
das Recht gewAhrt, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Fluggiste,
Gepick, Fracht und Post aufzunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort
innerhalb des Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu befdrdem
(Kabotage).
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(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfalat nicht such die
Gewahrung des Rechts, Fluggaste, Geplck, Fracht und Post zwischen Punkten im
Hoheitsgebiet der die Rechte gewihrenden Vertragspartei und Punkten im
Hoheitsgebiet eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu befordem (5.
Freiheit). Rechte der 5. Freiheit warden nur aufgrund besonderer Vereinbarungen
zwischen den Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien gewdhrt.

Artikel 3
Bezeichnung und Betnebsgenehmigung

(1) Der intemationale Fluglinienverkehr suf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien kann jederzeit aufgenommen warden, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewahrt warden, ein oder mehrere Untemehmen
schriftiich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewikhrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu erOffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbehaltlich der Absdtze 3
und 4 dieses Artikels und des Artikels 9 unverzoglich die Genehmigung zum Betrieb
des internationalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei den Nachweis verlangen, dala es in der Lage ist, den Erfordernissen
zu entsprechen, die nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der
erstgenannten Vertragspartei fOr den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu
erfUllen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei die AusUbung der nach Artikel 2 gewdhrten Rechte verweigern, wenn
das Unternehmen auf Verlangen nicht den Nachweis erbringen kann, dabl die
Mehrheit des Eigentums an dem Untemehmen und seine tatsachliche Kontrolle
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StaatsangehOrigen odor Korperschaften der anderen Vertragspartei oder dieser
selbst zustehen. Im Hinblick suf die Mitgliedschaft dter Bundesrepublik Deutschland

in der Europdischen Gemeinschaft bleiben die rechtlichen Verpflichtungen der

Bundesrepublik Deutschland der Europaischen Gemoinschaft gegen0ber unberohrt;

die Mongolei wird dies beruckslchtlgen.

(5) Eine Vertragspartei kann nach Malagabe der Abstze 1 bis 4 ein von ihr

bezeichnetes Untemehmen durch ein anderes Untemehmen ersetzen. Das neu

bezeichnete Untemehmen genielIt die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen

Verpflichtungen wie das Untemehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenehmlgung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte Genehmigung

widerrufen oder durch Auflagen einschrdnken, wenn ein bezeichnetes Untemehmen

die Gesetze oder sonstigen Vorschriften der die Rechte gewihrenden

Vertragspartei oder die Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die

daraus sich ergebenden Verpflichtungen nicht erftlit. Vor dem Widerruf oder der

Einschrankung werden Konsurtationen nach Artikel 16 durchgefuhrt, es sei denn,

dafl zur Vermeidung weiterer Verst61ie gogen Gesetze oder sonstige Vorschriften

eine sofortige Einstellung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5

Gleichbehandlung bei den Gebuhren

Die Geb0hren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fOr die Benutzung der

Flughdfen und anderer Lufffahrteinrichtungen durch die Lufffahrzeuge jades

bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei erhoben werden, dOrfen
nicht h6her sein als die GebOhren, die for Luftfahrzeuge eines inlindischen

Unternehmens in ahnlichem intemationalen Fluglinienverkehr erhoben werden.
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Artikel 6
Befrelung .von Zllen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedern bezeichneten Untemehmen der einen Vertragspartel
verwendeten Lufifahrzeuge. die in des Hoheitsgeblet der anderen Vertragspartel
einfliegen und aus ihrn wieder ausfliegen oder es durchfliegen. einschlieallch der an
Bord befindlichen Treibstoffe, Schmier01e und anderen verbrauchbaren technischen
Vorrate in den Tanks oder anderen Behaltnissen im Luftfahrzeug (z.B. entelsende
Ficssigkeit, HydraulikflOssigkeit,. Kohlflossigkeit usw.), Ersatzteile, Oblichen
AusrOstungsgegenstande und Bordvorrate, bielben frei von Zdlen und sonstigen bei
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben. Das gilt such
for an Bord der Luftfahrzeuge befindliche Waren, die auf dern Flug Ober dem
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare technische Vorrate,
Ersatzteile, Obliche. Ausrstungsgegenstdnde und Bordvorrilte, die in das
Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei vorObergehend eingefOhrt werden, urn dort
unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge aines bezeichneten
Untemehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst an Bord
genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet der erstgenannten
Vertragspartei auf andere Weise wieder ausgef~hrt zu werden, bleiben frel von den
in Absatz I genannten Zdlen und sonstigen Abgaben. Bef6rderungsdokumente
jedes bezeichneten Untemehmens der einen Vertragspartei bleiben bei der Einfuhr
in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1
genannten Z61len und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe, Schmier01e und andere verbrauchbare technische Vorrate, die im
Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz
1 genannten Z611en und sonstigen Abgaben und von etwaigen besonderen
Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren unter
Zoll0berwachung halten.
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(5) Soweit fOr die in den Absitzen I bis 3 genannten Waren Z611e und sonstige
Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen diese Waren nicht den sonst fOr sie
geltenden wirtschaftlichen Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrlnkungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fOr Gegenstande und Dlenstleistungen, die jedem
bezeichneten Untemehmen der anderen Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und
for Zwecke seines Geschaftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer odor von Ahnlichen
indirekten Steuem. Die Steuerentlastung kann durch elne Befreiung oder Erstattung
erfolgen.

Artikel 7
Transfer von EinkOnften

Jede Vertragspartei gewihrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen
Vertragspartei das Recht, die durch den Verkauf von Befdrderungsdiensten im
Luftverkehr im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei erzielten EinkOnfte
jederzeit, auf jede Weise, frei und ohne Beschrankung in jeder frei konvertierbaren
Wthrung zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu
transferieren.

Artikel 8
Grundsatze for den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Untemehmen jeder Vertragspartei wird in billiger und
gleicher Weise Gelegenheit gegeben. den Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeichnete Untemehmen einer
Vertragspartei auf die Interessen jedes bezeichneten Unternehmens der anderen
Vertragspartei RUcksicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen
Linien oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht ungebOhrlich
beeintrAchtigt wird.
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(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien dient vor allem dazu, ein Befarderungsangebot bereitzustellen, das der
voraussehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der
Vertragspartei entspricht, welche die Untemehmen bezeichnet hat. Des Recht
dieser Untemehmen, Befirderungen zwischen den Im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei gelegenen Punktan einer nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie
und Punkten in dritten Staaten auszufOhren, wird im Interesse ainer geordneten
Entwicklung des Intemationalen Luftverkehrs so ausge,'bt, daa das
Befrderungsangebot angepallt ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der
Vertragspartei. welche die Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende
Verkehrsnachfrage unter Beracksichtigung des inlandischen und
regionalen Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der
Fluglinien des Durchgangsverkehrs.

(4) Urn eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten Untemehmens zu
gew~hrleisten, bedjrfen die Frequenz der Flugdlenste, die vorgesehenen
Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer Kapazitat sowle die Flugplsne der
Genehmigung durch die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Lufffahrtbeh6rden der Vertragsparteien
bemrhen, eine zufriedenstellende Regelung des Befdrderungsangebots und der
Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9
Ubermittlung von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezelchnete Untemehmen tailt den Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien sptestens einen Monat var Aufnahme des Fluglinienverkehrs auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien und vor Beginn jeder folgenden
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Flugplanperiode die Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die
Flugpldne mit. Kurzfristige Anderungen sind unverz0glich mitzutellen.

(2) Die Lufffahrtbeharde der elnen Vertragspartei stelit der LuftfahrtbehOrde der
anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle regelmalnlgen oder sonstigen statistischen
Unterlagen der bezeichneten Untemehmen zur VerfUgung, die vem~nftligerweise
angefordert werden kOnnen, urn das von jedem bezeichneten Untemehmen der
erstgenannten Vertragspartel auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linlen
bereltgestellte Befrderungsangebot zu OberprOfen. Diese Unterlagen mOssen alle
Angaben enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und
Bestimmung des Verkehrs erfordedich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Untemehmen auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien fOr Fluggiste angewendet werden, bedurfen der
Genehmigung durch die Luftfahrtbeharde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet
der Abgangspunkt der Flugrelse (gemal3 Angabe in den Beforderungsdokumenten)
liegt.

(2) Die bezeichneten Untemehmen berOcksichtigen in ihren Tarifen die
Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die vorherrschenden Wettbewerbs-
und Marktbedingungen sowie die Interessen der Nutzer. Die zustandige
Luftfahrtbehdrde darf die Erteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein
Tarif diesen Kriterien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Untemehmen legen den Luftfahrtbeh6rden die Tarife
spatestens einen Monat vor dem vorgesehenen ersten Anwendungstag zur
Genehmigung vor.

(4) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr zur Genehmigung
vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unterrichtet sie das betroffene
Untemehmen innerhalb von einundzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des
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Tarifs. Der Tarif darf in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist
weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt werden sollte.

Artikel 1I
Gewerbliche Tltigkeiten

(1) Jade Vertragspartel gewehrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit des Recht, in ihrem
Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie Verwaltungs-, kaufmdnnisches und
technischas Personal zu unterhalten, soweit sie van dam bezeichnaten
Untemehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschifigung des Personals
nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonstigen Varschriften der betreffenden
Vertragspartel, wie die Gesetze und sonstigen Vorschriften Ober die Einreise von
Auslndern und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei,
einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschaftigte Personal
benatigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei euf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht der
Selbstabfertigung von Flugggsten, Gepack, Fracht und Post fOr die bezeichneten
Unternehmen oder andere Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei.
Dieses Recht schlie3t den den Flughafen vorbehaltenen Bereich der luftseitigen
Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge) nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei das Recht, seine Befdrderungsleistungen auf eigenen
Befdrderungsdokumenten unmittelbar in eigenen Verkaufsrdumen sowie dutch
seine Agenten im Hoheitsgebiet dter anderen Vertragspartei an jeden Kunden in
jeder frei konvertierbaren Wahrung zu verkaufen.
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Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen Ober die von der anderen
Vertragspartei angewendeten Sicherheltsnormen fOr Luftverkehrseinrichtungen,
Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und den Betrieb der bezelchneten Untemehmen
verlangen. Stellt eine Vertragspartei nach solchen Konsultatlonen test, dali die
andere Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen Bereichen
nicht wirksam anwendet und durchfohrt, die wenlgstens den Mindestanforderungen
entsprechen, die nach dem Zivilluftfahrt-Abkommen festgelegt werden kOnnen, so
werden der anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die Schritte
notifiziert, die zur ErfOllung dieser Mindestanforderungen als notwendig erachtet
werden; die andere Vertragspartei trifft angemessene Abhilfemalanahmen. Trufft die
andere Vertragspartei nicht innerhalb einer angemessenen Frist - auf jeden Fall
innerhalb von fOnfzehn (15) Tagen - angemessene MalInahmen, so ist dies ein
Grund for die Anwendung des Artikels 4.

(2) Sind fOr die Sicherheit des Betriebs eines Untemehmens sofortige Malinahmen
erforderlich, so darf eine Vertragspartei vor Aufnahme von Konsultationen
Malanahmen nach Artikel 4 treffen.

(3) Jede Malinahme einer Vertragspartei in Obereinstimmung mit den Absatzen 1
und 2 wird eingestelit, sobald die andere Vertragspartei die Sicherheitsvorschriften
dieses Artikels einhalt.

Artikel 13
Luftsicherheit

(1) In Obereinstimmung mit ihren v6lkerrechtlichen Rechten und Pflichten
bekraftigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der
Zivilluftfahrt ver widerrechtlichen Eingriffen zu schjtzen. Ohne den allgemeinen
Charakter ihrer v6lkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschrAnken, handeln die
Vertragsparteien insbesondere im Einkiang mit dem am 14. September 1963 in
Tokyo unterzeichneten Abkommen Ober strafbare und bestimmte andere an Bord
von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den
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Haag unterzeichneten Obereinkommen zur Bekampfung der widerrechtlichen

Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am 23. September 1971 in Montreal
unterzeichneten Obereinkommen zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen
gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt und dern am 24. Februar 1988 in Montreal

unterzeichneten Protokoll zur Bekampfung widerrechtlicher gewaltt~tiger
Handlungen auf Flughiten, die der Internationalen Zivilluftfahrt dienen, in

Erganzung des am 23. September 1971 in Montreal beschlossenen
Obereinkommens zur Bekimpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die

Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewdhren einander euf Ersuchen jede erforderliche
Untersttzung, um die widerrechtliche Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und
andere widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge,
ihrer Fluggiste und Besatzung, von Flughifen und Flugnavigationseinrichtungen
sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivillufffahrt zu verhindem.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genommen oder werden
sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen die Sicherheit eines soichen Luftfahrzeugs,
seiner Fiuggiste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughafen oder
Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstutzen die
Vertragsparteien einender in gegenseitigen Konsultationen dutch Erleichterung des

Fernmeldeverkehrs und sonstige geeignete Mallnahmen, um soiche Vorfille oder
solche Bedrohungen so rasch zu beenden, wie dies bei maglichst geringer
Gefahrdung von Leben durchfOhrbar Ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfUhrbar erscheinenden Mafanahmen, um
sicherzustellen, dall sin Luftfahrzeug, das widerrechtlich in Besitz genommen wurde

oder hinsichtlich dessen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten wird, sofern
nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen VerpfiichtLng zum Schutz des Lebens
der Besatzung und der Fluggaste erforderlich wird. Diese Mafanahmen sollten,
soweit durchfOhrbar, auf der Grundiage gegensaitiger Konsultationen getroffen
werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen im Einklang
mit den Luftsicherheitsvorschrifen, die von der Intemationalen Zivilluftfahrt-
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Organisaton festgelegt und zu Anhangen des Zvilluftfahrt-Abkommens bestimmt
warden, sowelt-diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwendbar
sind; sie veriangen, dall die Halter von In [hr Register aingetragenen Luffahrzeugen
und die Luftfahrzeughalter, die ihren Hauptgesctdftssitz oder ihren standigen
Aufenthalt In ihrem Hoheitsgeblet haben, sowle die Betreiber von Flughafen in
ihrem Hoheltsgebiet im Einklang mit diesen Luftslcherheitsvorschriften handeln.

(6) Jade Vertragspartei erklirt sich damit elnverstanden, dal, von diesen
Luftfahrzeughaltem verlangt warden kann, die in Absatz 5 genannten
Slcherheitsvorschriften elnzuhalten, die von der anderen Vertragspartei fOr den
Einflug in ihr Hoheitsgebiet, den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den
Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jade Vertragspartei
gewdhrleistet, daB in ihrem Hoheitsgebiet Maiahmen zum Schutz von
Luftfahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggasten, Besatzung und
Handgepack sowle zur Durchfuhrung angemessener Sicherheitskontrollen bei
Gepdck, Fracht und Bordvorraten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen
wirksam angewendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der anderen
Vertragspartai urn vem~nftige besondere Sicherheitsmalinahmen zur Abwendung
einer bestimmten Bedrohung wohlwollend prOfen.

(7) Weicht sine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschnften dieses Artikels
ab, so kann die LuftfahrtbehOrde der anderen Vertragspartei um sofortige
Konsultationen mit der Luftfahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen.
Kommt innerhalb sines Monats nach dam Datum dieses Ersuchens eine
zufriedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung sines oder mehrerer Luftfahrtunternehmen der erstgenannten
Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen, einzuschrinken oder mit Auflagen zu
versehen. Wenn sine ernste Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor
Ablauf dieses Monats vorlaufige Malinahmen treffen.

Artikel 14
Einreise und Prufung der Reisedokumenta

(1) Eine Vertragspartei gestattet in ihrem Hoheitsgebiet den bezeichneten
Unternehmen der anderen Vertragspartei die Durchf~hrung von Malinahmen, die
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gewihrleisten sollen, dart nur Personen mit den for die Einreise In oder die
Durchreise durch des Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartel erforderlichen
Relsedokumenten befOrdert werden.

(2) Jede Vertragspartel nimmt eine Person, die an lhrem Zielort zurOckgewlesen
wurde, nachdem dort festgestellt worden war, dart sie nicht elnrelseberechtigt war,
zum Zweck der OberprOfung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nlcht nur
im unmittelbaren Transit Im Hoheitsgeblet dieser Vertragspartel aufgehallen hat. Die
Vertragsparteien weisen elne solche Person nicht In des Land zurOck, In dem zuvor
festgestellt worden Ist, dal sle nicht einreiseberechtlgt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die BehOrden nicht daran, eine zurOckgewiesene,
nicht einreiseberechtlgte Person einer weiteren Oberprcfung zu unterziehen, um
festzustellen, ob sie schlielich in dem Staat aufgenommen werden kenn, oder um
Vorkehrungen for ihre WeiterbefOrderung, Entfernung oder Abschlebung in einen
Staat, dessen Staatsangehdrigkeit si. besitzt oder in dern ss aus anderen GrOnden
Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine Person, von der festgestellt worden ist,
daB sie nicht einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstOrt, so
erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den .BehOrden der Vertragspartei,
be! der festgestellt wurde, dali die Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes
Dokument an, das die Umstande von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 15
Meinungsauslausch

Zwischen den LuftfahrtbehOrden der Vertragsparteien findet nach Bedarf ein
Meinungsaustausch statt, um sine enge Zusammenarbeit und eine Verstandigung in
allen die Anwendung dieses Abkommens beruhrenden Angelegenheiten
herbeizufUhren.
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Artikel 16
Konsultatlonen

Zur Er5rterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinienplans oder
von Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei jederzeit Konsultationen
beantragen. Des gift auch fOr Erdrterungen Ober die Anwendung des Abkommens,
wenn nach Ansicht einer Vortragspartei ein Meinungsaustausch nach Arlikel 15 kein
zufriedenstellendes Ergebnls erbracht hat Die Konsultationen beginnen innerhalb
von zwei Monaten nach Eingang des Antrags bel der anderen Vertragspartei.

Artikel i7
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Ober die Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 beigelegt werden kann, wird sie auf
Verlangen einer Vertragspartei elnem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertragspartei ein
Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehdrigen eines dritten Staates
als Vorsitzenden einigen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestelit
wird. Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb
von drei Monaten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt
hat, dali sie die Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten, so kann in
Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Vertragspartei den Prasidenten des
Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen
Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit einer der
Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund verhindert, so soil der
Vizeprdsident, der ihn vertritt, die Ernennungen vomehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine Entscheidungen
sind fur die Vertragsparteien bindend. Jede Vertragspartei trtigt die Kosten ihres
Mitglieds sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die
Kosten des Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den
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Vertragspartelen zu glelchen Teilen getragen. Im Obrlgen regelt das Schiedsgerlcht
sein Verfahren selbsL

Artlkel 18
Mehrseitige Obereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenomrnenes ellgemeines mehrseiges
Luftverkehrs0bereinkommen In Kraft, so gehen dessen Bestimmungen vor.
Erdrterungen zur Feststellung, Inwiewelt ein mehrseitiges Obereinkommen dieses
Abkommen beendet, ersetzt, Ondert oder ergilnzt, finden nach Artikel 16 start.

Artikel 19
Registrierung bei der

Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Notenwechsel nach Artikel
2 Absatz 2 werden der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung
Obermittelt.

Artikel 20
Inkrafitreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an dem die
Vertragsparteien einander notifiziert haben, dafl die erforderlichen innerstaatlichen
Voraussetzungen fOr das Inkrafttreten des Abkommens erfult sind. Mallgeblich for
die Fristberechnung des Inkrafttretensdatums ist der Tag des Zugangs der letzten
Notifikation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zelt geschlossen.
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Atikel21

EiW Votagepuu kann die andere VetragapWtel jedi Van ihrmn BusdthuB In
Kmmnlni setzin dieses Abkownm zu beidn die Ki dWV wird gledizetg
dir kmwnalone ZMlkffahrt-Organisation nitguteilt. In diesem Fall trilt das
Ahkchmmn zwOff Monte nach Eingeng der M tulhng bei der andeen
Verbuguptl auBer Kraft. saofm nicht die KoNgung var Abku diesel Zeilt durch
Vurktwk aus wird. Wird dw Ehgan dir .Mittelhg von dir
wodsrai Vutagapeft nlcht beAtIgt. so gilt Ms EIngglstag der vklrztehr Tag
rwi dwn Einpui der Mittlfhig bel der Interneitlonle Zhlllulftfvt-Orguaalon.

Geadeen zu Bonn am 4. N i IN9 Inzwel Urschriften. Jede In
daAuadi, mongolasdur und engfischer Sprache. wobei JOder WortMM verbindldch
isL Bel untiachldier Auslegung des deutschen und des mongolischmn
Wotlets tat der englische Wortlaut malagebend.

Frr 4a Regierw
der BmWspLik Deutacd

(M~~d$da

FOr die Regierung
der Mongolei

~ft,e
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[ MONGOLIAN TEXT - TEXTE MONGOL]

Araaphtu xapanuaalHl Tyxagl

Xon~oi Byra HaIpauaax FCpMaH Yncwi 3acrmNH ra3ap,

MoHron Ynchm 3acrtaH ra3Rp

XHlpOJlblH

X~wnntxvnp
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rapqmr

H3rxyr 3p 3ytJ

Xodpayraap w€an

rypaBayr-ap 3ytAn

flepeel-ymp yRtn

Tasnyraap 3yttn
3yprazyraap 3ytJ

,Ia-Ayraap 3yl

Hailmayraap 3ySI

Ecayr"np 3yfn

Apasnyraap -iyin
ApBai W3FUyflflp JyIiin

ApBati xodpayraap. 3yRn
ApBaH rypauayraap 3yin

Apeaa aepeanymp iyl4n
ApBaH Tasnyraap 3yln

ApBai 3vpranyraap 3yiln
ApaaH iionyraap 3y4n

ApBaH HaRMnyraap 3yfIn
ApBau ccayry3p "3y.n

Xophayraap -3yn
Xopim a-ryrr-)p -tyin

H3p TOM1IOl1bi Toaopxofla0.rr

HHCJMrMH :)px oanrox

Tomumox, aBU3eopoa orox
OnrocoH 3esneepemInr uyunax, xsi3raapnax

XypaUMxOH xysba anraBapryN xannax
raaNUMH Talap 6unoH 6ycan xypaamxaac qeneenex
Opnorbir unmxyyjnx

Araapim ,TY)pt1H ygn'WIrm sByyjiaxan 6apivrrnax

3apqhyyn

YHji a MnnaraaHbl Tanaaapx M3%JannJ1 cwmnunx. oypTnrr

raprax

Tapt¢i

KoMMeptiIH aZilmL.araa -pxJox

AFaapbIH 1SpaIlx aHoynry azwtnaraa

AraapbIH T1ajpMIInH aoynryg 6anan

Xtt.3ip HWpyyryrX. 3op']Hx 6apHMT n wMrr wanrax

CaHan cOr$uIuox

3eoBI .qfex

Mapraanbir widizmpnx
OjioH -rdir K, Hseauya

OOH YlCbiH 14pr)H 4I araapbH T3DBpHiiH 6ailryynuaraa

6yp-rryymx

Xy'w1H rerennep 6onox, xy,lwnr-i 6aiix xyr-uaa
X:m nuLnpIfr uyunax
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Xon6oon Byrn HaNpamnax repMaH YncMH 3acrnHA raiap,

Moiron YnactI 3acnd[H naap Hb

1944 oHm 12 nyr'ap capb[t 7-wa ezipeec rapbiH yc3r 3ypaxaa H3=m9 fonCOH OnoH

yncbiH araapbl, T3BpHIIH tinrarorIxH K(IHBeHItMa H3rWHD opoluorq Tanyyn 6owIaoxb

xyBbD,

xodp opHhl HyTar f3BCr'pHIIH xoopoJIu fOii T[3OH 13'pMHRH 'faHaLmaf aruapbiN rj3fPHitH

xapnwtua H3ix, araapbH r'f33BplH yIM62l' Seyynax ranaap X3n3nzDop 6aitryynaxalr

3PM3=HI,

noopxii 3yitnMir x3nr3n1 TOXxpos:

H3r,1Yr33P 3YRJ

H3P TOM'IbDI4bl TOEoPXoA.rO.1T

(1) 3H3xyy X:ninuLiipHii i)x 6 wir)pr" eepeep 3aaraaryfl 6nm X3nntrpMIHn 30pzKron

HHAtUyyrlH napaax yrraap oflnroHO.

a) 'KOHBeHLI" r"x 1944 OHb 12 nyraAp CaphIn 7-Hid eapeec rapbi yc3r 3ypaxan

H3"M'Tr3I 6oCoH Ono YnCbIH araapbH "r3BPXRH 4IKxarnntH KOHseHu

yyHH Jl orop XinriniUi Toxmporn xr'p TaRIlH XyBb1 xyHH rerennep

oncom. " cfnn Ta iyyn r)nr')3pHihr C0PXOH 6aTanIcaH TOXtalnhIOngL :M3

KotiBeHUIiiH 90 Layrn)'p ".y1ingiHi aryy 6aTrqarlCaH anHaaa XaBcpaJrT, 90,

94 nyr-m-p 3ylilnqhi naryy XaecpanTyyn 61o1 KoHBeHUHn OpyynCaH an"Baa
Hw)M')-I topine=AHir Xr)n.qHl

M "Araaphli Ty)Bpi4,|H ynttpflx (iaHryyuniara" r-);x XosncII Mllb Byrn

Hai~paMnax repMaH YnCblf! XyBbl XondoorHbj T-epHUH siam, Moiron

Y.IC!j!I XyBb/1 "I31i 5yWru,HF( xerwntliMH saM ")cB.n )ir-p 6aiiryyrnsarbii

yyprtiir ryii)rrr-ix ")px onrorncoti xynb xyIi 5yK)y (Saiirvy'iarhik XiflH-).

) "Aruapblll t")Bpfii TOMHJrICO11 Gairyynnara" i-x u:)Hnxyy X:wrnntipi

2 .yraap sYHn4iH 2 naxb kturrrTH naryy Torsx)coh . apwpyraap ,.wn

y.gcebii araapb!!i T3iapmAu1 yki nJlxnT Slayynaxaap TowhnorlcoH OereeQ

Xn-nni -nl xip)r, anh tor Tan axyy X3n-3ID3pdlH 3 nyraap 3yflnn

3aacIbI auryy Xv r)nLrn T.x1por'l Heree Tannaa nm ra JmawmiIn Tyxan

6;slsr-np IlSyroIcIloil araaphlH T")opH iH aJtiBaa aitilryynnarbir xnlD.
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(2) "HyTar imcrmp" "araapbH r-oBpmHN yKtJVN,"". "OnOH yncbf araapbaH r3SpHRH

yiHnmr", 'r--Bpitil 3opIyIaIMraM 6yc 6yym7" r-xH H3p pO Ior 3H3xyy

X3J3naL3pAH 3OPIMAa KtWLyyMH KOHIICHUIHNH 2 96 nyraap 3yi t l 3aaCaH yrraap
otlmn'ouo.

(3) "Tap.c" r~x 3opq'r-4, TMUz, (WyynaIraac 6ycan) aiaar OiOH nCb[H wyra.1ana (xodp

6ytoy TyyH33c morn ynci. HyTar mDacr3p mx tiryyMIH xoopOHA XHNX r93p) MB3pMox

yHtr x3m1x 6ereen gapaax 3yftnyya 6ania. Yyna

a) alaH oo yncu araapblH 336PHHH 3axarn xaH IHn ITynryypnax TorrOoH

6opnyyncaH uxyyn TapHcl KlMyy YHN$H lIyH, TyyHH9d aoop Oep TapWq) MDp

.)CB3fl 0o yflCbI H HmMmniII %apwpyT ioMyy onoH yricbm HmClf"IMM

Mapuipyrir 6ypaiyynlDr ,)pOH HyllHH MapwpyTaap Ti38mpjn3jTr xHm~CHmM

H3M3rlDn "Jp CyypRacaH IUyyaI TaPH4 ;

-0) 3opimr,iwma. Trfi plH rx)wmHir 7D3.3p13X Tacan6ap xynana1yy-Iax, "cBwn

aqaa 1T)p13iXT. xojiIOrIOrCH apra X:)mx'Y) aBxyynaxan xypaax LHM'TrJl:

8) Tapn4F ioMyy rY.rBpHki XGJIC. "J]CKI)J WHMT~nIIH TOqlp

xsulix ulexuo.,tyym.

Tyy-in3H:

r) .)BpJnrr3ik xo)n rroi, uiHBaa yHnC H aJUIr opriorn;

a) flaitl rHU IpOH HyTrHniH MapWpyTaf 60n0H Ilfll)H yI1H 6yx "ra33pn'3,i.

r)mnr')piiH yk41imyyJ'nnIi arn1 nrU HexUaneep x:,pnrrr)x 6onoMwryki.

1)111)II Y11CbH IimcmrWliH MaPUlpyTblH ti-)M:)jrr x-)c3r 50l1X opoIH HVTAHl

MapWlpy-aH.q x)p-)rirx Tap,4 'ryc Tyc 6afrdHa.

XO P,.lYFAAd" 3Yfi~l

Hmc.Iq3rwkiH 3PX o.ilrox

(1) X3mnnLiti Toxmpiri Tan Gyp X:)mjiLu3i, -)xpx)rl Heree Tanaac T0mHnOrnIcOH ardapblH

T3")PHHn airyymnaran O1K YJ1CbH araapblH r-x3BpIAH yt~ivnrn aayyjiaxan Hs 3oPMYnI

atpaax 3pxtiir u0Ji,)ow1. Yylii:
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a) HyTar IDBCrl1YT Hb 6yynryntrop BMXHH HHC3X;

6) T-383ptrmmI H 6yc 3opMIJOp Hyrar LD3Cr3pT Hb 6yyx;

B) yr I3BCr'3pT Hb 30ptlriH. 1331, aqaa, wyyjnamr Tne3pn3x 3opwxrobp

araapbi xenrndt 6y-o3rr a~ax, Oyynraxaap 3H3 mdRiiNH 
2 -p 3aamr

ToAOpXOlnCOH MapwpyTbiH IMryyx TOXMPOnUcOH IDXraY1DJ dyyir xHAX.

(2) X3n3ntoaI Tox~por.a Tanyynaac TmwiorncoH araapblH DMBpHMN da;ryynnaryyman

onrmcH 3pXHiIH naryy ono10 yncaw afaapl-H n3BpH9fl ynqnwnr,33 sayynax mapwpywr

HOOT 6wlr CofituoH Torroox, MapwpyiwH xyeapbT Tycrafa.

(3) 3H: 3yrn HRH I iOx 3akur X:inU3,nH "PxixPi dlb H.3r Tunaac M)mMnornVcH aradpblH

r.)3BpIINiH 6agryynnara X3n3nUrH m)xHp)r4 ero Tanimbe Hyar InBcrmp Dx 3r IDfr33C

Hereon 3ptir, , T.n, afaa 6iMOH Wyynaar xencoep 1-n-prnx :)px (Ua6Iyraice) onroxryti
r)xK ORAMOHn.

(4) 3H3 3YAnHiIn I t1x 3U.,'mIH aryy on)orcoi ')px Hb yr ipxmiir nnrncnH X3lrnLrnm

rOXHpor,4 TunmH HyTar gBcrmp px tIDryym3c rypaniar'i OpIbI HyTar iarcr-p :rx toryyn

pyy ")cxyfl ceper ,imrflna 3"opII,r'. Try. aiaa. wuyvya"r "IY)B-pJmX ipX (5 -p ")px)

-lanyyr3xryt r'3) OilnroHo. T.T.opn3nTfiH 5-p ")px 3eBXeH XM3ntDH ToxHpOri xflp

Taibu arapbw Y38PHlRKh yolmpnax 6ailryynnarbut xowpom 6aitryyriax Tycrail

x-r.nijitr3pbii yHnlCt i-F)p onrofrnoHo.

rYPABIiYTAAP 3Yfi.rl

ToMI'IOX. 30BWoeP(-).fl onrox

(I) 3H-xyy Xxn.nitrypviini 2 nyr-aap iyIlnmi4H 2 -p .aarrbl,, alaryy -urruxcot MapupyTaap

XiiiiX 0.1011 y:tCbtIl U.l'aapbtil " lpttiili yiiI''uJIl'"

a) -intrxyy Xr)JltILr)puhil 2 yraap iyii:miiW I :)x 3aarran rnuopxofincoi *Ipx

aBCaH X:rjiu'nD m rt OxnpOPI Tan w.r 5yK)y x:a x3LD araapb[H riip tH

6a(ryynnarwtr TOMmJI1. y't ttir-Y 61'lrnp %i:)F)rzr*
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6) 3pX onroco X3ntIDH Toxtporq Tan araapux 733B8PHKH TOMKIOrlICOH

6agryynnara Oyoy Oatlryyrnaryy=aa araapux T3pMH ytnTtwr33 H :x

3e0Btieepew OnrOCOi

6on
x3 miq 3nnx 6wHo.

2) 3esmeepen onrox 6yal X3mnut Toxuporm Tan 3H3 3yUI1INdH 3, 4 Lrx 3aarrr, 3H3xyy

X3M3f3PtIH 9 oyr33p 3yglmtflr y~n3CeC orioK yflCL&K aruapn -3BPKMH yfnIIHnrM

3pxtmx 3e9meepmnir caaTa'y onrfHO.

(3) X:3nn4 P)xmpnr' anb H3r Tan ,mol YnCbIH araapblx T.338pKH yn axwm'araar

3ixuyynaxaaa Mepauler eepHIdI xyynb lrFrooMxyymaa 3aacax Hexuen Waapntarbir

XaxraH 6enyyn3x qansap'rai4 -CXKRH Hamfiroor )3r3JIr3H Tom porI Heree Tanaac

TOMMJorOcoH araapbll 1-nBPKRH 6aflryynimraac waapnax 3pxT-il.

(4) AraapbH D 3p1BIH Galryyntnarbir ToMiJnCoH X:KMnu3H Toxlpor,4 Tan 6yiwy TyyuHt

,prna cean 6agryynnaryyu eMqHK Hb .ixlnHX x~crmIgr V'DMwtX. yp HeJO 'BTN xAIHarr

TaBbx 6aira ra 1apbMH TBpBPIK TOMtMorncH TyXalH 6aryynnara wuaapnCaHbl uaryy

H(YtrOnX 3C qaHaan x3IMuILD TOXxpor, Heree Tan mn.xyy x3rnLry)pilHi 2 nyraap 3y AlNNK

aaryy ,nroc[I3 3PX 31lXH!xilr Hb TyLirl3fyfnw( O4UJHI). XSHrY Eap)nbiit XaMTnrH

Hexopnfltihfl I"iwyyH /nOXblH XyBbII Tyytrf).c Eonnii XatMnrii Ielxoxp1leiN.I aMHo

XYIMC-)H -pX 3yfH yypr Kb xennelryit x3'y p ynLmx 6ereen yyHtir MoHrOn Ync

xapraIV3aH YIH1.

(5) X:)ntinini ToXltfXI aJib H3r Tan 0ep.iii TOMmnoracoH ardapbt T)BpiI ii

aii-yyu"ar-br 73tr 3yiinKiili I- 4 x)x "atJrl'bir yllrcrrif eapi.etl "raMIlnix ")X MDiJnH3.

WLHH3)p TOMIIOrIMCOH araapbiu rT3BpIli (5itaIryynnara ypbI 11b TOrvItilOr200hI.

e-pilnrfl-ceti araapbtll T)3DpHIH 6 aryylararaik atlin ")px' ") itzli- yyp)r xytl'3)IO.

IIePOB.IYI33P 3YA.ri
O.rIFOCOH "3B(eEl P(-)4PI" UV.l AX. Xq3r.A.P.nAX

I. Araapbu "Vf)BpKiH TOMH IJOrlICOH 6ailryynnara ")px ocn il X,).mLI.)H Tnxmpor'i TyxaRlH

Tanbin xyynb TorrofMxyyn. -)ca-)1n 1wxyy X'rnnu3:pi, la ianTyynbr narax Mepaeoryfl.

-)ce3n Tyytn-C yyinH rapax yypr-r nCJnyyIt)-)ryi Cn X:n3tr3H TOx~porI anb H)r Tan

1ir)xyy Xrr.)nux)piiii 3 nyraap "yK.ifiiU 2 Iaxb 3aaja ' la.CHbi nai y onrc4OI

"3eaJweepnee uyunax 6yIOy 6o()JuIiq TBII xg3fr'dapriax 3pxrj . Xyynb T,)om*I"IM ir uaauziw

3ep'niHX %lanIblr TaClalI 3orcooX yynirnc yNIUI atviflnaraar 1tni1 3apyii -ircnox 6yioy
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xa3r, maflax 3amryll tapanara rIApcHajUc 6ycan HGXUanl 3oeIsmoplee uyunax, 6anmon

TaBHX 3pxmgr 3H3xyy Xatnnn=plH 16 nyraap 3flfl 3acH aryy 3eonWmcemOM yHnCH

3P 3WO13.

TABIIYrAAP 3YRTlI

xyPAAm mtiH XYBba surABAprYt XAHaIAX

X .nu3H Tomporm H3r TaurMH HyTar n scrsp lxb oeroumbi 5yyMM 601OH araaplH

TM3pHAH 6ycan TtHor Texeepemimfir X3rnLDH Toxupor' Hiere. Tanaac TOMnnorncoH

arapblH T.DoBpHRH amtnaa 6aRryynnarbiH araapuH xener aumrnaxan'Horayynax xypua x

Hb OnIOH yIhCbIH arnapbi wyramaHUt amll iepl lHH ytn azwmnaraa suyynmar araapblH

T738pHflH eepHOH 6a~ryynnarbH araapbu xonerr Horayynnar xypaaMxaac mIayyrytl

3YPr.A-IYrAAP 3YAi4
rAA.rIH TATBAP BO.OH SYCAJI XYPAM)KAAC qe.lleelleX

(1) X:t3nu3H Toxltpor,I Taxyynaac TMnlIlItorctnH araapbi rY3RpHiiii GaiiryYluarbil

aumrna* 6yA araapbH xoner. TyyHHII Ty. IwIM CaBaHLI Oyit WaTuxyyn, n c.iox MaTepillan

nfoni "nXUX oop CufaiuI a vv.lar, aK yiYi (' vaul TreXIIIK yiti.l')iiiii l*ml (Mmc-nTI, I

")cp-r wHmim. Inlpo UIHHrH. xeprorn uwirI Irx M."), con*)Fr. 6aillirb" )lHllr,'Ion.

Tyx.illl araapbull xerlflhit I 6yx:)')rT xujru:iraK *yIi uHieuntir X:)Jrr)nn.)H TX1lporI Hor--

TanbH HyTar mJ8Cr-pT opox, 6yua* rapa:x 6yR)y aM nHH etrDopxeL itMlnoulifx.

3Kcnoprnox, LaM*ltII eHrepyynox CapaaH3 ooraox raaniiiH TaTBap, 6yCan XypaaM.auc

.elieenlue. X3JDnLDH Toxxporu Heree Talfbil HyTar !eBcm3".)p naiMIHH eutrepex yen

xpirrrx aralphH xenrniiH yx.)r IDx Oa paiHni H-) TaUwiT MeH amlln XaMaapHa.

(2) X:)r.)nE)i TOXHP)UrI Hir TxbimH IlyTatl T.)BcrI" Typ xyiduaaraap ,)pyyZ 1axitll

3KCnOpTnIOX OyFOy XJJiT3uIIID1 TI)xmpori HereeTalbmit araapbmu "r)t-pitiill 1lMJinorIIcoII

( aill VVrrl-arhill aUtilr'laTc Ovii araapbinixt iruidii ryx-irr tuyy.] I(M vv xanrauciUlm .iapaa

cyypHJiyynax wcn aflb tiDr 3o)pHnrop araapbm XOFrH Oyx-.3rr OyuaaxK aaax tuauraxyyH.

TOCflOX MaTepHaJi 6oniH TeXImIc: y9linn-) itmH i 6ycaii Heeu, mmflhr. araapbib xefl1liil

6a |IblH To1ornin . yx"nrmiH Heeunuir :)m:) 1yIIKl I inx 3aarrran 'laCaUl raangliiH

TaTBap, 6ycal xypaaMz4aac ,ienpnulo. XIT..H Touporti t.r Tanaac ToMtrunictH

araapllt TT)8pI4iH 6ailryyuiraac XxmnnIu Tmxmpfn'I ineree TariblH HtyTar I BcripT

opyynax Tr,,oe-pm1MIntiH iapHMT 6&iirilil" ")wa3yinmliH I a )x -awn'a 3aaca! raalimixiii

TaTBup, OyCau XypaaMatC Mel almf ,ueeoenhl
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(3) X. mn r oxxpr'4H r TamH Hya mcnp m~p X3mnu To ripo eree Tanaac

TOMmnornCOH araapuH r TnpHHH anxaa 6aryynna[WH araapmH XwzndhuH dyxm3rr aBCaH

6oIOH OJROH yitcbiK araapb[H TM Dpt4RH yRnqmnur331II x3oprmx uraTaxyyH, TOCiox maTepitan

6onoH Tex.K yflmnmmKr 6ycaA Heeuifr 31 3yilMdH I -ii 3aacaH raanHRH TaTap,

6ycaa xypaaMx, HoorlayynX 6oloimry x3p3r03HKiN Tycraif xypaaMxaac qeneernfa

(4) XWDJILuH Toxapor' Tauiyn 3H3 3yKn If- 3 iiaxb 3U[MLrn 3aacaH 3 3yKflcKr

raalfAH xlgl8IflbH noj) xUDI2IIZ 6fHo.

(5) 313 3ynzmtN 1-3 aaxb wu-aa aacan Gapaar rwmiTaTm' ap. 6yCaA xypaaMxaac
q4eeelceH TOxNOmIOJiI 31r33p 6apaa HMnop'rnox, 3Kcnoirpmox, naMM e~repyynix3a

v'nrwpHla xyBII Mepluer 3.adH 3acrlHl almBaa xopHr, x93raapnajrra n xaMaapaxryg.

(6) Xn3ua roxatpor-i Tanyya Xanmnm n rxponr* neree Tanaac rmwitnornc m araapbiH

-M3Bp~tflH anHaa 6ailryy.armaH yiin ax rnaraaia aLtr.nyynaxaap HHhnlyync.H 6apaa

6yIOy y3yync3R yJ14tr3HI Hooraox Xy.1aJ3uaaHbl nla16aH TaToap 6yioy 6ycdai wyy, 6yc

HZM TeN314 TaTD4ApaaC xapKnuaH aWnn Gd4X Iap'IMaap 'I8OnJ O, qiHr)xirx. XypaaMX1aac

oeoneefx 6yuoy HeXeH TOfenX xwG-pn63i - p-rn:K 53noI.

,io.rr.VrAAP 3YAR1
oP.rIOrO wmUI)KYY.rl3X

X3.'nnu3H Toxtip)r' Tadi 6yp X:)ritnL.ii TtXHptr,i Hof Taiaac TiMIItorI'I i itraaphltl

r3 p8ilH 5aHryyJnara1 HyTar l3Bcr-3pT fb araapbIH T1:BpHIIH yfnimnrnrr) y3yyncHwnp

OBCOH amlrRr 9eprHAH TeB Oa~lryynnaraw ienenif xopaex ab ,1 BaJKraap. aJn6aH dcwIf

xaHWaap. amapeaa mr x:n6px)-p X)LHa , ', aJ hflaa xopsr xl3raapnarrrryilr-)np. ,tenermi

WII h YY.J3X 3pX OlOHO.

H.ii M.IlYT.-',P 3Y, k9n

ArAAPbIH T33BP*iHH Yk.nL4.rir:3 5[BYY.FnAXA0
SAPKMTTIAX 3APtIRM

(1) XDnrnuH TOXHpor'i Tanyyaaac T f)rMHailcqH araapblH ryXMptlihl 6airyyinuaryyn

3mixyy X-3mnto-npnftt 2 ayraap 3yRrh14H 2 laaXb 3afllI naryy T"Or'nf IIcuiu Maptwpyraap

araapbiH T33Bp;IHE yin,l mr33 Rayynax wyuaprd r3r 6onnMx)p xaHrarilaHa.
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(2) X3MRWH Toxmporq arnb H~r Tanaac ToMmnorAcOH araapbiH InBp4Hl anmnaa

6Oaryynnara 3HIxyy X3nu33=pH 2 Aymap 3yNMRH 2 naxb 3aaMrr. naryy TorroocoH

MaptlpyTaap OnOH ylC.IH araapbluH r33pmfl ygnlqxlml flyyiaxaa 'TyXSAI mapwpyr

6yoy Tyyiini x3-rr HmcnDr ygtmx 6yfl X3nw=u Toxnpor Heree Tanaac rmmonoracoH

amaapbiH T33BpAH anmiaa 6AryyinnarblH auxmr coHmpxnbir xapran3aH, -'3 pn3n7s1 Hb

xoxmpan yqpyynaxrygr 3pNmJiH3.

(3) 3Hoxyy X3.qnaz3pINH 2 nynaap 3YItJ I1H 2 Am 3ELWmrn naryy Torroocosi HHcJn3r1H

MapWpyTaap snarilax onoH yxscaIs araapbsH 3OBpNHM ylnqHnr*3 araaphul BHMH

TyxaAH 6a~ryy'usarbir TOMHIMCOH X33nLrH T oxpor' TanblH HyTar DDBcrpT Hrc3H Hp x,

HHC3H rapax r3BpNMH Uaa llbIH 3p-3T" X3p3rLWHl H ii.xy(Ru Oarrdamaxl r xaxrnax 3H

npryyHMR 3opxnrroIo. AraapuH v"npsMH daglryynnaryya 3i3xyy X3]sJnm3prH 2
ityruap 3YRIM19H 2 £IaXb 3aaT IH naryy TorroCOH MapwpyTaap X3R3nLns ToXpori Heree

Tanbm Hyrar macrDp Ix Lnryyfl Gom rypanniar OpHbl HyTar in)cfp .mx uryyiimln

X OPOHLI 7-33piI flT X pxHfr xGur7xahi4H lnapadXb xUpbuaar Xupral3aH O OH YnCblH

araapblH r epItMH 3yfl 3oxNcr xerXlJiH px aumrr HaiiuyylnH )nJ:D. YysIn:

a) araapbuH - )nptfiH TyxaiiH 6airyynnarir TOMHJ1CoH X'JDji.r)H "oxiipnrqi

TarbH HyTar jDBCr-3p pyy 5onof HyTruac xIIUx r:)pf prnirrH 3px.nrr

x3part.,

65) Hstcir UaMxcHH "Hrepi GyiW iiyTriiH aoTomfm (SooH OyctdiH araapbu

T33pl HH uap xyFp)r xapran-caH 13.B3epdH x3p)rLm .

R) HIIcemr .aMTI H i lsr ro)po itiIrr).litllit ":imill "!criii i 'i avi Ki .:hi.iar ilrlll

X3p3rU33 Waapf1lara.

(4) Araapbl.H -T)BpH4H ToMmIIII)rnoCl a.uhi3Oa 6a Iryyrrnaryynau T-rw wypara 6onnMw

6ypayymx yy-wnHc X.3ntfl TnJr'FuJyyabiH araapbll TY)Oprni4l yampflax

6ailryynnaryyi illC$n3lnil ,a mwaN . ar' aptill Xa1lfnill 6afrraaMwidir xaprL'flaI imc.r'T

amurlrax araapbi" xeJnrmUH Mair, HHucn3roibi xyeaaplsfr Tye Tyc 64TaIIHa.

(5) X:.irrnLDH roxspori Tanyyabrn araap I n spOiHi ynipnlax Wafryynaryy

WaapwiaraTaii Cwof -m')B)pJn:JnTti ri5draaM 4. l$ICJ')rlttiH aauTaM 1(lliiH TaJaup Xoep TaIlilll

:3px awHrr HHAUXyi1U TOXHptJ1UO)Hn xyFn)xHtr ")pM')J-nlH).

EcnYF33P 3YM1.l
Y tin AX1m4.nflArAA-1I M3fl3 b.i3.l COt.nIIOX, EYPTr3.fl rAPFAX
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(1) AraipuHti 'Bp dH TOmHROrICOH 6agryynnara 6yp 3Ioxyy 3 Jn1033pftH 2 ayraap

3ysudtMf 2 itaxb 3aaJaap TorroocoH mapuipyTaap xNIlx araapbiH TnBpHII yP#nqtff33M3

3xfx-33 irtr capaac nfoouryfl xyraaaibi OMHO, TYWtTH HmcnrH-IH TenesnereesHm

AapaarnfiI ynMpan 3X13rXC eMne y3yyrt)X yfinqIflflM la l Tepe, Hwcr3rr anmrnax,

araaph Xear$AfH manr. mxcfnl3rAH xyaaapHtr X3r3ItttH Toxtpor Tanyyamrn araapbiH

Tn33pKIH ympax 6aflryyzinaran m rnm.o. Borio Xy'rauaaxi mepnex eepnerrrxnr H3H

napyR irzM3ux3.

(2) X3Mlnn3o TOXHpOrf ab aIh Tam.ib[ aaaplH Tp3BPHM ynmpjiax ftryynnara 3Huxyy

X3JTriio'3pR#H 2x Uyaap 3yf lrwSH 2 Jiaxb : £rrbiH aryy TOrroocoH MapuzpyTaap araapbiH

• r3BpxftH TOMftnorAcoH ftgrynnaryyxbuxaa ynxRn 6y Hc, rMrH 6arraamxNlr

Toouom ymx3i yxwnecmrnmrfi p waapAraa; ( onox ye.uncuH TorrQfon M3on3 n 6onoH

6ycaa T)o 6apuMwir X3J frn 3 Toxmporu Heree Tanbif araapblH 3.3BpIdlH yf2Hpfax

6aWryynnar-ani xyc3 lr33p Hb 60rrr)x erlHe. ,HM M33J3R Hb HH Jnf i4H Tm) xM*33,

imcn3r 3x3jic3H, TercceH u3ryymir Tonopxogfloxo umaapnaraax Oyx M'3mnnmIIr

aryyncaH daUa.

APABja.YAAP 3YiJ1

TAPHO

(II TomrinuracoH araapb.H T-)BpnilH Gailryynnara r3xyy X:inuni pIN 2 nyraap
i-intiAH 2 IauXb 3aa-rbmH Aaryy Torro of mapuipyTap 3npwr,! Tnnpinx nv Mepnex

I apil p b1 II .Ii:jI Ji)X al:J, aiipJiiX r))IipIIIH t apHMTr ull'm "r Mrf lyy.Iclfllli .aryy)
XxnanLDH T0xVip)r Tanbmu araapbiff n 8p;4H yanipaax 6ailryynnar- GaTaita.

(2) ToMnnorncoH araapbl "-a)BplHH 6ailryynuard rapmw.ur yign aZlllnnaraazbI 3apnan. "yii

3flXnlCTOi awluir, 3ax 3 niIH #6voH epCenljieeHHi ron HeXUeni, X 3rnr)rtilMIH ,)px awuritir

xapraiirdH Tor))HO. raruxyy l flypacHH yIr)nMmHfiir xapraV3aaryii (Ion araapbiH

-):)BpiWII ")px 6yxIn4 yf[Hpnax 6ailryy.'.mara Tap4i 6aTnaxaac TaTFanTA;rIC ( iluO.

(3) AraapW1H "3BpHiiH TOMHnornCOH 6aiRyyJnnara yr raplajbrr Mepna1Aec )Xl3X33p

TeneOneCeH xyraUaaHaac HaaLl 3ax Hb t3r capblH e4Ho AraapblH "7inBpIIiH ynflapL1X

Oar ryynnaru 6aTrnyynaxaap opyynua.

(4) XMnn:)nH ToxporTanyynblH araapIH T3)BpIIgH yanpnax 6aijryynnaryyn TapH4bir

6aTnaxaac TaTra13BaJi, 0aTflyynaxaap opyyncaH enpeec xoiw XapHH ior xOwioxlH aoTop

TOMIWlOraCojI araapbH "'mBputH 6aryyrtlara eepau wUMIBjapx MIrDI3H3. 'HiM
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HexUaIM yr TapmchWr Mepnexryi. XapHH ypba Mepzxex 6OacaH Tap$4bwr yprnxn7YYJIH

MePA0118.

APBAH H3rY]33P 3YLRn

KOMMEPRH AIKCJIjiAFAA 3PXJI3X

(1) XanDmDH Toxporl anh anb Tan xap~nua& aom 6ax yHInc3H J13p Hyar n3scrprM

X3nntUH Toxporq neree Tanaac ToMUnrtcom araapbn4 1r3Bp KNH anml a ialryynnara

yfin axllmaraaria x38KNH %syynax a Hb imapnaraflN TeneenermoKHM raap dagryynax.

3axmpraa, xynannaa 6MoOH TCXHHKNIH aijurrail axmiinyyJiax 3px .,nnyyrn.

(2) 3H3 3ytlnNH I B3x 3aaflrrH naryy TrleeOlMMOH raip aflryynax, axHrraH aeq

axrLinyynax acyyanbir X3MJIHr3I Toxmporm TyxailH TamrI Xyyflb Thr'rx)MX, Tyxafl6an

X3I3nIU3H Toxwapor4 3H3 TaWNH Hyrar an3crpr ranaaIm apriiair opyynax, OpUIH

cyynraxra xon6orncom xyynt Tor'rooMxoop 3UXHIyynHa. 3H3 3y(MiHu I DX 3aalrran

ilypacaH axIIJmra axtn 3px~n3x 3eamwepon aeax uaapanararyk.

(3) XOnrnnuh ToxHpori anb anb Tan xaptnuaH anllin Iaix YnnOH xnp X:J.frnirm Toxipor'

Heree Tanaac TnwMInritcH araapblH ?r)B)HRiH 6ailryynnaran eepHH 6yliy )n- Tanaac

TIM;l)rflCI)H araapblH D3BPHilH 6ycan 6ailryynnarbia 3npwr', r)Ul, a'Ja 6O)JI)H Wyy±UH.

6otoacpyynax ygimnr-...r eepee xadix -)p., )anyynH-). 3H- ")pX 11b HHcX )nHroubi 6yynbu]

3T)MlhIriIIInnfiH i)llurr)g"i)px nonnx araapbllf xener y3yyn'3x (araapbw xennmflr HtICDxwI

(5.rr-c)x) ra3pbIH yg.ln'l]JnrIHn xaMaapaxryiI.

(4) X-t.m.m. Taxstpor aRmb anb Tan X:)jDU:H ToxHporI'l Heree Tinaac Taminorncmn

araapblIH -3BpFH( aTHBaa ailryynnaran r33BpWIHx.fl 6a'4U r 6apnMTmir aturnan eopHPIH

rflBpPluiH ynwrinr3r TeieenertrnH ra3paacaa Wyyn WoH xynannaaftl Teenor'a ep

RaM;KVynaH X3Ha ,1, ieneenI xOpBox swMp ,4 BamlOTaap xyLiaIUaX ,pX HyTar a-BCr p')
-).%yyaiti).

APBAJ- XOMP13rYAAP 3YR.ri
ArAAPbIH T3BPM41Iq AJOYi1fY A)rI.xlAr.kA

(1) X'inmnuna TOxHpor'i a'h am Tan X-)n')nU3m Tnxupom neree Tanaac a:)poHawitraUttiH

TI)Hfr Tox8pSMX, HiiCr-X GyplnLDxyyt. iaJaapbIH xeMir 6(onH artaapblH T3-)BpHI4II

TM winorAcoH 6ai4ryylarbH yi4n aKamnnaraaU Mopnner aioynryfl axwnharaaubl XM

XwwHwHd acyyalf.aap 38/feflfleeH XuiX illaapalnara TdBb)K 6c31K0. 1i4Hxyy 3IBflOfCOHHlI
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nyan X3Mn H TMxporq Hr Tan X3n3m.wH Toxpor' Here. Taaa m3Jp nypncaH

can6apbH xyponHn aoyi"yt ax lufmaraah, xNmIOr, maapanarzrhMW 3XfWM3N Mepnex

xop3rxyynxr'y HaaHaflax KOHCHWIMH aJrraap TOrrocoM nooA TYBUMHr xanraxrygl
6aMraar Torrooson, Tyc jiyrHnrr ft on ypbacaH noon eumrwH umaapnnarur

xaHrar onoxoii xxI umapfiaraTag ajTXMyyrn ranap XJUXnu Toxmpor'i 31-3 Tan
m3mrlrix 6 re Heree Tan 3eptoun n7yat-,nnaa 3acaxaap 3xhx apra X3M33 aaHa.

Eonoddn xyrauaa oytoy apBaH 'raBa (15) Xohondrl norrop X)(3.fsl3 TOxlpor'M Haree

Tan 3oxNx apra XMX3r 3c aGWI WD Hb X3Jn'MpH9l 4 ayrn3p 3YUMH 3aaMarr

MepneX YMUDCJI 5onHo.

(2) AraapbH raopHlH ftafryynarmrbi yilti axmaraab aMoyn-yt 6 trmnr xasrax apra

x3M2:y33r i3o aapyl asax maapanarrdi Con X3nRua TOMxpoM anb H3r Tan 313xyy
X3xn nr0Jp41aH 4 aymp 3 yn 3aacaH apra X3mZ3:r 3eflflme8 xNX33C efHe asBl
(OWu'HO.

(3) Xn:nwJU3H Toxtprm TyxailH Tan 3a13 3yiJ1 i4 aioynryM a hanbnl nrdJaapx Taasrnr
x3p3rxyynm3ru XhwaMrtu H ToXmrl'i Here. Tunaac -H 3yflnHHH 1. 2 Haxb 3aartThH naryy

aBCaH ajiliBta apra X3M xr.3r 3orCooHO.

APBAH FYpA3BIYiTAAP 3YRiJ

A"A.r.PbIH T33BPHOH AOY.iIrY i sAJf.kf

(1) X:urnwuH rnXHxtr'i Tanyya no Y3101 ylH XYYJlb 23YMlH nAiYY Xya133CJH D.PX. yyPfldlHXY)
• larvjv irmriil Harmmtl 7'rinntii! alfiv-ivii rmHiii :i{l xyynt, Oyc yi tnan'.)c xaMraanax

yyprr xaptmuaH xyr- ) 6y1raa aaxHH -rronxc 6aNI X-3n3Jnn 'oxupor,4 Tanyyn ,nou
ynCb[H xyynb iyii-)3p xyrmac- *.px, yyprmiH Tyr 3M3JI U1tHll 'aHapbtr

xsriraapnanry1rrp 1963 ,'mui 9 nyr.p CapbIH 14-uuQ enep ToxImo xTiY-fl, rapblHi yc:r
IypcaH Arazpit, xenlfIH 6yxiar yr1nncl 'Y 1 r3MT X3pr 6onH TOnaopxOI Oycaa yglnailH

•ryxaii Konuctiu. 1970 imbi 12 nyraap capnm 16-nfoasp raara x'rurn, rapbllt yor 3ypcall

AruaphIH xenrni, ir Xyynb Oycaap 6ynaaH uasa"ra nmuI3x ryxai KoHBeIU. 1971 oabm 9
lyl-)-p c'-pbll 23-Hhi enep MoIHpeanb x(mTlI,.) rapbm yar 3ypcau MprmiHi araapt, i

i)sBpdthu avwynry 6aiaMbN -)cpr 'IHr.rr:)H Xyynb 6yc yHnm.rr.AII rMU3X Tyxai KoHBetlU

tOHu 1971 OHM 9 flyr)3p Capb[H 2 3--Hbi oolp MOtpeaMb XoTlhXI rapbl yc-)r 3ypcal
4pOHHRl araapb[H r3 3BPHIH azoynry, (aiLanblH 3cp3r tmrrrn3c3H Xyylb 6yc yifnrDnjmR

r)MtrPX Tyxait KOHBOCkUi irN13r, r 6,nox 1988 oubi 2 fyraap capbi 24-HIM enep

Moltpeaun xurrmTo rapblH yc)ri ypcait OJnIi yJICbIH Hpr)iHii araapIH "73i3pHifiI ylnlar)-

sauyynniar HHC)X Gyynnyy3 naxb Xyynb Oyc xylpxHflnniwl ylinLonT3I T3Mu2X Tyxal

-lprownnmwl "laalnyyaan tiuuluyyrrn yiln axHunnaraaraa hByyma.
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(2) X3tojem Toxalpor'I Tanyyn npr3aiil araapMH IMBPAlH xnrAilr xyynb 6ycaap 6ynaaH
aBax. araaphn xener, Tyyml 3op' -rwn. HCcr3X 6at, mRcnx orOwbi 6yyUaM 60WorH

araapaH H&aBratLiH TOxoepeMI~dH awyjr'ytl 6aM wmw 3cp3r nI-mcDH xyyib 6yc 6ycan

yfAIn0J 6GROOH mpr-Hfl araapblH 'r3npHitt azoynrygt 6a at wafawwdlx amtaaa 6ycan

yttna-Z c3pfldt3x:)i Tycnauuaa y'3yyno xyc nT XYM3H aBMaru waapanaraTa 6yxHA n

Tycnanuaar xapsUaHu yyyjIn3.

(3) 4pr3HRI araapbIH MT3SpHItH xentlrxr xyynb 6ycaap dynaam aax, Uraapba 73J3BPHH

d1M xener, 1yyHItI 3op4lr'Iin, Hicr3x Gar, HwicHx oxroumw 6yynan Oonoi araapu

HaeMraWlMH Toior -exeepeMXilR aioynryg 6alnMH 3cp3r qjrMfc3n xyynb 6yc 65ycan

yJnjun rapcam dytoy rapax atoyn 3aHan -rynrapan X3nn=wzH roxmpor Tanyyn xapWUaH

3aBnenoifo -iM ygnxmnn r anb 56noX XypaaH dereel XyHHN aMb HCaHn aoyj.rygr3p

"IcaIaH :orct)xnn 'rroC-)H xon6on, TOrrfnoX LIOJiH xox)rzox 5ycan apra x3MxKc:Ir dBaX

laMap xaplJtluaH TyC-anUaa y3yyfl").

(4) X:) nttH TOXHpx)r,i Taiiyyn Hyrar cr)Bcp ir.p Hb xyynb 6ycadap 6ynaaH aBarncam

6yioy Xyynb 6yC 6ycaan yii3na eFrcon araapbwH xTer, Hier-x 5ar, -iopzrw,in IH aMb

Hachir XaMrdajaX yynH33c Nmcr3x:3c eep aprary 6onCHoc IX OyCan xlolnoni radap )r-)p

ynlx3w1 waapanarTal rMX y3C3 CyxUI n apra X"mx-K3r aesa. X~p3rIyylmx

OniOM*)I Kau HitM apra XM3ir XapHlrrUaH "ORJ enOCOHHR yiflcnli tD3p asi XSyynlaX Hb

(5) X-nintDH Toxlporl Tanyya Hb e8p )TOab tpHh{bH XaponlIUaaHaaa OnnH y.qcI Hpr")n1ti
arauibI,r."l)-.)pniiHl Ciairyia-aaC Onf)Ht wiqcblm stpr-lmidi araapb, tm"n:)optiihi Koulncimittv

Xascpamyya 6irtm Tfrroo opyynlaar itraapbH "rilBpl0KH aivynrJIi daiiflnbii rinaapxH

3aaffyyllblr 3OXHX X3Mxo")r"n)p Hb MOparir Oonrox oeroen X3xnuilH Toxipor,i Tanyya

oepcnLX Ilb 6yp'rnii araapbm xener atn'fiam, aacxyn Tjir 'ip#H HyTar x)ac-)mpT

ytiniiN yiin atUrnnarauraa sByynnar Cytoy dlilra Waitpnaaar araapbu xener awarnarmsum.
• ryylil.,'rI-lI t-io['lliill tly'rlr lIt:jlCi'-p rr lllR-) ( t'$yynan tw alqtr,1waa itl'aitiit "l-m:BrlIIAH

aloyilryli GaihlbIf TaflaapXM1 ")ir)p "aa'ntr "ryc ryc MepneH amlflhnaX waapllfnara raBlilia.

(6) X:i-)nuLa'rrH T )xpori anlb alb Tan X-i-T.rlllDH Toxapori HOree Tanaac yrar IOcMrT Hb

-OpX. "ryyH:)C IIIC)H rapsx, 1t-n 6aifX~ail Xolt6ornyynalli Tr()CI)H -11r) yirJnliiH 5 1laXb

X-cCr-r -lUCaH Ur'aapbillH n'.BptfH aloyniryil 6agnJblH ranapx lialrryyiibtr ai-lkaphIut xefler
aiuirnar,ilaap MOpLlyyT X waapnnar, ir T.jBbwK 601111 rurim4r Xyi33H 3OB oep'4 6attia.

X:in-1LDi Toxiipoi Tdnyya araapbin xiiillr xaMraanax, 30pilmr'l. HITCr3X 6(armdlr

araapbmI xenerr cyynraxaac eMae 6nnoH :yyflrx yep,y TyyH'utr 13B)p3r3x 3n 3yinc,

i)-nw. rap i-nw. awwa. Gyxn-rmiiH eiouiltliir' a'IXaaC eMHR 60ROH a'IHX yeop y3mr wanranT
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XmgXTg xondoracoa- 3oX3CrON apra xmx33r OepCMMH Hyrar rescr3pt yp Hen6sen any

6a$lx 6aTan'aaraap xaHxaHa. X3MWJULH ToXmpol"q anb ajib Tan amwaa Tonopxon
3aHaBMnflXNnIH 3Cp3lr apoynryl 6aglw114 3ocroXl, Tycral apra X3Mxm aaq

,op3rzyynx Taaap Xnnu3 ToxXporl Heree Taww xyc Tma alxaaparn xanWLHa.

(7) Xn3nms Toxmporq arab H3r Ta Mx4 :3yIlnn 3aa araapbIH T33BpIHRH ajoynryg

6allaRMn 3aarrrbir 4elyyJDxryN 6o X3LnMH Toxxporl Heree TanblM araapblH T33BpIIlH

ymlpnax 6aryyuiara X3l3RMni Toxxpor4 3xmR TanaH aruapmH T33DpaHI ylpnax

6agryynaraTag japyi 3eneimaex xyc:Jyn TaBbx 6oima. Mft xycwmxr rapracaac xoglm Hr

capblH xyraULaabi AoTop 3OXNX TOXPOJUCOHB Xyptl 3C qamaU 3H43 Hb )(3Pnznu3H TOXNpor'

.xxHi Tanarn araapbnl TnBpHMH H3r 6yloy xzn x01lH 6aryynnar-av y~n ax mnIaraHbi

3eBweepnlmr yn ojirox. uywulax. xR3raapnax, 661Oflmi TamH4 xirlaaipnax 3p3r apra x:M)Yx)

asax yHMCcnX3 6orno. OHuroI Tomxonionn X3rnUzn3H TOX~pOr, un anm Tan h3r CapblH

xy~aUaa ayyCaXaaC WMe Typ apra XM:)M a'I 61 "1HC.

APBAH JIEPOBIYM"33P 3YVI4.

X1.J33P H3BTPYY.T13X. 30P4WX BAPMMT B5t-IIfT UA.rlrAJIT XHiiX

(1) X3rr3nur.H TOXmpOr'4 a'b arb Tan X-.'),nLH 'mxTnor,4 Herae TaJnaac TOMNIorCaOm

araapbm r.x)epmgtt 6uiryynnaryynaa Hyrar m13Bcrp Lmp3-) rarLuxyy X.)n:niDH Toxmpor,4

Heree Twumrn HyTarr opnx. -cB-n IfaMXKIHH etrepexe
r waapaarnax 4)p-IHX GapIMT (wiltr

6yx4, xyMyyc~tiir m3B JpTX apr. XiMZo) aaaxbir 3esweeple.

(2) X- rox:ip- TomxIp,)rI amib ai. Ton eepiihi HyTar racr.ipT wyyn aaiMlwml eHropxe,

eep -m)pmnr x)p caara), Heree Tanblll Hy-Tr mBCrIpT opOX ,pxryiH 5(oxbir Nb H144C3H

WICOH U"rr Hb IIl(TrOJKl (5yUlaCaH .Tr-)1)nir Xyr"rnH ae uimararr y-ifrr OpyyflHa. MM

3Triontir xHm3p 3op,IHH opox -)pxryH r-))n-iir Tr)r l)CO)H XJDIDLDH TOXHp)r'i TarblH

ilyTar pyy ")pr-)-l T-Y)D)pn3xr-yR.

(3) 3H-Xyy iaa'rT Hb ynCblli x",n-p -wplox -)pxryii M, wn PT()uorao)* 6yuaarncaH

-)Tr-)-)nhiir )px 6yxxI C iiryynara )Icmi yncai Hb y.'Uim)* Oo, tx ")L-)xtliir T(ifrrx)x~np

tuanramr xiX, ananaH raprax, 3C8nIn Hp$l)HMHI Xapbana~l 6yXIi4 KMyy ,Map tor-ii eep

C)ycaa wwanraaliaap xyrm.n aB,{ 6,mox Y.Ca.1 Hb (xypr-)x) w;in>yy~xhir 3()xHuyyJlaxaa HI,

caaa xopnr TaBslaryWi 6 /nu. Tyxanli yncit a)ptwx pxryi vrrn eepmkii -opmx Givinr

GapmM'raa r-)rayynC)n -)crn ycrracaii 6,JI -n Y)r AMptii Opolin TyXaRH yncan " optiNx

:pxryIi xM)Hmn Tor-roloca X:rntrm Toxmp)r't Tannin 3 X 6yxMiI Gafiryynnaraac yr

TrM)UtIiiII HUCMH 'KPC,. GyLaXIZ ILKCC-)I HE'XUEU dailqbir Tmw)pxnInO'n TrMrxorot

6aplIMTbr X'nn.ritt-)tl TOXlWp)rI Heree Tan xyrnm. 3eBweepiie.
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APBAH TABJIYrAAP 3YPtrn
CAHAJI CO.IHJLIOX

3H3xyy X3mnu3n3pHdr x3p~rxyynxTg xon6oricoH 6yx acyyflaap XgODfl3H TOXpOX.

HI'fr XaMT11H axHliaraa Torroox yywi3 X3:nqLoH ToXmporn Tanyymaw ariapblH

-nopgff ymtpxax 6anlrayinaryya LuaapanaraTuM yez caian conunniuo.

APBtH, 3YFi-F YrAAP 3YAiJ]

3elfle.IJfeX

X3nmnDH Toxwtpor t i a.Tb wltb Ta L )inxyy :(-)fnnlup IVmyy MapulpyTbI xynaapbT nfM3rr

eepwtemr opyy.qax " cs:n -3Hwxyy X'rnipilr TaiItldapJiax-rdi xllI*)r.3 )l acyywUlbIr

X3n3fLDX-.13p 3eBfnenaox xyclrr x3lIHiIl ,4 rdbI rXO)J. 3K3xyy X3M'nwtxpiidKr

x3p3r)Kyyn3x ranaap X3n3nLrnpHIIH 15 aiyraap 3ylmnz 3aacaHwiaH caian cormnuoon

HaaWuTaM yp RyHn xyp4 ,iaaaryll &n X. Jr)nLrH il-nu r'i URb ir)r Tail 3eBnenaeeH xMdx

xyC3JT TaBbK 60oHO. X3BTrnu3H -nixHp)ri tioree TablH xycrimlr xyryn)H aBCaH enpeec

XOUW XI:p CapbIH fIlnu)p tI1IN 3enenneeH ir ")x3H).

APBAH ac).IIyrAAP 3YR.Fl

MAPrAAmIr w i4U iB3P.n3X

(I) 3H:)xyy X snlr)-piir raiiniiapnax Oyioy x-)pr)rxyynx.)c yyfr)H rapcaH arnHaa

Mapraar ')H:)xyy X)rrni')pflHi 16 nyriap -iyidinl? naryy wmhnau-)nrD ")C ,t an

Mapradlmblr wuiIaB:)pjiyylox:f)p X:nnu-tm TnwixnporI anb H.r TailblH Iuaapunaraap

ap6wtrpblK WyyX')U M:ayyull').

(2) Ap5wrpbw 161M wyyxtiir x:p)r Tyc dypr fiapaaxb aMap C)ai'yymnX HM TOXUI)nlflo.LI

Xnn)ntnH Tolxip,)r'i ao rc 6yp IhuIuIIrx)). iyyriuuir TtIMHJIOX ( 3or el uillixyy

TO(Mfini)rncOH xoep wyyrq.; X:)r/nitii Toxitpor,; Tanyynahi, 3acrmiIH rauap wyyxWIH

nfapraap TrOMHnrnX rypalwaari oph!ibi ilpr{.uiIR Taqlaap Tox}Hpo. X-)/r)nlIT)I Ti)xmiporl anJb Itr

Tanm apraalbir ap0hlnrpblH uryyx-)3p m ,lztn-)p.iyyrx3p X:)InuH OxHipr,' Heree

Tarnfaa MwDraolii enpeec xohI) ap6wrpwi, WyyxHRH Xflp rmwyytmilr xoEp capba tOrop,

iuyyxiiHi aprblr rypaH capbhh narop T#oMminio.



Volume 2146, 1-37463

(3) 3to 3yftndtn 2 maXh 3aawrraa 3aacaH xyrauaar 6apnminaaryt, 3cB3n aep ToxmIponuo

xyp33ryg 5ou XaiJ3ntH Toxmpom4 anb ai, Tan OnoH YRbIH Mpi-3Hsl araap,r r-3BpmflH

6agryyntarUH 3enOsdlu EpeaoAlnermii taapanarama TOmmnmrryymir xidtlamx

xy~rr 'TanB6 fon. X(3p3s Epewxatnerli epee XaMJDJtH Toxmpor aS *or TanW
npr-3 6aJtx Gyloy eep Hmap tDr ua lraanaap Tyxalht yypnltgr ry flLpTx tianaxry 6w

JJn epeinmtnerq 3oxD ToM nJomyynir xnAH3.

(4) Ap6irrp4n WYYX UMMtPlB3V33 ooMxniH Canajaap raprana. WyyxnttH umupH B r

Xmnmnji Toxnporq Tanyyn SaBar1 G&en'ynax yyl3M4. X3Mnr3n roxmpori Tan 6yp
eOpcDHnIH TOMHInwH uryyr', ap6wrpbla WYYXN64a axmlaraafll eep"Aree TeeonI CHHR

3apnibir xapnyuax 6oreea uiyyxSII H aaprb[H 6O0H anxsaa 6ycan 3aqnimr X3J3nu3H

Toxmporm Tanyyn 73HUyy x3mx33r33p xapnyua. Ap wrpb[H UIyyX afNtaa Gycan

acyywiaapx nrtllr eopoo irroono

APBA-i HAliMnaYrAAP 3Yi 1

OJIOH TA-IT)lH KOHBE.IJ4YJI

X3OrMnLn ToXmporn Tanyyn araapblH "flIptlItH TaInaapX annaa InoH rdT epeHXnH

KOHBeHuyMiail I3rimH opCOH M51 TyXalH KoiaeItGMH 3aanmyyabr '.)Hnpryyn narax

MApoiRHA. On" mirr KnHcBelUu i 'rr)IIl "pciih yrimaac -)ir)xyy X-).rr).riu.)pttiir uyut1ax.

-yyrHmlr opnyyniax. inM)ntrr eep,;.,Atr I)pyy.uax TaMaaPXH aJInBaU CVVHfbi flmHxyy

APB.AH ECflY"33P 3Yii.Tl

O.IOH Y.ICbIH KPI3HM A.FAAPbH T33BPI1PM H ;Ar4rYY.TIArA

SYPTfrYY.I3X

3tnxyy X:nunln3p, TyyHa ,)pyy'lcaI I wllU irlM)1T eopinenT 61),rhiH ")H:)Xyy

Xsr3au-)-.)pm!il 2 nyr ap 3yIJ1siii 2 saxb "md-Ta -3aacaIi altlmau ctJntnuox Hmrbir Onntt

yJ'cbH mpr-)Hin araapbji "T.')ptdlill 6afiryy'uiaran 6ypTryyjltf.

XOPb.V'.,AP 3YAi .

XY14HH TeFe.flfleP sOnOX, XYt1MHT3Pi SAiRX XY'.L.AA

(I) 3FOxyy XJDnMn1U:p, "ryynHlr xy,mn "rernsep 6kinrox eep eepcamfii. xyynh

TarroImKHMrII waapiuiarbir 6nenyyncrn Tyxali Xnunnli rw xipri! Tanyyn xapmnuaH
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M33rjx3H OmSec xodm H3r capMbuiitpaa xyq'IH Terwlp 6on!o. CyynqXNH MaJrjan

xyn3oH oa~a OAPec XyqfH Tereixep 6oux xyraauaar moouox 3x3nm

(2) 3mxyy Xv3onwupmNr roiupxog 5yc xyrauaarap 6aflryy&aa.

XOPMH H'3)ayfl33P 3Y~irl
X3JJIW3PHrif UYLUIAX

X3Jmma roxporq anb H3r Tan 3Hoxyy X3n3pmlfr uywuaxaap umNAmpna

Tyxairaa )X n1 ToxMpOr' corw Twmn I3JnJ I ' rmx 3pX73N 60refl HM

MNJZralflr OnOc yncbH xpr3Hm1 arUapha T 3 PKNH SatryynnaraA H3r3H pr ea

Xm3mMn mxnporq eree Tan X3nwmtmpmflr uyuax TyxaA Omwrmn xyau aBcaH"

eopeec xogm 12 capuH jorop xW RnWXH mxXpomiox 3aMaap N3iDramgir 6yuaax aBaaryn

TOXHOflWiM JIypblcaH xyrauaa nyycmaru X3n3nU3p Xy'MHryfl 6oHO. X~nnmH Toxxpor.

aere@ Tan ojrrm r Xy:33H aBeam Tyxidl xapHy Nojirjzry 6on OnoH ynCacks vprMHdl

arsapm rMBpHKH Salryynnaa yr r3mDraouw r XYJD3H aBcaaa HUrOTlCHOOC xothM 14

xoaorxRH Rapaaxb epidr X3mm nr ioxmpor Heroo Tan c mmn XynMH aBCac eOUp
1"Xl TOOIHO.

3a3xyy X3lnul:tpmlr/A .Mo2Hl \ AyrMUp capbl W -Hb, sOp -' . xoToo

repMa, morofl, alrnm r.)m3p Tyc 6yp xcdp 3x xynL yIJnagm 6eaaen yx rypBaH 6a403p

amui xymml 6aI4Ha. repMaH. MoHrnn r3n inpx 6WuampHr 'mln6apnaxan 39pyy rapmaw

aHum x31 im33px 6mmr3peJr 6apeaTnaHa.

Xoc6ooabi Byra HallpaMnax repMaH YnCbaH
3acrmelH ra3pbir

K

MOH'JI YnCblH 3acrl9"1 ra3pbir

ToJlJix
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE GOU-
VERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA MONGOLIE

Table des mati&es

Pr6ambule

Article 1 D6fmitions

Article 2 Octroi des droits de trafic

Article 3 D6signation des entreprises de transport a6rien et autorisation d'exploitation

Article 4 Annulation ou limitation de 'autorisation d'exploitation

Article 5 Non-discrimination en ce qui conceme les redevances

Article 6 Exemption des droits de douane et autres droits

Article 7 Transfert des recettes

Article 8 Principes r6gissant l'exploitation des services a6riens

Article 9 Communication de statistiques et renseignements sur 'exploitation

Article 10 Tarifs

Article 11 Activit6s commerciales

Article 12 S~curit6 adrienne

Article 13 Protection de la s~curit6 de l'aviation civile

Article 14 Immigration et examen des documents de voyage

Article 15 Echange de vues

Article 16 Consultations

Article 17 R~glement des diff~rends

Article 18 Conventions multilat6rales

Article 19 Enregistrement auprs de 'Organisation de raviation civile internationale

Article 20 Entree en vigueur et dur~e

Article 21 D6nonciation



Volume 2146, 1-37463

Le Gouvernement de la R6publique f6d6rale d'Allemagne et le Gouvernement de la
Mongolie, ttant parties A la Convention relative a laviation civile internationale, ouverte A
la signature A Chicago le 7 d6cembre 1944,

D6sireux de conclure un accord concemant l'tablissement et l'exploitation de services
a~riens entre leurs territoires respectifs et au-delA,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Dffinitions

1. Aux fins du pr6sent Accord, et A moins que le contexte n'appelle une autre interpr6-
tation :

a. Le terme (< Convention > s'entend de la Convention relative A l'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature A Chicago le 7 d6cembre 1944, ainsi que de toute annexe
adopt~e conformment A son Article 90 et de tout amendement apport6 aux annexes ou A la
Convention elle-mme conformrment a ses Articles 90 et 94, dans la mesure oit ces annex-
es et amendements auront &6 adopt~s par les deux Parties contractantes ;

b. L'expression < autorit~s a~ronautiques >> s'entend dans le cas de la R~publique
f~d~rale d'Allemagne, du Minist~re f~d6ral des transports et, dans le cas de la Mongolie, du
Ministare du d~veloppement de l'infrastructure, et, dans les deux cas, de toute personne ou
tout organisme habilit6 A remplir toutes fonctions actuellement exerc6es par lesdites an-
torit~s ;

c. L'expression ( entreprise d6sign6e s'entend d'une entreprise de transport a6rien qui
a 6 d6sign6e par 6crit conform6ment A 'Article 3 du pr6sent Accord comme 6tant une en-
treprise qui exploitera des services a~riens internationaux sur les routes sp6cifi6es, con-
form6ment au paragraphe 2 de l'Article 2 du pr6sent Accord.

2. Le terme o territoire >> et les expressions « service a~rien , « service a6rien interna-
tional >> et < escale non commerciale )> ont le sens que leur attribuent les Articles 2 et 96 de
la Convention.

3. Le terme < tarif > s'entend du prix demand6 pour le transport entre deux points dans
les territoires de deux ou plusieurs ttats de passagers, de leurs bagages ou du fret (A 'ex-
clusion du courrier > et comprend :

a. tout montant demand6 pour le transport international commercialis6 et vendu en tant
que tel, y compris des tarifs comprenant d'autres tarifs ou suppl6ments pour le transport sur
des trongons internationaux ou des trongons int6rieurs faisant partie d'un trongon interna-
tional ;

b. la commission A payer sur les ventes de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondant au transport du fret ; et

c. les conditions qui r~gissent l'applicabilit6 du tarif ou du prix du transport ou du pai-
ement de la commission.

Le tarif comprend 6galement:

d. tout avantage significatif fourni A l'occasion du transport;
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e. tout tarif pour le transport sur un trongon int6rieur qui est vendu en complement au
trongon international, qui Nest pas disponible pour un trajet purement int6rieur et qui nest
pas mis i la disposition, dans des conditions d'6galit6, de tous les transporteurs internation-
aux et des utilisateurs de leurs services.

Article 2. Octroi des droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde i r'autre Partie les droits suivants en ce qui con-
ceme ses services a6riens intemationaux :

a. le droit de survoler sa region sans y faire escale;

b. le droit de faire escale dans sa region A des fins non commerciales;

c. le droit d'atterrir sur son territoire aux points d6sign~s sur les routes sp~cifi~es con-
form~ment au paragraphe 2 ci-apr~s afin d'embarquer ou de d6barquer des passagers, des
bagages, du fret et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises d~sign~es des Parties contractantes seront
autoris~es a exploiter des services a6riens internationaux seront sp6cifi~es dans un tableau
des routes par 6change de notes.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 du present Article ne sera r~put6e conf~rer At
rentreprise d6sign~e de r'une des Parties contractantes le privilege d'embarquer, sur le ter-
ritoire de 'autre Partie contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier pour
les transporter contre r~mun~ration ou en ex6cution d'un contrat de louage en un autre point
de ce territoire (cabotage).

4. L'octroi de droits de trafic conform~ment au paragraphe 1 du present Article n'inclut
pas l'octroi du droit de transporter des passagers, des bagages, des marchandises et du cour-
rier entre des points du territoire de la Partie contractante qui octroie ces droits et des points
du territoire d'un pays tiers ou vice versa (cinqui~me libert6). Les droits de trafic de
cinqui~me libert6 ne sont octroy~s que sur la base d'arrangements sp6cifiques entre les au-
torit~s a~ronautiques des deux Parties contractantes.

Article 3. D~signation des entreprises de transport adrien et autorisation d'exploitation

1. Les services a~riens internationaux sur les routes sp6cifi~es conform6ment au para-
graphe 2 de l'Article 2 du present Accord peuvent 8tre commenc6s i tout moment i condi-
tion que :

a. la Partie contractante A laquelle les droits sp6cifi6s au paragraphe 1 de l'Article 2 du
present Accord sont accord6s ait d~sign6 une ou plusieurs entreprises par 6crit ; et

b. la Partie contractante octroyant ces droits ait autoris& la ou les entreprises d6sign~es
A commencer les services a~riens.

2. La Partie contractante octroyant ces droits donnera sans d6lai, sous r6serve des dis-
positions des paragraphes 3 et 4 ci-apr~s ainsi que de l'Article 9 du pr6sent Accord, ladite
autorisation d'exploiter les services a6riens intemationaux.

3. L'une ou rautre Partie contractante peut exiger de toute entreprise d6sign6e par l'au-
tre Partie contractante de prouver qu'elle r6pond aux conditions stipulkes dans les lois et r6-
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glements de la premiere Partie contractante qui r6gissent 'exploitation du trafic a6rien
international.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut suspendre l'exercice des droits oc-
troy6s en vertu de l'Article 2 du pr6sent Accord par toute entreprise d6sign6e par l'autre Par-
tie contractante, si ladite entreprise ne peut prouver sur demande que r'autre Partie
contractante, ses soci6t6s ou ses nationaux d6tiennent la majorit6 du capital de 'entreprise
et exercent sur ladite entreprise un contr6le effectif. En ce qui concerne l'adh6sion de la R&
publique f6d6rale d'Allemagne A la Communaut6 europ6enne, ses obligations juridiques
vis-A-vis de la Communaut6 europ6enne ne sont pas affect6es ; la Mongolie en tiendra
compte.

5. Chaque Partie contractante aura le droit de remplacer sous r6serve des dispositions
des paragraphes 1 A 4 ci-dessus, une entreprise qu'elle a d6sign6e par une autre entreprise.
L'entreprise nouvellement d6sign6e aura les m~mes droits et obligations que celle qu'elle
remplace.

Article 4. Annulation ou limitation de l'autorisation d'exploitation

L'une ou l'autre Partie contractante peut annuler ou limiter par des conditions l'autori-
sation accord6e conform6ment au paragraphe 2 de l'Article 3 du pr6sent Accord si une en-
treprise d6sign6e ne se conforme pas aux lois et r~glements de la Partie contractante qui
accorde ces droits, si elle ne respecte pas les dispositions du pr6sent Accord ou si elle ne
s'acquitte pas des obligations d6coulant de celui-ci. Une telle annulation ou limitation sera
pr6c6d6e de consultations conform6ment A 'Article 16 du pr6sent accord sauf s'il faut sur-
le-champ annuler ou suspendre l'autorisation d'exploitation ou imposer les conditions qui y
sont prbvues pour emp~cher la poursuite des infractions aux lois.

Article 5. Non-discrimination en ce qui concerne les redevances

Les redevances impos6es sur le territoire de chaque Partie contractante pour l'utilisa-
tion des a6roports et d'autres installations de navigation a6rienne aux a6ronefs de l'entre-
prise d6sign6e par lautre Partie contractante ne seront pas plus 6lev6es que celles impos6es
aux a6ronefs d'une entreprise nationale exploitant des services a6riens intemationaux sim-
ilaires.

Article 6. Exemption des droits de douane et autres droits

1. Les a6ronefs utilis6s en service international par l'entreprise de transport a6rien
d6sign6e qui entrent sur le territoire de 'autre Partie contractante, le quittent ou le survolent,
ainsi que leur 6quipement habituel, leurs r6serves de carburant et lubrifiants et autres four-
nitures techniques consommables contenues dans les r6servoirs ou autres r6ceptacles de
'avion (par exemple le liquide de d6givrage, liquide hydraulique, liquide de refroidisse-

ment, etc.), les pinces de rechange et les provisions de bord seront exon6r6s de tous droits
de douane et autres droits et taxes d'importation, d'exportation et de transit. Sont 6galement
exon6r6s de ces droits et taxes les provisions de bord destin6es i la consommation A bord
de l'a~ronef survolant le territoire de l'autre Partie contractante.
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2. Le carburant, les lubrifiants et autres fournitures techniques consommables, les pi~c-
es de rechange, l'quipement habituel et les provisions de bord import6s temporaires sur le
territoire d'une Partie contractante qui seront inun6diatement ou peu apr~s leur entreposage
instalks ou embarqu6s a bord de 'a6ronef d'une entreprise d6sign6e de 'autre Partie con-
tractante ou qui seront export6s d'une autre fagon du territoire de la premiere Partie contrac-
tante seront exon6r6s des droits de douane et autres droits mentionn6s au paragraphe 1 ci-
dessus. Les documents de transport de toute entreprise d6sign6e d'une Partie contractante
seront, A r'occasion de leur importation sur le territoire de r'autre Partie contractante, 6gale-
ment exempt6s des droits de douane et autres droits mentionn6s au paragraphe 1 ci-dessus.

3. Le carburant, les lubrifiants et les autres fournitures techniques consommables em-
barqu6s i bord d'un a6ronef d'une entreprise d6sign6e d'une Partie contractante sur le terri-
toire de l'autre Partie contractante et utilis6s en service a~rien international seront exempt6s
des droits de douane et autres droits mentionn6s au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que de
toute autre redevance sp6ciale de consommation.

4. L'une ou r'autre Partie contractante peut garder les biens mentionn6s aux paragraph-
es 1 A 3 ci-dessus sous la surveillance des douanes.

5. Les biens mentionn6s aux paragraphes 1 4 3 ci-dessus qui ne sont pas frapp6s de
droits de douane ou d'autres droits, ne sont pas soumis non plus a des interdictions ou re-
strictions 6conomiques l'importation, i 'exportation ou au transit qui seraient autrement
applicables.

6. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la r6ciprocit6, un all1gement
fiscal en ce qui conceme l'imp6t sur le chiffre d'affaires ou les droits d'accises similaires sur
les biens et services fournis 6 toute entreprise d~sign6e par rautre Partie contractante et util-
isis pour son activit6 commerciale. Cet all6gement fiscal peut prendre la forme d'une ex-
oneration d'imp6t ou d'un remboursement.

Article 7. Transfert des recettes

Chacune des Parties contractantes accordera a l'entreprise d6sign~e de lautre Partie
contractante le droit de transf6rer A son si~ge, librement et sans restriction, a tout moment,
par tout moyen, en toute monnaie librement convertible au taux de change officiel, les re-
cettes r~alis~es sur la vente des services de transport a~riens sur le territoire de l'autre Partie
contractante.

Article 8. Principes r~gissant l'exploitation des services agriens

1. Les entreprises d6sign6es des deux Parties contractantes auront la possibilit6 dans
des conditions d'6quit6 et d'6galit6 d'exploiter les services convenus sur les routes sp6cifi~es
entre leurs territoires respectifs, conform~ment au paragraphe 2 de lArticle 2 du present
Accord.

2. Dans lexploitation des services a6riens intemationaux sur les routes sp6cifi6es, con-
form6ment au paragraphe 2 de l'Article 2 du pr6sent Accord, rentreprise d6sign6e par cha-
cune des Parties contractantes tiendra compte des int6rets de rentreprise d6sign6e par
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l'autre Partie afro de ne pas porter indfiment pr6judice aux services que cette demi~re assure
sur rensemble ou sur un trongon de la m~me route.

3. Les services a~riens intemationaux sur les routes spcifi6es conformment au para-
graphe 2 de 'Article 2 du present Accord auront pour objectif principal de fournir la capac-
it6 suffisante pour r6pondre aux besoins pr6visibles de transport en provenance ouA
destination du territoire de la Partie contractante qui a d6sign6 l'entreprise. Le droit de ces
entreprises d'assurer le trafic entre des points d'une route sp6cifi~e conform~ment au para-
graphe 2 de 'Article 2 du pr6sent Accord, qui sont situ6s sur le territoire de l'autre Partie
contractante et des points dans des pays tiers sera exerc6 dans l'int6r~t d'un d6veloppement
ordonn6 du transport a6rien international d'une fagon telle que la capacit6 soit adapt6e :

a. aux exigences du trafic i destination ou en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a d6sign6 l'entreprise ;

b. aux exigences du trafic dans la r6gion desservie par les services convenus, compte
tenu des services a6riens locaux et r6gionaux ;

c. aux exigences de 1'exploitation 6conomique des services long-courriers.

4. Pour assurer un traitement juste et 6quitable de toute entreprise d6sign6e, la
fr6quence des services, les types d'a~ronefs A utiliser en ce qui concerne la capacit6, ainsi
que les horaires de vol seront soumis A l'approbation des autorit6s a6ronautiques des Parties
contractantes.

5. Les autorit6s a~ronautiques des Parties contractantes devront si n6cessaire s'efforcer
de parvenir i un arrangement satisfaisant concernant la capacit& de transport et la fr6quence
des vols.

Article 9. Communication des statistiques et renseignements sur l'exploitation

1. Chaque entreprise d6sign~e communiquera aux autorit~s a6ronautiques des Parties
contractantes au moins un mois avant le commencement des services a~riens sur les routes
sp~cifi6es conform~ment au paragraphe 2 de l'Article 2 du present Accord et avant le com-
mencement de chaque calendrier de vol, le type de services, le type d'a6ronef A utiliser et
les horaires de vol. Les modifications A court terme doivent Etre notifi6es imm6diatement.

2. Les autorit6s aronautiques de chaque Partie contractante fourniront A celles de l'au-
tre Partie, sur leur demande, les relev6s statistiques p6riodiques ou autres dont celles-ci au-
ront raisonnablement besoin aux fins d'examiner la capacit6 fournie par les entreprises
d6sign6es de la premiere Partie contractante sur les routes sp6cifi6es conform6ment au
paragraphe 2 de l'Article 2 du pr6sent Accord. Ces relev6s contiendront tous les renseigne-
ments n6cessaires A la d6termination du volume du trafic achemin6 par 'entreprise
d6sign6e, ainsi que les provenances et les destinations de ce trafic.

Article 10. Tarifs

1. Les tarifs demand6s par une entreprise de transport a6rien d6sign6e pour le transport
de voyageurs sur les routes sp6cifi6es conform6ment au paragraphe 2 de l'Article 2 du
pr6sent Accord seront soumis & 'approbation des autorit6s a~ronautiques de la Partie con-
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tractante sur le territoire de laquelle le point de depart du trajet est situ6 (d'apr~s les infor-
mations contenues dans les documents de transport).

2. Dans la fixation du tarif, les entreprises d6sign~es prendront en compte le cofit de
rexploitation, un b~n~fice raisonnable, les conditions de concurrence en vigueur et du
march6, ainsi que les int6r~ts des utilisateurs. Les autorit~s a~ronautiques comptentes ne
peuvent refuser d'approuver un tarif que s'il n'est pas conforme A ces critres.

3. Les tarifs seront sounis par les entreprises d~sign~es aux autorit~s a~ronautiques
pour approbation au plus tard un mois avant la date envisag~e de leur introduction.

4. Si les autorit~s a~ronautiques de l'une ou rautre Partie contractante ne donnent pas
leur agr6ment un tarif soumis A leur approbation, elles en informent 1'entreprise concem6e
dans les 21 jours apr~s la date de la soumission du tarif. En ce cas, ledit tarif ne sera pas
appliqu6. Le tarif appliqu6 jusqu'alors et qui devait etre remplac6 par le nouveau tarif con-
tinuera d'Etre appliqu6.

Article 11. Activit9s commerciales

1. Chaque partie contractante accordera, sur la base de la r6ciprocit6, i toute entreprise
d6sign~e par l'autre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les bureaux et
les personnels administratif, commercial et technique qui sont n~cessaires A ladite entre-
prise.

2. L'tablissement des bureaux et l'emploi du personnel mentionn~s au paragraphe 1
ci-dessus seront soumis aux lois et r~glements relatifs i l'admission des 6trangers et A leur
sjour sur le territoire de la Partie contractante concemre. Cependant, le personnel employ6
dans les bureaux conform~ment au paragraphe 1 ci-dessus ne n6cessitera pas de permis de
travail.

3. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la r6ciprocit6, 4 toute entreprise
dasign~e de rautre Partie contractante le droit d'assurer elle-m~me le traitement des passag-
ers, de leurs bagages, du fret et du courier pour l'entreprise disign~e ou pour toute autre
entreprise de transport a6rien de l'autre Partie contractante. Ce droit n'inclut pas les services
au sol qui demeurent la pr6rogative des exploitants de ra6roport.

4. Chaque Partie contractante accordera A toute entreprise d~sign~e de l'autre Partie
contractante le droit de vendre ses services de transport directement dans ses bureaux de
vente et par l'interm6diaire de ses agents sur le territoire de lautre Partie contractante i tout
client dans toute monnaie librement convertible.

Article 12. S~curitW arienne

1. Chaque Partie contractante pourra demander des consultations relatives aux normes
de s~curit6 appliqu~es par l'autre Partie contractante en ce qui conceme les installations
aronautiques, les 6quipages, les a~ronefs et 'exploitation des entreprises d6sign~es. Si, i
la suite de ces consultations, une Partie contractante estime que 'autre Partie contractante
n'applique et n'administre pas de fagon satisfaisante des normes et des exigences de s~curit6
au moins 6gales aux normes minimales qui peuvent 6tre datermin~es aux termes de la Con-
vention, les conclusions de la premiere Partie contractante et les mesures qui, selon elle,
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doivent 6tre prises pour une mise en conformit6 avec les normes minimales seront notifites
A rautre Partie contractante ; celle-ci prendra les mesures correctives approprites. Si l'autre
Partie contractante ne prend pas les mesures appropri~es dans un d~lai raisonnable, qui ne
saurait en aucun cas 8tre suprieur i 15 jours, l'Article 4 du present Accord pourra Etre ap-
pliqu6.

2. Lorsqu'il est essentiel pour la s~curit6 de l'exploitation des lignes a~riennes que des
mesures soient prises inumdiatement, une Partie contractante pourra se pr6valoir de l'Arti-
cle 4 du present Accord pour agir avant la tenue de consultations.

3. Toute mesure prise par une Partie contractante conform~ment aux paragraphes 1 et
2 du present Article sera abrog~e d~s que l'autre Partie contractante se sera mise en confor-
mitt avec les dispositions du present Article relatives A la s~curit6.

Article 13. Protection de la s~curitM de l'aviation civile

1. Conform~ment A leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties
contractantes rtaffirment l'obligation qu'elles ont A l'gard l'une de 'autre de prot~ger la
s~curit6 de l'aviation civile contre tous actes d'intervention illgale. Sans prejudice de l'en-
semble de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties contractantes
se conformeront en particulier aux dispositions de la Convention relative aux infractions et
A certains autres actes survenant A bord des atronefs, signte A Tokyo le 14 septembre 1963,
de la Convention pour la repression de la capture illicite d'a~ronefs, signte i La Haye le 16
dtcembre 1970, et de la Convention pour la repression d'actes illicites dirig~s contre la
s~curit6 de l'aviation civile, sign~e i Montreal le 23 septembre 1971, ainsi que du Protocole
pour la repression des actes illicites de violence dans les a6roports servant a raviation civile
intemationale, compl~mentaire i la Convention pour la repression d'actes illicites dirig~s
contre la s~curit6 de l'aviation civile, fait A Montreal le 23 septembre 1971, sign6 i Montreal
le 24 f~vrier 1988.

2. Chacune des Parties contractantes pretera A l'autre, sur sa demande, toute raide
n~cessaire pour pr~venir la capture illicite d'atronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte A la s~curit6 de ces a&onefs, de leurs passagers et 6quipages, des a~roports et
des installations de navigation a6rienne, ainsi que toute autre menace pour la stcurit6 de
l'aviation civile.

3. En cas d'incident ou de menace d'un incident visant A la capture illicite d'a~ronefs
civils ou de tous autres actes illicites A 'encontre de la stcurit6 desdits a~ronefs, de leurs
passagers et de leurs 6quipages, d'atroports ou d'installations de navigation adrienne, les
Parties contractantes se pr&teront mutuellement assistance en facilitant les communications
et en prenant d'autres mesures de nature i mettre fin rapidement et sans danger auxdits in-
cidents ou A ladite menace.

4. Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera r~alisables pour
veiller A ce qu'un a~ronef victime d'un acte de capture illicite ou d'autres actes illicites qui
est au sol sur son territoire soit retenu au sol A moins que son depart ne soit n~cessit6 par
l'obligation imp~rieuse de prot~ger la vie de son 6quipage et de ses passagers. Lorsque cela
est rtalisable, ces mesures seront prises sur la base de consultations mutuelles.
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5. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux dispo-
sitions relatives A la s6curit6 adrienne prescrites par l'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes i la Convention relative A l'aviation civile
internationale, dans la mesure oit ces dispositions s'appliquent aux Parties contractantes ;
elles imposent aux exploitants d'a~ronefs de leur pavilion et aux exploitants d'a~ronefs qui
ont leur 6tablissement principal ou leur residence sur leur territoire ainsi qu'aux exploitants
d'a~roports situ~s sur leur territoire, l'obligation de se conformer auxdites dispositions rel-
atives A la s~curit6 a&ienne.

6. Chaque Partie contractante est convenue que ces exploitants d'a6ronefs pourront 8tre
tenus de respecter les dispositions relatives i la s6curit6 a6rienne vis6es au paragraphe 5 ci-
dessus que l'autre Partie contractante impose en ce qui conceme l'accds sur son territoire,
le d6part de ce territoire ou le s6jour sur ce territoire. Chacune des Parties contractantes
veillera A ce que des mesures ad6quates soient effectivement appliqu6es sur son territoire
pour la protection des adronefs et l'inspection des passagers, 6quipages, bagages de cabine,
bagages de soute, marchandises et provisions de bord avant et pendant l'embarquement ou
le chargement. Chacune des Parties contractantes examinera 6galement avec bienveillance
toute demande que lui adresserait l'autre Partie contractante pour qu'elle prenne des
mesures spdciales et raisonnables de sdcurit6 af'm d'assurer une protection contre une men-
ace pr6cise.

7. Si l'une des Parties contractantes d6roge aux dispositions du pr6sent Article relatives
i la s6curit6 a6rienne, les autorit6s adronautiques de l'autre Partie contractante pourront de-
mander i engager imm6diatement des consultations avec celles de la Partie d6faillante. En
l'absence d'un accord satisfaisant dans un d6lai d'un mois a compter de la date de ladite
requete, une Partie contractante peut suspendre, r6voquer ou limiter l'autorisation d'exploi-
tation d'une entreprise ou des entreprises d6sign6es par l'autre Partie contractante, ou y im-
poser des conditions. En cas d'urgence grave, l'une ou l'autre des Parties contractantes peut
prendre des mesures provisoires avant 'expiration du d6lai d'un mois.

Article 14. Immigration et examen des documents de voyage

1. Chaque partie contractante autorisera, sur son territoire, les entreprises d6sign6es de
l'autre Partie contractante A prendre des mesures pour veiller A ce que seuls des passagers
ayant les documents de voyage n6cessaires A l'entr6e ou au transit dans l'autre ttat soient
embarqu6s.

2. Chaque Partie contractante acceptera dexaminer une personne A son point de d6bar-
quement aprds que ladite personne aura td refoulke si cette personne est rest6e pr6c6dem-
ment sur son territoire avant l'embarquement autrement qu'en transit direct. Une Partie
contractante ne renverra pas une telle personne au pays d'oii elle a t6 pr6c6demnent re-
foul6e.

3. La pr6sente disposition ne vise pas A empdcher les autorit6s publiques d'examiner
une personne refoulke pour d6terminer son acceptation 6ventuelle dans l'ttat ou de prendre
des dispositions concemant son transfert, son d6placement ou son expulsion en direction
de l'ttat dont elle est ressortissant ou qui l'accepterait autrement. Lorsqu'une personne re-
foulke a perdu ou d6truit ses documents de voyage, une Partie contractante acceptera un
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document attestant les circonstances de l'embarquement et de l'arriv~e, d6livr& par les au-
torit~s publiques de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la personne a W re-
foulke.

Article 15. tchange de vues

Des 6changes de vues auront lieu le cas 6ch6ant entre les autorit~s a~ronautiques des
Parties contractantes afm de parvenir i une cooperation 6troite et A une convergence de
vues sur toutes les questions concemant lapplication du present Accord.

Article 16. Consultations

Chacune des Parties contractantes pourra demander i tout moment des consultations
concernant les amendements au pr6sent Accord, le Tableau des routes ou des questions
concernant l'interprtation. I1 en va de meme des discussions concernant l'application du
present Accord si l'une ou l'autre des Parties contractantes consid~re qu'un 6change de vues
au sens de 'Article 15 du pr6sent Accord n'a pas produit de r6sultat satisfaisant. Lesdites
consultations commenceront deux mois A compter de la date de r6ception par 'autre Partie
contractante de la requite en ce sens.

Article 17. Rglement des differends

1. Si un diff6rend s'616ve entre les Parties contractantes quant i l'interpr6tation ou i
'application du pr6sent Accord et qu'il ne peut pas 8tre r6g1M conformment A rArticle 16

du present Accord, il sera soumis A un tribunal arbitral i la demande de l'une on l'autre des
Parties contractantes.

2. Le Tribunal arbitral sera constitu6 de la manire suivante : Chaque Partie contracta-
nte d~signera un arbitre et les deux arbitres conviendront d'un national d'un ttat tiers qui
sera le President du tribunal. Les deux arbitres seront d~sign6s dans un d6lai de deux mois
et le President dans un d~lai de trois mois A compter de la date A laquelle l'une ou 'autre des
Parties contractantes aura inform6 l'autre Partie de son intention de soumettre le diff~rend
A un tribunal arbitral.

3. Si les d~lais sp~cifi~s au paragraphe 2 ci-dessus n'ont pas &6 respect6s, l'une ou rau-
tre des Parties contractantes peut, en l'absence de tout autre arrangement pertinent, inviter
le Pr6sident du Conseil de 'Organisation de l'aviation civile internationale i proc~der aux
designations n~cessaires. Si le President est ressortissant de rune on l'autre des Parties con-
tractantes ou s'il est empech6 de toute autre mani~re de s'acquitter de cette fonction, le Vice-
Pr6sident proc6dera aux d6signations n~cessaires.

4. Le tribunal arbitral prendra ses dcisions i la majorit6 des voix. Lesdites decisions
auront force ex~cutoire pour les Parties contractantes. Chaque Partie contractante prendra
A sa charge les frais de son propre arbitre ainsi que de sa repr6sentation au tribunal arbitral
; les honoraires du President ainsi que les d~penses resultant des procedures d'arbitrage se-
ront partag6es par moiti6 entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral d~terminera A
tous autres 6gards sa propre proc6dure.
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Article 18. Conventions multilatdrales

Lorsqu'une convention multilat6rale g6n&ale relative aux transports a6riens accept6e
par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention preva-
lent. Toute discussion visant i dterminer la mesure dans laquelle le present Accord est
d~nonc6, remplac6, amend6 ou complt6 par les dispositions de la convention multilat~rale
aura lieu conform~ment A rArticle 16 du present Accord.

Article 19. Enregistrement auprds de l'Organisation de l'aviation civile internationale

Le pr6sent Accord, tout amendement qui y est apporte et tout echange de notes en vertu
du paragraphe 2 de l'Article 2 du pr6sent Accord seront communiques A 'Organisation de
l'aviation civile internationale pour enregistrement.

Article 20. Entrde en vigueur et durde

1. Le present Accord entrera en vigueur un mois i compter de la date A laquelle les Par-
ties contractantes se sont notifi6 mutuellement l'accomplissement des formalit6s constitu-
tionnelles n6cessaires A l'entr~e en vigueur du present Accord. La date d'entre en vigueur
sera celle de la reception de la demi~re notification.

2. Le present Accord sera conclu pour une p~riode indtermin~e.

Article 21. Ddnonciation

Chacune des Parties contractantes pourra A tout moment notifier A lautre, par 6crit son
intention de mettre fm au present Accord; cette notification sera simultan6ment communi-
qu~e A 'Organisation de l'aviation civile intemationale. Dans ce cas, 'Accord prendra fm
12 mois apr~s la rception de la notification par r'autre Partie contractante, A moins que la
dnonciation ne soit retir6e d'un commun accord avant 'expiration de ce d~lai. Faute d'ac-
cus6 de r6ception de la part de l'autre Partie contractante, la notification sera r6put~e avoir
6t6 reque par elle 14 jours apr~s sa reception par 'Organisation de raviation civile interna-
tionale.

Fait A Bonn le 29 mai 1998 en double exemplaire en langues allemande, mongole et
anglaise, les trois textes faisant 6galement foi. En cas de divergence d'interpr~tation des
textes allemands et mongols, le texte anglais pr~vaudra.

Pour le Gouvernement de la Rpublique f~drale d'Allemagne:

GERHARD FULDA

Pour le Gouvemement de la Mongolie:

LUVSANJAMTS UDVAL




