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[ FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS ]

SUOMEN TASAVALLAN
HALLITUKSEN
JA UKRAINAN HALLITUKSEN
VALINEN
LENTOLIIKENNESOPIMUS

Suomen tasavallan hallitus ja Ukrainan hal-
litus, jdljempana “sopimuspuolet”, jotka

ovat Chicagossa 7 pdivdnd joulukuuta 1944
allekirjoitettavaksi avatun kansainvilisen sivii-
li-ilmailun yleissopimuksen osapuolia,

haluavat tehdi mainitun yleissopimuksen
mukaisen ja siti tdydentiivan sopimuksen alu-
eittensa valisestd j)a niiden kautta edelieen
tapahtuvasta sainnéllisesta lentoliikenteesid, ja

ovat sopineet seuraavasta:

1 artikla
Maadritelmais

1. Ellei asiayhteys muuta edellytd, tiissi
sopimuksessa

a) termi "Chicagon yleissopimus” tarkoittaa
Chicagossa 7 paivana joulukuuta 1944 allekir-
joitettavaksi avattua kansainvilisen siviili-il-
mailun yleissopimusta, mukaanlukien kaikki
tamin yleissopimuksen 90 artiklan mukaisesti
hyviksytyt liitteet ja niiden muutokset siind
laajuudessa kuin sellaiset liitteet ja niiden muu-
tokset ovat sovellettavissa molempiin sopimus-
puoliin ja kaikkia tdman yleissopimuksen ar-
tiklan 94 mukaisesti hyviksytty)d muutoksia
siind laajuudessa kuin kuin Suomi ja Ukraina
ovat ne ratifioineet;

b) termi “ilmailuviranomaiset™ tarkoittaa
Suomen osalta llmailulaitosta ja Ukrainan
osalta Ukrainan litkkenneministeridén ilmailu-
osastoa tai molempien osalta muuta sellaista
henkiléa tai toimielintd, joka on valtuutettu
suorittamaan  yllamainittujen  ilmailuviran-
omaisten nykyisin hoitamia tehtavia;
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¢) termi nimetty lentoyhtid” tarkoittaa len-
toyhtiotd, joka on nimetty ja jolle on myén-
netty lilkkennelupa timén sopimuksen 3 artiklan
mukaisesti;

d) termeilld “alue”, “’lentoliikenne™, kan-
sainvilinen lentoliikenne”, ’lentoyhtid” ja
“laskeutuminen ilman kaupallista tarkoitusta”
on Chicagon yleissopimuksen 2 ja 96 artiklassa
niille annettu merkitys;

e) termi “’liite” tarkoittaa timin sopimuksen
liitettd tai tiAman sopimuksen 19 artiklan 2
kappaleen mairdysten mukaisesti muutettua
liitettd;

f) termi “tariffi” tarkoittaa matkustajien,
matkatavaroiden tai rahdin (postia lukuunot-
tamatta) kuljetuksessa veloitettavia hintoja,
mukaan lukjen tallaiseen kuljetukseen kuuluvat
tai sen yhteydessad tarjottavat merkittaviit lisd-
edut. sekd henkildiden kuljetusta varten myy-
tivien lippujen myynnista tai vastaavista liike-
toimista rahtia kuljetettaessa maksettava myyn-
tipalkkio. Termi kattaa my6s ne ehdot, joiden
mukaan kuljetushintaa sovelietaan tai myynti-
palkkiota maksetaan;

g) termi “kapasiteetti” tarkoittaa

i) ilma-aluksen kohdalla kyseisen ilma-aluk-
senkiytettdvissi olevaa hyodtykuormaa mairé-
tylld reitillid tai reitin osalla;

if) sovitun liikenteen kohdalla ilma-aluksen
kapasiteettia kyseissd liikenteessd, kerrottuna
asianomaisen ilma-aluksen vuorotiheydelld
midrittyni ajanjaksona kysymyksessid olevalla
reitilld tai sen osalla.

2. Liite on tdmian sopimuksen erottamaton
osa ja kaikki viittaukset tih&n sopimukseen
kasittaviit myds liitteen, ellei toisin midrita.

3. Tdman sopimuksen artikloilla on otsikot
vain viittausten helpottamiseksi.

2 artikla
Liikenneoikeuksien myéntdminen

I. Sopimuspuoli myontiad toiselle sopimus-
puolelle seuraavat viimeksi mainitun sopimus-
puolen kansainvilistd lentoliikennettd koskevat
oikeudet:

l_a) oikeuden lentdd ilman vililaskua alueensa
yli;

b) oikeuden laskeutua alueelleen ilman kau-
pallista tarkoitusta.

2. Sopimuspuoli mydntai toiselle sopimus-
puolelle tassd sopimuksessa miaritellyt ojkeu-
det kansainvilisen lentoliikenteen harjoittami-
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seen timin sopimuksen liitteessd mairitellyilla
reiteilld. TiAllaista litkennettd ja niitd reittejd
kutsutaan jidljemp@nad ’'sovituksi liikenteeksi”
ja vastaavasti “madratyiksi reiteiksi”’. Harjoit-
taessaan sovittua liikennettid midritylla reitilla,
kummankin sopimuspuolen nimeidmilla lento-
yhtidlld on oikeus, niiden oikeuksien lisdksi
jotka on madiritelty tim#n artiklan 1 kappa-
leessa, laskeutua toisen sopimuspuolen alueelle
timin sopimuksen liitteessd asianomaista reit-
tid varten madratyissi patkoissa ottaakseen
ja/tai jattddkseen kansainvilisessd liikenteessa
matkustajia, rahtia ja postia joko yhdessid tai
erikseen.

3. Timin artiklan 2 kappaleen maariysten ei
ole katsottava oikeuttavan sopimuspuolen ni-
mettyd Jentoyhti6td ottamaan toisen sopimus-
puolen alueella matkustajia, rahtia ja postia
kuljetettavaksi korvausta tai maksua vastaan
toiseen paikkaan tdmin toisen Sopimuspuolen
alueella.

4. Kummankin sopimuspuolen tulee oman
ilmatilansa osalta vahvistaa kansainvilisessa
liikenteessi olevien ilma-alusten lentoreitit ja
rajanylityspaikat.

3 artikla
Lentoyhtioiden nimedminen ja liikennelupa

1. Kummallakin sopimuspuolella on oikeus
nimeta toiselle sopimuspuolelle tehdylla kirjal-
lisella ilmoituksella yksi tai useampia lentoyh-
tidita harjoittamaan sovittua litkennettd maa-
ratyilla reiteilli. Kumpikin sopimuspuoli voi
kuitenkin nimetd vain yhden lentoyhtién har-
joittamaan liikkennettd kullakin tamin sopi-
muksen liitteen asianomaisessa osassa méiritel-
lylld yksittdisella reitilla.

2. Saadessaan tdllaisen nimedmisen toisen
sopimuspuolen tulee, jollei timén artiklan 3 ja
4 kappaleen maidrayksisti muuta johdu, viipy-
mittd mydntdid kullekin nimetylle lentoyhtidlle
asianomainen liikennelupa.

3. Sopimuspuolen ilmailuviranomaiset voivat
ennen liikkenneluvan myodntimisti vaatia toisen
sopimuspuoclen nimedmii lentoyhtidta osoitta-
maan, ettd se pystyy tdyuitimain ne ehdot,
jotka lait ja wmaariaykset mainittujen viran-
omaisten normaalisti ja kohtuullisest: sovelta-
mina asettavat kansainviliselle lentoliikenteelle
Chicagon yleissopimuksen mukaisesti.
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4. Kummallakin sopimuspuolella on oikeus
kieltaytya myéntéiméist;ji. timin amk_lap 2 kap-
paleessa tarkoitettua liikkennelupaa tai asettaa
tarpeelliseksi katsomiaan ‘ehtoja nimetyn lento-
yhtion 2 artiklassa maariteltyjen oikeuksien
kayttamiselle, mikdli sopimuspuoli ei ole va-
kuuttunut siitd, ettd lentoyhtion pédiasiallinen
omistus ja tosiasiallinen hallinta kuuluvat len-
toyhtidn nimenneelle sopimuspuolelle tai sen
kansalaisille.

5. Kun Jentoyhtié on niin nimetty ja sille on
mybnnetty Jiikennelupa, se voi aloittaa sovitun
liikenteen johon se on nimetty, edellyttden, ettd
lentoyhtid noudattaa timéan sopimuksen asian-
omaisia madrayksii.

4 artikla

Liikenneluvan peruuttaminen tai sen kdyton
Wkkédaminen

1. Kummallakin sopimuspuolella on oikeus
peruuttaa liikennclupa tai toistaiseksi kieltdd
nimettyd lentoyhtidta kayttimastd tdmin sopi-
muksen 2 artiklassa midriteltyji oikeuksia, tai
asettaa niiden oikeuksien kdytolle tarpeellisiksi
katsomiaan ehtoja:

a) milloin se ei ole vakuuttunut siitd, ettd
lentoyhtidén padasiallinen omistusoikeus ja to-
siasiallinen hallinta kuuluvat lentoyhtidén ni-
menneelle sopimuspuolelle tai sen kansalaisille;
tai

b) jos lentoyhtid on jattinyt noudattamatta
oikeudet mydntineen sopimuspuolen voimas-
saolevia lakeja ja maidrayksig,

c) jos lentohytié muutoin ei liikenndi tassa
sopimuksessa mainittujen ehtojen mukaisesti.

2. Ellei viliton tamién artiklan 1 kappaleessa
mainittu peruuttaminen, keskeyttiminen tai eh-
tojen asettaminen ole vilttimatdntd lakien ja
n}aﬁrﬁysten jatkuvan rikkomisen estdmiseksi,
tatd oikeutta ilkddn kiytettikd ennen kuin
loisen  sopimuspuolen ilmailuviranomaisten
kanssa on neuvoteltu. Tillaiset neuvottelut
tulee aloittaa viidentoista (15) paivan kuluessa

:litﬁ pdivastd, jolloin neuvottelupyyntd on esi-
etty.
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5 artikla
Lakien ja mdcdrdysten soveltaminen

1. Sopimuspuolen lakeja ja midrdyksia, jot-
ka koskevat kansainvilisessi lentoliikenteessd
olevien ilma-alusten tuloa sen alueelle, 1ahtda
sieltid tai sellaisten ilma-alusten lentoa mainitun
alueen sisilla, tulee soveltaa toisen sopimus-
puolen nimedmaiain lentoyhtidéén tai lentoyh-
tidihin.

2. Sopimuspuolen lakeja ja maariyksii, jot-
ka koskevat matkustajien, miehistdn, rahdin tai
postin tuloa tidmén sopimuspuolen alueelle,
sielld oloa sekd sieltd Jdhtdd, kuten passi-,
tulli-, valuutta- ja terveydenhoitomiairiaykset,
tulee soveltaa toisen sopimuspuolen nimeimén
lentoyhtién ilma-alusten kuljettamiin matkus-
tajiin, miehistd6n, rahtiin tai postiin niiden
ollessa mainitulla alueella.

3. Sopimuspuolten antamat tai hyviaksymat
ja edellen voimassaolevat lentokelpoisuustodis-
tukset, piatevyystodistukset ja lupakirjat on
toisen sopimuspuolen tunnustettava piteviksi
edellyttden, etta ne vaatimukset, jotka naia
todistuksia, kelpuutuksia tai lupakirjoja mydn-
nettdessd tal voimaan saatettaessa on asetettu,
vastaavat tai ylittdvat ne vihimmaiisvaatimuk-
set joita aika ajoin asetetaan tai voidaan
asettaa yleissopimuksen perusteella,

6 artikla

Lentoasemien ja lennonvarmistuspalvelujen
kéiytéstd suoritettavar maksut

1. Kumpikin sopimuspuoli saa mairati kor-
vauksia ja maksuja lentoassemien kiytdsti,
mukaan Jukien niiden Jaitteet, tekniset ja muut
jarjestelmat sekid palvelut, samoin kuin maksu-
ja lennonvarmistuslaitteiden, viestilaitteiden ja
muiden palvelujen kaytOsti.

2. Sopimuspuoli el saa miardtad tai sallia
maaridttdvan toisen sopimuspuolen nimeimaille
lentoyhtidlie tai lentoyhtidille suurempia kayt-
tdjimaksuja kuin muille samanlaista kansain-
vilistd liikkennettd harjoittaville lentoyhtidille.

7 artikla

Suora lapikulkuliikenne
Toisen sopimuspuolen alueen kautta vilitto-
mailla ldpikulkumatkalla olevat matkustajat,

matkatavarat ja rahti, jotka eivat poistu lento-
aseman tdhian tarkoitukseen varatulta alueelta,
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alistetaan vain yksinkertaiseen tarkastukseen.
vialittémalla lapikulkumatkalla olevat matka-
tavarat ja rahti on vapautettava tullimaksuista
ja muista niiden kaitaisista maksuista.

8 artikla
Kapasiteetti

1. Sopimuspuolten nimetyilli lentoyhtidilla
tulee olla kohtuullinen ja yhtidlidinen tilaisuus
harjoittaa sovittua litkkennettd mairatyilla rei-
teilld alueittensa valilla.

2. Harjoittaessaan sovittua lilkkennetti kum-
mankin sopimuspuolen nime&min lentoyhtidn
tai lentoyhtididen on otettava huomioon toisen
sopimuspuolen nimedmin lentoyhtion tai len-
toyhtididen edut siten, ettei viimeksi mainitun
liikennoimistd samoilla reiteilld tai niiden osilla
tarpeettomasti vaikeuteta.

3. Sopimuspuolten nimeédmien lentoyhtididen
tarjoaman sovitun liikenteen tulee ldheisesti
vastata yleisdn miarityilld reiteilld tapahtuval-
le kuljetukselle asettamia vaatimuksia ja kun-
kin nimetyn lentoyhtién paitarkoituksena tulee
olla sellaisen liikennekapasiteetin tarjoaminen
kalustoa kohtuullisesti kuormittaen, joka tidyt-
tid nykyiset ja kohtuudella arvioitavissa olevat
matkustajien, rahdin ja postin kuljetustarpeet
sopimuspuoclten alueiden vilisessi liikenteessa.

4. Nimetyn lentoyhtidn tidmin sopimuksen
mukaisesti harjoittamassa liikenteessd tulee li-
siksi noudattaa yleisperiaatteita, joiden mu-
kaan liikennekapasiteetin on oltava suhteessa

a) lahtémaan ja lopullisten kohdemaiden
viliseen liikennetarpeeseen;

b) lentoreitin kauttakuikuliikenteen tarpee-
seen;

¢) sen alueen liikennetarpeeseen, jonka kaut-
ta lentoyhtid kulkee sen jilkeen kun on otettu

hut?mioon paikallinen ja alueellinen liikenne-
tarjonta.

9 artikla
Liikenneohjelmien hyvdksyminen

.. 1. Sopimuspuolen nimeamin lentoyhtidn tai
lentoyhtiSiden on toimitettava litkenneohjel-
mansa (kesd- ja talvililkkennekausiksi) toisen
Sopimuspuolen ilmailuviranomaisten hyviksyt-
tviksi vahintaan kolmekymmenta (30) paivaa
ennen lijkenteen aloittamista. Ohjelman tulee
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sisdltda erityisesti aikataulut, lentovuorojen lu-
kumiira ja kaytettdviat lentokonetyypit. Ilmai-
luviranomaisten tulee ilmoittaa paatdksensi
tallaisista liikenneohjelmista kahdenkymmenen
(20) paivan kuluessa siitd pdividsti jolloin asian-
omainen lentoyhtié on toimittanut ohjelmansa
hyvaksyttiaviksi.

2. Sopimuspuolen nimeimin lentoyhtién tai
lentoyhtididen on toimitettava liikenneohjel-
mansa jokainen muutos samoin kuin lupapyyn-
ndt lisalentojen suorittamisesta toisen sopimus-
puolen ilmailuviranomaisten hyvaksyttaviksi.
Ilmailuviranomaisten tulee kisitellda nopeasti
tillaiset muutos- tai lisilentopyynnot.

10 artikla
Tariffit

1. Sovittua liikennettid koskevat tariffit on
vahvistettava kohtuullisiksi ottamalla asianmu-
kaisesti huomioon kaikki asiaan wvaikuttavat
tekijit, mukaan lukien liikenndimiskustannuk-
set, kohtuullinen voitto, liikenteen erikoispiir-
teet ja muiden lentoyhtididen soveltamat tarif-
fit milla tahansa méadratyn reitin osalla. Nami
tariffit on maarattdva tadmin artiklan seuraa-
vien madraysten mukaisesti.

2. Asianormnaisten nimettyjen lentoyhtididen
on, mikdli mahdollista, sovittava timin artik-
lan 1 kappaleessa tarkoitetuista tariffeista kul-
lekin méiiaritylle reitille neuvoteltuaan muiden
samaa reittid joko kokonaan tai osittain liiken-
ndivien lentoyhtididen kanssa. Tiaten sovitut
tariffit on alistettava sopimuspuolten ilmailuvi-
ranomaisten hyvaksyttiviksi viimeistdin kol-
mekymmenti (30) paividd ennen niiden suunni-
teltua kayttdonottoa. Erikoistapauksissa tidtid
miariaaikaa voidaan lyhenta3, edellyttien etta
mainitut viranomaiset siitd sopivat.

3. Jos tariffista el padstd sopimukseen timéan
artiklan 2 kappaleen mukaisesti tai jos jom-
mankumman sopimuspuolen ilmailuviranomai-
set eivat hyviksy jotain tariffia, molempien
osapuolten ilmailuviranomaisten tulee pyrkia
sopimaan tariffista keskindiselld sopimuksella.

4. Jos ilmailuviranomaiset eiviat pidse sopi-
mukseen heille timin artiklan 2 kappaleen
mukaisesti alistetun tariffin hyvidksymisesti tai
3 kappaleen mukaisesti tapahtuvasta tariffin
maaraamisestd, erimielisyys on ratkaistava té-
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man sopimuksen 18 artiklan mairaysten mu-
kaisesti.

5. Tariffi ei saa tulla voimaan, jos jomman-
xkumman sopimuspuolen ilmailuviranomaiset
eivit ole sitd hyviksyneet.

6. Taman artiklan midrdysten mukaisesti
vahvistetut tariffit jadvat voimaan, kunnes vu-
det tariffit. on vahvistettu tdmiin artiklan maa-
riysten mukaisesti.

11 artikla

Vapautus tulleista, korvauksista ja muista sen
kaltaisista maksuista

1. Sopimuspuolen nimedmain lentoyhtién so-
vittua liikennettid harjoittavat ilma-alukset, sa-
moin kuin niilden vakiovarusteet, varaosat,
poltto- ja voiteluaineet, ilma-aluksessa  olevat
varastot (mukaan Ilukien ruoka, juomat ja
wupakka) ovat vapaat kaikista tulleista, verois-
ta, korvauksista ja muista sen kaltaisista mak-
suista saapuessaan toisen sopimuspuolen-
alueelle edellyttien, ettd varusteet, varaosat ja
varastot jaavit ilma-alukseen siksi kunnes ne
jalleen viedadin maasta.

2. Samoista tulleista, korvauksista ja mak-
suista,lukuunottamatta tehdyistd palveluksista
kannettuja maksuja, ovat myds vapaat:

a) sopimuspuolen alueella mainitun sopimus-
puolen viranomaisten miiramissid rajoissa il-
ma-alukseen otetut varastot, jotka on tarkoi-
tettu kiytettavaksi sovittua liikkennettd harjoit-
tavassa toisen sopimuspuolen nimeaman lento-
yhiién ilma-aluksessa;

b) toisen sopimuspuolen nimetyn lentoyhtidn
sovitussa liikenteessid kayttimien ilma-alusten
huoltoa tai korjausta varten sopimuspuolen
alueelle tuomat varaosat;

c) sopimuspuolen nimedmain lentoyhtién so-
vitussa liikenteessid toimivan ilma-aluksen kayt-
1d06n tarkoitetut poltto- ja voiteluaineet siind-
kin tapauksessa, ettd ne kdytetiin silld matka-
osuudella joka kulkee sen sopimuspuolen
alueella, jossa ne on otettu ilma-alukseen.

3. Edella olevassa 2 kappaleessa tarkoitettu
tavara voidaan vaatia pidettdvidksi tullivalvon-
nassa.

4. Sopimuspuolen nimeidmin lentoyhtién il-
ma-aluksen vakiovarusteet, kuten myds ilma-
aluksessa yleensd pidettivit tarvikkeet, varas-
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tot ja vara-osat, saadaan purkaa toisen sopi-
muspuolen alueella ainoastaan tamén sopimus-
puolen tulliviranomaisten antaessa sithen lu-
van. Tialléin ne voidaan asettaa mainittujen
viranomaisten valvontaan siihen asti kunnes ne
jalleen viedddn alueelta tai niiden osalta muu-
toin menetellddn tulliméidriaysten mukaisesti.

5. Tarvittavat lentoyhtidbn asiakirjat, kuten
aikataulut, lentoliput ja lentorahtikirjat, jotka
on tarkoitettu sopimuspuolen nimeimaén lento-
yhtién kdyti&6n ja tuotu toisen sopimuspuolen
alueelle on vapautettava tulleista ja muista sen
kaltaisista maksuista viimeksi mainitun sopi-
muspuolen alueella.

12 artikla
Varojen siirtdminen

1. Sopimuspuolten nimetyilld lentoyhtidillla
tulee olla oikeus myydad ilmakuljetuspalveluita
omilla kuljetusasiakirjoillaan kummankin sopi-
muspuolen alueilla, joka suoraan tai asiamie-
hen vilitykselld, missid tahansa valuutassa.

2. Sopimuspuolten nimetyilli lentoyhtidilld
tulee olla oikeus voimassa olevien valuutan-
vaihtoa koskevien sdinndsten puitteissa siirtaa
myyntialueella syntyneet tuloylijaiamaiat. Ilma-
kuljetuspalvelujen ja niihin liittyvien tai niita
tivdentavien, suoraan tai asiamiesten kautta
annettujen palvelujen myynnistd saadut tuotot,
samoin kuin tdllaisista tuotoista ansaittu korko
siltd ajalta kun ne on talletettu odotiamaan
siirtoa, on sisdllytettiva tillaisiin nettosiirtoi-
hin.

3. Nimettyjen lentoyhtididen tulee saada
hyvdksyminen tillaisille siirroille kolmenkym-
menen (30) pdivian kuluessa siitd kun anomus
paikallisen valuutan vaihtamisesta vapaasti
vaihdettavaksi valuutaksi virallisen vaihtokurs-
sin mukaan on tehty.

13 artikla
Lentoyhrididen henkildkunta

Kummankin sopimuspuolen nimeamailla len-
toyhtiblla tai lentoyhtidilld on oikeus yllapitda
toisen sopimuspuolen alueella, sielld voimassa
olevien lakien ja madrdysten rajoissa, asian-
omaisen nimetyn lentoyhtién toiminnan kan-
nalta tarpeellisia toimistoja sekid hallinnollista,
kaupallista ja teknistd henkilékuntaa.
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14 artikla
Lentolitkenteen turvaaminen

1. Xansainvilisen oikeuden mukaisten oi-
keuksiensa ja velvollisuuksiensa mukaisesti so-
pimuspuolet vahvistavat velvollisuutensa toi-
siaan kohtaan suojella siviili-ilmailun turvalli-
suutta sijhen kohdistuvilta laittomilta teoilta,
mikd on erottamaton osa tatd sopimusta. Ra-
joittamatta kansain\filisoil_ceudellisip yleisid oi-
keuksiaan ja velvollisuuksiaan sopimuspuolten
on erityisesti toimittava Tokiossa 14 piivini
syyskuuta 1963 allekirjoitetun rikoksia ja eriiti
muita tekoja ilma-aluksissa koskevan yleissopi-
muksen, Haagissa 16 pAivdni joulukuuta 1970
allekirjoitetun ilma-alusten laittoman hal-
tuunoton chkiisemistd koskevan yleissopimuk-
sen sekd Montrealissa 23 pdivdnd syyskuuta
1971 allekirjoitetun siviili-ilmailun turvallisuu-
teen kohdistuvien laittomien tekojen ehkiiise-
mistd koskevan yleissopimuksen maidriaysten
mukaisesti. '

2. Sopimuspuolten on pyydettiessi annetta-
va toisilleen kaikki tarpeellinen apu siviili-ilma-
alusten laittoman haltuunoton ja tillaisten il-
ma-alusten turvallisuuteen, niiden matkustajiin
ja miehisté6n, lentoasemiin ja lennonvarmistus-
laitteisiin kohdistuvien laittomien tekojen seka
siviili-ilmailun  turvallisuuteen kohdistuvan
muun uhan estamiseksi.

3. Sopimuspuolten on keskiniisissi suhteis-
saan toimittava kansainvalisen siviili-ilmailujar-
jestdn antamien lentolitkenteen turvaamista
koskevien miairiysten ja teknisten vaatimusten
mukaisesti, jotka on otettu kansainvilisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen liitteiksi, siina
laajuudessa kuin tillaiset lentoliikenteen tur-
vaamista koskevat madriykset ja vaatimukset
ovat sopimuspuoliin sovellettavissa; niiden tu-
lee vaatia, ettd niiden rekisterissi olevien ilma-
alusten kaytajat seka sellaiset kiayttijat, joiden
harjoittaman liiketoiminnan paipaikka tai va-
kinainen kotipaikka on sopimuspuolten alucel-
la, toimivat niaiden lentoliikenteen turvaamista
koskevien miirdysten mukaisesti.

4. Kumpikin sopimuspuoli suostuu siihen,
ettd tdllaisia ilma-alusten kiyttdjid voidaan
vaatia noudattamaan edella 3 kappaleessa tar-

Oltettuja lentoliikenteen turvaamista koskevia
madrdayksiad ja vaatimuksia, Jjoita toinen sopi-
Mmuspuoli vaatii noudatettavan ilma-aluksen
Saapuessa tamin toisen sopimuspuolen alueelle,
lihtiessd sielta tai ollessa sielld. Kummankin
Sopimuspuolen on taattava, etti sen alueella
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tehokkaasti sovelletaan asianmukaisia toimepi-
teitd ilma-alusten suojelemiseksi ja matkusta-
jien, miehistdén, kisimatkatavaroiden, matkata-
varoiden, rahdin ja ilma-aluksen varastojen
tarkastamiseksi ennen ilma-alukseen nousemis-
ta tai sen lastaamista sekid nziden tapahtumien
aikana. Kummankin sopimuspuolen on myés
harkittava myOnteisesti toisen sopimuspuolen
pyyntda kohtuullisista erityisturvatoimista tiet-
tya uhkaa vastaan.

5. Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai
siti uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia ja miehistda,
lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita koh-
taan tapahtuu muu laiton teko, sopimuspuol-
ten on avustettava toisiaan helpottamalla yh-
teyksid ja muita asianmukaisia toimenpiteitd,
joiden tarkoituksena on nopeasti ja turvallisesti
saattaa paatdkseen tidllainen tapaus tai sen
uhka.

15 artikla
Onnettomuustutkinta

1. Kumpikin sopimuspuoli sitoutuu avusta-
maan toisen sopimuspuolen ilma-alusta ja sen
matkustajia ja miehist®d sen alueella tapahtu-
neen hiatidtilan tai onnettomuuden johdosta.
Molempien sopimuspuoclten tulee antaa toisil-
leen tiAllaista apua samalla tavalla ja samassa
mitassa kuin se antaa sitd omille ilma-aluksil-
leen, niiden matkustajille ja miehistolle.

2. Milloin toisen osapuolen ilma-alukselle
sattuu onnettormnuus, se joutuu hititilaan tai
tekemian pakkolaskun, sille tapahtuu vahinko
tai maahansydksy , toisen osapuolen tulee:

a) toimia Chicagon Yyleissopimuksen 13 liit-
teen sdinndsten rnukaisesti;

b) antaa sanotulle ilma-alukselle kaikkea
mahdollista apua;

c) rvhtya vilittdmiin toimenpiteisiin onnetto-
muuteen joutuneen michistén ja matkustajien
autitamiseksi;

d) ilmoittaa valittémaisti toiselle osapuolelle
onnettomuudesta;

e) suojella ilma-aluksessa olevaa postia, mat-
katavaroita ja rahtia;

f) suojella paikalle jddnyttd romua ja maa-
hansydksyneen ilma-aluksen jalkeensi jatrtamii
jalkia sekd ilma-aluksessa olevia asiakirjoja ja
kaikkea lentoon liittyvAd asiaankuuluvaa ai-
neistoa.

3. Sopimuspuoclen, jonka alueella onnetto-
muus on tapahtunut, on ryhdyttava asianmu-

234



Volume 2154, 1-37614

isiin toimenpiteisiin onnettomuuden olosuh-
den ja syiden selvittamiseksi, seka sallittava
isen sopimuspuolen edustajille vapaa paidsy
veelleen onnettomuuden tutkintaan osallistu-
ista varten Chicagon yleissopimuksen liitteen
imero 13 normien ja suositusten mukaisests.

4. Suorittaessaan tutkimusta sopimuspuolen
n ilmoitettava sen tuloksista toiselle sopimus-
uolelle ja annettava pyydettiessid kopiot kai-
ista onnettomuuteen liittyvistd asiakirjoista.
Jaihin kopiohin tulee sisdltya kaikki vaadirtta-
at asiakirjat ja tiedot sen mukaan kuin tutki-
nuksen suorittavan sopimuspuolen sen alueella
apahtuvia kansainvilisid lentoja koskevat lait
a saanndkset maariaviat.

16 artikla
Neuvorrelut

Sopimuspuolten ilmailuviranomaisten kesken
on aika ajoin- kAytdva neuvotteluja kiintein
yhteistydn varmistamiseksi kaikissa tdmin so-
pimuksen tiytantddnpanoa koskevissa asiossa.

17 artikla
Tiedot ja tilastot

Kummankin sopimuspuolen ilmailuviran-
omaisten tulee toimittaa toisen sopimuspuolen
ilmailuviranomaisille ndiden pyynnosti sellaisia
tietoja ja tilastoja nimeaminsad lentoyhtion tai
lentoyhtididen sovitussa lilkenteessa toisen so-
pimuspucien alueelle ja alueelta harjoittamasta
lilkkenteests, joita nmormaalisti laaditaan ja toi-
mitetaan lentoyhtidn kansallisille ilmailuviran-
omaisille. Mahdollisista liikennetilastollisista li-
sitiedoista, joita sopimuspuolten ilmailuviran-
omaiset saattavat pyytdd, voidaan vaadittaessa
keskustella ja sopia sopimuspuolten ilmailuvi-
ranomaisten valilla.

18 artikla
Erimielisyyksien ratkaiseminen

. Kaikki erimielisyydet timin sopimuksen tul-
‘nnasta tai soveltamisesta on ratkaistava so-
PiMuspuolten ilmailuvi ranomaisten vilisilla
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suorilla neuvotteluilla. Jos mainitut ilmailuvi-
ranomaiset eividt saa aikaan sovintoa, erimieli-
syys on ratkaistava diplomaattiteitse.

19 artikla
Muutokser

1. Jos jompikumpi sopimuspuoli pitdd toi-
vottavana timén sopimuksen jonkin miadriyk-
sen muuttamista, se voi pyytdi neuvotteluja
toisen sopimuspuolen kanssa. Neuvottelut tulee
aloittaa kuudenkymmenen (60) pdivan kuluessa
PYyYynnodn esittimisesid, elleivit sopimuspuolet
sovi tdman miidraajan pidentamisestd. Tillai-
sissa neuvotteluissa sovitut muutokset on kum-
mankin sopimuspuolen hyviaksyttava omia la-
kiin perustuvia menettelytapojaan noudattaen
ja ne astuvat voimaan toisen kuukauden en-
simmaiisend pdivani siitd lukien, kun sopimus-
puolet ovat ilmoittaneet toisilleen, etti naiti
menettelytapoja on noudatettu.

2. Kun on kyse ainoastaan liitteeseen tehta-
vistd muutoksista, niistd voidaan sopia, riippu-
matta siitd, mitd tdméan artiklan 1 kappaleen
madrdyksissd sanotaan, sopimuspuolten iimai-
luviranomaisten vililli ja ne tulevat voimaan
kuten asiasta heididn vidlillddn on sovittu.

20 artikla
Sopimuksen iriisanominen

1. Sopimuspuoli voi milloin tahansa ilmoit-
taa toiselle sopimuspuolelle paidttineensi irti-
sanoa tdmin sopimuksen. llmoitus tasti on
samanaikaisesti tehtidvd kansainviliselle siviili-
ilmailujarjestolie.

2. Tallaisessa tapauksessa sopimus lakkaa
olemasta voimassa kahdentoista (12) kuukau-
den kuluttua siitd paiviasta, jolloin toinen sopi-
muspuoli on vastaanottanut ilmoituksen. Ellei
toinen sopimuspuoli ole tunnustanut vastaan-
ottaneensa ilmoitusta, ilmoitus katsotaan vas-
taanotetuksi neljantoista (14) pidivian kuluttua
siitd, kun kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd
on vastaanottanut ilmoituksen.

21 artikla
Monenkeskisten sopimusten soveltaminen

Mikidli molempia sopimuspuolia sitova mo-
nenkeskinen ilmailusopimus tulee voimaan, sen
miaidraykset ovat ensisijaisia tahan sopimukseen
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sahden. Taman sopimuksen 16 artiklan mukai-
set neuvottelut voidaan jarjestda sen selvittami-
seksl, missd miadrin mainitun monenvilisen
yleissopimuksen mairdykset vaikuttavat tihian
sopimukseen.

22 artikla
Rekisterdinti ICAOssa

Tami sopimus ja kaikki siihen tehtidvit
muutokset on rekisterditiva kansainvilisessd
siviili-ilmailujarjesi®ssa.

23 artikla
Sopimuksen voimaantulo

Tam3 sopimus tulee voimaan toisen kuukau-
den ensimmadisend pdivana siitd kun sopimus-
puolet ovat diplomaattiteitse ilmoittaneet toi-
silleen, ettd sopimuksen voimaantulon edellyt-
timat toimenpiteet on suoritettu.

Tehty kahtena kappaleena Helsingissd 5.
paivind kesdkuuta 1995 suomen, ukrainan ja
englannin kielelld kaikkien tekstien ollessa to-
distusvoimaisia. Mik4ali tekstien vililld esiintyy
epaselvyyksid, englanninkielinen teksti ratkai-
see.

Suomen tasavallan hallituksen puolesta

Tuula Linnainmaa
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LIITE

Suomen tasavallan hallituksen ja
Ukrainan hallituksen viliseen
lentollikennesopimukseen

). Reitit, joita Ukrainan nimeamaia(t) lento-
yhtié(t) voivat liikkenndidd molempiin suuntiin:

Lahts-  Valilla Paikat Paikat Suomesta

paikat  olevat. Suomessa  edelleen
paikat

Kiev  Miidri- Helsinki Mika tahansa Uk-
teltdvit rainan valitsema
paikka- paikka tai paikat
kunnat kolmansissa maissa

Nimetty lentoyhtid voi madratyild reiteilla
valintansa mukaan jittdd pois jollakin tai
kaikilla lennoilla mink3 tahansa paikkakunnan
tai paikkakunnat edellyttéen, ettd kaikki lennot
alkavat Ukrainasta tai paattyvat Ukrainaan.

2. Reitit, joita Suomen nimedmai(t) lentoyh-
tid(t) voivat litkkenndidd molempiin suuntiin:

Lahto- Viahla Paikat Paikat Suomesta

paikat olevat Ukrainassa edelleen
paikat

Helsinki Maiari- Kiev Mika tahansa
teltdvat Suomen valitse-
paikka- ma paikka tai
kunnat paikat kolmansis-

sa maissa

Nimetty lentoyhti® voi mairatyilld reiteilld
valintansa mukaan jattdd pois jollakin tai
kaikilla lennoilla minka tahansa paikkakunnan
tai paikkakunnat edellyttien, ettd kaikki lennot
alkavat Suomesta tai pdattyvidt Suomeen.

3. Viidennen vapauden oikeuksia sopimus-
puolten alueijlta edelleen olevien paikkakuntien
ja sopimuspuolten alueiden valilld voidaan
kdyttia ainoastaan, jos sitd on sovittu sopi-
muspuolten ilmailuviranomaisten kesken.
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[ UKRAINIAN TEXT — TEXTE UKRAINIEN ]
YTORA
MIX VPSAOM OTIHASHACBKOI PECITYEJIIKM
TA YPSJIOM YKPAfHM

PO NMOBITPAHE CHONVYEHHS
Vpan OimnsunCukoi Pecnybniku Ta Ypsap Vxpaiuu, pani
»Jlorosipni CTODOHKM";

Bymyun yvacuuxamu Koumennii npo mixwapomony umsinnry
apianimw, sinkpuroi mysm nimnucamuHs B YHkaro 7 rpyanus 1944 poxy;

Haxawuu yknacry Yroay, mo pimnoeinae 3rapaniit  Kousen-
nii Ta ponopsuwe iy, 3 METOD BCTAHOBNEHHMA PErynAPHMX NOBiTpaxuUX
cnonyyeHb Mix IX BIiRnOBinHMMM TEPHTOpiaMM Ta 3a ix MexaMmu;

noroxunmuChL nNpo Take:
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CTATTA 1
BU3HAYEHHS

1. ¥V uift Yrogl, SKmO KOHTEKCT HE NpUNyCKa€ lume

a) Tepmin "UYuxarcnka Koumeunis' o3nava€ KOHBEHLiN npo
HixHApORHY IMBinbHY apiauio, BimKpuTY mix mignucaHHs B Yuxaro
7 rpynust 1944 poxy, srmovawuu Gynn-sguii Jogarox abo mnonpaeky
go wei, npuiusari srigwo 3i Crarreo 90 uici Kousenmuii, y Tii
Mipi, Y SKiR raxi Romarku uyx nompasku 3acrocosni g0 obox Koro-
pipuux Cropik, ra Gymb-sxy monpaeky no niei Konwsennii, mnpwins-
ry 3riguo 3 ii Crarrew 94, OCKinbku TaKi monpaexu parudixopani
pignoBigxo YKpainon ta Oiunaugien;

b) Tepmin “aBiauimui BracTi“ o3Hauac mOAO  QimnsHgii
AmMimicTpauin umeissxol amianii, a mopo Ykpaiuu - Jemaprament
apiauiifinoro Tpancnopry MimicrepcTsBa Tpaucnopry Ykpaiuu, abo B
obox Bupnankax - OyAab-sKy ocoby YW Opras, ynOBHOBaKEHi 3miicCH0-
patv QyHKuiil, sKi B neit 4ac BMKOHYWTHLCSH 3rafauuMu asiauifmos
BNACTSAMMU ;

C) TepmiH "npu3nadene apianignpueMcTBO" 03HAYAE aBi-
aNinNpPUEMCTEO, SKE NPpU3HAYEHE TA OTPUMAJO NO3BLJN BLANOBiAHO 1O
crarri 3 piei Yroxu;

d) TepMiny “TEpUTOpis", "nOBiTpAHE COOJNYYEHHR", '"Mim-
HApOAHE MOBiTpRHE CHONYYeHHA", “aBianianpueMcTBO" Ta “3ynuuka
3 HexOMepUiNHMMM DinsMu" MAOTL 3HAYEHHs BiANOBiMHO X0 Crarten 2
Ta 96 Yuxarcbkoi Koueenuii;

e) Tepmin "Jonarok' o3Hauae JlopaTok A0 uici Yroau abo
JopaTOK, 3MiHeHMH BinnosimHo O nonokensn mykkTy 2 Crarri 19
giei Yromu;

£) rTepmiu “rapud” osmavae uyimm, axi npusHAYARTECA 3a
nepepe3ennst nacaxupis, BGaramxy abo sanTaxy (33 BMHATKOM nomTH),
Bxmoqanyu Bynb-ski cyrresi momarxosi ninkru, Hapgani abo 3pob-
NeHL AOCTYNHMMM y 3B'A3KY 3 TAKMM NepeBe3eHHsM, T3 KOMiCiaumi
36ip, mo cnnawyeThBCR mij 4aC NPOMAXY KBUTKIB 33 NODEBOICHHA
nacamupis, 860 miA 4aC BUKOHAHHA BianOBiguMx Onepanik 3a mepe-
Be3eHHS] BAHTAKy. BlH TaKOK BKIOYAE YyMOBM, 5Kl DErymoioTL 33aCTO-
COBHICTb UiHM 33 NMEPEeBEe3EHHN yM CnnaTy KoMiClieoro 36opy.

g) TepMiH "eMHiCTL"

(i) momo nOBiTpPAHOrO CyhHA O3HA4A€ KOMEepuiine 3aBaHTa-

KEHHSt UBOTO MNOBiTPAHOrO CynmHa, MO HABAETLCA HA
mMapmpyTi abo yactusi mapmpyrty;

(ii) monc BCTAHOBJIEHOrO NMOBATPSHOrO CINONYYEHHA O3HAYaE
€MHLCTb NMOBiTPSHOro CYHHA, SIKe BUKODMCTOBYETBCS HA
TAKOMY CHONMYYEHH1, NOMHOXEHY HA 4aCTOTY [ONLOTiA,
3RiACHERMX TAKUM NOBLTPAHMM CyQHOM NPOTSACOM NEBHOTO
nepiozy xa Mapmpyti abo yacTuai MapmpyTy.
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2. JlomaTor. € Herim'emmow yacTMHOW uiei VYromm, i sCi
nocunaHis Ha mo Yrogy GymyTh BkmoyaTs nOCknanHa ®a  JIOmATOK,
AKEO iRme He nepenbayveno.

3. Ha3su Crareit uiei Yroau npuCBOEML IM TiJNbku 3 MeTOD
[OCHJIAHHS .

CTATTS 2
HAZAHHS TIPAB WLOAO NEPEBE3EHB

1. Komua JloroBipHa CropoHa najae iumii [orosipuin Cro-
poHi Taki mpama mopo M1XHADPOAHMX MOBITPSHMX CMONYYE€Hb OCTaH-
¥p0l CTOPOHK:

a) axinchopary nonir 6e3 nocagku uepe3s ii repuropio;

b} 3pifcuwBaT¥ 3ynuuKM Ha ii TepuTopii 3 HeKOMEepUiiHu-
M Ul

2. Ko=xua JloroBipna CTOpOHA Hama€ iumin Jorosipuin Cro-
poHi npasa, 3a3HaveHi B wikt Yromi, 3 mMerow 3aidCheHHs Mimua-
pomHMX NMOBiTpsHMX CHOMyveHbL MO MapmpyTax, Bxasauux y JomaTky
o uiei Yroau. Taki CnofyvyeHHs Ta MApmpyTH Nani iMeHOBAaH1 Big-
noBiauo “moropipHi nmimii" ra “scrakoenexi mapmpyTn". 0Oimg wac
ekcmryarauil moromipHoi ninii 3a mCcrasOBNeRMM MapmpyToOM aBi-
anianpueEMCTBO, Npu3IHAYeHe KOXHOD Jlorosipwow Croponow, Oyrne ko-
PUCTYBATHCS Yy NOKATOK AC NpPaB, BKA3auMx y nyHkTi 1 piei Crar-
Ti, npaBoM 3JiACHIOBATH 3ynuHKM HA Tepuropii immoi JloromipHoi
CTOPOHK B NYHKTaX, BRA3aHMX ZNA ULOTO MApwpyTry B JOmaTKy R&o
ui€i Yromm, 3 MeTOon npuiHsTTA Ha Gopr Ta/abo 3HaATTA MixHApOm-
HOTO XOMEpUiffHOrO 33BAHTAXEHHA - MacaxupPiB, BAaHTAXy T3 MOmMTH,
okpemo uu KOoMBinOBaHO.

3. 3a3xayene B myHRTi 2 yiei Crarri ue Bynme posrnsaa-
TMCS K OpaBC NPK3HAYeHOrO aBianimnpuemcrsa opHiel [orosipuoi
Cropouu npuitMaTu Ha BOpT Ha Tepuropii immoi Jorosipuoi CTOpOHM
nacaxupis, BaHTaX Ta NOMmTY AJIS1 NePeBe3EHHS 3@ BMHATOPOAY YM HA
YMOBAX OpEHAM MO 1HWOrO MYHKTY Ha Tepuropli ui€i iwmoi Joro-
BipHOL CTODOHH,

4, MapmpyTu NONbOTiB NOBLTPAHMX CYymeH, MO 3Aa1iACHOLTL
MixH3pORHi NOBiTPAHL CHOMyYEeHHS, T@ NYHKTH NEPeTHHY NEPX3BHUX
KOpRoHis OyumyTb BCTAHOBJEH1 KOXHOW J[JOrOBipHO0 CTOPOROKW Y Memax
ii mosirpsmoro mpocropy.
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CTATTS 3
NMPK3HAYEHHA TA NO3BIN HA TIONBOTH

1. Koxna JOroripsHa CTOpPOHa MATMME NPABO NPH3HAMMTH OX-
He 4M HeKlNsKa asianinupueMcTe 3 MeTow excrnuyaTrauii norosipkux
pinift 0O BCTAHOBNEGHMX MAPMPYTax, NOBipOMMBIM HPO UE MMCEMOBO
jumy JoroBipHy CTOpOHY. OmHak kOxHa JloToBipra CTopoHa MOme
OpU3HAYUTH TiNbKU OpHe apianiunpHEMCTBO Ans ekcmnyarauii 6yns-
AKOrO OKPEeMOTO MapmpyTy, BKa3anoro y Jomatky a0 uiei Vroau.

2. Micna opepXauHA TAKOro nNpu3Havewus inma Jloroeipwxa
CTOpOHa BiAnoBinxO AC noyoxess myukris 3 ra 4 niei Crarri Ges
3aTpMMKY HAAaCTh KOXHOMY NpM3KaveHOMy aBlanimnpuemcrsy simno-
BiHMIA RO3BiN Ka NONBLOTH.

3. Asianinui BnacTi ommiel [orosipHol CTOPOHM, nepm
HiX BMZAaTHM RO3BiN HA NOMBOTHM, MOXyTH 3axazaTtu Bin amianianpu-
€MCTBA, NPM3HAMEHOrO iHmon [Jorosipxow CTOPOHOW, ROXKa3is Toro,
mo BOHO 3RATHE BUKOKYBATM yMOBHM, nepepbavyexi 3aKOHaMy Ta npa-
punamu, sAKL 3BHMYAHHO Ta OBrPYHTOBAHO 3aCTOCOBYOTHCS HMMM Bijn-
NOBiAHO RO NMONOXEHbL YMkArcukoi Komsenniil npu 3micHeHHi mixua-
PORHMX NOBiTPAHKX CNOMYYEHb.

4. Komua JloromipHa CropoHa MaTMME NpAaBO BlIMOBMTH B
RapaHrl JO3IBOJy HA NONLOTH, 3a3HaweHoro B mywxri 2 miei Crar-
Ti, 260 BCTaHOBMTHM TAK1 yMOBM, AK1 NOXe pRaxaTu HeoDximxHuMu
npM XOPUCTYBAHKL MPU3RAYERMM aBianimnpMEMCTBOM NpasaMyu, 3a3Ha-
yemumy y Crarri 2, y Oyab-saxomy Bunanky, Kosnu 3ragasa JOrosip-
Ha CTOPOHA He Mac 3ajopifbuyux pOKa3is TOro, moO NepeBaxHe BONO-
RiMHS Qum aBianigmpueMcTBOM Ta DAaKTHYHMA KOHTPONL HAX HMM Ha-

nexarn Joropipwii Cropoxi, mo npu3xaya€ apianiznpuemcreo, abo
ii rpomMapsuam.

5. Konu apianipgnpueMCTBO TAKMM YMHOM NPH3Ha4YEHE TA OT-
PMMaJIC nC3sBiNi, BOHO MOXE pPO3NO4aATH eKCNAyaTauil ROrOBipHMX Ji-
Hifi, Ha sKi BOHO Npu3HaueHe, 338 yMOBM, MmO ABianiuNPUEMCTRO
[OTPHMYETHLCR BLAMOBiANMX HONOxeHhL ni€i Yromu.
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CTATTA 4
CKACYBAHHS ABO TMMYACOBE NPUNMHEHHA JO3BOJNY HA MONLOTH

1. Koxua Rorosipna CTropOHa MaTuMe NpPaBO CKACyBAaTH KO3~
pin HA8 mONLOTH abo THMIACOBO NMPUOMERUTH KOPHCTYBAHHA npulHage-
HyM aBlanianpueEMCTBOM NpaBamu, BKadamumu B CrarTi 2 piei  VYro-
o, abo BCTAHOBMTK TAK1 yMOBM, aKi BOHa MOxe BBaxaT neobxig-
HWMM TPYM KOPUCTYBAHR1 LyMM npaBamu:

a) y byap-sROMYy BMIIBHKY, KOJX BOHA HE MAE€ 3aNOBiNbHuX
I0K&831B TOrO, mO MEpPeBAXHE BOJIORLHHA UMM aBianignpueEMCTEOM Ta
dBRTHMHMA KOHTPONL HAA WUM Ranexars Joroeripuii Cropomi, sxa
npusnavae aslanipmpuemcrTeo, abo ii rpomansnamM; abo

b) y BMNAnKy, KOJM Le aBlanipnpHEMCTBO HE AOTPUMYETLCS
YUHHKX 33KOHiB Ta npasun Jorosipuoi CTOpOHM, $KAa HAXAE ui npa-
pa; abo

C) y BMMNanKky, KOMM asianijnprMEMCTBO LHOMM YMHOM HEC-
NpoMOXHE 3MiMCHOBATK EeKCnAyarauin eiznopimno o ymoB, nepenba-
geuux ulew Yroxnow.

2. SXmO HerajiHe CKACyBaHHA, TUM4ACOBe NPMIMHEHHR abo
BCTAHOBJIEHHS YMOB, 3a3HaveHux y nyHkri 1 uiei Crarri, ne € ne-
obxiguum onsa 3ancbiraHus NONANBMMM NOPYmMEeHKAM 3akOHie abo mpa-
B, T3Kki npapa 6ymyTb BMKOpMCTani nume micna KOHCynwbTamist 23
aBianiiuumyu BnacTsnod 1umoi NorosipHoi Croponu. Takl KOHCYnAbTa-
niil poO3NOYHYTHCA NpOTAroM k'srHanuatu (15) guis Bix paru 3anm-
Ty Ha ix NPOBEREHHs.

CTATTR 5
3ACTOCYBAHHA 3AKOHIB I TIPABMII

1. 3axouyr ra npasuna oguiei [Roromipuoi CTOpPOHM mOAO
npubyrTsa Ha ii Tepuropino abo siznpaBnenns 3 uel nOBiTpAHMx Cy-
neH, AKi 3MiACHOOTL MixHAapoani nosirTpani Cnonyuenns, abo moapo
excrutyaranii ta wasiranmii Takux nosirpsmux cymen mip wac  ix
nepebyranHs B Memax 3ramasoi repuropii, GymyTh 3acTOCOBYBATHCA
RO MpM3HAa4eHOro amianignpuemcrsa abo amianianmpueMcTe inmoi [o-
TOBipHOI CTOpPORK.

2. 3axkouu ra npaeuna opHiei [Morosipuoi Cropous mogo
npubyrtst no 1i rTepuropii, nepebymanms s ii mexax abo minmnpae-
nennsa 3 wei nacammpim, exinamy, Bawraxy abo nours, Taki Ak
NPaBuNd mONO MACMOPTHMX, MUTHUX, BAJNOTHMX 1 CAHITAPHMX 33x0mis
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gyayTe 33CTOCOBYBATHCSA 1O nacaxupis, ekinaxy, Bsantaxy abo mom-
o [OBiTPAHOrO CYRHA apianizanpuemcrsa, NpM3HaveHOro iwmow Jo-
roBipHO® CTOPOHOW, nip 4ac ix nepebysanns y mexax 3ranaHoi re-
puTOPii'

3. TIOCBiAYERHs NPO NPMAATHICTH AO MONLOTiB, NOCBinuen-
as NPO gpanidpiganiv ra ceigoursa, sxki Bupari abo su3mani gii-
cxuy Onuien 3 Jorosipuux Cropin, i cTpor pii skux He Buyepna-
wnit, GYEYTb BM3HABATHCA RifiCHMMM inmow Jlorosipzon CTopoHow 3a
yMOBM, MO BMMOTH, 3ringHo 3 AxuMu Taki noceiguenns abo ceimou-
rpa 6yym BumaHi 4u Bu3magi Aifcwost, ROPiBHOOTL MikiManbuum
CTaHAapTaM, Akl BCTAaHOBJIEHL Y4 MOXKyTb BCTAHOBIIOBATMCA 4aC Big
yacy 3riguo 3 Ymxarcerow Koueenniew, ab6o nepesumywrs ix.

CTATTA 6
3BOPH 3A KOPHUCTYBAHHSI AEPONOPTAMM I 3ACOBAMM

1. Koxna [lorosipna CTOpoxa MOme BCTaHOBOBAaTH 360pM Ta
immi NOAATKM 33 KOPDHCTYBAHHA AEpONMOPTaMyM, BRJOYELYM ix cnopy-

mv, TeXriumi # immi 3acobm Ta nocmyru, a raxox 360pu 3a KOpHC-

rTysanHs aeponasirawiimom 3acobammu, 3acoBamu 3B'A3Ky Ta inmioMu
nocnyramm.

2. Jorosipra CTOpOHa He 6yne CTArysBaTtu abo [OIBOMATH
CTATYBATH 3 NMpu3IHAYEHOro aeiamignpuemcrsa abo asianiampuemcrs
immoi HOromipHoi Cropomm Taki 36opu Ta NOmATKH, AK1 Bume THX,
mo CTACYOTLCA 3 NOBiTPaAHMX CyASH immux asianimnpuemcrs, 3ajusa-
THX Y NORiBHMX MiMHAPOOHMX NMOBITPAHMX CRONYyYEHHAX.

CTATTH 7
NPSAME TPAH3UTHE CHONYYEHHS
Nacaxupu, Baram i mauTam npsMOro TPaHIUTY 4Yepes Tepu-
TOpio onmiei Joroeipmoi Croporu, ski me 3amumavrs Bigeeaenoi
ana Takoi merTu 30HM aeponopry, GyayTb ninnsraTH nume CrpOmMEHO-

My KOHTpomo. Barax i saHTax npsMorc Tpan3urty OyayTb 3sinbaemi
BiR CnyaTu MMT T@ iHmMX noaibHux nonaTkis.

244



Volume 2154, 1-37614

CTATTH 8
EMHICTE

1. lpusxaveni asianignpuemcrea Jorosipaux CTOpiR maTu-
MyTh CHIDaBENNMBY Ta pimny MOXIMBICTB @KCIUTYATYBaTH nOTOBipHi
niHii 7O BCTAHOBJEHMX MADMPYTaX Mixm ix BIANOBIOHMMM TEPUTOD] -~
AMA .

2. Oin yac ekcwiyaranii pgororipuux niuiz npussavene
apijanipnpuemcTeo abo asianianpuemcTad xoxHoi Jorosipwoi Cropo-
au nopunni 6paTu no ysarm ikrepecu npusnauexoro asianinmpsu-
encrBa abo asianipnpuemcTs inmoi Jfloromipmoi Cropomu, mob wue
2amxOAMTH NEpeBe3eRusM, Aki ocTamui 3R1ACHOOTL NO LKX xe Map-
mpyTax abo Gynb-aKijt ix 4acTHHI.

3. Noroeipui ninii, saKi excnayaTyowTnCE npu3Hauemmnm
apianignpuemcTsamu Joropipuux Cropin, GymyTs simnosimatsn cCyc-
ninpHuM norpebaM Yy nepepe3’eHHAX N0 BCTAHOBNGHMX MapmpyTax, i
XOXHE npu3HaueHe aBianiaNpPuUEMCTBO MaTHMEe TOJIOBHOD METOW Hajau-
i TAakol E€MHOCTi, #WKa nNpM npuAHATHOMY Xoediumi€Hri 3aBanTamenns
NOBiTPAHOTO CyaHa Bianosipana 6 icuyw4ymM i pO3YyMHO OYiKYBAHWMM
norpebaM y nepeselennsx nacaxupiB, BaHTaxy Ta HOmMTH Mix Tepu-
Topismu obox Jloroeipuux Cropin.

4. HOopiTpaui cnonyyeHns, sxi OBCHyrOBYTECA npM3HaAye-
H¥M apianiampueMcTBOoM 3rimmo 3 uiew Yrogow, mOBKHHL, KpiM TO-
ro, 3OiMCHOBATHCR BiANOBiAMO [0 3aralbHux NPURUMILBE, mO eM~-
HiCTH 3anexuTh BiX :

a) norpeb y nepeseseHHsX MixX KpaiHOO ro04aTKy nepepe-
3eHKS Ta KpaiHam¥ KiHNSBOTO NMYHKTY NPU3HAYEHHS NEpPeBe3eHb;

b) norpeb y HACKPi3zuux npEepeBe3eHHSX AB1ANigNPUEMCTB;
Ta

c) norpeb y nepesesenusx 301u, uepe3 sky asianianpu-
€MCTBO 3J1ACHIOE NMONLOTH, 3 YPAXYBAHHSM MiCLeBMX 1 PeriOHallbHKX
CnosfyveHnb.

CTATTH 9
3ATBEPIKEHHSA MPOrPAM NEPEBE3EHB
1. Apianipppuemcreo abo asilanignpueMcTea, npu3HaveHi

omniew Jorosipwoo CropoHow, OGyayTs nopasaty cBow abo ceoi
NporpaMu nepepe3eHn (aNAs JILTHLOrO T3 3UMOBOIC nepiozis nepeme-
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senp) apianifum sracrTsm immoi Jloromipioi CTOpOHu na 3arsep-
AxeHHS HE MeHm Hix 3a TpuOuATh (30) gKiB mo novyarky exchnayara-
gil. Nporpama MOBMHHA BKIOYATH, 30KPeM3, DO3KNARK, HACTOTY
cnony4yeHs Ta THIX MOBiTPAHMX CyJE€H, mMO BUKOPMCTOBYOTBHCH. Api-
anifini sracri noeunmi indopmysaTu npo csoe pimewus mORO  TakuX
ORaRXX NPOrpaM Nepese3eHs NpOTArOM meapusary (20) muim 3 partwu,
xon¥ BiENOBifHEe 3BianmiANPUEMCTBO NOXAE CBOO MPOTPamMy Ha 3ar-
BEPIKECHHA .

2. Koxna 3Mina y nporpaMi nepeseseHb, @ TAKOX 3aluTH
mORO HO3BOJY HA BUKOHAHHA AORATKOBMX PEWCiB NOBMHHI NOAABATHCH
apianinnpuemcrroM abo amianiAnpHENCTBAMM, NPU3HAHYEHMM ORHiEN
HoroBipHon CTOpOHO®, aBiauiiumM eaacTsv iumoi Jlorosipuoi Cro-
poru Ha 3aTsepaxenns. Taxi sanuTu mopo 3wminy abo popaTkoBux
peitcis noeuuni G6yTH HEradHO PO3CAAHYTiI aBiaUuifRMMM BIACTAMK,

CTATTA 10
TAPHOU

1. Tapndn na byab-axin moroeipmim niwii bymyts BCTa-
HOBJMOBATHCH HA PO3YMHMX DiBHAX 3 YPaxyBaHHAM YCix Bignoeimaux
daxTopie, Bkmouawuu cobipapricrb excnnyatauii, nomipHuit npuby-~
TOK, XapakTepuCTuu oOCHyromysavss Ta rapudu inmux apianizmpu-
eMCTR 1A Oynn-sKoi 4aCTHMHK BCTAHOBNEHOrO MapmpyTy. Ui Tapudu
6ynyTs BCT3HORJIORATUCH BiONOBiNHO RO HUXUEHABENEHMX MNOJNOXEHL
uiei Crarri.

2. Tapudu, 3aanaqeni B myukri 1 piei Crarri, noBuuHi,
no momnueocri, 6yTs noroameni Mix BignoRimwwt npuanavewnm
2BianignpUEMCTBAMM NO KOXHOMY 3 BCT3HOBNEHMX MApWPYTiB nicns
npoBeAEeHHst KOHCYNbTauii 3 inmmet aBianignpuemcrTsamu, sAKI ex-
cryaryors ueit MapmpyT abo fioro 4acTumy. [OTORXEH1 TAKUM YHHOM
Tapudu noBuHui nomamarTucs apiauifimmm mnactsm  060x  JIoroBipmux
CTopiK Ha 3aTBepiXeHHs He MeMm Hix 3a Tpupnsrs (30) muis  pmo
3anpononoBanol naTu ix BBenerusi. B ocobnuBux sumagkax uei pe-
plog moxe 6yTH CROpPOYEHMII 33 3TOXON 3ramdHuX BHACTEeH.

3. fkmo Tapud He mMome OyTM nOroOaXEHMH BIANOBiAHO JO
nynkty 2 uiei Crarri, abo skmo apianiini snacti Bynb-skoi Jo-
ropiproi CToporM HE 3aTBepuAyoThL Oynb-sikuit Tapud, asianiiki
Bracti obox CTOpiH noeuHMi HaMaraTucs BCTaHOBMTM Tapud 3a B3a-
€MHON 3T 0J00.
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4. fxmo asiauiiui BnactTi He MOXYTb MNOTOAMTMCH MmMOKO
3aTBEPAXEHHR 6yan-sixoro Tapudy, nomaworo iMm 3ripHO 3 NYHRTOM 2
giei Crarri, abo i3 BCranomnennsM tapudy 3rinuo 3 TYHKTOM 3,
cnip Byme Bperynsosas0 pipnosimmo mo nonoxenn Crarri 18 niei
yronu.

5. Xonen rapud we Oynme meemeno » piv, ARmO aBianinni
gnacti 6ynb-skoil Norosipkoi CTopomx He 3arTBepaunu %Oro.

6. Tapudu, BCTAHOBNEH1 BinnOBImHO XO nNOJOXeHB nieil
crarTti, GyxyTb 3ammaTucsa B aii noTu, noxku me Bymyrn BCTaHOB-
neni ®oB1l Tapudu BianOBimHO O nonoxeHb i€l Crarri.

CTATTS 11
3BIJILREHRA BIJ CIJATH MUT, 3BOPIB I fOJIBHMX TIONATKIB

1. NMosiTpsui CyaHa, sK1 EKCMIyaTYOTbCS H3 HROrOBipHuMX
ninifx npu3HaveHum aslanianpuemcTsomM opxi€i Aoroeipwoi Cropo-
H#, @ TAKOX Ix KommiaexTHe obnaxmamms, 3anaCui yacTuuu, 3anacu
NanMBa TA MACTWALEMX MaTtepianis, 60pTopl 3anack {EBKJDOYALHK
NPORYKTH XApyyBanus, Hanoi Ta TTOHOBL Bupobu), mMO 3HAXOEATLCSN
ra 60OpTY Takux NMOBLTPARMX CyneH, GymyTb 3BinbHEHi Bix cmnartx
acix mur, Takc, 360piB Ta immmx noaibumx momarkie mo npubyTTi
Ha tepuropin inmoi Norosipwoi CToponn 3a ymMoBM, mo Take obnap-
HAHHA, 38naCHl YaCTHMHK, 33NacCH T3 MARKO 3aNumANTHLCA Ha Bopry
NOBiTPAHOTO CYAHA NO MOMEHTY iX BuBO3Y y 3HODOTHOMY HaNDAMKY.

2. Bin cnnatk nopibuux mur, 36opie i nOmaTKiB, 33 BM-
HATKOM 360piB 33 napame obcmyrosyeanus, BymyTh Takox 3pinnue-
Hi :

a) bopropi 3amacu, npuamaTi Ka 6opr Ha Tepuropii oxmi-
ei Joromipuoi CTOpOHM B Mexax AiMiTie, BCTAMOBNEHUX BIACTIMK
3raganoi Joroeipuoi CTODOHHM, 1Ji1 BMKOPUCTAHHS Ha OOpTY nOBiT-
PAROTO CymHa NPUIHAYEHOTO asianianpuemcrsa iumoi Jloroeipxoi
CTOPOKK, sKe EKCNyaTy€ AOTOBipHi ninii;

b) 3anachi 4acTumu, sBBe3eni ua rTepuropin oxuiei Jloro-
BlpHOI CTOPORM ANA TEXHIYHOrO oBCnyrovysanus abo peMoHTY mO-
BITPSHKUX CyA€H NDUM3HAMEHOTO asianianpuemcTsa immoi JRoromipwoi
Croponu, #Ki eKClyaTyoTb HOroBipwi niwii;

C) nanuBo T8 MACTHRLHI Marepianu, AKi mnpusyaveHi ana
BUKODMCTAKMS MiR 4aC ekCriyaraull OoroBipHHx NiHik nNOBiTpAHMM
CynHOM NpU3HAYEeHOro amianimnpueMcTma oawiei Jorosipuoi Cropo-
H4, HABiTh AKEO Ji 3anacu BMKOPHCTOBYNTLCA HA 4HACTMHL MapmpyTy
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Han reputopien inmoi Jorosipuoi Croporn, ume Bonu Bynu npuimsri
Ha 60pT .

3, Moxe 6yt BuCywyra BMMora, mob marepianu, 3a3Haveni
y myurTi 2 Bume, 36epiranucs nin muTHMM BarnspoM ato  KORTpO-
neM.

4. KomnnexkTre 6GoproBe ObnammaHus, a TAKOK Marepianxu,
3anacM T@ 3anacHl 4acTHMHM, AK1 3B¥MANNO 3HAXOOATLCH Ha Bopry
noBiTPAHOTO CynmHA, MO EKCNIYATYETLCS NPU3HAYEHWM asianignpu-
encTBOM Omuici Jlorosipnoi CTopoHM, MOmyTb 6yTu BuBanTameHi xa
crepuropil immoi Jloromipwoi CTOpoMM Tineku 38 3TOQO0  MMTHMX
pnacred nyicl Roropipuoi CTopomn. V TaKoMy sunapky BOHM MOMYTH
Gyru po3Mimeni ning warmsgom 3ramdumx BNACTER BOTH, HOKM BOHK
ne GyxyTb BMBE3eHi y 3BOpOTHOMY HanpstMky abo He orpumanrs in-
wOroO NPU3HAMEHHS 3YimHO 3 MUTHMMM NPABMIIAMHM.

5. Heobxinni poxymenrx aBianimnpuemcTsa, Taki sx pos~
Knanu, AB1AKBMTKM ¥ aBlaBaHTaxui Haknapgui, opusHadveHi ans  eu~
KOPYMCTaHHA npudHayYeHywm aslanignpuencrsom opmiei  Jlorosipnoi
Croponyu Ta BBe3exi Ha Tepuropin inmoi JloroBipuoi Croponu, OGy-
AyTh 3BinbHEHi Bin cnnaru BCix Mur i nopifumx nopaTkim Ha oc-
TaHRi% Tepuropii.

CTATTA 12
NEPEKA3 KONTIB

1. Npu3snavewi asianimnpuemcrea Jorosipuux Cropin 6Gy-
AYTh BilkHO NPOXABATH ABiATPAHCNOPTHLI NEPEeBE3EHHA HA TEPHTODi-
ax obox Jorosipaux Cropin s Oynab-aKifi BAMOTi 3 BUKOPHCTAHHSM

CBOIX BNACHMX NEPEBlIHMX ROKYMEHTiB Ak Oe3nocepemnsbo, Tak i
4epes3 areHTa.

2. Npuanaueni asianipnpuemcrea Jorosipanmx Cropin Bin-
MOBifnHO RO 33CTOCOBHMX NpAaBUN BamOTHOTO OBMiHy 6GynyTb Binkzo
nepexasysaTu CyMH MEPEBMNEHHSA NOXOAQLB, OTPMMAHUX HA TepuTOopii
npozamy, Han BujaTkamy. Y Takui uuCtui nepexas Oyayre Brymoueni
npubyTky Binx npomaxy asiarpaHCHOpTHHX mepeBe3deHbL TA CynyTHix
abo noparkoBux nocnyr, siki orpumani 6Ge3snocepemuso abo vepes
ArenTiB, @ TAKOK 3BMYAMKMIA KOMEDLiAHMA NPOUEHT, HAPAXOBAHMUK KA

raki npubyTku, Noku Bouu 36epiranTLCA HA HENO3MTi B OvikyBamHi
nepexkasy.
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3. lpus3naueni apianianpuemcrsa Jorosipuux CTOpiH mno-
guui nporsrom Tpumuatu (30) awis Bim patu sanmTy Omepxaru
JrOfy HA TAKMM NEPEeKa3 3 KOHBEPTAui€n y BiNbHO KOHBEPTOBaHY
pamory 3a odiuismmm xypcom obminy micuepoi Bamorm.

CTATTA 13
NEPCOHAJ ABIAIINNPHEMCTBA

Mipu3HaveHe asianiampuemcTso abo apianianpuMEMCTBA KOX-
goi JloropipHoi CTOpPOHM MATHMyTb MPABO 3aCHOBYBATHM HaA TEepuMTOpPiLi
jamoi Jlorosipuoi Cropowu 3 moTpuMammsm Ii  uMHHMX 33KOHiB i
npasun Taki odicu Ta yrpumymaTH Takui amMiHicTpaTHBHME, KOMEp-
uifiuui i TexuiuHui nepcoran, ski Moxyrb Oyru Heobxinmwmt pmn
norpe6 BimnosisHOro npu3anayeHoro amianimnpuemcTsa.

CTATTA 14
ABIAUIAHA BE3IEKA

1. 3riguo 3i ceoimu npapamu Ta 3060B's3anHsMM 3 MixHA-
poxsoro npasa Borosipui CTOPOHM niaTBepAXYOTL, WO NPUAHATE HM-~
uwx B3aemue 3060B'sA3aHHA 3axumary Gesnexy umBinbHoi asiauri Bipg
aKTiB HE3aKOHHOTC BTIPY4AHHR € HEBij'€MHOW 4acCTHHOO uic€i Yronwu.
He obmexyroum 3aranbHy 3aCTOCOBHiCTbL CBOix npae i 30608°'szaub 3
Mixuapoanoro npasa, JOToBipHi Cropoun GymyTh, 30Kpema, gnisitu
Bignoeinro mo nonomenb KOHBeHUil npo 3noumnm T@ peaxi immi ax-
TM, mMO 3AiACHONTBLCA Ha 60pPTY NOBiTPsMMX Cymex, nianxcCawoi B
Toxio 14 Bepecus 1963 poky, Kousenuii npo 6oporsby 3 He3axom-
HMM 33XONJIEHRSM NOBiTPsHMX Cyxmes, nimnucanoi s Taasi 16 rpyaus
1970 poxy, Koumenuii npo Goporuby 3 nesaxowuumu akTamm, Cnpsi-
MoBaHm nporu 6e3nexu umBinwbmoi asianii, nipnucauoi s Monpe-
ani 23 sepecus 1971 poxy.

2. Joromipui Croponu OymyT™h nomasaTy ORHA OOHiN Ha
NMPOXAHHs yC0 Heobximny monoMory mna 3anobiraHHs aKTaM HE3aKOH-
HOTO 3aXONMEHHA LUMBifILHMX NOBITPAHMX CYQAE€H T& iHmuM KE3aKOHHWUM
arraM, cnpsMoBanuM npor¥ 6e3nexu Takux nOeiTpAEMX Cygmes, ix
nacaxupie Ta exinaxy, aeponopTis Ta aeposasirauiimux 3acobis,
a Takox GyabL-sikift immik 3arpo3i Gesneui umeinbHoi apiauii.

3. Jlorosipui CrTopoun OynyTb miSfiTH BiANOBimHO HNO NORO-

®enb 3 apiauiinHoi Ge3nekM Ta TEeXHiYHMX BHMOr, BCTAHOBJIEHMX
Mixraponuon oprari3zani€w uusinbroi asiauii Ta BM3HAYEHMX K
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LoAarky no Ymxarcokoi Komsemuii, y Ti mipi, y axii raxi nomo-
AeHHst 3 OEe3meKyu Ta BMMOrM 3acTOCOBHi a0 Jorosipaux CTODPiH; BO-
ay 6yayTs BuMaraTi, mo6 exCnnyaTaHTH MOBiTpsHMX CyHeH, 3ape-
€cTpOBaHMX HuMM, ab0 EKCNNyaTaHTH NOBiTPsAHMX CyneH, A1 mMaors
ocHOBHE Micue gpisanbgocri a6o nmocrtinxo Gasywrbcs Ha iIx  Tepuro-
pii, aisnu arimmo 3 Takumy nonoxesnsimm 3 asianiiuoi Geanexyu.

4. Komua Jorosipea CTOpPOHA NOTORXYETHLCS 3 THMM, DO iHmA
JoropipHa CTOpDOHA MOXE BMMArary Bij TAKMX EKCIUYATAHTi®E noBiT-
pAHMX CYREeH AOAECPEAHHA 3a3HAYeHMX y nyHxTi 3 nonoxews 3 asi-
anitaol 6eaneku Ta sumor, nepepbauennx iHmow [OTOBipHOW CTOpPO-
HOO HMORO BXOMY HA TepuTopinw niei iumoi HorosipHoi Cropomuu, su-
xony 3 uei abo nepebysanms B ii Memax. Kosna Jorosipsa Croposa
aabe3neynTs BXUBAHHS BiANOBifnux edekTuBHMX 3axoAis y Mexax ii
TepuTOpil ana 3axucTy nosBiTpsHuX CyAeH Ta OQrnasay nacasupis,
exinaxy, noknaxi, Garaxy, sakraxy Ta 60pTrOoBMX 3anacis nepen Ta
nin wac nocagku 4 HaBaxnTaxeHusi, Koxua JorosipHa CTOpPOHA TaKOX
n06po3uMnuB0 poarnaxe Gynb-ske npoxaHHs immoi Aorosipmoi Cro-
POHM MORO BAMBAHHS OBrpyHTOBaHMX Crneniansuux 3axomis Gesnexm y
BUINMANKY KOHKPETHOI 3arpo3u.

5. ¥V Bunanxy niix abo 3arpo3u niin, nos's3aHMx 3 He3a-
KOHMHMM 33XOMNNEeHHSIM UMBiNBHUX NOBiTpsuux cynex, abo immmux mpo-
TMIPABHMX Alk, CnpsmMOBamux npoTx Ge3nexy Takux NOBiTPAHMX Cy-
feH, ix nacaxupis T@ ekinaxy, aeponopriB 4K aepoHaBirauiitHux
3acob6is, JOrosipri CTODOHM NONABATHMYTb [OONOMOTY OXNHA OAHLfM
MAAXOM NONeTmeHHs 3B'S3KY TA& BXMBAHHA BiANOBLAHMX 3axO0AiB,

CnpsIMOBAHMX HA mBMAXE Ta Ge3neyne yCyHEHHA TaKuMX RiM 4YM 3arpo-
34 nin.

CTATTA 15
PO3CNIKYBAHHS ABIALIAHMX NOLIA

1. Koxua Horosipra Cropona Gepe Ha cebe 30608°'sa3auns
CApUATH T@ NONABATK AONOMOrYy TOBiTpAHOMY Cyauy inmoi [Jorosip-
HOI CTOpOHM Ta MOro nacaxupaM i exinaxy y Bunagky Henepeabaue-
uux obcrasun abo asiaunimnuoi mogii sa ii repuropii. Taxa aono-
mora Byne nomana Syab-sKo0 HOroBlpHON CTODOHOKW TAKMM K& YMHOM

i 8 Tif Mipi, sk TA, MO NORAETHLCA CBOEMY BNACHOMY NOBLTPAHOMY
Cynxy, nacaxupaM Ta exinasy.

2. Y punanky amiauiinoi nopii, wuemepenBauermmx obcra-
BMYH, BMMYMEKOI noOCamku, NOWKOOXEHHA 4K 3PYHHYBaHHA, RO Tpanu-
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aMCs 3 NOBLTPsAHMM CyaHoM oaxiel ForosipHoi Cropodm, inma Joro-
sipua Cropona byne:

a) amiarty Bipnmosimno no nmonoxene Jomarxa 13  Yuxarcekoi
KomBeHuii;

b) nopaBaTy BC MOMNMBY AOTOMOTY 3TAfAHOMY NOBiTPAHOMY
CYARHY;

C) HerafinO BXMBATY BCix MOXMMBMX 3axOxiB, mod nogmarnu
nonoMory exkinaxy i macaxupaM, ki norepninu nin 4ac asianisimoi
nopii;

d) HeranHo indopMysary immy Jorosipwy CTOpPOHY npO apBi-
aniAmy noain;

e) oxopousTy nomry, barax i pauTax, sK1 nepesO3uUnuUCs
na Gopry nosirpasoro cyaxa;

£) 36epirary =BC1 ynamxu, mO yninimg, Ta 3anucu npuia-
Ay - CBmOmMCHA 3PYNHOBAHOTO NOBiTPAHOrQ CyaHa, & TAKOX yCO A0~
rymentauin ra 6opry nosirpssoro Cymma, Ta BCO BiANOBLAHY OOKY-~
MEHTauin, MOB'A3aHy 3 MNONBLOTOM.

3. JorosipHa CTopoHa, Ha TepuTopii a0l Tpanunacs aBi-
anikua nojis, BxuBe HeoOximHuX 3aXOUMlE AN  pPO3CHimMYyBaHHA 06—
cTaBud TA npuuuH asiaginmoi mogii Ta mo3BONMTL nNpPeACTABHMKAM
inmoi Noropipuoi Cropomu minpkuit B'isg no ceoei Tepuropii, mob
6yTH npuCyTHiMmu SK crnocrepirayi nipg 4ac poscininysasns apiayiit-
Hoi monii BimmOBiAHO 1O CTaupapriB 1 DPEeKOMEHZORAHOI nNpPAKTHEM
ICAO, Jlomarka 13 10 Yuxarcokoi Konmeumii.

4. JNlorosipsa CTOpOHM3 NIiCNA MNPOBENEHHSN pPO3CHAiNYBAHHSA
nosigoMUTH MPO WOro pelynwrarty immii KOrosipuin Cropoi Ta, Ha
npoxaHHs, nepma Jorosipsa CTOPOHA BMrOTOBMTL Konii BCix pmORy-
MEHTiB, NOB'sN3aH¥x 3 apianiimonw nojiew. Ui xomii nOBMHHI BRAD-
vaT® BCLi NOKyMeHTH i naHi, sxi norpebyrbCs 3rifHoO i3 3akoHaMu
Ta NpPaBMNaMM MOAO MiMHAPOAHMX NOALOTLIB Y Mewax Tepuropii Koro-
BipHOi CTOPOHHM, SKA MPOBOOMTh DOICHiTYBAHHA.

CTATTH 16
KOHCYIBTANIL
Yac Bix yacy mim aBlauisxmmu pnacTsmm JOTOBipHux Cro-

pis GyayTh NPOBOAMTHCK KOHCynwrauii ans 3abe3aneuenns TiCHOrG

cnippobiruuursa 3 yCix nuTamp, MO CTOCYOThLCA BMKOHAaWHsA niel
Yroau.
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CTATTH 17
THOOPMANIIS TA CTATUCTMYHI AAHI

ABianimui smacti omuiei Joromipuoi Cropouu bynyTe 3a-
Gesnevysaru asiauiimi smacti iwmoi Horoeipsoi CropoHu 3a ix
3a8MMTOM TAKMHM CTATHCTHUNIOG! mamwmdmu Ta indopmauiew momo nepe-
Be3eHb NO ROrOBipHMX ninisx, 3pifiCHeHux npu3saveHuM asiamix-
npuemcTeoM abo apianipgnpuemcrsamu nepmoi Jorosiproi Croporu na
repuropin immoi Jorosiproi Cropoun ta 3 Hei, sKi 3Buuasimo MoO-
AYTb NifTOTOBJOBATHCK i NMORABATHCA CEOiM mepmaBuyM amianifios
pnactsM. Bynab-ski pomartkoBi CTaTCTHMuHi mawi mono nepesesenb,
sxi amianifni enacri omniei Jorosipuoi Croponu MOxyTb nobamaru
orpuMaTu, BymyTh npeaMeToM RBOCTOPOHRLOI mmckycii rta noroames-
HS MiX aBlauimmumyu snactsamy nsox Joromipuux CTOpiH.

CTATTS 18
BPECYIINBAHHA CIIOPIB

Bynb-sikuit Cnip MOAO TAYMAveHHs uu 3aCTOCYBaHHs uieil
Vroau 6yne Bperynbonanuii misxoM Geanmocepemnix neperoBopis Mix
aBiauifmmmu snacTsdu 06ox JOroeipuux Cropin. AKmO 3ranaHi aBi-

aniftki BNACTL1 He MOXYTb AOCArTM 3romu, cnip Oyme BperysibOBaHO
N0 RUIJIOMATHYEMX KAHANAX.

CTATTSH 19
TIOMTPABKY

1. Axmo opna 3 Joroeipuux Cropix 6axae BEeCTH NONPABKM
mono Oymb-sKoro nojomeHHs niei Yromu, BOKa MOKE 33NMTATH  KOH-
cynbranii 3 ixmow Jorosipxon Croponow. Taki KOKCyiabranii po3-
MOYHYTBLCA NPOTAroM micraecsTh (60) muiBs Bijp maTy 3amuTy, SKOO
Tinbkn 06unaEi JOrosipHi CTOPOHM HE NOTOAMYIOTLCR NPO NOROBXEHHA
OLOTO mepiomy. ByAb~fK1 OONPaBkM, MOTOMXEH1 Nij 4ac TAKMX KOH=-
cynbranis, BymyTh 3arsepameHi KOXHOO Jlorosipuon CTOpPOHOX BiA-
NOBiMHO MO BCTAHOBJIEHMX 33KOHORABCTBOM mnpouegyp Ta Habymyrs
YMHKHOCT1 3 nepmoro JHS APYroro Micsius nicns Toro, sk HOrosipui
Cropouyu HOTUDIKYOTL ORHA ORHY NMpPO BMKOHARHA UMX MPOUEAYD.
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2. HesBamanux Ha NMONOXeHHs nyHkTy 1 uiei Crarri, non-
paBk#, MO CTOCYOTECA Tinbku Jomarka, moxyTh 6yTu noromseni mix
asiauiitn Bnactsor ROTOBipHMX CTOPLH Ta HabymyTe uuHHOCTI,
AKX MOTOMXEHO MLX Hivu.

CTATTA 20
BTPATA YHHHOCTI

1. Bymb-ska [JoroBipHa CTOpOHa MOxe B Oynb-sKMi 4ac Ha-
picnaru immii Jorosipniit CTOPOH1 nOBifOMIeHHA NPO CBOE pimeHHS
NPMIMMHNTY YMHHICTBL ui€l Yromu. Take nopipgomnenss Byne omHovac-
HO HamiCcnaHo mo Mixmapoasoi oOprarisanmii uusinbeoi apianii.

2. Y rakoMy Bunagky us Yroma BTPATHTb MYMHHICTbL uepe3
neanauArbt (12) micamie Big AaTu OTPUMAHHA NMOBIAOMIEHHS iHmOL
JoropipHow CTOPOHOW. SKmMO BiACYTHE NiUTBEDPAXEHHS NPO ONEPXAHHA
inmow JOropipuow CTODOHMON MOBigOMNEHHs, BOHO BBAXATUMETLCA
onepxany yepes vorupHaiusarb (14) AHiIB NiCNA OTPMMAKHA NOBi-
AOMIEeRHs MixHapopgHow Opranizaniew mueinbroi asianii.

CTATTA 21
BINMMNOBIMAHICTE BATCATOCTOPOHHIM KOHBEHUISM
kMo BiaxoCHO oBox Jorosipuux Cropin Habysae uumuHOCTI
GararoCcToporrs aBiamifHa KOHBEHUiN, noyoxeHHs Takoi kKomsennii
6ynyrb nepesaxaTtu. Koncynmsrauii sixmomigro mo Crarri 16 niei
Yrogu MoxyTh OyTH npoBeAeHl 3 TOYRM 30pY Bu3HAMEHHA Mipu, B
AKiX nonoxeHHs 3razanol GaraToCcTOpPOHHBLOL KOHBEHMuii 3auennawrs
uo Yrogy.
CTATTS 22

PEECTPALIS B ICAO

La Yroga Ta bymb-ski macrynui nonpasku mo Hei 6GynyTh
3apeeCTpoBaHi » Mimxapoasii opramisauii uusinsroi aeiauii.
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CTATTA 23

HAEYTTSH YMBHOCTI

s Yroma mabyne YMHHOCTiL 3 nNepmoTro AHSA OPYTOr0 Micsus
aicns TOro, six JloropipHi CTOPOHK NOBiAOMIATL OONHA ORHY NO Aun-

nOMATHYHKMX KaHanax npo 3aBepmenHst wHeobxinuol npouemypu mono
4abyTTa Yromomo 4MHHOCTI.

BYMHEHO B M. fe/)ac/'/(/zr K (ce/og‘("f 199{[)0-
KY, Y ABOX nNpMMipHMKax KOEHMA OiHCbKOD, yKpainCLKOD TA amH-
TrNiACLKOD MOBAMM, YCi TEKCTH ABTEHTM4YHi, 3 METON NPAaBKILHOrO

THYMa4EHHS Y BMNAOKy pPO36imHOCTL Mix TexCTaMM TEKCT aHTNifi-
CbKOD MOBON Oyne nepesaxaTi.

3A YPAL 3A YPRQ
OIHAAHICHKO! PECHYBIIKHK YKPALHK

KM %@W e V%U%»w-
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JORATOK
IO YTON¥ MIX VPAIOM OIHNAHACHKO! PECMVENIKM TA VPSIOM VKPATHU

PO NOBITPAHE CHONYYEHHA

1. MapmpyTk, SKi MOXYTb eKCMIyaTyBaTHCA NPH3HAYEHUM
apianipnpuemcTBoM(amu) VRpaiuu B 0DOX nanpsMxax :

NYHKTH NpoMimui MyHKTH Y NlyHKTH
BinnpaBaeHHs MYHKTH Oinnangii 3a Memamu
Kuis 6ynyTL FensCinku 6ynb-AKMuHA MYHKT (M)
BM3HAuEH1 B TpETix xpaiuax,
uo Gyae subpanuit
Ykpainowo

Byfib-AKuii MyHKT abO OYHKTH HA BCTAHOBNEHMX MapPOPYTax
MOXYTH H3 PO3CYA NPM3HAYEHOro asianinnpuemcrsa DyTu omymeHi Ha
6ynb-sxoMy abo BCix peicax 3a yMOBM, MO BC1 CHONYHEHHS TNOYMHA-
OTHLCA 360 3aKiHYYNTBECR B YRpaiui.

2. MapmpyTH, AK1 MOXYTH EKCANyaTyBaTUCS npPU3HaYEeHUM
apianignpuemcrsom(amu) QCimmsunii B obox wanpsmMxax :

TyHKTY NpomMixui IlyRKTH B NyHKTH
Bignpasnexnns OYHKTH Yrpaini 33 Mexamyu
FenbCiHky OyRyTb Kuis Bynb-axun nyHKT(n)
BM3HAYEH1 B Tperix kpaiuax,
mo 6yne Bubpanui
Oinnsugicn

Bynb-AKKH MyHKT 800 NyHKTH H3 BCTAHOBNGHMX MAPmPYTax
MOXYTb Ha DPO3CYA NPH3HAYEHOro aslamignpuemcrea Oyru omymeni wa
6ynb-axomMy abo BCix percax 3a yMOBM, WO BCl CHOJYYEHHS NOYMHA-
©oThCa abo 3akinvywrbcs y Oimnsugii.

3. Komepuiiui npaBa "n'saroi ceobopu" m0/3 ByRb-sKOTO
NyHKTY 338 Mexamu OynyTh BMKOPMCTOBYBATMCS TiJbKM TOOl, KOy

Mix asilagisunmy BracTsMu Aorosipumx CTOpiH AOCATHyTa 3roga npo
ue.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE GOVERNMENT OF UKRAINE

The Government of the Republic of Finland and the Government of Ukraine, herein-
after referred to as "the Contracting Parties";

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to conclude an Agreement in conformity with and supplementary to the said
Convention for the purpose of establishing scheduled air services between and beyond their
respective territories;

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

1. For the purposes of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) the term "the Chicago Convention" means the Convention on International Civil
Auviation opened for signature at Chicago on 7 December 1944, including any Annex and
amendment thereto adopted under Article 90 of that Convention to the extent that such An-
nexes and amendments thereto are applicable to both Contracting Parties, and any amend-
ment to that Convention adopted under Article 94 thereof so far as such amendments have
been ratified by Finland and Ukraine respectively;

b) the term "aeronautical authorities" means, in the case of Finland, the Civil Aviation
Administration, and in the case of Ukraine, Air Transport Department of the Ministry of
Transport of Ukraine, or, in both cases, any other person or body authorized to perform any
functions at present exercised by the said aeronautical authorities;

c) the term "designated airline" means an airline which has been designated and au-
thorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

"ot "o

d) the terms "territory", "air service", "international air service", "airline" and "stop for
non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in Articles 2 and 96
of the Chicago Convention;

e) the term "Annex" means the Annex to this Agreement or as amended in accordance
with the provisions of paragraph 2 of Article 19 of this Agreement.

f) the term "tariff" means the prices to be charged for the carriage of passengers, bag-
gage or cargo (excluding mail), including any significant additional benefits to be furnished
or made available in conjunction with such carriage, and the commission to be paid on the
sales of tickets for the carriage of persons, or on corresponding transactions for the carriage
of cargo. It includes also the conditions that govern the applicability of the price for car-
riage or the payment of commission.
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g) term "capacity™

(i) in relation to an aircraft means the payload of that aircraft available on a route or
section of a route;

(ii) in relation to a specified air service means the capacity of the aircraft used on such
service, multiptied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a route
or section of a route.

2. The Annex forms an integral part of this Agreement and all references to this Agree-
ment shall include reference to the Annex unless otherwise provided.

3. Titles given to the Articles of this Agreement are for reference purposes only.
Article 2. Grant of traffic rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in
respect of the latter Party's international air services:

a) the right to fly across its territory without landing;
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating international air services on the routes speci-
fied in the Annex to this Agreement. Such services and routes are hereinafter called "the
agreed services" and "the specified routes” respectively. While operating an agreed service
on a specified route the airline designated by each Contracting Party shall enjoy, in addition
to the rights specified in paragraph 1 of this Article, the right to make stops in the territory
of the other Contracting Party at the points specified for that route in the Annex to this
Agreement for the purpose of taking up and/or putting down international traffic in passen-
gers, cargo and mail, separately or in combination.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on a designated
airline of one Contracting Party the right of taking on, in the territory of the other Contract-
ing Party, passengers, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an-
other point in the territory of that other Contracting Party.

4. The flight routes of aircraft operating international air services and the points for

crossing national boundaries shall be established by each Contracting Party within its air-
space.

Article 3. Designation and authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes. However, each Contracting Party may only designate one airline to oper-
ate on any single route specified in the Annex to this Agreement.

2. Onreceipt of such designation the other Contracting Party shall, subject to the pro-
visions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to each designated airline
the appropriate operating authorization.
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3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may, prior to granting the op-
erating authorization, require an airline designated by the other Contracting Party to satisfy
them that it is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally and reasonably applied by them in conformity with the provisions of the Chicago
Convention to the opération of international air services.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by a designated airline of the rights referred to in Article 2, in any
case where the said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effec-
tive control of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in
its nationals.

5. When an airline has been so designated and authorized, it may begin to operate the
agreed services for which it is designated, provided that the airline complies with the appli-
cable provisions of this Agreement.

Article 4. Revocation or suspension
of operating authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization or
to suspend the exercise by a designated airline of the rights referred to in Article 2 of this
Agreement, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these
rights:

a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control

of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nationals;
or

b) in the case of a failure by that airline to comply with the laws and regulations in
force of the Contracting Party granting these rights; or

¢) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of the laws or reg-
ulations, such rights shall be exercised only after consultations with the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party. Such consultations shall begin within a period of
fifteen (15) days from the date of a request for consultations.

Article 5. Application of laws and regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the arrival in or de-
parture from its territory of aircraft engaged in international air services or to the operation
and navigation of such aircraft while within the said territory shall apply to the designated
airline or airlines of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the arrival in, stay in
or departure from its territory of passengers, crew, cargo or mail, such as regulations relat-
ing to passports, customs, currency and sanitary measures shall apply to passengers, crew,
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cargo or mail carried by the aircraft of an airline designated by the other Contracting Party,
while within the said territory.

3. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or ren-
dered valid by one of the Contracting Parties and unexpired shall be recognized as valid by
the other Contracting Party, provided that the requirements under which such certificates
or licences were issued or rendered valid are equal to or above the minimum standards
which are established or may be established from time to time pursuant to the Chicago
Convention.

Article 6. Airport and facility charges

1. Each Contracting Party may establish fees and other charges for the use of airports,
including their installations, technical and other facilities and services, as well as charges
for the use of air navigation facilities, communication facilities and other services.

2. A Contracting Party shall not impose or permit to be imposed on the designated air-
line or airlines of the other Contracting Party such fees and charges higher than those im-
posed on aircraft of other airlines engaged in similar international air services.

Article 7. Direct transit traffic

Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of one Contracting
Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall only be subject
to a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall be exenipt from customs
duties and other similar charges.

Article 8. Capacity

1. The designated airlines of the Contracting Parties shall have fair and equal oppor-
tunity to operate the agreed services on the specified routes between their respective terri-
tories.

2. In operating the agreed services the designated airline or airlines of each Contract-
ing Party shall take into account the interests of the designated airline or airlines of the other
Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter provide on the
whole or any part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall be closely related to the requirements of the public for transportation on the specified
routes, and each designated airline shall have as its primary objective the provision, at area-
sonable load factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated re-
quirements for the carriage of passengers, cargo and mail between the territories of the two
Contracting Parties.

4. The air services provided by a designated airline under the present Agreement shall
furthermore be operated in accordance with the general principles that capacity shall be re-
lated to:
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a) the traffic requirements between the country of origin and the countries of ultimate
destination of the traffic;

b) the requirements of through airline operations; and

c) the traffic requirements of the area through which the airline passes after taking ac-
count of local and regional services.

Article 9. Approval of Traffic Programmes

1. The airline or airlines designated by one Contracting Party shall submit its or their
traffic programmes (for the Summer and Winter Traffic periods) for approval to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at least thirty (30) days prior to the be-
ginning of the operation. The programme shall include in particular the timetables, the
frequency of the services and the types of aircraft to be used. The aeronautical authorities
shall give their decision on such traffic programme submissions within twenty (20) days
from the date the airline concerned submits its programme for approval.

2. Each alteration in the traffic programme as well as requests for permission to oper-
ate additional flights shall be submitted by the airline or airlines designated by one Con-
tracting Party for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party.
Such requests for alteration or for additional flights shall be dealt with promptly by the
aeronautical authorities.

Article 10. Tariffs

1. The tariffs on any agreed service shall be established at reasonable levels, due re-
gard being paid to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit, char-
acteristics of service and the tariffs of other airlines for any part of the specified route.
These tariffs shall be fixed in accordance with the following provisions of this Article.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, if possible, be agreed be-
tween the designated airlines concerned in respect of each of the specified routes, after con-
sultation with the other airlines operating over the whole or part of that route. The tariffs
so agreed shall be submitted for the approval of the aeronautical authorities of both Con-
tracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their introduction. In
special cases this period may be reduced subject to the agreement of the said authorities.

3. If a tariff caunot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if the
aeronautical authorities of either Contracting Party disapproves any tariff the aeronautical
authorities of both Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

4. If the acronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff submitted
to them under paragraph 2 of this Article, or on the determination of any tariff under para-
graph 3, the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 18 of this
Agreement.

5. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting
Party have not approved it.
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6. The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain
in force until new tariffs have been established in accordance with the provisions of this
Article.

Article 11. Exemption from customs duties,
fees and similar charges

1. Aircraft operated on the agreed services by a designated airline of one Contracting
Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuel and lubricants, aircraft
stores (including food, beverages and tobacco) on board such aircraft shall be exempt from
all customs duties, taxes, fees and other similar charges on arriving in the territory of the
other Contracting Party, provided such equipment, spare parts, supplies and stores remain
on board the aircraft up to such time as they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties, fees and charges, with the excep-
tion of charges corresponding to services performed:

a) aircraft stores taken on board in the territory of one Contracting Party, within limits
fixed by the authorities of the said Contracting Party, and intended for use on board an air-
craft operated on the agreed services by a designated airline of the other Contracting Party;

b) spare parts introduced into the territory of one Contracting Party for the mainte-
nance or repair of aircraft engaged in operation on the agreed services by a designated air-
line of the other Contracting Party;

c) fuel and lubricants intended for use in the operation of the agreed services by air-
craft of a designated airline of one Contracting Party, even when these supplies are to be
used on the part of the journey performed over the territory of the other Contracting Party,
in which territory they are taken on board.

3. Materials referred to in paragraph 2 above may be required to be kept under Cus-
toms supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated by a designated airline of one Contracting Par-
ty may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the approval of
the Customs authorities of that Contracting Party. In such case, they may be placed under
the supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of in accordance with Customs regulations.

5. Necessary airline documents, such as timetables, air tickets and air waybills, intend-
ed for the use of a designated airline of one Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party, shall be exempt from customs duties and similar
charges in the latter territory.

Article 12. Transfer of funds
1. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air transport

services on their own transportation documents in the territories of both Contracting Par-
ties, either directly or through an agent, in any currency.
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2. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer, in accor-
dance with applicable foreign exchange regulations, the excess of the receipts over expen-
diture in the territory of the sale. The revenues from sales of air transport services and
ancillary or supplemental services provided directly or through agents, as well as commer-
cial interest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer, shall be included
in such net transfer.

3. The designated airlines of the Contracting Parties shall receive approval for such
transfer within at most thirty (30) days of application, into a freely convertible currency at
the official rate of exchange for conversion of local currency.

Article 13. Airline personnel

The designated airline or airlines of each Contracting Party shall have the right to
maintain in the territory of the other Contracting Party, within the scope of the laws and
regulations in force therein, such offices and administrative, commercial and technical per-
sonnel as may be necessary for the requirements of the designated airline concerned.

Article 14. Aviation security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without lim-
iting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Sep-
tember 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
at the Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall act in conformity with the aviation security provisions
and technical requirements established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Chicago Convention to the extent that such security pro-
visions and requirements are applicable to the Contracting Parties; they shall require that
operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have their principal place
of business or permanent residence in their territory act in conformity with such aviation
security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions and requirements referred to in paragraph 3 above re-
quired by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while within the
territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect pas-
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sengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during board-
ing or loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safety
such incident or threat thereof.

Article 15. Investigation of accidents

1. Each Contracting Party undertakes to facilitate and assist aircraft of the other Con-
tracting Party and its passengers and crew in case of emergency or accident in its territory.
Such assistance should be offered by either Contracting Party in the same way and extent
as it is offered to its own aircraft, passengers and crew.

2. In case of accident, emergency, forced landing, damage or crash occurred to an air-
craft of one Contracting Party, the other Contracting Party shall:

a) act in accordance with the provisions of Annex 13 to the Chicago Convention;
b) render all possible assistance to the said aircraft;

¢) take immediately all possible measures in order to assist the crew and passengers
who were involved in the accident;

d) inform immediately the other Contracting Party of the accident;
e) protect the mail, baggage and cargo carried on board the aircraft;

f) preserve all the remaining wreckage and traces of the crashed aircraft as well as all
documentation on board the aircraft and all relevant documentation connected with the
flight.

3. The Contracting Party in whose territory the accident occurred shall take the proper
action for an investigation on the circumstances and causes of the accident, and shall allow
the representatives of the other Contracting Party free entrance in its territory in order to
participate in the investigation of the accident in accordance with the standards and recom-
mended practices of Annex I3 to the Chicago Convention.

4. The Contracting Party, on carrying out the inquiry, shall communicate the results
thereof to the other Contracting Party and, on request, the first Contracting Party shall fur-
nish copies of all documents in connection with the accident. These copies shall contain
all documents and data required, pursuant to the laws and regulations for international
flights in the territory of the Contracting Party performing the investigation.

Article 16. Consultations
The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult each other from
time to time in order to ensure close collaboration in all matters affecting the fulfilment of

this Agreement.
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Article 17. Information and statistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, at their request, such information and statistics
relating to traffic carried on the agreed services by the designated airline or airlines of the
first Contracting Party to and from the territory of the other Contracting Party as may nor-
mally be prepared and submitted to its national aeronautical authorities. Any additional sta-
tistical traffic data which the aeronautical authorities of one Contracting Party may desire
shall, upon request, be a subject of mutual discussion and agreement between the acronau-
tical authorities of the two Contracting Parties.

Article 18. Settlement of disputes

Any dispute relating to the interpretation or application of this Agreement shall be set-
tled by direct negotiations between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.
If the said aeronautical authorities fail to reach an agreement the dispute shall be settled
through diplomatic channels.

Article 19. Amendments

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an extension of this period. Any modification agreed in
such consultations shall be approved by each Contracting Party in accordance with its legal
procedures and shall enter into force on the first day of the second month after the Contract-
ing Parties have notified each other that these procedures have been complied with.

2. Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this Article amendments relating
only to the Annex may be agreed upon between the aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties and shall become effective as agreed between them.

Article 20. Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party
of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation Organization.

2. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of re-
ceipt of the notice by the other Contracting Party. In the absence of acknowledgment of
receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received four-
teen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organiza-
tion.
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Article 21. Conformity with multilateral conventions

If a multilateral air convention enters into force in respect of both Contracting Parties,
the provisions of such convention shall prevail.

Consultations in accordance with Article 16 of this Agreement may be held with a
view to determining the extent to which this Agreement is affected by the provisions of the
said multilateral convention.

Article 22. Registration with ICAO

This Agreement and any subsequent amendments thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 23. Entry into force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other through diplomatic channels that the procedure
necessary for the entry into force of the Agreement have been completed.

Done in duplicate in Helsinki on Sth of June 1995 in the Finnish, Ukrainian and En-
glish languages, all texts being authentic. For purposes of correct interpretation in case of
unclarities between the texts the English language shall prevail.

For the Government of Finland:
TUULA LINNAINMAA

For the Government of Ukraine:
S. OSYKA
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF FINLAND AND THE GOVERNMENT OF UKRAINE

1. Routes which may be operated by the designated airline(s) of Ukraine, in both di-
rections:

Points of origin Intermediate points  Points in Finland  Points beyond

Kiev To be specified Helsinki Any point(s) in
third countries to
be chosen by
Ukraine

Any point or points on the specified routes may, at the option of a designated airline,
be omitted on any or all flights provided that all services originate or terminate in Ukraine.

2. Routes which may be: operated by the designated airline(s) of Finland, in both di-
rections:

Points of origin Intermediate points  Points in Ukraine  Points beyond

Helsinki To be specified Kiev Any point(s) in
third countries to
be chosen by
Finland

Any point or points on the specified routes may, at the option of a designated airline,
be omitted on any or all flights provided that all services originate or terminate in Finland.

3. Fifth freedom traffic rights to/from any beyond point may be exercised only if an
agreement to that effect is made between the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.
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[TRANSLATION -- TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE FINLANDE ET LE
GOUVERNEMENT DE L'UKRAINE

Le Gouvernement de la République de Finlande et le Gouvernement de 1'Ukraine, ci-
aprés dénommeés "les Parties contractantes”;

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944;

Désireux de conclure un Accord complémentaire de ladite Convention et conforme a
cette derniére dans le dessein de créer des services de transport aérien entre leurs territoires
respectifs et au-dela;

Sont convenus de ce qui suit:
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et & moins que le contexte appelle une autre interprétation:

a) L'expression "la Convention de Chicago" s'entend de la Convention relative a
l'aviation civile internationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, et éga-
lement de tout amendement et de toute Annexe adoptés aux termes de I'Article 90 de ladite
Convention, dans la mesure ol ces amendements et annexes sont en vigueur pour les deux
Parties contractantes, ainsi que de tous amendements a la dite Convention adoptés au titre
de I'Article 94, dans la mesure ou lesdits amendements ont été ratifiés par la Finlande et
I'Ukraine, respectivement,

b) L'expression "autorités aéronautiques” désigne, dans le cas de la République de Fin-
lande, 1'Administration de l'aviation civile et, dans celui de 1'Ukraine, le Département du
transport aérien du Ministére des transports de 'Ukraine, ou dans les deux cas, toute autre
personne ou organisation habilitée a exercer les fonctions relevant a ce jour desdites auto-
rités aéronautiques;

¢) L'expression "entreprise de transport aérien désignée” s'entend d'une entreprise de
transport aérien désignée et habilitée, conformément a l'article 3 du présent Accord;

"o n " fow

d) Les expressions "territoire", "service aérien", "service aérien international”, "entre-
b
prise de transport aérien"” et "escale non commerciale" ont le sens que leur donnent les Ar-
ticle 2 et 96 de la Convention;

€) Le terme "Annexe" s'entend de I'Annexe au présent Accord ou telle qu'elle peut étre
amendée conformément aux dispositions du paragraphe 2 de I'article 19 du présent Accord

f) Le terme "tarif" s'entend du prix a payer pour le transport de passagers, de bagages
et de fret (& l'exclusion du courrier), y compris toutes prestations supplémentaires impor-
tantes devant étre fournies ou proposées a 'occasion desdits transports et de la commission
a verser sur la vente des billets pour le transport de personnes ou pour les transactions cor-
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respondantes pour le transport de fret. Il englobe également les conditions qui régissent
I'applicabilité du prix du transport ou du paiement de la commission;

g) Le terme "capacité" désigne,

1) appliqué a un aéronef, la charge utile dudit aéronef disponible sur une route ou sur
un trongon de route,

ii) en ce qui conceme les services convenus, la capacité de I'aéronef sur lesdits servi-
ces, multipliée par le nombre des vols et leur fréquence, effectués par ledit aéronef pendant
une période déterminée sur une route ou un trongon de route.

2. L'Annexe fait partie intégrante du présent Accord et, sauf indication contraire, toute
référence a I'Accord vise également I'Annexe.

3. Les titres des articles du présent Accord sont uniquement donnés en tant que réfé-
rences.

Article 2. Octroi de droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde a 'autre Partie les droits suivants en ce qui con-
cerne I'exploitation, par cette derniére, de services aériens internationaux:

a) celui de survoler son territoire sans y faire escale;
b) celui de faire des escales non commerciales sur son territoire.

2. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les droits spécifiés
dans le présent Accord pour exploiter des services aériens internationaux sur les routes in-
diquées dans I'Annexe au présent Accord. Lesdits services et routes sont ci-aprés dénom-
més "les services convenus" et "les routes indiquées", respectivement. L'entreprise de
transport aérien désignée par chaque Partie contractante, exploitant des services convenus
sur une route indiquée, bénéficie, outre les droits susmentionnés au paragraphe 1 du présent
Atrticle, du droit de faire des escales sur le territoire de l'autre Partie contractante aux points
spécifiés pour ladite route dans I'Annexe afin d'embarquer ou de débarquer en trafic inter-
national des passagers, du fret ou du courrier, séparément ou ensemble.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 présent article ne peut étre interprétée comme
conférant a l'entreprise de transport aérien désignée par une Partie contractante le droit
d'embarquer sur le territoire de l'autre Partie contractante des passagers, du fret ou du cour-
rier pour les transporter, moyennant rémunération ou en exécution d'un contrat de location,
a un autre point du territoire de cette autre Partie contractante.

4. Les routes aériennes de 'aéronef exploitant des services convenus internationaux et
les points de franchissement des frontieres nationales sont fixés par chaque Partie contrac-
tante pour son espace aérien.

Article 3. Désignation et habilitation
des entreprises de transport aérien

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner par écrit a I'autre Partie contrac-
tante une ou plusieurs entreprise(s) de transport aérien qui seront chargées d'exploiter les
services convenus sur les routes indiquées. Toutefois, chaque Partie contractante ne peut
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désigner qu'une seule entreprise pour exploiter une route unique, indiquée dans 'Annexe
au présent Accord.

2. Auregu des désignations, I'autre Partie contractante doit, sous réserve des disposi-
tions des paragraphes 3 et 4 du présent article, accorder sans délai les autorisations d'ex-
ploitation voulues a chaque entreprise désignée.

3. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante peuvent, avant d'accorder
l'autorisation d'exploitation, exiger d'une entreprise désignée par l'autre Partie contractante
la preuve qu'elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements
que ces autorités appliquent normalement et raisonnablement a I'exploitation des services
aériens internationaux en conformité avec les dispositions de la Convention de Chicago.

4. Chaque Partie contractante a le droit de refuser les autorisations d'exploitation vi-
sées au paragraphe 2 du présent article, ou de soumettre aux conditions qu'elle jugera né-
cessaires, l'exercice, par une entreprise désignée, des droits spécifiés a l'article 2 dans tous
les cas ot elle n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le contrdle effec-
tif de l'entreprise sont entre les mains de la Partie contractante qui I'a désignée ou de ressor-
tissants de cette Partie contractante.

5. Lorsqu'une entreprise de transport aérien a été ainsi désignée et habilitée, elle peut
commencer a exploiter 4 tout moment les services convenus, a condition qu'elle se confor-
me 4 toutes les dispositions applicables du présent Accord.

Article 4. Révocation ou suspension
de I'habilitation

1. Chaque Partie contractante a le droit de révoquer une autorisation d'exploitation ou
de suspendre l'exercice des droits spécifiés a l'article 2 du présent Accord par une entreprise
de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante ou d'imposer les conditions qu'el-
le peut estimer nécessaires pour l'exercice desdits droits:

a) dans tous les cas ou elle n'a pas la certitude qu'une part substantielle de la propriété
et le contrdle effectif de ladite entreprise de transport aérien sont entre les mains de la Partie
contractante qui I'a désignée ou de ses ressortissants; ou

b) dans le cas ol l'entreprise de transport aérien en question ne respecte pas la 1égisla-
tion et la réglementation de la Partie contractante qui accorde les droits; ou

¢) dans le cas ou l'entreprise de transport aérien manque de toute autre maniére a con-
former son exploitation aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf's'il est indispensable de prendre immédiatement une mesure de révocation, de
suspension ou d'imposition des conditions mentionnées au paragraphe 1 du présent article
afin d'empécher que se poursuivent des infractions a la 1égislation et/ou a la réglementation,
il n'est fait usage de ce droit qu'aprés consultation avec les autorités aéronautiques de l'autre
Partie contractante. Ces consultations doivent commencer dans les quinze (15) jours qui
suivent la date de la demande de consultations.
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Article 5. Application des lois et réglementations

1. Les lois et réglementations d'une Partie contractante relatives a I'admission sur son
territoire ou au départ de ce dernier de I'aéronef assurant des services aériens internationaux
ou a l'exploitation et a la navigation desdits aéronefs pendant leur présence sur ledit terri-
toire s'appliquent a I'entreprise ou aux entreprises de transport aérien désignée(s) de l'autre
Partie contractante.

2. Les lois et réglementations d'une Partie contractante régissant l'entrée et le séjour
sur son territoire, ou le départ de celui-ci, des passagers, équipages, fret ou courrier telles
que les formalités concernant les passeports, les douanes, les devises et la santé s'appliquent
aux passagers, équipages, fret et courrier transportés par aéronef de I'entreprise de trans-
port aérien désignée de 'autre Partie contractante pendant le séjour sur ledit territoire.

3. Les certificats de navigabilité, les brevets d'aptitude et les licences délivrés ou va-
lidés par l'une des Parties contractantes et en cours de validité sont reconnus comme valides
par l'autre Partie contractante pour I'exploitation des services convenus sur les routes indi-
quées a I'Annexe au présent Accord, si les conditions de délivrance de ces certificats, bre-
vets et licences sont égales ou supérieures aux normes minimales qui peuvent étre fixées
conformément a la Convention de Chicago.

Article 6. Taxes d'aéroport et redevances d'usage

1. Chaque Partie contractante peut imposer des redevances d'usage et autres frais pour
l'utilisation des aéroports, de leurs installations, moyens techniques et autres services, ainsi
que des charges pour l'utilisation des systémes de navigation aérienne, communications et
autres services.

2. Une Partie contractante n'impose pas ou ne permet pas que soient imposées aux en-
treprises de transport aérien désignées de l'autre Partie contractante des redevances d'usage
plus élevées que celles qu'elle impose aux aéronefs d'autres entreprises de transport aérien
exploitant des services aériens internationaux similaires.

Article 7. Trafic en transit direct

Les passagers, les bagages et le fret en transit direct a travers le territoire d'une Partie
contractante et ne quittant pas la zone de l'aéroport réservée a cet usage, ne font I'objet que
d'un contrdle simplifié. Les bagages et le fret en transit direct sont exemptés des droits de
douane et autres taxes similaires.

Article 8. Capacité

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes ont la facuité
d'exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services convenus sur les routes in-
diquées entre leurs territoires respectifs.

2. En exploitant les services convenus sur les routes indiquées, l'entreprise ou les en-
treprises de transport aérien désignée(s) de chaque Partie contractante doivent tenir compte
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des intéréts de 'entreprise ou des entreprises de transport aérien désignée(s) de I'autre Partie
contractante, de fagon a ne pas affecter indiiment les services aériens que la dernié¢re fournit
sur la totalité ou une partie quelconque des mémes routes.

3. Les services convenus assurés par les entreprises de transport aérien désignées des
Parties contractantes doivent étre adaptés aux besoins du public en matiére de transport sur
les routes indiquées et ont pour objectif essentiel de fournir, 2 un coefficient de remplissage
normal, une capacité correspondant a la demande courante et normalement prévisible de
transport de passagers, de fret et de courrier entre les territoires des deux Parties contrac-
tantes.

4. En outre, les services aériens fournis par une entreprise de transport aérien désignée
au titre du présent Accord sont exploités conformément au principe que la capacité est pro-
portionnée:

a) aux exigences du trafic entre le pays d'origine et les pays de destination finale du
trafic;

b) aux exigences de I'exploitation économique de services long courrier; et

¢) aux exigences du trafic dans les régions desservies par les entreprises de transport
aérien, compte tenu des services aériens locaux et régionaux.

Article 9. Approbation des programmes de vols

1. L'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées par une Partie contrac-
tante soumettent pour approbation, aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractan-
te et au plus tard trente (30) jours avant le début des services, leurs programmes de vols
(pour la saison d'hiver et celle d'été). Ces programmes doivent indiquer en particulier les
horaires, la fréquence des services et le type d'aéronefs utilisés. Les autorités aéronautiques
de T'autre Partie contractante communiquent leur décision sur ces programmes dans les
vingt (20) jours qui suivent la date a laquelle I'entreprise de transport aérien concernée a
présenté son programme pour approbation.

2. Toute modification des programmes, ainsi que les demandes pour les autorisations
d'exploitation des vols supplémentaires, sont soumises par I'entreprise ou les entreprises de
transport aérien désignée(s) par une Partie contractante pour approbation aux autorités aé-
ronautiques de l'autre Partie contractante, qui les examinent dans les meilleurs délais.

Article 10. Tarifs

1. Les tarifs devant étre appliqués pour un service convenu sont fixés a un taux raison-
nable compte diiment tenu de tous les facteurs pertinents, y coinpris le coiit de l'exploita-
tion, un bénéfice raisonnable et les caractéristiques du service (telles que la vitesse et le
confort), les intéréts des utilisateurs et les tarifs demandés par les autres entreprises de
transport aérien pour une partie quelconque de la route indiquée. Lesdits tarifs doivent étre
fixés conformément aux dispositions suivantes du présent article.

2. Les tarifs mentionnés au paragraphe 1 du présent article sont fixés, dans la mesure
du possible, d'un commun accord pour chaque route spécifiée, entre les entreprises de trans-
port aérien désignées des deux Parties contractantes, aprés consultation des autres entrepri-
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ses de transport aérien qui exploitent tout ou partie de la méme route. Les tarifs ainsi arrétés
sont soumis pour approbation des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes
trente (30) jours au moins avant la date proposée pour leur entrée en vigueur. Dans certains
cas, le délai en question peut étre raccourci d'un commun accord.

3. S'iln'est pas possible de convenir d'un tarif, conformément aux dispositions du para-
graphe 2 du présent article, ou si les autorités aéronautiques d'une Partie contractante expri-
ment leur désaccord a I'égard d'un tarif convenu, dans la mesure du possible, le tarif est fixé
d'un commun accord.

4. Si les autorités aéronautiques ne peuvent établir un tarif aux conditions fixées par
les dispositions du paragraphe 2 du présent article, ou sur I'établissement d'un tarif, aux ter-
mes du paragraphe 3, le différend est réglé conformément aux dispositions de l'article 18
du présent Accord. '

5. Aucun tarif n'entre en vigueur sans l'approbation des Parties contractantes.

6. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article restent en vi-
gueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés conformément aux dispositions du
présent article.

Article 11. Exemption des droits de douane,
frais et autres charges

1. Les aéronefs exploités sur les services convenus par une entreprise de transport aé-
rien désignée d'une Partie contractante, de méme que leur équipement normal, les carbu-
rants et lubrifiants et les provisions de bord (y compris les denrées alimentaires, les
boissons et le tabac) se trouvant & l'intérieur desdits aéronefs sont exemptés de tout droit de
douane, frais d'inspection et autres droits et taxes a leur arrivée sur le territoire de l'autre
Partie contractante, & condition qu'ils restent a bord jusqu'au moment ot ils sont réexportés.

2. Sont également exemptés des droits, honoraires et redevances, a l'exception des re-
devances correspondant a une prestation de services :

a) les provisions de bord embarquées sur le territoire de I'une des Parties contractantes,
dans des limites raisonnables, fixées par les autorités de ladite Partie contractante, destinées
a étre utilisées a bord d'aéronefs quittant le territoire en question et exploitées en services
convenus par une entreprise de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante;

b) les piéces de rechange, y compris les moteurs, introduites sur le territoire de 'une
des Parties contractantes et destinées a I'entretien ou & la remise en état des aéronefs exploi-
tés en services convenus par une entreprise de transport aérien désignée de l'autre Partie
contractante;

c) les carburants et les lubrifiants introduits ou fournis sur le territoire d'une Partie con-
tractante et destinés a étre utilisés a bord d'un aéronef exploité en services convenus par une
entreprise de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante, méme si ces approvi-
sionnements sont destinés a étre consommeés au-dessus du territoire de la Partie contractan-
te ol ils auront ét¢ embarqués.
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3. Il peut étre exigé que les équipements et approvisionnements mentionnés au para-
graphe 2 ci-dessus soient gardés sous la surveillance ou le contrdle des autorités douaniéres.

4. L'équipement normal de bord, ainsi que les articles, provisions et piéces de rechange
normalement conservés a l'intérieur des aéronefs exploités par I'entreprise de transport aé-
rien désignée d'une Partie contractante ne peuvent étre déchargés sur le territoire de l'autre
Partie contractante qu'avec l'assentiment des autorités douaniéres de cette Partie contrac-
tante. Dans ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance de ces autorités jusqu'a ce
qu'ils soient réexportés ou qu'ils soient utilisés de quelqu'autre fagon conformément aux re-
glements douaniers.

5. Les documents nécessaires, tels qu'horaires, billets et connaissements aériens, des-
tinés a étre utilisés par une entreprise de transport aérien désignée d'une Partie contractante
et introduits sur le territoire de l'autre Partie contractante sont exemptés de droits de douane
sur le territoire de cette derniére.

Article 12. Transfert de fonds

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes sont libres de
vendre des services de transport aérien sur le territoire des deux Parties contractantes, di-
rectement ou par l'entremise d'agents, et dans quelque monnaie que ce soit.

2. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes ont le droit
de transférer du territoire de vente vers leur territoire national, les excédents de recettes sur
les dépenses réalisés sur le territoire de vente. Ces recettes provenant de la vente de servi-
ces de transport aérien et de services connexes ou supplémentaires fournis directement ou
par l'entremise d'un agent, ainsi que les intéréts accumulés sur lesdites recettes pendant leur
dép6t en attendant le transfert, sont inclus dans ledit transfert net.

3. Les entreprises de transport aérien désignées des Parties contractantes regoivent
l'autorisation de transfert au plus tard trente (30) jours apres le dépot de la demande de
transfert qui est effectué dans une devise librement convertible au taux de change officiel
de 1a monnaie locale.

Article 13. Représentation des entreprises
de transport aérien

L'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignée(s) de chaque Partie contrac-
tante a le droit de faire entrer et d'employer, sur le territoire de I'autre Partie contractante,
conformément a ses lois et réglements concernant l'entrée, le séjour et I'emploi sur ce terri-
toire, les personnels administratifs, commerciaux et techniques dont peut avoir besoin l'en-
treprise de transport aérien concernée.

Article 14. Sécurité aérienne

1. Conformément a leurs droits et devoirs sur le plan international, les Parties contrac-
tantes réaffirment que les obligations qu'elles ont a I'égard l'une de l'autre de protéger la sé-
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curité de l'aviation civile contre tous les actes d'intervention illégale fait partie intégrante
du présent Accord. Elles s'efforcent en particulier d'agir conformément aux dispositions de
la Convention relative aux infractions et a certains autres actes commis 4 bord des aéronef,
signée & Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture il-
licite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répres-
sion d'actes illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée 3 Montréal le 23
septembre 1971.

2. Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute l'assistance
nécessaire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte a la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et
des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de
l'aviation civile.

3. Les Parties contractantes, dans leurs relations mutuelles, se conforment aux dispo-
sitions de sécurité aérienne fixées par I'Organisation de I'aviation civile internationale, qui
figurent en Annexe a la Convention de Chicago dans la mesure ou les dispositions concer-
nant la sécurité sont applicables aux Parties contractantes. Elles demandent aux exploitants
des aéronefs de leur pavillon ou aux exploitants desdits aéronefs qui ont leur principal éta-
blissement ou leur résidence permanentc sur leur territoire d'agir conformément aux dispo-
sitions de sécurité aérienne.

4. Chaque Partie contractante convient que les exploitants d'aéronefs sont tenus d'ob-
server les dispositions et les normes de sécurité aérienne mentionnées au paragraphe 3 ci-
dessus, fixées par l'autre Partie contractante pour 'entrée sur son territoire ou le départ de
ce demnier ou pendant leur séjour sur le territoire de l'autre. Chaque Partie contractante
veille 4 ce que des mesures adéquates soient effectivement appliquées sur son territoire
pour protéger I'aéronef et inspecter les passagers, 1'équipage, les bagages a main, les baga-
ges de soute, le fret et les provisions de bord avant et pendant I'embarquement ou le char-
gement. Chaque Partie contractante examine également avec bienveillance toute demande
présentée par Y'autre Partie contractante pour que des mesures spéciales de sécurité soient
prises pour faire face a une menace particuliére.

5. Lorsque se produit un incident, ou que plane la menace d'un incident de capture il-
licite d'un aéronef civil ou d'autres actes illicites a I'encontre de la sécurité d'un de leurs aé-
ronefs, de leurs passagers et de leur équipage, ou encore d'un aéroport ou d'installations de
navigation aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en facili-
tant les communications et en prenant d'autres mesures appropriées en vue de mettre fin ra-
pidement et sans danger audit incident ou a ladite menace.

Article 15. Accidents
1. Chaque Partie contractante fournit une assistance a un aéronef de I'autre Partie con-
tractante ainsi qu'a ses passagers et a son équipage, en cas de situation d'urgence ou d'acci-

dent sur son territoire. Ladite assistance doit étre semblable en tous points a celle qui est
fournie a ses propres aéronefs, passagers et équipages.
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2. En cas d'accident, de situation d'urgence, d'atterrissage forcé, de dommage ou
d'écrasement au sol subi par un aéronef d'une Partie contractante, l'autre Partic
contractante:

a) agit conformément aux dispositions de 'Annexe 13 de la Convention de Chicago;
b) fournit toute l'assistance possible audit aéronef;

¢) prend immédiatement touts les mesures nécessaires pour aider I'équipage et les pas-
sagers impliqués dans l'accident;

d) informe immédiatement l'autre Partie contractante de I'accident;
€) protége le courrier, les bagages et le fret se trouvant a bord de l'aéronef;

f) préserve tous les éléments récupérés ainsi que les indices relatifs a l'aéronef acci-
denté, ainsi que la documentation se trouvant a bord de l'aéronef et tous autres documents
de vol pertinents.

3. La Partie contractante sur le territoire de laquelle 'accident s'est produit prend tou-
tes les mesures voulues pour l'enquéte sur les circonstances et les causes de l'accident et
autorise les représentants de l'autre Partie contractante a entrer librement sur son territoire
pour participer a I'enquéte sur l'accident conformément aux normes et pratiques recomman-
dées, exposées a 'Annexe 13 de la Convention de Chicago.

4. La Partie contractante qui méne l'enquéte communique les résultats de celle-ci a
I'antre Partie contractante et, sur demande, elle fournit copie de tous les documents relatifs
a l'accident. Ces copies contiennent tous les documents et données nécessaires, conformé-
ment aux lois et réglementations relatives aux vols internationaux sur le territoire de la Par-
tie contractante qui méne I'enquéte.

Article 16. Consultations

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consultent de temps a autre
afin de maintenir une étroite collaboration pour traiter toutes les questions concernant 'exé-
cution du présent Accord.

Article 17. Information et statistiques

Les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre Partie contractante fournissent a celles
de l'autre Partie contractante, a leur demande, tous les renseignements et statistiques liés au
trafic transporté sur les services convenus par l'entreprise ou les entreprises de transport aé-
rien désignée(s) de la premiére Partie contractante a partir du territoire de I'autre Partie con-
tractante ou a destination de ce dernier, comme celles qui sont normalement établies et
présentées aux autorités nationales. Toutes données statistiques supplémentaires relatives
au trafic que peuvent demander les autorités aéronautiques d'une Partie contractante font,
sur demande, l'objet de discussions et d'un accord entre les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes.
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Article 18. Réglement des différends

Tout différend concernant l'interprétation et I'application du présent Accord est réglé
par voie de négociations directes entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes.
Si ces derniéres ne peuvent parvenir a un accord, le différend est réglé par la voie diploma-
tique.

Article 19. Amendements

1. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier une dispo-
sition quelconque du présent Accord, elle peut demandcr des consultations avec l'autre Par-
tie contractante. Ces consultations doivent commencer dans un délai de soixante (60) jours
a compter de la date de la demande, sauf si les deux Parties contractantes conviennent d'une
prolongation de ce délai. Toute modification acceptée au cours de ces consultations est ap-
prouvée par chaque Partie contractante, conformément a ses dispositions législatives, et en-
tre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suit celui au cours duquel les Parties
contractantes se sont informées réciproquement que les formalités voulues ont été accom-
plies.

2. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 du présent article, les modifications qui
ne concernent que I'Annexe peuvent étre décidées par les autorités aéronautiques des Par-
ties contractantes et entrent en vigueur comme convenu entre elles.

Article 20. Dénonciation

1. Chacune des Parties contractantes peut a tout moment notifier par écrit a l'autre Par-
tie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord. Cette notification est simulta-
nément communiquée a I'Organisation de 'aviation civile internationale.

2. Dans ce cas, I'Accord expire douze (12) mois aprés la date de réception de la noti-
fication par I'autre Partie contractante. En l'absence d'un accusé de réception de cette der-
niére, la notification est réputée avoir été regue quatorze (14) jours aprés la réception de la
notification par 1'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 21. Conformité avec les
conventions multilatérales

Si une convention multilatérale relative au transport aérien entre en vigueur en ce qui
concerne les deux Parties contractantes, les dispositions de ladite Convention I'emportent.
Des consultations peuvent étre organisées, conformément a l'article 16 du présent Accord,
en vue de déterminer la mesure dans laquelle le présent Accord est affecté par les disposi-
tions de ladite convention multilatérale.

Article 22. Enregistrement avec 'OACI

Le présent Accord et ses amendements ultérieurs sont enregistrés auprés de 1'Organi-
sation de l'aviation civile internationale.
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Article 23. Entrée en vigueur

Le présent Accord entre en vigueur le premier jour du deuxiéme mois qui suit la date
a laquelle les Parties contractantes se sont notifié mutuellement par la voie diplomatique
que les formalités requises pour l'entrée en vigueur de 'Accord ont été accomplies.

Fait en double exemplaire a Helsinki le 5 juin 1995, en langues finnoise, ukrainienne
et anglaise, tous les textes faisant également foi. En cas d'imprécision sur l'interprétation
correcte des textes, la version anglaise prévaut.

Pour le Gouvernement de la République de Finlande :
TUULA LINNAINMAA

Pour le Gouvernement de 1’Ukraine:
S. OSYKA

2717



Volume 2154, 1-37614

ANNEXE A L'ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE FINLANDE ET LE GOUVERNEMENT
DE L'UKRAINE

1. Routes qui peuvent €tre exploitées dans les deux sens par l'entreprise ou les entre-
prises de transport aérien désignée(s) de I'Ukraine.

Points d'origine ~ Points intermédiaires  Points en Finlande Points au-dela
Kiev A préciser Helsinki Tout(s) point(s)
dans des pays

tiers choisis
par 'Ukraine
L'entreprise de transport aérien désignée peut omettre un point ou des points sur les

routes indiquées, sur un vol ou sur tous les vols, a condition que tous les services commen-
cent ou s'acheévent en Ukraine.

2. Routes qui peuvent étre exploitées dans les deux sens par 'entreprise ou les entre-
prises de transport aérien désignée(s) de la Finlande.

Points d'origine  Points intermédiaires  Points en Ukraine Points au-dela
Helsinki A préciser Kiev Tout(s) point(s)
dans des pays

tiers choisis par
la Finlande
L'entreprise de transport aérien désignée peut omettre un point ou des points sur les

routes indiquées, sur un vol ou sur tous les vols, a condition que tous les services commen-
cent ou s'achévent en Finlande.

3. Les droits de trafic de cinquiéme liberté vers un point quelconque au-dela ou a partir
dudit point peuvent étre exercés uniquement dans le cas ot un accord a cet effet est conclu
entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes.
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