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[ AZERBAIJANI TEXT — TEXTE AZERBAIDJANAIS ]

AVSTRIYA RESPUBLIKASI HOKUMSTI iL9
AZIRBAYCAN RESPUBLIKASI HOKUMBSTI
ARASINDA
HAVA DASIMALAR] HAQQINDA
SAZIS
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Bundan sonra bu Sazigdo "Razilifa golen Toroflor” adlandinlacag  Avstriya

Respublikass Hokumati va Azarbaycan Respublikas) Hokumati,

1944-cit il dekabno 7-ds Cikaqoda imzalamaq igiie agtlmis Beynalxalg Miilki

Aviasiya haqqinda Kouvensiyaatn istirakgilart olarag,
Ovlann miivafiq orazilori arasinda vo biidudianndan kanarda miloyysn edilmis
margrutlar iizra bava 2laqasini yaratmaq magsadilo, yuxanda geyd oluvan Konvensiyaya alava

olarag, Sazis baglamaq arzusunda olaraq,

asagidakilar barasinda reziliga galmiglar:

371



Volume 2164, 1-37797

MADD3 1
Te'rifler

Bu Sazigin magsadiani tigiin kontekstda bagqa ma’pa nazarda tutulmadigr halda:

a) "Razthga golon Torof' termini bir tarafdan Azarbaycan Respublikasy

Hokumati, digar tarafdon Avstriya Respublikas: Hokumati demakdir.

b) "Konvensiys" fermini [944-cii il dekabnn 7-ds Cikaqo saborinda imzalamaq
lictin ag1long Beyoalxalq Miilki Aviasiya haqqinda Konvensiyans ifado edir v opa bu
Konvepsiyanin 90-c1 Maddasina asasan qabul edilmis har bansi Olavs, homgipin
Kogvensiyanm 90 va 94-cii Maddalarino asasan Olavays va ya Konvensiyaya edilmig

istanilon ditzaliler biar iki Razthga galag Tarof Gigiin qiivvada oldugu vaxtdau aiddir,

c) "aviasiya hakimiyyat organlan” termini Azarbaycan Respublikasi Hokumati
barasinda "Azaorbaycan Hava Yollan” Dovlat Miilki Aviasiya Konserpinin Basg
direktoru, Avstriya Respublikast Hokumati barasinde isa Nogliyyat, Yenilagdirmo va
Texpologiyalar Naziri vo ya bor iki halda, geyd edilon orqaplar tarafindan yerina

yetirilon funksiyalan hayata kegirmak iigiin vekil edilmis orqan demakdir;

d) "arazi" tcrmini bu Sazigds dovlate miinasibatds hamin dovlatio suverenliyi

altinda olan quru va sahilyan: sulan bildirir;

e) "hava alagasi” termini ictimai sarnisin, pogt va ya yiik dagimalan mogsadila

hava gamilari ila yerina yetirilon istonilon miintazam hava alaqasi demakdir;

f) "beynalxalg bava slaqasi® termini birdan ¢ox dovlatin orazisi iizarindoki

bava mokamnda yerina yetirilan bava olagasi demakdir;

g) "aviasiya sirkoli” termini beynalxalq hava alagssini 1oklif edan va ya opu

bayata kegiran istanilon bava nagliyyat miiessisssi demakdir;

h) "to’yin edilmig aviasiya girkoti” termini bu Sazigio 3-cii maddaosine uygun

olaraq 12’yin v3 salahiyyatlandirilmig aviasiya girkati demakdir;
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i) "gqeyri-kommersiya magsadlori ilo  dayanacaq” termini sarniginlarin
mindirilmasi vo ya digiisdiilmasi, pogt va ya yiikiin vurtlmasi vo bogaldilmast istisna

cdilmakla, istantlon magsadls cnig demakdir,

J) "tutum” termini:

(1) hava gomisine samil edilorkon margrut boyu vo ya onun bir

hissasinda hamin hava gamisi ilo daginan yikiin maeblagi nozards tutulur;
(11) hava dagimalarina samil edilorkan homin xatda istismar olunan hava

gamisinin tutumu il> miayyan miiddat arziuda margrut boyu vo ya marsrutun

bir hissasinds yerina yetirilon uguglann sayinm hasilioi ifada edir.
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MADD?9 2
Hava dagimalari zamani verilen hiquqlar

1) Har bir Razshiga golon Taraf digar Razaliga galan Tarafo miintazom beynsixalg hava

dagimalanm yerino yetirmok magsadila agagidaks hiiquglan verir:
a) orazisi lizarinden yera enmadan ugub kegmak biiququ;
b) qeyri-kommersiya magsadlari il onlann arazisindo enmak hiiququ.

2) Har bir Razihia golon Taraf bu Sazigo Olavads miiayyan cdilmig marsrutlar iizra
beynolxalq hava dagimalanm yerind yetirmok moagsadils bu Sazigds nozards tutulmug
biiquglant digar Razshiga galon Torafo verir. Bela dagimalar va marsrutlar golacakda miivafig
olaraq "raulasdinloug xidmotlar” vo "miioyysn olunmus margruilar” adlandinlacagdir.
Miiayyan olunmus margrutlar {izra razilagdirilmug xidmatlori yerina yetirarkan har bir Raahga
golon Torafin 12’yin etdiyi aviasiya sirkati (sickatlori) bu Maddauin 1-ci bandinda gésterilon
hiiquglardan olavs digar Raziliga golop Torofin arazisinda, bu Sazigo olava edilmis marsrut
cadvali ilo miioyyan olunmus montaqalords samiginlarin minmasi va dismoasi, pogt daxil
olmagla ytkiin yiklonmasi va bosaldilmasi maqsadi ilo yero esmok hiiququodan istifad2

edacaklor.

3) Bu Sazisin 2-ci boudinds qeyd ediloslorin heg biri bir Razihga golon Tarafin
aviasiya §irkatino (sirkatlorina) diger Raziliga galon Toarofin orazisinda sarpiginleri va pogt
daxil olmaqla yiikii icars gartlori ilo vo ya muzdla bomin digar Razibga galan Torsfin

arazisinds digar mantaqaya dagimagq biiququ vermir.
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MADD3 3
Zeruri selahiyyetier

1) Har bir Razliga golen Toref milosyysn olunmug margrutlar fizra razlagdinlms
xidmatlori bayata kegirmak magsadile digar Razilia galan Tarafa yazils suratda bildirarak bir

vo ya bir nega aviasiya sirkatini 12’yin etmok biiququna malik olacaqdir.

2) Razihga golon digar Torefin aviasiya hakimiyyst orqanlann bela bildirisi aldigdao
sonra bu Maddanin 4-cl va 5-ci bandlorinin miiddaalarina uygun olaraq 19'yin edilmis har bir

aviasiya §irkatina dorhal miivafiq istismar salabiyyati veracakdir.

3) Hor bir Razhga galan Tarof digar Raziliga golan Tarafa yazih suratda bildirarak har

bans: bir aviasiya girkatini lofv etmak va digarini 12°yin ctmak biiququna malik olacaqdir,

4) Razilipa golon Taraflordan biri digar Raziliga galan Tarafin ta’yin cidiyi aviastya
sirkatindon Konvensiyann miiddaalanina uygun olaraq beynalxalq hava dagimalanm yerins
yetirarkan hamin Razihga galen Tarafin normal halda magsadavyBun sakilda tatbiq eidiyi,
ganun v gaydalarla miayyan edilmig sartlori yerino yetirmays gadir oldugunu siibut etmayi

1olab eda bilar,

5) Har bir Razih@a galon Torsf 19’yin edilmig aviasiya girkati tizerindo ustiinlitk
sahibliyinin va baqigi nazaratin bu aviasiya sirkstini 12'yin etmig Ranhga galan Tarafa vo ya
onun vatandaslarina maxsus oldugunu siibut edo bilmadiyi bor bans: balda bu Maddania 2-ci
bandinda géstorilmis uguglara icaza vermakdan imtina etmok va ya ta'yin edilmis aviasiya
sirkatindan bu Sazigin 2-ci Maddasinda gosiarilmis hilquqlardan istifada zamam zoruri saydifis

sartlarin yering yetirilmasini talob etmok hiiququna malik olacaqdir.

6) Bu qayda ils 13'yio vo vokil edilmiy aviasiya girkati bu Sazigin 11-ci Maddasinin
miiddoalarina uygun olaraq miisyysn edilmis tariflorin qiivvays minmasi va bu Sazigin 5-ci
Maddasinin miiddsalanua uygun olaraq bu dagimalara mimasibotde raziliq 2lds edilmasi

gortila, istonilon anda homin xidmatlari yerina yetirmay? baglaya bilar.
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MADD®S 4
istismar salahiyystlarinin te'xire salinmasi va lagv edilmasi

1) Hor bir Razibga galon Taraf diger Raziliga golon Torafin 2'yin ctdiyi aviasiya
sirkating (girkatlorina) bu Sazisin 2-ci Maddssinda qeyd cdilon hiiquglardan istifadani
dayandirmag, yaxud verilon istismar salahiyyatlorini fagv etmak va ya bu hiiquqlardan istifada
zamam zorun saya bilacoyi gertlorin yerina yefirilmasini 1alab etmak biququna malik

olacaqdtr:

a) aviasiya sirkoti (sirkatlorl) iizorindo istinlik salibliyinin vo ya haqiqi
nozaratin bu aviasiya sirkatini (girkatlorioi) 2°yin clmig Razihga golan Tarala vo ya

onup votandaglarina moaxsus olduguna amin olmadigda, vaya

b) bu aviasiya girkat (sirkotiari) bamin bilquglan vermis Razhiga golan Tarafin

qanun v) qaydalanna rayat cimadikda, va ya

c) aviasiya sirkatt (sirkatlani) bu Sazigda nazards wtulmug sertlori har hans

bagqa gakilda yerma yetirmadikda.

2) Ogor icazouin darhal logv edilmoasi, hiquglarin dayandindmast va ya hu Maddanin
1-ci bondinda gostarilmig sortlorin yerins yetinlmoasi iigiin 1olab qanun va qaydalanin soaraki
pozunfulanmin qargisinr almaq ugiin zoruri deyildirss, o zaman bu boapdda gdstorilmis
hiiquqdan yalniz digar Razihga galon Tarafls maslobatissmalardan sonra istifads edilacokdir.
Bu balds mastehotlogmaler Razihga golon Toroflorden bor birinio maslebatlogma iiciin

miiraciat etdiyi tarixdon altang (60) giin arzind2 baglanacaqdir.
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MADD9 5
Tutum qaydalari

Razilagdintmg, qrafik @izro hava dagimalanmim wiwmu asagidaki serilara uygun

olmalidir:

1) Razibga galan Taroflordan bar birinin 19'yin etdiyi aviasiya girkatino (sirkatlaring)
miidyyan edilmiy margrutlar izra razilagdinimis dagimalan yerioa yetirmak figiio adalatli va

barabar imkanlar verilacakdir.

2) Hor bir Raahga goton Tarofin aviasiya sirkati (sirkatlari) razilagdinimig dagimalan
hayata kegirarkon cyni margrulu va ya onun bir hissasim istismar edon Razihga galan digor
Tarafin aviasiya girkatinin (girkatlarinin) dagimalanna zorar vurmamag iiciin onun {(onlann)

maradlaripg nazara simabdir.

3) Razth@a galan Taraflapin 19"yio etdiyi aviasiya sirkoti (girkatlan) tarafindon yeriga
yetirilon razilasdinlmig xidmatlar mi’myy:sn'edilmis margrutlar izra dagimalara olan ictimai
tlobala uygun olmahdir vo hor bir aviasiya girkatinin (sirkatiorinin) ilkin vozifasi aviasiya
sirkoting (girkotlorini) 12°yin etmig Razih@a galon Torafin vo son 157yinal dlkasinin arazilori
arasinda sormiginlorin, yikiin va pogtun daginmas iigiin méveud vo mantiqo wygun gozionilon

talabata cavab veran tutum 15" min etmakdir.

4) Aviasiya girkotini (girkatlarini) 12'yin etmayan Dévistlorin srazisindsn kegan
milayyon cdilmis margrutlar izro manteqalerds yitklagao va bogaldilan sarnigin, yik va pogt
dagimelan bagqinda osasnamelor asas priosipa uygun galmalidir. Bu prinsips asasen tutum

agagidakilardan asil olacagdir:

a) yola diisma va ta'yinat mantaqalori olan Slksler arasinda dasimalara olan

talabatdan;
b) aviasiya sirkotinio (girkstlorinin) kegdiyi regionun maxsus olduge

dovlatlorin aviasiya girketinin (girkstlerinin) yerine yelirdiyi yerli v regional

xidmatleri nazara aldiqdan sonra regionun dagimalara olas talabatindan; va
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c) tranzit dagimalara olan talobatdan.

5) Razlagdinlong xidmotlorin codvallari tasdiq edilmak iigiin onlann tathiq odilmasini
nozarda (ulan tarixdsn au azi otuz (30) giin svval Razihga galon har iki Torafin aviasiya
bakimiyyat orqanlarma faqdim olunmahdir. Xiisusi ballarda homin miiddat géstanlon

hakimiyyat orqanlanioia razihg ila qisaldila bilar.
6) Bu maddanin miiddaalanna asasan bir mévsiim ligiin 13'yin edilmiy cadvallar bu

maddonin miiddoalarina uygun olaraq yeni cadvallor 13'yin edilona qador golon mévsimler

ticiin qiivvada qalirfar.
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MADD9 6
$ehadetnama va lisenziyalarin taninmasi

1) Razilagdintong xidmatleri hayata kegirmak magsadils RazihiZa galon Taraflarden
birinin verdiyi, yaxud ¢’tibarh saydigi va qiivvads olan hava gomisinin ugus ligin yararh
olmas: hagqinda gohadatnamalari, salahiyyat vesiqalerini v3 lisenziyalan Razihga galan digar

Raziliga golon Taraf e'tibarls hesab edacakdir.
2) Bununla bels, bar bir Razibga golon Tarsf 6z orazisi iizarinden uguglar yerina

yetirmak iigiin digar doviatin 6z vatandaglanna verdiyi va ya ¢’tibarh hesab etdiyi solahiyyai

vasigalarini va lisenziyalan tanimamaq hilququau saxlayir.
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MADD3 7
Gomriik risumlan va digar yigimiardan azad edilme

1) Razthia golan Tareflardan har birinin 12’ yin etdiyi aviasiya sitkatinin (sirkat[orinin)
beynalxalq hava dagimalanim yerina yetiron hava gomisi, habels adi gomi avadanlig:, yanacag
vo siirkii materiallant chitiyan, gomi ebtiyatlan (o cimladan arzag, igkilor va 1iktiin
mo'mulatlant) digar Raziliga golon Torafin arazisine gatirildikds, bamiv avadanlq vo
ehtiyatlar geriys qaytanilanadok hava gamisindo qalmagq sortils biitiin gémritk riisumlanndan,

yoxlama haqqlarindan, digar y1@imlardan va ya vergilordan azad edilacokdir.

2) Xidmat miigabilinda y\imiar istissa olunmaqla, asagidak agyalar homin riisihn va

vergilardan azad cdilecakdir:

a) Raahga galon Taraflordan birinip arazisindo hamie Razihia galon Tarofin
hakimiyyat organfannim t2’yin etdiyi limit ¢argivasindo gamiyo gdtiriilmiiy vo diger
Razthga golon Torafin miloyyan edilmig margrut fizra ugug yerind yetiran hava

gamisindg istifada igiin nazarda wiulmug gami ehiiyatlan;

b) Razhga gelon Taroflardon birinin 10'yin cidiyi aviasiya sickatinin
(sitkatlarinin) mioyyon edilmis margrut izre ugug yerina yetiron bava gomisini 15" mir
ctmek va ya texniki xidmat giostarmok magsadile digar Razhga golon Toarofin

arazisino gatirilan ehiiyat hissslori;

¢) Raziliga golon Tareflorden birinin orazisinde gamiys gotiirilan va digar
Raziliga golan Torafin 12°yin etdiyi aviasiya girkatinin (sirkatlorinin) mitoyyon edilmis
marsrut {izro ugug yerind yetiran hava gamisi iigiin nozords tutulan yanacaq va siirtkii
materiallan, gomiys gdtirildityii arazi iizerindsn kegon marsrutun bir bissasindo

istifads iigiin nozards tutuldugu hallarda belo risum va vergilordan azad edilir.

Yuxanda qeyd edilan (a), (b) va (c) yanmbsndlarinda gdstarilan matenallann gomritk
orqanlanmin migabidasi vo nazarati altieda saxlanmasi taleb oluna bilar,

3) Razhga golen Toraflarden birinin hava gamisinda olan adi avadanhq, habels
material vo ehtiyatlar yalmz digor Razliga Galsn Torafin gomrik orqanlannin razilifs ilo

homia Tarofin razisinds bogaldila bilar. Bu balda olar geri gaytanlana kimi va ya gomrik

qaydalanna uygun olaraq istifado olunana qadar qeyd cdilan organlar tarafindan nazarot alima

alina bilor.
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MADDa 8
Vergilerin tutuimas:

1) Razbga golon Torofin miisssisasinin bava gomisinin beynolxalg nagliyyat

amoaliyyatlanndan alda edilon manfoati yalniz hamin Dovlatda vergiya calb olunacaqdir.

2) Razihga galon Toarafin miisssisosinin beyualxalg nagliyyat amaliyyatinda igtirak
edan hava gamisi va hels hava gamisinin istifadasi ila alagadar olan daginan amlakla tamsit

edilon kapital yaloiz hamin Dovlatda vergiya calb olunacaqdir.
J) Ogar Raahga golon Taroflor arasimnda manfoats va kapitala gora ikigat

vergiqoymanin aradan galdinimasina dair xiisusi Sazig movcuddursa, bu Sazisin miiddoalan

istiinlik tagkil edacokdir.
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MADD?3 9
Birbaga tranzit slage

1) Zorakiliq, bava quldurlugu va kontrabanda yolu il> narkotik vasitalarin daginmasina
qars tahliikasizlik tadbirlor istisna olmagla, bar bir Raziliga golen Tarafin orazisi iizarindan
birbasa tranziti> gedon va bu magsadlo ayrslmig hava limamoin orazisini toark ctmayan

somisinler, bagaj, yik vo pogt yalniz sadologdirilmig nazaratden kegirilir.

2) Birbaga tranzitlo dasinan baqaj, yiik va pogt gomrilk riisumlarindan va bu gobildon

olan digar vergilardan azad edilir.

382



Volume 2164, 1-37797

MADD3 10
Aviasiya tehliikesizliyi

1) Razh@a golon Toroflar beynalxalq hilqugdan irali gelon hilqug va Shdaliklorina
uygua olaraq, miilki aviasiyamn tobliikesizliyini qanunsuz miidaxils 1adbirlerindon miidafia
etmak barasinda bir-birlorine miinasibatdo gotiirdiiklon dhdaliklori tasdiq edirlor. Raziliga
golan  Toroflor  beynolxalq hiiquq dizro hilquq va oShdaliklarinin  imumi  10thigini
mohdudiagdirmayaraq, 1963-cii il sentyabnn 14-do Tokioda imzalanmyg “Ilava gomilorinda
torodilon cinayatlar vo ba'zi basga horokatlor haqqinda Koavensiyamn”, 1970-ci il dekabrio
16-da Haaqada imzalapmig "Ilava gamilorivin qanunsuz alo kegirilmasina garyi miibariza
hagqinda Konveosiyann”, 1971-ci il sestyabnn 23-do Mourealds imzalaumug "Miilki
aviasiyamip tohlilkasizliyina qargt yonaldilos ganunsuz harakotlarlo miibarizo haqqinda
Konvepsiyaain” va 1988-ci il fevrahn 24-ds Mourealda imzalanmug "Beynalxalq miitki
aviasiya hava limanlanoda gqanunsuz zorakiliq horokatlorios qarst miibarizo baqqinda
Protokolun” va ya hor iki Torofin gogula bilocoyi aviasiya tohliikasizliyi haqqinda

konvensiyalane miiddoalanna uygun faaliyyat gostorirlor.

2) Razhgas galan Toraflor millki hava gamiloninio ganunsuz ola kegirilmasinin va
hamin hava gomilorinin, onlarin sarnisinleripin vo hey’atlorinin, hava limaolannm va
acronavigasiya vasilolarinin 1ahliikosizliyina qarst yonaldilon bagqa qanunsuz harakatloriy,
habelo mialki aviasiyamn tohliikasizliyi figiin qorxu 1oradan har lans: bagqa barokatin gargisim

almagq iiglin bir-birlorina lazzmi kdmak gostorirlar.

3) Razbifa golon Toaroflar qargihiqh miinasibatlords Beynalxalg Milki Aviasiya
Toskilah 1arafindon miloyyan edilmig vo "Beynalxalq Miilki Aviasiya haqqinda Konvensiyaya
Olavalords” oksini 1apmig aviasiya tobliikasizliyina dair miiddeatara, bu tohlikssizliya dair
miiddaalarin Razihga golon Taraflora aid oldugn doracads, riayat edirlar; oolar geydiyyata
aldiglan hava gamilarinin istismargilanpin vo ya asas faaliyyst yen vo daimi yeri onlarm
arazisinda olan hava gamilari istismarqilanmn, eyni zamands onlann 6z arazisindoki hava
limanlarinin istismargilacinin aviasiya tohlikasizliyi iizrs belo milddoalara miivafiq suratda

faaliyyat gostormalarini 19lab edacaklor.
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4) Hor bir Razliga golon Torof digar Razbiga golen Torefin bu Maddenin 3-cii
bandinda gostarilen va bamin Tarafin arazising galmak, oradan getmok va orada olmaq figtin
nozarda tutdugu aviasiya tablikasicliyi miiddaalanina va talablarina amal olunmasini hava
gomilarinin bu ciir istismargianndan talob eda bilar. Har bir Raziliga galon Taraf 6z orazis
daxilinds bava gamiloriin miibafizasi vo samiginlorin, bey’atin, 2l yiikiinin, bagajn, yiikiin
va gami ehtiyatlanuin yiiklomodan qabaq va ya ylikvurma zamam yoxlanmasi tgiin laziou
tadbirlarin goriilmasini 12'min edacokdir. Har bir Razihga gslon Taraf konkret tahliiks ils
alaqadar xususi tohlikasizlik tadbirlori gdriilmast barads digar Raziliga galan Tarafin xahigini
do xeyirxaliigla gabul edir.

5) Miilki bava gomilarinin qanunsuz 2l kegirilmosi va ya hava gamilariniu, onlann
sarniginloriniu va  hey'atinin, hava lmanlanmn va ya acronavigasiya vasitolarigin
tahliikasizliyina qarst yooaldilan bagqa qapunsuz harakatlorls bagh miicaqise bas verdikda vo
ya tohliika yarandigda, Razibga galon Taroflor belo miinagigoni vo ya tohlikani tez va
tahlitkasiz aradan qaldirmaq moqsadila olaqs saxlayaraq va miivafiq tadbirlor gororak bir-

birlarind kdmak gostoririar.
6) Ogar Razhiga galan Tarallardan biri by maddanin miiddaalarindan kanara ¢ixarsa,

digor Razihga galop Torofin aviasiya bakimiyyat organlan bamin Raziliga galou Torafin

aviasiya hakimiyyat organlart i1 13°cili masiahotissmolarin kegirilmosini tolab eda bijarter.
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MADD3 11
Naqliyyat tariflari

1) Razshga golon Taoraflardon birinin aviasiya girkoti (sirkatlan) torofindan digar
Razihiga golon Tarafin orazising va ya orazisindon dasimalar iigiin tatbiq cdilon taritlar biitiin
miivafiq amillar, o cimlodan istismar xarclori, montiqa uygun monfaat, siir’at vo rahathq kimi

xidmdilorin xiisusiyyatlori o700 alinmaqla, miivafiq soviyyads t2°yin edilmolidir.

2) Bu Maddanin |-ci bondinda gostanimig tanflor bar iki Razihiga galan Torofin t2’yin

ctdiyi aviasiya girkatlori arasinda razilagdinlacaqdir.

3) 2-ci bonde uyBun razbq, imkan daxilinds, Beynalxalq Hava Nogliyyat

Assosiasiyasinn tarif mexanizmlorinia to1big edilmosi yolu ila alda cdilo bilor,

4) Bu yolla ranlasdinlimy @ariflar tosdiq edilmak di¢iin uozordo wiulmuy gitvvoyo
minma tarixind on az) otuz (30) giin qalmus hor iki Raziliga galon Tarolin aviasiya hakimiyyat
orqanlanina taqdim edilacakdir; xiisusi ballarda bu miiddat geyd edilan hakimiyyat orqanlan

arasinda 2ldo olunan razihiga osason qisaldila bhilar.

5) Agar 12'yin odilmiy aviasiya sirkati (sirkatlori) hop hansi tarilla razilagnursa vo ya
har hanst digar sabablardan bu Maddonin 2-ci bsndina uygun olaraq tarif miloyyon cdila
bilmirsa, yaxud bu Maddanin 4-cii bondinds gostarildiyi kimi otuz (30) ginliik miiddatin
birinci on beg (15) giinii arzinda bir Razihiga galan Tarofin aviasiya bakimiyyat orqanlar: digar
Razihga golon Torafin aviasiya bakimiyyst orqanlarna bu Maddopin 2-ci bendinin
miiddaalan ilo razilagdinlons bar bans: fariflo razilagmadiglan barada xobardar edarlarss,
Raziliga galon Toraflarin aviasiya bakimiyyat orqanlan tariflor baresindo raziliq sldo eimay?

¢aligacaqglar.

6) Ogar aviasiya hakimiyyal organlan bu Maddanin 4-cii bandina uygun olaraq taqdim
edilmis bar hanst tarifin tosdiq edilmasi vo ya bu Maddsniu 5-ci bondind uygun olaraq her
hanss tarifin miayysn edilmasindo razabiga galo bilmirlorss, bu balda Razihga golon Toraflar

tariflar barssindo razlagmaga ¢ahgacaqlar.
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7) Har iki Razihiga galon Torofin aviasiya hakimiyyat orqanlan tarifi tasdiq etmayinca,

heg bir 1arif giivvay2 mina hilmoz.

8) Bu Maddanin miiddealanoa uy3un olaraq tesdiq edilmis tanifler bu Maddanio

middaalanoa uyguo olaraq yem tariflor fasdiq edilona qadar qiivvada qalir.
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MADDa 12
Temiz galirin kbgirulmaesi

1) Har bir Razihga galan Toraf digar Raziliga galon Tarofin 12'yin eidiyi aviasiya
sitkating (girkatlorine) ouun orazisiudo yerino yetirdiyi sornisin, baqaj, yiik va pogt
dagimalanndan 2ld> olunan artiq pul madaxilini sarbast ddnarhi valywiada kdglirma giini ligiin
miioyyan edilmig rasmi mazauna ilo 6z Slkasinin arazisioo sarbast kogiirmok hiiququ verir.
Kégiirmolar miiraciat teqdim cdildiyi gindan sonra on (10) bank giinii milddatinda, lakin bu
miiddatdan gec olmayaraq, heg bir mohdudiyyatlar va vergilar goyulmadan 10'xiro saliumadan

hayata keginlilir.

2) Ogar Razliga gokm Toroflar arasmda 6damalar hagguuda xiisusi razilagma

mivcuddursa, 6damaler bamin razilagmanie miiddsalanoa uyguu olaraq hoyata kegirilir.
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MADDS 13
Nimayendalik, biletlorin satist ve satis hacminin artimina kémak

1) Hor bir Raahga galen Tarafin 12'yin etdiyi aviasiya sirkat (girkailari) miiayyan
edilmis margrutlar tizro raziiasdiniiomg xidmatlori yerina yetirmok iigiin 1exniki va kommersiya
hiey'stlorini digor Razihga golon Tarofin qanun va qaydalanina asasen isa gabul cimok,
goirmok va yagayig yeri vermok, habels digar Razihiga galon Tarafin orazisinda ofislor 12'sis

va istifada etmak iiciip barabar imkanlara malikdir.

2) Her bir Razihga galon Torafin (2'yin etdiyi aviasiya girkati (sirkatlari) dasimalar
iizra biitlin név sonadlori buraxmaq va sarbast donarli valyutada satmag, habelo digar Raziliga
golon Tarofin orazisindo 6z aviasiya milossisasini roklam ctmak va satg  hacmiuin

artinlmasina kdmok etmok iigiin borabor inkanlara malik olacaqdir.
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MADD3 14
Statistik gostaricilarin taqdim edilmasi

1) Bir Raahga golon Torafin aviasiya bakimiyysl organlan digar Razihiga galan
Torofin aviasiya bakimiyyat orqanlampa onlarin xabigi ila dovri va ya digar statistik

gostaricilori taqdim edacokdir.
2) Bu gostaricilora razilagdiniomg xidmatlors asason homin aviasiya sirkatinin

(sirkatlorinin) boyata kegirdiyi dagimalann hacmini miloyyan eimak dgiin zaruri olan biitiiu

ma’ lumat, habels ugus va 12’yinat mantaqalon haqqinds ma'lumat aid edilacokdir.
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MADD®@ 15
Maslahetlegmaler ve deyisiklikier

1) Bu Sazigin va ona Jlavanin milddaalannin yerins yetirilmasini va miivafiq qaydada
uyguolugunu to'min etmak sahasinds six amokdaghq moqsadile Razihga golon Toraflorin

aviasiya hakimiyyat orqanlar arasinda vaxtagin olaraq masiahatlegmalor kegirils bilar.

2) Ogor Razihiga goton Toraflardan bin bu Sazigin miiddaalarinda her hans) doyisiklik
ctmak arzusunda olarsa, digar Raziliga galon Toaraflo maslohotlagms kegirmayi xahig edo bilar.
Ogar Razihga galon Toroflorin aviasiya hakimiyyat organlan bela maslobatlasmalarin
(aviasiya hakimiyyal organlan arasiada miizakirslor yolu ife bazirlana bilar) middatinin
uzadiimass barada razihiga golmozlorsa, o zaman maslohatlogmaler onlarn kegirilmasi barada
talobnamonin verildiyi giindan alimig (60) giin orzindo baslamimalidir. Bu qayda ilo qabul
edilmis doyigikliklari har bir Raziliga galon Taraf kouostitusiya proseduralanina uygun gakilde

tasdiglamolidir.

3) DBu Sazisa Olavads edilen doyisikliklor Razmhga golon Torallorin milvafig

togkilatlan arasinda razitagdirimahdic.
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MADDS3 16
Miibahisslerin helli

1) Razhgga goton Taroflor arasinda bu Sazsin tofsiri ve ya tatbigi ilo olaqadar
miibabisali mosolo meydana qixarsa, Razilga galon Taraflar bu miibahiseli masaleni itk

nivbads damigigqlar vasitasilo hall etmaya ¢ahsacaglar.

2) Ogar Razih@a galen Taraflar miibahisali masaloni damsiglar yolu ila hall eda
hilmirlarss, moaslabat Gigliu har hanst §oxsa va ya organa milraciat eda hilorlor; agar bu yolla
ranitiq alda olunmasa, mitbahisali mosald Razihga golen Taraflardan birinin xabigi il Arbitraj
Mahkomasias tagdim cdilecok. Bu mabkomd li¢ miinsifden ibaratdir, bar bir Raahiga galan
Taral bir minsif 12'yin edir, i¢lociisii isa iki bela 19'yin edilmis miinsif torofindon 19'yin
edilir. Har bir Razihga gaton Torol bir Razhga galon Torafin diger Razih@ia golon Torofdon
diplomatik kanallarla miibahisali masalanin milzakirosini Arbitraj Mebkamasi yolu ifa hall
ctmek haqqinda bildiris aldigy tarixdan sonraky altang (60) giin middatinds miinsif (3"yin udir,
lgiincli miinsif iso sonrak) attmig (60) giin milddatinda t2'yin cdilir. dgar hiar hans Razihiga
galon Tara{ qeyd edilon midddatda miinsif 19'yin edo bilmosa vo ya ligiincl miinsif gostorilon
mitlddotds 12°yin edilmasd, hor hansi Ranhga galon Toaral zaruriyyotdan asils olaraq miinsif va
ya miinsiflor t9'yin edilmasi haqqinda xahigla Beynolxalg Miilki Aviasiya Togkilan $urasiin
Prezidenting miiraciat oda bilor. Isionilon balda igiinci minsif dginci doviotin votondag:

olmab va mahkomo sadri vozifosini yerino yetirmoslidir.

3) Razifiga golon Tarafler bu Maddanin 2-ci bandina uygun olaraq qabul edilon hor

hanst qararlara yerins yetirmoyi bdalarino gotiirisriar.

4) Ogar Razihjza galen Taraflordsn biri bu Maddanin 2-ci bandina vyguo olaraq qabul
edilon qararla razilagmasa, diger Razihiga galsn Tarof bu Sazigo asason birinci Razishga galon
Torafs verilon bar hanst hiiquq vo giizagtlari mohdudlagdirmaq, 12°xiro salmaq va ya lagv

etmok biiququoa malikdir.

5) Hoar bir Razihga galon Taraf 6z miinsifinin mabkomada igtiraki ilo alaqadar biitiin
xsrclorini  6domoyi Ohdasine gotinir; Higlocii minsifin igtirak baqqi, babelo Arbitraj
Mohkomssinio faaliyysti ile alaqadar digar xarclor Razilifa golan Torsflor arasinda barabar
bolinmolidir.
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MADDS 17
Qovvedan diigma

1) Har bir Razthga galon Torsf istanilon vaxt bu Sazisi logv etmok qaran barada digar
Raziliga galon Teorofo diplomatik kanallarla bildirig gondara bilar; lagv etma hagqinda bela
bildirig cyni zamanda Beynolxalq Miilki Aviasiya Tagkilati Surasina vo BMT-mn Katibliyina
tagdim edilacakdir.

2) Bu halda Sazis o biri Razniliga galon Tarafin bildirigi aldigs giindan 12 (on iki) ay
sonra lagv edili. Homin miiddat qurfaranadak Sazisin lagv olunmast haqqinda bildirig
ikitarafli raziliq asasinda geri alinmadiqda Sazig qivvada qabr. 9gor Razihiga golon digar
Tarof bildirig aldiins tasdiq etmozsa, bildiris Beynolxalq Miilki Aviasiya Tagkilau toralindon

alindigdan 14 (on dord) giin sonra ahnmis besab edilir.

MADDS 18
Qeyd olunma

Bu Sazig vo har hanst dayisikliklor Beynalxalq Milki Aviasiya Togkilatinin Surasinda
qeyd olunacagdir.
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MADD3 19
Qiivvaya minme

Bu Sazig Razkiga galan Tarallar bir bisini diplomatik notalar vasitasila bidtiin zoruri

konstilusiya tadbirlarinin yerina yetirilmosi liagginda xabardar etdiyi giindon soneaki ikinci

ayin biriaci giinindan qlivvayo mivir.

Buoun tasdigi olaraq, dz mivaliq Hokumatlari tarofindan laziou qaydada mivakkit

odilmig agagidakt niimayandalor bu Sazisi imzalarmglar.

Vyapz gaharinda 2000-ci ilin iyul ayimp 4-da bar biri alman, Azarbaycan va ingilis

dillarinda olmagla iki osl pisxada imzalanmigdir, biitin matalar eyni qlivvoya malikdir.

Fikir aynhg meydana gixdigda ingilis diliudoki mata asas gotiriitocakdir.

Avstriya Respublikast Azerbaycan Respublikasi
Hékumati adindan Hoékumati adindan
Dr. Benita Ferrero-Waldner Vilayet Quliyev
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3LAV3

A) Avstriya Respublikasi Hokumati torafindon (a'yin edilmis aviasiya sirkoti
(sirkatlon) har iki istiqamotda asafnda géstorilon margrutlar iizra mintozom hava dagimalanm
yenino yetirmak hiiququua malik olacagdir:
Yoladiigma mantaqalarni Ta'yinat mantaqalari
Avstriyadaki mantagalor Azarbaycaudaki mautagalor

B) Azarbaycan Respublikas: Hikumati tarafindon t2'yin edilmiy aviasiya sirkoli
(sirkotlari) har iki istiqamatda asafida gostorilon margrutlar lizea miint2zam hava dagimalari
yerind yetirmak biiququna malik olacaqdir:
Yoladiigmd mountoqoalari Ta'yinat mautagalori
Azarbaycandaki mantagolor Avstriyadakt montegaler

C) Raahga galon har bir Tarafin 13’yin etdiyi aviasiya sirkati (sirkatlori) har banst
araliq montagalara vo oolardan konarda yerlogon montagolors hava sarbastliyinin beginci

daraca kommersiya hiiquglanm hayata kegirmadan xidmat géstara bilar.

Hava sorbasiliyinio begiuci daraca biiquglanmo vaxtasin hoyata kegirilmasi Razihiga

galou iki Tarofin aviasiya hakimiyyat orqanlan arasinda razilagdinla bilar.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL
GOVERNMENT AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF AZ-
ERBAIJAN

The Austrian Federal Government and the Government of the Republic of Azerbaijan
Hereinafter called in this Agreement the Contracting Parties.

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation, opened for signature
at Chicago on the seventh of December, 1944,

Desiring to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention, for the pur-
pose of establishing scheduled air services between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(a) The term "Contracting Party" means the Austrian Federal Government on the one
hand and the Government of the Republic of Azerbaijan on the other;

(b) The term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago, on the seventh day of December, 1944, and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annex or
Convention under Articles 90 and 94 thereof insofar as these have become effective for
both Contracting Parties;

(c) The term "aeronautical authorities” means, in the case of the Austrian Federal Gov-
ernment the Federal Minister for Transport, Innovation and Technology and, in the case of
the Government of the Republic of Azerbaijan the General Director of the State Concern
of Civil Aviation "Azerbaijan Hava Yollari", or, in both cases, any other authority legally
empowered to perform the functions exercised now by the said authorities;

(d) The term "territory” in relation to a state means the land areas and waters adjacent
thereto under the sovereignty of that State;

(e) The term "air service" means any scheduled air service performed by aircraft for
the public transport of passengers, mail or cargo;

(f) The term "international air service" means an air service which passes through the
air space over the territory of more than one State;

(g) The term "airline” means any air transport enterprise offering or operating an inter-
national air service;

(h) The term "designated airline” means an airline which has been designated and au-
thorized in accordance with Article 3 of the present Agreement;

(1) The term "stop for non-traffic purpose" means a landing for any purpose other than
taking on or discharging passengers, cargo or mail;
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(j) The term "capacity" means:

(i) In relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a route or section
of a route;

(ii) In relation to a specified air service, the capacity of the aircraft used on such ser-
vice, multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a route
or a section of a route.

Article 2. Traffic rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights
in respect of its scheduled international air services:

(a) the right to fly across its territory without landing;
(b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of establishing scheduled international air services on the
routes specified in the Annex. Such services and routes are hereafter called "the agreed ser-
vices" and "the specified routes” respectively. While operating an agreed service on a spec-
ified route, the airline(s) designated by each Contracting Party shall enjoy, in addition to
the rights specified in paragraph 1 of this Article, the right to make stops in the territory of
the other Contracting Party at the points specified for that route in the schedule for the pur-
pose of taking on board and discharging passengers and cargo including mail.

(3) Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the airline(s) of
one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other Contract-
ing Party, passengers and cargo including mail carried for hire or reward and destined for
another point in the territory of that other Contracting Party.

Article 3. Necessary authorizations

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate 1n writing to the other Con-
tracting Party one airline or several airlines for the purpose of operating the agreed services
on the specified routes.

(2) On receipt of such designation, the aeronautical authorities of the other Contracting
Party shall, subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of this Article, without delay
grant to a designated airline the appropriate operating authorizations.

(3) Each Contracting Party shail have the right, by written notification to the other
Contracting Party, to withdraw the designation of any such airline and to designate another
one.

(4) An airline designated by either Contracting Party may be required to satisfy the oth-
er Contracting Party that it is qualified to fulfil the conditions prescribed by the laws and
regulations normally and reasonably applied by this Contracting Party to the operation of
international air services in conformity with the provisions of the Convention.

(5) Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating autho-
rizations referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such conditions as it may
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deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article 2
of the present Agreement, in any case where the said Contracting Party is not satisfied that
substantial ownership and effective control of that airline are vested in the Contracting Par-
ty designated the airline or in its nationals.

(6) When an airline has been so designated and authorized, it may at any time begin to
operate the agreed services, provided that a tariff, established in accordance with the pro-
visions of Article |1 of the present Agreement, is in force and an agreement in accordance
with the provisions of Article 5 of the present Agreement has been reached in respect of
that service.

Article 4. Suspension and revocation

(1) Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise of the rights
specified in Article 2 of the present Agreement by the airline(s) designated by the other
Contracting Party, or to revoke the operating authorization, or to impose such conditions as
it may deem necessary on the exercise of these rights:

(a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control
of said airline(s) are vested in the Contracting Party designating the airline(s) or in its na-
tionals, or

(b) in the case of failure by said airline(s) to comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting these rights, or

(c) in case the airline(s) otherwise fail(s) to operate in accordance with the conditions
prescribed under the present Agreement.

(2) Unless immediate suspension, revocation or imposition of the conditions men-
tioned in paragraph | of this Article is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, such right shall be exercised only after consultations with the other Contracting
Party. In such a case consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the
date of request made by either Contracting Party for consultations.

Article 5. Capacity regulations

The capacity to be operated on the agreed scheduled air services shall be subject to the
following conditions:

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airline(s) of both Con-
tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

(2) In operating the agreed services, the airline(s) of each Contracting Party shall take
into account the interests of the airline(s) of the other Contracting Party so as not to affect
unduly the services which the latter provide(s) on the whole or part of the same routes.

(3) The agreed services provided by the designated airline(s) of the Contracting Parties
shall bear close relationship to the requirements of the public for transportation on the spec-
ified routes and shall have as their primary objective the provision of capacity adequate to
carry the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers,
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cargo and mail between the territory of the Contracting Party designating the airline(s) and
the countries of ultimate destination of the traffic.

(4) Provisions for the carriage of passengers, cargo and mail both taken up and put
down at points on the specified routes in the territories of States other than that designating
the airline(s), shall be made in accordance with the general principle that capacity shall be
related to:

(a) traffic requirements between the country of origin and the countries of destination;

(b) traffic requirements of the area through which the airline(s) pass(es), after taking
account of local and regional services established by airlines of the States comprising the
area; and

(c) the requirements of through-airline operations.

(5) The schedules of the agreed services shall be submitted for approval to the aero-
nautical authorities of both Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed
date of their introduction. In special cases, this time limit may be reduced subject to the con-
sent of the said authorities.

(6) The schedules established for one season in accordance with the provisions of this
Article shall remain in force for corresponding seasons until new schedules have been es-
tablished in accordance with the provisions of this Article.

Article 6. Recognition of certificates and licences

(1) Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or ren-
dered valid by one Contracting Party, and still in force, shall be recognized as valid by the
other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services.

(2) Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the
purpose of flights above its own territory, certificates of competency and licences granted
to its own nationals or rendered valid by another State.

Article 7. Exemption from customs and other duties

(1) Aircraft operated on international services by the airline(s) designated by each
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants and
the aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board such aircraft shall be
exempt from all customs duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in the
territory of the other Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on
board the aircraft up to such time as they are re-exported.

(2) There shall also be exempt from the same duties and taxes with the exception of
charges corresponding to the service performed:

(a) aircraft stores taken on board in the territory of either Contracting Party, within lim-
its fixed by the authorities of said Contracting Party, and for use on board the aircraft en-
gaged on a specified route of the other Contracting Party;
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(b) spare parts entered into the territory of either Contracting Party for the maintenance
or repair of aircraft used on a specified route by the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on a specified route by the
designated airline(s) of the other Contracting Party, even if these supplies are to be used on
the part of the journey performed over the territory of the Contracting Party in which they
are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs (a), (b) and (c) above may be required to be
kept under customs supervision or control.

(3) The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on
board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that Contracting Par-
ty. In such case, they may be placed under the supervision of said authorities up to such
time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs regula-
tions.

Article 8. Taxation

(1) Profits of an enterprise of a Contracting State from the operation of aircraft in in-
ternational traffic shall be taxable only in that State.

(2) Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable
property pertaining to the operation of such aircraft by an enterprise of a Contacting State
shall be taxable only in that State.

(3) Where a special Agreement for the avoidance of double taxation with respect to
taxes on income and on capital exists between the Contracting Parties, the provisions of the
latter shall prevail.

Article 9. Direct transit traffic

(1) Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the territory of either
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall,
except in respect of security measures against violence, air piracy and smuggling of narcot-
ic drugs, be subject to no more than a simplified control.

(2) Baggage, cargo and mail in direct transit shall be exempt from customs duties and
other similar taxes.

Article 10. Aviation security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law the Contracting Parties shall, in particular, act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of Un-
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lawful Seizure of Aircraft signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation signed at Montreal
on 23 September 1971 and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence
at Airports Serving International Civil Aviation signed at Montreal on 24 February 1988 or
of any other Aviation Security Conventions to which the two parties may adhere.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistancc to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention on International Civil Aviation to the extent
that such security provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have their principal
place of business or permanent residence in their territory and the operators of airports in
their territory act in conformity with such aviation security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft shall be required to
observe the aviation security provisions referred to in paragraph 3 above required by the
other Contracting Party for entry into, departure from, or while within the territory of that
other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are ef-
fectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of that Party.

Article 11. Transport tariffs

(1) The tariffs to be charged by the airline(s) of one Contracting Party for the carriage
to or from the territory of the other Contracting Party shall be established at reasonable lev-
els, due regard being paid to all relevant factors including cost of operation, reasonable
profit and characteristics of service, such as standards of speed and accommodation.

(2) The tariffs referred to in paragraph | of this Article shall be agreed upon by the des-
ignated airlines of both Contracting Parties.

(3) Agreements according to paragraph 2 above may, if possible, be reached through
the rate-fixing machinery of the International Air Transport Association.
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(4) The tariffs so agreed upon shall be submitted for approval to the aeronautical au-
thorities of the Contracting Parties at least thirty (30) days before the proposed date of their
introduction; in special cases this time limit may be reduced, subject to the consent of the
said authorities.

(5) If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or if for some other
reasons a tariff cannot be fixed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if during
the first fifteen (15) days of the thirty (30) days period referred to in paragraph 4 of this
Article, the aeronautical authorities of one Contracting Party give the aeronautical author-
ities of the other Contracting Party notice of their dissatisfaction with any tariff agreed upon
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical authorities
of the Contracting Parties shall endeavour to agree upon the taniffs.

(6) If the aeronautical authorities cannot agree on the approval of any tariff submitted
to them under paragraph 4 above or on the determination of any tariff under paragraph 3,
the Contracting Parties shall endeavour to agree upon the tariffs.

(7) No tariff shall come into force unless the acronautical authorities of either Contract-
ing Party have approved of it.

(8) The tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain
in force until new tariffs have been established in accordance with the provisions of this
Article.

Article 12. Transfer of net revenues

(1) Each Contracting Party grants to the designated airline(s) of the other Contracting
Party the right of free transfer of the excess of receipts over expenditure, earned on its ter-
ritory in connection with the carriage of passengers, baggage, mail and freight by the des-
ignated airline(s) of the other Contracting Party, in a freely convertible currency at the
official rate of exchange on the day the transfer is made. Transfers shall be effected imme-
diately, at the latest within ten (10) banking days after the date of request, without any limits
and taxes.

(2) Where a special payment agreement exists between the Contracting Parties, pay-
ments shall be effected in accordance with the provisions of that agreement.

Article 13. Representation; ticketing and sales promotion

(1) The designated airline(s) of each Contracting Party shall have an equal opportunity
to employ, bring and accommodate, subject to the laws and regulations of the other Con-
tracting Party, the technical and commercial personnel for the performance of the agreed
services on the specified routes and to establish and operate offices in the territory of the
other Contracting Party.

(2) The designated airline(s) of each Contracting Party shall further have an equal op-
portunity to issue and sell against convertible currency all kinds of documents of carriage
and to advertise and promote sales in the territory of the other Contracting Party.
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Article 14. Provision of statistics

(1) The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply to the aeronau-
tical authorities of the other Contracting Party at their request periodic or other statements
of statistics.

(2) Such statements shall include all information required to determine the amount of
traffic carried by the airline(s) on the agreed services and the origin and destination of such
traffic.

Article 15. Consultations and modifications

(1) In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the Contracting Par-
ties shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation
of, and satisfactory compliance with, the provisions of the present Agreement and the An-
nex thereto.

(2) If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision
of the present Agreement, it may request consultations with the other Contracting Party.
Such consultations (which may be prepared by discussions between the aeronautical au-
thorities), shall begin within a period of sixty (60) days of the date of request, unless both
Contracting Parties agree to an extension of this period. Modifications so agrced upon shall
be approved by each Contracting Party in accordance with its constitutional procedures.

(3) Modifications to the Annex shall be agreed upon between the appropriate authori-
ties of the Contracting Parties.

Article 16. Settlement of disputes

(1) If any dispute arises betwecn the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place en-
deavour to settle it by negotiations.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiations, they may agree
to refer the dispute for decision to some person or body; if they do not so agree, the dispute
shall, at the request of either Contracting Party, be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to be appoint-
ed by the two so nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from
the other of a notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute and
the third arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of
the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the
third arbitrator is not appointed within the period specified, the President of the Council of
the International Civil Aviation Organization may be requested by either Contracting Party
to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. In any case, the third arbitrator
shall be a national of a third State and shall act as president of the arbitral body.

(3) The Contracting Parties undertake to comply with any decisions taken under para-
graph 2 of this Article.
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(4) If and for so long as either Contracting Party fails to comply with a decision taken
under paragraph 2 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke
any rights or privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting
Party in default.

(5) Each Contracting Party shall bear the expenses and remuneration necessary for its
arbitrator; the fee for the third arbitrator and the expenses necessary for this one as well as
those due to the activity of the arbitration shall be equally shared by the Contracting Parties.

Article 17. Termination

(1) Either Contracting Party may at any time give written notice through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate the prcsent Agreement;
such notice shall be simultaneously communicated to the Council of the International Civil
Aviation Organization and the Secretariat of the United Nations.

(2) In such case the Agreement shall terminate twelve (12 ) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is with-
drawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement
of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received
fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Orga-
nization.

Article 18. Registration

This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the Council of the
International Civil Aviation Organization.

Article 19. Entry into force

This Agreement shall enter into force on the first day of the second month, following
the date on which the two Contracting Parties have notified each other in an exchange of
diplomatic notes that the requirements for its entry into force under their respective consti-
tutional procedures have been fulfilled.

In witness whereof the undersigned Plenipotentiaries, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed the present Agreement.

Done in duplicate at Vienna this 4th day of July 2000 in the German, Azerbaijani and
English languages, each version being equally authentic.

In case of dispute the English version shall prevail.

For the Austrian Federal Government:
DR. BENITA FERRERO-WALDNER

For the Government of the Republic of Azerbaijan:
VILAYET QULIYEV

403



Volume 2164, 1-37797

ANNEX

A. The airline(s) designated by the Austrian Federal Government shall be entitled to
operate scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of departure:
Points in Austria
Points of arrival:
Points in Azerbatjan

B. The airline(s) designated by the Government of the Azerbaijan Republic shall be en-
titled to operate scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of departure:
Points in Azerbaijan
Points of arrival:
Points in Austria

C. Any intermediate points and points beyond may be served by the designated air-
line(s) of each Contracting Party without exercising Fifth Freedom traffic rights.

The eventual exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the aero-
nautical authorities of the two Contracting Parties.
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND ]

LUFTVERKEHRSABKOMMEN

ZWISCHEN DER OSTERREICHISCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER
REGIERUNG DER REPUBLIK ASERBAIDSCHAN

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Republik Aserbaidschan
In diesem Abkommen in der Folge die Vertragsparteien genannt,

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten Abkommens
iiber die Internationale Zivillufifahr,

Vom Wunsche peleitet, in Erginzung des genannten Abkommens ein Abkommen zum Zwecke der
Einrichtung eines planmiBigen Flugverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und dariber hinaus ab-
zuschlieBen,

Haben folgendes vereinbart:
Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Im Rahmen dieses Abkomumens, sofern nicht der Zusammenhang etwas anderes erfordert:

a) Bedeutet der Ausdruck ,.Vertwragspartei* die Osterreichische Bundestegierung auf der einen Seite und
die Regierung der Republik Aserbaidschan auf der anderen Seite;

b) bedeutet der Ausdruck ,die Konvention* das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung
aufgelegte Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt und schlieBt jeden gemi8 Artikel 90
dieser Konvention angenommenen Anhang sowie jede Abinderung des Anhanges oder der
Konvention gemiB deren Artikel 90 und 94 ein, sofern diese fiir beide Vertragsparteien in Kraft
getreten sind;

¢) bedeutet der Ausdruck . Luftfahrtbehdrden” im Falle der Osterreichischen Bundesregierung den
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie und im Falle der Republik Aserbaidschan
den Generaldirektor des Staatsunternehmens flir Zivilluftfahrt , Aserbaidschan Hava Yollari* oder in
beiden Fillen jede andere Behdrde, die zur Wahmehmung der gegenwirtig von den genannten
Behorden ausgelibten Funktionen gesetzlich befugt ist;

d) bedeutet der Ausdruck . Hoheitsgebiet“ in bezug auf einen Staat die Landgebiete und daran
angrenzenden Kiistengewisser, die unter der Staatshoheit dieses Staates stehen;

¢) bedeutet der Ausdruck , Fluglinie* jede planmiBige Luftverkehrsverbindung, die mit Luftfahrzeugen
zur 6ffentlichen BefSrderung von Fluggisten, Post oder Fracht betrieben wird;

f) bedeutet der Ausdruck .internationale Fluglinie” eine Fluglinie, dic den Luftraum iiber dem
Hoheitsgebiet von mehr als einem Staat durchquert;

g) bedeutet der Ausdruck .Fluglinienunternehmen® jedes Luftverkehrsuniernehmen, das eine inter-
nationale Fluglinie anbietet oder betreibt;

h) bedeutet der Ausdruck ,namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen” ein Fluglinienunternchmen, das
in Ubereinstimmung mit Artikel 3 des vorliegenden Abkommens namhaft gemacht und zugelassen
worden ist;

i) bedeutet der Ausdruck ,.nichigewerbliche Landung” eine Landung zu jedern anderen Zweck als zum
Aufnehmen oder Absetzen von Fluggasten, Fracht oder Post;

) bedeutet der Ausdruck ,,Beforderungskapazitdt*:

i) in bezug auf ein Luftfahrzeug, die auf einer Flugstrecke oder einem Flugsweckenabschnitt zur
Verfiigung stehende Nutzlast dieses Luftfahrzeuges;

ii) in bezug auf eine festgelegte Fluglinie, die Beforderungskapazitit der auf dieser Fluglinie
eingesetzten Luftfahrzeuge, multipliziert mit der von diesen Luftfahrzeugen innerhalb eines
gegebenen Zeitraumes auf einer Flugstrecke oder einem Flugstreckenabschnitt betriebenen
Frequenz.
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Artikel 2
Verkehrsrechte
(1) Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei hinsichtlich ihrer planmiBigen internationalen
Fluglinien die folgenden Rechte:
a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Uberfliegen;
b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Landungen zu nichtgewerblichen Zwecken durchzufiihren.

(2) Jede Vermagspartei gewdhrt der anderen Vertragspartei zum Zwecke der Einnichtung planméBiger
internationaler Fluglinien auf den im Anhang festgelegten Flugstrecken die in diesem Abkommen angefiihrten
Rechte. Diese Fluglinien und Flugstrecken werden in der Folge .die vereinbarten Fluglinien™ bzw. ,die
festgelegten Flugstrecken genannt. Beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie auf einer festgelegten
Flugstrecke genieft das bzw. genieBen die von jeder Vertragspartei namhaft gemachte(n)
Fluglinienunternchmen zusdtzlich zu den in Absatz | dieses Artikels genannten Rechten, das Recht, auf den
fiir diese Flugstrecke im Flugstreckenplan festgelegten Punkten Landungen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei durchzufiihren, um Fluggiste und Fracht, einschlieBlich Post, aufzunehmen und abzusetzen.

(3) Keine Bestimmung in Absatz2 dieses Artikels ist dahingehend auszulegen, dal dem bzw. den
Fluglinienunternehmen einer Vertragspartei das Vormecht eingerdumt wird, im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei Fluggiste und Fracht, einschlieBlich Post, die fiir einen anderen Punkt im Hobeitsgebiet dieser
anderen Vertragspartei bestimmt sind, zur entgeltlichen Beforderung aufzunehmen,

Artikel 3
Erforderliche Bewilligungen

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei schrifilich ein oder mehrere
Fluglinienunternchmen fiir den Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken namhaft
zu machen.

(2) Bei Erhalt einer solchen Namhaftmachung erteilen die Luftfahrtbehrden der anderen Vertragspartei,
vorbehaltlich der Bestimmungen der Absitze4 und 5 dieses Artikels, einem namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen unverziiglich die entsprechenden Betriebsbewilligungen.

(3) Jede Vertragspartei hat das Recht, durch schriftliche Benachrichtigung der anderen Vertragspartei, die
Nambhaftmachung eines solchen Fluglinienuntemnehmens zuriickzuzichen und ein anderes namhaft zu machen.

{4) Von einem seitens einer der Vermragsparteien namhafi gemachten Fluglinienunternehmen kann
verlangt werden, der anderen Vertragspartei den Nachweis zu erbringen, daB es in der Lage ist, die durch die
Gesetze und Vorschriften vorgeschriebenen Bedingungen 2u erfiillen, die von dieser Vertragspartei in
Uberemstimmung mit den Bestimmungen der Konvention iblicher- und billigerweise auf den Betrieb
internationaler Fluglinien angewendet werden.

(5) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Erteilung der in Absatz2 dieses Artikels genannten
Betriebsbewilligungen zu verweigem, oder fiir die Ausiibung der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens
angefiihrten Rechte durch ein namhaft gemachtes Fluglinienunternehmen die von ihr fir erfordertich
erachteten Bedingungen in jedem Fall aufzuerlegen, in dem die genannte Vertragspartei nicht iiberzeugt ist,
daB die Eigenumsmehrheit und die tatsichliche Kontolle dieses Fluglinienunternehmens ber der
Vertragspartei, die es namhaft gemacht hat, oder bei ilven Staatsangehdnigen liegen.

(6) Ist ein Fluglinienunternehmen auf diese Weise namhaft gemacht und zugelassen worden, so kann es
jederzeit den Bewieb der vercinbarten Fluglinien aufnchmen, vorausgesetzt, daf ein gemiB den
Bestimmungen von Artikel 11 des vorliegenden Abkommens erstellter Tarif in Kraft ist und eine
Vereinbarung gemi8 den Bestimmungen von Artikel 5 des vorliegenden Abkommens in bezug auf diese
Fluglinie getroffen wurde.

Artikel 4
Aussetzung und Widerruf

(1) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Ausiibung der in Artikel 2 des vorliegenden Abkommens
festgelegten Rechte durch das bzw. die von der anderen Vertragspartei namhaft gemachte(n) Fluglinien-
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untemehmen auszusetzen, oder die Betriebsbewilligung zu widerrufen, oder fiir die Austbung dieser Rechte
die von ihr fiir erforderlich erachteten Bedingungen aufzuerlegen:
a)in jedem Fall, in dem sie nicht iiberzeugt ist, daB die Eigentumsmehrheit und die tatsichliche
Kontrolle dieses bzw. dieser Fluglinienunternehmen(s) bei der Vertragspartei, die das bzw. die
Fluglinienunternehmen namhaft gemacht hat, oder bei ihren Staatsangehérigen liegen, oder
b) falls diese(s) Fluglinienunternehmen es unterlBt bzw. unterlassen, dic Gesetze oder Vorschriften der
Vertragspartei zu befolgen, die diese Rechte gewahrt, oder
¢) falls das bzw. die Fluglinienunternehmen es in anderer Weise unterlift bzw. unterlassen, den Betrieb
gemal den im vorliegenden Abkommen vorgeschriebenen Bedingungen durchzufiihren.

(2) Dieses Recht wird nur nach Beratungen mit der anderen Vertragspartei ausgeiibt, es sei denn, daB
sofortige(r) Aussetzung, Widerruf oder Auferlegung der in Absatz ] dieses Artikels genannten Bedingungen
unbedingt erforderlich ist, um weitere VerstoBe gegen Gesetze oder Vorschriften zu verhindern. In diesem Fall
beginnen die Beratungen innerhalb von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunki, zu dem eine der beiden
Vertragsparteien um Beratungen ersucht hat.

Artikel 5
Kapazitatsvorschriften

Die auf den vereinbarten planmiBigen Fluglinien bereitgestellte Kapazitit unteriiegt folgenden
Bedingungen:

(1) Dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen beider Vertragsparteien ist in gerechter
und gleicher Weise Gelegenheit zum Betrieb der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken zu
geben.

(2) Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien hat das bzw. haben die Fluglinienunternehmen jeder
Vertragspartei die Interessen des bzw. der Fluglinienunternehmen(s) der anderen Vertragspartei zu
beriicksichtigen, um nicht die von letzterem bzw. letzteren auf den gleichen Flugstrecken oder einem Teil
derselben betriebenen Fluglinien ungebiihrlich zu beeintriichtigen.

(3) Die vercinbarten Fluglinien, die von dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
Vertragsparteien betrieben werden, haben in enger Beziehung zur Verkehrsnachfrage der Offentlichkeit auf
den festgelegten Flugstrecken zu stehen; vorrangiges Ziel hat die Bereitstellung einer Kapazitit zu sein, die
die bestehende und verniinftigerweise vorhersehbare Nachfrage fiir die Beftrderung von Fluggisten, Fracht
und Post zwischen dem Hoheitsgebiet der das bzw. die Fluglinienunternehmen namhaft machenden
Vertragspartei und den Ziellindern des Verkehrs deckt.

(4) Das Beforderungsangebot fir Fluggiste, Fracht und Post, die an Punkten auf den festgelegten
Flugstrecken im Hoheitsgebiet anderer Staaten als desjenigen, der das bzw. die Flugunternehmen namhaft
gemacht hat, aufgenommen oder abgesetzt werden, hat im Einklang mit dem allgemeinen Grundsatz zu
erfolgen, daB die Beforderungskapazitit entsprechen soll:

a) der Verkehrsnachfrage zwischen dem Ausgangsland und den Bestimmungslindern;

b) der Verkehrsnachfrage in dem Gebiet, welches von dem bzw. den Fluglinienunternehmen durchquert
wird, wobei lokale und regionale Fluglinien, die von den Fluglinienunternehmen der Staaten, die
dieses Gebiet umfassen, eingerichtet wurden, zu beriicksichtigen sind; und

¢) den Erfordernissen des Durchgangsverkehrs.

(5) Die Flugpline der vereinbarten Fluglinien sind den Luftfahribehtrden beider Vermagsparteien
mindestens dreiBig (30) Tage vor dem fiir ihre Einfiihrung vorgeschlagenen Zeitpunkt zur Genehmigung
vorzulegen. In besonderen Fillen kann diese Frist, vorbehaltlich der Zustimmung der genannten Behdrden,
herabgesetzt werden.

(6) Die gemiB den Bestimmungen dieses Artikels fiir eine Flugplanperiode erstellten Flugpline bleiben
fiir entsprechende Flugplanperioden in Kraft, bis neue Flugpline gemiB den Bestimmungen dieses Artikels
erstellt worden sind.
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Artikel 6
Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

(1) Luftrichtigkeitszeugnisse, Befihigungszeugnisse und Ausweise, die von einer Vertragspartei
ausgestellt oder fiir giiltig erklart wurden und noch giiltig sind, werden von der anderen Vertragspariei fiir den
Betrieb der vereinbarten Fluglinien als giltig anerkannt.

(2) Jede Verragspartei behalt sich jedoch das Recht vor, fiir Fliige iiber ihr eigenes Hoheitsgebiet die
Anerkennung von Befihigungszeugnissen und Ausweisen zu verweigemn, die fiir ihre eigenen Staats-
angehdrigen von einem anderen Staat ausgestellt oder fiir giiltig erklirt worden sind.

Artikel 7
Befreiung von Zéllen und anderen Abgaben

(1) Die von dem bzw. den durch die Vertragsparteien namhaft gemachten Fluglinienunternehmen auf
internationalen Fluglinien betriebenen Luftfahrzeuge sowie deren iibliche Ausriistung, Treib- und
Schmierstoffvorrite sowie Bordvorrite (emschlieBlich Nahnungsmittel, Getrinke und Tabak), die sich an Bord
dieser Luftfahrzeuge befinden, sind bei der Ankunft im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartet von allen
Zollen, Inspektionsgebithren und sonstigen Abgaben oder Steuern befreit, vorausgesetzt, daf diese
Ausriistungsgegenstinde und Vorrite bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord des Luftfahrzeuges verbleiben.

(2) Weiters sind von diesen Abgaben und Steuern, mit Ausnahme der fiir erbrachte Dienstleistungen zu
entrichtenden Entgelte, befreit:

a) Bordvorrite innerhalb der von den Behérden der jeweils betroffenen Vertragspartei festgesetzten
Grenzen, die im Hoheitsgebiet einer der Vertragsparteien an Bord genommen werden und zur
Verwendung an Bord der auf einer festgelegten Flugstrecke der anderen Vertragspartei eingesetzten
Luftfahrzeuge bestimmt sind;

b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet einer der Vertragsparteien zum Zwecke der Wartung oder
Instandsetzung von Luftfahrzeugen eingefiihrt werden, die von dem bzw. den namhaft gemachten
Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartei auf einer fesigelegten Flugstrecke eingesetzt
werden.

¢) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versorgung von Luftfahrzeugen bestimmt sind, die von dem bzw.
den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartei auf einer festgelegten
Flugstrecke betrieben werden, selbst wenn diese Vorrite wihrend des Fluges iiber dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, in dem sie an Bord genommen wurden, verwendet werden sollen.
Es kann verlangt werden, da die in den obigen Absitzen 2. b und ¢ genannten Gegenstinde unter Zolaufsicht
oder Zollkontrolle bleiben.

(3) Die abliche Bordausriistung sowie die Gegenstande und Vorrite, die sich an Bord der Luftfahrzeuge
einer der Vertragsparteien befinden, diirfen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei nur mit Genehmigung
der Zollbehdrden dieser Vertragspartei entladen werden. In diesem Fall kénnen sie bis zu ihrer Wiederausfuhr
oder anderweitigen Verfigung im Einklang mit den Zollvorschriften unter die Aufsicht der genannten
Behorden gestellt werden.

Artikel 8
Besteuerung

(1) Gewinne eines Fluglinienunternehmens einer Vertragspartei aus dem Betrieb von Luftfahrzeugen im
internationalen Verkehr unterliegen nur in diesem Staat der Besteuerung.

(2) Kapital in Form der von einem Fluglinienunternchmen eines Vertragsstaates im internationalen
Verkehr eingesetzten Luftfahrzeuge sowie des mit dem Betrieb solcher Luftfahrzeuge zusammenhingenden
beweglichem Vermdgens unterliegt nur in diesem Staat der Besteuerung.

(3) Besteht ein besonderes Abkommen zur Vermeidung von Doppelbesteuerung hinsichtlich der
Einkommens- und Kapitalsteuer zwischen den Vertragsparteien, so gelten dessen Bestimmungen.
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Artikel 9
Direkter Transitverkehr

(1) Fluggiste, Gepack, Fracht und Post im direkien Transitverkehr durch das Hoheitsgebiet einer der
Vertragsparteien, die den fiir diesen Zweck vorgesehenen Bereich des Flughafens nichi verlassen, unterliegen
our einer vereinfachten Kontrolle, ausgenommen im Hinblick auf SicherheitsmaBnahmen gegen Gewaltiaten,
Luftpiraterie und Drogenschmuggel.

(2) Gepick, Fracht und Post im direkten Transitverkehr sind von Zollgebihren und anderen ihnlichen
Steuern befreit.

Artikel 10
Sicherheit der Zivilluftfahrt

(1) Im Einklang mit ihren vélkerrechtlichen Rechten und Pflichten bekriftigen die Vertragsparteien ihre
gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu schiitzen. Ohne
Beschrankung ihrer allgemeinen volkerrechtlichen Rechte und Pflichten handeln die Vertragsparteien
insbesondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des am 14, September 1963 in Tokio
unterzeichneten Abkommens {iber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene
Handlungen , des am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Ubereinkommens zur Bekiimpfung der
widetrechilichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen , des am 23, September 1971 in Montreal unterzeichneten
Ubereinkommens zur Bekimpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, des
am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichneten Protokolls zur Bekampfung widerrechtlicher gewalttitiger
Handlungen auf Flughifen, die der internationalen Ziviltuftfahrt dienen , oder jedes anderen Ubereinkommens
iiber die Sicherheit der Luftfahrt, welchem die beiden Parteien angehéren.

(2) Die Vertragsparteien gewihren einander auf Ersuchen jede notwendige Hilfe, um Handlungen der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Zivilluftfahrzeugen und sonstige widerrechtliche Handlungen gegen die
Sicherheit solcher Luftfahszeuge, deren Fluggiste und Besatzungsmilglieder, von Flughidfen und
Luftfahrteinrichtungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindem.

(3) Die Vertragsparteien handeln in jhren gegenseitigen Beziehungen in Ubereinstimmung mit den von
der Intemationalen Zivilluftfahrtorganisation festgelegten und als Anhinge zum Abkommen iber die
Internationale  Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestimmungen fiir die Lufifahrt, sofern solche
Sicherheitsbestimmungen auf die Vertragsparteien anwendbar sind; sie werden die Betreiber von bei thnen
eingetragenen Lufifahrzeugen oder die Bewreiber von Luftfahrzeugen, die den Hauptgeschiftssitz oder
stindigen Wohnsitz in threm Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughifen in threm Hoheitsgebiet
dazu anhalten, da8 sie in Ubereinstimmung mit diesen Sicherheitsbestimmungen fiir die Luftfahrt handein.

(4) Beide Vertragsparteien kommen iiberein, daB diese Betreiber von Luftfahrzeugen dazu angehalten
sind, die von der anderen Vertragspartei geforderten, in Absatz3 dieses Artikels genannten
Sicherheitsbestimmungen fir die Luftfahrt fiir die Einreise in das, die Ausreise aus dem und das Verweilen in
dem Gebiet dieser anderen Vertragspartei zu befolgen. Beide Vertragsparteien tragen dafiir Sorge, daB in
ihrem Hoheitsgebiet geeignete MaBnahmen tatsichlich angewendet werden, um das Luftfahrzeug zu schiitzen
und die Fluggiste, die Besatizungsmitglieder, die von ihnen mitgefiihrten Gegenstinde, das Gepick, die Fracht
und die Bordvorrite sowoh! vor dem Einsteigen und Beladen als auch wihrenddessen einer Kontrolle zu
unterziehen. Jede der Vertragsparteien hat weiters jedwedes Ersuchen der anderen Vertragspartei zur
Ergreifung angemessener SondermaBnahmen zum Schutz vor einer konkreten Bedrohung wohlwollend zu
behandeln.

(5} Kommt es zu einem Vorfall widerrechtlicher Inbesitznahme eines Zivillufifahrzeuges oder sonstiger
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit eines soichen Luftfahrzeuges, seiner Fluggiste und
Besatzungsmitglieder, von Flughdfen oder Luftfahrieinrichtungen, oder droht ein derartiger Vorfall, so
gewihren die Vertragsparteien einander Hilfe durch erleichterten Informationsflufl und sonstige geeignete
MaBnahmen zur schnellen und sicheren Beendigung eines derartigen Vorfalles oder der Gefahr cines solchen.

(6) Sollte eine Vertragspartei von den in diesem Artikel genannten Sicherheitsbestimmungen fiir die
Luftfahrt abweichen, so kénnen die Lufifahrtbehtrden der anderen Vertragspartei um sofortige Beratungen
mit den Luftfahrtbehérden dieser Partei ersuchen.
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Artikel 11
Beforderungstarife

(1) Die von dem bzw. den Fluglinienunternehmen der einen Vertragspartei fir die Beforderung in das
oder aus dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei einzuhebenden Tarife sind unter gebithrender
Bericksichtigung aller maBgeblichen Faktoren, einschlieBlich der Betriebskosten, eines angemessenen
Gewinnes und Charakteristika der Beférderung, wie Geschwindigkeit und Bequemlichkeit, in angemessener
Hohe zu erstellen.

(2) Die in Absatz ] dieses Artikels genannien Tarife sind von den namhaft gemachten Fluglinien-
unternehmen der beiden Vertragsparteien zu vereinbaren.

(3) Vereinbarungen gemiB Absatz 2 konnen, wenn moglich, durch das Tariffestsetzungsverfahren des
Internationalen Luftverkehrverbandes getroffen werden.

(4) Die so vereinbarten Tarife sind den Luftfahrtbehrden der Vertragsparteien mindestens dreiBig (30)
Tage vor dem fiir ihre Einflihrung vorgeschlagenen Zeitpunkt zur Genehmigung vorzulegen; in besonderen
Fillen kann diese Frist, vorbehaltlich der Zustimmung der genannten Behorden, herabgesetzt werden.

(5) Konnen sich die namhaft gemachten Fluglinienunternehmen nicht auf diese Tarife einigen, oder kann
aus irgendwelchen anderen Griinden ein Tarif nicht gemiB Absatz 2 dieses Artikels festgelegt werden, oder
geben innerhalb der ersten finfzehn (15) Tage der in Absatz 4 dieses Artikels genannten Frist von dreiig (30)
Tagen die Luftfahrtbehdrden der einen Vertragspartei den Lufifahrtbehrden der anderen Vertragspartei
gegeniiber threr Unzufriedenheit mit irgendeinem gemiB den Bestimmungen von Absatz 2 dieses Artikels
vereinbarten Tarif Ausdruck, so werden sich die Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsparteien bemiihen, eine
Einigung iiber die Tarife zu erzielen.

(6) Konnen sich die Luftfahrtbehtrden nicht tber die Genchmigung eines ihnen gemaf Absatz 4 dieses
Artikels vorgelegten Tarifes oder iiber die Festlegung eines Tarifes gemiB Absaiz 5 einigen, werden sich die
Vertragsparteien bemithen, eine Einigung iiber die Tarife zu erzielen.

{7) Kein Tarif mitt in Kraft, wenn ihn nicht die Luftfahrtbehrden beider Vertragsparteien genehmigt
haben.

(8) Die gemaB den Bestimmungen dieses Artikels erstellten Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarife

gemif den Bestimmungen dieses Artikels erstelit worden sind.
Artikel 12
Uberweisung von Reinertrigen

(1) Jede Vertragspartei gewihrt dem bzw. den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der anderen
Vertragspartei das Recht, den in ihrem Hoheitsgebiet in Verbindung mit der Beforderung von Fluggisten,
Gepick, Post und Fracht durch das bzw. die namhaft gemachte(n) Fluglinienuntemehmen der anderen
Vertragspartei erzielten Uberschuf der Einnahmen iiber die Ausgaben in einer frei konvertierbaren Wahrung
zum offiziellen Wechselkurs des Tages, an dem die Ubcrweisung vorgenommen wird, frei zu iiberweisen.

Uberweisungen sind unverziiglich, spitestens jedoch innerhalb von zehn (10) Tagen ab dem Zeitpunkt des
Ersuchens, ohne jegliche Begrenzung und Besteuerung durchzufithren.

(2) Besteht zwischen den Vertragsparteien ein besonderes Zahlungsabkommen, so werden die Zahlungen
gemil den Bestimmungen di¢ses Abkommens vorgenommen.

Artikel 13
Vertretung, Ausstellung von Beférderungsdokumenten und Verkaufsférderung

(1) Das bzw. die namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen jeder Verwagspartei erhalten, vorbehaltlich
der Gesetze und Vorschrifien der anderen Vertragspartei, in gleichem MaBe Gelegenheit, das fiir den Betrieb
der vereinbarien Fluglinien auf den festgelegten Flugstrecken notwendige technische und kaufménnische
Personal einzustellen, mitzubringen und unterzubringen und im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
Biizos zu errichten und zu betreiben.

(2) Das bzw. die namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen jeder Vertragspartei erhalten weiters in
gleichem MaBe Gelegenheit, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei alle Arten von Beftrderungs-

410



Volume 2164, 1-37797

dokumenten auszustellen und gegen konvertible Wihrung zu verkaufen, sowie Werbung und Verkaufs-
forderung zu betreiben.

Artikel 14
Beistellung von Statistiken

(1) Die Lufifahrtbehdrden der einen Vertragspartei liefem den Luftfahrtbehérden der anderen
Vertragspartei iiber deren Ersuchen periodische oder sonstige statistische Unterlagen.

(2) Diese Unterlagen haben alle Angaben zu umfassen, die zur Bestimmung des von dem bzw. den
Fluglinienuntemehmen auf den vereinbarten Fluglinien beforderten Verkehrsaufkommens sowie seiner
Herkunft und Bestimmung erforderlich sind.

Artikel 15
Beratungen und Abinderungen

(1) Im Geiste enger Zusammenarbeit werden sich die Lufifahrtbehdrden der Vertragsparteien von Zeit zu
Zeit beraten, um die Durchfilhrung und zufriedenstellende Einhaltung der Bestimmungen des vorliegenden
Abkommens und seines Anhanges sicherzustellen.

(2) Wenn eine der Vertragsparteien es fiir wiinschenswert hilt, irgendeine Bestimmung des vorliegenden
Abkommens zu indem, so kann sie um Beratungen mit der anderen Vertragspartei ersuchen. Diese
Beratungen (die durch Gespriche zwischen den Luftfahribehérden vorbercitet werden konnen) haben
innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt des Ersuchens zu beginnen, sofern nicht
beide Vertragsparteien eine Verlingerung dieses Zeitraumes vereinbaren. Auf diese Weise vercinbarte
Anderungen sind von jeder Vertragspartei im Einklang mit ihren verfassungsrechtlichen Verfahren zu
genehmigen,

(3) Anderungen des Anhangs sind zwischen den zustindigen Behorden der Vertragsparteien zu
vereinbaren.

Artikel 16
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

(1) Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen den Vertragsparteien {iber die Auslegung oder
Anwendung des vorliegenden Abkommens werden sich die Vertragsparteien zunichst bemiihen, diese auf dem
Verhandlungswege beizulegen.

(2) Kommen die Vertragsparteien auf dem Verhandlungswege zu keiner Einigung, kénnen sie
vereinbaren, die Meinungsverschiedenheit einer Person oder einem Gremium zur Entscheidung vorzulegen;
vereinbaren sie dies nicht, wird die Meinungsverschiedenheit auf Ersuchen einer der beiden Vertragsparteien
einem Gericht von drei Schiedsrichtern zur Entscheidung vorgelegt, wobei jeweils einer von jeder
Vertragspartei namhaft gemacht und der dritte Schiedsrichter von den beiden so namhaft gemachten
Schiedsrichtern bestelll wird. Jede der Vertragsparteien hat innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60)
Tagen ab dem Zeitpunkt, zu dem eine der Vertragsparteien auf diplomatischem Wege vom Ersuchen der
anderen Vertragspartei auf schiedsgerichtliche Behandlung der Meinungsverschiedenheit Kenntnis erhalten
hat, einen Schiedsrichter namhaft zu machen: der drirte Schiedsrichter ist innerhalb eines Zeitraumes von
weiteren sechzig (60) Tagen zu bestellen. Wenn eine der Vertragsparteien es verabsiumt, innerhalb des
festgelegten Zeitraumes einen Schiedsrichter namhaft zu machen, oder wenn der dritte Schiedsrichter nicht
innerhalb des festgelegten Zeitraumes bestellt wird, kann der Prisident des Rates der Internationafen
Zivilluftfahrtorganisation von jeder der Vertragsparteien ersucht werden, je nachdem es der Fall erforden,
einen oder mehrere Schiedsrichter zu emennen. Der dritte Schiedsrichter muB auf jeden Fall ein
Staatsangehériger eines Drittstaates sein und den Vorsitz des Schiedsgerichtes fithren.

(3) Die Vertragsparteien verpflichten sich, jede gemifl Absatz 2 dieses Artikels getroffene Entscheidung
zu befolgen.
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(4) Verabsaumt es eine der Vertragsparteien, eine gemiB Absatz2 dieses Artikels getroffene
Entscheidung zu befolgen, so kann die andere Vertragspartei so lange alle Rechte oder Vorrechte, die sie der
sdumigen Vertragspartei auf Grund dieses Abkommens gewiihrt hat, einschriinken, aussetzen oder widerrufen.

(5) Jede Vertragspartei trigt die fiir ihren Schiedsrichter erforderlichen Kosten und Howorare; das
Honorar fiir den dritten Schiedsrichter sowie die fiir diesen erforderlichen Ausgaben wie auch die fiir die
schiedsgerichtliche Titigkeit anfallenden Kosten sind von den Vertragsparteien zu gleichen Teilen zu tragen.
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Artikel 17

Beendigung

(1) Jede der Vertragsparteien kann der anderen Vertragspartet jederzeit schriftfich auf diplomati-
schem Wege ihren Entschlull bekanntgeben, das vorliegende Abkommen zu kilndigen; eine solche
Benachrichtigung st gleichzeitig dem Rat der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation und dem
Sekretariat der Vereinten Nationen zur Kenatnis zu bringen.

(2) In einem solchen Fall tritt das Abkommen zwdlf (12) Monate nach dem Zeitpunkt des Eintreffens
der Kiindigung bei der anderen Vertragspartei auller Kraft, sofern die Kiindigung nicht vor Ablauf dieses
Zcitraumes einvernchmlich zuriickgezogen wird. Wenn keine Empfangsbestitigung durch die anderc
Vertragspartei erfolgt, gilt die Kindigung als vierzehn (14) Tage nach ihrem Empfang durch die
[nternationale Zivilluftfahrtorganisation eingegangen.

Artikel 18
Registrierung

Dieses Abkommen und jede Abindcrung davon sind beim Rat der internationalen Zivilluftfahnt-
organisation und beim Sekretariat der Vereinten Nationen zu registrieren.

Artikel 19
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des zwciten Monats nach dem Zeitpunkt in Krafi, zu dem die
beiden Vertragspartcien einander in cinem diplomatischen Notenwechsel bekanntgegeben haben, daB die
Erfordernisse fiir sein Inkrafttreten nach ihren jeweiligen verfassungsrechtlichen Verfahren erfiillt worden
sind.

ZU URKUND DESSEN haben dic von ihren jeweiligen Regierungen dazu gehdrig befugten
unterfertigten Bevollmiachtigten das vorliegende Abkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Wien am 4. Juli 2000 in zweifacher Ausfertigung in deutscher, aserbaid-
schanischer und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen authentisch ist.

Bei unterschicdlicher Auslegung ist der englische Text maBgeblich.

Fiir die Osterreichische Bundesregierung:
Dr. Benita Ferrero-Waldner

Fiir die Regicrung der Republik Aserbaidschan:
Vilayet Quliyev
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ANHANG

A. Das bzw. die von der Osterreichischen Bundesregierung namhaft gemachte(n) Fluglinienunternehmen
ist bzw. sind berechtigt, auf den im folgenden festgelegten Flugstrecken planmiflige Fluglinien in
beiden Richtungen zu betreiben:

Abflugpunkte: Ankunftspunkte:

Punkte in Osterreich Punkte in Aserbaidschan

B. Das bzw. die von der Regierung der aserbaidschanischen Republik namhafi gemachte(n) Fluglinien-
unternehmen ist bzw. sind berechtigt, auf den im folgenden festgelegten Flugstrecken planmiBige
Fluglinien in beiden Richtungen 2u betreiben:

Abflugpunkie: Ankunfispunkte:

Punkte in Aserbaidschan Punkte in Osterreich

C. Alle Zwischenpunkte und Punkte dariiber hinaus konnen von dem bzw. den namhaft gemachten
Fluglinienunternchmen jeder Vertragspartei ohne Ausitbung von Verkehrsrechten der fiinfien Lufi-
freiheit angeflogen werden.

Die allfallige Austbung von Verkehrsrechten der flinften Luftfreiheit kann von den Luftfahrtbehdrden
der beiden Vertragsparteien vereinbart werden.
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOU-
VERNEMENT FEDERAL D'AUTRICHE ET LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE D'AZERBAIDJAN

Le Gouvernement fédéral d'Autriche et le Gouvernement de la République d'Azer-
baidjan, ci- prés dénommés dans le présent Accord "les Parties contractantes ";

Etant parties a la Convention relative a I'aviation internationale, ouverte a la signature
a Chicago le 7 décembre 1944 ;

Désireux de conclure un Accord complémentaire a ladite Convention en vue de créer
des services aériens réguliers entre leurs territoires respectifs et au-dela ;

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte :

a) L'expression " Partie contractante " désigne le Gouvernement fédéral d'Autriche,
d'une part, et le Gouvernement de la République d'Azerbaidjan, d'autre part;

b) Le terme " Convention " désigne la Convention relative a l'aviation civile interna-
tionale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que toute annexe
adoptée conformément a l'article 90 de ladite Convention et tout amendement apporté a
I'annexe ou a la Convention conformément aux articles 90 a 94 de celle-ci, dans la mesure
ou ces annexes et amendements sont entrés en vigueur pour les deux Parties contractantes;

" "

¢) L'expression " autorités aéronautiques " s'entend, dans le cas du Gouvernement
fédéral d'Autriche, du Ministre fédéral des transports, de l'innovation et de la technologie
et dans le cas du Gouvernement de la République d'Azerbaidjan, du Directeur général de
l'aviation civile ou, dans les deux cas, de toute autorité légalement habilitée a remplir les
fonctions actuellement exercées par lesdites autorités ;

d) Le terme " territoire " s'entend, pour chaque Etat, des zones terrestres et des eaux
territoriales y adjacentes sur lesquelles s'étend la souveraineté de cet Etat;

e) L'expression " service aérien " désigne tout service aérien régulier effectué par des
aéronefs pour le transport public des passagers, du courrier ou du fret;

"

f) L'expression " service aérien international " désigne un service aérien passant a
travers 'espace aérien au-dessus du territoire de plus d'un Etat ;

g) Le terme " entreprise " désigne toute entreprise de transport aérien offrant ou ex-
ploitant un service aérien international;

h) L'expression " entreprise désignée " s'entend d'une entreprise de transport aérien
désignée et autorisée conformément aux dispositions de I'article 3 du présent Accord ;

1) L'expression " escale non commerciale " désigne un atterrissage a toute autre fin que
celle d'embarquer ou de débarquer des passagers, du fret et du courriér;
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in

J) Le terme " capacité " s'entend :

1) Appliqué a un aéronef, de la charge payante dont cet aéronef dispose sur une route
ou un trongon de route;

ii) Appliqué a un service aérien spécifié, de la capacité des aéronefs affectés a ce ser-
vice, multipliée par la fréquence des vols effectués par ces aéronefs durant une période don-
née sur une route ou sur un trongon de route.

Article 2. Droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les droits ci-aprés en
ce qui concerne ses services aériens internationaux réguliers ;

a) Le droit de survoler son territoire sans atterrissage ;
b) Le droit d'effectuer sur son territoire des escales non commerciales.

2. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les droits spécifiés
au présent Accord en vue de I'établissement de services aériens internationaux réguliers sur
les routes spécifiées en annexe. De tels services et routes sont respectivement dénommés
ci-apres les services agréés " et les " routes spécifiées ". Dans le cadre de I'exploitation d'un
service agréé sur une route spécifiée, l'entreprise de transport aérien désignée (les entrepris-
es de transport aérien désignées) par chaque Partie contractante bénéficiera (bénéficieront),
en plus des droits spécifiés au paragraphe | du présent article, du droit de faire des escales
sur le territoire de l'autre Partie contractante aux points spécifiés pour cette route dans le
programme d'exploitation dans le but d'embarquer ou de débarquer des passagers et du fret,
y compris du coutrier.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article ne confére a entreprise (aux
entreprises) de transport aérien d'une Partie contractante le privilége d'embarquer contre
rémunération sur le territoire de l'autre Partie contractante des passagers et du fret y compris
du courrier, a destination d'un autre point du territoire de cette autre Partie contractante.

Article 3. Autorisations nécessaires

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner par écrit a I'autre Partie contractante
une entreprise de transport aérien (ou plusieurs entreprises de transport aérien) chargée(s)
d'exploiter les services agréés sur les routes spécifiées.

2. Sur réception de cette désignation, les autorités aéronautiques de l'autre Partie con-
tractante accordent sans délai a une entreprise de transport aérien désignée, sous réserve des
dispositions des paragraphes 4 et 5 du présent article, les autorisations d'exploitation appro-
priées.

3. Chaque Partie contractante a le droit, par notification écrite adressée a 'autre Partie
contractante, d'annuler la désignation d'une telle entreprise de transport aérien et d'en dé-
signer une autre.

4. Une entreprise de transport aérien désignée par l'une ou 'autre des Parties contrac-
tantes peut étre requise de fournir a l'autre Partie contractante la preuve qu'elle est en
mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements normalement et rai-
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sonnablement appliqués par cette Partie contractante a I'exploitation des services aériens in-
ternationaux, conformément aux dispositions de Convention.

5. Chaque Partie contractante a le droit de refuser les autorisations d'exploitation men-
tionnées au paragraphe 2 du présent article, ou de soumettre aux conditions qu'elle juge
nécessaires l'exercice, par une entreprise de transport aérien désignée, des droits stipulés a
l'article 2 du présent Accord, lorsque ladite Partie contractante n'a pas eu la preuve qu'une
part substantielle de la propriété et contréle effectif de cette entreprise sont entre les mains
de la Partie contractante qui I'a désignée ou de ressortissants de cette Partie.

6. Une entreprise de transport aérien désignée et agréée de cette maniére peut com-
mencer a tout moment l'exploitation des services agréés, a condition qu'un tarif fixé con-
formément aux dispositions de l'article 11 du présent Accord soit en vigueur et qu'un accord
ait été conclu au sujet de ces services, conformément aux dispositions de I'article 5 du
présent Accord.

Article 4. Suspension et annulation

1. Chaque Partie contractante aura le droit de suspendre l'exercice des droits visés a
I'article 2 du présent Accord de l'entreprise désignée (les entreprises désignées) de l'autre
Partie contractante ou d'annuler une autorisation d'exploitation ou encore de soumettre I'ex-
ercice de ces droits aux conditions qu'elle pourra juger nécessaires :

a) Si elle n'a pas la preuve qu'une part importante de la propriété et le contre effectif de
cette entreprise ou de ces entreprises sont entre les mains de la Partie contractante qui I'a
désignée (ou les a désignées) ou de ressortissants de cette Partie,

b) Si ladite entreprise (ou lesdites entreprises) ne respecte(nt) pas les réglements de la
Partie contractante qui a accordé ces droits; ou encore

c) Si l'entreprise (ou les entreprises) ne conforme(nt) pas a d'autres égards son (leur)
exploitation aux conditions prescrites par le présent Accord.

2. Sauf s'il est nécessaire de procéder immédiatement au retrait de l'autorisation ou a
la suspension des droits ou d'imposer les conditions visées au paragraphe du présent article
pour empécher que les lois ou réglementations continuent d'étre enfreintes, lesdits droits ne
seront exercés qu'aprés consultations avec l'autre Partie contractante. Les consultations
commenceront dans les soixante (60) jours & compter de la date de la demande formulée a
cet effet par l'une ou l'autre des Parties contractantes.

Article 5. Réglementation de la capacité

La capacité a assurer I'exploitation sur les services aériens réguliers agréés sera
soumise aux conditions suivantes :

1. L'entreprise de transport désignée (ou les entreprises de transport désignées) de
chaque Partie contractante exploite(nt) dans des conditions d'équité et d'égalité agréées sur
les routes spécifiées.

2. L'entreprise de transport (ou les entreprises de transport) de chaque Partie contrac-
tante doit (ou doivent), en exploitant les services agréés, prendre en considération les in-
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téréts, de l'entreprise (des entreprises) de l'autre Partie contractante de maniére a ne pas
porter indiiment préjudice aux services que cette derniére assure (ou que ces derniéres as-
surent) sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services agréés assurés par l'entreprise désignée (ou les entreprises désignées)
des Parties contractantes seront en relation étroite avec les besoins de transport du public
sur les routes spécifiées et auront pour objectif primordial la mise en uvre d'une capacité
suffisante pour répondre aux besoins normaux et raisonnablement prévisibles du transport
des passagers, du fret et du courrier entre le territoire de la Partie contractante ayant désigné
I'entreprise (ou les entreprises) et les pays de destination finale du trafic.

4. Les dispositions relatives au transport de passagers, du fret et du courrier embarques
et débarqués a des points situés sur les routes spécifiées dans les territoires des Etats autres
que celui qui aura désigné l'entreprise (les entreprises) tiendront compte du principe général
selon lequel cette capacité devra étre liée:

(a) Aux besoins de transport entre le pays d'origine et les pays de destination ;

(b) Aux besoins de transport de la région par laquelle 'entreprise passe (ou les entre-
prises passent), en prenant en considération les services locaux et régionaux établis par les
entreprises des Etats constituant cette région; et

(¢) Aux besoins d'un trafic aérien de transit.

5. Les horaires de vols des services agréés sont soumis pour approbation aux autorités
aéronautiques des deux Parties contractantes au plus tard trente (30) jours avant la date pro-
posée pour leur entrée en vigueur. Dans certains cas, ce délai peut étre réduit avec le con-
sentement desdites autorités.

6. Les horaires de vol ¢tablis pour une saison conformément aux dispositions du
présent article resteront en vigueur pour les saisons correspondantes jusqu'a ce que de nou-
veaux horaires de vol soient établis sur la base des dispositions du présent article.

Article 6. Reconnaissance des certificats et licences

1. Les certificats de navigabilité, les brevets d'aptitude et les licences délivrés ou re-
connus valables par I'une des Parties contractantes et qui sont toujours valides, sont recon-
nus valables par l'autre Partie contractante en vue de l'exploitation des services agréés.

2. Chaque Partie contractante se réserve toutefois le droit, pour des vols au-dessus de
son territoire, de refuser de reconnaitre les brevets d'aptitude et les licences délivrés a ses
ressortissants ou reconnus valables par un autre Etat.

Article 7. Exemption des droits de douane et autres droits

1. Les aéronefs utilisés en service international par l'entreprise de transport aérien
désignée (ou les entreprises de transport aérien désignées) de l'une des Parties contractantes
ainsi que leur équipement habituel, les réserves de carburant et lubrifiants et les provisions
de bord (notamment les denrées alimentaires, les boissons et le tabac) sont exonérés de tout
droit de douane, frais d'inspection et autres droits et taxes a I'arrivée sur le territoire de 1'au-
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tre Partie, 4 condition que cet équipement et ces approvisionnements restent a bord jusqu'a
ce qu'ils soient réexportés.

2. Sont également exonérés de ces droits et taxes, a I'exception des redevances a ac-
quitter en cas de prestation de service :

a) Les provisions de bord embarquées sur le territoire de I'une ou 'autre des Parties
contractantes, dans les limites fixées par les autorités de ladite Partie contractante, et des-
tinées a la consommation & bord de 1'aéronef assurant la liaison sur une route spécifiée de
'autre Partie contractante;

b) Les piéces de rechange importées sur le territoire de l'une ou l'autre des Parties con-
tractantes pour l'entretien ou la réparation des aéronefs exploités sur une route spécifiée, par
I'entreprise de transport aérien désignée (ou les entreprises de transport aérien désignées)
de l'autre Partie contractante ;

¢) Les carburants et lubrifiants servant de réserve aux aéronefs exploités sur une route
spécifiée par l'entreprise de transport aérien désignée (ou les entreprises j de transport
aérien désignées) de l'autre Partie contractante, méme s'ils sont utilisés sur la partie du trajet
effectué au-dessus du territoire de l'autre Partie contractante ou ils ont été embarqués.

Les fournitures visées aux alinéas a, b et ¢ du présent article pourront étre placés sous
la surveillance ou le contréle des douanes.

3. L'équipement de bord normal, ainsi que les matériels et les fournitures conservés a
bords des aéronefs de I'une ou l'autre des Parties contractantes ne pourront étre déchargés
sur le territoire de l'autre Partie contractante qu'avec le consentement des autorités
douaniéres de cette Partie contractante. En pareil cas, ils pourront étre placés sous la sur-
veillance desdites autorités jusqu'a ce qu'ils soient réexportés ou utilisés d'autre fagon con-
formément a la réglementation douaniére.

Article 8. Taxation

1. Les profits résultant de I'exploitation d'un aéronef exploité en trafic international ne
seront assujettis a 'impot que dans le territoire de la Partie contractante ou se trouve le sicge
de la direction effective de 'entreprise.

2. Le capital représenté par i'aéronef exploité en trafic international et par les biens
meubles en rapport avec I'exploitation d'un tel aéronef ne seront imposables que sur le ter-
ritoire de la Partie contractante ou se trouve le siége de la direction effective de I'entreprise.

3. S'il existe entre les Parties contractantes un accord spécial visant a éviter la double
imposition en matiére d'impots sur le revenu et sur le capital, les dispositions de cet accord
seront applicables.

Article 9. Transit direct
1. Les passagers, les bagages, le fret et le courrier en transit direct sur le territoire de
l'une ou l'autre des Parties contractantes et demeurant dans une zone de I'aéroport réservée

a cette fin ne seront soumis qu'a un contréle simplifié, sauf s'il s'agit de mesures de sécurité
contre la violence, la piraterie aérienne et la contrebande de stupéfiants.
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2. Les bagages, le fret et le courrier en transit direct seront exonérés de droits de
douanes et autres taxes similaires.

Article 10. Sécurité aérienne

1. Conformément a leurs droits et a leurs obligations en vertu du droit international, les
Parties contractantes réaffirment leur obligation mutuelle de protéger la sécurité de 'avia-
tion civile contre des actes d'intervention illégale. Sans qu'il en résulte une limitation de
leurs droits et obligations de caractére en vertu du droit international, les Parties contracta-
ntes agiront notamment conformément aux dispositions de la Convention relative aux in-
fractions et a certains autres actes survenant & bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14
septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'a€ronefs, signée
a La Haye le 16 décembre 1970, de la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés
contre la sécurité de l'aviation civile, signée @ Montréal le 23 septembre 1971 et le Protocole
pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports servant a I'aviation civile
internationale signé a Montréal le 24 février 1988 ou de toutes autres conventions relatives
a la sécurité aérienne auxquelles les deux Parties adhéreraient.

2. Chaque Partie contractante prétera a l'autre, sur sa demande, toute l'assistance néces-
saire pour prévenir des actes de capture illicite d'aéronefs civils et autres actes illicites por-
tant atteinte a la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers équipages, des aéroports et des
installations de navigation aérienne, ainsi que tout autre menace contre la sécurité aérienne.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agiront en conformité avec
les dispositions en mati¢re de sécurité aéricnne établies par !'Organisation de l'aviation
civile internationale qui figurent en annexe & la Convention relative a l'aviation civile inter-
nationale, dans la mesure ou de telles dispositions de sécurité sont applicables aux Parties
contractantes; elles imposeront aux exploitants d'aéronefs immatriculés par leurs autorités
aéronautiques ou aux exploitants d'aéronefs ayant leur siége principal d'activité ou leur rési-
dence permanente sur leur territoire ainsi qu'aux exploitants d'aéroports situés sur leur ter-
ritoire, de se conformer aux dispositions relatives a la sécurité aérienne.

4. Chacune des Parties contractantes est d'accord pour qu'il puisse étre demandé a de
tels exploitants d'aéronefs de se conformer aux dispositions en matiére de sécurité aérienne
mentionnées au paragraphe 3 ci-dessus et imposées par 'autre Partie contractante pour l'en-
trée ou la sortie du territoire de cette autre Partie contractante ou le séjour sur ledit territoire.
Chaque Partie contractante fera en sorte que des mesures appropriées soient effectivement
prises sur son territoire pour protection de l'aéronef et l'inspection des passagers, de I'équi-
page, des objets personnels transportés, des bagages, du fret et des approvisionnements de
bord avant et pendant I'embarquement ou le chargement. Chaque Partie contractante con-
sidérera également avec bienveillance toute demande que lui ferait l'autre Partie contracta-
nte de prendre des mesures spéciales de sécurité raisonnables pour faire face 4 une menace
particuliere.

5. En cas d'incident ou de menace d'un incident de capture illicite d'aéronef civil ou de
tout autre acte illicite a I'encontre de la sécurité de tels aéronefs, de leurs passagers et équi-
pages, des aéroports ou des installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se
préteront mutuellement assistance en facilitant les communications et en prenant les autres
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mesures appropri¢es destinées a mettre fin rapidement et sans danger audit incident ou a
ladite menace.

6. Si une Partie contractante dérogeait aux dispositions en matiére de sécurité aérienne
prévues dans le présent article, les autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante
pourront demander a engager immeédiatement des consultations avant les autorités aéronau-
tiques de cette Partie.

Article 1'l. Tarifs des transports

1. Les tarifs que I'entreprise (ou les entreprises) qu'une Partie contractante appliquera
(ou appliqueront) pour le transport vers le territoire ou a partir du territoire de l'autre Partie
contractante seront fixés a des niveaux raisonnables, compte tenu de tous les facteurs per-
tinents, y compris les frais d'exploitation, une marge bénéfice raisonnable et les caractéris-
tiques du service, telles que les normes de vitesse et la configuration.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article seront fixés d'un commun accord
par les entreprises désignées des deux Parties contractantes.

3. Des accords conformes aux dispositions du paragraphe 2 ci-dessus pourront, si pos-
sible, étre conclus en utilisant le mécanisme de fixation des tarifs de I'Association de trans-
port aérien international.

4. Les tarifs ainsi convenus seront soumis a l'agrément des autorités aéronautiques des
Parties contractantes trente (30) jours au moins avant la date projetée de leur mise en
vigueur; dans des cas particuliers, ce délai pourra étre réduit avec consentement desdites
autorités.

5. Si les entreprises désignées ne parviennent pas a s'entendre sur l'un quelconque de
ces tarifs, ou si pour toute autre raison il n'est pas possible de fixer tant conformément aux
dispositions du paragraphe 2 du présent article, ou encore si, durant les quinze (15) pre-
miers jours de la période de trente (30) jours mentionnée au paragraphe 3 du présent article,
les autorités aéronautiques de l'une des Parties contractantes signifient a celles de l'autre
Partie contractante leur opposition a quelconque des tarifs concertés conformément aux
dispositions du paragraphe 2 du présent article, les autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes s'emploient a conclure un accord sur les tarifs.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre sur 'approbation d'aucun des
tarifs qui leur sont présentés conformément au paragraphe 4 ci-dessus sur la fixation d'un
tarif conformément au paragraphe 5, les Parties contractantes s'efforceront de trouver un
accord sur les tarifs.

7. Aucun tarif n'entrera en vigueur sans l'approbation préalable des autorités aéronau-
tiques des deux Parties contractantes.

8. Les tarifs fixés conformément aux dispositions du présent article entreront en
vigueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient fixés conformément aux dispositions du
présent article.
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Article 12. Transfert des excédents des recettes

1. Chaque Partie contractante accorde a l'entreprise désignée (ou aux entreprises
désignées) de l'autre Partie contractante le droit de transférer gratuitement l'excédent des
recettes sur les dépenses réalisés sur son territoire grice au transport de passagers, de
bagages, de courrier et de fret effectué par l'entreprise désignée ( les entreprises désignées)
de l'autre Partie contractante, en une devise librement convertible au taux de change officiel
du jour ou le transfert est effectué. Les transferts seront effectués immédiatement, au plus
tard dans les dix (10) jours aprés la date de la demande.

2. Si le systéme de paiement entre les Parties contractantes est régi par accord particu-
lier, les paiements seront effectués conformément aux dispositions de cet accord.

Article 13. Représentation de l'entreprise et ventes

1. L'entreprise désignée (les entreprises désignées) de chaque Partie contractante aura
(auront) une égale faculté d'embaucher, sous réserve des lois et réglementations de 'autre
Partie contractante, le personnel technique et commercial nécessaire pour assurer les ser-
vices convenus sur les routes spécifiées et pour ouvrir et gérer des agences sur le territoire
de l'autre Partie contractante.

2. L'entreprise désignée (les entreprises désignées) de chaque Partie contractante aura
(auront) en outre la possibilité, dans des conditions d'égalité, de délivrer tous titres de trans-
port ainsi que de faire de la publicité et de promouvoir les ventes sur le territoire de l'autre
Partie contractante.

Article 14. Communication de statistiques

1. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront aux autorités
aéronautiques de l'autre Partie contractante, sur leur demande, des statistiques, périodiques
ou autres.

2. Ces états contiendront toutes les informations nécessaires pour permettre de déter-
miner le volume du trafic transporté par I'entreprise désignée (les ont prises désignées) dans
I'exploitation des services convenus, ainsi que 1'origine et la destination de ce trafic.

Article 15. Consultations et modifications

1. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consultent temps & autre
dans un esprit d'étroite coopération en vue d'assurer la mise en uvre des dispositions du
présent Accord et de son annexe et le respect satisfaisant de ces dispositions.

2. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes estime souhaitable la modification de
toute disposition du présent Accord, il lui sera loisible de demander que ces consultations
aient lieu avec l'autre Partie contractante. De telles consultations pourront étre préparées au
moyen de discussions entre les autorités aéronautiques et débuteront dans un délai de soix-
ante (60) jours suivant la date de la demande a cet effet, 8 moins que les deux Parties con-
tractantes ne soient d'accord pour prolonger cette période. Les modifications ainsi
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convenues seront approuvées par chaque Partie contractante conformément a leurs procé-
dures constitutionnelles.

3. Les modifications a I'annexe sont convenues entre les autorités compétentes des Par-
ties contractantes.

Article 16. Reglement des différends

1. Si un différend s'éléve entre les Parties contractantes concernant l'interprétation ou
I'application du présent Accord, elles s'efforceront en premier lieu de le régler par voie de
négociation.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négocia-
tion, elles pourront convenir de soumettre leur différend pour décision a une personne ou
un organisme de leur choix. Si elles ne parviennent pas a un accord a cet effet, le différend
sera soumis pour décision, a la demande de I'une ou 'autre des Parties contractantes, a un
tribunal composé de trois arbitres; dont un désigné par chacune des Parties contractantes et
le troisiéme par les deux premiers. Chacune des Parties contractantes désignera son arbitre
dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date de réception par l'une des Parties
contractantes d'une note diplomatique de I'autre Partie demandant que le différend soit sou-
mis a l'arbitrage, et le tiers arbitre sera désigné dans un nouveau délai de soixante (60) jours.
Si l'une ou l'autre des Parties contractantes ne désigne pas son arbitre dans le délai indiqué
ou si le tiers arbitre n'est pas désigné dans le délai spécifié, il peut étre demandé par 'une
ou l'autre des Parties contractantes au Président du Conseil de I'Organisation de I'aviation
civile internationale de désigner un ou plusieurs arbitres selon le cas. En tout état de cause,
le troisieme arbitre est un ressortissant d'un Etat tiers et assurera la présidence du tribunal
arbitral.

3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision rendue en ap-
plication du paragraphe 2 du présent article.

4. Si l'une des Parties contractantes néglige de se conformer a une décision rendue aux
termes du paragraphe 2 du présent article, I'autre Partie contractante peut, tant que dure
cette situation, limiter, suspendre ou révoquer tous droits ou priviléges accordés en vertu
du présent Accord a la Partie contractante en défaut.

5. Chacune des Parties contractantes supportera les frais et la rémunération de son ar-
bitre; les honoraires du tiers arbitre et les frais exposés pour lui, ainsi que les dépenses ré-
sultant des procédures d'arbitrage, seront partagés par moitié entre les Parties contractantes.

Article 17. Denonciation

1. Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment notifier par écrit et par la
voie diplomatique a l'autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord,
cette notification sera communiquée en méme temps au Conseil de I'Organisation de l'avi-
ation civile internationale et au Secrétariat de 'Organisation des Nations Unies.

2. En pareil cas, le présent Accord prendra fin douze (12) mois apres la date a laquelle
l'autre Partie contractante aura regu la notification, & moins que celle-ci ne soit retirée d'un
commun accord avant l'expiration de ce délai. En I'absence d'accusé de réception de la part
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de l'autre Partie contractante, la notification sera réputée lui étre parvenue quatorze (14)
Jours apres la date de sa réception par I'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 18. Enregistrement

Le présent Accord et tous ses amendements éventuels seront enregistrés auprés du
Conseil de 1'Organisation de l'aviation civile internationale et du Secrétariat de 1'0Organisa-
tion des Nations Unies.

Article 19. Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant la date
a laquelle les deux Parties contractantes se seront notifi¢ par échange de notes diploma-
tiques que les conditions nécessaires a son entrée en vigueur conformément a leurs procé-
dures constitutionnelles respectives ont été remplies.

En foi de quoi les plénipotentiaires soussignés, a ce diment habilités par leurs gouv-
ernements respectifs, ont signé le présent Accord.

Faiten double exemplaire a Vienne le 4 juillet 2000 en allemand, azerbaidjan et anglais
; les trois langues faisant foi. En cas de différence d'interprétation le texte anglais prévaudra

Pour le Gouvernement fédéral d'Autriche :
BENITA FERRERO-WALDNER

Pour le Gouvernement de la République d'Azerbaidjan :
VILAYET QULIYEV
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ANNEXE

A. La ou les entreprises désignées par le Gouvernement fédéral d'Autriche auront le
droit d'exploiter des services aériens réguliers dans les deux sens sur les routes spécifiées
ci-dessous:

Points de départ Points d'arrivée
Points en Autriche Points en Azerbaidjan

B. La ou les entreprises désignées par le Gouvernement d'Azerbaidjan auront le droit
d'exploiter des services aériens réguliers dans les deux sens sur les routes spécifiées

ci-dessous :
Points de départ Points d'arrivée
Points en Autriche Points en Azerbaidjan

C. La ou les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes pourront
desservir des points intermédiaires et des points situés au-dela sans exercer de droits de traf-
ic de cinquieme liberté

L'exercice éventuel des droits de cinquiéme liberté pourra étre autorisé par accord en-
tre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.
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