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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE HONG KONG
SPECIAL ADMINISTRATIVE REGION OF THE PEOPLE'S REPUBLIC
OF CHINA AND THE GOVERNMENT OF MONGOLIA CONCERNING
AIR SERVICES

The Government of the Hong Kong Special Administrative Region of the People's Re-
public of China ("the Hong Kong Special Administrative Region") and the Government of
Mongolia (hereinafter referred to as the "Contracting Parties"),

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of providing the framework for air
services between the Hong Kong Special Administrative Region and Mongolia,

Have agreed as follows :
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires :

{a) the term "aeronautical authorities” means in the case of the Hong Kong Special Ad-
ministrative Region, the Director of Civil Aviation, and in the case of Mongolia, the Min-
istry of Infrastructure Development, or, in both cases, any persen or body authorised to
perform any functions at present exercisable by the above-mentioned authorities or similar
functions;

(b) the term “designated airline” means an airline which has been designated and au-
thorised in accordance with Article 4 of this Agreement;

(c) the term “area" in relation to the Hong Kong Speeial Administrative Region in-
cludes Hong Kong Island, Kowloon and the New Territories and in relation to Mongolia
has the meaning assigned to "territory” in Article 2 of the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

in " LLES L}

{d) the terms "air service", "international air service”, "airline" and "stop for non-traf-
fic purposes” have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the said
Convention;

(e) the term "this Agreement"” includcs the Annex hercto and any amendments to it or
to this Agreement.

Article 2. Provisions of the Chicago Convention Applicable
to International Air Services

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall act in conformity with

the provisions of the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at
Chicago on 7 December 1944, including the Annexes and any amendments to the Conven-
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tion or to its Annexes which apply to both Contracting Parties, insofar as these provisions
are applicable to international air services.

Article 3. Grant of Rights

(1) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights
in respect of its international air services :

(a) the right to fly across its area without landing;
(b) the righi to make stops in its area for non-traffic purposes.

(2) Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter
specified in this Agreement for the purpose of operating international air services on the
routes specified in the appropriate Section of the Annex to this Agreement. Such services
and routes are hereinafier called "the agreed services™ and ““the specified routes” respective-
ly. While operating an agreed service on a specified route the designated airlines of each
Contracting Party shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph (1) of this Ar-
ticle the right to make stops in the area of the other Contracting Party at points determined
for that route in accordance with the Annex to this Agreement for the purpose of taking on
board and discharging passengcrs and cargo, including mail, separately or in combination.

(3) Nothing in paragraph (2) of this Article shall he deemed to confer on the designated
airlines of one Contracting Party the right to take on board, at one point in the area of the
other Contracting Party, passengers and cargo, including mail, carried for hire or reward
and destined for another point in the area of the other Contracting Party.

(4) If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, a designated airline of one Contracting Party is unable to operate a
service on its normal routeing, the other Contracting Party shall use its best efforts to facil-
itate the continued operation of such service through appropriate temporary rearrangements
of routes.

Article 4. Designation of and Authorisation of Airlines

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other Con-
tracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed services on the
specified routes and to withdraw or alter such designations.

{2) On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline or air-
lines designated the appropriate operating authorisations.

(3) (a) The Government of the Hong Kong Special Administrative Region shall have
the right to refuse to grant the operating authorisations referred to in paragraph (2) of this
Article, or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a desig-
nated airline of the rights specified in Article 3(2) of this Agreement, in any case where it
is not satisfied that substantial ownership and effective control of that airline are vested in
the Government of Mongolia or its nationals.
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b) The Government of Mongolia shall have the right to refuse to grant the operating
authorisations referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as
it may deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Ar-
ticle 3(2) of this Agreement, in any case where it is not satisfied that that airline is incorpo-
rated and has its principal place of business in the Hong Kong Special Administrative
Region.

(4) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline des-
ignated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such authorities.

(5) When an airline has been so designated and authorised it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agreement.

Article 5. Revocation or Suspension of
Operating Authorisation

(1} Each Contracting Party shalt have the right to revoke or suspend an operating au-
thorisation for the exercise of the rights specified in Article 3(2) of this Agrcement by an
airline designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may
deem necessary on the exercise of those rights:

(a)(i) in the case of the Government of the Hong Kong Special Administrative Region,
in any case where it is not satisfied that substantial owuership and effective control of that
airtine are vested in the Government of Mongolia or its nationals;

(ii) in the case of the Government of Mongolia, in any case where it is not satisfied
that that airliue is incorporated and has its principal place of business in the Hong Kong
Special Administrative Region; or

(b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting those rights; or

(c) if that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

(2) Unless immediate revoeation or suspension of the operating authorisation men-
tioned in paragraph (1) of this Article or imposition of the conditions therein is essential to
prevent further infringements of laws or regulations, such right shall be exereised only after
consultation with the other Contracting Party.

Article 6. Principles Governing Operation
of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of the Con-
tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

(2) In operating the agreed services the designated airlines of each Contracting Party
shall take into account the interests of the designated airtines of the other Contracting Party
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50 as not to affect unduly the services which the latter provide on the whole or part of the
same routes.

{3) The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear a close relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision at a reasonable load
factor of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements for
the carriage of passengers and cargo, including mail, originating in or destined for the area
of the Contracting Party which has designated the airline. Provision for the carriage of pas-
sengers and cargo, including mail, both taken on board and discharged at points on the
specified routes other than points in the area of the Contracting Party which designated the
airline shall be made in accordance with the general principles that capacity shall be related
to:

(a) traffic requirements to and from the area of the Contracting Party which has des-
ignated the airline;

(b} traffic requirements of the region through which the agreed service passes, taking
account of other air services established by airlines of the States comprising that region; and

(c) the requirements of through airline operation.

(4) The capacity to be provided on the specified routes shall be such as is from time
to time jointly determined by the Contracting Parties.

Article 7. Tariffs

{1) The term "tariff” means one or more of the following :

(a) the fare charged by an airline for the carriage of passengers and their baggage on
scheduled air services and the charges and conditions for services ancitlary to such car-
riage;

{(b) the rate charged by an airline for the carriage of cargo (excluding mail) on sched-
uled air services;

(c) the conditions governing the availability or applicability of any such fare or rate
including any benefit attaching to it; and

{(d) the rate of commission paid by an airline to an agent in respect of tickets sold or
air waybills completed by that agent for carriage on scheduled air services.

{2) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for
carriage between the Hong Kong Special Administrative Region and Mongolia shall be
those approved by the aeronautical authorities of both Contracting Parties and shall be es-
tablished at reasonable levels, due regard being had to all relevant factors, including the
cost of operating the agreed services, the interests of users, reasonable profit and the tariffs
of other airlines operating over the whole or part of the same route,

(3) The tariffs referred to in paragraph (2) of this Article may be agreed by the desig-
nated airlines of the Contractmg Parties seeking approval of the tariffs, which may consult
other airlines operating over the whole or part of the same route, before proposing such tar-
iffs. However, a designated airline shall not be precluded from proposing, nor the aeronau-

235



Volume 2136, 1-37259

tical authorities of the Contracting Parties from approving, any tariff, if that airline shall
have failed to obtain the agreement of the other designated airlines to such tariff, or because
no other designated airline is operating on the same route. References in this and the pre-
ceding paragraph to "the same route" are to the route operated, not the specified route.

(4) Any proposed tariff for carriage between the Hong Kong Special Administrative
Region and Mongolia shall be filed with the aeronautical authorities of the Contracting Par-
ties by the designated airline or airlines seeking its approval in such form as the aeronauti-
cal authorities may separately require to disclose the particulars referred to in paragraph (1)
of this Article. It shall be filed not less than 60 days (or such shorter period as the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties may agree) before the proposed cffective date.
The proposed tariff shall be treated as having been filed with the aeronautical authorities of
a Contracting Party on the date on which it is received by those aeronautical authorities.

(5) Any proposed tariff may be approved by the aeronautical authorities of a Contract-
ing Party at any time and, provided it has been filed in accordance with paragraph (4) of
this Article, shall be deemed to have been approved by the aeronautical authorities of that
Contracting Party unless, within 30 days (or such shorter period as the aeronautical author-
ities of the Contracting Parties may agree) after the date of filing, the aeronautical authori-
ties of one Contracting Party have served on the aeronautical authorities of the other
Contracting Party written notice of disapproval of the proposed tariff.

(6) If a notice of disapproval is given in accordance with the provisions of paragraph
(5) of this Article, the aeronautical authorities of the Contracting Parties may jointly deter-
mine the tariff,

For this purpose, one Contracting Party may, within 30 days of the service of the notice
of disapproval, request consultations between the aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties which shall be held within 30 days from the date the other Contracting Party re-
ceives such request in writing.

(7) If atariff has been disapproved by the aeronautical authorities of a Contracting Par-
ty in accordance with paragraph (5) of this Article, and if the aeronautical authorities of the
Contracting Parties have been unable jointly to determine the tariff in accordance with
paragraph (6) of this Article, the dispute may be settled in accordance with the provisions
of Article 15 of this Agreement.

(8) Subject to paragraph (9) of this Article, a tariff established in accordance with the
provisions of this Article shall remain valid until a replacement tariff has been established.

(9) Except with the agreement of the aeronautical authorities of both Contracting Par-
ties, and for such period as they may agree, the validity of a tariff shall not be prolonged by
virtue of paragraph (8) of this Article :

(a) where a tariff has a terminal date, for more than 12 months after that date;

(b) where a tariff has no terminal date, for more than 12 months after the date on which
a replacement tariff is filed with the aeronautical authorities of the Contracting Parties by
a designated airline of a Contracting Party.

(10) (a) The tariffs to be charged by the designated airlines of the Hong Kong Special
Administrative Region for carriage between Mongolia and arother State shall be subject to
approval by the aeronautical authorities of Mongolia and, where appropriate, of the other
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State. The tariffs to be charged by the designated airlines of Mongolia for carriage between
the Hong Kong Special Administrative Region and a State other than Mongolia shall be
subject to approval by the aeronautical authorities of the Hong Kong Special Administra-
tive Region and, where appropniate, of the other State.

(b} Any proposed tariff for such carriage shall be filed by the designated airline of one
Contracting Party seeking approval of such tariff with the aeronautical authorities of the
other Contracting Party. It shall be filed in such form as those aeronautical authorities may
require to disclose the particulars referred to in paragraph (1} of this Article and not less
than 90 days (or such shorter period as they may decide) prior to the proposed effective
date. The proposed tariff shall be treated as having been filed on the date on which it is
received by those aeronautical authorities.

{c) Such tariff may be approved at any time by the acronautical authorities of the Con-
tracting Party with whom it has been filed and shall be deemed to have been approved by
them unless, within 30 days after the date of filing, they have served on the designated air-
line seeking approval of such tariff written notice of disapproval.

(d) The aeronautical authorities of a Contracting Party may withdraw approvai of any
such tariff approved or deemed to be approved by them on giving 90 days' notice to the des-
ignated airline charging such tariff. That airline shall cease to charge such tariff at the cnd
of that period.

(11) Notwithstanding thc provisions of paragraphs (3) and (10}{c) of this Article, the
aeronautical authorities of a Contracting Party shall not disapprove any proposed tariff filed
with them by a designated airline which corrcsponds (e.g. in price level, conditions and date
of expiry but not necessarily the routeing being used) to the tariff charged by an airline of
that Contracting Party for comparable services between the same points or is more restric-
tive or higher than that taniff.

Article 8 Customs Duties

(1) Aircraft operated in international air services by the designated airlines of one
Contracting Party, their reguiar equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies,
spare parts including engines, and aircraft stores (including but not limited to such items as
food, beverages and tohacco) which are on board such aircraft shall be exempted by the oth-
er Contracting Party on the basis of reciprocity from ail customs duties, excise taxes and
similar fees and charges not based on the cost of services provided on arrival, provided such
regular equipment and such other items remain on board the aircraft.

(2) Regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, spare parts in-
cluding engines, aircraft stores {including but not limited to such items as food, beverages
and tobacco), printed ticket stock, air waybills, any printed matenial which bears insignia
of a designated airline of one Contracting Party and usual publicity material distributed
without charge by that designated airline, introduced into the area of the other Contracting
Party by or on behalf of that designated airline or taken on board the aircraft operated by
that designated airline, shall be exempted by the other Contracting Party on the basis of rec-
iprocity from all customs duties, excise taxes and similar fees and charges not based on the
cost of services provided on arrival, even when such regular equipment and such other
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items are to be used on any part of a journey performed over the area of the other Contract-
ing Party.

(3) The regular equipment and the other items referred to in paragraphs (1) and (2) of
this Article may be required to be kept under the supervision or control of the customs au-
thorities of the other Contracting Party.

(4) The regular equipment and the other jtems referred to in paragraph (1) of this Ar-
ticle may be unloaded in the area of the other Contracting Party with the approval of the
customs authorities of that other Contracting Party. In these circumstances, such regular
equipment and such items shall enjoy, on the basis of reciprocity, the exemptions provided
for by paragraph (1) of this Article until they are re-exported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations, The customs authorities of that other Contracting
Party may however require that such regular equipment and such items be placed under
their supervision up to such time.

(5) The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations
where a designated airline of one Contracting Party has entered into arrangements with an-
other airline or airlines for the loan or transfer in the area of the other Contracting Party of
the regular equipment and the other items referred to in paragraphs (1) and (2) of this Arti-
cle, provided that that other airline or airlines similarly enjoy such exemptions from that
other Contracting Party.

{6) Baggage and cargo in direct transit across the area of a Contracting Party shall be
exempt from customs duties, excise taxes and similar fees and charges not based on the cost
of services provided on arrival.

Article 9. Aviation Security

(1) Each Contracting Party reaffirms that its obligation to the other Contracting Party
to protect the security of civil aviation against untawful interference forms an integral part
of this Agreement. Each Contracting Party shall in particular act in conformity with the
aviation security provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Com-
mitted on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970
and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Avi-
ation, signed at Montreal on 23 September 1971.

(2) Each Contracting Party shall be provided at its request with all necessary assis-
tance by the other Contracting Party to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and
other unlawful acts against the safety of such aireraft, their passengers and crew, airports
and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) The Contracting Parties shall, in their mutua] relations, act in conformity with the
applicable aviation security provisions established by the International Civil Aviation Or-
ganization and designated as Annexes to the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944. Each Contracting Party shall require
that operators of aircraft of its registry or operators of aireraft having their principal place
of business or permanent residence in its area, and the operators of airports in its area, act
in conformity with such aviation security provisions.
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(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to
observe the aviation seeurity provisions referred to in paragraph (3) of this Article required
by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while within the area of
that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures
are effectively applied within its area to protect the aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports
or air navigation facilities occurs, each Contracting Party shall assist the other Contracting
Party by facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate
rapidly and safely such iucident or threat thereof.

Article 10. Provision of Statistics

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall, on request, provide such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided on the agreed services by the designated airlines of that
Contracting Party to the acronautical authorities of the other Contracting Party. Such state-
ments shall include all information required to determine the amount of traffic carried by
those airlines on the agreed services and the origins and destinations of such traffic.

Article 11. Conversion and Remittance of Revenue

(1) The designated airlines of the Hong Kong Special Administrative Rcgion shall
have the right to convert and remit to the Hong Kong Special Administrative Region from
Mongolia on demand local revenues in excess of sums locally disbursed. The designated
airlines of Mongolia shall have the right to convert and remit to Mongolia from the Hong
Kong Special Administrative Region on demand local revenues in excess of sums locally
disbursed.

(2} The conversion and remittance of such revenues shall be permitted without restric-
tion at the rate of exchange applicable to current transactions which is in effect at the time
such revenues are presented for conversion and remittance, and shall not be subject to any
charges except those normally made by banks for carrying out such conversion and remit-
tanece.

Article 12. Airline Representation and Sales

(1) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right, in accor-
dance with the laws and regulations of the other Contracting Party relating to entry, resi-
dence and employment, to bring into and maintain in the arca of that other Contracting
Party those of their own managerial, technical, operational and other specialist staff who
are required for the provision of air transportation.
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(2) The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to engage in
the sale of air transportation in the area of the other Contracting Party, either directly or
through agents. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
sell, and any person shall be free to purchase, such transportation in local currency or in any
freely convertible other currency.

Article 13. User Charges

(1) The term "user charge” means a charge made to airlines hy the competent author-
ities or permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of
air navigation facilities, including related services and facilities, for aircraft, their crews,
passengers and cargo.

(2) A Contracting Party shall not impose or permit to be imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party user charges higher than those imposed on its own
airlines operating similar international air services,

(3) Each Contracting Party shall encourage consultation on user charges between its
competent charging authorities and airlines using the services and facilities provided by
those charging authorities, where practicable through those airlines’ representative organi-
zations. Reasonable notice of any proposals for changes in user charges should be given to
such users to enable them to express their views before changes are made. Each Contract-
ing Party shall further encourage its competent charging authorities and such users to ex-
change appropriate information concerning user charges.

Article 14. Consultation

One Contracting Party may at any time request consultations on the implementation,
interpretation, application or amendment of this Agreement. Such consulations, which
may be between the aeronautical authorities of the Contracting Parties, shall begin within
60 days from the date the other Contracting Party receives such request in writing, unless
otherwise agreed by the Contracting Parties.

Article 13. Settlement of Disputes

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place try to settle
it by negotiation.

(2) If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, it
may be referred by them to such person or body as they may agree on or, at the request of
a Contracting Party, shall he submitted for decision to a tribunal of three arbitrators which
shall be constituted in the following manner :

{a) within 30 days after receipt of a request for arbitration, each Contracting Party shall
appoint one arbitrator. A national of a State which can be regarded as ncutral in relation to
the dispute, who shall act as President of the tribunal, shall be appointed as the third arbi-
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trator by agreement between the two arbitrators, within 60 days of the appointment of the
second;

(b) if within the time limits specified above any appointment has not been made, a
Contracting Party may request the President of the Council of the International Civil Avi-
ation Qrganization to make the necessary appointment within 30 days. If the President con-
siders that he is a national of a State which cannot he regarded as neutral in relation to the
dispute, the most senior Vice-President who is not disqualified on that ground shall make
the appointment.

(3) Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise agreed by the Con-
tracting Parties, the tribunal shall determine the limits of its jurisdiction and establish its
own procedure. At the direction of the tribunal, or at the request of a Contracting Party, a
conference to determine the precise issues to be arbitrated and the specific procedures to be
followed shall be held not later than 30 days after the mribunal is fully constituted.

(4) Exccpt as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal,
each Contracting Party shall submit 2 memorandum within 45 days after the tribunal is fully
constituted. Replies shall be due 60 days later. The tribunal shall hold a hearing at the re-
quest of a Contracting Party, or at its discretion, within 30 days after replies are due.

(5} The tribunal shall attempt to give a written decision within 30 days after comple-
tion of the hearing or, if no hearing is held, aftcr the date both replies are submitted. The
decision shall be taken by a majority vote.

(6) A Contracting Party may submit a request for elarification of the decision within
15 days after it is received and such clarification shall be issued within 15 days of such re-
quest.

(7) The decision of the tribunal shall be binding on the Contracting Parties.

(8) Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator appointed by it. The
other costs of the tribunal shall be shared equally by the Contracting Parties including any
expenses incurred by the President or Vice-President of the Council of the International
Civil Aviation Organization in implementing the procedures in paragraph (2)(b) of this Ar-
ticle.

Article 16. Amendment

Any amendments to this Agreement agreed by the Contracting Parties shall enter into
force when confirmed in writing by the Contracting Parties.

Article 17. Termination

One Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement. This Agreement shall terminate at mid-
night (at the place of receipt of the notice) immediately before the first anniversary of the
date of receipt of such notice by that other Contracting Party, unless such notice is with-
drawn by agreement before the end of this period.
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Article 18. Registration with the International
Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 19. Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the date of signature,

In witness whereof, the undersigned, being duly authorised by their respective Govern-
ments, have signed this Agreement.

Done, in duplicate at Ulaanbaatar this 24th day of May 2000 in the English and Mon-
golian languages. In the case of divergence between the texts of this Agreement, the En-
glish text shall prevail.

For the Government of the Hong Kong Special Administrative Region
of the People's Republic of China:

STEPHEN TP SHU KWAN

For the Government of Mongolia:
G. BATKHUU
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ANNEX
ROUTE SCHEDULE

Section |

Routes to be operated by the designated airline or airlines of the Hong Kong Special
Administrative Region :

Hong Kong Special Administrative Region - intermediate points - points in Mongolia
- points beyond.

Notes :

1. The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined
by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

2. The designated airline or airlines of the Hong Kong Special Administrative Region
may on any or all flights omit any points on the routes specified above, and may serve in-
termediate points in any order, points in Mongolia in any order, and points beyond in any
order, provided that the agreed services on these routes begin at the Hong Kong Special Ad-
ministrative Region.

3. No traffic may be taken on board at an intermediate point or at a point beyond and
discharged at points in Mongolia or vice versa, except as may from time to time be jointly
determined by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

4, No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point
beyond.

Section 2
Routes to be operated by the designated airline or airlines of Mongolia :

Points in Mongolia - intermediate points - Hong Kong Special Administrative Region
- points beyond.

Notes :

1. The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined
by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

2. The designated airline or airlines of Mongolia may on any or all flights omit any
points on the routes specified above, and may serve points in Mongolia in any order, inter-
mediate points in any order, and points beyond in any order, provided that the agreed ser-
vices on these routes begin at points in Mongolia.

3. No traffic may be taken on board at an intermediate point or at a point beyond and
discharged at the Hong Kong Special Administrative Region or vice versa, except as may
from time to time be jointly determined by the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

4. No point in the mainland of China may be served as an intermediate point or a point
beyond.
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{ MONGOLIAN TEXT — TEXTE MONGOL ]

AFAAPBIH XAPHNLAAHK! TYXAR BYF} RARPAMAX

XATAL APQ] YIICHIH XOHI KOHFUAH JACAT JAXMPTAAHDI
OHUION BYCUAH 3ACTVAH rAIAP, MOHIOR YNICBIH

3ACTUAH FA3JAP XOOPOHALIH X3R3NU33P
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XAPIMNICIH HIP TOMBEOr Qap3aX yTraap oANroHo.

(a)

&)

(c)

Sl

(e}

"MACxdAH yaupaax Oadryynnara™ Xonr KOrfman dacer 3axvpraaris
Ovuroll Bycwiv xyeed Vpoamed wacaxudn Jaxupan, Monmon YiCum
wyeen [an GyTuwid xersnwila Ram, SCBAN anb 4 TOXWONGOND  A3ap
AYPLACAH yanpaax Badryynnaro sAyyroa spxanx Oyl Gycy TwHTIA
WAVN VYPruAr rydLaTrax apx Gyxuid anussa Bairyynnara Gonod Oue
XYM,

TArSAPLIH TI380KAH TOMWUACTACOH KOMRIHW™ JHIKYY XONINUSIPmAN 4
AYT3Ap AYIWWAH 38aMToiH [ATYY SOMWIGAOH 3PX ABCAH Araaphin
TAIBPUAH KOMNEHK;

THyTar goecra” - Xowr HonrRe dacar Jaxeproaves Onyrod bycuis
xyBhd Xon Komrwin apan, Kaynyyd, Wure wyver gsectap, Modran
¥NCoiH XyBoaR 1944 Crnt 12 Qyraadp cApPbin 7-Ku BReec HIrEEH apoxag),
HIDNTTON  COACOH  VIPaHWA  HWCOXMAH  QROHM  YNChiH - YAKaroMin
KonBaHUMAH 2 RYrBAD ayRNMAN "HyTar MOBcrap” mcax 38AMTHH yTIbil
aryynua;

"araapniM xBPUAUAA", "ONOH YACLIH Aradpuid X8puiuaa”, “aragpsin
r33spuiH KoMNars' GONOH "T353B3pn3nTUAH Byc 30pMnroTol Syynt”
CIH 1P FOMBAaHYYL AYPLiCAH Konsonywdr 86 Ayrsap aydAnn
3BBCAH YTIbIM Aryyvd,

"Araxyy  Xamampap® Hoxyy  Xonanupap, TyyHud  Xaecpeny,

Xammpag Honow TYyHMR  XaBcpantawn Opyyncad aOHBAB HIMMIT
BOLMNBNTYYAWAT X3
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XOEPOYTAAP 3YAN

YUKAFOFHAH KOHBEHLIWAH
ACAAPEIH XAPUMUAAH{ X3P 3N IM BONOX IAANTYYQ

XamampH TOxupond 'I‘anyyﬂ araxyy XOMNUIDPWAr  XINSAUDH  TOXWPOr
Tanyyasih XyBoa x3parmx Gonox 1844 ool 12 AYraap capoii 7-rin AAPSSC HINDOH
OpOXDO HOANTTAA SoneoH VpoHwd HUCIXWAH ONOH NGk YWKBIOMWAH Konapwl,
TyyHsd Xascpamiyy yr KonseHy 60n0H TyyHuA XapcpanTyyAsn opyyncaH 8nueaa
eEPUNBNTYYAWAR  388NTYSA  HWALYYMOH XOparkyynax  Ooreen  yyraapaa  A3apx
388 TYYADI GNCH YNCLIM 8TA8DeIN TIFPVIAH YAMMNICGIHA Mopex GonouvxToR dafHa

FYPABLYTAAP 3Y0N
T33B8IPNINTHAH SPX ONrox

b X3nnuaH Toxspoed Tan Byp XamnuaH Toxupord Hefee Tanaaa onoH ynckn
arsapeid T318pMAH YANNUATYS ABYYNAXANA Hb A0PWYNX Aapaax IpRUAr oftroHo

(8} HyTar MPBCrRT Syynnyl AAMMHH HUCSX;
by HYTAr G3BCIIPT TIIBIPNINTHAH Byc IopnnroTol ByynT xmax

2 Xamanupn Toxwpord Tan Gyp Xononupu TOXMpONM heces Tannaa asmaxyy
XarsnLpapviid XacpANTLIH 30XWX X3CIT TOAOPXOANCOM MBPWEYTAAR CAOH
YNChiss ATAPLIA TIIBPWIAH YANMUNI ABYYNAax Sonowx Gypayyax 3opunroop
Jtcyy  Xamamgaspt  daaceM  3posfr oifoMo  OdA AyPoOCEH Araapoib
TOSEPMAH YAMHMMNGS GONOH MEDWPYTHS U8BWWA “TOMTOOCOM MARLIDYT",
“TOXUPODNUGOH YIMMraa™ mx Tyc TyC H3pmame  XomAuan Taxkponyord
Tanyynasc TOMWNOTACOM Araapeid T33BPWAH KOMRAHW Dyioy KOomnRaHMyq
TOITOOCOH MAPLPYTASP TOXMPONUCOH YATRWASS RBYYNAXA8S, 3HY JyHmiH 1-
1 aBacar IPKIIC FAAHA, ONOH YNCHIM JOPHUM, A4AS, UNYASHT TYCAR He OMYY
XAMTAL Hb 13383pMx3ap xeffmin Oyxadrm agax Gywoy Syynraxaap XananuoH
ToxMpord Heres Tanum HyTer JABCrop o 3HIyy XIManu3phid Xaecpam axg,
3a8canH UANYAIA ByyDT xuiix 9pXTaA

3 S ayilimian 2 Qyraap 3AanT Xaonuas 1oxmpory Har Tanaac TOMUNOTacow
araapeiv TIIBPUAH KOMNaHKI X3R3NUAH TOXMPOrd HErea Tanwik HyTar paecrap
LOX HIF LP3GC XImmpr TOXMPard 31 TaNkiH HYTAr I8CFIP 03X 08p M ysn
ALMT CNCA A0PUNDOP ByI0Y XANCHED, ADPHWM, 8488, WyyAaH T3383DML IpK
ORrOONYA rax gAnroHo

4 33BCIT MEPrennesH, YNC TEPWAH ISpNUNABeH TYYHA BpHOM, JCBIN OHUFOR
MYy epvidd SyC WANTIA8HY YNIMAAC XINNLDH TOXWpomM ane tar Tanaac
TOMANGOIACOY radpbin TIIBPWAH KOMIAHW 8PGHAH MADWPYTAAPAA AraapoiH
TIABPRAH YAMMINIDZ ABYYAX MafAXTYAR KYPB3N, XIMAUDH TOXMPOrY Heree
Tan TYp XYIAURSIAAD MBPWOYTHH JOXMUYYNIT XMAX LYPLOCER YWNUMARAT
TacpaTryid ABYYNOXAA GIMKIOT YIYYIDX XyHWH UaPMBANT FBpraHa
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AOPGBAYIIIP IYAN
13 KO HUA wno
nyu 3 3esleo 8.

Xanonusw Toxupory Tanyyn TOMMOOCOM WYTAM3ED TOXMPONUCOH YArdunras
ABYYNANAAD BrAADLIH TIBHVAH MM 3CHID TYYHOOC A3 TOOHE KOMRAHWAF
TOMHMAOK 3pxTdA Gorsep Xamnusx Toxupoit Hweres Tangaa yf TOMMNONTOO
Guroap mafardax 6a 3K TOMWAIONTOD LYLINAX ICBIN SOpHNex 3pXTIA

XIrmnupoH Toxmupord HEree Tan uis MasTanNvAT aBMEn| 9+ SyAniH 3, 4 fidx
3eafilur XAprdfidaH AraspuH  T30BPWlH  TOMWNOTGCOM  KOMMBMY  3CE3N
¥OMNAHMYAAA YN X MNNArag RBYYNEX 30XUX JBBLBBPNMAr Casary? OnroHa.

(8)  Xowr KOHMMAW Jacar Jaxdpraono OMoR ByCuitn 3acwin radap
ATB8DLH TIEPUAH TOMWNOTOCOH waOMRarmp 3r0 JyRnwAH 2 paxe
288MTHH Qaryy YANuMGras Jpxfox aeBwespen QvoXoos TaTransax
acan Mowron Yacuin Jactdn raxap oMyy Motron YNCwH aprad
araapbin TaaspwinH Mo Safiryynnarcii yAn axunnarasHn yp heneeted
XAHENT TASUX, TYYHAA eMuiitH QUANSHX XICTAAM S23MWKX IRPX QDMK
OyR acxf IprNACOH BNMBAA  TOXHOMAONA  ArAAPLM  133BPWAN
TomunoracoH Badryynnarag amaxyy X3mnupspwidd 3 gyraap syAnnaux
2-T 388CaH ApX N0 JARAWYA A YICIH THAM neXyen TaBux
Ik

{b} MoHon YncwH 3acruidd raasp arsapuH TIIBPANH  TOMWNOFACOH
KOMNAHAO 310 SYANWAH 2 Noxb J8ANRTHIH ASTYY YANYRIMI 3pXaX
JSBLIBEDAN  OPFOXDOG  TATrANIaX  HCBIN  OFEapHH  TIOBEWAH
TOMHNOTGCON  KOMABH  XxaMiapcan yWNsBIpHdn xandpasp
Gadryynatgcan Bonon yAn BXWNNaras RBYYNax YRACIH 188 wo XOHK
Kowwdn 3acar Jaxdpraans Ormyrod Eycop Gaipnager oo
IMANICIN  ArMBAA  TOXMONOONL Br88P6IH  TIDAOMAM  TOMUIKNACOH
Galryyanaran aoxyy Xonanuaapwin 3 Qyreap sydnpita 2.7 38acaH apX
IAMBXIN 2WANWNYA rIX Y3CIH THAM HEALEN TABWX IPXTIA

XIMIupH TOXMpory HIT TANKIH HACIMdH yOupaax Gadryynnara ONoH yncki
Araapuik 1236PWAH XAPMAUREHA BpANAH Xypmaap GonoH syi BCOOp mepLier
AyyNo TOMTDOMXYYOES 388caH HeXuon wabpanarsr Buemyynax uansaprad
ICINMAH HOTORFOON X3ronLpn TOXMPON HAree Tanasc TOMUNOMICOH araapbii
To3epKA+ Badryynraraat wanpgas Bomso

AragpuiH TI3BPMAH GaRryynnara wircyy TOMWNOIAION 3pX BBMATY JHIXYY

XIMNMUIIPAAH 30X MEXUMYYOWAT BUenyYnNcoH Toxwonaena FOXUPONLEOH
YANUMINISIaT 3233 Y 300K S00HO.
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TABLYTAAP 3YAN
Y 3 5P GaPNIUA
WYUNAX, YYACIN3YYAIX

Xarmnipn Toxrpord Tan Byp X3MmnuasH Toxupony Heree Tensac TOMUNOIACoH
Ar8apbin TAIBDUWAH KOMIAHMI, AHIXYY XA mpapwdy 3 pyraag 3ydnai¢ 2 nase
288NTAHA TOROPXCANCOH 2IPX  BANYYNNG@IE OMNOCCH  YAIMMNIaa  apxmax
JeBLWOBRAMAr AApaaX YOXHOAAONA UyLnax, TYAranayynax DCB3IN 583 dp
20MIXGA WABPANATATAR Ik YACOH BONION TABMA 3PXTIR Yy

{a} (1) MowOon Yncold 38CrwilH 838D 10Myy MOWON YRcws Mpraj
araapwiH TIABOWMAH o BaRryyninaruH yAn Axwnnaragg yp
renesTelt xAHANT TRBWMX, TYYHWA esmunin  AWAMNHY XOCTMRAM
J3IMILMX 3 30N Oy acaxag Aow  Kowewdn  3acar
Baxuproans Orgrof Bycudd 3acrvdn 1a3ap aprafacaH anveas
TOXMONONA;

{1y TyxalH  araapwie  TI3epwAn  Balryynnara  xamiapcas
yAnsgapuiarn Osdgnasp yycan fadryynargesH Bersen  yia
axunnaraa me Xow KormilH 2acar Jaxvwpraaves Owyron Byton
TeRnNePASr 3Gaxd] MOHIDN YACoH 38crTMAH (a3ap apranacak
annBaR TOXMONADII,

(b} Japlieepan QfOCOH XIMNANUIH TOXMPON TARLIH XyYRe TOTTOOMMAAT
araapbii T338pUAH Tyxahn Sailryynnara narax mepaeeryd ton,

{c} TyxaidH BrospeiH T308pAn Gairyynnara aroxyy Xan3nupapr aypedcad
HEXUNMAr anvpaa xanbopaap Suanyymanyit 3apor Gonro

33 yAnMAH 1 A3x 3BANTARR AYPbACAM JPX Uyynax, FyarINdywrmx acaan
GaMdon TaBux Apra XIMMIIN XyyNh TOTOOMKWAT LABIWWG 3B[MUX ARANES
TACNaH 30rCOOX YYRHIIC HOM AADYA xAPINKYYAIX WaspANare rapaaryd 6on
Xanampn 10XMpond Heree TanTal 3aananncoHri ndpas xaparxyyro

IYPFAALYTAAP 3YAR
TOXHPOMUCOH YANUUNT I3 RBYYNAX JAPYMYYS]

XaronpH ToXxMpord TanyyfisH TOMMNCOH 8I8ADGIN TIIRPHAH  KOMNBHIYR
TOMOOCOH MAPWDYTAAE, TOXWPONUCOH YANWAIMS ABYYRAX WyHAprs, Tarw
GoNomxoep Xawrargana,

XIamonpe TOXMpore TanyyaniH ToMwncon BlAA0uH TIIBMWAN  oMNAaniyl
TOXMPONUCOH YAMMANI33  2pxXMIxaa  Xonomps Toxdpond  Hereo  Tame
TOMMNCOH Ar88DHH TIIBPAAH KOMnammyq TyxadH Mapiepy? Gyioy Tyyrmd
XICHT X Gyl TAIBIPT wo XOXMPON YYpyYIEXIyA Galxml IPMANaoH, awmr
COMMPXIEI Mb XBPAN3AHA
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XaronuaH Toxupord TANYYARH TOMWICOH BIAADWH TIORPHRAH KOMNGHLYLN
i Gyl TOXMPORUCOH YAIMWIMD Hb TOMTOOCOH MADWPYTAAP ABAraex
wATMAH TI38PWAH x3PANITIA AT yARAcaH Safx Soreal arappbiH T33emmin
KOMNAYART TOMWNCOM XANONMUPH TOXAPON TanwH HyTar foocrap DYy 0oMyy
HYTOF fEBCRPOAC JOPNMMNY, A4ER, WYYQAH TITEPa% ofo0imi GonoH sy
[ArYY eCOH FaMIPX XIPIMPITIA HAMPEX CarTeanknilt adaannuH Xy\vH
sYAnWir xamrex aH  TIpryyHwil  a0punroTod  GaiRHa.  Arasput  TA9BDWAN
KOMNOHAN TOMWNCOH XAmmpH ToxMpor Tansti HyTar pexs TOITOOCOH
MEDIDYTIEM AATYYX LNYYIRIC 80D LMYV SOPUMMY, adBa, LiyyRaHT XOmwiH
GyxarT aBax, Gyynrax Hexunyya Gartaans Napaax XyurH Sydnodc xamaspax
BPeHXMIA 320U HMALCIH GalRka. YyHa,

{a) Braapur TI3apMAH KOMAOWIAT TOMANCOH XINIMEIH TOXMPONd TankiM
HyTar gracrop pyy GONoH HyTar 36CrAPAC ¥MAX TI3EPWAH XIPINA;

B} vyxaRn Oyc wyTar GYponpXYyHQ Wb GPAOF TOD YNCon AfaapuiH
T238PUAH KomnaHw 3pxanx Oy ara8pwy Ta0spwidn Gycan yAmswnrear
KaPTAN3AN ToXWOOMUEOH YUK GAMMKH BHIOPH Byl Bye HyTruiln
TIPOPMAH XIpaTUEa,

(3] [BMXHH BHfepax HWCMl yingdx Syl aranpei TISBpWin komnarmi
Ipanpa Japar SOnHo

Tormoocod MAPLWPYTEAP YARmK OyA HACMIIWAH Sartaamuditr  Xamnuai
ToXUpord TANYYAD ve ya XBMTPaH TOADPXOANX GatHa

AONOCAYFAAP 3YAN
PUDYY|
Tapud 307 HOP TOMLED Hi ABDASX YTTLI 8FyynHa’

{a) JOPHAN, TIADIPVMAH TIWKWEAF TOMMON DRAMNLIH WACIMID TIIBIDNIKIA
Aa8PWH TI30pMik KOMTSHMA Tensx yHa, TOOMOD TIABOPNINTTAA
YANASH rapax yAmunraaHg Tenax yHo,

(D) TorTMon aAnnmH KACaraap @488 (LWyyAaH OPyynannyil} TI83pnaxoa
ArAApLH TIIBPWAH KOMNANKA TENSX YK,

{c) DWWIT GXANNAIBEHE WVMTIANWAT OpoOnLyynan anuiaa yrd, xaHUWiH
BoNaMx JCAIN TYYHIAR X0 IBNTAAT 30XMLYYNEX HEXUMYY.

{0) orsapun  Tadaphlin  Badryynnargac  xyfangaenw  Teneensrygan
tecantGap GopnyyncHsl BonoH TOMMON AAMNBH HACTArIIP TIIBIPNIXK
guBan  [alanaax XyyAachsl Bypayynant xwicHud Tenee Tenex
LIMNTEIIMAN KIMXID

X3nanLpm TOxMpondy TaMeyQuiH TOMAICOH AraapoH TI2BPHAN KOMBAHNYA Xorr
Kawrvan 3acer 3axwpraars Onyrod Byc, Momon YNCoin XOOpOHO XWMAX
TIIBIPAITINGID XADIMAX  Tapudyysl XananueH Toxupord  Tanyymen
rucaIxwitn  youppax Gadryynnaryyn Gavancaw Gadx Gecaon TOxWpamucoH
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WARUMNrISHAN SUWTIANTEM 38PAAN, AWWNEMYEH BLINT COHMPXOT, SyA 3aXHeT
aumi BONGn TyxBin MaplipyTaap oMYy Tyywadl e 758ap xnikx Gyd
AfAaPEH TXEpHAH Bycan soMnakMA Tapuwd INO0 4eneensx Gyx xyuse
IYANAR XBOFaNIAH JOXUCTCR TYBMKHG TOM 00CoH Baitna

XarmMpH Toxnpord Tanyy[uin arasphiH TaaBpwin KOunanuyl 3Ho 3yinwiv 2
hyraapr saacan Tapwhwir GaTnyynaxaad 1amariyynaxascAs 6MHA TyXafu
MBMUPYTBaD IOMYY Tyyhid Xacarm Taomap xuiix Byl araaptin T33BpwiH Gycan
KOMNaHMTAA Jsanengex Gorra axgp3 areapwt 13380WAH  TOMWIOIACOH
Godryynnasa mopfiex rm Gy TRpWHES ATA2DLIH TITEHWAH DYCAS KOMNAHIT o
TOXMPONUOOTYA ICMYY TyxadiH MapWpY1aap araapbikt 1338puils esp KoMNayM
Aol WANAMITYA McoH WanIragHasg T8HANULYYNaxaac JCBIN XIMAPRH
ToMpord  Tanyynse  HaChxudH  yaMppax  Galryynnaryyn  Satnaxaac
rarransgxryid Gaima. 3ra Gonon yyHMA BMHBX 388NTAH AYPhAcaH “TyXain
MapuyT” Mgl OANVOM DN Machar yinmaex Gyd mapwpyThr mOpmRacHIdc
TOITOOCON MADWIYT kK 1yxad ypraaryd Gonro

Xowf KoHmin Jacar daxipragm ORrol Bye, Mowon YNceM x0opoHi, xmix
TROBIPMINTIHA MBPaexoop sannax OyA armsaa taputpwdr yr 1apudinAr
Garnyynaxy ok Gyd araapoin T33BPMAH  FOMWIOTCOH  KOMNEHW 3CE3N
WuNammyn  Xoaanuydd  Toxupard Tanyyase  mAcsxudn yAMplan
Gadryynharyypag  Batnyynaxsagp opyynax  Derssn  michxmd  yoMpgad
GadryynNnaryyn w0 ayirMiH HNOYTOP A88MTEHG AypbACEH OHUNOTMAr Tye
GYPR Hb TOApyyNcan xanfoposp tarnudyynaxet waapnam Sonvo T apwduir
MBPABX DiBX33C 60.80C ACOWIYA XOMOIMAN eMHe (X3NJNLAH Foxupord
TaNyYRbiN HACOXWAK yavupnax GadryynnaryyQ TOXMDOMLBon Yyraae BOmne
NYTaUAEHD) Tamanuyyncan Baina  Tamgyynx Syd Tapudmdt  Xansngd
TOXMPONY Tyxakd Tanue mxcaxuin youpnox Gafiryynnara xynose aBcew
BARMAT THFANLYYNICAH BRAD [m TOOLHD

Mopaexeep aamnax Oyh 8nvieas 1Apwwhr M3 JyANKi  fepeanyrasp
3BANTEH QArYY T&maryyncah San XIMngin J0XHpor: Tanyyoek HWCIXHAH
yampaax  Bodryynnaryyr 013 4 Gatanx  Ganox  Bercen  rapwbuitd
TBHALYYNCaH enpest xodw 30 xoHOtwdn [OTOp (XIMALAH  TOXBDOM
TanyyAbiH Hicoxwin yauphax Badryynnaryyd TOXuMponusen yyraac BoruHa
xyrauaann) XananaH roxvpord Hof Tonme Hcoxkin yaupaax Gairyynnara
Xamanpe  ToxMpory  meree  Tamdw  WMcauiM  yowpnax  Sapryyrnaran
Gatnaxaac 1aTraMIcan TyxAlras Ouurasp WMAMPrissnyd Gon yr Tapucwar
Barancamn Tooumo

Tapwd BaTnaxasc 181r8N3can MAMIGRNHAT 210 SYANAAH TBEZYE8D 3aBATHH
pacyy erten Bon Tapudivdr XamnieH T0xpors TaMyYauH HICAHH YIMpRax
Gahryynnaryyn xamtpen 10300x0dMM Sonmo. 3w) A0pANFOOp  ADMAnuan
TOXAPOMs HOr TaNbiy Hacskniin yauoaax Gafryyinara Tapadnir Satnavesc
1airamncaH ryxailfen XIMIMpH Toampond woree Tanun HMCHMIAH yorpgax
Badryynnarag Gyurasp Magcon egpeec xeiw 30 xonor WA AoTop XananLpw
TOXWOMHY Heree TAnoH Wi yomphax Sadryynnare Xomanuad Toxupon
TanyyfsH Heedxude yaupaax SairyyPnaryyisi X0Cpon) 308NenaBsH xuix
3Tz 7amex fanox 68 XamnupH TORMPOTY werse Taheln  AMCIXWAH

yauphax Baikryynnara xyCOrmt xynods abcHaac xodw 30 xonofwdn fotop
3BBNONABBHIWAT XA
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Xarampsn Tomipord vof TansH HecaxMin yanpnax Galryynnara Tapwdsmir
Catnaxanc TETTANICAH MAMIAMAAT KO ayArWAH TRRAYrasp SannTEM garyy
orceH, yr Tapwbwit 310 ayinwle SyDIBYTBap 38ANTuWH ABFYY XamanupH
T0AnpOrd Tanyy ot macaxmin yiupasx Saryynnanyyn »amipas TOAOPKGHIs
~anaany Gon MEDragHUr JHOXYY Xarmnupspywin apsaq Tea QyTEEDp syAmmH
JABMTHIH QAryY WWANBIDIOMHS.

30 2yANURe DCOYIIIN SERNTENG AyPuftan GONOH SHI SYWRRAH ARAMTHK
RATYY TOMDOCOH Tapwd, WP TORTOOCOH TADWDLS WEPAaR XX XyDTan
XYHUH TRFENRBD XIEHD YR

Xomonupon TOXMPON X0ap TaNun wacaxuid  yawpaax  Ganryyhnaryyfum
AMOPESE, TIARADWAK  XAPMAGAH ToxDY GONOX  KYrBUSBHAAC BEpBep
Tapwbtite YMHHTIR Kyrauasr 9wy 3yANWIH HeRMRYTaap aaaNink naryy
CyHaxryd Yyuy

(8)  Tapupwili xyunHTIN Xyraussr TOrToecon 60N Ky BApenc Xofw 12-006
Aedw CADAAD,

(D) Tapstmidn pnTad cyrauysar Tomoorcoryd Son X2NoNUSH TOXMPONd
ans ror TaNnsH TONWICOH 878ADEM TIIBPHAH XOMIGH LIMHEaAD TOTOON
Mepfien Tapuhaa XanampH Toxpond TamyimiH Acdxndd yaupoax
Salryynaryynas Tarmuyyncan egpeec Kol 17-00C I capsay

{8)  Xowt fornwdn Jacar 3axnpraans OHUoR Byerild tOMKNICGH araepein
TA0BpKAH KOURAHA MOWON YNC 0GNGH rYPORAAN OPHIN KOOPOM Kuix
IVEIPIID mepaon Tapudan Mowon Yincww, wesppnaratad Gan
TYPARRATY OpHel, rucaxvids ynupaax Sadryynnoryyassp Gariyynsa.
MoHon YRcur TOMWICON BIBEPLIM TIBOWMAN #OMNBHA XO Ko wiH
Jecar Isxupresra OwproR Bye, Mowon Yncaac 8ep OpHe x00DOH]
kel TOIHAPTIO mopaex Tepudias Xow Kowwidn 3acar 3axvpraguw
Oryoit Bycidn, waspanarsTed 60N rypanaand OpHu, WACTXWilM
yAnpaax CaRryynneryynaap Gatnyyn-a

{0)  Xomompws voxvpord wof Tanoi 8rOBDLH TIOBOWAM  TOMAIOIOCON
xCMNa Wi TIOBOPMINTIHG NBPLBX 8RWBSS Tapwhas KIMpsH
ToxuporM  voree  TonoiH  rmcexwitn  yaupnax  Gadryynnesoan
Garnyynoxeap OpyynHa Hucoxwin youpaex  Gadryynsaryyn  aed
Jyinuii 1OTAYRIOD 3BANTSHG AYPuACAH OO Tye Gypn re
TOAPYYNCAH xandapaap  TEHWALYYNSXLr weapnas Sonox  Sefeen
Tapwhiilr MepaaK 3 40-33¢ RO KOHGIMAH OMHE (YRUpAAX
GadryynnaryyR TOXMpONUBK yyHrac B0 XyTaUABHT) FarMMYYICOHN
GadHa. Tarniyyrm Syl Tepnudivir HucIxXWAK yravpaax Salryynnanya
SYITIH ABCAN BAPVIAN TAWKIULYYNCAN G180 FIX TQOUHO

{e)  YomamupW  Toxmpord  Tonwe  MAcOXWIN  yampaax  Gadryynnare
MEDAAXOB0 TORNOX, TOHWMYYBKAAD ODYYICAH anmias Yepvdwlr
%3333+ Gartnan Sonox 6ereen Tapuulr TaMMYYNCaH aupeas XoRu
30 xoroiviv NOTOp yr Topwhuir Sathyynaxsap OpyyNCaH STAADbIH
TIIBPMIAH XOMNBHAL TATTANICAN TykaAEs Guarddp wamrgaryd Gon yr
Tapwduils Gatancany TomHO
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1.

[(4)] Xorontah TOXMPORY Myt TenoiH HMCOXWAM yawpaex Oedryynnars
Garancan Gonox BaTRArACAHA TOOUCOM AnvBas Taputhwan Gatanras
f3apx Tapuwhwdr meppex ByR arsapuM T3IBPWMAH  TGMUNOrACOH
oupanvl 90 xyrauaaTal MADI Bl TATAH 484 SONHO Aaspei
TXIBpUAH TYXAAK KOMNar 3HA AYPRACSH Xyraugdhe JUPCT O3Ipx
TaprthAT MopaKSa IDCHOHD

XANIILAH TOXMPOM ANt +Or TankH sucaamfii yodpgax Gadtyynnara araaphiH
T33BPWAH TOMUNOTACOH KoMNaHAA GaTnyynaxasp opyyncad Serees XonanusH
TAXAPONd 3+0 TanoH HUCIXWAKH GaAryynnara MaH uxdan Laryyowit x0opoHy
AByylxk Gy xapblaHtyd anun yAnuwnmang Mepaex Gailres acean wiyy
XRIFBEDNAIAMAN  OMYY TYYHIOC BHOPeep JOMoocos TApudT  TYWINoH
{BWwWrnax Gyl MaplipyTl 33sBan QypuAantydl, yrudd TOBWMH, Tapwbuin
HAXLON MepABX XYTaLl8s 3OPTHAT) TINTOCCOH BNMEAA TAPUEHAT 5Ha yAnuiy 5
GonoH 10(c) 38anTeim HOXUNWAT vy xBpranasy Barnawa

HARMAYTAAP 3YAN

TAANVRH XYPAAMN

Xarompy ToxHpord TanyyAasc TOMURDIRCOH araaphie TIa8pmiH BaAryynnera
ONOH YTICKH AFA8PHIH TIIBRHAH yRMUANrsaHg awwninax Gairaa araapuiH xenar,
210 xanruivs Byxoart Gaitraa BafHiwH TOHOIAGA, WataxyyH, TOCNOK MaTepuan,
KA MR Xypaigan a4 Bonoxyiy TXHMK XBHIANTLIH 3yin, canlior HoNorH
XSRENTYYD, af@apuH XairiH GyxaarMis HeBy (xyHC, yHoasms SYAN, TamauAr
XRIFAARNANNA OPONMYYYNAH)- Wil araapeid Xener XananipH Toxmpor Lerne
Tamun wmytar paecrapr Gadx  xyiayaaWg  xenrmaH  Gyxaarm  xegranax
HBXUBMTIAGD, xepwiyaH aown 6aAx 3apumMBAD BraapuiH XBMner HHCIH npaxaf
XUACIH YWAMANMIOHUA yWOBC Gycaf reanwild xypasw, £xuMaviti TatBsp,
BAM3PTIA veun 1eCTaR Oycan TenGep xypaamxaac waNeon v

Xemvidn Bypaomin Gadiid TOHOIMON, WwaTaxyyd, TOCNOX Matepwarn,
NANHITEIHIAD KyQannan 8y SOnaxyiy TaxHIK XaHranTwit hyin, conbar Gonox
XOABANYYD, BrAAPLIM XBNWIEH GyxdarAn Heay (xyHe, YHASAr 3YAN, TaMXWAr
XA aapnenryd OpoNnyyyNnaH), XanamuaH 10xXMporu walr TankiH TOMWNCoH
araapet T33epwAH KOMNBHAA RNrax TIMET OVXMA HUCRSMMAH XIBNIMIN TUAS,
gupEHL QAIANAEY XYYAAC, BNUABA XIANIMIN MATEPWAT, SIAADWH TIIBPNAH
JHI KOMINAHW GBS IOMYY TyyHWA HapWAh BMHEOC SCE3N BraapbH TI3BPWAH
TOMUNOIACOH 3H)  KOMNAHMR  B/aapLH  XONWAM GGarT BBY  XIONUaH
TOXUPONY Hf 06 TONbH HYTATT AMWBAS XyPABMATYRIAD Oyl vPCIH apiwin
xenanyyawAr, Tyyrnon Sadersie Tonornon SonoH qaspx Gycad 34 Aydnwiar
X3NINLHH ToXMpard Heree TanoiH WyTel JABCrap [ooryyp yANGIX matrarudn
MBPUWDYT L xacaTT awwnax SadwrwH topornon Sonow Gycag ayncwitr
XINanyaH Toxupord Heree Tan xapwiuew 8avn Galx dapudMeap 8raspolH
XBNBT HMACIH wpax3], XMACOH yRMUNATIAAWA YHIIC OyCa/ raanwix Xypagmx,
aKUMIvie  TATBAD, dArOPTIA wxun TecTad Dycan TonGep aypasMxesc
“BNo6MHG
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Oy ayRnAe 1 ayrap GoNoH 2 ayraap aganTang Oypeacad 3 mavepuansir
Xorohgn  Toxvwpord Hareo TankH ragmwie GakryyNharHH XARanT waniarmes
DAP xanfanax waapinase rasns SonHo

20 ayitnuAn 1 AyodpT 3asced GalnmH TOHOrNON BONOH M3px Bycan
SYANKAS XIMINUIH TOXUPOrd HOree Tanbin HYTAr [aecrpT 510 Tanst 'aanwin
GadryynnarH depweoopartaid Gyynrax SONHo  WAM  TOXWMONAORA AArRaD
GaRrtM Tonornoh Gonox mpapd Bycan 3yAnt raanvith SafnyyNNarcit KypmsH
O8TYY AapryyMan 08M Fapex OMyy anuaga eep anSapaop awwrnax xyptan
XapuiLan agun Gadx sapuMaBp 3HY ayAnuiln 1 fiyroopr 38BCHASP TAYBAR
KYPAAMNAAS YSNOANArgeHs, XapuH XaNanuaw TOXWpord Harag TanoH
reamdn Gadryynnarm yavpanara oaopx Galnruy toHolNON, gypolical 30
MaTapransd gaap TOAGPXOANCOH YBWAT XypTan faannidn Gadryynnary xsaHant
0P Xanrensx waapanera tasex GonHa

XAronyin TOXMpOry Hor TANBIH TOMWNCOH araapeiH taappuil Baivyynnara
AAONUEH TOMPOrd waree TaNwH HyTart, Jwe Tahasc HOTAyynax vateap,
XYDBEMMYYNAAC 4BNBONSILex IPAMAT Mer 80NN JHONT BraaPwH TIBPWAR
Gadcyynnara wmyy Sadryynnaryynasc swa ayAnuad (1), (2) nyreap saantaqn
AypuacaH GafHH TOHONON, 3A AYANWA, 33IN05H XIPGrA3x, RamMmxyynoxaap
WIMIMEH  TOXwPBon o IyAnvin JaanTomM faryy TATBAP XypaoMmadc
4ENOONOrAOX HOXNUMMAN 301X IPXTRA,

Xarnanyor Toxupord Har TanwH ryTar AaBCrp O33Yyp Wyyn Aaskyynar
T23B3pMax Gy  TaoWw, BuBAr, &f8APLIH XBN6! MACIH MUpeXIA  XMACIH
yAraanmaA ywooc Gycan raanvis xypaadx, BxUMIMAA TATREP, 3AraspTIH
waHn TocTak Bycag Tenbep xypasmNaac wonsenHe

ECYI33P IYAN

HUGIXHAH AIOYATYA SARAAN

Vipranwd  sucaxwitd aayrey?t Sadnann  xapwnex  xyyne Gyc  yAnanaac
XEMFAANAK TANBSD XYMO3CIH yYPOF Hb DHAXyy Xaraaudapudy canwryR
GYPenaaxyyH xadr ranruitt Xananuen roxupory Tan Gyp XamanuoH Toxwponi
Heroe Tangea gaxviy Hotonx SaiHa, Xanampw Toxvpard Tanyyn 1963 omw 9
ayre3p capeii 14-ruid enep TowMo xoiH0O [apeiM year dypcan "Araapeir
x@NFMAR ByxadT yARACOH raMT xapar Sonou Gycan Togopxoit yARANKAH Tyxad
Koxeary®, 1970 crt 12 gyreas capuik 18-Hw enep [aar xOQTHOG 1a8DulH Yo
YPCan "AraapwH ABMWAT xyyhe Gyceap Oynaan opaxTal 1maLpx Tyxal
Koveary”, 197 1 oMb 8 fyraap caphiH 234y 008p MONDREN KOTHOO TAPLIM YEIT
Aypcan "MpesHud HUCIxWAH aloynryil Badnnsk acper uwaredH xyyns Gyc
WANGINTIA TaMAX Tyxaid KoHBAHY™ 33DpAF npramalt HUCIXUAH Bxyniyd Sangana
Xemaapax 8nMBAS XyyNn IyRH XIM XIMX3IIHO HALYYMOH YAN axwitnaraaras
ROYYNHA
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2. XIMOMPH TOXMPOrY Tanyyy UPrarmil e dH Xenmwir Synaan 2RaX, JHAXYY
BrASDEIH Xaner, TYYHHA S0puwid, Hicrax 6ar Tyyruos wacax Gyyaan, araapes
HABWAUMAH 0parcramaii eayirgh Gadgnbin 3C00T YMIMICH  XyyTk
YARGAYYA, apramd mecHain aoyan® GaRaAmWH Jcpal uMiracn Oycag
anvean @oynsac CIPIMAMX XycanT aswany OGyxuid N wsaapanaratad
TYCNBNLART XBPANUAH yiyYmo,

3 XommpH ToMpond  Tanyyl 68p XxoopoHabH xapWnuaannas  Viprawi
HACIXHAH ONoH YICEN Safryynnareac TOrmoacoH HRGIxnAH aoyiiyA Badanax
Tanaapx xaparmax GAnowToN 2anTyyn, Gonon 1944 onsl 12 Ay1aap CapbiM
7-Hol @OPEEC KON OpOXOR HXIAMIA GOACON “uKaTONAH  HOHBEHUMAH
XaocpanTyyfun seantyyaur Mopaner Sonroro  Xaromgan Toxwpora Tanyya
pepuilH yncaas CYDIESATIN ar8apuH xBNof AWMINGMNMA, HYTD! [PECTIPT My
YAMPAAX Tea He GAApNafar OMyY CyYDWH YiAn axWnnaraated, araapoit xenet
awwneriyg  Bonow  eepcAwdH  Hyrar gencrap  mospx  wacox  Gyynan
BIMFNEMNA8C HUCAXMIH SyRYR GaASNLH  MEapx IDAMYYRLI wepisH
AXWANBXHT LIAPABHA

4. XAMBNLAH TOXMPONY HEerpe TaNWH wyTar GIBCTap pyy OpOX, rapsx Gonou
TYYHWA xan XAMBADH [OTOp Gadx yen 310 aWWAM 3 Oyraapt aaca
ACOXMAH  moyIryR  GaigneM Tandapx AAANTYYOLr MBPAOX 8Xunnarxut
8raapei TO38DHAH komnanmynsec waepaax Gedwaap X3NAMWIH TOXMPON
Tanyya toxupos Xagapuae Toxwpors Tan Oyp sepuidn WyTAr g3script
BraBPHH XONTWAr xaMrsanax TYYHAIH J0puvrung, waerax Bar, Taasapnormax
34 IYUC, TaoW, auAa, GyxnanwiH HoeUMAr gwaac emHe Bonow auu yeap
VAT WARMETT KMAXTIA KORSCTOCOM 20MMA SPKS IMMIOT YP gyHTA amd
WAPONKYYNHI  X3MmnyaH Toxkpor Tan Gy TOROPXOA AXOYN 3aHArbM 2CPar
aoyniyd BalanuiM 30xuctol Tyclad apfa x3Mm3d asax Janadp XanmanpW
TOXHPONY Horee TaNkin anvBaa XYCanTwiAl RABLITEA xyraam B3HA

5 AraapuH xelMilr Xyyno Oycasp Gynsad Beax wuyy af8apu 3gmoap xener,
Tyl sopumuni Bonon Hacx Bar, TyyHuron wacdx Gyypan, araapbii
HEBWIBLMAH X3P0NCIMi ioyNry Gadanum 3COI0 WIMecaH Kyynn Syc Gycan
YARYPN repcan Gyiay rapds GonIowyR yen XananipH roxppors Tamyyn xonbico
Bapex, wim yAupn Gywoy 8I0Yn Janancl HaRaeapTafl, TYDRM Tacnaw
30rCO0XOQ WWITGIACOH J0XHX BPTE XIMAII 888X 38MABD Xxapunuan Gue
61eI3 Tycnanuas yayymo

APABQYTAAP 3YAN
CTATUCT MKMAH MI3IC 3P XAHIAX

Xammpn roxvpond ante KT TAAWH HACOXWAW yaOMpAax  Gadryynnars,
XarompH Tompond Heres Tanuk mcaxidn yawpnax Gafiryynnanss xycantui naryy
SOpHAH  TOMWNCOH  8reapbin  TI0RPWAN  xOMNBAA  xudk  OyRA  ToXHPONUCON
yrrmroad Barraammvidr cynnakan He Iyil J0XMOARE nanyy waspnarnan Soron
yeunncan 60non CTATMCTHRARN MIGIIMRap xawend, MAm Tepnudd magoamh e
Braapeir TIIBDUAM TOMUNOIACOH BafryyRNaryya TOXHPONUCOH YANMRAMIHNA Aaryy
XMACIH TIIBIPNANTHAN XIMM3IT TOADPADANOXON Waapnaarfax Byx Mapsanan BonoH
TIIRIPAINT DANCIH, TOFCCOH LPOYYAUAM Tyxad MISD Bryyncan Ganma
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APBAH HIIIYT33P 3YAN
OBNOYO LWWIKYYRIIX BA TYRBYYRAX

Xowr Kowwidet 3acar Jaxvpraan OHurod BycWi TOMWNCOM  Braapbk
1338pHAK KOMAANM LWABPANAraTAR YOa3d GPOH WyTTWAH 3BONErasc AascaM
opnareir Mowan Yncast Xowr Kowrnidd dacar 3pxwprasest Owurolt Byc ovy
xopeyyYmx Gywy fyRayynax apxTad  Mowon YNcuin TOMWNCOW  araspe
TIEPMAN CBATYYNNErS WARDANATETARA YBADD OPOH HyTTWAN J2DNETASE AABCAR
OpNorer Xow Ko Jacar Jaxwpraane OWyow Bycaac Mowon Yoo pyy
xepbyynax Bywy TyAayyhax apxTaf

Opnone! xepeyynax GonoH MYRBYYNa xuldxa XepPByyN3l lomyy ydayynra
xMAXIOP YIAQCOH MIQYYNMAT YIICN3H TyxaikH yaa mspnox Oy xawudap
AMUBAR HAIAADNENTAAMDIY SAMARA XBPEYYTI IOMYY FYABYYIWA KX BrHNHE
A¥MNNSTAANG BPOUAH XYDAAMKARL GOH KYRABM, HOAYYNEKYA yudig

APBAH XOEPQYTAAP 3YAN
ATAAPLIH TI2BPUAH EAATYYNNAIEIL
Tenagenex, YANYUNras Xxygangax
Xananuow toxupory Tanyydaat TaMWNnoracoH argapuin T33apMie OMIIHA
NanapuoH TOXMDOMY HEIBE8 TANUM HyTer GABCrIpT OPOX, CYYDwH CyyX, Baun
IPRAIXTIA XONOOOTOR XyyNb TOrTOOMXWAH RBTYY XanonpM TOXvpor 2r
TarMgH HYTEI AIBCIIOT ardBpbiH TIABpUAH yiAn exunnaraa Aeyynaxan

waapHalaax eepuin 3xnprad, Toxkniviln Bonon Byca amnITHyyRaa opyynx
Wpax, CYyphH GaAnrax apaTan.

XanaMmpr 1oxmpory TanyyasiH aradpud TIa8puAH TOMWUNOTACOH KOMNBHAYI
Xamanuas Toxvpor nered Tanwid WyTar Mapsapt 66pes  wyy aMyy
XyAandaHs Tensonardesp Rawayynad araspoiv THIB3P Ayfantax 3pxvan
XanaMmpn 1oxupory TamyyfbiH araapuin 1338pWAM TOMWIOIACOH KOMNEARW
araBpuin TI3BPWAH YAMMWING xyganjex apxtah Oereen anvsaa xyH ¥yl
yANUAAMIr TyxAAH opH 1OMYY 48nsetizd xepBofer anvs war ganioraapn
wansaTIN xynangaH asax SonoMxral BafHa

APBAH I'YPABRYTAAP 3YAN
LMY WA HOTOYYNAX XYPAAMK

“AiwinanEG  HOMOYYRAX xypaaMx”’ maar WP IOMLEa Hb 3px OyxwA
Satiyyrnarsac BraapeH TaIBPARH KDMNARS HOMGYYARAr Oyoy Hecax Gyyaen
FyyHUA  TOHOT Tex#8poMx, BreapuH HAgWauwdd TOHOTADN  aLWIREchH,
erpapuid xaner, Tyyueit Hacrox 8of, 30puvrywd, B4SAHD  xamaapantad
YANUANTID KvACHAA TANOE XYPIBMX HOTAYYNSXLS 308WeepCon HOXUNMAT
WINHD,
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2. Xarampm ToxMpord ans, war Tan, Xananust Toxupors Horee TanH TOMWICoH
SI88pLIN TIOBPMAN KOMNSHAD HOTAYYNAx SONOM HOMLYYNARLE 8B1SD0EH
XYDAAMK Hb ONOH YNCWH Araaps T338pHdN WeMN Tepninie WS
RBYYNASr araspoH TI5BpKAH esDuilM KOMNARMD HOTOYYNAAar Xypasuxaac
wiyyryd Gaina.

3 YamnpH Toxupord Tanyyn xypaaws Horgyynax apx Syxud Gafryynnaryyn,
TOHOF TEXOOPGMN SWWTOH YATWNII3 aBN0T 8788PRH TIIBRPMAH TOMANOTOCOH
oMNERyapis  XCOPCHA, Gonomstod Gon  aragpei TIZBPMAH  KOMNEHKA
Teneonaruait fa3peap OaNAyynRaH 3esnsngeed xwibs Galxws foMkmwro
Awnrnaripan camanag wmpxMiAngx HOROMA GfIrax YyQHIsG XypasMXWHL
BOPMNENT ODYYNAK ANWBAA CAHBNBIN TyX8R MILBIAMMAr POpuUNENT xWixaoc
EMHE YPLAYWUNEH BIHY Xananpn  taxupord Ten  GByp  eraapu
HABWArBUWAH  xypasmxniln  Bcyynneap xypasmx #orayynax apx  Oyxud
Cadryynnaryyn DONGH araapaH TIIBPWAH  KOMNARUYR  30XMX  MIED3RaN
CONMNLGHK Gadxr UAALIWE Y SOMEMHD.

APBAH 6POBAYIIIP 3YAN
208N6N000H

XAndNLH YOXHpOM 8nb HIr Tan 3roxyy XAMmMNupapudl xapaokyyiox, TyYuuie
vofintapnax, xoparmax GonoH TyyHQ MOMINT eepunerT Opyynax Bcyyanaap
AGRNBNABX XYCITID xawida 4 Tasex BonHo, XammpH Toxuwpoly Tenyyn oepeep
TOXMpONUOONyil  Gon Xamifpe  TOxupor  Tanyyonm  kMCIMRH yAMDABX
Gabryynnaryy D xo0poHl XnArosy Ak ABRNBNRSBMAT XIMMIN TOMPON Hien
Tan xycsnT ¥ynaav 8pcAH penc xoiw G0 XoHOMAH oTOP XM

APBAH TABLYFAAP 3YRAN
MAPTAAHLII 3OXMULIYY AX

1. Sroxyy  Xsmompopuh  tafnSapnaxag  Oyioy  XOpomXyYnaxsd  Xaronuipe
TOXMPONY TANYYABIH XOOPGH] AMAD HAf MAPTAAH YYCEIN XaminuydH ToXMpord
Tanyyf HoH TyiryynA XaMmanuod Keilx 3aMasp WWARSIpRoasil apManaa o

2 Xapas  Xamaupe  Towpord  Tamyya  ooyyanos  Qminuperdd  3awaap
LIAAIBIPMEX IC MANAAN XAPHIUAH TOXMPY MEDIBaHNT WMARYYI AP KYBL XYH
oMyy Da@ryynnaran xgHaex OMyy Xononuid Toxupord ane HIT  TaneiM
XYCINMAap MapiaaHul WHAGRSPNyyoap Rapaax Gadanaap Gadryynargcad
TypaaH apSuTops Gyxmi 8pSWUT LM tiyyxafl xakgax BonHa

{a) Mapraavell apBHTORM  Wyyx3dp WWAGRBIPIYYIOX Tyxal  xycanTudr
XYNGIH aBCAM eApeec XoAW 30 xoHorwdW QoTop XanonuaH TOARDON
Tan Gyp maxraag apBuropunir TONWNHMO  Xoépaard epSuTopundr
TOMHNOMCOM  Aapaax B0 xoeOMRH OOTOP ypofi roMwioricom 2
BpOATOPMNAH JOBLMMICEHEOD apbvTomaln uyyxMdh aperomineruiv
YYPN [YWPITOX, MApIaadd xyBbfl XEHANGHWAH opHed  MPRabmMAr
rypanfary apSHTOPHOOD TOMUNHO
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{(b)  opos @D AYPLACAH XYTAUAAHA GNVBSE TOMUAAGHT xuArmanyd Gan
Xamnpn Toxpors W Tan VIDRAdd  scaxein  anom  yncun
Geiryyrnare  Jemnenwin  Eperomiinersdn  waappnarBtad
TOMUROATYYALT XHALIX Xyt Tasex Gonwo. Xopoa Eperodtinsny
86pBo TyAailH MAPIaaHs XybBufl XBHANBHNAR OYC OOt wpraw Dadix
HAMITAaHAD TyXalH YDMAr ryARTOw vanaxfyk Gon yyrd wxun
wartraad  Gadxry®  gapasmide waned g sparxuAneny
TOMATIONT Yy Ol Wi,

3 XIrONRH Toxupory Tanyyd 3H0 3yPN 386CHAEP KMYY YyHI3C eopeep
TOXADONUOH apGUTDWAH FYDRSNCAR IWYYX Bepwin xyynb ayin amunnerass
xparaap GonomM AIMAr FOITOoHD. [ypBancak \yyxdilk YANDRAMXEAD KMyy
X3ratpA ToXMpOry vor TankM xycalTasp apOaTpudd Wyyxaap xamanupx
ACYYAAN, MODOSX MYPML TOAOPXORNOX XyPaiaanul apAnTDudn wWyyx Gyian
xamxIarap Bairyynarncats Aapasx 30 XDHOMIAK AOTOP REYYIHS

4 Xamepd Towpory Tamyyn TOXKPONLCOMOOD OMYY (YDRATICAH LYXHAN
tainbapnacrasp apbuTpwin uyyx Sypon oMwaarap  Sadryynarica
Aspasx 45 xoraraik goTep Xananupy Taxpory Tan Gyvp eepuAn TaRnbapNT
WA upyynHe. Ty xapuyhT fapaarvid 80 xonofuiH govop rapcam
Gailna. XapuynT rapci Aapasititi 30 xOROMMAK [OTOP X3Mamipn Taxpan
it HIr TN XYCITIIIP I0MYY Liyyx BEPURR YIIMNIID XIPIF COHCHO.

5 TYPBANCAH tyyX X3p)f COHCLOH, BNWBEA K3PIM cOHCTON ABArAaaryi Bon xodp
Tang xapuynr ercud Aapaax 30 xaHoiwdn pofop wwdgsapas Gudriap
rapraxpir wapmatna, 1wt el aesowir onokmls CERANAAD Faprans.

8. Xanongm Toxupary Tan unyxwin wnilgespe@r xynagH SRcHage xoly 15
XOHOTWIAM JOTCD UyyxviH WHARBIPT TORPYYNTa xuilmas AyCanT 1aBLx GOROX
Geroon TvAm TOADYYNTHI SyCINT TEBLCMASS XodW 15 XOmOTWAH [OTGR
rapréHa.

7. Xamfupw Toxupory  Tanyyn rypsancan  apbwipwiH  wyyxtin  anvBas
WHALRIDHAT PN yYIIX YYD3r XYN30:a.

8 XoronpoM 1oxmpore Tan typ espuin TOMANCOM BPGWTOD-MAH 38DANGT
xapyuHa. Mypeancad wyyxudd Gycan 3apgan GOnROW 3+0 ayinwitn 2(b)}
338CAH gxnnaraar ARYYNZXan VIpramil HACOKMIEH ONOH YRChix Gallryyinarut
Jeananwin Eperswinend wonyy [lon epersineruwin TBpracan 3aBANC
OPONUYYNAH malr 3gpAnHr XIMInLan TaXupord Tanyylt TaHYYY XIaMX03M3ap
XyBAAH XapyLHa

APBAH 3YPTAAYIAAP 3YRAN
HIMINT GaP4RSNTYY]]

ZHOXYY X3ranusapt opyynaxaap Xsmgw toxupord Tanyya Toxspanycok
AnvBaa BOPUNGATYYA Xaofwph Toxupord Tanyyn eepunant Opyynax tyxaiaa
Gvrirap HOTONCHOOD Xy Yerennep Bomo
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APBAH [ORCORYTAAP 3YAR

LUNAX

XammpH Tompon K Tan aryy Xaronyopudn yyunaxaap UnAgeoH
MDA GAWRIp XaTaNWH TOXHPOMd Heree Tanjas xamwia 9 erd Como
Xonanged Toxupord Tanyyst TOXMPONUOOHD Xypd4 MIIOIaMwir Oyyaax asaaryit
TOXMORAGNT, XINIMUPH TAXHPON HErod Tin Xananupopuil uyyhax Tyxas Mogdrmon
XYIH GBCHBAC XOMU HOT A1 xyTEUaA Yy eMHOY RPMAN (MO BN
AYITIIH ARCAH raIPwH LArEADP) WeHe AyH XaNanuaap uyunarican TooUHo

APBAH HARMAYTAAP 3YAN

{d (4] YNCbiH
[YYRAATAL] EYPIIYYH3

vy XAM3NMI5P TyWHA OPYYNCAH BNHBAE HAMAMT BEPHNBRTYYRWRAN Fpratmi
M Oriom ynceH Badngynineran Gyprryynio.
APBAH ECJIYF33P 3YAN
YUUH TOr: oF Lv]
Sraxyy X3MAudap He F8PwH YOOI 3YDCAH BOPBBC XYWHH Telenep Sonto 3m
anyyncak 3yAnvir Batnas mpuanx, eepcardns aciwis (AIpYYResC OMTOCOH BypaM
APAAH BAryy ar0xYY XININUIIPT IARLIH YCIT IYDaB

Sroxyy  Xaronusopwiwr 2000 owa 5 gyraap capeiM 21/ -kAA  Bnep
YhaaHGaaTap xOTHOO BHINM, MOHFQI X3Map Tye Gyp X0dp XyBb yANICHH GonHo

Sraxyy Xananpapuin SuuEopyyAuAH XO0POHS 28p00 TODCAH TOXAONAOAL
eHinm X35 grapx SWBIpWAT GapuMTNana.

EHXAY-bIH XOHI KOHFUAH MOHION YACKH
JACAL IAXUPTAAHLI OHUTOR 3ACTURH TA3PLIH
BYCHAH 3ACITHAM FAIPLIN BMHeecC
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Xaacpant

MAPLIPYTBIH XYBAAPL
LovIap xycr

Yo Howiwie 3acar 3awvprosdsl Omarod Bycuid  TOMWICOH  araapeH
TI380WRH Safnynnard omyy Gadryynnaryyn ataopst T33eprin yRM4enma xobp
TENARG REYYNaX MapLPYTYYR

Xow Konrn 3acar 3axupraats Oryron Byt - Jastpuin tpryya -
« Mowran Yic asxe 1pryya - Xennidn vanan Dexb Laryys

TOMOIN3N:

1 [hop TomoocoM MapLpyTeH Oafy LORGWOART XaranuoH Toxwpors Tampyn
XBMTDEH TOADPROANHT.

2. Xowr Korrwdn 38car 3axipraorsl OHyrod Bycuin TOMMNCOH Braapeis T32Bpuin
KOMOHMYQ JCBAN KOMNBRAYR &Nb HOF 3CBON GyX HMGINTIA BI9P TOITOOGOH
MAPLWRYTHIH JAryyX LBRyyawaAr anracy Bopax Geresn 3Ara3p Mepuipyrsap yanaax
TOXHPONLCEH YANHKIVIG Hs XOHr HomwrwdH 3acar 3axupraant: Otayott Byooae
DULNTIA HOXUENA JEBCDWH 1pryya, Mowon Yo gaxe ipryyn Gonon xuaui
MAHOA AL WIYYATIA Afvsad x3nSopeap xapuniax Somva.

3 Xoromps Toxupory TanyyAsiH Hichvin yampanx BaRryynneryyn vo ye xaMpas
TRADPADANCHOCC Bapesn MoHron Ycen HyTar Mscap fx uptyyilf Oyynraxsap
38BCPLH GONON XANMAH YBHBA OAXL LBI3IC DCBON Yyrwd COper 4Mmng
TIDBIPM K330 XNl ik ByxancT RMED W BUANT XWAXMYA

4. Ysrag YnCwr Ox TA3AD AaXn AMAD 9 USTWAT ABCDLIN DCEIN ¥ANWAH SAHan faxXt
UPT 3 TOOUOH HMLNAT ylgoxsyd
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2.4y183D )CIr

Moo YACESC TOMMNCOH  8raBDo  TIIBRWAM  GBIATYYANara  oMyy
BaRryynnaryyn araspuin 1338WAH YRR X0ED TANASE REYYNAX WAIPYTYYA

Moefon Yne paxe Y] -3aacobi Uy - Xonr Konrwily dscar 3axuplaas
OHUroR BYC - Xwmid HaHag aaxs Larya

TAMASNZN

1. 3P TOrOCCOM MAPWPYTHH Saryyx tpryyauir Xamanym roxpond Tanyya
XAMTPEH ToROpAOnHG

2. Momon Ynows TOMANCOH areapu Taaepwild Sadryynnara omyy Gaidryynnaryya
&fib Hof acean Oyx HMCATY 43D TOITOOCOH MADWOYTWH Raryyx UdIYynaar
anracy Gonox Sareeq] IMIP MAPWPYTSAP YANGIX TOXWPONLCOH YAMMANGG He
MOWON YNckin HYTAT [DBCRPOIC HUBTIAH HeXYeNn 3ABCpor LOTYYA, XOW
Kenwrnith 3acar 3exwprasmy Onyrah Byc gx yaryya Gonow xunwhs wanan naxe
UaNYYATIA AnvBaa xaniepaap xapiauax 6anHo

3 Xamnmupex Toxmpont Tanyynwe arsapbid Toappudn yaupaax SadryyAnaryyq ve vi
XAMTPAH TOAOPXOANCHOOS AOPBOP MOHION YNchrt HyTar A3BCIP X AN
Gyynraxagp aascpH GONGH XWNWAH Y8HAH Aaxh LOr33C 3CAIN YyMMA ceper
YMrManf ra3eapnaxsan enrndH Syxaarm RMaR 4 84anT xufxeyl

4. Xarag YnctiH 2% ra3ap A8xs AMED U LIMWAr AABCONH ACA3N XuMMAH YAHAA AaXb
LT 13 TOOUOH HuCnar yikiaryi
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[TRANSLATION -- TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE
GOUVERNEMENT DE LA REGION ADMINISTRATIVE SPECIALE DE
HONG-KONG DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE CHINE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA MONGOLIE

Le Gouvernement de Ja Région administrative spéciale de Hong-Koeng de la Républi-
que populaire de Chine ("la Région administrative spécialc de Hong-Kong") et le Gouver-
nement de la Mongolie (ci-aprés dénommés les " Parties contractantes ),

Désireux de conclure un accord afin de mettre en place le cadrc nécessaire aux services
aériens entre 1a Région administrative spéciale de Hong-Kong et la Mongolie,

Sont eonvenus de ce qui suit;
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte :

a) L'expression "autorités aéronautiques” s'entend, dans le cas de la Région adminis-
trative spéciale de Hong-Kong, du Directeur de I'Aviation civile et, dans le cas de la Mon-
golie, du Ministére du développement de infrastructure, ou, dans les deux cas, de toute
personne ou organisme habilité a remplir les fonctions actuellement exercées par lesdites
autorités ou des fonctions semblables;

b) L'expression "entreprise désignée” s'entend d'une entreprisc de transport aérien dé-
signée et autorisée conformément aux dispositions de 'Article 4 du présent Accord;

¢) Le terme "région" concemnant la Région administrative spéciale de Hong-Kong
s'eutend de I'lle de Hong-Kong, de Kowloon et des Nouveaux territoires et, concernant la
Mongolie, a le sens attribué au terme " territoire " par I'Article 2 de la Convention relative
i l'aviation civile internationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944;

d) Les expressions "service aérien”, "service aérien international”, " entreprise de
transport aérien” et "escale non commerciale” ont le sens que leur attribue 'Article 96 de
ladite Convention;

e) L'cxpression "le présent Accord” inclut Annexe jointe audit Accord et toute mo-
dification apportée a ladite Annexe ou au présent Accord.

Article 2. Dispositions de la Convention de Chicago applicables
aux services aériens internationalx

Dans la mise en oeuvre du présent Accord, les Parties contractantes se conformeront
aux dispositions de 1a Convention relative & aviation civile internationale, ouverte 3 1a si-
gnature le 7 décembre 1944 a Chicago, y compris ses Annexes et toute modifieation i la
Convention ou d ses annexes qui s'appliqueraient aux deux Parties contractantes, dans la
mesurc ol ces dispositions sont applicables aux services aériens internationaux.
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Article 3. Octroi des droits

I) Chaque Partic contractante accorde a l'autre Partie contractante les droits ci-aprés
coneernant ses services acriens internationaux

a) Le drait de survoler sa région sans y atterrir;
b) Le droit de faire escale dans sa région a des fins non commerciales.

2) Chacune des Parties contractantes accorde a l'autre Partie les droits ci-apres spéci-
fiés dans le présent Accord aux fins d'exploiter des services aériens internationaux sur les
routes indiquées dans la partie correspondante de FAnnexe au présent Accord. Ces services
et routes sont ci-aprés respectivement dénommés "services convenus” et "routes indi-
quées”. Dans I'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, les entreprises dé-
signées de chaque Partie contractante bénéficieront, outre les droits spécifiés an paragraphe
1} du présent article, cetui de faire escale dans la région de I'autre Partie contractante aux
points déterminés pour la route considérée conformément a I'Annexe au présent Accord,
aux fins d'embarquer et de débarquer des passagers et des marchandises, y compris du cour-
rier, soit séparément, soit en combinaison.

3) Aucune disposition du paragraphe 2} du présent article ne sera réputée conférer aux
entreprises désignées de I'une des Parties contractantes le droit d'embarquer, en un point de
la région de l'autre Partie contractante, des passagers on des marchandises, y compris du
courrier, pour les transporter conformément a un contrat de louage ou contre rémunération
a un autre point de la région de l'autre Partie contractante.

4) Si, en raison d'un conflit armé, de troubles ou événements politiques, ou encore de
circonstances particuliéres et exceptionnelles, unc entreprise désignée par l'une des Parties
contractantes ne se trouve pas en mesure d'exploiter un service sur son itinéraire normal,
l'autre Partie contractante fera tout ce qui est en son pouvoir pour faciliter 1a poursuite de
I'exploitation de ce service moyennant des aménagements temporaires adéquats des routes.

Article 4. Désignation et autorisation des entreprises
de transport aérien

1) Chacune des Parties contractantes aura le droit de désigner par écrit a l'autre Partie
contractante une ou plusieurs entreprises de transport aérien aux fins d'exploiter les services
convenus sur les routes indiquées, ainsi que de retircr ou de modifier ces désignations.

2) Au requ d'une telle désignation, l'autre Partie contractante devra, sous réserve des
dispositions des paragraphes 3) et 4) du présent article, accorder sans retard a l'entreprise
ou aux entreprises désignées les autorisations d'exploitation voulues.

3) a) Le Gouvernement de la Région administrative spéciale de Hong-Kong aura le
droit de refuser d'accorder les autorisations d'exploitation visées au paragraphe 2) du pré-
sent article, ou d'imposer les conditions qu'il jugera nécessaires a l'exerciee, par une entre-
prise désignée, des droits spécifiés au paragraphe 2) de l'article 3 du présent Accord, s'itn'a
pas la preuve qu'une part importante de la propriété et le contrile effectif de cette entreprise
sont entre les mains du Gouvernement dc la Mongolie ou de ses ressortissants;
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b) Le Gouvernement de la Mongelie aura le droit de refuser d'accorder les autorisa-
tions d'exploitation visées au paragraphe 2) du présent article ou d'imposer les conditions
qu'il jugera nécessaires a l'exercice, par une entreprise désignée, des droits spécifiés au pa-
ragraphe 2) de l'article 3 du présent Accord, s'il n'a pas la preuve que cette entreprise a été
constituée et a son établissement principal dans la Région administrative spéciale de Hong-
Kong.

4) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante pourront exiger d'une en-
treprise désignée par I'autre Partie contractante la preuve qu'elle est en mesure de respecter
les conditions prescrites par les lois et réglements que ces antorités appliquent normalement
et raisonnablement & 'exploitation des services aériens internationaux.

5} Lorsqu'une entreprise aura été ainsi désignée et autorisée, elle pourra commencer a
exploiter les services convenus, sous réserve de se conformer aux dispositions applicables
du présent Accord.

Article 5. Anmulation ou suspension des autorisations
d'exploitation

1) Chacune des Parties contractantes aura le droit d'annuler ou de suspendre une auto-
risation d'exploitation délivrée pour l'exercice des droits spécifiés au paragraphe 2) de l'ar-
ticle 3 du présent Accord par une entreprise désignée par l'autre Partie contractante, ou
d'imposer les conditions qu'elle jugera nécessaires 4 Vexercice de ces droits:

a) i) Dans le cas du Gouvernement de la Région administrative spéeiale de Hong-
Kong, s'il 'a pas la preuve qu'une partie importante de la propriété et le contrdle effectif de
cette entreprise sont entre les mains du Gouvernement de la Mongolie ou de ses ressortis-
sants;

i1) Dans {e cas du Gouvernement de la Mongolie, §'il n'a pas la preuve que cette entre-
prise a ét€ constituée et a son établissement principal dans la Région administrative spéciale
de Hong-Kong; ou

b) Sil'entreprise en question manque a se conformer aux lois et réglements de la Partie
contractante qui aura accordé ces droits; ou

c) Si cette entreprise manque a conformer son exploitation aux conditions prescrites
par le présent Accord.

2) A moins qu'il ne soit immédiatermnent indispensable d'annuler ou de suspendre
I'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 1) du présent article, on d'imposer les con-
ditions dont il est fait mention dans ce paragraphe afin d'empécher la poursuite des infrac-
tions aux lois ou réglements, ce droit ne sera excrcé qu'aprés consultation avec l'autre Partie
contractante.

Article 6. Principes régissant l'exploitation
des services aériens

1) Les entreprises désignées des deux Parties contractantes auront la faculté d'exploi-
ter les services convenus sur les routes indiquées dans des conditions d'équité et d'égalité.
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2) Les entreprises désignées de chaque Partie contractante devront, dans I'exploitation
des services convenus, prendre en considération les intéréts des entreprises désignées de
T'autre Partie contractante de maniére 4 ne pas porter indiiment préjudice aux services que
ces derniéres assurent sur tout ou partie des mémes routes.

3) Les services convenus assurés par les entreprises désignées des Parties contractan-
tes devront étre étroitement adaptés aux besoins de la population en matiére de transport
sur les routes indiquées et avoir pour but principal de fournir, & un coefficient de charge
normal, une capacité correspondant & la demande courantc et normalement prévisible de
transport de passagers et de marchandises, y compris le courrier, en provenance ou a desti-
nation de la région de la Partie contractante qui a désigne l'entreprise. Pour le transport des
passagers et des marchandises, y compris le courrier, embarqués et débarqués en des points
des routes indiquées autres que ceux situés dans la région de la Partie contractante ayant
désigné l'entreprise, il conviendra de respecter les principes généraux suivant lesquels la ca-
pacité doit étre adaptée:

a) Aux exigences du trafic a destination ou en provenance de la région de la Partie con-
tractante qui a désigné 'entreprise,

b) Aux besoins du trafic dans la région desservie par le service convenu, compte tenu
des autres services de transport aérien assurés par des compagnies aéricnnes des Etats de la
région, et

¢} Aux exigences de I'exploitation des services long-courriers.

4) Les autorités aéronautiques des Parties contractantes détermineront conjointement
et périodiquement la capacité devant étre fournie sur les routes spécifiées.

Article 7. Tarifs

1) Le terme "tarif" désigne indifféremment :

a) Le prix demandé par une entreprise de transport aérien pour le transport de passa-
gers et de leurs bagages par des services aériens réguliers ainsi que les frais et conditions
relatifs aux prestations accessoires a ce transport;

b) Le taux de fret appliqué par une entreprise pour le transport de marchandises (& 'ex-
ception du courrier) sur des services aériens réguliers;

¢) Les conditions régissant la disponibilité ou I'applicabilité d'un tel prix ou taux, y
compris les avantages s'y rattachant; et

d) Le taux des commissions versées par une entreprise de transport aérien a un agent
sur les billets vendus ou sur les lettres de transport aérien établies par ledit agent pour le
transport par des services aéricns réguliers.

2) Les tarifs que les entreprises désignées des Parties contractantes appliqueront pour
les transports entre la Région administrative spéciale de Hong-Kong et la Mongolie sont
ceux qu'ont agréé les autorités aéronautiques des denx Partics contractantes; ils seront fixés
a des niveaux raisonnables compte diment tenu de tous les éléments d'appréciation a rete-
nir, y compris les frais d'exploitation des services convenus, I'intérét des usagers, une marge
bénéficiaire nommale et les tarifs appliqués par les autres entreprises de transport aérien sur
I'ensemble ou sur une partie de la méme route.
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3) Les tarifs visés au paragraphe 2) du présent article pourront étre fixés d'un commun
accord par les entreprises désignées des Parties contractantes, entreprises qui en sollicite-
ront I'agrément, apres consultation préalable éventuelle des autres entreprises qui exploi-
tent I'ensemble ou une partic de la méme route. Toutefois, il ne sera interdit 3 aucune
entreprise désignée de proposer, ni aux autorités aéronautiques des Parties contractantes
d'agréer un tarif, lorsque l'entreprise en question n'aura pas obtenu l'accord des autres en-
treprises désignées concernant ledit tarif, ou du fait qu'aucune autre entreprise désignée
n'exploite la méme route. L'expression " la méme route ", dans le présent paragraphe ou
dans le paragraphe précédent, s'entend de la route exploitée et non de la route indiquée,

4) Tout tarif proposé pour le transport entre la Région administrative spéciale de
Hong-Kong et la Mongolie sera déposé par l'entreprise ou les entreprises désignées qui en
sotlicitent 'agrément auprés des autorités aéronautiques des Parties contractantes sous la
forme que pourront exiger lesdites autorités aux fins d'obtenir les renseignements visés au
paragraphe 1) du présent article. Le dépot du tarif sera effectué au plus tard 60 jours (ou
dans un délai plus court si les autorités aéronautiques des Parties contractantes y consen-
tent) avant la date prévue pour son entrée en vigueur. Le tarif proposé sera réputé déposé
aupres des autorités aéronautiques d'une Partie contractante 3 la date 4 laquelle il aura été
requ par ces autorités.

5) Tout tarif propos¢ peut €tre approuvé par les autorités aéronautiques d'une Partie
contractante 4 tout moment et, a condition d'avoir été déposé conformément au paragraphe
4) du présent article, sera censé avoir €1é approuvé par les autorités aéronautiques de ladite
Partie contractante & moins que, dans les 30 jours suivant la date de son dépdt (ou une pé-
riode plus courte convenue par les autorités aéronautiques des Parties contractantes), les
autorités aéronautiques d'une Partie contractante n'aient envoyé aux autorités acronautiques
de I'autre Partie contractante notification écrite signifiant leur refus du tarif proposé.

6) En cas de notification de refus conformément aux dispositions du paragraphe 5) du
présent article, les autorités aéronautiques des Parties contractantes pourront en concerta-
tion fixer un autre tarif. A cet effet, chaque Partie contractante peut demander, dans les 30
jours d'envoi de ladite notification de refus, que les autorités aéronautiques des deux Parties
contractantes procédent 4 des consultations qui se dérouleront dans les 30 jours a eompter
de la date a laquelle l'autre Partie contractante regoit ladite demande dcrite.

7) Si les autorités aéronautiques d'une Partie contractante ont refusé d'accepter un tarif’
conformément au paragraphe 5) du présent article, et si les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes n'ont pu fixer conjointement un tarif conformément au paragraphe 6)
du présent article, le différend pourra étre réglé conformément aux dispositions de Varticle
15 du présent Accord.

8) Sous réserve des dispositions du paragraphe 9) du présent article, un tarif fixé con-
formément aux dispositions du présent article demeurera valide jusqu'a son remplacement
par un nouveau tarif.

9) Sauf avec l'accord des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes et
pour une période sur laquelle elles se seront entendues, 1a validité d'un tarif ne pourra étre
prorogee en vertu du paragraphe 8) du présent article:

a) S'il est assorti d'une date d'expiration, pendant plus de 12 mois aprés cette date;
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b) S'il n'est pas assorti d'une date d'expiration, pendant plus de 12 mois aprés la date &
laquelle une entreprise désignée d'une Partie contractante aura déposé un nouveau tarif de
aupres des autorités aéronautiques des Parties contractantes,

10) a) Les tarifs & appliquer par les entreprises désignées de la Région administrative
spéciale de Hong-Kong pour le transport entre la Mongolie et un autre Etat devront étre
agréés par les autorités aéronautiques de la Mongolie et, le cas échéant, par celles de l'autre
Etat. Les tarifs demandés par les entreprises désignées de la Mongolie pour le transport en-
tre la Région administrative spéciale de Hong-Kong et un Etat autre que la Mongolie de-
vront étre agréés par les autorités aéronautiques de la Région administrative spéciale de
Hong-Kong et, le cas échéant, celles de autre Etat.

b) Tout tarif proposé pour un transport de cctte nature sera déposé par entreprise dé-
signée de l'une des Parties contractantes qui en sollicitera lagrément auprés des autorités
aéronautiques de l'autre Partie contractante, sous la forme exigée par ces autorités pour ob-
tenir les renseignements visés au paragraphe 1) du présent article, ceci an moins 90 jours
{ou dans un delai plus court si elles en décident) avant la date projetée de son entree en vi-
gueur. Le tarif proposé sera répute déposé a la date a laquelle ces autorités aéronautiques
l'auront regu.

¢) Ce tarif pourra étre agréé a tout moment par les autorités aéronautiques de la Partie
contractante auprés desquelles 1l aura €té déposé, et il sera réputé agréé par ces autorités a
moins que, dans les 30 jours suivant la date de dépdt, elles n'aient fait tenir & l'entreprise
désignée qui en sollicite I'agrément notification écrite signifiant leur refus.

d) Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante pourront retirer leur agré-
ment 3 tout tarif de cette nature déja agréé par elles moyennant 'envoi d'un préavis de 90
Jours a I'entreprise désignée qui applique ce tarif. L'entreprise en question cessera d'appli-
quer le tarif a la fin de cette période,

11} Nonobstant les dispositions du paragraphe 5) et de 'alinéa c¢) du paragraphe 10)
du présent article, les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante accepteront tout
tarif proposé qui aura ét€ déposé auprés d'elles par une entreprise désignée et qui corres-
pond (par exemple par son niveau de prix, par les conditions dont il est assorti et par sa date
d'expiration quoique pas nécessairement par l'itinéraire exploité) au tarif appliqué par une
entreprise de cette Partie contractante pour l'exploitation de services comparables entre les
mémes points ou qui est plus élevé ou assorti de conditions plus restrictives que ledit tarif.

Article 8. Droits de douane

1) Les aéronefs exploités en service aérien international par les entreprises désignées
de chaque Partie contractante, leur équipement normal, leurs carburants, leurs lubrifiants,
leurs approvisionnements techniques d'utilisation immédiate, leurs pitces de rechange y
compris les moteurs et leurs provisions de bord (y compris, mais non exclusivement, les
denrées alimentaires, les boissons et le tabac) qui se trouvent a bord desdits aéronefs seront
exemptés par 'autre Partie contractante, sur 1a base de la réciprocité, de tous droits de doua-
ne, droits d'accise ct autres redcvances ou frais similaires non liés au coit des prestations
de service & l'arrivée, 3 condition que ces équipements normaux et autres approvisionne-
ments demeurent 4 bord des aéronefs.
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2} Les équipements normaux, le combustible, les lubrifiants, les approvisionnements
techniques d'utilisation immeédiate, les piéces de rechange y compris les moteurs et les pro-
visions de bord (y compris, quoique non exclusivement, les denrées alimentaires, les bois-
sons et le tabac), les billets imprimés, les leitres de transport aérien, tout imprimé portant la
raison sociale d'une entreprise désignée d'une Partie contractante ¢t tous imprimés publici-
taires gratuits de ladite entreprise introduits dans la région de I'une des Parties contractantes
par ou pour le compte d'une entreprise désignée de |'autre Partie contractante ou embarqués
a bord d'aéronefs exploités par ladite entreprise seront exemptés par l'autre Partie contrac-
tante, sur la base de la réciprocité, de tous droits de douane, droits d'accise et autres rede-
vances ou frais similaires non liés au colit des prestations de service a i'arrivée, méme si ces
équipements normaux ct ces approvisionnements doivent étre utilisés ou consommés au
cours du survol de la région de l'autre Partie contractante.

3} Il pourra étre exigé que les équipements normaux et approvisionnements visés aux
paragraphes 1) et 2) du présent article soient placés sous la surveillance ou le contrdle des
autorités donaniéres de l'autre Partie contractante,

4) L'équipement normal de bord, ainsi que les autres équipements et approvisionne-
ments visés au paragraphe 1) du présent article pourront éire déchargés dans la région de
I'autre Partie contractante avec I'accord de ses autorités douaniéres. Dans ce cas, ils béné-
ficieront, sur la base de la réciprocité, des exonérations visées au paragraphe 1) du présent
article jusqu'au moment de leur réexportation ou de leur affectation a d'autres fins, effec-
tuge conformément aux réglements dovaniers. Les autorités douaniéres de ladite autre Par-
tie contractante pourront cependant exiger que ces équipemnients et approvisionnements
soient placés sous leur surveillance jusqu'a ee moment.

5) Les cxemptions prévues dans le présent article s'appliqueront également lorsqu'une
entreprise désignée de I'une des Parties contractantes aura conclu avec une on plusieurs
autres entreprises de transport a¢rien des arrangements en vue du prét ou du transfert, dans
la région de l'autre Partie contractante, de I'équipement normal et des autres équipements
et approvisionnements visés aux paragraphes 1) et 2) du présent article, a condition que la-
dite ou lesdites autres entreprises bénéficient des mémes exemptions de la part de cette
autre Partie contractante.

6) Les bagages et les marchandises en transit direct dans la région de chaque Partie
contractante seront exonérés des droits de douanes, droits d'aceise et redevances ou frais
analogues non iiés au cofit des prestations de service a l'arrivée.

Article 9. Sécurité adrienne

1) Chacune des Parties contractantes réaffirme que Pobligation qu'elle a envers l'autre
Partie contractante de protéger la sécurité de l'aviation civile contre tout acte illicite fait par-
tie intégrante du présent Accord. Chacune des Parties contractantes se conformera en par-
ticulier aux dispositions concernant la sécurité aérienne de la Convention relative aux
infractions et & certains autres actes survenant i bord des aéronefs, signée & Tokyo le 14
septembre 1903, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, signée
4 La Haye le 16 décembre 1970, ainsi que de la Convention pour la répression d'actes illi-
cites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée 8 Montréal le 23 septembre 1971.
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2) Chacune des Parties contractantes prétera a l'autre, sur sa demande, toute 1'aide né-
cessaire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes illicites portant
atteinte A la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers ¢t de leurs équipages, comme des
aéroports ¢t des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la
sécurité de l'aviation civile.

3) Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conformeront aux dis-
positions applicables en mati¢re de sécurité aérienne arrétées par I'Organisation de l'aviati-
on civile internationale et qui figurent en annexes a la Convention relative a l'aviation civile
internationale, ouvcrte a la signature le 7 décembre 1944 3 Chicago. Chacune des Parties
contractantes exigera des exploitants d'aéronefs portant son pavillon, des exploitants d'aé-
ronefs dont le principal établissement ou la résidence permanente sont situés dans sa région,
ainsi que des exploitants d'aéroports situés dans sa région, qu'ils se conforment auxdites
dispositions relatives 4 la séeurité aérienne.

4) Chacune des Partics contractantes est convenue qu'il peut étre exigé de ces exploi-
tants d'aéronefs qu'ils respectent les mesures de sécurité aérienne visées au paragraphe 3)
du présent article, imposées par 'autre Partie contractante pour 'entrée ou le séjour dans sa
région ou le départ de cette région. Chacune des Parties contractantes veillera a ce que des
mesures adéquates soient effectivement appliquées dans sa région pour protéger les aéro-
nefs et inspecter les passagers, les équipages, les bagages a main, les bagages de soute, les
marchandises et les provisions de bord des aéronefs avant et pendant l'embarquement ou le
chargement. Chacune des Parties contractantes ¢tudiera également avec bienveillance tou-
te demande que lui adresserait l'autre Partie contractante afin qu'elle prenne des mesures de
sécurité spéciales raisonnables en cas de menace particuliére.

5) Lorsque se produit un incident, ou que plane la menace d'un incident de capture il-
licite d'un aéronef ou d'autres actes illicites & I'encontre de la sécnrité d'un a€ronef, de ses
passagers et de son équipage, ou encore d'un aéroport ou d'installations de navigation aé-
rienne, chacune des Parties contractantes apportera son aide a I'autre Partie contractantc en
facilitant les communications et en prenant d'autres mesures propres a mettre fin rapide-
ment ct sans danger audit ineident ou 4 ladite menace.

Article 10. Communication de statistiques

Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fourniront a celles de 'autre
Partie, 4 la demande de ces demiéres, des relevés statistiques périodiques ou autres dont
celles-ci auront raisonnablement besoin pour s'informer de la eapacité offerte sur les servi-
ces convenus par les entreprises désignées de la Partie contractante appelée a fournir ces
statistiques aux autorités aéronautiques de 'antre Partie contractante. Ces relevés contien-
dront tous les renseignements voulus pour permettre de déterminer le volume du trafic
acheminé par les entreprises désignées sur les services convenus, ainsi que les provenances
et les destinations de ce trafic.

Article 11. Conversion et transjert des recettes

1) Les entreprises désignées de la Région administrative spéciale de Hong-Kong
auront le droit de convertir et de transférer de la Mongolie 4 la Région administrative spé-
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ciale Hong-Kong, sur demande, l'excédent de recettes locales sur leurs dépenses locales.
Les entreprises désignées de la Mongolie auront le droit de convertir et de transférer de la
Région administrative spéciale de Hong-Kong 4 la Mongolie, sur demande, l'excédent de
leurs recettes locales sur leurs dépenses locales.

2) Les opérations de conversion et de transfert de ces recettes seront autorisées sans
restriction an taux de change applicable aux transactions au comptant qui sera en vigueur
au moment ol ces Tecettes seront présentées pour conversion et transfert, et ne seront frap-
pées d'aucunc charge a l'exception de celles normalement demandées par les banques pour
exécuter ces opérations.

Article 12. Représentation et ventes des entreprises

1) Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes auront le droit, con-
formément aux lois et réglements de l'autre Partie contractante concernant I'entrée, le séjour
et I'cmploi, de faire entrer et d'employer dans la région de cette autre Partie contractante
leurs personnels de direction, teehniques et d'exploitation et les autres personnels spéciali-
sés néccssaires pour assurer les scrvices de transport aérien.

2) Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes auront le droit de se
livrer 4 la vente de prestations de transport aérien dans la région de l'autre Partic contrac-
tante, soit directement, soit par l'intermédiaire d'agents. Les entreprises désignécs de cha-
cune des Parties contractantes auront le droit dc vendre et toute personne aura la faculté

d'acheter ces prestations en monnaie locale ou dans toute autre monnaie librement conver-
tible.

Article 13. Redevances d'usage

1} L'expression "redevance d'usage” s'entend des paiements demandés aux entreprises
de transport aérien par les autorités compétentes ou auntorisées par ces derniéres pour la
mise a disposition de biens ou installations aéroportuaires ou d'installations de navigation
aérienne, y compris les services et installations connexes pour les appareils, leurs équipa-
ges, les passagers et les marchandises transportées.

2) Aucune Partie confractante ne doit imposer ni permettre que soient imposées aux
entreprises désignées de I'autre Partie contractantc des redevances d'usage plus élevées que
celles gui sont imposées & ses propres entreprises de transport aérien exploitant des services
aériens internationaux analogues.

3) Chaque Partie contractante encouragera les consultations concernant les redevances
d'usage entre d'une part, ses autorités compétentes et, d'autre part, les entreprises de trans-
port aérien qui utilisent les services et installations fournies par lesdites autorités compé-
tentes, si possible par I'intermédiaire des organisations représentatives des entreprises de
transport aérien. Toutes propositions de modification doivent étre communiquées aux usa-
gers avec un délai de préavis raisonnable avant leur entrée en vigueur afin de permettre aux
usagers de présenter feurs points de vue sur lesdites modifications. Chague Partie contrac-
tante encouragera en outre les autorités compétentes et lesdits usagers a échanger les infor-
mations utiles concernant les redevanees d'usage.
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Article 14. Consultation

Toute Partie contractante peut i tout moment demander que soient tenues des consul-
tations sur la mise en oeuvre, l'interprétation, l'application ou la medification des disposi-
tions du présent Accord. Ces consultations, qui pourrent avoir lieu entre les autorités
aéronautiques des Parties contractantes, commenceront dans les 60 jours a partir de la date
a laquelle l'autre Partie contractante aura regu une demande écrite a cet effet, 4 moins que
les Parties contractantes n'en décident autrement.

Article 15. Reéglement des différends

1) En cas de différend entre elles quant a l'interprétation ou a I'application du présent
Accord, les Parties contractantes tenteront en premier lieu de le régler par voie de négocia-
tion,

2) Si elles ne parviennent pas a un reglement par voie de négociation, les Parties eon-
tractantes pourront soit convenir de soumettre le différend a la décision d'une personne ou
d'un organisme choisi par elles a 'amiable, soit, 4 la demande de I'une d'entre elles, soumis
a la décision d'un tribunal composé de trois arbitres et constitué de la maniére suivante:

a) Dans les 30 jours suivant la réception de la demande d'arbitrage, chacune des Parties
contractantes désignera un arbitre. Dans les 60 jours suivant la désignation du deuxiéme
arbitre, les deux arbitres désigneront d'un commun accord un troisiéme arbitre, ressortissant
d'un Etat qui puisse étre considéré comme neutre dans le différend et qui agira en qualité
de président du tribunal;

b) Sil'une ou l'autre des nominations n'a pas été effectuée dans les délais indiqués ci-
dessus, I'une ou l'autre Partie contractante pourra demander au Président du Conseil de 1'Or-
ganisation de l'aviation eivile internationale dc procéder dans les 30 jours & la nomination
nécessaire. Si le Président estime étre ressortissant d'un Etat qui ne saurait étre considéré
comme neutre dans le différend, le vice-président ayant le plus d'ancienneté et ne pouvant
étre récusé a ce titre procédera a la désignation.

3) Sous réserve des dispositions du présent article ou 2 moins que les Parties contrac-
tantes n'en soient convenues autrement, le tribunal déterminera I'étendue de sa compétence
et arrétera lui-méme sa procédure. Sur instruction du tribunal, ou 4 la demande de l'une ou
l'autre des Parties contractantes, une conférence sera tenue dans les 30 jours a compter de
Ia constitution du tribunal afin de déterminer précisément les questions a soumettre a l'ar-
bitrage et les procédures précises a suivre,

4) A moins que les Parties contractantes n'en soient convenues autrement ou que le
tribunal n'ordonne qu'il en soit autrement, chaque Partie contractante déposera un mémoire
dans un délai de 45 jours a compter dc la date a laquelle le tribunal aura été entiérement
constitué. Les répliques devront avoir été déposées 60 jours plus tard. A la demande de
I'une des Parties contractantes, ou de sa propre initiative, le tribunal tiendra audience dans
les 30 jours suivant la date du dépat obligatoire des rénliques.

5) Le tribunal s'efforcera de rendre une sentence écrite dans les 30 jours suivant la clé-
ture de l'audience ou, en I'absence d'audience, aprés le dépét de la deuxiéme réplique. La
decision du tribunal sera prise 4 la majorité.
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6) Chaque Partie contractante pourra présenter une demande d'éclaircissement en ce
qui concerne la sentence dans un délai de 15 jours i compter de la date de sa réception, et
les éclaircissements seront fournis dans les 15 jours a compter de la demande a cet effet.

7) La sentence du tribunal aura force exécutoire pour les Parties contractantes.

8) Chaque Partie contractante prendra a sa charge les frais de l'arbitre désigné par elle.
Les autres dépenses du tribunal sont divisées a parts égales entre les Parties contractantes,
y compris toute dépense encourue par le Président ou par le Vice-Président du Conseil de
I'Organisation de l'aviation civile interuationale pour I'exécution des démarches prévues a
l'alinca b) du paragraphe 2) du présent article.

Article 16. Amendement

Les amendements éventuels au présent Accord, convenus par les Parties contractantes,
cntreront en vigueur lorsqu'ils auront été confirmés par écrit par les Parties contractantes.

Article 17. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes pourra a tout moment netifier par écrit a 'autre Par-
tie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord. L'Accord prendra alors fin &
minuit (heure locale du liew de réeeption de la notification) immédiatement avant le premier
anniversaire de la date de réception de la notification par ladite autre Partie contractante, a
moins que cette notification nc soit retirée d'un commun accord avant l'expiration de ce dé-
lat,

Article 18. Enregistrement aupreés de I'Organisation de
l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tous les amendements qui y seraient apportés seront enregistrés
aupres de I'Organisation de 'aviation civile internationale.

Article 19. Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur le jour de sa signature.

En foi de quoi, les soussignés, diiment habilités a cet effet par leurs gouvernements res-
pectifs, ont signé le présent Aecord.
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Fait en double exemplaire a Oulan-Bator, le 24 mai 2000, en langues anglaise et mon-
gole. En cas de divergence d'interprétation, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement de la Région administrative spéciale de Hong-Kong
de la République populaire de Chine:

STEPHEN 1P SHU KWAN

Pour le Gouvernement de la Mongolie :
G. BATKHUU
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ANNEXE
TABLEAU DES ROUTES

Section 1

Routes a desservir par la ou les entreprises de transport aérien désignées par la Région
administrative spéciale de Hong-Kong :

Région administrative spéciale de Hong-Kong -- points intermédiaires- - points situés
en Mongolie -- points au-dela.

Notes:

t. Les points a desservir sur les routes indiquées ci-dessus doivent étre déterminées
d'un commun accord entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes.

2. La ou lcs entreprises désignées par la Région administrative spéciale de Hong-Kong
pourront lors de tout vol ou sur tous les vols, ometire de faire escale en tout point des routes
ci-dessus indiquées et desservir les points intermédiaires dans n'importe quel ordre, des
points en Mongolie dans n'importe quel ordre et des points au-deld dans d'importe quel or-
dre, a condition que les services convenus sur ces routes aient leur départ dans la Région
administrative spéciale de Hong-Kong.

3. Aucun trafic ne pourra éire embarqué en un point intermédiaire ou au-dela pour étre
débarqué i des points en Mongolie ou inversement, sauf lorsque les autorités aéronautiques
des Parties eontractantes en seront convenues autrement.

4. Aucun point situé en Chine continentale ne pourra étre desservi en tant que point
intermédiaire ou point au-dela.

Section 2
Routes & desservir par la ou les entreprises désignées par la Mongolie :

Points en Mongolie -- points intermédiaires -- Région administrative spéciale de
Hong-Kong -- points au-dela.

Notes:

1. Les points & desservir sur les routes indiquées ci-dessus doivent étre déterminées
d'un commun accord entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes.

2. La ou les entreprises désignées par la Mongolie pourront lors de tout vol ou sur tous
les vols omettre de faire escale a n'importe quel point des routes ei-dessus et desservir dans
n'importe quel ordre des points en Mongolie, des points intermédiaires et des points au-de-
13, & condition que les services convenus sur ces routes aient leur départ en Mongolie,
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3. Aucun trafic ne pourra étre embarqué en un point intermédiaire ou en un point au-
dela pour étre débarqué dans la Région administrative spéciale de Hong-Kong ou inverse-
ment, sauf lorsque les autorités aéronautiques des Parties contractantes pourront en conve-
nir a tout moment.

4. Aucun point situé en Chine continentale ne pourra étre desservi en tant que point
intermédiaire ou point au-dela.
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