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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND ]

Abkommen
zwischen
der Regierung der Bundesrepubl.ik Deutschland
und
der Regierung der Republik Armenien
uber

den Luftverkehr
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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und
die Regierung der Republik Armenien -

Vertragsparteien des Abkommens Uber die intemationale Zivilluftfahrt, zur Unterzeich-
nung aufgelegt in Chicago am 7. Dezember 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichtung und den Betrieb des Fluglinien-
verkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und darlber hinaus zu schliellen -

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artike! 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen Wortlaut nichts

anderes ergibt,

a) "Zivflluftfahrt-Abkommen" das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die Internationale Zivil-
luftfahrt einschlieBlich aller nach dessen Artikel 90 angenommenen
Anhange und aller Anderungen der Anhénge oder des Zivilluftfahrt-
Abkommens selbst nach dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese
Anhange und Anderungen fir beide Vertragsparteien in Kraft getre-
ten oder von ihnen ratifiziert worden sind,

b) "Luftfahrtbehdrde" in bezug auf die Bundesrepublik Deutschiand
das Bundesministerium fur Verkehr, in bezug auf die Republik Ar-
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c)

(2) Die Begriffe "Hoheitsgebiet", "Fiuglinienverkehr”, “internationaler Fiuglinienverkehr”
und "Landung zu nichtgewerblichen Zwecken" haben fiir die Anwendung dieses Ab-
kommens die in den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte Bedeu-

tung.

(3) Der Begriff "Tarif’ bedeutet den Preis, der fur die internationale Beférderung (d. h.
die Beforderung zwischen Punkten in den Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten)
von Fluggasten, Gepack oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und

menien die Generalverwaltung fir Zivilluftfahrt oder in beiden Fallen
jede andere Person oder Stelle, die zur Wahrnehmung der diesen
Behdrden obliegenden Aufgaben erméchtigt ist;

“bezeichnetes Unternehmen"” jedes Luftfahrtunternehmen, das eine
Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3 schriftiich
als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf den nach Artikel 2 Ab-
satz 2 festgelegten Linien internationalen Fluglinienverkehr betrei-

ben soll.

schlieft folgendes ein:

a)

b)

jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fur eine internationale Be-
férderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und verkauft
wird, einschliefilich derjenigen Durchgangstarife, die unter Verwen-
dung von anderen Tarifen oder von AnschiuBtarifen fir eine Befér-
derung auf intemationalen Streckenabschnitten oder auf inldndi-
schen Streckenabschnitten, die Teil des internationalen Strecken-

abschnitts sind, gebildet werden;
die Provision, die fur den Verkauf von Flugscheinen fur die Beférde-

rung von Fluggésten und deren Gepéck oder fur die entsprechen-
den Mafinahmen bei der Beférderung von Fracht zu zahien ist;
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c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des Tarifs
oder des Bef6rderungspreises oder die Provisionszahlung richtet,

Er umfafit auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Beférderung
erbracht werden;

e) jeden Tarif fir die als Zusatz zu einer internationalen Beférderung
verkaufte Beforderung auf einem inlandischen Streckenabschnitt,
der fur rein inldndische Flige nicht verfugbar ist und der nicht allen
Befdrderem im intemationalen Verkehr und deren Kunden zu glei-
chen Bedingungen zur Verfugung gestelit werden kann.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum Betrieb des internatio-
nalen Fluglinienverkehrs durch die bezeichneten Unternehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Gberfliegen;
b) inihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu landen;
c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den nach

Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste, Gepack,
Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzusetzen.
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(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Untemehmen der Vertragsparteien intema-
tionalen Fluglinienverkehr betreiben kénnen, werden in einem Fluglinienplan durch
Noternwechsel festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unlemehmen einer Vertragspartei nicht das
Recht gewahrt, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Fluggaste, Gepack, Fracht
und Post aufzunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhatb des Hoheits-
gebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdem (Kabotage).

(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechlen nach Absatz 1 umfafdt nicht auch die Gewih-
rung des Rechts, Fluggiste, Gepiéck, Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheits-
gebiet der die Rechte gewéhrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheitsgebiet eines
dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu beférdem (5. Freiheit). Rechte der
5. Freiheit werden nur aufgrund besonderer Vereinbarungen zwischen den Lufifahrtbe-
hérden beider Vertragsparteien gewaht.

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien kann jederzeit aufgenommen werden, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten Rechte
gewsht werden, ein oder mehrere Unternehmen schriftlich be-
zeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewidhrt, dem oder den be-

zeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den Fluglini-
enverkehr 2u eréffnen.
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(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbehaltlich der Absatze 3 und
4 dieses Artikels und des Artikels 9 unverziglich die Genehmigung zum Betrieb des

internationalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unternehmen der anderen Ver-
tragspartei den Nachweis verlangen, dal es in der Lage ist, den Erfordernissen zu
entsprechen, die nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten

Vertragspartei fur den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu erfulien sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Vertrags-
partei die Austibung der nach Artikel 2 gewéhrten Rechte verweigem, wenn das Unter-
nehmen auf Verlangen nicht den Nachweis erbringen kann, dalt die Mehrheit des Ei-
gentums an dem Unternehmen und seine tatsachliche Kontrolle Staatsangehérigen
oder Kérperschaften der anderen Vertragspartei oder dieser selbst zustehen. Wegen
der rechtlichen Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschiand gegeniber der Euro-
paischen Gemeinschaft hat die andere Vertragspartei dieses Recht nur dann, wenn ein
von der Bundesrepublik Deutschiand bezeichnetes Unternehmen auf Verlangen nicht
nachweisen kann, dafll die Mehrheit des Eigentums an dem Unternehmen bei einem
Mitgliedstaat der Europsgischen Union oder bei Staatsangehérigen oder Kérperschaften
solcher Mitgliedstaaten liegt, und daf die tatsachiiche Kontrolle einem solchen Staat

oder seinen Staatsangehdrigen oder Kérperschaften zusteht.

(5) Eine Vertragspartei kann nach Mafigabe der Absatze 1 bis 4 ein von ihr bezeichne-
tes Unternehmen durch ein anderes Unternehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Un-
ternehmen genieft die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie

das Untemehmen, an dessen Stelle es getreten ist.
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Artikel 4
‘Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte Genehmigung widerrufen
oder durch Auflagen einschrénken, wenn ein bezeichnetes Untemehmen die Gesetze
oder sonstigen Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die Be-
stimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die daraus sich ergebenden Ver-
pflichtungen nicht erfllit. Vor dem Widerruf oder der Einschrankung werden Konsulta-
tionen nach Artike! 16 durchgefihrt, es sei denn, daf} zur Vermeidung weiterer Verstofe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstellung des Betriebs oder
sofortige Auflagen erfordertich sind.

Artikel 5
Gleichbehandiung bei den Gebuhren

Die Gebuhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir die Benutzung der Flugha-
fen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hoher sein als
die Gebuhren, die fir Luftfahrzeuge eines inlandischen Unternehmens in ahnlichem

internationalen Fluglinienverkehr erhoben werden.

Artikel 6
Befreiung von Zéllen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen Vertragspartei verwendeten
Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei einfliegen und aus
ihm wieder ausfliegen oder es durchﬂ-iegen, einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmieréle und anderen verbrauchbaren technischen Vorrate in den Tanks
oder anderen Behaltnissen im Luftfahrzeug (z.B. enteisende Flussigkeit, Hydraulikﬁﬂs-
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sigkeit, KGhlflussigkeit usw.), Ersatzteile, Ublichen Ausriistungsgegensténde und Bord-
vorrate, bleiben frei von Z6llen und sonstigen bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr
von Waren erhobenen Abgaben. Das gilt auch flr an Bord der Luftfahrzeuge befindli-
che Waren, die auf dem Flug uber dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ver-
braucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmieréle und andere verbrauchbare technische Vorrédte, Ersatzteile,
Ubliche Ausristungsgegenstande und Bordvorréte, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei voribergehend eingeflihrit werden, um dort unmittelbar oder nach Lage-
rung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspar-
tei eingebaut oder sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder ausgefithrt zu werden, blei-
ben frei von den in Absaiz 1 genannten Zéllen und sonstigen Abgaben. Beférderungs-
dokumente jedes bezeichneten Unternehmens der einen Vertragspartei bleiben bei der
Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1

genannten Zéllen und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe, Schmiertle und andere verbrauchbare technische Vorrate, die im Ho-
heitsgebiet der einen Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im internationalen Fluglini-
enverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten Zéllen und
sonstigen Abgaben und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren unter Zoll-

Uberwachung halten.
(5) Soweit fur die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren Zélle und sonstige Abga-

ben nicht erhoben werden, unterliegen diese Waren nicht den sonst fiir sie geltenden
wirtschaftlichen Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrénkungen.
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{6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstande und Dienstieistungen, die jedem be-
zeichneten Untémehmen der anderen Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fur
Zwecke seines Geschaftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von &hnlichen indirekten Steuemn.
Die Steuerentlastung kann durch eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Transfer von Einkinften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertrags-
partei das Recht, die durch den Verkauf von Beférderungsdiensten im Luftverkehr im
Hoheitsgebiet der anderen Veriragspartei erzielten Einkinfte jederzeit, auf jede Weise,
frei und ohne Beschrankung in jeder frei konvertierbaren Wahrung zum amtlichen

Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu transferieren.

Artikel 8
Grundsétze fir den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird in billiger und gleicher
Weise Gelegenheit gegeben, den Fiuglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2

festgelegten Linien 2u betreiben.

(2) Beim Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artiket 2 Absatz 2
festgelegten Linien nimmt jedes bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei- auf die
Interessen jedes bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Riicksicht,
damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien oder Teilen derselben be-

triebene Fluglinienverkehr nicht ungebthrlich beeintréchtigt wird.
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(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien dient vor allem dazu, ein Beftrderungsangebot bereitzustellen, das der voraus-
sehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei ent-
spricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht dieser Unternehmen, Be-
forderungen zwischen den im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei gelegenen
Punkten einer nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staaten
auszufuhren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung des internationalen Luft-

verkehrs so ausgetibt, dafi das Beftérderungsangebot angepafit ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der

Vertragspartei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrsnach-
frage unter Bertcksichtigung des értlichen und regionalen Fluglini-

enverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Fluglinien

des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten Unternehmens zu ge-
wéhrleisten, bedurfen die Frequenz der Fiugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeug-
muster hinsichtlich ihrer Kapazitdt sowie die Flugplane der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdérden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien bemthen,

eine zufriedenstellende Regelung des Beforderungsangebots und der Frequenzen zu

efreichen.
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Artikel @
Ubermittlung von Belriebsangaben und Stalistiken

(1) Jedes bezeichnete Untemehmen teilt den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien
spétestens einen Monat vor Aufnahme des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die Art
der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die Flugpléne mit. Kurzfristige

Anderungen sind unverzuglich mitzuteilen.

(2) Die Luftfahrtbehérde der einen Vertragspartei stellt der Luftfahrtbehérde der anderen
Vertragspartei auf Ersuchen alle regelmanigen oder sonstigen statistischen Uhterlagen
der bezeichneten Unternehmen zur Verfugung, die vemunftigerweise angefordert wer-
den kénnen, um das von jedem bezeichneten Unternehmen der erstgenannten Ver-
tragspartei auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte Beférde-
rungsangebot zu Uberprifen. Diese Unteriagen mussen alle Angaben enthalten, die zur
Feststellung des Umfangs sowie der Herkunfl und Bestimmung des Verkehrs erforder-

lich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf den nach Artikel 2 Ab-
satz 2 festgelegten Linien fur Fluggédste angewendet werden, bedirfen der Genehmi-
gung durch die Luftfahrtbehdrde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der Ab-
gangspunkt der Flugreise (geman Angabe in den Beférderungsdokumenteny liegt.

{2) Die bezeichneten Unternehmen berlcksichtigen in ihren Tarifen die Betriebskosten,
einen angemessenen Gewinn, die bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen
sowie die Interessen der Nutzer. Die zustandige Luftfahrtbehdrde darf die Erteilung, der
Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif diesen Kriterien nicht entspricht.
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(3) Die bezeichneten Untemehmen legen den Luftfahrtbehdrden die Tarife spatestens
einen Monat vor dem vorgesehenen ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

(4) st die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr zur Genehmigung vorge-
legten Tarif nicht einverstanden, so unterrichtet sie das betroffene Untermehmen inner-
halb von einundzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der Tarif darf in
diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiterhin der bisherige Tarif, der

durch den neuen Tarif ersetzt werden solite.

Artikel 11
Gewerbliche Tatigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewadhrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-
tragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet
Niederlassungen sowie Verwaltungs-, kaufmannisches und technisches Fersonal zu
unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unternehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschéaftigung des Personals nach
Absatz 1 sind die Gesetze und sonstigen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei,
wie die Gesetze und sonstigen Vorschriften Uber die Einreise von Austéndern und ihren
Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei, einzuhalten. Das in den
Niederlassungen nach Absatz 1 beschéftigte Persanal bendtigt jedoch keine Arbeitser-

laubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen Ver-
tragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von
Fluggasten, Gepack, Fracht und Post fur die bezeichneten Unternehmen oder andere
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei. Dieses Recht schiiefit den den Flug-
hafen vorbehaitenen Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrs-
abfertigung der Luftfahrzeuge) nicht ein.
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{4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen Ver-
tragspartei das Recht, seine Bef6rderungsleistungen auf eigenen Beférderungsdoku-
menten unmittelbar in eigenen Verkaufsrdumen sowie durch seine Agenten im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in jeder frei konvertierbaren Wah-

rung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen tber die von der anderen Vertragspar-
tei angewendeten Sicherheitsnormen fur Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzun-
gen, Luftfahrzeuge und den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen.
Stellt eine Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, dall die andere Ver-
tragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen Bereichen nicht wirk-
sam anwendet und durchfuhrt, die wenigstens den Mindestanforderungen entspre-
chen, die nach dem Zivilluftfahrt-Abkommen festgelegt werden kénnen, so werden
der anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die Schritte notifiziert, die
zur Erfillung dieser Mindestanforderungen als notwendig erachtet werden; die an-
dere Vertragspartei trifft angemessene Abhilfemalinahmen. Trifft die andere Ver-
tragspartei nicht innerhalb einer angemessenen Frist - auf jeden Fall innerhalb von
finfzehn (15) Tagen - angemessene Mafinahmen, so ist dies ein Grund fir die An-

wendung des Artikels 4.

(2) Sind fur die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens sofortige Ma3nahmen
erforderlich, so darf eine Vertragspartei vor Aufnahme von Konsultationen Maf-

nahmen nach Artikel 4 treffen.
(3) Jede MaRnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung mit den Absatzen 1

und 2 wird eingestellt, sobald die andere Vertragspartei die Sicherheitsvorschriften

dieses Artikels einhalt.
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Artikel 13
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vétkerrechtlichen Rechten und Pflichten bekréftigen
die Vertragsparteien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt ver
widerrechtlichen Eingriffen zu schutzen. Ohne den aligemeinen Charakter ihrer volker-
rechtiichen Rechte und Pflichten einzuschrénken, handeln die Vertragsparteien insbe-
sondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokye unterzeichneten Ab-
kommen Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene
Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekampfung der widerrechtiichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am
23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung
widerrechtlicher Handiungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am
24, Februar 1988 in Montreal unterzeichneten Protokoli zur Bekampfung widerrechtii-
cher gewalttatiger Handlungen auf Flughéfen, die der internationalen Zivillufifahrt die-
nen, in Ergédnzung des am 23. September 1971 in Montrea! beschiossenen Uberein-
kommens zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewdhren einander auf Ersuchen jede erforderliche Unterstit-
zung, um die widerrechtliche inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und andere wider-
rechtliche Handlungen gegen die Sicherheit soicher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und
Besatzung, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen sowie jede sonstige Be-

drohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

{3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genommen oder werden son-
stige widerrechtliche Eingriffe gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner
Fluggéaste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughéfen oder Flugnavigati-
onseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstilzen die Vertragsparteien ein-

ander in gegenseitigen Konsultationen durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und
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sonstige geeignete MaRnahmen, um solche Vorfélle oder solche Bedrohungen so rasch
zu beenden, wie dies bei méglichst geringer Gefahrdung von Leben durchfuhrbar ist,

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfiihrbar erscheinenden Mafinahmen, um si-
cherzustellen, daf ein Luftfahrzeug, das widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder
hinsichtlich dessen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und das sich
in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten wird, sofem nicht sein
Abflug aufgrund der vordringlichen Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besat-
zung und der Fluggaste erforderlich wird. Diese Malinahmen soliten, soweit durchfihr-
bar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen im Einkiang mit
den Luftsicherheitsvorschriften, die von der Internationalen Ziviliuftfahrt-Organisation
festgelegt und zu Anhangen des Ziviliuftfahrt-Abkommens bestimmt werden, soweit
diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwendbar sind; sie verlangen,
dal die Halter von in ihr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeug-
haiter, die ihren Hauptgeschaftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem Hoheits-
gebiet haben, sowie die Betreiber von Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit

diesen Luftsicherheitsvorschriften handeln.

{6) Jede Vertragspartei erklért sich damit einverstanden, daf} von diesen Luftfahrzeug-
haltern verlangt werden kann, die in Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzu-
halten, die von der anderen Veﬁragspartei far den Einflug in ihr Hoheitsgebiet, den
Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet festgelegt
wurden. Jede Vertragspartei gewdhrieistet, dafl in ihrem Hoheitsgebiet Maf3inahmen
zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggasten, Besatzung
und Handgepack sowie zur Durchfihrung angemessener Sicherheitskontrollen bei
Gepéck, Fracht und Bordvorraten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam
angewendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der anderen Vertragspar-
tei um vernanftige besondere Sicherheitsmalinahmen zur Abwendung einer bestimmten

Bedrohung wohlwoliend profen.
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(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschriften dieses Artikels ab, so
kann die Luftfabribehérde der anderen Vertragspartei um sofortige Konsuitationen mit
der Luftfahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt innerhalb
eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufriedenstellende Einigung
nicht zustande, so ist dies ein Gmnd. die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer
Luftfahrtunternehmen der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen,
einzuschrénken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine emste Notlage dies erfor-
dert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses Monats vorlaufige MalRnahmen treffen.

Artikel 14
Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Eine Vertragspartei gestattet in ihnrem Hoheitsgebiet den bezeichneten Untemehmen
der anderen Veriragspartei die Durchfihrung von Malnahmen, die gewdhrleisten sol-
len, dal nur Personen mit den fur die Einreise in oder die Durchreise durch das Ho-
heitsgebiet der anderen Vertragspartei erforderlichen Reisedokumenten beférdert wer-

den.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort zurtickgewiesen wurde,
nachdem dort festgestelit worden war, dal} sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck
der Uberpriifung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmittelba-
ren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehalten hat. Die Vertragsparteien
weisen eine solche Person nicht in das Land zurtick, in dem zuvor festgestelit worden

ist, daf} sie nicht einreiseberechtigt ist.

{3) Diese Bestimmung hindert die Behtrden nicht daran, eine zurickgewiesene, nicht
einreiseberechtigte Person einer weiteren Uberprifung zu unterziehen, um festzustel-
len, ob sie schlielllich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen
far ihre Weiterbeforderung, Entfemung oder Abschiebung in einen Staat, dessen
Staatsangehorigkeit sie besitzt oder in dem sie aus anderen Grinden Aufnahme finden
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kann, zu treffen. Hat eine Person, von der festgestellt worden ist, daR sie nicht einreise-
berechtigt ist, iRre Reisedokumente verloren oder zerstért, so erkennt eine Vertragspar-
tei statt dessen ein von den Behorden der Vertragspartei, bei der festgestelit wurde, daft
die Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelites Dokument an, das die Umstande

von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 15
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien findet nach Bedarf ein Meinungs-
austausch statt, um eine enge Zusammenarbeit und eine Versténdigung in allen die
Anwendung dieses Abkommens berthrenden Angelegenheiten herbeizuflhren.

Artikel 16
Konsulitationen

2ur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinienplans oder von
Ausiegungsfragen kann eine Vertragspartei jederzeit Konsultationen beantragen. Das
gilt auch fur Erdrterungen Uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach Ansicht
einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 15 kein zufriedenstellendes
Ergebnis erbracht hat. Die Konsultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach

Eingang des Antrags bei der anderen Vertragspartei.
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Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Gber die Auslegung oder Anwendung dieses
Abkommens nicht nach Artikel 16 beigelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer
Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertragspartei ein
Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehdrigen eines dritten Staates als
Vorsitzenden einigen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb von drei Mo-
naten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daft sie die

Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

{3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten, so kann in Ermange-
lung einer anderen Vereinbarung jede Vertragspartei den Prasidenten des Rates der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erfarderlichen Emennungen vorzu-
nehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit einer der Vertragsparteien oder
ist er aus einem anderen Grund verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die

Ernennungen vornehmen.

{4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine Entscheidungen sind
fur die Veriragsparteien bindend. Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds
sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kasten des Vorsit-
zenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Vertragsparteien zu gleichen Tei-
len getragen. Im Ubrigen regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.
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Astikel 18
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines mehrseitiges Luftver-
kehrs(ibereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestimmungen vor. Erérterungen zur
Feststellung, inwieweit ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet,

ersetzt, andert oder erganzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19
Registrierung bei der
Internationalen Ziviiluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Notenwechsel nach Artikel 2
Absatz 2 werden der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung uber-

mittelt.
Artikel 20
Inkrafitreten, Geltungsdauer
(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an dem die Vertragspar-
teien einander notifiziert haben, daf die erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzun-

gen flr das Inkraftireten des Abkommens erfullt sind. MaRgeblich fur die Fristberech-
nung des Inkrafttretensdatums ist der Tag des Zugangs der letzten Notifikation.

{2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschiossen.

129



Volume 2200, 1-39016

Artikel 21
Kandigung

Eine Vertragspartei kanh die andere Vertragspartei jederzeit von ihrem Beschiu in
Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu beenden; die Kindigung wird gleichzeitig der
internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das Abkommen
zwolf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der anderen Vertragspartei auier Kraft,
sofern nicht die Kondigung vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zurickgenommen
wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertragspartei nicht bestatigt, so
gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag nach dem Eingang der Mitteilung bei der Inter-
nationalen Zivilluftfatwt-Organisation.

Geschehen zuBonnam  %. /%’ 4938 in zwei Urschiften, jede in deutscher,
armenischer und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut verbindlich ist. Bei unter-
schiedlicher Auslegung des deutschen und des ammenischen Wortlauts ist der engli-
sche Wortiaut matigebend.

Fur die Regierung Fir die Regierung
der Bundesrepublik Deutschland der Republik Armenien
/

(éf Kpas kfm/«:z o (Osta an ﬂac:‘an)
Bundeaminihs fuaiasFigew) Hrusele moncetes
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]
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FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY AND THE GOVERNMENT OF
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The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of the Re-
public of Armenia,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unlcss the text otherwise requires.

(a) the term lhe Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any, Annex
adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes
or of the Convention under Articles 90 and 94 thereof in so far, as those Annexes
and amendments have become effective for or have, been ratified by both Contract-
ing Parties;

(b) the term "aeronautical authorities" means in the case of the Federal Republic of
Germany, the Federal Ministry of Transport; in the case of the Republic of Arme-
nia, the General Department of Civil Aviation; or in both cases any other person or
agency authorized to perform the functions incumbent upon the said authorities;

(c) the term "designated airline” means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of
this Agreement as being an airline which is to operate international air services on
the routes specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

(2) The terms "territory", "air service", "international air service" and "stop for non-
traffic purposes” have, for the purposes of this Agreement, the meaning laid down in Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff' means the price to be charged for the international carriage (i. e.,
carriage between points in the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or add-ons for
carriage over international sectors or domestic sectors forming part of the interna-
tional sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for "the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the carriage;
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(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to interna-
tional carriage, which is not available for purely domestic travel and which is not
made available on equal terms to all international carriers and users of their services.

Article 2. Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines the right:

(a) to fly across its territory without landing;
(b) to land in its tcrritory for non-traffic purposes; and

(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to take on or discharge passengers, baggage, cargo and
mail on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by an
exchange of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designated airline
of either Contracting Party the right to take on in the territory of the other Contracting Party
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an-
other paint within the territory of that other Contracting Pa y (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above does not include the grant
of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in the territory of
the Contracting Party granting the rights and points. in the territory of a third country or
vice versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic rights shall only be granted an the basis of
special agreements between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3. Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement may be started at any time, provided that:
(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or several airlines in writing; and
(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.
(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said
authorization to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
laws and regulations of the first Contracting Party governing the operation of international
air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the rights granted under Ar-
ticle 2 of this Agreement from any airline designated by the other Contracting Party, if such
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airline is not able to prove upon request that the majority ownership and effective control
of such airline are vested in nationals or corporations of the other Contracting Party or in
that Party itself. In view of the legal obligations of the Federal Republic of Germany to the
European Community, however, the other Contracting Party is only entitled to do so, if an
airline designated by the Federal Republic of Germany is not able to prove upon request
that the majority ownership of such airline is vested in a member State of the European
Union or in nationals or corporations of such member States, and that effective control is
vested in such State or its nationals or corporations.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, subject to the, provisions
of paragraphs I to 4 above, an airline it has designated by another airline. The newly des-
ignated airline shall have the same rights and be subject to the same obligations as the air-
line which it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the au-
thorization granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure
by a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obli-
gations arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consultations
as provided for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate suspension of opera-
tions or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or reg-
ulations,

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other Contracting’
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and enter-
ing, departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as
well as fuel, lubricants and other consumable technical supplies contained in the tanks or
other receptacles on the aircraft (e,g. de-icing fluid, hydraulic fluid, cooling fluid, etc.),
spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt
from customs duties and other charges levied on the occasion of importation, exportation
or transit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft consumed during the
flight across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies, spare parts, regular
equipment and aircraft stores temporarily imported into the territory of either Contracting
Party, there to be immediately or after storage installed in or otherwise taken on board the
aircraft of a designated airline of the other Contracting Party, or to be otherwise exported
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again from the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph | above. Transport documents of any des-
ignated airline of one Contracting Party shall, on the occasion of importation into the terri-
tory of the other Contracting Party, likewise be exempt from the customs duties and other
charges mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies taken on board the aircraft
of any designated airline of either Contracting Party in the territory of the other Contracting
Party and used in international air services shall be exempt from the customs duties and oth-
er charges mentioned in paragraph 1 above, as well as from any other special consumption
charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs | to 3 above, such goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services supplied to any airline designated by the oth-
er Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief may take the
form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, in any way, freely and without restric-
tions, in any freely convertible currency and at the official rate of exchange, the revcnue
realized through the sale of air transport services in the territory of the other Contracting
Party.

Article 8. Principles Governing the Operation of Air Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity com-
mensurate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic between points of a
route specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the
territory of the other Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in
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the interests of an orderly development of international air transport, in such a way that ca-
pacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of local and regional air services;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article 9. Communication of Operating
Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at the latest one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the start of each
following flight plan period the type of service, the types of aircraft to be used and the flight
schedules. Short-term ehanges are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautieal authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall in-
clude all information required to determine the amount of traffic carried and the origins and
destinations of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passengers on the routes spec-
ified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the
aeronautical authorities of the Contracting Party in whose territory the point of departure
of the journey (according to the information in the transport documents) is situated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account the cost of operation,
a reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of the market as well as
the interests of transport users. The competent aeronautical authorities may refuse to ap-
prove a tariff only, if it does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval one month prior to the envisaged date of their introduction at the latest.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not consent to a tariff
submitted for their approval, they shall inform the airline concerned within twenty-one
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days after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced by the new tariff shall continue
to be applied.

Article 1I. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph I above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concemned. The personnel employed in the of-
fices according to paragraph 1 above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right of self-handling of passengers, baggage, cargo and
mail for the designated or other airlines of the other Contracting Party. This right does not
include air-side ground handling services (aircraft ground handling), which remain the pre-
rogative of the airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services on its own transport documents directly in
its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any customer in any freely convertible currency.

Article 12. Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations concering the safety standards
maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrew, air-
craft, and operation of the designated airlines. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas that are at least equal to the
minimum standards which may be established pursuant to the Convention, the other Con-
tracting Party shall be notified of such findings and the steps considered necessary to con-
form with these minimum standards; and the other Contracting Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within a
reasonable time, and in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the applica-
tion of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline operation, a Contracting
Party may take action under Article 4 of this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs | and 2 above
shall be discontinued upon compliance by the other Contracting Party with the safety pro-
visions of this Article.
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Article 13. Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contract-
ing Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and ob-
ligations under international law, the Contracting Parties shall in particular act in confor-
mity with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppres-
sion of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Con-
vention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed
at Montreal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts
of Violence at Airport Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at
Montreal on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports 'or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with, the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory and the operator of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores pri-
or to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
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request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month,

Article 14. Immigration and Control of Travel Documents

(1) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the designated airlines'-of the
other Contracting Party to take measures to ensure that only persons with the travel docu-
ments required for entry into or transit through the territory of the other Contracting Party
are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 16. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning application of this Agreement
if either Contracting Party considers that an exchange of views within the meaning of Ar-
ticle 15 of this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.
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Article 17. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 16 of this Agreement, it shall be submit-
ted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two members shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members shall be appointed within two, and such chairman within three months, of
the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting Party of its
intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for him should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. 1n all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 18. Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention accepted by the Contract-
ing Parties entering into force, the provisions of such convention shall prevail. Any discus-
sions with a view to determining the extent to which this Agreement is terminated,
superseded, amended or supplemented by the provisions of the multilateral convention
shall take place in aecordance with Article 16 of this Agreement.

Article 19. Registration with the International
Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of notes under Article 2 (2)
of this Agreement shall be communicated to the International Civil Aviation Organization
for registration.

Article 20. Entry into Force, Duration
(1) This Agreement shall enter into force one month from the date on which the Con-
tracting Parties have notified each other that the constitutional requirements for the entry

into force of this Agreement have been fulfilled. The day of receipt of the last notification
shall be the date from which the date of entry into force will be calculated.
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(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.
Article 21. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-
ed to the International Civil Aviation Organization. In such case this Agreement shall ter-
minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by 'agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the Interna-
tional Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on May 4th, 1998, in duplicate in the German, Armenian and English
languages, all three texts being authentic. In case of divergent interpretations of the German
and Armenian texts, the English text shall prevail.

For the Government of the Federal Republic of Germany:
KiLAUS KINKEL

For the Government of the Republic of Armenia:
OSKANJAN WASTAN
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[TRANSLATION -- TRADUCTION]
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Le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne et le Gouvernement de la
République d'Arménie,

Etant parties 4 la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte 2 la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de conclure un accord concernant I'établissement et I'exploitation de services
aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article 1. Définitions

1. Aux fins du présent Accord, et & moins que le contexte n'appelle une autre inter-

prétation :

a) Le terme "Convention" s'entend de la Convention relative a F'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que de toute
annexe adoptée conformément a Farticle 90 de ladite Convention et de tout amen-
dement apporté aux annexes ou 4 la Convention elle-méme conformément a ses ar-
ticles 90 et 94, dans la mesure ou ces annexes et amendements auront été adoptés
par les deux Parties contractantes;

b) L'expression "autorités aéronautiques" s'entend, dans le cas de la République fédé-
rale d'Allemagne, du Ministére fédéral des transports et, dans le cas de la Républi-
que d'Arménie, du Département général de 'aviation civile; ou dans les deux cas,
de toute personne ou tout organisme habilité¢ a remplir toutes fonctions actuelle-
ment exercées par lesdites autorités;

c) L'expression "entreprise désignée" s'entend d'une entreprise de transport aérien que
chacune des Parties contractantes a désignée par écrit conformément a l'article 3 du
présent Accord comme étant une entreprise qui exploite des services aériens inter-
nationaux sur les routes spécifiées, conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du
présent Accord.

"non "on

2. Les expressions "territoire", "service aérien ", "service aérien international” et "es-
cale non commerciale” ont le sens que leur attribuent les articles 2 et 96 de la Convention.
3. Le terme "tarif" s'entend du prix demandé pour le transport international (c'est-a-

dire le transport entre deux points dans les territoires de deux ou plusieurs Etats) de passa-
gers, de leurs bagages ou du fret (a I'exclusion du courrier) et comprend :

a) Tout montant demandé pour le transport international commercialisé et vendu en
tant que tel, y compris des tarifs comprenant d'autres tarifs ou suppléments pour le
transport sur des trongons internationaux ou des trongons intérieurs faisant partie
d'un trongon international;

b) Lacommission & payer sur les ventes de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondant au transport du fret;

¢) Les conditions qui régissent l'applicabilité du tarif ou du prix du transport ou du
paiement de la commission.

Le tarif comprend également :
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d) Tout avantage significatif fourni a 'occasion du transport;

e) Tout tarif pour le transport sur un trongon intérieur qui est vendu en complément
au trongon international, qui n'est pas disponible pour un trajet purement intérieur
et qui n'est pas mis a la disposition, dans des conditions d'égalité, de tous les trans-
porteurs internationaux et des utilisateurs de leurs services.

Article 2. Octroi des droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les droits suivants
aux fins de I'exploitation de services aériens internationaux par des entreprises désignées
de transport aérien :

a) De survoler son territoire sans y faire escale;
b) De faire escale sur son territoire a des fins non commerciales;

¢) D'atterrir sur son territoire aux points désignés sur les routes spécifiées conformé-
ment au paragraphe 2 ci-aprés afin d'embarquer ou de débarquer des passagers, des
bagages, du fret et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises désignées des Parties contractantes seront
autorisées a exploiter des services aériens internationaux seront spécifiées dans un tableau
des routes établis par un échange de notes.

3. Aucune disposition du paragraphe | ci-dessus ne sera réputée conférer 4 I'entrepri-
se désignée de I'une des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le territoire de l'autre
Partie contractante, des passagers, des bagages, des marchandises et du courrier pour les
transporter contre rémunération ou en exécution d'un contrat de louage en un autre point de
ce territoire (cabotage).

4. L'octroi de droits de trafic conformément au paragraphe 1 ci-dessus n'inclut pas
I'octroi du droit de transporter des passagers, des bagages, des marchandises et du courrier
entre des points du territoire de la Partie contractante qui octroie ces droits et des points du
territoire d'un pays tiers ou vice versa (cinquiéme liberté). Les droits de trafic de cinquiéme
liberté ne sont octroyés que sur la base d'arrangements spécifiques entre les autorités aéro-
nautiques des deux Parties contractantes.

Article 3. Désignation et autorisation d'exploitation

1. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au pa-
ragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord peuvent étre commencés 4 tout moment i con-
dition que :

a) La Partie contractante a laquelle les droits spécifiés au paragraphe 1 de I'article 2

du présent Accord sont accordés ait désigné une ou plusieurs entreprises par écrit;

b) La Partie contractante octroyant ces droits ait autorisé la ou les entreprises dési-
gnées a commencer les services aériens.
2. LaPartie contractante octroyant ces droits donnera sans délai, sous réserve des dis-
positions des paragraphes 3 et 4 ci-aprés ainsi que de l'article 9 du présent Accord, ladite
autorisation d'exploiter les services aériens internationaux.
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3. L'une ou l'autre Partie contractante peut exiger de toute entreprise désignée par
l'autre Partie contractante de prouver qu'elle répond aux conditions stipulées dans les lois
et réglements de la premiére Partie contractante qui régissent I'exploitation du trafic aérien
international.

4. Chaque Partie contractante aura le droit d'imposer toutes les conditions qu'elle juge
nécessaires pour l'exercice des droits spéeifiés a I'article 2 du présent Accord a toute entre-
prise de transport aérien désignée par l'autre Partie contractante, si ladite entreprise de
transport aérien ne posséde pas la preuve qu'une part importante du capital et du contréle
effectif de ladite entreprise est détenue par des ressortissants ou des sociétés de l'autre Partie
contractante ou par la Partie elle-méme. En ce qui concerne les obligations juridiques de
la République fédérale d'Allemagne vis-a-vis 'Union européenne, toutefois, I'autre Partie
contractante n'y est autorisée que si une entreprise de transport aérien désignée par la Ré-
publique fédérale d'Allemagne ne posséde pas la preuve sur demande qu'une part importan-
te du capital de ladite entreprise est détenue par un Etat membre de 1'Union européenne ou
des ressortissants ou sociétés desdits Etats membres et que le controle effectif est détenu
par ledit Etat ou ses ressortissants ou sociétés.

5. Chaque Partie contractante a le droit de remplacer, sous réserve des dispositions
des paragraphes 1 a 4 ci-dessus, une entreprise qu'elle a désignée par une autre entreprise.
L'entreprise nouvellement désignée aura les mémes droits et obligations que celle qu'elle
remplace.

Article 4. Annulation ou limitation de l'autorisation d'exploitation

L'une ou l'autre Partie contractante peut annuler ou limiter par des conditions I'autori-
sation accordée conformément au paragraphe 2 de l'article 3 du présent Accord si une en-
treprise désignée ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante qui
accorde ces droits, si elle ne respecte pas les dispositions du présent Accord ou si elle ne
s'acquitte pas des obligations découlant de celui-ci. Une telle annulation ou limitation sera
précédée de consultations conformément a l'article 16 du présent Accord, sauf s'il s'avére
nécessaire d'annuler ou suspendre immédiatement l'autorisation d'exploitation ou d'impo-
ser les conditions qui y sont prévues pour empécher la poursuite des infractions aux lois.

Article 5. Non-discrimination en ce qui concerne les redevances

Les redevances imposées sur le territoire de chaque Partie contractante pour l'utilisa-
tion des aéroports et d'autres installations de navigation aérienne aux aéronefs de I'entrepri-
se désignée par l'autre Partie contractante ne seront pas plus élevées que celles imposées
aux aéronefs d'une entreprise nationale exploitant des services aériens internationaux simi-
laires.

Article 6. Exemption des droits de douane et autres droits
1. Les aéronefs utilisés en service international par l'entreprise de transport aérien dé-
signée qui entrent sur le territoire de l'autre Partie contractante, le quittent ou le survolent,

ainsi que leurs réserves de carburant et lubrifiants et autres fournitures techniques consom-
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mables contenues dans les réservoirs ou autres réceptacles de I'avion (par exemple le liqui-
de de dégivrage, liquide hydraulique, liquide de refroidissement, etc.), les piéces de
rechange et les provisions de bord seront exonérés de tous droits de douane et autres droits
et taxes d'importation, d'exportation et de transit. Sont également exonérés de ces droits et
taxes les provisions de bord destinées & la consommation a bord de I'aéronef survolant le
territoire de l'autre Partie contractante.

2. Le carburant, les lubrifiants et autres fournitures techniques consommables, les
piéces de rechange, I'équipement habituel et les provisions de bord importés temporaires
sur le territoire d'une Partie contractante qui seront immédiatement ou peu aprés leur entre-
posage installés ou embarqués a bord de l'aéronef d'une entreprise désignée de l'autre Partie
contractante ou qui seront exportés d'une autre fagon du territoire de la premiére Partie con-
tractante seront exonérés des droits de douane et autres droits mentionnés au paragraphe 1
ci-dessus. Les documents de transport de toute entreprise désignée d'une Partie contractan-
te seront, a I'occasion de leur importation sur le territoire de 'autre Partie contractante, éga-
lement exemptés des droits de douane et autres droits mentionnés au paragraphe | ci-dessus

3. Lecarburant, les lubrifiants et les autres fournitures techniques consommables em-
barqués a bord d'un aéronef d'une entreprise désignée d'une Partie contractante sur le terri-
toire de I'autre Partie contractante et utilisés en service aérien international seront exemptés
des droits de douane et autres droits mentionnés au paragraphe 1 ci-dessus, ainsi que de tou-
te autre redevance spéciale de consommation.

4. L'une ou l'autre Partie contractante peut garder les biens mentionnés aux paragra-
phes 1 a 3 ci-dessus sous la surveillance des services de douanes.

5. Les biens mentionnés aux paragraphes 1 & 3 ci-dessus qui ne sont pas frappés de
droits de douane ou d'autres droits ne sont pas soumis non plus aux interdictions ou restric-
tions économiques a I'importation, & I'exportation ou au transit qui seraient autrement ap-
plicables.

6. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, un allégement
fiscal en ce qui concerne I'imp6t sur le chiffre d'affaires ou les droits d'accises similaircs sur
les biens et services fournis a toute entreprise désignée par l'autre Partie contractantc et uti-
lisés pour son activité commerciale. Cet allégement fiscal peut prendre la forme d'une exo-
nération d'impét ou d'un remboursement.

Article 7. Transfert des recettes
Chacune des Parties contractantes accordera a l'entreprise désignée de l'autre Partie
contractante le droit de transférer a son siége, librement et sans restriction, & tout moment,
par tout moyen, en toute monnaie librcment convertible au taux de change officiel, les re-
cettes réalisées sur la vente des services de transport aériens sur le territoire de l'autre Partie
contractante.

Article 8. Principes régissant l'exploitation des services aériens

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ont la possibilité dans des
conditions d'équité et d'égalité d'exploiter les services convenus sur les routes spécifiées en-
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tre leurs territoires respectifs, conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Ac-
cord

2. Dans l'exploitation des services aériens internationaux sur les routes spécifiées,
conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, l'entreprise désignée par
chacune des Parties contractantes tient compte des intéréts de 'entreprise désignée par
I'autre Partie afin de ne pas porter indiiment préjudice aux services que cette derniére assure
sur I'ensemble ou sur un trongon de la méme route.

3. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées, conformément au pa-
ragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, ont pour objectif principal de fournir la capacité
suffisante pour répondre aux besoins prévisibles de transport en provenance ou a destina-
tion du territoire de la Partie contractante qui a désigné 'entreprise. Le droit de ces entre-
prises d'assurer le trafic entre des points d'une route spécifiée conformément au paragraphe
2 de l'article 2 du présent Accord, qui sont situés sur le territoire de l'autre Partie contrac-
tante et des points dans des pays tiers sera exercé dans l'intérét d'un développement ordonné
du transport aérien international d'une fagon telle que la capacité soit adaptée :

a) Aux exigences du trafic 4 destination ou en provenance du territoire de la Partie
contractante qui a désigné I'entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la région desservie par les services convenus, compte
tenu des services aériens locaux et régionaux;

¢) Aux exigences de l'exploitation économique des services long-courriers.

4. Pour assurer le traitement juste et équitable de toute entreprise désignée, la fréquen-
ce des services, les types d'aéronefs a utiliser en ce qui concerne la capacité, ainsi que les
horaires de vol seront soumis a 'approbation des autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes.

5. Les autorités aéronautiques des Parties contractantes doivent si nécessaire s'effor-
cer de parvenir a un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et la fré-
quence des vols.

Article 9. Communication des statistiques et
renseignements sur l'exploitation

I. Chaque entreprise désignée communique aux autorités aéronautiques des Parties
contractantes au moins un mois avant le commencement des services aériens sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord et avant le com-
mencement de chaque calendrier de vol, le type de services, le type d'aéronef a utiliser et
les horaires de vol. Les modifications & court terme doivent étre notifiées immédiatement.

2. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fournissent a celles de
l'autre Partie, sur leur demande, les relevés statistiques périodiques ou autres dont celles-ci
ont raisonnablement besoin aux fins d'examiner la capacité fournic par les entreprises dé-
signées de la premiére Partie contractante sur les routes spécifiées conformément au para-
graphe 2 de I'article 2 du présent Accord. Ces relevés contiennent tous les renseignements
nécessaires a la détermination du volume du trafic acheminé par l'entreprise désignée, ainsi
que les provenances et les destinations de ce trafic.
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Article 10. Tarifs

1. Les tarifs demandés par une entreprise de transport aérien désignée pour le trans-
port de voyageurs sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de I'article 2 du
présent Accord sont soumis & I'approbation des autorités aéronautiques de la Partie contrac-
tante sur le territoire de laquelle le point de départ du trajet est situé (d'apres les informa-
tions contenues dans les documents de transport).

2. Dans la fixation du tarif, les entreprises désignées prennent en compte le coiit de
l'exploitation, un bénéfice raisonnable, les conditions de concurrence en vigueur et du mar-
ché, ainsi que les intéréts des utilisateurs. Les autorités aéronautiques compétentes ne peu-
vent refuser d'approuvcr un tarif que s'il n'est pas conforme a ces critéres.

3. Les tarifs sont soumis par les entreprises désignées aux autorités aéronautiques
pour approbation un mois au moins avant la date envisagée de leur introduction.

4. Si les autorités aéronautiques de I'une ou l'autre Partie contractante ne donnent pas
leur agrément & un tarif soumis a leur approbation, clles en informent I'cntreprise concernée
vingt-et-un jours aprés la date de soumission du tarif. En ce cas, ledit tarif ne sera pas ap-
pliqué. Le tarif appliqué jusqu'alors et qui devait étre remplacé par le nouveau tarif conti-
nuera d'étre appliqué.

Article 11. Activités commerciales

1. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, a toute entrepri-
se désignée par l'autre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les bureaux
et les personnels administratifs, commerciaux et techniques qui sont nécessaires a ladite en-
treprise.

2. L'établissement des bureaux et I'emploi du personnel mentionnés au paragraphe 1
ci-dessus seront soumis aux lois et réglements relatifs a 'admission des étrangers et & leur
s¢jour sur le territoire de la Partie contractante concernée en ce qui concerne l'entrée et le
séjour des étrangers dans le territoire de la Partie contractante concernée. Cependant, le
personnel employé dans les bureaux conformément au paragraphe 1 ci-dessus ne nécessi-
tera pas de permis de travail.

3. Chaque Partie contractante accordera, sur la basc dc la réciprocité, a toute entrepri-
se désignée de 'autre Partie contractante le droit d'assurer elle-méme le traitement des pas-
sagers, de leurs bagages, du fret et du courrier pour l'entreprise désignée ou pour toute autre
entreprise de transport aérien de I'autre Partie contractante. Ce droit n'inclut pas les services
au sol qui demeurent la prérogative des exploitants de 'aéroport.

4. Chaque Partie contractante accorde a toute entreprise désignée de l'autre Partie
contractante le droit de vendre ses services de transport directement dans ses bureaux de
vente et par l'intermédiaire de ses agents sur le territoire de l'autre Partie contractante 4 tout
client dans toute monnaie librement convertible.
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Article 12. Sécurité aérienne

1. Chaque Partie contractante peut demander des consultations relatives aux normes
de sécurité appliquées par I'autre Partie contractante en ce qui concerne les installations aé-
ronautiques, les équipages, les aéronefs et I'exploitation des entreprises désignées. Si, 4 la
suite de ces consultations, une Partie contractante estime que l'autre Partie contractante
n'applique et n'administre pas de fagon satisfaisante des normes et des exigences de sécurité
au moins égales aux normes minimales qui peuvent étre déterminées aux termes de la Con-
vention, les conclusions de la premiére Partie contractante et les mesures qui, selon elle,
doivent étre prises pour une mise en conformité avec les normes minimales seront notifiées
a l'autre Partie contractante; celle-ci prendra les mesures correctives appropriées. Si l'autre
Partie contractante ne prend pas les mesures appropriées dans un délai raisonnable, qui ne
saurait en aucun cas étre supeérieur a 15 jours, 'article 4 du présent Accord pourra étre ap-
pliqué.

2. Lorsqu'il est essentiel pour la sécurité de ['exploitation des lignes aériennes que des
mesures soient prises immédiatement, une Partie contractante peut se prévaloir de l'article
4 du présent Accord pour agir avant la tenue de consultations.

3. Toute mesure prise par une Partie contractante conformément aux paragraphes | et
2 du présent article sera abrogée dés que l'autre Partie contractante se sera mise en confor-
mité avec les dispositions du présent article relatives a la sécurité.

Article 13. Protection de la sécurité de ['aviation civile

1. Conformément a leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Par-
ties contractantes réaffirment I'obligation qu'elles ont & 1'égard I'une de l'autre de protéger
la sécurité de I'aviation civile contre tous actes d'intervention illégale. Sans préjudice de
'ensemble de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties contrac-
tantes se conformeront en particulier aux dispositions de la Convention relative aux infrac-
tions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 décembre
1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs, signée a La Haye
le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illicites dirigés contre
la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971, ainsi que du Proto-
cole pour la répression des actes illicites de violence dans les aéroports servant a I'aviation
civile internationale, complémentaire a la Convention pour la répression d'actes illicites di-
rigés contre la sécurité de l'aviation civile, fait 4 Montréal le 23 septembre 1971, signé a
Montréal le 24 février 1988.

2. Chacune des Parties contractantes prétera a I'autre, sur sa demande, toute 'aide né-
cessaire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes illicites portant
atteinte a la sécurité de ces aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des
installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la sécurité de l'avia-
tion civile.

3. En cas d'ineident ou de menace d'un incident visant a la capture illicite d'aéronefs
civils ou de tous autres actes illicites 4 I'encontre de la sécurité desdits aéronefs, de leurs
passagers et de leurs équipages, d'aéroports ou d'installations de navigation aérienne, les
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Parties contractantes se préteront mutuellement assistance en facilitant les communications
et en prenant d'autres mesures de nature & mettre fin rapidement et sans danger auxdits in-
cidents ou a ladite menace.

4. Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera réalisables pour
veiller 4 ce qu'un aéronef victime d'un acte de capture illicite ou d'autres actes illicites qui
est au sol sur son territoire soit retenu au sol 8 moins que son départ ne soit nécessité par
I'obligation impérieuse de protéger la vie de son équipage et de ses passagers. Lorsque cela
est réalisable, ces mesures seront prises sur la base de consultations mutuelles.

5. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux dispo-
sitions relatives a la sécurité aérienne prescrites par I'Organisation de I'aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes a la Convention relative a l'aviation civile
internationale, dans la mesure ot ces dispositions s'appliquent aux Parties contractantes; el-
les imposent aux exploitants d'aéronefs de leur pavillon et aux exploitants d'aéronefs qui
ont leur établissement principal ou leur résidence sur leur territoire ainsi qu'aux exploitants
d'aéroports situés sur leur territoire, l'obligation de se conformer auxdites dispositions rela-
tives & la sécurité aérienne.

6. Chaque Partie contractante est convenue que ces exploitants d'aéronefs pourront
étre tenus de respecter les dispositions relatives a la sécurité aérienne visées au paragraphe
5 ci-dessus que l'autre Partie contractante impose en ce qui concerne l'accés a son territoire,
le départ de ce territoire ou le séjour sur ce territoire. Chacune des Parties contractantes
veillera a ce que des mesures adéquates soient effectivement appliquées sur son territoire
pour la protection des aéronefs et l'inspection des passagers, équipages, bagages de cabine,
bagages de soute, marchandises et provisions de bord avant et pendant I'embarquement ou
le chargement. Chacune des Parties contractantes examine également avec bienveillance
toute demande que lui adresserait l'autre Partie contractante pour qu'elle prenne des mesu-
res spéciales et raisonnables de sécurité afin d'assurer une protection contre une menace
précise.

7. Si l'une des Parties contractantes déroge aux dispositions du présent article relati-
ves a la sécurité aérienne, les autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante peuvent
demander 4 engager immédiatement des consultations avec celles de la Partie défaillante.
En 'absence d'un accord satisfaisant dans un délai d'un mois a compter de la date de ladite
requéte, une Partie contractante peut suspendre, révoquer ou limiter l'autorisation d'exploi-
tation d'une entreprise ou des entreprises désignées par 'autre Partie contractante, ou y im-
poser des conditions. En cas d'urgence grave, l'une ou l'autre des Parties contractantes peut
prendre des mesures provisoires avant expiration du délai d'un mois.

Article 14. Immigration et controle des documents de voyage

1. Chaque Partie contractante autorise, sur son territoire, les entreprises désignées de
l'autre Partie contractante & prendre des mesures pour veiller a ce que seuls les passagers
ayant les documents de voyage nécessaires a I'entrée ou au transit dans le territoire de I'autre
Partie contractante soient embarqués.

2. Chaque Partie contractante accepte d'examiner une personne a son point de débar-
quement aprés que ladite personne aura été refoulée, si cette personne est restée précédem-
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ment sur son territoire avant I'embarquement autrement qu'en transit direct. Une Partie
contractante ne renverra pas une telle personne au pays d'ou elle a été précédemment refou-
lée.

3. La présente disposition ne vise pas 4 empécher les autorités publiques d’examiner
une personne refoulée pour déterminer son acceptation éventuelle dans I'Etat ou de prendre
des dispositions concernant son transfert, son déplacement ou son expulsion en direction
de I'Etat dont elle est un ressortissant ou qui I'accepterait autrement. Lorsqu'une personne
refoulée a perdu ou détruit ses documents de voyage, une Partie contractante accepte un do-
cument attestant les circonstances de I'embarquement et de l'arrivée, délivré par les autori-
tés publiques de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la personne a été refoulée.

Article 15. Echange de vues

Des échanges de vues auront lieu le cas échéant entre les autorités aéronautiques des
Parties contractantes afin de parvenir & une coopération étroite et 4 une convergence de
vues sur toutes les questions concernant I'application du présent Accord.

Article 16. Consultations

Chacune des Parties contractantes pourra demander 3 tout moment des consultations
concernant les amendements au présent Accord, le tableau des routes ou des questions con-
cernant l'interprétation. Il en va de méme des discussions concernant I'application du pré-
sent Accord si l'une ou l'autre des Parties contractantes considére qu'un échange de vues au
sens de l'article 15 du présent Accord n'a pas produit de résultat satisfaisant. Lesdites con-
sultations commenceront deux mois & compter de la date de réception par l'autre Partie con-
tractante de la requéte en ce sens.

Article 17. Réglement des différends

1. Siun différend s'éléve entre les Parties contractantes quant a I'interprétation ou a
I'application du présent Accord et qu'il ne peut étre réglé conformément a l'article 16 du pré-
sent Accord, il sera soumis a un tribunal arbitral 4 l]a demande de 1'une ou l'autre des Parties
contractantes.

2. Le tribunal arbitral sera constitué de la maniére suivante : chaque Partie contrac-
tante désignera un arbitre et les deux arbitres conviendront d'un national d'un Etat tiers qui
sera le Président du tribunal. Les deux arbitres seront désignés dans un délai de deux mois
et le Président dans un délai de trois 4 compter de la date a laquelle I'une ou l'autre des Par-
ties contractantes aura informé I'autre Partie de son intention de soumettre le différend 4 un
tribunal arbitral.

3. Si les délais spécifiés au paragraphe 2 ci-dessus n'ont pas été respectés, l'une ou
l'autre des Parties contractantes peut, en I'absence de tout autre arrangement pertinent, in-
viter le Président du Conseil de 'Organisation de l'aviation civile internationale a procéder
aux désignations nécessaires. Si le Président est ressortissant de I'une ou 'autre des Parties
contractantes ou s'il est empéché de toute autre maniére de s'acquitter de cette fonction, le
Vice-Président procédera aux désignations nécessaires.
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4. Le tribunal arbitral prendra ses décisions 4 la majorité des votes. Lesdites décisions
auront force exécutoire pour les Parties contractantes. Chaque Partie contractante prendra
a sa charge les frais de son propre arbitre ainsi que de sa représentation au tribunal arbitral;
les honoraires du Président ainsi que les dépenses résultant des procédures d'arbitrage se-
ront partagées par moitié entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral détermine a
tous autres égards sa propre procédure.

Article 18. Conventions multilatérales

Lorsqu'une convention multilatérale générale relative aux transports aériens acceptée
par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention préva-
lent. Toute discussion visant & déterminer la mesure dans laquelle le présent Accord est
dénoncé, remplacé, amendé ou complété par les dispositions de la convention multilatérale
aura lieu conformément a 'article 16 du présent Accord.

Article 19. Enregistrement aupres de I'Organisation
de l'aviation civile internationale

Le présent Accord, tout amendement qui y est apporté et tout échange de notes en vertu
du paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord seront communiqués 4 I'Organisation de
l'aviation civile internationale pour enregistrement.

Article 20. Entrée en vigueur, durée

1. Le présent Accord entrera en vigueur un mois & compter de la date  laquelle les
Parties contractantes se sont notifié mutuellement l'accomplissement des formalités cons-
titutionnelles nécessaires a l'entrée en vigueur du présent Accord. La date d'entrée en vi-
gueur sera celle de la réception de la derniére notification.

2. Le présent Accord est conclu pour une période indéterminée.
Article 21. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes peut & tout moment notifier a 'autre, par écrit, son
intention de mettre fin au présent Accord; cette notification est simultanément communi-
quée a I'Organisation de l'aviation civile internationale. Dans ce cas, 'Accord prend fin
douze mois apres la réception de la notification par l'autre Partie contractante, & moins que
la dénonciation ne soit retirée d'un commun accord avant l'expiration de ce délai. Faute
d'accusé¢ de réception de la part de l'autre Partie contractante, la notification est réputée
avoir été recue par elle quatorze jours aprés sa réception par I'Organisation de I'aviation ci-
vile internationale.
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Fait a Bonn, le 4 mai 1998, en double exemplaire en langues allemande, arménienne
et anglaise, tous les textes faisant également foi. En cas de divergence d'interprétation des
textes allemand et arménien, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement de la République Fédérale d'Allemagne :
KLAUS KINKEL

Pour le Gouvernement de la République d'Arménie :
OSKANJAN WASTAN
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