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I ARMENIAN TEXT — TEXTE ARMENIEN ]

Juuvu2usuvug b
EUSALHUSH QULNMUMGSNFE 3L GUNUJ UL ARISTL GuU
JU3UUSULH QULAUMGSNFE3UL LUNUJUrares3sudL
Uh26d OU3SPL SeULUMNNSh UUURL

£ALTLRUUNARO3ARL
Vwuwpwl
Anpud | UwbhvduGnuiGhp
<nipjuid 2 GppulignipjwG hpunmGpGtph npudunnmad
Jnnywid 3 VLywmGuymu L Quthuignpddwt thuqnpmipymb
Anmpyuo 4 Cuwhwgnpddwl thuwgnpnipjuit vwhdwGunhuymy Juud shnjuny

huynuwpuwpmyd

Lnnpwd S UGunpuuibmpimb qubGdnmdbtph wnGympjudp

nnjuid 6 UwipuuijhG L wij) wnipptiphg wiquimmd

Lnpwd 7 Luiunyph thnfuulGgmd

Jnnyutd & OnuiyhG humappuigmpjul zuthuwgnpomdp uinunupnn
uyqpmGpGhp

Lnpwd 9 Cwhwgnpodwm b JwuehG wbnbyunynippnt W yhdwjugnuijuG
umpuyGtph hnuwmGuynod

Jngyuod 10 UwijngGbn

Znnyjud 11 LndbpghnG gapomGempnG

2npjwd 12 Oonhypughi wbduuilqgmpmG

Jnnjwo 13 UyhwghnG wigwwGgnipynif

Anpjwd 14 Lbpqunp L GunithnpnuijuiG hwunwpnpbph vmnignud

Lgpdud 15 StumytinGph dinfuwGuilymd

Lnmpjud 16 hunphpruiigmpymGGep

Jnggud 17 SuipuidwybmpymGGLph uipguynpmyd

Jrupuid 18 Lwqiuynd hwdwdw)Gugpbip L YnGdtGghuGhp

Lnnpuo 19 Qpuiignud Luiquipmghuwuil wihuighuijh dhouiqquiyhG
Yugqiwybpynpmind (hQUO)

Annjuid 20 Onthnjumpjmb

Anyud 21 I oh dhp dinGhip, gnponnmp juil durdybn

Jnpwd 22 Qwnuiptignid
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tunnfpuyh  Qwlpuybnappet  junuupmpymip L QwjwunwGh dwibpumybunmpjwub
YuieunjuipmpymGp (uijunthbnt’ Muypduynpydnn Ynndtp).

hwibnhuwluny  1944p.  gjwbdpiph  7-h6  Dhjwgmmd  uwnpuignmpjwl  hurduip puigud
«Uhguiqgquihl punuipmghwitpuif unJhumghuyh SuinhGh» UnGytlghuyh Ynnotip,

guiliyuGuym] YGptp hpbbg wwpwopGsph Shel L npwighg nmpu onuithG \hnjuwipmudGbph
hwunmunndw6p b ppuljuibwgswip Ybpupbpnn QuidwéuyGughn,

hwdwidw)GytighG htwbjuih pmpg.

2N 1
vuuuvmuuer

1) Unyb <wdwdwjbuigph Gupuunulfbpny, bpt wbipunb wyp Yhipy sh wwhwGenud.

w)  «UnfifiGghur»  wbpdplp  Guuwlwimd L 1944p.  gtlunbdptph  7-hG Ohywgnymud
unnpugnmpjul  hwdwp pugmd  «UpgwqquihlG  pwnuipmghwywl  unjhurghugh  dwuhGy»
UnGytGghwG, hGywbu Gubt Guwy UnfghGghuyh %0-nn hnpjuohG hwdwduyl plnniGuid
guiijugwd hwybipwd Yud hwdwdwjb Yipnhhyju GnGkGghush 96-pn L 94-pn hnnuisGbph’
UnGythghuwjh guGugwd Jugbpud Yud jpuignid, apnGp mdh dbg L6 dunb yud  Jugbpuigyby
LG MuydwGun|npynn Ynnstph Ynndhg.

p) «unjpuighnG  hhowGmpyniGGop»  wbpdhGp  bunnGpuyh QwlGpuiybvonpjul  gbypnad
Guwluynd  t btumnGhuygh Qwbpwybwmmpyud  Spwluynpnh b hwnnpuygnipjwG
Gwjwpwpmpymp, QujuunwGh Quiipunbnnpym6 ghiypnd’ Luquipuighuiyué unjhwghwih
qyuundnp Jwpgmpymbp Yud, pyme ghypmd by, gufifjugud wlé Yund Jugiwybpuymp G, npp
thwqnpjwd t hpuiwlwglty ykpnhhy pug h2juwGnpymGph dnGyghwiltpg,

q) «Gulwwd wdhwpliybpnipymb» wnbpshGp Gzwbuynyd b uylé unlhwpbybpnpinGp, npp,
pumnr unyl <undwdunbGuigph 3-pp hnguoh, NupdwGwydnpynn Ynndtphg nplkt  SGY4h yandhg
gpunp Ybepuny GuGulydby t dymu UmndhG’ npuybu b wdhwpGybpngpymG, npp unyl
Judwdwjfuiqpp 2-pn (2) Annuony uwthdwmpwd tppnuhltph Jpu whwp b ppuiyufiwgGh
vhouiqquijhG onuijhG hwnnpnuygnipymG:

2) «Swpwdp», «onunhl hwnnpnuijgmpymb, «dhowqquihl onuiphG  huupnpnwiygnipymi» L
«Quiigun ny YndbtpghnG GupunmueyGpmd»  wnbpdhliibn mbkG UnGybGghw)h 2-pn L 96-pn
hnuioGipny npdwd GruGwlnipyniGGhpp:

3) «bppnunhGeph suigmguilyy mbpihlp GuiGwymd t unyG hudwdwGuwgnhG apuybu hunbyuw
hwlnhuwignn  Gponhbeph  sdugmguiyp:  GppnuthGph  jdugmguiip Juqimd bt unyl
Juduwidu)Guigph wlipwdwld dwup b dundwduybwgphli nunwd guiijuigud  YYw puyngnus
Ghpwnnud bt Gub GppnunhGbph syuwgnigwihé nqnpduo dyuygwiyngnud, bpb wyp Ybpy sh
Gutjuunntiugwd:

4)  «UwlughG» wbtpdhlp GpuGuiymd t mnlnpGbph, nunbplnlGhph, phnGhph (pugh thnunhg)
thewqquyhG (uyupGpé Gpgne Yund wyblh NenmpymGiiph wwpwdplhph Ybwbph theb)
thinfuwnpiwb ghGp L Gopunmad L.

w) gwlwguid dhowyjpuy  uvwlughG  Yund gmibwp, npp quléynud b wyG  dhpuiqquiyhG
thinfuunpouibph hwdwp, npnlp niuynd hpogynad b JuGwnymd b npubu wynuhuhG,
Gepunpu w6 dhowllyuy vwuglbpp, npnGp Yuiqiynud 66 dhouwiqquihG hwinyuidGtph Yud
Ghowqquyhl hwwnywsGhiph Jwup Ywqung GepphG hwwdwdbeph Ypwyny thnfuuigpnuiGhph
huduip qubdynn w)} vuiyugGlinh Yud hunlbuGwpbinh Yhpuwndudp,

p) nnunpltph U GpuGg nunbipbeStph ZinjuwmpnuiGliph Yuwid pelbph GinfuwnpmdGeph  hbwn
Yuuypwd  huduigwnweuwG  gnpowppibph hwdwp wndubph wdwnphg  46wpynn
YnithuhnGGtipp, L

q) wyl yujdwGGbph hudwip JéwpGbpp, npnfig Goppn Yhpwmmud &G ghinfuainpmdGph  gGtpp
Yund umjuiqGhpp Yuad yndhuhnG y6upltpp:

W6 Owbl Ghpuinmid t.

1) thnjumgnnudGeph hundwip mpudwnpynn guiijugwd GyuGwuh wipmnbnipymGGhppn,

b) GupphG uyG hwuwoh Ypw hpmywGmgynng tinfuunnmiGlph guiGyuigus vuilyuighGp. npp
YuiSwinynu b npybiv dhowqquiphG ginfuuinpnuiGtph ypugmd L npp sh gnponud puiguinuiygbu
GupphG thnjuunpnuiGliph hwduwip L npp hunjwuwp wugdwGGhpny qnpownbih 3h ShewiqquighG
tinfuumnpnnGbph Yud GpuiGg oweuympniGGhph vupwinnnGtph hwduip:
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2)

3)

4)

5)

2)

3)

2NIUG 2
LR EUEUNRE3IL DAL MLELELD SAUUULS-rOUr

Smpuwpwblymp  Mugdwlunnpynn  Yand,  Gulwlifwd  wyhwpGybprupymGGeph  Ynndhg
dhouwigquishG onujhG  hwnnpnuljgnipjmG  hpujwbulgdwb Gupwwnwyltpng.  dyuu
Muryduiuninpynn ynnihé mpwduwnpmd b

w) hp wuipudph Ypuyny whugptep prhyph hpuwdmbp,

p) hp wuipudpmd ny Yndbpghnt GwunnwlGhpny Juypteph hpumGy,

q) YyndkpghnG bimGpGpny mnlnpGiph, mnbpbnGiph, penGhph L hnunh pEinGiuG L
plnGuwipunhiw6 GuunwyGbpny hp wupwdpnul quGinn wnnple GpYuyumgyud wwppbpnpyuib
bunuidur)G uuthdwGywd tppnunhGepmy 624w Yhnbpnud Juypteph hpudmbp:

tppninhGhpp, npnGgny shewiqquihG prhypGhph hpulwbugdul  (hwquumpmG Junwbwb
Muydwluninpynn Ynndeph Ynndhg Gauibmlywd whwpbybpnipymGibpp, whop b vuthdwGybl
unt)G bwdwauyGuigph6 hundbpwe hwGyhuuignn GpprnhGiph 2wigniguiinnd,

Snypwpuiigymp  Mwpiwbundnpynn Yandh wyy  udhwpGybpmpymG6tpp,  npnGp um)G
Quniwéwybuigpp 3-pn dnpwony uwhdwlgwo b6 npybu Gubwlyyuwd wdhapGybpmpyniG.
YyuwlnGuninp ydkppGhph dwswiGwl whwp b oquuytG I ypuppbpmpywl (w) U (p) Gputybpnbpmy
uwhdwGjwd hpumbGplhphg:

UnyG 2npywdh 1 wwppbpnipynimd nghly ywbwp b ghudh nptu 6p MugdwiGuinpgnn ynndh
GawGulpywd unjhwpGybpupubn hpuymbph wpudwnnmy’ §pw Mujpimiunnpdnn fnndh
wwpwopny Jupdunnpnipjwl ud qupdwjupinb wuwydwiGtpny onuitwy Ybpglky ninnpGhp.
ptnGtp L thnuwn, npnfip Guwjuunbuywd b6 uwyn Unpdh wwpwdph 6kl wy Yo hnfuwnpbm
hwidup (Qupnunwd):

Qbpp Gpduid | wwppbpipjuG buswduyé dinfmonpnuiuyhG hpuyniGpGtph wpwdwnpmdp sh
Ghpunmd hnfuwnpiudughG hpuyniGpGhpp wpwdumpnn Augswudnpynn Ynndh mwpuwopnd
qunGynn Ytwbph Jdhete L bppnpn Gpyph wwpwepmd quGynn Ybwbkph dhol. U Yuwd
plnbwuwnwyp,  nulnplbph, nugbpbebbph, phnliph L dnunp  hnhuunpawl hpudmlpp
(hpGqbpnpn wquwnmpimG): <hbgtpnp) wquuanipjuwé bppltynipjwl hpunibpp wbwnp t
wpwiwrmdh ShdpuyG MupswGuwynpdnn Ynndtph undhwghnG hzpowGmpyuGitph $hole hunnmy
burdwéwjGugptph hpdwl Ypur:

2094 UB 3
voULULAW G cUUGAroUTIL O NR3LSUAMESORL

UnyG <Quwiwméw)bwqph 2-nn (2) <nwdhG hutdwéw)6  uwhdwiduiy  GppnunhGtpnyg
dhouiqquishl onuizhG hwnnpruygmpymin Yupnn tujuygtip guiljugwd dwswfwl, upwjdulng,
np.

w)  wyl Mwpwbwynpynn Ynndp, nphG npudwnnb] 66 unyé dundwduwbugnh 2-pn (1)
2nnfudny uwhduwifwd  hpundnGplbpp, qpudnp Yepynyg Gubwybp t dby Yud dh puibh
whwipGybpnmprGGtp,

P Wn  ppuwdmGpGbpp  pGophnn MwpiwbGwdnpynn Ynndp  (hwgnpbp t© GauGulyguio
wyjhwplybpnipjmbp Yud wdhuipGybpnp)mbGephG ujubpm opughG hannpuiygnipmbp:

Wyn hpwynifpGbpp wpwduigpnn MupdwGugnminn Ynndn whap € unnpb wpgwd 3 L 4-
pn wuppkpoipnGGiph L wnyl Qwidwéw)Gugph  9-py hnndwdh qunyplbph6 hurdwiduyG,
winulg bwuyumdwl ww Shewqquiphf onuyhG hwnnpnuijgnipyutG hpuiluGuigdmb Gaduie
thwqnpnipymGp:

Suwllyuguds Muyswluninpnn Ynnd Jupnn b dymu Qwpdwbuyjnpynn Ynndh GouGuljumd
wjhuipGytpnipymGhg wpubwGeb) wyymgnuyglGbp wo w6, ap Gw npuwluwydnpguo b puuipupbm
dimu Mugpdwlwynpdnn  Yynndh™  dhowqquiphG  onuihG  bumnpnuygmpinibp  nbYuguipnn
optlpGhpny ni YuiGnbGipny Guiluunbuguid yyuhwbglhpp:

4) 3mpupwliyinp Mupdwlwydnpdnn Yynnd ppunniGp mbh dbpdbm unyy dwdwdujGuigph 2-pn

Qoqpuwdny  wpwiwhgpdue hpudmGpliph  gopdwnnnuip G Mwpdwbuidnpynn - Yamsh
guiijuigwd undpuipGybpnpjul Ynndhg, bpt wwbwlgh nbwpmd wyy wihwupliybpmpimbn h
yhéwyh st wuywmgnigh), np wyn whwplybpmpjmG gbpuwijuybih whpoybwmdip & hpuywé
jbpuhufnidp  wwwluwlnd t dmu Mupdwluynpynn - Yandh punupuighlGhphG Hod
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ynpynpughwGbphl Yud htGg wyry UnndhG:

5} 3nqpupwlyymp Nugdwluynpgnn Ynnd bpudniGp méh, gbpp Ggwd 1-4 wuppbpmpymGotph0
hwidwdwyG,  pp  Ynndhg Grubwydwd  wihwplybpmpinilp hinfuuphG gk wy
wyhwplybpnipjunip: bnp Guwlwyywd  whwplybpmpymp  wbwp bt mGEGw Gnyl
ppurmGpGhpp L UYph  hphklny thnfuwphGwd wyjhwpGybpmppmG  GniG
wuipnunnpnipymGitpp:

20 4
cRilanN,sulL Lhian,mesmuutr, b UULUTILULOUUNRU U D6311L
uasueLurnry

Smpwpwlymp Mupdwlwgnpynn Ynnd Yuipnn b, ypupdwlGbph buipuinpdundp, vwbdwGuiuiyty
Yud wiGquedbip Swluyby unyl Quuudwybmgnh 3-piy (2) hnpduony wpuwdwinpdud thuignpnipymGn,
bpt Gyuwlwygwd wypwplybipnipymbp dwpunnt L ppudmGplbpp wpudwinpny MupdwGun]npdnn
ynnh opkGpGhiph L YulnGuuipgtiph Yud umjé Luniwdwjbuwgph npnypGhph  wwhupnlindp Jud
sh Yunnwpbp unyG Jwdwduwyfwmgphg plunn hp wuwpwuynpopymGGipp:  Lpwignpuignph GiwmG
wlijuybp Gwlwynip yud wwuhdwbwihwynuip wbwp L Gwhinpngh unyl dunswéuyGugph 15-py
Qnnpjuidny uwhdwljwd hunphpuygmpjudp, tpt GinfuuipnuiGiph pputjuiGuigiwmé wlhutujun
nunupbgnuip Juid wurpdwGGeph bupuinpnuip whpwdbyw 366 optlpGbph L YulbnGuyupgbph
hhwnwgqur pufunndGepp YuiGhubine hwdwp:

LNBALD 5
ULhSPUUULAMESARM, GUTLINFULEN D UNL2NRE3UUR

ULy Nwpdwhognpdnn ynmip guliumgud Guwmipgwo wyghwpGytpnp)int onuibuygh Ynndhg
onwiuuluwumGbph U onwGujwuijmbuyhG wiyyy dhenglbpp oquuuignpodwG huwwp npbk
Nwjpiwluwynpynn Ynndh mwpwdpnid Junnuipynn quGdnuiGhpp swbwp bt puwpép (hGEG wyl
qubémiliiphg, ppnlp Yhpunymi L6 GdwGunnpy vhemqquypG onuypl humnpnuygmpuil vty
Gapgpunjyud wqquijhG unjhwpfybpnipjwé Gluindwdp:

AN9AUD 6
UULuu3shL Bl USL SMeLGrhs 11auUsSmu

1) Smpuwpwlymp MwpiwGudnpynn Yandp Gubwlpmd whwplybpmpmbGiph onwiwbpp,
hGywbu  Guik wyrg onqufiunih dpwr quiGyni Juinbhpp, puwinujipn, wwhbunmudwukpp,
huybgmguwluypG  pnpuiught wwppuynpmdftpp U popwughG wupwplbpp §ymu
Mupdwlunpynn Ynndh wwpwdp dnlbhy, noipy quihu b wwpwdph Jpuyny pnhyplhp
hpuwlwgbihu wquimymy b6 gubipuguwd dwipuuyh b wy mmpphnhg, npnlp hwpynud GG
wynulplbph Gipdmédwit. wprwhwidwG & wwupnbighympjul ghwypnid: Yw Yhpupydmd t
Gwh uwyny Muydwlwynpdng Yynqdh nupwaph Jpuynyg prhypGeph hpuuGumginG dudwGmy
onuiGunjmy uwywmynn wypuiGplph Gyundwdp:

2) Swfijwgwd MujdwGuynpynn Yondh wupwdp duiubwiuinpuiybu Gipdnning Juinkhpp.
puuymnbinn, ywhbwnuuwubpp, hugyigniguijmhG pnpwughl wwppunjnpumdGepp U onquiGwigh
wupwplbpp wbnp t wiihpwwyby Jud  dme  Muydwluydnpynn  ynndp  GruGuyguo
uihupGybpnipyuiG onuifiiny upwhbuwundnpnudhg uid wyp Ypy onwlwyh ypw Jbpgytjnig
htwn Guifunpy AwyswGuynpynn Ynndh mwpuwophg wyp Ypy Ypyhs wpnwmbwbytimg htun
wquunklG  wupplipmpymiG  1-nad - Gpyuid duipuunnmpplphg  Yuid uiy  wmppbphg: Uuy
T dwbGwdupynn Ynnsh guiGiugud Gpuiugud unjhupbypmpyni gnduiqnu)hb Gympbpp L
thnhnunnmduyhG huwwnuipnplpp §ne AwpdwGundnpynn Ynngh wmwpudp  GipimaduiG
nbwpnid GnyOybu wiwp b wqumfbG 1 wwppbpmpynibmyd  G24wd Swpuwnnppbphg L yymu
wmmppbnhg. puigh  upl quibdnuiGhpp, npnGp hhiGywd GG duunmgynn dSweuympjmGGhph
owluutiph Ypuw (unyl Qundwduylugnh S-pip nnyjuidh uyqpriGpihiphG huniunyuunuiupuinG):

3) dwnbphp L pumymnbpr, npnip  AMwpdwunondnn Ynnibphg jmpupwlyymph  guljugud
Grwlwmyyuwd whwpGybpmpjul onuifwdh Jaw L6 yopgywd  Jjnmu Muydwbuninpynn ynndh
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nwpwopmd L oguwgnpdymy b6 ShewqquiyhG onuyhl hwinnppuijgmpjut dby.  wlup t
wquunbG wwpptipngeym6 1-md 64wd SwipuwghG U wyy wnippbphg. hisybu Gl guljugwa
wy husndy uyjunnnuiljuG wnipptphg:

4) Swljwgud Nuwjdwlwgnpgnn Ynnd Yupnn t 1-hg 3 wpwppbpmpmGabpmyd Guid wynuiGpGtipp
prnGbi SwpuwyhG huynnnuipywl Ghppn:

5) WGk, npunbn Swpuujhl yud wyp bwpltp 366 bupnad 1-3 wunptpmyp uGGbpmd Gpguwd
wuypuilpGbphg. wyw uyn wwpwlpGlpp ywbwp b bGpwpyybl Gipdmadw, wipunwhwlivwé
Gud  wwpuGghympymG  bhim  Yuwwdud  npld wlnbuwlwli  wpgplbph  Yud
uwbdwGunhwymdédbph, opnlp Yupnn LG wy nbypbpmd Yhpwplbih (hib:

Muiyduun]npyniy ynmuip. thnfuwnuipénipjul hhdmGpGtpny, ujtinp t
wypwipuypewbumnpywt  bwphh  jud  gmu  MwpdwGudnpinn g GuiGulpjwd
unjhwipGybpnepjuin wowewpyynny Yud Swnwupwpgdnn b bp gnpembimpyut Gywwnmyny
oquiuignpyjnn dumuympymbGGtphg U hupuyhg wwpwlpGbphg hwnpyny  Giwé wsGnunuiyh
hwpybphg buplw)hG wpunbnpjmG6bp mpuiumph: Qwpyu)h6 wpanGmpmGp Ywprng b Ypl
huwpltphg wquundwb Yund hwpughl qingh wbup:

ANRQUL 7
LUUM3©h oNIL3MU

Smpuipwliymp  Aupdwbuwynpgnn  Yngd  Gpw Qwpdwbudnpdny - Yandh GruiGuipud
wyhwpGybpnipjwlp whinp t hpugnilp wpwdunph guijugud dudwiGwy, wquinnpbl. wnwiGg
uwhdwGunphuymiGeph,  wquunoptG  dinfuupltih  wwpwnpudng, hurdutdw)6  wnGyynn
Muygdwfunpyny Yansh wwpunpuish yinfumGuydwé qnponn  YwdnGwywpgbph, wwpunpwdh
thnjumfuiwd  wuywnbwywl  Ympund  hp quudnp  gpuubkGuul  infuwlGgly  Gymu
Mupdwbon]npyng Yndp vwpuwdpnd onuyhG  dinfuumpmdGeph Jwéwnph dhengm} unwglwd
hwunypp:

A0 UG 8
0 U3HLYL QUANLAUYSNRE-3TL SURUGALBNRUT GUAUTIUrNA VL2V RLEDE

1) UnyG QwdwéuyGugpp  2-pg (2) <nmpwdm]  vwhiwljurs tppnunhGhpnyg  onuyht
hwnnpnuiygmpjwd  ppujubugdwé  hurdwp  Jmpupwlynip Muydwlwygnping  Ynndh
guijwgud Guliunydwd wihwpbytpmpjulp ylwp t pGétindh wprup U hunjuisap
hupwynpnipyméG:

2) Uny6 Qwdwéduylwgpp 2-png (2) dnpuionm] uwbdui@]ud  Gppnuhtpny dhpuiqquihG onuighG
hunnpuiygmpyuil  hpujuibgdwl  bwdwp  jmpwpwlymp  Muydwdunlnpdng — Ynndh
qubyuguwd Guuibwygwd undhupiybpmipmi wbuap t buwpdh webh dmu Muydwlun]oping
Ynndh gubugud Gaulwlydud wihwplytpmppul pwhtpp, wjbybu np n; Wueyws Yepang
sGbpgnpoh Gyl GppnunhGhph Ywd Gpur npny  hunnqwolbph  dpw gbpghGhu Ynndhg
hpwluiGwgynn onuiyhG thnfuwigpnuiGph Ypw:

3) Unyl udwduybuigph  2-pn (2) nnduiony  uwhdwGjwes tppninhGbpny ppuyubuiginn
dhyniqquigh6 oquiphG hinfuwnpmdtph wnwgGuyhl fuGnhpp whnp t (hGh wwpnnmGuynp jul
npnypp. npp whwp b bwdwgjunnuufuwGh wdbhwplybpmpymGGipp Gwbwinn
Mujpdwbwynpynn Ynndh wwpwdp Yud  wwpwophg  hpuijwlugymy  bwnnpnuijgmpjuiG
YuwGuunnbubh hnjuwnpnuiughf ywhwlowpyhG: Unyl dwdwéuyGugph  2-pn (2) nnpuony
uwhdutiud tppnujhGph  Ypw qnlynny Ytwbph dhel. npnlp quulynd b6 dynw
Mupwluninplnn Ympdh wwpwdpnyd jud bppnpn GpypGipmd qunldnn Yhwmbpmd, Géw6
wihwpGytpmpyneGilph Ynndhg thnfuupmisGbph  hpwuGuigdwi hpusdnilpp wiwnp U thih
Gy huhG, np wwpnimGuynegg jnidp Jepuiptiph.

w) Mupiwiundnpdnn Yandbph wupwoplhp Yud nwpwdpbbphg bpujwbuigynn bpplbynipjul
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4)

5)

6)

2)

yjuthwGompyhG,

p) wyi zpowGibpnud wnjuw bpplbympyjul upuhwloupyhl, npnlg dheny wlglnud bG onuihG
hwnuprquygmpymGGtpp,  hwpdh  wnGbpy  wbnuygmé b wwpwdwppgwluyhlG  onuyhd
thufuwgpmdGlpg,

q) dhowiGlyjur hnfuwnnnuiughG bppmnhGbph wlnbuwyuwb gnpawnnpyuiG WuthwieGhppt:

Uuyuwhmfbgm  hwdwp  gubiugumd  Gaubuduwd  wnpupGibpmp)uG wppop b huduuwp
ghnupymdp,  huignpguiggnipymbitph hwéwhawmpymbp, wwpnmputé  wnlynpyuidp
oquuuignpdytihp onulbunjh whwybpp, hGwbu Gwt pohspuighl gYuigmguiyGbpp LGpwlw LG
Muydwdugnpgnn Ynndtiph uwidhwghnG hzluwlnigpymGph hurununandudGp:

MuypdwGudnpynn Ynndbph wighwghnb hpwimpnGGipn whnp L, wBhpudbnmpywi nbupnud,
4quibl hnfumnpmdwyhG wwpnnnuGuynpjuil b hm@whnyuiGmpymGatph Yhipuiptpjuy huudty
uwunfyy hwdwduiyGmpyul:

UnyG <Qwidwéuybuwgnny wpwiwgpynn  hinfjuwnpmudwghlG ppumlipbph  gnpowigpdwltip
ybpuiptpnn huwdwgnpduhguighl wwjdwbuninpyuidnipymblbpp, SwuGuwynpuybu  sybppltpp
plinhwGmp hwidwplbph oguwignpddwlbp (Ynoiph hudwnbn oquuugnpanud) Yuud Suwbwlh
wwpnmbuynmpjwt  wwpwlmgpuyhG  qGdwlp  (pny wnutnwdpGbp)  Jepwpbpnn
hwdwdwjmpymGhpp, npnGp YGpymd b6 bpint Mupdwludnpynn Ynnubph GruGwluwd
uhuipGyipnpmGibph dhol, wbwp t GEpYuwjwgytt bpym Muydwbmynpn Ynndtph undhwghni
h2luwGmippuGiiph hwunmwndwbp: Uy Nwgdwludepnm  Ynndh  Ynndhg  Gpubwlyuid
unhwplitpmpimbGbpp Gdwl  hwdwdwybnpyntGep Yuipnn b6 dtinp phpb| dynw
TMwjdwfiunnpynn Ynph Gaubwhywd unjhwpbibpompymGGbph hbwn b ShuyG wyl ghypmd, Lpb
wyn wlhwpGybpmpeGGiphl Goylubu 2Gnphyt) 56 hwdunyuinwuliuG poypnympymGGtp L
Spu)G inhuunquipdmpyuG hpdmGpGhpmd”  Giw6  nbhwpbpmd  Yhpwpyyny  waqquyyhl
yubnbwyupgliphl hurdwduyl: Liwé hudwduyGmpynGbbpp dnw Mugdwlwynpdnn Ynndh
Gawluwywd  whwplytmpymGbhph bt wwhwiend G wyry Mugyswbufnpnn  Ynndh
undhurghnl hpuwbnipymGGtph hwuwnunnnuip: Uny6 QundwdwjGuiqph 3-puy 2nnduidh guonypGhpp
dlinad GG wlithnihnlu:

AN UD 9
UG NMrSUTL UUUDYL SEALUUSUWNRE3UL G A aUGUG LTTL SI3ULLEPD
@il UUnryg

Smpuwpwilynp Guwwyywd wyhepihbpnpmt uny6 dwdwdwGuiqph  2-pn (2) nnguony
vwhiwljwd tppamplbpny opuijhG hwnappuihgnipjwié fpuwGuignidhg  wdtiGuiphsp dby
wwhu L jmpupwlynip htwwqw prhypuyhG opuigph dwdwGwluthunagwidh uygphg wnug
Mupdwlwgnpynn Yndh wghwghnG hyluwbnipmbiephG whnp t wbnbsynpmGGhp hwngnpnh
tinfuwnpumudGiph whwh,  oquuwgnpdtjhp onwilunjh whwh U yywgmgwyh Yepwpbpyu:
buipdwdwiibw thninhingymGitph dwuhG whnp | wlhweun qwlngmd mpdh: UghwghnG
PzluwGnipyniGltpp Yuwpnn 66 wuy hpkilg npnzmdp Gepluyugymd Glwl tppltydnt dpuiqph
webynipjudp nwuGhuihq (15) opgw plpwgpnid wjG wduwpyhg. bpp hudwyuinuufumG
whwipGybpnipynGp hwunwadwed hoedwp Gepyuywglnegd t hp opughpp:

SnppuipusGyymp  Mwydwlunynpyny Ynpdh wghwghng  ppluwbnpymaGepp wbwp b G
Muiydwlwynpyny  ynndh  wdhwghnG  hpfuwlnp)niGGbph wwhwGend  YepehGGphu
GapYuiugluG GzwGwyywd  wdhwplybpmpjul  gbpupbpjuy  wwppbpuwG  Qund  wgy
yhéwyugpuyw wdjunGn, npnlp fubpudunpb6 Yupuwhwbedbt umyG udwawjfwgnph 2-pr (2)
Anmyudng  uwhdwGwd  bppounbGbph Ypw wnwghl Muyydwmbuignpynn Ynndh Grulmyyguid
wilhwplytpnipjwG Ynndhg wpwdwnpnny nwpnmbuympjwd  YepuGupiwd  Gywawulny:
Liwl wbntjumympimbp wtwp t Gpweh, nppuGny op hGwpunjep b, ppulubugywo
thinfuwnpmudlliph dhGnush yhwtiph U nipnmpymGGsph dpuipbpusg duwiGpuaduthp:
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4)

1)

4)

0D 10
viguauee

Uny6 uwdwéuylwmgph 2-pn (2) <npudny uvwhiwlgud bppninhGbph Ypw  Grubwipjud
unjhuipbybpmpymGetphg  nunlopGbph  busdwp  qubéymy  wwljuglbpp Gipmgw b6 uyl
Muydwbuynpyng Ynndh UyhwghnG hpluwGnrpymGitph hwununndwlp, nph wwpwopnd L
qubymd  Gudinpgupyul  BEYGTwG Yhwp (hudwéuwyl  thnfuninpmidwhi jnuumnuipnpliph
mbnhjuumympini):

hpblg wuluiqbbpmd Gwbwigwd uhwpbytpmpmbGipp wewp t hwagh wnfibG pnhyplhph
hpwjwGugdwb dwjuubpp, pwbwywlé whnypp L dpgwigupwl L nidjuyh ghpwuynn
wuiwGibpp. h6subu Gwl hnjuugpmibbph vupwannGtph 2ushbpp: Ppuduium whwghnd
h2huwGrap;mGGLpp Yupnn b6 uwiughlp dbpdtp wbqud dhuyb uyl yuanbunny. np uwiughGp
+h hundurywinuubuw G d Yepnhhy juy sunhwGhyGiphG:

UwjugGhpp wiwnp bt Gwluldws widhupbybpogpywi Ymphg wyhuighnG hzluwbnpmlGsnh
hwununndwbp Ghipyuyugytl guubg Gpimddwb Gwjuwnbugdon uwuwpyghg urdtiGuphp vby
widhu wnuy:

U6 pbwypny, bpb mpwpwiymp Mapdwbugnpdig Ynnth unhwghnd hzfuwbnipymGGtpp 360
hwdwdw)Gmd hptlg hwvnunndwip Gbpljuywgnuid uwugbh htun, Gpulp whmp U uwuigGh
Ghplpupugdwl uniuvwpdhg htnn puwbity opyw pipwgpnud  winbGstinn unjhwpGlhtpmpputp
wtntljugGEG wyny Gwuhl: Wu nhypnd whap b upmiwlyh gnpoti uyb uwmwghlp, npp yenp t
infuwnhGybp Gop vuuwgGny b Yhpwognd tp 6hGy wyn:

2N9UG 1)
UAUGLShAyu SALDNILENUE3ML

Smpupwhygnp Mupdwlwynpnn Ynnd, hofuwqupdmppeé hhdmdpGbpny, whwp U dnu
Mupdwbwynpynn Ynndh  Gzuludpgwd  unjhwpGybpmpyulp  wpuniwinph  hp wwpwdpnid
Grwlwyque wdhwplybpmppul hwdwip wlhpudtn qpuukGyuybph L wndhGhunpunhy,
YndbpghnG L wbluGhiwlwi wyumnuuqih hhiGwnpiwb hpumbp:

dbpnhpzyuy 1 wuppbpnipywl b wipdwd gpuiebGpeyfbph hhiGunpnuip b wphaonujuiqih
wfuwwnwlph pinmGndp  Gopwlur bt ownlgng Mwydwbunopdnn  Ynnsh optlpGhphG b
JuinGwlwpgqbphG, hgwbu  ophfwly wnbydnn  Mupdwlwdnpgnn  Ynndh  wnwpwopmd
onuptipypughGeph pnmbiwté L SGuynt hin Juupjwd opkiliptipp U YuGnbuiyuipgtpp: Uny6
hnnywadh 1-h6 Youund Ggwo  gpuwbGpuyibpmd wuwanwbph pinmyng  wbuunwijngsho
wbp bt wpwdwnpdh phwlgbne b wluwnuGph poginygmpymbGep” hudwéwyG wnlypiny
Mujpiwburynpynn Yondh opklpbbph L fuibnGulungbph’ wnulg wizuwwnwlpuhl 2w ymd
whpnn hpudhdwyp L gpopynbp hwpgh wnGbpn:

Snipupwbymp Muwpiwbuynpynn s wlanp b, dinfuwmpupémppnG hhdmbpGopny. dynw
MuydwiGunynpan  ynpdh  gulyugud  GQuiwlywd  umopGybpoipyuilip wpwiwgph  uygng
Muytwhuynpynn  Yandh  Gubwyyuwd Ywd  wy  wghwpbypmpymGGhph mnlnpGtph,
anbpbnltph. phnGtph L thnunh  ubthwyuiG vupwunldwG hpuymGp: Wyu hpudmibpp :h
Gepwomd prpypwiuanmd Ybpgbwnbyw vyuwuwpyduib dwpugnipymip (onwbunlh yepgbnbyw
uwjwuwpymadp). apg $6md t onuibunjwluyuiGh zuihwignpdnneph puigumhy hpunjrubpp:

3npupwGymp Nwpiwbundnpyng - Ynagd  §mue Mwpdwludapynn - Ynpdh  Guibulyduia
udhupGybpupjufip  wtwp bt ppuymbp  wpwdwnph JbpghGhu thnfuumpmdw hG
duwnuynipymGatpp  uithuywb  thnpunpmduwhG  Gwumwpnpbpnyg,  whthwywi  Juwéwnph
qruekGuiyGhpmy L qnpdwyuyGph  dhongny  nnuyhnpbG Juiwnbim guGjugud
hutSwjunpnh® wnwghG Muydwluninpynn Ynndh mwpudpnid:
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JNLULD 12
PNLLU3ML INASTLVaNM-3NML

Snipupwiymp Muydwbuwynpynn Ynnd gwbugud dwdwGuy juipnn b funphpmuygnipjnilGhn
wuwhw(eby Wynw MwjdwmGunnpymy Ynndh Ynndhg pGymGyws wGluwbGgmipywl sgunhwGhzGhph
wnGynpyudp, npnGp Jepwpbpnd 6 onwlwgh wiabwywqubph, onwibunltph fwd Gpuilg
JwhwgnponuiGtph gulmgwd wnpwh:  LiwG funphppuygnipymGitpp whnp L Yuwywbwb
wwhwGghg htiwnn 30 opyw plipwgpnud:

Gpt (dwl junphppuygnipynibGph wprpmGpoad deY Muydwbwynpynn Yndp prugmhwpnnud L,
np U Muwypdwbunjnpnng Ynndp wpymbuwybn Yepyny sh wwhywimd © yhpuonmd Ghwb
gulmgwd npppumd wymhmjnipywt  sunpwbhyGhpp, npnGp wnGyuql wbinp ¢t humyjwuewn
1h0EG wjuy duwdwlwjupipugpmyd UnGyhGghwyng umhdurGywd GYuiquugny G swignulipyGEnha,
wyje wrmughl Muwpduibuninpyng Yomdp whwp b owlmgh djme MupdmGuidnpynn Ynndht wyn
puwgwhuyunmdGbph L Gwo Guwqugnyt yunhwlhyGhiphG hwdwwuwinuojuwbbpn hwdwp
wiGhpwdbm  pwyph dwuhG, pul Grw TwpiwGugnpdnny grpdp wbnp t dnGuplh
hudwyunnwahuwG ninnhy puyitpp: Uin MuydwGun]npynn ynngdh nmihg 15 opyw Yuid puwn
hwiwdwjbmpywl (Il dwdwbwyupbpuwgpmd  hundwywwmimuuuG  puyjbp  sénlwpybn,
jupng L ouypnmnéuwn hwinpuwGuy umyé hwdwéwjGugph 4-m hnpuidh YhpwndwG hwdwp
(uhwgnpriw poypngmpjwb uwhdwGuwlnu jud jbnjuy hujuwpuipnid):

QGuywd  Opjwagmh  UnGykGghunyh  dnpjwd  33-md Gjwd  wwpuowdnpmphulp
hundwéuwyGmpniG t Yuywgdmd, np dbY Nywdwldnmynn Yandh wajhwpGybpoipjwl Yurd
whwplybpnpymGaiph Ynnvhg whwgnpoynn Yud puwnt Jupdwumpul wwpswGuignh
whwgnpoynn guwGlugud onuilury] nhwh/hg djnw Unndh  wwpwdsp hunnppugmpmGitph
dumiwlury. wuwpwepmd  quGykthu,  dmw Maopdwfuyepynny . Ynndh (hwgnpyud
GupyuyugmgsnipymGGph ynndhg Yuwnnn t bGpwplyty wnniqiwG oguiGwyh Ghpunid L ynipyp’
wnnmghint - hwdwp  hGyubu onubwiyh m  Gpw  wléGuywqih  Jujbpwlwlmpyub
tuwnwpnpbpp, uwylybu by onwlundh nt Gpo vwppwynpmdGhph wpwnwphG Yhéwlp (umyb
hnpjuwdnud ynpnud b «qunuiumnmyguijhG unnignud»), wuydwlng, np upw hpujuGuignuip
swbwp t huilighgGh ny Jubjpwdhn hbnwdqiwG:

U0 nbwpmd, bpp unwmdwmnyguyhG 60wl wnmgemip jund dp pwpp JunwdunnmyguihG
unnignuiGbnp wnugwgGniud bG.

w) 1np9 dwnuthngmpyni@, np onuilun]p Yund onubudh zuthwignpénuip sh budwwwunuujuwGnos
2hfjurgnjp UnGytGghuyny w)n dwiwluynd humnunywd Gfuqugm)6 suihwilhyGphb. Yud

p) rupe dunwhngmupymG, np 2hjwgnyh UnGtGghuwyng wyn duiwlwimd hwunwngus
GJuqugnyG sunpwGhGhiph wpygmbugbn yuhwywisuG Jud Yhpumiuwb wywluwa Yo,

qGGnui hputjubuglnn Muydwbwynpynn Unndp whup b, Ipiwgnyh UnGykighwh Jnnduid 33-
b Gywwwllhph  hundwp, wquun  (hGh  bopuimglly, np wjG  wuhnbelhpp, npabg
hudwyguinuiufuwiG wpdbp 66 yuwd Jugbp b6 swlwgyb] wn enwGunlh Ywd uyn onwGundh
wGdbwluiqdh dyuyuijublipg Yud wpnnbuiqpbpr b Yuwd ap wjl wuthwlebhpn, npnbg Ghppn
uipugnpoymy b ouyn onuilGwp, hunuuwep ;L6 Yud gudp &6 Qhluignih UnGybGghuwny
hutnnuwwnyuid GuqugniyG yurhwlGhyGbphg:

W6 pbypmd, bpp unyG hnpdwoep 3-pn Yhwh hudwéuyG gy Mwgdwbdnpdnn  Unnsh
wypwplybpripjuG  Yud  widhwpGybpmpmGiiph  Yondhg  ywhwqnpdynn onuiGunlh
Yunudunnnyguyhl unnigdwd Gwipandbtnbnipjub Gyunwih hwdwp  dnunpp dbpddmd © w)n
uhwpGybpnipjuG  Yuwd  udhwpGybpmpyniG6iph  GhplugmghsGepp Ynndhg,  dymu
Mupdwlbynpynn Yndp whnp t wquan thGh bgqpujuigGhy, np umy6 hnanduah 4-pn Ybmmy
wpduid  gnipg SuwhngmpymGGhpp dwigly &6 L YujgwgGh uyn  ghwomd  Gwd
GqnuijuigmpymGabpp:
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5)

Muyswhynm]nn Ynndbphg jmpupwbyynpp hpudmbp b dipunyuihnd wlhwwuing nuiuiptig Gl
ywd thinfubp S Nupdwldapdonn yagdh  widhwpGybpmpju yuwd  unhwpGybpnipymGGpp
pnypuyhG  hpudmGpGipp  wyl  nhwypnud,  bpp wnwighf Muypdwbynpynn  Ynmip
Yuinwdwnnyguyhl vinnigmihg, Juinuwdunnnyguigho b 2uipp qliinuititnhg.
Yyuinwdunnmyguypl vnnigniGiph hwdup Snunph  dbpdmuithg. funphpguijgnipymiGpg Yund wp
ypy  bquujwgGmyd b ap wlhwwwn  gnponmpymGp Ywpbop L unfhuimGlybpnep pul
qnpownmpjul wijnwlgmpjwl bunhup:

Unuj6 hngduidh 2-pn U 6-pnp Yonbph hundwéduyG dby Mwpdwiynminn Ynndh Ynndhg gquilijuigud
qnponnmpjmb whwnp b quuptgyh, htGg np uyn qnpdnqouipymlp ujubiom hpdpp  munuipp
gnympymG mGLGuy:

N0 13
TAHUSPAL TLUSTuvaNue3Ns

UhpwqquiphG  hpunjmlphg plunn  pptGg  ppundmGpGtphG L wupwnuilpnGnipymGitppG
hwdwduyG'  Mwpiubwdnplnn  Ynqotpp  hwwnunmd . 56 punupuighuinG  widhwghtygb
wiuuwiGgupimbp wlophfwwd Shoudnntpjub wlwbphg wunupulim  dby  §jmup
Gunniuwdp  winuéGud wuwpwouynpnipjmdibpp:  Quwihdwuuhwiybnyg  Sheurqquighd
hppunmGpp  qomy  hptGg  ppundmGpGtph W wwpuwywGmpymGGhph  pinhwimp
YhpwntjhnpynGp' MwydwGuidnpyng yandbpp gnponud 66 puwn. 1963p. ubupnbtdpbph 14-h6
Snypnjmd  wnnpuiqpud  Onuibunjbpnid Yuunwipynn  hwlgwgnpdnipymGGepp L npnz wy
wiwntph  Ywuhl  YynGtGghayp, 1970p. nhlwbipiph 16-h6  wwquynd  unnpugpwd
OnquGunbpp wlophluiywé prbwguuiinG g upypwph dwwpl YnGtlgpuyp L 1971p.
ukupntdipbph 23-hG UnGpbuynad unnpugnyuid Luinuipuig huiuib wmghwighuigh
wiinwbigupjwl nul noppwd  wlophlwlwsé quponnmpymGisph nbd wuypwiph  Swiuh6
ynGytGgmugh L Gpw  pugnud  hwighuwgnn’  1988p.  thtupguiph  24-pG UnGpbuymd
unnpugnyuid UhuiqquijhG onutwiujwpuGGbnnud pulnpyuil wGophGutuil
qnponnmpynuGGph ntid wuypwph Swuhl UpdwlugpnipynG:

Muydwlunnpdny  Yngstpr,  pun wumhwibeh, dhijwlg  wpunhwgpnud b6 wlbpwdtznm
wgwlgnipjnib punuipughuijuG onuburbpp wlophfiwmlwl pnGugnuidiwb gnpannmpymbitph
L uyn onpulwytph, GpwlGg nlopGipp U wGsGulwqih,  oquGuduwlwyuGGsph b
onpuqlwmgnpyul  dhengGhph  wijuwbgmppnG nbd  wlophfuwd dhpwdwnnipjmé  wy
gnponnnupymGlbph. pGsybu Gwlk punupughwywé wdhwghuph wijmwubgmpjul gy wy
uyyuinfiuyppGlnh YuiGuding huup:

Onuwiunjtph wbophfimywG poGuigpunjduii Ywd ) onwluwjbpp,  Gpulg nmusplbph L
widfuyuquh, onulwwyuywilkph Yud oquglugmpywlb ShengGhph wlywwmbigmpjwl ks
ngnjuid wyp, wloppGuywb gnponnmpymGGph htw Juupwd Sheubyh Yud Showntiuh
uypunGuiphph winfuymppund ghyprnad AugduGuidapdng Ynndbpp dhdjuiGg ogGmpjmé 66 gm)g
wunhu Yuyh wuipgegdwdp b wy bGwpwynp dhenguinmdGipp plnpnGiwdp’ Guunnwy mbk-
Gwny wipuig U YpbGph hwdwp GluwqugniyG npuyny  YuiGlub] uyn Shgwinbuyp yud Shewnkugh
uyuwinGunhpp:

Smpupwmbyymp Mujunimbudnpynn Ynnd, tipk Yhpunntih hodwph, whap b dhenglGip dbnGwpyh
wywhndbpnt wyl, ap wGophGwlyuiG pnlwgpufduwil ywd wy wlophGuijwl Showmswmnpjulb
uijnbpp GGpwpydud onuiGuujp, npp quGymyd t hp bpyph nwpwapmy, ghwnbh tpw, wuhydh
gbwnGh Ypw w)lpuil dwdwiGuy, pmGh nbn Gpu SLYGnudp sh ywpmwnpngnas Gpue wldGwyuiqsh
L muplinpGLpp Yuubph vyyupunuuilbmpub pun wlhpuidtipmmpyudp:

MuyydwGuinpdnn  Yupdepp ppliGg  thnjubwpwplipmp)nGfbpmd gnponad 56 hundwéuy G
Lumupwguijm wihwghwsh dhowqquihf juqiuybpynipyul (FGUO) yuibnGuupnpyud L
Lunmupuigwywl unjhwghuyh shewqquyhG Jwqiwybpumpput Unfyeligbuyh hwybywony
Gwpwnbudwd  unjpuighnG  wijmwbgmpyul  gopagplGiph, wyé  juhny, nppwing  wyg
wGjunwlgnipjwl npaypGtpp pnmbhh 66 Muydwbuninpynn jandepb hundup: Lpwlp wbnp ©
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3)

wuthwGetG, np  hptGg gnulgmény onwlunp whwgnpdonnGipp Yud  onwiundh u
swhwignponnftpp. npnGg wizfuunnwGph hhiGuiywG quypp Yud puympyuil Sauuyw6 Yuw;
hptiGg wwpwdpmd L Jwd onubunjwluipubh pwhugnpannGbpi ppblg wwpwmdpmd gnpd
hwidwduyl G2g4ud unlhwghnt wGjnwGqnipjub gunypltinh:

Muyiwbunpynn Ynqsbphg  jmpupwGympp bwdwduyGmyd t uygl pwGh bbw. np dp
MuyyiwGuniepdnn Ynpsp Yuipng b ouburdtinh (w6 juthwignponnGbphg wyuihwitighp yuthwust
unyG hnudh 5-pn wwippbpmpymGmd  hhpuinuldud gpoyplhpp, npnGp Guijnunbudmd
uyn §jnw Nuygswbunnpyng Yandh wwpwdp Snunph, Gph L SGun buniwip: Dujdwmbudnp
ynndtphg jmpuipmGymnpé  hp  wwpwopmyd  whwp L wupwhndh a6 shonguinnuifit
wpygmbudbw  Yhpuwempimép, npnbp  wupuhnymy b6 onuGwybph  wupwmwwmbmpjm
bpuwywGuigmd 66 nulnpGhph.  wGaGwipuqsh, mnbpteGbph,  ptnGiph  typwGGhy
wbuwqGGmpymibp, hGywbu  Gwl  mbptnGbph,  pbrGtph U onwilunjuyhG  wuipwnft
wlduubqnipjuil hbw Yuiwpdud unmmgnaip  Juyplephg wnmg m pinGuidnpdwl pGpuigpn
Auplwbwynpynny ynndtphg jmpuwpwGgynmpp ghuwpynd £ gymu Bugdwbuydnpgnn tnr
Ynnshg vinuigyuid  guiiuiqud  hwipgmd”™  npnywith  wwyunfGwghph  JuwiGiudwli  hwd
wldunuiGgmipyul jubpudhn hwwnmy shenguinmibtp hpuuiGugGbym huduin:

Wt nbiypmd, bpb MupdwGuynpynn ynndp umyé <nnduiond uwhduGuid wiGguwmGgpy
nnnuyplnhg hpudwpdmad b, wiuw §yne Mugsuibundnpgnn Ynnsh unjhuighnG hpjumbmpymGait
yuinnn GG wyn Tugydwbunnpynn Yyngdh wdhughnG hjuwGnipyni66tnhg wjuihwGoty mGhuiy
hnphpuygmpyniGGbn: Ldul wywhuiloh wivwpyhg htnn sk wdudu plipuigpmd uujwr
hwdwduyGnpyu dtinp phipdwil dwjunmmuip wbwp bt pujwpwp hhdp hwGnhuwlu u
Mupswbun|npynn Ynndh unjhwpGybpmpjunt Yud wpwplytpmpimbasph uthwignpdnnul
thwqnpuignh nuupbgdwG, wijugtp hugynwpupiwl, uwhdwGuhwydwt Yuwd upuydwGit
huipjuinniwé hwdwip: V6uumnbuguid ympe buGgqudwGpGhinh ybhypnid MNusydwGuiinm
ynnstphg ppuipwlympp Yupnn b oghdl] dundwGwuydnp dhenguimydGbph™ ShGyl wd}
puslugp:

LU 14
LVENQUAE Gl auUeNnraruLuL Guusuewos e USNrQNr

QupdubGuninpynn Yansbphg jnpuipulyiniph wywbhwiGeh nbyypmyd $inw MuydwGuninpyny Yynr
wbwp bt pnyp vur wdhwpGybpnipymGbnhG, npnGp bpym bpypGhpmad £ gnpdwnpmd GG onui
thnfuwmpuduhG hpumbGpbbpp, Shenguwnnuifibn dbnfwpyky wupwhnybym, np hinhnugpymy
UhihuyyG tpyhp dnunp gnpdobim L Gpyph Shemy wnwpwbghynmpyul huidusp wuwhwigynn pn
wlhpwdtym Swdhnppuyml hwunwpnpbp nibgnn nnlnpGipp:

M piwbunjnnynn  Ynnstphg ympwpwbympp wbnp bt pGhinipyumlG  Guwnmwynyg  plom
wiplnmibih hwjumwpupyud’ oqubmyhg heligdwiG Ybinhg b Jhipwnupdygwd wléhe, bpt u
wdp GwiuyhGmd, onuilwy pupdpuigdbing wnwy, dGuighy £ hp mwpwidpoul, puiguinmpju
nuuith mwpwlghympjué  nbwph:  NwpdwGuygnpgnn yandp sugbwp £ b Jbpunuind
widhG uy6 Bpyhp, npnbn G GwhuyhGnud buwjwmwpupyb t wGplnmGhih:

Umy  npnypp jh GGpunpmd huwwpuuyuG  pluwGmpjmGGephi hingpfnnunn
huipguipGltym b dbpwinuipdywnd wibplnmbbth wHh6’ npnpbpm hwuip Gpur hGupuny
pénnuGhthmpbn whampmima Yus  wpupiurGundnpduompymd YuiyjugGhm Gpu' wyb bpt
thnfuumpdwG, htnwgdwl Yud wpwuipuswé Ypwpbpiuy, nph punupwght £t G yuwd u
tphhp nhranpiwlG, hbpuwgiwl Jud wpinuwpudwl Jbpwpbpywy, npnbn Guw wyp Y
pGnmGhh k: )6 nbupnad, bpt wGap huywwpuipgty b wlpnmGbfi, Yyopgpby Yud nyGyugnby t
Swithnpujwld qruunwpnptpp. Mwjjiwbundnpyny Yaindp ynfumptbp wtimp t plngmGh
thuuaiwpnup, nop Yo bt ogulwy pupdpugdut b dunduldwlé hwlguduwGpGbpp wpds
wyd Mupdwldwdnpynn  Yaqpdh  buwwpujupul  ppluunGmpmbGéenh Yynndhg, npwbn w6
hunjunwipuipyb b wiGpGrmGijh:

N0 15

363



Volume 2178, 1-38354

SEUULUESLER D NI ULNRY

Mupw Gunnpdon Yanskph unhughnG hzfumGmpymGGph Shele wGhpwidbzwmmp pul nujpmd ubup
L YujwGw wbumibnGbph thnjumbuymd’ unyl Quiiwmdw)Gwgph Yhpuwpydwbp epwpkpnn panp
fuGnhpGtph Yuuwigmpjudp utipn hwiwgnpdwlgmpynb L hwdwswyGmppnl  dbnp pbpdwl
Guunnuyny:

NAULD 16
ROCLAULSAUE3MLLED

Ampupwbygnp  Mupdwliuoynpynn Yol guljwgud  dundwlwy Yupnn b hpadhpb)
lunphpuignipmGitp uny@ QwdwduyGugpnud L Gppnnhitph 2qugmguiymid [pugmuiGtph b
hninfumpmGibph pnmGiwG  hen Juugpwd JuGnppGbph pGGwpyswG  Yus styGwpwbmpjulp
yLpwpkpnn hupgtph weGsnipjunip: Lnylp Jtpwpbpmd t oum6 <unfwduyGuqph Yhpwipipiutn
Jtpwpbpnn pGGuipymiGtphG, bpb MuptwGuninpdnn Yynmitphg guiGyuiguion hudwpnd L. np umyb
2unfwéw)buignp 15-pn <npwidh  pewGuyiipmd whuaytwbtph hnfuwGmymdp ny dh vyunpy
wprymGplnh sh hwGgbgnty: Liwl unphpruilygnip, JmGGhap whwp bt uljubl Gmu Muphwbuynpng
ynnsh Ynndhg GdwG wyuwhwben vnwGwing htwnn, spym unuw pGpuigpnud:

00D 17
SUAULUSLAWSALLELD GULGdAr MU

1) UnyG uwdwéw)bugph YhpupydwG Yud dtyGupwGiwl Yepupepug duiqud guilyjuigud
wwpwéwyGnipimG, npp sh Yupnn ok unyl 2uwduyGugnh 16-prp Lrupwohé hunimdw)G,

Mupswmbwdnpynn  Ynndbphg  Jnipupwiliyymph wwhwiny wbwp I OGhpQuwjugyh
wpphnpuiduhG nuinwpuib:

2) Viwd wpphwpwduyhl quunwpwlp ybup Y hunnmly Gbpym) Juiqugh hbubjwy Ghpy.
JmpupwiGyymp MwydwGuninpynn Yond wbnp £ GuGwih dhiuywl wlnud,  hul wng Gpym
wlpuiGbpp wbwmp t hwdwéuympymG  Juywglsl Mupdwluwynpyny  Ynndtpp
GuipwwpmpyniGibph  Yynrdhg bppnpn whwmpjul pumupuignt’ npujtiu nuunuipuiGh
Gwlumgquhh GpuGwydwb htun: Ujn winuwilspp whwp t Guibuydtl Gpym uduw pipugpnid,
hul Gwjuwgquibp’  bpbp unfudw pGpugpnis, wyl unuwpdhg ujuwd, tpp M piw Guynpynn
ynquphg apLt dtyp dmu MugdwGudnpdog Yapdhb wbnbjuigplip t hp wwpwdwinpymip
wipphinpuiduypl nuumupul GepluymgGhint Gnwnpmpyw6 SwuhG:

3) W6 pbwypmy, tpk 2-pn wwpphpmpmGmd  vwhdwlyuwg dudwfuyuwhwwnuolbpp 66
wwhupwibby, Mwptwbunpdnn Yonsbphg jnpupwbyymap Yupnn b nplk bhudwjunnuuuwb
hwdwéuwyubnpuulG puguuympnl nypny, wibpudban GuewynuiGeph Juinwpiul
hudwp  bpwyhpty  RunupughwluG  unjhwighwgh dhowqquyhl  Yuwqiwybpumpjud
Vuwijpumquhpf: WG phypmd, pt Lwluwquhp  Muwjpdwbudnming  Yondtphg npkt  duyh
purpupwighG t Yuwi  pls np pwG fungplnunmd b Gpwl uyr dnGyghw  hpulywbugltip,
wlhpwdbyu GpwluymibGtng junupynd GG Gnfubwquhh ynmnithg:

4) Upphupwidwhl nunawpuGp wlwnp t Jéhe jupngip awjGinh dhowdwulmpunip: W
Y6pnGtpp  wwpuownbp 66 MupdwGunpynn gondtph hwdwp: Sngpuputiymp
Mupdwbwynpdnn  Ynnd  wbtwp o Yph  hGywybu hp ubthwyuiG  wfiguish, uyluwbu
wpphnpuidugpG  quinuupmpynliitpnd Gpu Gepuynippul  dwfuutipp: Lwhiwguhh L
dhwigud popnp wip Swjuubkpp huuwowpuggbu pufudmd GG M jdwGun]npynn Yrupdiph dhol:
UGwgyuy bwpgdtpnid  wpphnpwdwghG  guunupuGp wbwp b vwhiwbh hp  ubpuywG
pipuwgujuipgp:

ZNAUD 18
LUOGUTLOAYT QUUTLUS VUG, ER G UILdBLEDITLES

Wyh nhiypm, bph nidh Ube t dwGnud fwjpiwbwygnpynn ynndh ynnshg plnniGywd nplk purqiuiynnd
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npuwlugnpunight budwdwybuighp Yud YnGdtlGghw, npp Jtpwptpnud § unyl QudwauyGumgpmd
wpouipddwd uGyhplbphl, wwyw Gowl hudwduybuigph Yud YnGytiGghuyh npmgplbpp wiwnp &
qbpuiuykli: Swljugwd pGuipymd uyl SwuhG, pb ply punhny t unyl Jwdwéuytughpp
nunupbgymy, wibyunjp  hugwupupynnd,  jpugdmd uwd  hmphnfudmd puigdusynnd
huwdwédwjGugpp Ywd YnGykGghuyh npuyplhph Yandhg, ubunp b owligyugdh hwidwéuyl umyl
Qurdwawfwgph 16-pn Lnndwdh:

NI 19
QLTLSMU LUALLUSH GG TUhUSKUSH UPQUQA.USHL ULQUTIUG A M I3 (1L M
(h4Uo)

U6 QwdwéwyGughpp U Gpw6 Jpwpbpnn guiGugmd  pugmiGipp U 2-pn nnpjwony
Guibunbuywd guiGhuigurd <uyumwgnh thnjuwGuwymip Mwydwbynpynn Ynndp Ynnpshg wbtimp b
wbtnbiuigytl  Lwnuipughwywl  wydhwghuyh  sheuiqquuyhlb  YugdwybpumpyuGp’  gpuiligduiG
hwiduin:

2N U 20
onanvnkE3NkML

Mupdwmbdnpdnn  Ynpdbpp. pon ginfuwguipd hwdwdugGmpyumb, Yupng GG Yuwnwpbp unyb
huniwéwjbmgpmyd  hnthnjumpymGip L npnlp  whwp t ophGuwywGugytl wnuwlahG
UndwGugpmipjunip: W Updwlmgpmpimip uqumy b unyl hudwduyGugph wiGpwdwl dwup L
uytivp £ mdh vbe SwnGh hundwidw )G uny huswéuybGuigph 21-png hnpuidh 1-h6 Ytinh ngumypGeph:

LNELUD 2]
idbh UG USLGLL, &NLTANFE3IL FUUUGS

1) Unyl undwadunybwghpp mdp dbp b dwlmd 0y widhu hbwn ujuud wiyl opyjwlhg. btpp
MuydwGun|npynn Yaqibpp Shdjwbg swibmgms b6, np umyl Jwdwduwbugnh mdh vhp dnbbym
htiwn Juiyygued pninp uwthdwfugpuiunG wpuhwiGelhpp Yuimupguid bG:

2) Umy6 LuniwdwjGuighpp Ypgmu b wlnpnp dwdytinng:

SO0 22
ANRULEIMU

Muypdwlunpynn  Yandbphg  ppwpwbyympp Jupnn t gwljuigwo dwdwmGuly  §)jmu
Mudw Gunfopynn YnnipG swlnmgby um)é Qudwduyfuqhpp yunuptgGhpn hp npnydw G SwuhG: W)n
owGnignuip whwp t JhaduniwmGuly nuuppgh Lunupuighwljné widhwighuygh  ShpuiqquehG
jugiwybpynpymb: W nphypmd  unylf  dwdwduybughpp  wbnp bt nunuwptgdh  dmu
MuydwGudnpynn Ynndh Yopshg Gagud suilimgmip vnwbuwiine opduiGhg 12 unthu htwin, Gph uyn
dundjinp putGuymg winwg huwéunlpyjundp punupbigiwl Joipupbpyuyg dwmgmip tw sh
Ytpgymud: Uynwu NuyduriGunpynn Ynnih Ynnihg dwilmgnivp vinwbugm yepwptpyuy hiwunundwG
pugujuymppni pypnud dwimgnuip hawdwpdmd | oswmwigyuid LunuipuighwjwG unjhughugh
dhowqquijhl Yuwquiwybpympyuil hnndhg vnuilwym opjuiGhg 14 op htiwn:

Guunwipjuior Swh@ punupnd 2600 pywywGh dwpnh « #»-hG, Gpym pliophGuilyhg.
ympupuilympp bunnGhpbG, bugbpll U wlqpiGny sqmbtpmy. pbn npmd tpkp wntipuwbtpl by
huwduiqip LG:

Stpuntiph dtYGupubmpniilipmd wpwgwgud wuwpwdwjinipynGiiph nhuypnd qpwyuybh t
hwdwmnid wiliqiipG wbpuwnp:

FunnGhuh Qwpuybump)wb
Lwnwyuipmp i ynndhg

/i S W\L\}%
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LUUGLUUG

tuunnGpuwgh QwGpuwybnnp w6 YuewgupnipjuG b Qwjuwuwwih Lwbpuoybnnpjut
yunwwpnip jub Shel «Onquith6 wpwGuwynpuh Swuhl» Jwdwdu)bugph

GLENFADLERD MUSNF3UTY

1. bppnunhGpp, npnGgny kpym nupgupyudp whwgnpanudfbp 56 ppuywbugybim  Cunnbhugh

Zutfipwujitnmpjub GauiGwlwod unlhwplypmpywb/Giph Ynmqihg

Uty 6dwb Jurypbp Uhguitily pury quuyyptp Luyptp UwhdwmGiuphg
Luyumuuiu nud _nnipu Jupbp
YJuypbp duyptp Lppnpn Bplul Wywd wyp  Lwyptp bppmpn
FumnGpuynud bpypGhpnud’ phnpwd Juyp tpypGhpud’
FumnGhujh Ynnihg Luuumw Gmy’ plumpyuie Eunn-
plupywd Fwnn- Ghuyh Ynndhg
Ghuyh Ynndhg

UwhdwGuwd tppninhGbpmd gmbGyuigwd Juyp Yywd §h pwGh Juwjptp juipnn 6 pwg pnnGysy pomnp
sytpptiph Yud nppuGghg h pwGhup buduip’ puw GpwGwyuo unhwpybpupyul/Giph plnpnypjul.
wuyswinyg. np hwnnpgnpim6ibpn vjudmy 56 ud dbpewlinud Cunnihwjnw:

2. Gppnuhitpp, npnGgny tpynt nngnipjunip pwihuignpodmuiGlp 66 hpwjwliuwgybm  Lw jpuunnuiGh

Qubpunybnmp)wG Guwbwwd unjpupGybpmppnG/Giph Yynnshg

UbyGdwG Jwpp Uhguwilijuny Jungpbp Luypkp UwmbdwGGhphg nnipu
EunnGhwjmd quiGynn Juypbp
Yuypbp “Luypbp bppnpn Sunihfi W jud wiy Luyptp bppnp
Juijuumutimy tpyplbpmd’ pupywo Juynhp tpyphtpmys’ pGupgud
Luyuannuith Yandhg tunnfipuyymyd’ Jwpuunwbh Ynndhg
phunpyjuto Quijuu-
unubh ynpihg

Uwhdwligud bppmunhbbnnut gwijuiguo qugp yuwd dh pwbh quigpbp uipnn G6 purg pnnlyt ponp
sqbpplbph Ywd npwbghg W pwpuh hwdwp' pun GuuGwywd  wdhwplGybpmpywG/Ghph
phunpnp)uil, yuwjdwlny, np hwunnppaygnipynmGatpp uugmd 56 Yund Jhpoutimd Qutjuunubmad:

3. 9buyh uwhdwiGGephg gmpu qufiynn quiGumgud yuyptp Yud win yuynbphg bynn tppltynipput
ijunndunip Gppltlnipjwl 5-pn wqunmpyuil hpuwmbpp Jupnn b oquugnpoyty dhwmjG wyl
nhypawd, tpp uyn juugwignipjunip uywgyty b hwdwdwnpymb Muydwbynpyng 4nndbph

wyhwghnl hpfawbGmpymGGtph dhol:
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF ESTONIA AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC
OF ARMENIA

Contents
Preamble
Article 1.
Article 2.
Article 3.
Article 4.
Article 5.
Article 6.
Article 7.
Article 8.
Article 9.

Article 10.
Article 11.
Article 12.
Article 13.
Article 14.
Article 15.
Article 16.
Article 17.
Article 18.
Article 19.
Article 20.
Article 21.
Article 22.

Definitions
Grant of Traffic Rights
Designation and Operating Authorisation
Revocation or Limitation of Operating Authorisation
Non-discrimination in respect of Charges
Exemption from Customs Duties and other Charges
Transfer of Earnings
Principles Governing the Operation of Air Services
Communication of Operating Information and Statistics
Tariffs
Commercial Activities
Aviation Safety
Aviation Security
Immigration and Control of Travel Documents
Exchange of Views
Consultations
Settlement of Disputes
Multilateral Agreements and Conventions
Registration with the International Civil Aviation Organisation
Amendment
Entry into Force, Duration

Termination

The Government of the Republic of Estonia and the Government of the Republic of

Armenia,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
sen ices between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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Article 1. Definitions

(1) For the purposes of this Agreement. unless the text otherwise requires:

(a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes an Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention
under Article 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contracting Parties:

(b) the term "aeronautical authorities" means in the case of the Republic of Estonia. the
Ministry of Transport and Communications; in the case of the Republic of Armenia the
General Department of Civil Aviation, or in both cases any other person or agency autho-
rised to perform the functions incumbent upon the said authorities:

(c) the term "designated airline" means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

" on " on

(2) The terms "territory", "air service", "international air service"” and "stop for non-
traffic purposes" have, for the purposes of this Agreement, the meaning laid down in Arti-
cles 2 and 96 of the Convention.

(3) The term "Route Schedule" means the Route Schedule annexed to this Agreement.
The Route Schedule forms an integral part of this agreement and all references to the
Agreement shall include reference to the Route Schedule unless otherwise provided.

(4) The term "tariff' means the price to be charged for the international carriage (i.e.
carriage between points in the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(2) any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or addons for carriage
over international sectors or domestic sectors forming part of the international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the carriage of passengers and
their baggage or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

() the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

It also includes: . .

(d) and significant benefits provided in association with the carriage; o

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to interna-
tional carriage, which is not available for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all international carriers and users of their services.

Article 2. Grant of Traffic Rights

I ) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines the right:
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(a) to fly across its territory without landing;
(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to land in its territory at thc points named on the routes specified in accordance with
paragraph below in order to take on or discharge passengers, baggage, cargo and mall ona .
commercial basis. ~

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting P‘arties will be au-
thorised to operate international air services shall be specified in a Route Schedule annexed
to this Agreement. C

(3) The airlines of each Contracting Party, other than those designated under Article 3
of this Agreement, shall enjoy the rights specified in paragraph 1 (a) and (b) above on
scheduled flights. ,

(4) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designate(_i airline
of either Contracting Party the right to take on in the ferritory of the other Contracting Party
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an- ~
other point within the territory of that other Contracting Party (cabotage).

(5) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above does not include the grant
of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in the territory of
the Contracting Party granting the rights and points in the territory of a third country or vice
versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic rights shall only be granted on the basis of spe-
cial agreements between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3. Designation and Operating Authorisation

(1) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement may be started at any time, provided that:

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1 ) of this Agree-
ment are granted has designated one or several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorised the designated airline or
airlines to initiate the air services.

(2) Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said
authorisation to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements prescribed under the
laws and regulations of the first Contracting Party governing the operation of international
air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the rights granted under Ar-
ticle 2 of this Agreement from any airline designated by the other Contracting Party if such
airline is not able to prove upon request that the majority ownership and effective control
of such airline are vested in nationals or corporations of the other Contracting Party or in
that Party itself.
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(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, subject to the provisions of
paragraphs | to 4 above, an airline it has designated by another airline, The newly desig-
nated airline shall have the same rights and be subject to the same obligations as the airline,
which it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorisation

Either Contracting Party may revoke or limit by the imposition of conditions the au-
thorisation granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of fail-
ure by a designated airline to comply with the laws and regniations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fuifil the obli-
gations arising therefrom. Such revocation or limitation shali be preceded by consuitation
as provided for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate suspension of opera-
tions or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or reg-
ulations.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services.

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Parties, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and
lubricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board, as well as ad-
vertising and promotional material kept on board of such aircraft shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival
in the territory of the other Contracting Party, provided such equipment and supplies remain
on board the aircraft up to such time as they are re-exported.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily im-
ported into the territory of either Contracting Party, there to be immediately or after storage
installed in or otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of the other Con-
tracting Party, or to be otherwise exported again from the territory of the former Contract-
ing Party, shall be exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph 1 above. Advertising materials and transport documents of any designated air-
line of one Contracting Party shall, on the occasion of importation into the territory of the
other Contracting Party, likewise be exempt from the customs duties and other charges
mentioned in paragraph 1 above with the exception of charges based on the cost of the ser-
vice provided (following the principles of Article 5 of this Agreement).

(3) Fuel and lubrieants taken on board the aircraft of any designated airline of either
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party and used in international
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air serviees shall be exempt from the customs duties and other charges mentioned in para-
graph 1 above, as well as from any other special consumption charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs 1 to 3 above, such goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be applicable. Contracting
Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax or similar indirect taxes on
services and related goods, offered by or supplied to any airline designated by the other
Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief may take the form
of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, freely and without restrictions, in any
freely convertible currency in conformity with the currency regulations of the Contracting
Party concerned and at the official rate of exchange, the revenue realised through the sale
of air transport services in the territory of the other Contracting Party.

Article 8. Principles Governing the Operation of Air Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of' each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Artiele 2 (2)
of this Agreement

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity commen-
surate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting Party
designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic between points of a route
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the terri-
tory of the othcr Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in the
interests of an orderly development of international air transport, in such a way that capac-
ity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting Parties;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of local and regional air serviees;

(¢) the requirements of an economical operation of through traffic routes.
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{4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequency of ser-
vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contraeting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-
deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

(6) Co-operation arrangements concerning the exercise of traffic rights granted by this
Agreement, especially the use of common flight numbers (code sharing) or the contractual
purchase of partial capacities (blocked space), concluded between the designated airlines
of both Contracting Parties, shall be submitted for approval to the aeronautical authorities
of both Contracting Parties. The airlines designated by one Contracting Party may only
make such arrangements with the airlines designated by the other Contracting Party, if
these airlines have also been granted the relevant approvals and this only on the basis of
reciprocity and in consideration of the national regulations applicable in each case. Such
arrangements with other airlines of the other Contracting Party shall require the approval
of the aeronautical authorities of this Contracting Party . The provisions of Article 3 (1) of
this Agreement shall remain unaffected.

Article 9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordanee with Article 2 (2) of this Agreement and before the start of each
following flight plan period the type of service, the types of aircraft to be used and the flight
schedules. Short-term changes are to be notified immediately. The acronautical authorities
shall give their deeision on such traffic programme submissions within 15 (fifteen) days
from the date the airline concerned submits its programme to approval.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such information
shall include, as far as possible, details of the origins and destinations of the traffic carried.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passengers on the routes spec-
ified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the
aeronautical authorities of the Contracting Party in whose territory the point of departure
of the journey (according to the information in the transport documents) is situated.

(2) In their tariffs. the designated airlines shall take into account the cost of operation,
a reasonable profit, and the prevailing conditions of competition and of the market as well
as the interests of transport users. The competent aeronautical authorities may refuse to ap-
prove a tariff only, if it does not comply with these criteria.
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(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval at least one month prior to the envisaged date of their introduction.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not consent to a tariff
submitted for their approval, they should inform the airline concerned within twenty-one
days after the date of submission of the tariff. In such case. this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time, which was to be replaced by the next tariff, shall continue
to be applied.

Article 11. Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.

(2) The establishment of the offices and thc employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concerned. The personnel employed in the of-
fices according to paragraph 1 above shall be granted residence and work permits in accor-
dance with thc laws and regulations of the Contracting Party concerned.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right of self-handling of passengers, baggage, cargo and
mail for the designated or other airlines of the other Contracting Party. This right does not
include airside ground handling services (aircraft ground handling), which remain the prc-
rogative of the airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services on its own transport documents directly in
its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any customer.

Article 12. Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety
standards in any area relating to aircrews, aircraft or their operation adopted by the other
Contracting Party. Such consultations shall take place within 30 days of that request.

(2) If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Con-
tracting Party does not effectively maintain and administer safety standards in any such
area that are at least equal to the minimum standards established at that time pursuant to the
Chicago Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting Party of
those findings and the steps considered necessary to conform with those minimum stan-
dards, and the other Contracting Party shall take appropriate corrective action. Failure by
the other Contracting Party to take appropriate action within 15 days or such longer period
as may be agreed, shall be grounds for the application of Article 4 of this Agreement (re-
vocation or limitation of operating authorisation).
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(3) Notwithstanding the ohligations mentioned in Article 33 of the Chicago Conven-
tion it is agreed that any aircraft operated by or, under a lease arrangement, on behalf of the
airline or airlines of one Contracting Party on services to or from the territory of the other
Contracting Party may, while within the territory of the other Contracting Party, be made
the subject of an examination by the authorised representatives of the other Contracting
Party, on board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents
and those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this
Article called "ramp inspection"), provided this does not lead to unreasonable delay.

(4) If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

(a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention; or

(b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of
safety standards established at that time pursuant to the Chicago Convention;

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33
of the Chicago Convention, be free to conclude that the requirements under which the cer-
tificate or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had
been issued or rendered valid or that the requireinents under which that aircraft is operated
are not equal to or above the minimum standards established pursuant to the Chicago Con-
vention.

(5) In thc event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an air-
craft operated by the airline or airlines of one Contracting Party in accordance with para-
graph (3) of this Article is denied by a representative of that airline or airlines, the other
Contracting Party shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in para-
graph (4) of this Article above arise and draw the conclusions referred in that paragraph.

(6) Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating authori-
sation of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in the event the
first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp
inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that immedi-
ate action is essential to the safety of an airline operation.

(7) Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs (2) or (6) of
this Article shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

Article 13. Aviation Security

(I) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Vi-
olence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Convention
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for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at Mont-
real on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organisation
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or whiie within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores pri-
or to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provision this Article,
the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate consul-
tations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to reach a
satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
risation of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month.
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Article 14. Immigration and Control of Travel Documents

(1) Upon the request of either Contracting Party the other Contracting Party shall per-
mit the airlines which exercise air traffic rights in both countries to take measures to ensure
that only passengers with the travel documents required for entry into or transit through the
requesting State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close co-operation and agreement in all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 16. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views within the meaning of
Article 15 of this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.

Article 17. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 16 of this Agreement, it shall be submit-
ted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two members shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members shall be appointed within two months and such chairman within three
months. of the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.
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(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the President
of the Council of the International Civil Aviation Organisation to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-president deputising for him should
make necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceeding; the cost of the chair-
man and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all other
respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 18. Multilateral Agreements and Conventions

In the event of a general multilateral air transport agreement or convention concerning
any matter covered by this Agreement, accepted by the Contracting Parties entering into
force, the provisions of such agreement or convention shall prevail. Any discussions with
a view to determining the extent to which this Agreement is terminated, superseded.,
amended or supplemented by the provisions of the mulitilateral agreement or convention
shall take place in accordance with Article 16 of this Agreement.

Article 19. Registration with the International Civil Aviation Organisation

This Agreement, any amendments to it shall be communicated by the Government of
the Republic of Estonia to the International Civil Aviation Organisation for registration.

Article 20. Amendment

The Contracting Parties, on the basis of mutual agreement, can make amendments to
this Agreement, which will be legalised by a separate Protocol. This Protocol becomes an
integral part of this agreement and will enter into force in accordance with the provisions
set forth in paragraph | of the Article 21 of this Agreement.

Article 21. Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force on the day of written notification of the Con-
tracting Parties to each other on the fulfilment of internal procedures provided for the na-
tional legislation of either Contracting Party.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.
Article 22. Termination
Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-

ed to the International Civil Aviation Organisation. In such case this Agreement shall ter-
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minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,
unless the notice to terminate is withdrawn by agrcement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgment of' receipt by the other Contracting Party, notice shall
be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the Inter-
national Civil Aviation Organisation.

Done at Tallinn on March 17, 2000 in duplicate in the Estonian, Armenian and English
languages, all three texts being authentic. In case of divergent interpretations of the Esto-
nian and Armenian texts, the English text shall prevail.

For the Government of the Republic of Estonia:
TOOMAS HENDRIK ILVES

For the Government of the Republic of Armenia:
VARTAN OSKANJAN
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ANNEX TO THE AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF ESTONIA AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC
OF ARMENIA

ROUTE SCHEDULE

I. The routes to be operated in both directions by the designated airline(s) of the Re-
public of Estonia:

Points of origin Intermediate Points in Armenia Points beyond
points
Points in Estonia Any points in Yerevan and/or another Any points in third
third countriesto point in Armeniato be countries to be chosen
be chosen by chosen by Estonia chosen by Estonia
Estonia

Any point or points on the specified routes may, at the option of a designated airline(s),
be omitted on any or all flights provided that all services originate or terminate in Estonia.

2. The routes to be operated in both directions by the designated airline(s) of the Re-
public of Armenia:

Points of origin Intermediate Points in Armenia Points beyond
points
Points in Armenia  Any points in Tallinn and/or another Any points in third

third countries to  point in Estonia to be countries to be chosen
be chosen by chosen by Armenia chosen by Armenia
Armenia
Any point or points on the specified routes may, at the option of a designated airline(s),
be omitted on any or all flights provided that all services originate or terminate in Armenia.

3. Fifth freedom traffic rights to/from any beyond point may be exercised only if an
agreement to that effect is made between the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.
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[ ESTONIAN TEXT — TEXTE ESTONIEN ]

Eesti Vabariigi valitsuse
ja
Armeenia Vabariigi valitsuse vaheline

lennunduskokkulepe

380



Volume 2178, 1-38354

Preambul

Anikkel 1
Artikkel 2
Artikkel 3
Artikkel 4
Artikkel 5
Artikkel 6
Artikkel 7
Artikkel 8
Artikkel 9
Artikkel 10
Artikkel 11
Artikkel 12
Artikkel 13
Artikkel 14
Artikkel 15
Artikkel 16
Artikkel 17
Artikkel 18
Artikkel 19
Artikkel 20
Arntikkel 21
Artikkel 21

Sisukord

Maisted

Oiguste andmine

Lennuettevdtte middramine ja tegevusluba

Tegevusloa tithistamine vdi piiramine
Mittediskrimineerimine maksustamisel

Tollimaksust ja muudest maksudest vabastamine

Tulude ilekandmine

Lennuliinide kditamise pShimatied
Kiitamisinformatsiooni ja statistiliste andmete vahetamine
Tariifid

Lennuettevdtte dritegevus

Lennuohutus

Lennundusturvalisus

Sissesdit ja reisidokumentide kontroll

Mattevahetus

Konsultatsioonid

Vaidluste lahendamine

Vastavus mitmepoolsetele lepingutele ja konventsioonidele
Registreerimine Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis
Muutmine

Joustumine, kestus

Ldpetamine

381



Volume 2178, 1-38354

Eesti Vabariigi valitsus
ja
Armeenia Vabariigi valitsus.

olles dhinenud 7. detsembril 1944 Chicagos allakirjutamiseks avatud
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooniga:

soovides sOlmida kokkuleppe regulaarse lennuithenduse loomiseks ja
korraldamiseks oma territooriumide vahel ja viljaspool neid,

on kokku leppinud jargmises.

Artikkel 1
Méisted

1) Kui tekstist ei tulene teisiti, siis kokkuleppes:

a) mdoiste "konventsioon"” tdhendab 7. detsembril 1944 Chicagos
allakirjutamiseks avatud rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni ja k&iki
selle lisasid, mis on vastu vdetud konventsiooni artikli 90 kohaselt, ning lisade
vdi konventsiooni kdiki parandusi artiklite 90 ja 94 kohaselt, kui need lisad ja
parandused on lepingupoolte suhtes joustunud v&i nende ratifitseeritud:

b) mbdiste "lennundusvdimud” tdhendab Eesti Vabariigi puhul Teede- ja
Sideministeeriumi. Armeenia Vabariigi puhul Tsiviillennundusametit ning
molemal juhul isikut vi asutust, kes on volitatud taitma tilesandeid. mida praegu
tdidavad nimetatud voimud;

c) mdiste "médratud lennuettevote” tihendab lennuettevdtet. mille lepingupool
on kokkuleppe artikli 3 jéargi kirjalikult madranud kiitama rahvusvahelisi
lennuliine kokkuleppe artikli 2 15ike 2 kohaselt médratud marsruutidel.

2) mdistete "territoorium”, "lennuliin”, "rahvusvaheline lennuliin" ja

"vahemaandumine mittekaubanduslikel eesmarkidel” tdhendus on miératletud
konventsiooni artiklites 2 ja 96;

382



Volume 2178, 1-38354

3) mdiste “marsruudigraafik” tdhendab kokkuleppe lisas esitatud
marsruudigraafikut: marsruudigraafik on kokkuleppe lahutamatu osa ning kaik
viited kokkuleppele sisaldavad ka viite marsrundigraafikule. kui ei ole sitestatud
teisiti:

4) mdiste "tariif” tihendab tasu, mis vdelakse sditjate, pagasi voi kauba
(vdlja arvatud post) rahvusvahelise veo eest (s.0 vedu kahe vdi enama riigi
territooriumidel asuvate kohtade vahel) ja see hdlmab:

a)pohitariifi v&i tasu rahvusvahelise veo eest, mida on sellisena turustatud ja
miiiidud, sealhulgas pohitariife, mis on moodustatud teiste tariifide v&i
lisatariifide alusel tile rahvusvaheliste sektorite v8i rahvusvaheliste sektorite osa
moodustavate kodumaiste sektorite iile teostalavate vedude eest:

b) komisjonitasu, mida tuleb maksta sditjate- vdi pagasiveopiletite miiiigi
vGi kaubaveo tehingute eest; ja

¢)tingimusi, mille alusel veotariifi v6i -tasu rakendatakse vdi komisjonitasu
makstakse.

Mboiste hdlmab ka:
d) vedudega seoses saadud mirkimisviarset soodustust:
e)tariifi riigisisese veo eest, mida teostatakse rahvusvahelise veo jdtkuna ning

mida ei kasutata iiksnes riigisisese reisi puhul ega vdrdsetel alustel kdigi
rahvusvahelisie lennuettevgtete ja nende teenuste kasutajate jaoks.

Artikkel 2
Oiguste andmine

1) Rahvusvahelistel lennuliinidel vedude korraldamiseks annab
lepingupool teise lepingupoole midratud lennuettevéttele diguse:

a)lennata iile oma territooriumi ilma vahemaandumiseta;

b) maanduda oma territooriumil mittekaubanduslikel eesmirkidel:
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¢)maanduda oma territooriumil 13ike 2 kohaselt masratud marsruutidel nimetatud
kohtades, et kaubanduslikel eesmirkidel vétta peale sditjad ja lasta neil maha
minna ning laadida peale ja maha pagasit, lasti ja posti.

2) Marsruudid, millel lepingupoolte midraiud lennuetievotted voivad
kditada rahvusvahelisi lennuliine. tipsustatakse kokkuleppe lisas esitatud
marsruudigraafikus.

3) Lepingupoole lennuettevotetel, vialja arvatud need. mis on miéiratud
kokkuleppe artikli 3 alusel, on regulaarlendude korraldamisel 13ike 1 punktides
a ja b sdlestatud digused.

4) Loige | el anna lihe lepingupoole lennuettevstiele digust vedada rendi véi
muu tasu eest sditjaid, lasti voi posti teise lepingupoole territooriumil asuvate
kohtade vahel (kabotaaz).

5) Veodiguste andmine 16ike | kohaselt ei anna igust vedada s&itjaid. pagasit.
lasti ega posti Sigusi andva lepingupoole territooriumil asuvate kohtade ja
kolmanda riigi territooriumil asuvate kohtade vahel vGi vastupidi (viies
vabadusaste). Viienda vabadusastine veodigused antakse vaid molema
lepingupoole lennundusvéimude kokkulepete alusel.

Artikkel 3
Lennuettevitte miiiramine ja tegevusiuba

1) Kokkuleppe artikli 2 loike 2 kohaselt méddratud marsruutidel voib
alustada rahvusvaheliste lennuliinide kditamist igal ajal, tingimusel et:

a)lepingupool, kellele antakse kokkuleppe artikli 2 16ikes 1 sitestatud Sigused.
on méiranud kirjalikult lennuettevotte; ja

b) nimetatud 6igused andnud lepingupool on lubanud maidratud
lennuettevotiel lennuliine avada.

2) Nimetatud digused andnud {epingupool annab wviivitamatuit vastavalt
jérgnevatele loigetele 3 ja 4 ning kokkuleppe artiklile 9 rahvusvaheliste
lennuliinide kiitamise loa.

384



Volume 2178, 1-38354

3) Lepingupool vdib nduda teise lepingupoole miidratud lennuettevottelt
toendeid. et see suudab tdita lepingupoole rahvusvahelist lennuliiklust
reguleerivate digusaktidega kehtestatud ndudeid.

4) Lepingupool vdib keelata teise lepingupoole mdiiratud lennuettevotiel
kasutada kokkuleppe artikli 2 alusel antud digusi. kui see lennuettevdte ei suuda
taotluse korral t6estada, et omandidigus ja tegelik kontroll selle lennuettevdue
ile kuulub selle lepingupoole kodanikele v3i juriidilistele isikutele voi sellele
lepingupoolele endale.

5) Lepingupoolel on vastavalt eelpool toodud Idigetele 1 kuni 4 digus vilja
vahetada enda méiratud lennuettevdte. Uuel méidratud lennuettevottel on samad
digused ja kohustused kui sellel, mille ta vilja vahetab.

Artikkel 4
Tegevusloa tiithistamine v6i piiramine

Lepingupoolel on digus kokkuleppe artikli 3 16ike 2 kohaselt antud tegevusluba
tiihistada vdi seda tingimuste seadmisega piirata, kui méiratud lennuettevote el
jargi diguse andnud lepingupoole digusakte vai kidesolevat kokkulepet voi ei
tdida neist tulenevaid kohustusi. Kui nimetatud digusaktide edasise rikkumise
viltimiseks ei ole vaja tegevust viivitamatult peatada vdi seada sellele
eritingimusi, siis enne tegevusloa tithistamist v&i piiramist konsulteeritakse
kokkuleppe artikli 16 kohaseit.

Artikkel 5
Mittediskrimineerimine maksustamisel

Lepingupoole mdéidratud lennuettevotte Shusoidukilt teise lepingupoole
territooriumil vdetavad lennujaamade ning muude lennundust teenindavate
rajatiste ja seadmete kasutustasud ei tohi olla suuremad tasudest, mida vdetakse
lepingupoole oma lennuettevdtete Shusodidukitelt sellistel rahvusvahelistel
lennuliinidel.
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Artikkel 6
Tollimaksust ja muudest maksudest vabastamine

1) Lepingupoole méératud lennuettevdtte rahvusvahelistel jennuliinidel
kasutatavad Shusdidukid ja nende sisseseade, varuosad, kiitus. mairdedlid ja
muud pardavarud (kaasa arvatud toiduained, joogid ja tubakatooted) ning
reklaami- ja  esitlusmaterjalid vabastatakse koigist  tollimaksudest.
ilevaatustasudest ning muudest riiklikest véi kohalikest maksudest ja 1divudest
teise lepingupoole territooriumile saabumisel, tingimusel et selline varusius ja
varud jddvad Shusdiduki pardale kuni nende taasvdljaveoni.

2) Loikes 1 nimetatud tollimaksust ja muudest maksudest vabastatakse
sisseseade, kiitus, méardedlid, varuosad ja muud pardavarud. mis on ajutiselt
imporditud iihe lepingupoole territooriumile, et neid seal kohe v5i siilitamise
jdrel teise lepingupoole midratud lennuettevotte Shusdidukile paigaldada vai
selle pardale votta voi muul viisil esimese lepingupoole territooriumilt taas vilja
vedada. Lepingupoole midratud lennuettevdite reklaamimaterjalid ja
veodokumendid on sisseveol teise lepingupoole territooriumile samuti vabastatud
1dikes 1 nimetatud tollimaksust ja muudest maksudest, vilja arvatud teenustasul

pohinevad maksud (vastavalt kidesoleva kokkuleppe artiklis 5 satestatud
pShimdtetele).

3) Kiitus ja maiirdedlid. mille on lepingupoole méiratud lennuettevotte
Shusoiduk teise lepingupoole territooriumil pardale vétnud ning mida kasutatakse
rahvusvahelistel lennuliinidel. on vabastatud 16ikes 1 nimetatud tollimaksust ja
muudest maksudest ning teistest tarbimismaksudest.

4) Lepingupool v3ib 16igetes 1 kuni 3 nimetatud kaupu hoida tollivéimude
jarelevalve all.

3) Kui 15igetes 1 kuni 3 nimetatud kaubad on vabastatud tollimaksust ja
muudest maksudest, ei kehti nende kaupade suhtes majanduslikud impordi-.
ekspordi- v4i transiidikeelud ega -piirangud, mis nende suhtes kehtiksid muul
juhul.

Lepingupooled vabastavad vastastikkuse alusel teise lepingupoole méaraiud
lennuettevottele miliidud kauba véi osutatud teenused kdibemaksust vdi muudest
samalaadsetest kaudsetest maksudest, kui need kaubad ja teenused on kasutatud
ettevtte dritegevuseks. Maksust voib kas vabastada v5i teha tagasimaksed.
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Artikkel 7
Tulude iilekandmine

Lepingupool annab teise lepingupoole miadratud lennuettevottele diguse kanda
teise lepingupoole territooriumil oma veoteenuste midgist saadud tulu iile oma
peakontorisse igal ajal vabalt ja piiranguteta mis tahes vabalt konverteeritavas
valuutas asjaomase lepingupoole valuutaeeskirja ning ametliku vahetuskursi

alusel.
Artikkel 8
Lennuliinide kiitamise pohimotted
1) Lepingupocle midratud lennuettevdtetele tagatakse vordne vdimalus

kiditada lennuliine kokkuleppe artikli 2 16ike 2 kohaselt maédraiud marsruutidel.

2) Rahvusvaheliste lennuliinide kditamisel kokkuleppe artikli 2 16ike 2
kohaselt mdaratud marsruutidel arvestab lepingupoole madratud lennuettevdte
teise lepingupoole madratud lennuettevotte huve, hoidudes pShjendamatult
mdjutamast lennuliine, mida viimane lennuettevéte kiitab samadel marsruutidel
vOi nende osadel.

3) Kokkuleppe artik}i 2 16ike 2 kohaselt médratud marsruutidel kiitatavate
rahvusvaheliste lennuliinide esmaiilesanne on pakkuda sellist vedude mahtu. mis
vastaks eeldatavale ndudlusele vedude jérele lennuettevdtte miadranud
lepingupoole territooriumile ja territooriumilt. Selliste lennuettevotete digust
korraldada vedusid kokkuleppe artikli 2 15ike 2 kohaselt mddratud marsruutidel
teise lepingupoole territooriumil asuvate sihtkohtade ja kolmandates riikides
asuvate sihtkohtade vahel tuleb kasutada rahvusvahelise lennutranspordi
korrapdrase arengu huvides nii, et veoste maht oleks seotud:

a)ndudlusega vedude jirele lepingupoolte territooriumile ja territooriumilt;

b) noudlusega vedude jdrele piirkondades, mida need lennuliinid 1dbivad.
arvestades kohalikke ja piirkondlikke lennuliine;

c)pShimarsruutide 6konoomsuse nduetega.
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4) Tagamaks madratud lennuettevotetele Siglase ja vordvairse kohtlemise.
kinnitavad lepingupoolte lennundusvdimud lendude sageduse, kasutatavate
Shusdidukite tiilibi vastavalt mahule ning lennugraafiku.

3) Lepingupoolte lennundusvdimud peavad vajaduse korral piiidma
korraldada veoste mahtu ja lennuliikluse sagedust rahuldaval tasemel.

6) Koostookokkulepped ihiste lennunumbrite kasutamise (koodide
jagamine) vdi osamahu (blokeeritud ruum) lepingulise ostmise v&i muude
kdesoleva kokkuleppe kohaste Oiguste kasutamise kohta. mis sdlmitakse
méidratud lennuettevdtete vahel, esitatakse kinnitamiseks malema lepingupoole
lennundusvdimudele. Nimetatud kokkuleppeid véivad iihe lepingupoole
madratud lennuettevdtted sdlmida teise lepingupoole médratud lennuettevdtetega
vaid juhul, kui nendete lennuettevdtetele on antud asjaomased kinnitused ning
seda liksnes vastastikkuse alusel, arvestades igal iiksikjuhul siseriiklikke eeskirju.
Selliste kokkulepete puhul teise lepingupoole teiste lennuettevdtetega on ndutav
selle lepingupoole lennundusvdimude kinnitus. Kdesoleva kokkuleppe artikli 3
16ike | sidtted jadvad muutmata.

Artikkel 9
Kiitamisinformatsiooni ja statistiliste
andmete vahetamine

1) Miératud lennuettevdte teatab lepingupoolte lennundusvdimudele
vihemalt Uhe kuu jooksul enne kokkuleppe artikli 2 1dike 2 kohaselt madratud
marsruutide! lennuliinide avamist ning enne iga jidrgneva lennuplaani
kehtestamist lennuliini ja Shusdiduki tiilibi, mida ta kasutama hakkab, ning oma
lennugraafiku.  Liihiajalistest  muudatustest  teatatakse  viivitamata.
Lennundusvgimud teatavad oma otsusest esitatud sdiduplaanide kohta nende
kinnitamiseks esitamisest alates viieteistkiimne pdeva jooksul .

2) Taotluse korral edastavad lepingupoole lennundusvéimud teise
lepingupoole lennundusvdimudele selliseid midratud lennuettevotete perioodilisi
v81 muid statistilisi andimeid. mida pdhjendatuit vdidakse nduda. et kontrollida
esimese lepingupoole madratud lennuettevotte pakutavat veoste mahtu
kokkuleppe artiklt 2 Idike 2 kohaselt midratud marsruutidel. Selline
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informatsioon sisaldab vdimaluse korral detailset teavet veoste piritolu ju
sihtkohtade kohta.

Artikkel 10
Tariifid

1) Tariifid, mille sditjatele kehtestab madratud lennuettevote kokkuleppe
artikli 2 16ike 2 kohaselt madratud marsruutidel, peavad kinnitama selle
lepingupoole lennundusvdimud, kelle territooriumil (veodokumentides sisalduva
informatsiooni pohjal) asub reisi ldhtekoht.

2) Midédratud  lennuettevotted vdtavad oma  tariifides  arvesse
kaitamiskulusid, modistlikku kasumit, konkurentsi- ja turutingimusi ning
transpordi kasutajate huve. Pddevad lennundusvdimud vdivad keelduda tariifi
kinnitarnast vaid siis, kul see ei vasta nendele kriteeriumidele.

3) Mdiidratud  lennuettevdte  esitab  tariifid  lennundusvdimudele
kinnitamiseks vihemalt tiks kuu enne nende kehtestamise kuupzeva.

4) Kui dhe lepingupoole lennundusvdimud et ndustu kinnitamiseks
esitatud tariifiga, informeerivad nad asjaomast lennuettevdtet tariifi esitamise
kuupéevast arvates kahekiimne iihe pdeva jooksul. Sellisel juhul seda tariifi ei
rakendata. Kehtima jaab tariif, mis kehtis enne selle muutmise kavatsust.

Artikkel 11
Lennuettevétte dritegevus

1) Lepingupool annab teise lepingupoole maésratud lennuettevottele
vastastikkuse alusel diguse pidada oma territooriumil misratud lennueitevétie
Jjaoks vajalikke kontoreid ning haldus- ja tehnilist personali.

2) Lodikes 1 nimetatud kontoreid asutatakse ja personali voetakse toole
kooskdlas asjaomase lepingupoole digusaktidega, mis reguleerivad vilismaalaste
sissesditu ja nende viibimist selle lepingupoole territooriumil. [ dikes 1 nimetatud
kontorites totavale personalile antakse elamis- ja td6load kooskdlas asjaomase
lepingupooledigusaktidega.
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3) Lepingupool annab vastastikkuse alusel teise lepingupoole maaratud
lennuettevottele diguse korraldada sditjate, pagasi, lasti ja posti kiitlust.
Nimetatud digus ei kehti Shusdiduki maapealse ettevalmistamise kohta. mis jadb
lennujaama kiitajate eelisdiguseks.

4) Lepingupool annab teise lepingupoole maaratud lennuettevéttele diguse
miiiia veoteenuseid oma veodokumentide alusel vahetult oma miiligikontorites
ja oma vahendajate kaudu igale kliendile teise lepingupoole territooriumil.

Artikkel 12
Lennuohutus

1) Lepingupool vdib igal ajal taotleda konsultatsioone teise lepingupoole
ohutusnduete suhtes, mis kisitlevad meeskonda, Shusdidukit voi nende kiitamist.
Sellised konsultatsioonid toimuvad taotluse esitamisest arvates 30 pdeva jooksul.

2) Kui selliste konsultatsioonide jdrel iiks lepingupool leiab. et teine
lepingupool ei tdida eelpool nimetatud valdkondade obutusndudeid. mis vastavad
vihemnalt Chicago konventsiooni alusel vastu véetud miinimumnduetele. vdi ei
korralda tdhusalt nende nduete tditmist, teavitab esimene lepingupool sellest teist
lepingupoolt ning samuti vajalikest meetmetest miinimumnouete tditmise
tagamiseks, mille tulemusena teine lepingupool vétab vajalikud meetmed.. Kui
teine lepingupool ei vota vajalikke meetmeid 15 péeva vdi kokku lepitud pikema
ajavahemiku jooksul, annab see aluse kokkuleppe artikli 4 (tegevusloa
tithistamine voi piiramine) kohaldamiseks.

3) Arvestamata Chicago konventsiooni artiklis 33 nimetatud kohustusi.
on kokku lepitud, et dhusdidukit, mida kaitab tihe lepingupoole lennuettevdte voi
mida kiitatakse tema nimel rendilepingu alusel lennuliinidel teise lepingupoole
territooriumile véi sealt tagasi, vdivad teise lepingupoole territooriumil teise
lepingupoole volitatud esindajad lle vaadata pardal ja ka véljastpoolt, et
kontrollida nii husdiduki kui ka selle meeskonna dokumentide kehtivust ning
Shusdiduki ja selle seadmestiku nihtavat seisukorda (mida nimetatud artiklis
mairatletakse “rambikontrollina™), tingimusel, et see kontroll ei tekita
p6hjendamatut viivitust.
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4) Kui rambikontroll voi mitu jarjestikust rambikontrolli annavad alust oletada.
et:

a)ohusdiduk voi selle kiditamine ei vasta Chicago konventsiooni alusel
kehtestatud miinimumnduetele; vé)

b) ei jargita Chicago konventsiooni alusel kehtestatud ohutusndudeid voi
puudub t8hus kontroll nende nduete tditmise iile;

vOib kontrolliv lepingupool vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 33
jéreldada, et nduded, mille alusel Shusdiduki vBi JShusdiduki meeskonna
tunnistused ja load on viljastatud v&1 kehtivaks tunnistatud, voi nduded. mille
alusel dhusodidukit kiitatakse, el vasta Chicago konventsiooni alusel kehtestatud
miinimumnduetele ega ileta neid.

5) Kui ithe lepingupoole lennuettevdtte esindaja keelab juurdepiisu tema
lennuettevdtie kiitatavale dhusdidukile kdesoleva artikli 18ikes 3 ette niahtud
rambikontrolliks, on teisel lepingupoole] alust arvata, et on tekkinud kiesoleva
artikli 16ikes 4 nimetatud olukord ning teha selles 15ikes ette niahtud jareldusi.

6) Lepingupoolel on digus kohe peatada vdi muuta teise lepingupoole
lennuettevdtte tegevusluba, juhul kui esimene lepingupool jéareldab kas
raimbikontrolli vdi mitme jarjestikuse rambikontrolli tulemusena voi teise poole
rambikontrollist keeldumise tottu, konsultatsioonide tulemusena voi muul viisil.
et tuleb viivitamatult votta meetmed lennuliini kditamise turvalisuse tagamiseks.

Artikkel 13
Lennundusturvalisus

1) Kooskdlas rahvusvahelisest digusest tulenevate diguste ja kohustustega
kinnitavad lepingupooled oma vastastikust kohustust kaitsta tsiviillennunduse
turvalisust ebaseaduslike sekkumiste vastu. Arvestades rahvusvahelisest digusest
tulenevate diguste ja kohustuste iildist laadi, jérgivad lepingupooled eelkdige
14. septembril 1963 Tokyos alla kirjutatud konventsiooni Shusdiduki pardal
toime pandud kuritegude ja muude tegude kohta, 16. detsembril 1970 Haagis
allakirjutatud Shusdiduki ebaseadusliku hdivamise vastu voitlemise
konventsiooni, 23. septembril 1971 Montrealis alla kirjutatud tsiviillennunduse
ohutuse vastu suunatud ebaseaduslike tegude tokestamise konventsiooni ja 24.
veebruaril 1988 Montrealis alla kirjutatud protokolli vditlusest ebaseaduslike
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vagivallaaktidega rahvusvahelist tsiviillennundust teenindavates lennujaamades.
mis tdiendab 23. septembril 1971 Montrealis koostatud tsiviillennunduse ohutuse
vastu suunatud ebaseaduslike tegude vastu vaitlemise konventsioont.

2) Lepingupooled osutavad taotluse korral teineteisele igakiilgset abi. et
valtida tsiviildhusdidukite ebaseaduslikku hdivamist ning teisi ebaseaduslikke
tegusid sellise Shusdiduki, selle sditjate ja meeskonna, lennujaamade ja
navigatsiooniseadmete julgeoleku vastu, ning mis tahes muud tsiviillennunduse
turvalisust dhvardavat ohtu.

3) Kui hdivatakse v3i dhvardatakse hdivata tsiviilohusdiduk voi pannakse
toime mdni muu ebaseaduslik tegu sellise Shusdiduki. selle soitjate ja
meeskonna, lennujaama vdi navigatsiooniseadmete julgeoleku vastu. abistavad
lepingupooled vastastikku ndu pidades leineteist; holbustades sidepidamist ja
rakendades muid abindusid, et IGpetada sellised intsidendid v&i dhvardused nii
kiiresti. kui see on inimelusid minimaalselt ohtu seades véimalik.

4) Lepingupool votab  kdik vajalikud meetmed, et tagada oma
territooriumil asuva dhusdiduki, mis on ebaseaduslikult hdivatud v3i mille subtes
on toime pandud muid ebaseaduslikke tegusid, hoidmist maapinnal. kui selle
shkutdus ei ole viltimatu meeskonna ja sditjate elude kaitseks. Véimaluse korral
rakendatakse selliseid abindusid vastastikuste konsultatsioonide alusel.

) Lepingupooled jdrgivad vastastikustes suhetes Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni kehtestatud ja konventsiooni lisades
madratletud lennundusturvalisuse eeskirju niivord, kui need on lepingupoolte
suhtes kohaldatavad; lepingupooled nduavad, et nende registrisse kantud
dhusoiduki kiitajad voi kditajad, kelle peakontori ametlik asukoht v6i alaline
elukoht on nende territooriumil, ja nende territooriumil asuvate lennujaamade
kiitajad jargiksid nimetatud lennundusturvalisuse eeskirju.

6) Lepingupool ndustub, et eelpool nimetatud dhusdidukite kiitajad peavad
jargima 1dikes 5 ette ndhtud lennundusturvalisuse eeskirju. mida teine
lepingupool nduab oma territooriumile sisenemiseks, sealt lahkumiseks v6i seal
viibimiseks. Lepingupool tagab, et tema territooriumil tegelikult rakendatakse
abindusid Shusdiduki kaitsmiseks ning sditjate, meeskonna ja késipakkide
labivaatamiseks ning pagasi. lasti, posti ja pardavarustuse kontrollimiseks enne
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pardaletulekut vdi -votmist voi selle viltel. Lepingupool kaalub pahjalikult ka
teise lepingupoole taotlust votta ohu korral turvameetmeid.

7) Kui lepingupool ei tdida kiesoleva artikli lennundusturvalisuse sitteid. véivad
teise lepingupoole lennundusvéimud taotleda viivitamatult ndupidamist selle
lepingupoole lennundusvaimudega. Kui sellise taotluse esitamise pdevast arvaies
ithe kuu jooksul ei jouta rahuldava kokkuleppeni, on alust keelduda esimese
lepingupoole mésratud lennuettevtiele tegutsemisloa andmisest. luba tiihistada.
seda kitsendada v&i sellele tingimusi seada. Hddaolukorras voib lepingupool
votta ajutisi meetimeid juba enne tthe kuu méédumist.

Artikke| 14
Sissesoit ja reisidokumentide kontroll

1) Uhe lepingupoole taotluse korral lubab teine lepingupool
lennuettevotetel, kes kasutavad lennulitkluse &igusi mdlemas riigis. v&tta
meetmeid. el tagada ainult selliste soitjate vedamine, kellel on taotluse esitanud
riiki sisenemiseks ja sealt 1abisdiduks ndutavad reisidokumendid.

2) Lepingupool v3tab uurimiseks vastu isiku, kes on sihtkohast tagasi
saadetud pirast seda. kui seal on kindlaks tehtud, et tal ei ole sissesdidudigust ja
see isik enne lennuki pa"rdale' tulekut viibis tema territooriumil muul p&hjusel
peale otsetransiidi. Lepingupool ei saada sellist isikut tagasi riiki, kus teda
eelnevalt vastu ei vdetud. o

3) Kdiesolev sdte ei tdhenda seda, et riigivdimud ei vdi tagasisaadetud ja
sissesdidudiguseta isikut edasi uurida, et teha kindlaks, kas teda on selles riigis
vbimalik vastu votta voi korraldada tema ileandmist voi viimist riiki. mille
kodanik ta on, v&i kus ollakse teda muul viisil ndus vastu votma. Kui isik. kelle
puhul sisses&idudiguse puudumine on kindlaks tehtud, on kactanud v&i rikkunud
oma reisidokumendid, aktsepteerib lepingupool nende asemel dokumenti. mis
kinnitab tema lennukile mineku ja saabumise tingimusi nin,c_i mille on vilja
andnud selle lepingupoole riigivdimud, kus tehti kindlaks, et sellel isikul ei olnud
sissesdidudigust.
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Artikkel 15
Mottevahetus

Vajaduse korral vahetavad lepingupoolte lennundusvdimud omavahe! arvamusi.
et saavutada kdigis kokkuleppe rakendamiskiisimustes tihedamat koostsdd ja
suuremat vastastikust mdistmist.

Artikkel 16
Konsultatsioonid

Lepingupool vbib igal ajal taotleda konsultatsioone, et arutada kokkuleppe v6i
marsruudigraafiku parandusi vi kokkuleppe tdlgendamise kiisimusi.

Sama kehtib ka arutluste kohta kokkuleppe rakendamise iile, kui ks
lepingupooltest leiab, et mdttevahetus kokkuleppe artikii 15 tihenduses ei ole
andnud piisavaid tulemusi. Sellised konsultatsioonid algavad kahe kuu jooksu}
arvates kuup#evast, mil teine lepingupool sai kitie sellekohase taotluse.

Artikkel 17
Vaidluste lahendamine

1) Kui kokkuleppe tdlgendamisel voi rakendamisel tekkinud vaidlust ei
suudeta lahendada kokkuleppe artikli 16 kohaselt, esitatakse see Uhe
lepingupoole taotlusel lahendamiseks vahekohtule.

2) Selline vahekohus moodustatakse jargmiselt: kumbki lepingupooi
nimetab iihe liikme ja nimetatud kaks liiget miiravad kolmanda riigi kodaniku.
kelle lepingupoolte valitsused midravad vahekohtu esimeheks. Kaks liiget
nimetatakse kahe kuu jooksul ja esimees kolme kuu jooksul arvates kuupzevast.
mil iiks lepingupool teavitas teist lepingupoolt oma kavatsusest anda vaidlus
lahendamiseks vahekohtule.

3) Kui 16ikes 2 sdtestatud tihtaegu ei jargita, voib lepingupool mdne teise
asjaomase kokkuleppe puudumisel paluda teha nimetatud maidramised
Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni Ndukogu presidendif. Kui
president on tihe lepingupoole kodanik v&i kui ta mingil muul pdhjusel ei saa
oma iilesandeid tiita, madrab liikined asepresident.
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4) Vahekohus teeb otsused héilteenamusega. Sellised otsused on
lepingupooltele kohustuslikud. Kumbki lepingupool kannab oma vahekohtu
litkme ning enda esindamise kulud vahekohtu istungitel: esimehega seotud kulud
ja muud kulud kannavad lepingupooled vordsetes osades. Teistes kiisimustes
méidrab vahekohus oma menetluse ise.

Artikkel 18
Vastavus mitmepoolsetele lepingutele ja
konventsioonidele

Kui molema lepingupoole suhtes joustub mdni dldine mitmepoolne
lennuithenduse leping vbi konventsioon, mis kasitleb selle kokkuleppega
reguleeritavat kiisimust, siis prevaleerib selline leping vdi konventsioon. Arutelu.
mille eesmargiks on maidrata. millises ulatuses mitmepoolne leping voi
konventsioon I3petab, asendab, parandab vdi tiiendab seda kokkulepet. toimub
kooskélas kaesoleva kokkuleppe artikliga 16.

Artikkel 19
Registreerimiue Rahvusvabelises
Tsiviillennuuduse Organisatsioonis

Kokkuleppe ja koik selle parandused edastab Rahvusvahelisele Tsiviillennunduse
Organisatsioonile registreerimiseks Eesti Vabariigi valitsus.

Artikkel 20
Muutmine

Lepingupooled vaivad vastastikkuse kokkuleppe alusel teha kokkuleppesse
muudatusi, mis seadustatakse eraldi protokolliga. Nimetatud protokoll muutub
kokkuleppe lahutamatuks osaks ja jdustub vastavalt kokkuleppe artikli 21
ldikele |.
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Artikkel 21
Joustumine, kestus

1) Kokkulepe jdustub pdeval, mil lepingupooled on teineteisele kirjalikuh
teatanud kokkuleppe jdustumiseks vajalike pdhiseaduslike tingimuste taitmisest.

2) Kokkulepe sdlmitakse médramata ajaks.

Artikkel 22
Lopetamine

Lepingupool vbib igal ajal teisele lepingupoolele teatada oma otsusest kokkulepe
ldopetada. Samal ajal saadetakse nimetatud teade Rahvusvahelisele
Tsiviillennunduse Organisatsioonile. Sel juhul 16peb kokkulepe kaheteistkiunne
kuu moéddumisel paevast, mil teine lepingupool on teate kitte saanud. tingimusel
et lopetamise teadet ei ole vastastikusel kokkuleppel enne selle perioodi
16ppemist tagast voetud. Kui teine lepingupool pole teate kittesaamist
kinnitanud, loetakse see kittesaaduks neljateistkiimne pieva moddumisel selle
laekumisest Rahvusvahelisele Tsiviillennunduse Organisatsioonile.

Koostatud Tallinnas ;% inc £ £CCC  kahes eksemplaris eesti. armeenia
ja inglise keeles, kdik kolm teksti on vordseit autentsed. Eesti- ja
armeeniakeelsete tekstide erineva tdlgendamise korral vdetakse aluseks

ingliskeelne tekst.

o

Eesti Vabariigi eenia Vabariigi

valitsuse nimel valitsuse nimel
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LISA
Eesti Vabariigi valitsuse ja Armeenia Vabariigi valitsuse vahelise
lennunduskokkuleppe juurde

MARSRUUDIGRAAFIK

1. Eesti Vabariigi madratud lennuettevitte/lennuettevdtete mdlemas  suunas
kanatavad marsruudid:

Lahtepunktid Vahepunktid Punktid Punktid kolmandates
Armeenia ritkides
Vabariigi
territooriumil
Punktid Eesti | Eesti poolt valitud { Jerevan ja/v6i | Eesti poolt valitud punktid
Vabariigi punktid mdni teine Eesti | kolmandates ritkides
territooriumil | kolmandates poolt valitud
ritkides punkt Armeenia
Vabariigi
territooriumil
Punkte maératletud marsruutidel voib vahele jatta maidratud

lennettevatie/lennuettevdtete  valikul tingimusel, et koéik lennuliinid algavad ja
ldpevad Eestis.

2. Armeenia Vabariigi maiiratud lennuettevdtte/lennuettevotete molemas suunas

kiitatavad marsruudid:

Lahtepunktid Vahepunktid Punktid .I.Ee.sti PunktidA .ko.lmandales
Vabariigi ritkides
territooriumil
Punktid Armeenia  poolt | Tallinn  ja/véi | Armeenia poolt valitud
Armeenia valitud punktid | mdni teine | punktid kolmandates
Vabariigi kolmandates Armeenia poolt | riikides
territooriumil | riikides valitud  punkt
Eesti Vabariigi
territooriumil
Punkte médratletud marsruutidel viib vahele jatia madratud

lennettevdtte/lennuettevdtete  valikul tingimusel, et k&ik lennuliinid algavad ja
jopevad Armeenias.

3. Viienda vabadusastme veodigusi mis tahes punktidesse vdi punktidest
kolmandates riikides voib teostada ainult siis, kui lepingupoolte lennundusvdinmud on
s6lminud sellekohase lepingu.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE D'ESTONIE
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE D'ARMENIE RELATIF
AUX TRANSPORTS AERIENS

Table des maticres

Préambule

Article 1. Définitions

Atticle 2. Octroi de droits

Article 3. Désignation des entreprises et permis d'exploitation

Article 4. Annulation ou limitation des permis d'exploitation

Article 5. Non-discrimination en matiére de droits

Article 6. Exemption de droits de douane et autres droits

Atticle 7. Transfert des bénéfices

Article 8. Principes régissant l'exploitation des services convenus

Article 9. Echange d'informations et de statistiques

Article 10. Tarifs

Article 11.  Activités commerciales

Atticle 12. Sécurité de I'aviation

Article 13.  Sécurité aérienne

Article 14. Immigration et contréle des documents de voyage

Article 15.  Echange de vues

Article 16. Consultations

Article 17. Réglement des différends

Article 18. Conventions multilatérales

Article 19. Enregistrement auprés de 'Organisation de l'aviation civile internationale

Article 20. Modification

Article 21.  Entrée en vigueur et durée

Article 22. Dénonciation

Le Gouvernement de la République d’Estonie et le Gouvernement de la République
d'Arménie

Etant Parties 4 la Convention relative a 'aviation civile internationale, ouverte 4 la sig-
nature 4 Chicago le 7 décembre 1944,

Désireuses de conclure un accord en vue de I’établissement et de 1'exploitation de ser-
vices de transports aériens entre leurs territoires et au-dela,

Sont convenues de ce qui suit :
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Article premier. Définitions

1 Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte :

a) le terme "Convention" s'entend de la Convention relative & I'aviation civile interna-
tionale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944 ainsi que de toute annexe
adoptée conformément a l'article 90 de ladite Convention et de toutes modifications ap-
portées aux annexes ou a la Convention conformément a ses articles 90 et 94, a condition
que ces annexes et modifications aient été ratifiées par les deux Parties contractantes ou leur
soient devenues applicables ;

b) l'expression "autorités aéronautiques" désigne, dans le cas de la République d'Es-
tonie, le Ministere fédéral des transports et des communications, dans le cas de la Répub-
lique d'Arménie, le Département général de I'Aviation civile et dans les deux cas, toute
personne ou tout organisme diiment habilité a exercer les fonctions attribuées auxdites au-
torités ;

c) I'expression "entreprise désignée” s'entend de l'entreprise de transport aérien que
I'une ou l'autre des Parties contractantes a désignée par écrit a l'autre Partie conformément
a l'article 3 du présent Accord comme étant l'entreprise chargée d'exploiter les services
aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article
2 dudit Accord.

"non "on

2. Les expressions "territoire", "services aériens", "services aériens internationaux" et
"escale non commerciale" ont, aux fins du présent Accord, le sens que leur donnent les ar-
ticles 2 et 96 de la Convention.

3. Le terme "tableau des routes” signifie le tableau des routes annexé au présent ac-
cord. Le tableau des routes est partie intégrante du présent accord et toute référence a l'ac-
cord inclut doit inclure le tableau des routes & moins qu'il n'en soit prévu autrement.

4. L'expression "tarif " s'entend des prix a acquitter pour le transport international
(c'est-a-dire le transport entre des points situés sur les territoires de deux ou plusieurs Etats)
de passagers, bagages ou marchandises (a I'exclusion du courrier) et englobe :

a) tout tarif direct ou montant publié¢ a acquitter pour le transport international, y com-
pris les tarifs directs construits sur la base d'autres tarifs ou d'ajouts correspondant au trans-
port sur des trongons internationaux ou sur des trongons nationaux faisant partie du trongon
international ;

b) la commission a acquitter sur la vente de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondantes pour le transport de marchandises ; et

c) les conditions qui régissent l'applicabilité du tarif ou le prix du transport, ou le pai-
ement de la commission.

Ladite expression comprend également :
d) toute prestation significative fournie en méme temps que le transport ;

e) tout tarif de transport sur un trongon national vendu dans le contexte du transport
international, qui n'est pas disponible pour un voyage purement national et qui n'est pas of-
fert aux mémes conditions a tous les transporteurs internationaux et a tous les usagers de
leurs services.
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Article 2. Octroi de droits

1. Chacune des Parties contractantes accorde a l'autre Partie, aux fins de l'exploitation
des services aériens internationaux par les entreprises désignées sur les routes spécifiées le
droit :

a) de survoler son territoire sans y faire escale ;
b) de faire des escales non commerciales sur son territoire : et

¢) d'embarquer ou de débarquer sur ledit territoire, aux points désignés sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 ci-dessous, des passagers, des bagages, des
marchandises et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises désignées par l'une ou l'autre des Parties
contractantes sont autorisées a exploiter des services aériens internationaux sont indiquées
dans un tableau des routes annexé au présent accord.

3. Les entreprises désignées de chacune des parties, autres que celles désignées selon
l'article 3 du présent accord bénéficient des droits spécifiés aux alinéas a et b du paragraphe
1 sur des vols réguliers.

4. Aucune disposition du paragraphe | du présent article n'est censée conférer a une
entreprise désignée par l'une ou l'autre des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le
territoire de l'autre Partie, des passagers, des bagages, des marchandises ou du courrier pour
les transporter moyennant rémunération ou en exécution d'un eontrat de location a un autre
point du territoire de cette Partie contractante (cabotage).

5. L'octroti des droits conformément au paragraphe | n'inclut pas le droit de transporter
des passagers, des bagages, du fret et du courrier entre des points du territoire de la Partie
contractante qui octroie ces droits et des points du territoire d'un Etat tiers, ou dans une di-
rection opposée (cinquiéme liberté). Les droits de cinquiéme liberté ne sont octroyés que
sur la base d'accords spéciaux entre les autorités aéronautiques des deux Parties contracta-
ntes.

Article 3. Désignation des entreprises et permis d'exploitation

1. Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au para-
graphe 2 de l'article 2 du présent Accord peuvent étre inaugurés & tout moment, sous réserve
que:

a) la Partie contractante & laquelle ont été accordés les droits spécifiés au paragraphe |
de l'article 2 du présent Accord ait désigné par écrit une ou plusieurs entreprises ; et que

b) la Partie contractante ayant accordé ces droits ait autorisé I'entreprise ou les entre-
prises désignées a exploiter les services aériens.

2. Sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article ainsi que de
l'article 9 du présent Accord, la Partie contractante ayant accordé ces droits délivre sans tar-
der le permis d'exploitation des services aériens internationaux.

3. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut exiger de l'entreprise désignée par
l'autre Partie la preuve qu'elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par la lég-
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islation et la réglementation appliquées par la premiére Partie contractante concernant l'ex-
ploitation des services aériens internationaux.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut refuser a une entreprise désignée par
l'autre Partie contractante le permis d'exercer les droits reconnus a l'article 2 si cette entre-
prise n'est pas en mesure de fournir a leur demande la preuve que les ressortissants ou les
sociétés de l'autre Partie contractante ou la Partie contractante elle méme ne détiennent pas
une majorité dans l'entreprise ou ne la contrdlent pas.

5. Sous réserve des dispositions des paragraphes | a 4 du présent article, I'une ou l'autre
des Parties contractantes a le droit de remplacer l'entreprise qu'elle a désignée par une autre
entreprise. L'entreprise nouvellement désignée a les mémes droits et est soumise aux
mémes obligations que I'entreprise qu'elle remplace.

Article 4. Annulation ou limitation des permis d'exploitation

Si une entreprise désignée ne se eonforme pas a la législation et a la réglementation de
la Partie contractante ayant accordé les droits ou aux dispositions du présent Accord ou ne
s'acquitte pas des obligations qui en découlent, l'une ou l'autre des Parties contractantes
peut annuler le permis accordé conformément au paragraphe 2 de l'article 3 du présent Ac-
cord ou le limiter en l'assortissant de conditions. Cette annulation ou limitation est précédée
des consultations prévues a l'article 16 du présent Accord, sauf nécessité immédiate de sus-
pendre les opérations ou d'imposer des conditions pour éviter la poursuite de l'infraction a
la législation ou a la réglementation en question.

Article 5. Non-discrimination en matiére de droits

Les droits pergus sur le territoire de I'une ou l'autre des Parties contractantcs au titre de
l'utilisation des aéroports et aides a la navigation aérienne par les aéronefs d'une entreprisc
désignée par l'autre Partie ne sont pas plus élevés que ceux qui sont pergus des aéronefs
d'une entreprise nationale assurant des services aériens internationaux semblables.

Article 6. Exemption de droits de douane et autres droits

1. Les aéronefs utilisés en service aérien international par les entreprises désignées des
Parties contractantes de méme que leur équipement normal et les quantités habituelles de
picces de rechange, de carburant et de lubrifiants, et de provisions de bord (y compris les
denrées alimentaires, les boissons et le tabac) embarqués sur lesdits aéronefs sont exonérés
de tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits et taxes a leur arrivée sur le ter-
ritoire de I'autre Partie contractante, a condition que lesdits équipements et fournitures res-
tent 4 bord des aéronefs jusqu'a ce qu'ils soient réexportés.

2. Les carburants, lubrifiants, piéces détachées, matériel normal et provisions de bord
temporaires importés sur le territoire de I'une ou 'autre des Parties contractantes pour y étre
installés immédiatement ou aprés entreposage ou embarqués sur les aéronefs d'une entre-
prise désignée par l'autre Partie contractante ou devant étre réexportés sur le territoire de
cette derniére sont exonérés des droits de douane et autres droits visés au paragraphe 1 du
présent article. Le matériel publicitaire et documents de transport d'une entreprise désignée
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par une Partie contractante sont également exonérés, lors de leur importation sur le terri-
toire de 'autre Partie des droits de douane et autres droits visés au paragraphe 1 du présent
article sauf les frais basés sur le coiit du service fourni (en application des principes de I'ar-
ticle 5 du présent accord).

3. Les carburants et lubrifiants embarqués sur les aéronefs exploités en service inter-
national d'une entreprise désignée par l'une ou l'autre des Parties contractantes sur le terri-
toire de l'autre Partie sont exonérés des droits de douane et autres droits visés au paragraphe
1 du présent article ainsi que de toutes autres taxes spéciales a la consommation.

4. L'une ou l'autre des Parties contractantes peut conserver les articles visés aux para-
graphes 1 a 3 ci-dessus sous surveillance douaniére.

5. Lorsqu'il n'est pas pergu de droits de douane ou autres droits sur les articles visé€s aux
paragraphes 1 a 3 ci-dessus, lesdits articles ne sont soumis a aucune interdiction ou restric-
tion de caractére économique qui pourrait autrement étre applicable a leur importation, a
leur exportation ou a leur transit. Chacune des Parties contractantes accorde, sur ia base de
la réciprocité, 'exonération de I'imp6t sur le chiffre d'affaires ou des autres impots indirects
semblables sur les biens et les services fournis a une entreprise désignée par 'autre Partie
dans le cadre de ses activités normales. Cette exonération peut revétir la forme d'une ex-
emption ou d'un remboursement.

Article 7. Transfert des bénéfices

Chacune des Parties contractantes accorde a l'entreprise désignée par l'autre Partie le
droit de transférer a son siége a tout moment et par tout moyen, librement et sans restriction,
dans toutes les monnaies librement convertible et au taux de change officiel, les bénéfices
tirés de la vente de services de transport aérien sur le territoire de 'autre Partie.

Article 8. Principes régissant l'exploitation des services convenus

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes ont la faculté d'exploiter,
dans des conditions équitables et égales, des services aériens sur les routes spécifiées con-
formément au paragraphe 2 de I'article 2 du présent Accord.

2. L'entreprise désignée par chaque Partie contractante doit, en exploitant les services
aériens internationaux sur les routcs spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article
2 du présent Accord, prendre en considération les intéréts de I'entreprise désignée par I'au-
tre Partie de fagon a ne pas préjudicier indiiment les prestations que cette derni¢re assure
sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services aériens internationaux assurés sur les routes spécifiées conformément
a ’article 2 du présent Accord ont essentiellement pour objectif d'offrir une capacité corre-
spondant 4 la demande prévisible de services de transport & destination et en provenance du
territoire de la Partie contractante ayant désigné l'entreprise. Le droit des entreprises
désignées d'assurer des services entre des points d'une route spécifiée conformément au
paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord se trouvant sur le territoire de l'autre Partie
contractante et des points situés dans des pays tiers est exercé de maniére & promouvoir un
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développement méthodique des transports aériens internationaux, de telle sorte que la ca-
pacité offerte corresponde:

a) a la demande de services de transport a destination et en provenance du territoire de
la Partie contractante ayant désigné l'entreprise ;

b) a la demande de services de transport dans les régions que traversent les services
aériens, compte tenu des services aériens locaux et régionaux ;

¢) aux exigences d'une exploitation économique des services sur les routes directes.

4. Afin de garantir un traitement équitable et égal a toutes les entreprises désignées, la
fréquence des services, la capacité des aéronefs a utiliser ainsi que les horaires de vol sont
soumis a l'approbation des autorités aéronautiques des Parties contractantes.

5. En cas de besoin, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s'efforcent de
parvenir a un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et la fréquence
des vols.

6. Les arrangements de coopération concernant l'exercice des droits de trafic reconnus
par le présent accord, notamment l'utilisation commune de numéros de vols (partage de
codes) ou 'achat contractuel de capacités partielles (espace bloqué) conclus entre entrepris-
es aériennes désignées des deux parties contractantes doivent étre soumis pour approbation
aux autorités aéronautiques des deux parties contractantes. Les entreprises désignées par
une partie contractante ne peuvent conclure ces arrangements qu'avec les entreprises
désignées par l'autre partie contractante si ces entreprises ont ¢galement accord¢ les appro-
bations pertinentes et uniquement sur la base de la réciprocité et compte tenu des régle-
ments nationaux applicables a chaque cas. Ces arrangements avec les autres entreprises de
l'autre partie contractante exigent l'approbation des autorités aéronautiques de celle-ci. Les
dispositions de l'alinéa |1 de l'article 3 du présent accord n'en sont pas affectées.

Article 9. Echange d'informations et de statistiques

1. Chacune des entreprises désignées communique aux autorités aéronautiques des
Parties contractantes, au moins un mois avant le début de 1'exploitation des services aériens
sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord, le
type de services devant étre assurés, les types d'aéronefs devant étre utilisés et les horaires
des vols, et elles leur notifient immédiatement toute modification de courte durée. Les au-
torités aéronautiques communiquent leurs décisions sur les programmes qui leur ont été
soumis dans une période de 15 jours a partir de la date a laquelle I'entreprise concernée a
sollicité leur approbation.

2. Les autorités aéronautiques de l'une ou l'autre des Parties contractantes communi-
quent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie, sur leur demande, les statistiques péri-
odiques ou autres fournies par les entreprises désignées qui peuvent étre raisonnablement
nécessaires pour évaluer la capacité offerte par une entreprise désignée de la premicre Par-
tie contractante sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de l'article 2 du
présent Accord. Lesdites données comprennent toutes les informations requiscs pour déter-
miner les points d'origine et de destination desdits services.
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Article 10. Tarifs

1. Les tarifs pratiqués par l'entreprise désignée pour le transport de passagers sur les
routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de I'article 2 du présent Accord sont sou-
mis a 'approbation des autorités aé¢ronautiques de la Partie contractante sur le territoire de
laquelle se trouve le point de départ du voyage (selon les informations figurant dans les
documents de transport).

2. Les tarifs pratiqués par les entreprises désignées prennent en considération les frais
d'exploitation, un bénéfice raisonnable, les tarifs pratiqués par les entreprises concurrentes
et ceux pratiqués sur le marché ainsi que les intéréts des usagers des services de transport.
Les autorités aéronautiques compétentes ne peuvent refuser d'approuver un tarif que si ce-
lui-ci ne répond pas aux critéres susmentionnés.

3. Les entreprises désignées soumettent les tarifs a I'approbation des autorités aéronau-
tiques au moins un mois avant la date prévue pour leur entrée en vigueur.

4. Si les autorités aéronautiques de 1'une ou l'autre des Parties contractantes n'approu-
vent pas le tarif qui leur a été présenté, elles en informent I'entreprise intéressée dans les 21
jours suivant la date de présentation du tarif. En pareil cas, ce tarif n'est pas appliqué. Le
tarif appliqué jusqu'alors devant étre remplacé par le nouveau tarif demeuré en vigueur.

Article 11. Activités commerciales

1. Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par 'autre
Partie, sur la base de la réciprocité, le droit d'avoir sur son territoire les bureaux et le per-
sonnel administratif, commercial et technique dont elle a besoin.

2. L'établissement des bureaux et l'emploi du personnel visés au paragraphe 1 du
présent articlc sont soumis a la 1égislation et a la réglementation de la Partie contractante
intéressée, et notamment aux lois et réglements touchant I'admission des étrangers et leur
séjour sur le territoire de ladite Partie. Le personnel employé dans les bureaux selon les ter-
mes du paragraphe | ci-dessus doit recevoir un permis de résidence et de travail conformé-
ment aux lois et aux reglements de la partie contractante concernée.

3. Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par I'autre
Partie, sur la base de la réciprocité, le droit d'assurer I'enregistrement des passagers, des
bagages, des marchandises et du courrier pour le compte de I'entreprise désignée ou des au-
tres entreprises de 'autre Partie. Ce droit n'englobe pas celui d'assurer les services de ma-
nutention a terre des aéronefs (préparation de l'aéronef pour le décollage), qui demeurent la
prérogative des exploitants des services aéroportuaires.

4. Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par l'autre
Partie le droit de vendre ses services de transport ou ses propres documents de transport di-
rectement par ses propres bureaux de vente et par 'entremise de ses agents sur le territoire
de 1'autre Partie, a n'importe quel chent.
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Article 12. Sécurité de l'aviation

1. Chaque Partie contractante peut demander la tenue de consultations concernant les
mesures de sécurité mises en oeuvre par l'autre Partie contractante a 1'égard des installations
aéronautiques, des équipages, des aéronefs. Ces consultations doivent avoir lieu dans une
période de 30 jours & partir de la date de la demande.

2. Si une Partie contractante constate, suite a ces consultations, que l'autre Partie con-
tractante n'applique pas effectivement dans ces domaines des régles et des mesures de sécu-
rité qui sont au moins égales aux régles minimales établies conformément a la Convention
de Chicago, elle notifie ses consultations & l'autre Partie contractante en indiquant les
mesurcs jugées nécessaires pour se conformer a ces régles minimales. L'autre Partie prend
les mesures correctives appropriées. Si l'autre Partie contractante ne prend pas les mesures
appropriées dans un délai de 15 jours ou une période plus longuc mutuellement acceptée,
les dispositions de l'article 4 peuvent étre appliquées (révocation ou limitation de l'autori-
sation d'exploitation).

3. Nonobstant les obligations mentionnées a l'article 33 de la Convention de Chicago,
il est entendu que tout aéronef exploité selon un arrangement de location par une ou des
entreprises désignées de I'une des Parties contractantes peut étre inspecté au départ ou a
l'arrivée sur le territoire de I'autre Partie contractante par les représentants autorisés de cette
derni¢re. Cette inspection peut étre cffectuée a bord ou autour de I'appareil pour vérifier la
validité des documents de I'aéronef et de son €quipage ainsi que I'état de son équipement
(inspection du pont) a condition qu'elle ne soit pas trop longue.

4. Si cette inspection donne lieu:

a) a des préoccupations sérieuses et laisserait penser que l'exploitation dc 'aéronef
n'est pas conforme aux normes minimum établies par la Convention de Chicago ; ou

b) a des préoccupations sérieuses concernant l'entretien des aéronefs et I’administra-
tion dcs normes de sécurité établis par la Convention de Chicago,

La partie contractante qui effectue I'inspection peut décider que les conditions cn vertu
desquelles des certificats ou des permis ont €té délivrés ne correspondent plus aux normes
minimum prévues par la Convention de Chicago.

5. Dans I'hypothésc ot l'inspection du pont est refusée par un ou dcs représentants de
l'entreprise ou des entreprises aériennes, l'autre Partie contractante peut inférer que les
sérieuses préoccupations mentionnées au paragraphe précédent sont fondées et en tirer des
conclusions.

6. Chacune des Parties contractantes se réservc le droit de suspendre ou de modifier
immdédiatement 1'autorisation d'exploitation d'unc ou des entreprises aériennes de l'autre
Partic contractante si le résultat ou le refus de l'inspection montrent qu'une telle décision est
indispensable pour des raisons de sécurité.

7. 1l est mis fin aux mesures prises en vertu des paragraphes 2 ou 6 dés que les causes
qui justifiaient leur application disparaissent.
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Article 13. Sécurité aérienne

1.Conformément aux droits et obligations qui sont les leurs en vertu du droit interna-
tional, les Parties contractantes réaffirment I'obligation qu'elles ont I'une a 1'égard de 1'autre
d'assurer la sécurité de 'aviation civile contre tous actes de piraterie. Sans que 1'énuméra-
tion ci-aprés limite le caractére général de leurs droits et obligations en vertu du droit inter-
national, les Parties contractantes se conforment notamment aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs,
signée 4 Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture il-
licite d'aéronefs, signée 4 La Haye le 16 décembre 1970, de la Convention pour la répres-
sion d'actes illicites dirigés contre la sécurité de I'aviation civile, signée a Montréal le 23
septembre 1971, et du Protocole additionnel a cette derniére Convention pour la répression
d'actes illicites de violence dans les aéroports servant a I'aviation civile internationale, signé
a Montréal le 24 février 1988.

2. Les Parties contractantes se prétent mutuellement toute 'aide nécessaire pour préve-
nir la capture illicite d'aéronefs et tous autres actes illicites portant atteinte & la sécurité des-
dits aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des installations de
navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de l'aviation civile.

3. Lorsqu'il se produit la capture illicite d'un aéronef civil ou de tout autre acte illicite
a I'encontre de la sécurité d'un aéronef, de ses passagers ou de son équipage, d'un aéroport
ou d'installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se consultent et se prétent
mutuellement assistance pour mettre rapidement et stirement fin, avec un minimum de ris-
ques pour des vies humaines, audit incident ou a ladite menace.

4. Chacune des Parties contractantes adopte les mesures qu'elle juge possibles pour
faire en sorte qu'un aéronef ayant fait 'objet d'une capture illicite ou de tout autre acte illic-
ite tandis qu'il se trouve a terre sur son territoire y soit détenu a moins que son départ ne
soit exigé par la nécessité primordiale de protéger la vie de son €équipage et de ses passagers.
Dans toute la mesure possible, ces mesures sont adoptées sur la base de eonsuitations mu-
tuelles.

5. Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent con-
formément aux dispositions relatives a la sécurité du transport aérien arrétées par 'Organ-
isation de l'aviation civile internationale et contenues dans les Annexes a la Convention
dans la mesure ou lesdites dispositions sont applicables aux Parties contractantes ; ces dern-
ieres exigent des exploitants d'aéronefs de leur nationalité et de ceux dont I’établissement
principal ou la résidence permanente sont sis sur leur territoire, de méme que des ex-
ploitants d'aéroports sis sur leur territoire, qu'ils agissent conformément aux dispositions
relatives a la sécurité aérienne.

6. Chacune des Parties contractantes s'engage a obliger lesdits exploitants d'aéronefs a
respecter les dispositions relatives a la sécurité aérienne visées au paragraphe 5 ci-dessus
dont I'autre Partie exige 'application en ce qui concerne I'entrée ou le séjour sur son terri-
toire ou le départ de celui-ci. Chacune des Parties contractantes veille a ce que des mesures
adéquates soient effectivement prises sur son territoire afin de protéger les aéronefs et de
controler les passagers, les équipages, les bagages a main, les bagages de soute, les march-
andises et les provisions de bord avant et pendant 1’embarquement ou le chargement. Cha-
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cune des Parties contractantes considére avec bienveillance toute demande de I'autre Partie
tendant a ce qu'il soit adopté des mesures de sécurité spéciales et raisonnables pour faire
face a une menace particuliére.

7. Si une Partie contractante déroge aux dispositions relatives a la sécurité aérienne
visées dans le présent article, les autorités aéronautiques de I'autre Partie peuvent demander
'ouverture de consultations immédiates avec les autorités aéronautiques de la premiére Par-
tie. S'il n'est pas possible de parvenir a un accord satisfaisant dans un délai d'un mois suiv-
ant la date de cette demande, les permis d'exploitation délivres a l'entreprise ou aux
entreprises de ladite Partie contractante peuvent étre retirés, annul€s, limités ou assortis de
conditions. Si l'urgence de la situation 'exige, 'unc ou l'autre des Parties contractantes peut
adopter des mesures provisoires avant l'expiration dudit délai d'un mois.

Article 14. Immigration et contréle des documents de voyage

1. A 1a demande de l'une des Parties contractantes, l'autre Partie autorise les entreprises
qui exercent des droits de trafic aérien dans les deux pays a adopter des mesures pour veille-
ra ce que seuls les passagers munis des documents de voyage requis pour pénétrer sur le
territoire de I'Etat requérant ou y transiter soient transportés.

2. Chacune des Parties contractantes admet pour examen de sa situation toute personne
renvoyée de l'aéroport de débarquement aprés refoulement si I'intéressé a précédemment
séjourné sur son territoire autrement qu'en transit direct avant de s'embarquer. Les Parties
contractantes s'abstiennent de renvoyer une telle personne dans le pays dont elle a précé-
demment été refoulée.

3. Les dispositions du présent article n'empéchent aucunement les autorités publiques
d'examiner plus avant la situation d'une personne refoulée pour déterminer si elle peut ef-
fectivement étre admise sur leur territoire ou d'adopter les dispositions appropriées pour la
transférer, la transporter ou 'expulser dans I'Etat dont elle est ressortissante ou sur le terri-
toire duquel elle pcut étre admise. Dans le cas ol une personne refoulée a perdu ou détruit
ses documents de voyage, les Parties contractantes acceptent en leur lieu et place un docu-
ment indiquant les circonstances de 1I’embarquement et dc l'arrivée délivrc par les autorités
publiques de la Partie contractante dont l'intéressé a été refoulé.

Article 15. Echange de vues

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes procédent a des échanges de vues
selon que de besoin pour parvenir a une étroite coopé€ration et a un accord concernant toutes
les questions liées a l'application du présent Accord.

Article 16. Consultations

L'une ou l'autre des Parties contractantes peut 4 tout moment demander l'ouverture de
consultations afin de discuter d'amendements au présent Accord ou au tableau des routes
ou de toute question d'interprétation. 11 en va de méme concernant I'application du présent
Accord si l'une ou l'autre des Parties contractantes considére qu'un échange de vues au sens
de l'article 15 n'a pas débouché sur des résultats satisfaisants. Lesdites consultations com-

407



Volume 2178, 1-38354

mencent dans un délai de deux mois suivant la date d'une telle demande par 'autre Partie
contractante

Article 17. Réglement des différends

1. Tout différend relatif a l'interprétation ou a l'application du présent Accord qui ne
pourrait étre réglé conformément a l'article 16 dudit Accord est soumis a un tribunal arbitral
a la demande de I'une ou 'autre des Parties contractantes.

2. Ledit tribunal arbitral est constitué ad hoc comme suit : chaque Partie contractante
désigne un arbitre et les deux arbitres s'entendent sur le nom d'un ressortissant d'un Etat
tiers qui sera désigné par les gouvernements des Parties contractantes, et qui présidera le
tribunal. Lesdits arbitres sont désignés dans un délai de deux mois et le Président dans un
délai de trois mois suivant la date a laquelle 1'une ou l'autre des Parties contractantcs a in-
formé l'autre Partie de son intention de soumettre le différcnd a un tribunal arbitral

3. Si les délais spécifiés au paragraphe 2 du présent article n'ont pas été respectés, I'une
ou l'autre des Parties contractantes par faute d'autre arrangement a ce sujet, peut inviter le
Président du Conseil de I'Organisation de l'aviation civile internationale & procéder aux
désignations nécessaires. Si le Présidcent est ressortissant de 'une ou l'autre des Parties con-
tractantes ou est autrement empéché dans cette tiche, les désignations requises sont effec-
tuées par le vice-président du Conseil, agissant en son nom

4. Le tribunal arbitral statue a la majorité des voix et ses décisions lient les Parties con-
tractantes. Chacune des Parties contractantes prend a sa charge les frais afférents a son ar-
bitre ainsi qu'a sa représentation a la procédure arbitrale. Les frais afférents au Président et
toutes autres dépenses sont prises a leur charge a parts égales par les Parties contractantes.
A tous autres égards le tribunal arbitral arréte sa propre procédure.

Article 18. Accords et Conventions multilatéraux

Si un accord ou une convention générale multilatérale relative aux transports aériens
acceptée par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention
prévaudront. Toutes discussions tendant a déterminer la mesure dans laquelle le présent
Accord sera abrogé remplacé, amendé, ou complété par les dispositions de ladite conven-
tion multilatérale sont menées conformément a l'article 16 du présent Accord.

Article 19. Enregistrement auprés de I'Organisation de l'aviation civile internationale

Le présent accord et ses amendements sont communiqués pour enregistrement par le
Gouvernement de la République de 1'Estonie a I'Organisation de l'aviation civile internatio-
nale.

Article 20. Amendement

Les Parties contractantes peuvent par accord mutuel effectuer des amendements au
présent Accord qui devront étre légalisés dans un Protocole séparé. Le Protocole devient
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partie intégrante du présent Accord et cntrera en vigueur conformément aux dispositions
prévues au paragraphe 21 du présent Accord.

Article 21. Entrée en vigueur et durée

1. Le présent Accord entrera en vigueur a la date a laquelle les deux Gouvernements
se sont notifiés que les conditions nationales nécessaires a cette fin sont remplies.

2. Le présent Accord est conclu pour une durée illimitée.
Article 22. Dénonciation

L'une ou l'autre des Parties contractantes peut a tout moment notifier a l'autre son in-
tention de mettre fin au présent Accord. Ladite notification devra étre communiquée simul-
tanément a 1'Organisation de l'aviation civile internationale. En pareil cas, le présent
Accord prendra fin 12 mois a compter de la date a laquelle I'autre Partie aura recu ladite
notification, 2 moins qu'elle ne soit retirée d'un commun accord avant l'expiration de ce
délai. En l'absence d'accusé de réception de la part de 'autre Partie contractante, la notifi-
cation sera réputée lui étre parvenue 14 jours apreés la date de sa réception par 'Organisation
de 'aviation civile internationale.

Fait a Tallinn le 17 mars 2000 en double exemplaire en estonien, arménien et anglais;
les trois textes faisant également foi. En cas de divergence d'interprétation, le texte anglais
prévaudra.

Pour le Gouvernement de la République d'Estonie:
ToOMAS HENDRIK [LVES

Pour le Gouvernement de la République d'Arménie:
VARTAN OSKANJAN
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ANNEXE A L'ACCORD DE TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOUVERNEMENT

DELA REPUBL:I_QUE D'ESTONIE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUB-
LIQUE D'ARMENIE

Tableau de route

[. Les routes qui seront exploitées dans les deux directions par les entreprises
désignées de la République d'Estonie :

Points d'origine Points intermédi- Points en Arménie Points au-dela
aires
Points en Estonie N'importe quel ~ Yerevan et n'importe  N'importe quel point
point dans un quel point en Arménie  dans un pays tiers
pays tiers choisi  choisi par I'Estonie choisi par I'Estonie

par I'Estonie

Les entreprises désignées pourront omettre un ou plusieurs points sur un ou sur la to-

talité¢ de leurs vols a condition que le point de départ ou le point d'arrivée se trouve sur le
territoire de 1'Estonie

2. Les routes qui seront exploitées dans les deux directions par les entreprises
désignées de la République d'Arménie :

Points d'origine Points intermédi- Points en Estonie Points au-dela
aires
Points en Arménie  N'importe quel  Tallinn et n'importe N'importe quel point
point dans un quel point en Estonie, dans un pays tiers

pays tiers choisi  choisi par 'Arménie choisi par I'Arménie
par I'Arménie
Les entreprises désignées pourront omettre un ou plusieurs points sur un ou sur la to-

talité de leurs vols a condition que le point de départ ou le point d'arrivée se trouve sur le
territoire de I'Arménie.

3. Les droits de trafic de cinquiéme liberté au départ ou a l'arrivée de n'importe quel
point ne peut étre exercé que si un accord a cet effet a été conclu entre les autorités aéro-
nautiques des Parties contractantes.
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