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[ DANISH TEXT — TEXTE DANOIS ]

Aftale mellem Danmarks regering og Sveriges regering om betalings- og afgiftsvilkir for jern-
banetrafikken pé den faste forbindelse over Oresund.

1 overensstemmelse med artikel 16 i aftalen af
den 23. marts 1991 mellem Danmarks regering
og Sveriges regering om en fast forbindelse over
Oresund indgés nedenstiende aftale mellem de
to landes regeringer om betalings- og afgiftsvil-
kir for jernbanetrafikken over den faste forbin-
delse over Oresund.

I. Danmarks og Sveriges regeringer er enige om
at ophave punkt 4 i tilleegsprotokollen til aftalen
mellem Danmarks regering og Sveriges regering
om en fast forbindelse over @resund.

2. Danmarks og Sveriges regeringer er enige om,
at Danmark gennem Banestyrelsen og Sverige
gennem Banverket hver skal betale arligt 1874
mio. danske kroner eksklusive moms (i 1/1
2000-prisniveau svarende til 150 mio. danske
kroner i 1/1 1991-prisniveau) til @resundsbro
Konsortiet for benyttelse af jernbaneforbindel-
sen over Dresund. Belsbet reguleres arligt med
udviklingen i det danske forbrugerprisindeks.
Betalingeme afregnes manedligt i lige store rater
fra ibrugtagningen af jernbaneforbindelsen. Be-
talingen skal ske senest den sidste hverdag i ma-
neden.

3. Danmarks og Sveriges regeringer er enige om,
at de to lande mod ovennzvnte betaling til Ore-
sundsbro Konsortiet far ret til hver for sig pa det
respektive lands omride at opkraeve afgift fra to-
goperateremes brug af den faste Oresundsfor-
bindelse.

4. Danmarks og Sveriges regeringer er enige om
falgende afgifter for tog, som passerer den faste
forbindelse over @resund og som reguleres arligt
i takt med den almindelige prisudvikling i de re-
spektive lande (i Danmark finanslovens prisre-
guleringsindeks og forbrugerprisindekset i Sve-

rige):

Godstog:

« 1938 danske kroner (1/1 2000-priser eks-
klusive moms) p4 den danske del.

* 2325 svenske kroner (1/1 2000-priser eks-
klusive moms) pa den svenske del.
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Persontog:

- 1 000 danske kroner pr. tog i 2000 og i 2001,
1 125 danske kroner i 2002 og 1 266 danske
kroner i 2003 (1/1 2 00O-priser eksklusive
moms) pd den danske del. Tomme persontog
og lokomotiver uden vogne betaler ikke af-
gift, sdfremt de ikke optager plads for andre
tog.

- Pa svensk del af Oresundsforbindelsen op-
krazves ordinzer svensk baneafgift i overens-
stemmelse med forordningen (1998:1827)
om banavgifter pd statens sparanlaggningar.

S. Betaling for kob af andre yvdelser end baneka-
pacitet pa Oresundsforbindelsens kyst til kyst
del, f.eks. korestrom, fastszettes af Dresundsbro
Konsortiet.

6. Danmarks og Sveriges regeringer €r enige om,
at Oresundstogtrafikken, som drives 1 faellesskab
af DSB og SJ/Skanetrafik, ikke pavirkes af for-
skellige foruds=ztninger pa den danske henholds-
vis svenske del af GOresundsforbindelsen.

7. Danmarks og Sveriges regeringer er enige om,
at provenuet af afgifter fra anden persontrafik
end Oresundstogtrafikken og DSB’s trafik mel-
Ilem Kebenhavn og Y stad (sikaldzt fri trafik), som
betales for passage af Oresundsforbindelsen,
skal deles ligeligt mellem de to stater. Banesty-
relsen og Banverket opgor én gang arligt prove-
nuet fra denne type trafik p& den del af forbindel-
sen som tilherer Gresundsbro Konsortiet. Netto-
forskellen udlignes ved en overforsel meillem de

to parter.

8. Danmarks og Sveriges regeringer er €nige om,
at denne aftale kan genforhandles, hvis forud-
saetningerne for jernbanetrafikken i et af de to
lande forandres vassentligt. Aftalen skal dog se-
nest revideres i 2003 med virkning fra 2004.

9. Det anses for en vasentlig forandring, hvis der
sker en =zndring i forudsatningerne for Ore-
sundstogtrafikken, som medfoerer, at de forskel-
lige forudszetninger for de to operatorer ikke
lzengere kan elimineres samt hvis den ansliede
gennemsnitsafgift pr. passager pa den danske del
af forbindelsen bliver vasentligt zendret.
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10. Hvis der opstir uoverensstemmelse om for-
tolkning eller anvendelse af denne aftale, skal
spargsmadlet afgares 1 overensstemmelse med ar-
tikel 22 i aftalen af den 23. marts 1991 mellem
Danmarks regering og Sveriges regering om en
fast forbindelse over Dresund.

11. Denne aftale traeder i kraft tredive (30) dage
efter at aftalepartnerne skriftligt har underrettet
hinanden om, at de interne forfatningsmaessige
procedurer, der er noedvendige for, at aftalen kan
traede 1 kraft, har fundet sted.
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Denne aftale er indgdet i Kebenhavn og Stock-
holm den 21. marts 2000 i to eksemplarer pé
dansk og svensk, hvilke tekster har samme gyl-

dighed.

For Danmarks regering
Jacob Buksti

For Sveriges regering
Bj6rn Rosengren
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[ SWEDISH TEXT — TEXTE SUEDOIS ]

Avtal mellan Sveriges regering och Danmarks regering om
betalnings- och avgiftsvillkor for jarnvigstrafiken pi den
fasta forbindelsen 6ver Oresund

I enlighet med artikel 16 i avtalet av den 23 mars 1991
mellan Sveriges regering och Danmarks regering om
en fast forbindelse over Oresund ingds nedanstiende
avtal mellan de bdda lindernas regeringar om
betalnings- och avgifisvillkor for jarnviagstrafiken pa
den fasta forbindelsen dver Oresund.
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1. Sveriges och Danmarks regeringar ir Overens om att punkt 4 i
tillaggsprotokollet till avtalet mellan Sveriges regering och
Danmarks regering om en fast forbindelse &ver Oresund skall
upphora att gélla.

2. Sveriges och Danmarks regeringar dr 6verens om att Sverige,
genom Banverket, och Danmark, genom Banestyrelsen, vardera
arligen skall betala 187,4 miljoner danska kronor exklusive moms (i
1/1 2000 &rs prisnivd motsvarande 150 miljoner danska kronori 1/1
1991 4rs prisniva) till Oresundsbro Konsortiet for nyttjandet av
jarnviagsanlaggningen pad Oresundsférbindelsen. Beloppet regleras
arligen i takt med utvecklingen av konsumentprisindex i Danmark.
Betalningarma avriaknas manatligen i lika stora delar frdn den dag da
forbindelsen tas i bruk for jarnviagstrafik. Betalning skall ske senast
den sista vardagen i varje ménad.

3. Sveriges och Danmarks regeringar ir éverens om att de bada
linderna i utbyte mot ovanstidende betalning till Oresundsbro
Konsortiet erhiller ritten att var for sig, inom sitt respektive lands
territorium, ta ut avgifter fran tigoperatorer for nyttjande av den
fasta Oresundsforbindelsen.

4. Sveriges och Danmarks regeringar dr 6verens om att foljande
avgifter giller for tig som passerar den fasta forbindelsen 6ver
Oresund och som regleras drligen i takt med den allminna
prisutvecklingen i respektive land (konsumentprisindex i Sverige
och index enligt finansloven i Danmark):

Godstdg:

e 2 325 svenska kronor (i 1/1 2000 &rs prisniv3, exklusive moms)
pa den svenska delen.

e 1 938 danska kronor (i 1/1 2000 &rs prisnivi, exklusive moms)
pa den danska delen.

Persontdg:

e P& den svenska delen av Oresundsforbindelsen utgér svensk
ordinarie banavgift enligt samuma principer som i forordningen
(1998:1827) om banavgifter pa statens sparanlédggningar.

e 1 000 danska kronor per tag &r 2000 och &r 2001, 1 125 danska
kronor &r 2002 och 1 266 danska kronor &r 2003 (i 1/1 2000 ars
prisniv3, exklusive moms) pa den danska delen. Tomma
persontdg och lok utan vagnar betalar ingen avgifi, om de inte
tar upp plats f6r andra tag.

5. Avgiften vid kop av andra tjinster 4n bankapacitet pd

Oresundsforbindelsen, kust-till-kust-delen, t.ex. korstrom, beslutas
av Oresundsbro Konsortiet.
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6. Sveriges och Danmarks regeringar ir dverens om att
Oresundstagtrafiken, som drivs gemensamt av S)/Skénetrafik och
DSB, inte paverkas av olika forutséittningar p& svensk respektive
dansk del av Oresundsforbindelsen.

7. Sveriges och Danmarks regeringar ir dverens om att avgifter
frdn annan persontrafik in Oresundstagtirafiken och DSB:s trafik
mellan Ystad och Kdpenhamn (s.k. fri trafik) som erlidggs for
passage av Oresundsférbindelsen skall fordelas lika mellan de bida
staterna. Banverket och Banestyrelsen gor en gang érligen en
avstimning av de avgifter som hirrér fran siddan trafik pa den del
av forbindelsen som utgors av Oresundsbro Konsortiets anliggning.
Nettoskillnaden justeras genom en dverforing mellan de bada
parterna.

8. Sveriges och Danmarks regeringar ir 6verens om att detta avtal
kan omforhandlas om forutsattningarna for jamvagstrafiken i ndgot
av de bida landerna visentligt forindras. Avtalen skall dock
revideras senast ar 2003 med verkan frian ar 2004.

9. Med en visentlig forandring avses nir en andring sker i
forutsittningarna for Oresundstigtrafiken som medfor att olika
forutsittningar for de bida operatorerna inte langre kan elimineras
samt om den antagna genomsnittsavgifien per passagerare pé den
danska delen av forbindelsen vasentligt kommer att dndras.

10. Uppstér tvist om tolkning eller tillampning av detta avtal skall
fragan avgoras enhgt artikel 22 i Avtalet av den 23 mars 1991
mellan Sveriges regering och Danmarks regering om en fast
forbindelse over Oresund.

11. Detta avtal triader i kraft trettio (30) dagar efter det att de
avtalsslutande parterna skriftligen har underrittat varandra om att
de interna konstitutionella procedurerna for avialets ikrafttridande
har fullgjorts.

Detta avtal har upprittats i Stockholm och Képenhamn den

21 mars 2000 i tvd exemplar pa svenska och danska spriken, vilka
béda texter ar lika giltiga.

For Sveriges regenng For Danmarks regering

Bjom Rosengren Jacob Buksti
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF DENMARK AND THE
GOVERNMENT OF SWEDEN CONCERNING THE CONDITIONS FOR
PAYMENTS AND FEES FOR RAIL TRAFFIC ON THE FIXED LINK
OVER THE SOUND

In accordance with article 16 of the Agreement of 23 March 1991 between the Gov-
ernment of Sweden and the Government of Denmark on a Fixed Link over the Sound, the
following Agreement between the Governments of the two countries concerning the con-
ditions for payments and fees for rail traffic on the fixed link over the Sound is concluded.

1. The Governments of Sweden and Denmark agree that paragraph 4 of the Additional
Protocol to the Agreement between the Government of Sweden and the Government of
Denmark on a Fixed Link over the Sound shall cease to have effect.

2. The Governments of Sweden and Denmark agree that Sweden, through the Swedish
Railway Authority (Banverket), and Denmark, through the Danish Railway Administration
(Banestyrelsen), shall each pay 187.4 million Danish kroner exclusive of V.A.T. (at the
price level of | January 2000, equivalent to 150 million Danish kroner at the price level of
1 January 1991) to the Sound Bridge Consortium (Oresundsbro Konsortiet) for the use of
the railway installations on the Sound link. The amount shall be adjusted annually in accor-
dance with the development of the consumer price index in Denmark. The payments shall
be settled monthly in equal instalments from the date on which the link is first used for rail
traffic. Payment shall be made not later than the last working day of each month.

3. The Governments of Sweden and Denmark agree that, in exchange for the above-
mentioned payment to the Sound Bridge Consortium, the two countries shall acquire the
right to collect fees, each for itself, in the territory of its own country, from train operators
for the use of the fixed Sound link.

4. The Governments of Sweden and Denmark agree that the following fees shall apply
for trains passing over the fixed link over the Sound and shall be adjusted annually in ac-
cordance with general price developments in their respective countries (the consumer price
index in Sweden and the index in accordance with the Finance Act in Denmark):

Goods trains:

2,325 Swedish kronor (at the price level of | January 2000, exclusive of V.A.T.) on the
Swedish portion.

1,938 Danish kroner (at the price level of | January 2000, exclusive of V.A.T.) on the
Danish portion.

Passenger trains:

On the Swedish portion of the Sound link, the Swedish ordinary railway fees shall be
collected in accordance with the same principles as in the ordinance (1998:1827) concern-
ing railway fees on the State's rail installations.

1,000 Danish kroner per train during the years 2000 and 2001, 1,125 Danish kroner
during the year 2002 and 1,266 Danish kroner during the year 2003 (at the price level of |

583



Volume 2183, 1-38479

January 2000, exclusive of V.A.T.) on the Danish portion. Empty passenger trains and lo-
comotives without carriages shall pay no fee if they do not take up space required for other
trains.

5. Fees for the purchase of services other than railway capacity on the coast-to-coast
portion of the Sound link, e.g. traction current, shall be determined by the Sound Bridge
Consortium.

6. The Governments of Sweden and Denmark agree that train traffic over the Sound
that is operated jointly by SJ/Skéanetrafik and the Danish State Railways (De danske Stats-
baner DSB) shall not be subject to requirements that are different as between the Swedish
and Danish portions of the Sound link.

7. The Governments of Sweden and Denmark agree that fees from passenger traffic
other than the Sound train traffic and the DSB traffic between Ystad and Copenhagen (so-
called free traffic) that are collected for passage over the Sound link shall be divided equal-
ly between the two States. The Swedish Railway Authority and the Danish Railway Ad-
ministration shall, once a year, make a settlement of the fees arising from such traffic on
that part of the link which consists of the installations of the Sound Bridge Consortium. The
net difference shall be adjusted by a transfer between the two Parties.

8. The Governments of Sweden and Denmark agree that this Agreement may be rene-
gotiated if the requirements for railway traffic in either of the two countries are substantial-
ly altered. The agreement shall, however, be reviewed not later than the year 2003, with
effect from the year 2004,

9. A substantial alteration shall be deemed to exist when there is a change in the re-
quirements for Sound train traffic as a result of which different requirements for the two
operators can no longer be eliminated or when the assumed average fee per passenger on
the Danish portion of the link undergoes substantial change.

10. If disagreements concerning the interpretation or application of this Agreement
arise, the

matter shall be settled in accordance with article 22 of the Agreement of 23 March
1991 between the Government of Sweden and the Government of Denmark on a Fixed Link
over the Sound.

11. This Agreement shall enter into force thirty (30) days after the date on which the
Contracting Parties have notified each other in writing that the internal constitutional pro-
cedures for the entry into force of the Agreement have been met.

Done at Stockholm and Copenhagen on 21 March 2000, in duplicate in the Swedish
and Danish languages, both texts being equally authentic.

For the Government of Sweden:
BIJORN ROSENGREN

For the Government of Denmark:
JACOB BUKSTI
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE SUEDE ET LE GOU-
VERNEMENT DU DANEMARK RELATIF AUX CONDITIONS DE PAIE-
MENT POUR LE TRANSPORT FERROVIAIRE SUR LA LIAISON FIXE
A TRAVERS LE SUND

Conformément a I'Article 16 de I'Accord du 23 mars 1991 entre le Gouvernement de
Suéde et le Gouvernement de Danemark relatif a une liaison fixe a travers le Sund, I'Accord
ci-aprés entre les Gouvernement des deux pays en ce qui concerne les conditions de paie-
ment et le montant des redevances pour le trafic ferroviaire sur la liaison fixe a travers le
Sund est conclu.

1. Les Gouvernements de Suéde et de Danemark conviennent que le paragraphe 4 du
Protocole additionnel a I'Accord entre le Gouvernement de Suéde et le Gouvernement de
Danemark relatif a une liaison fixe a travers le Sund cesse d'étre en vigueur.

2. Le Gouvernement de Suéde et le Gouvernement de Danemark conviennent que la
Suéde, par l'entremise de I'Office suédois des chemins de fer (Banverket) et le Danemark,
par l'entremise de I'Office danois des chemins de fer (Banestyrelsen) verseront chacun 187,
4 millions de couronnes danoises non compris la TVA (au niveau des prix du ler janvier
2000, équivalant & 150 millions de couronnes danoises au niveau des prix du ler janvier
1991) au Consortium du pont sur le Sund (Oresundsbro Konsortiet) pour l'utilisation des
installations ferroviaires sur la liaison a travers le Sund. Le montant sera ajusté annueile-
ment conformément & I'évolution de l'indice des prix a la consommation au Danemark. Les
paiements seront effectués sur une base mensuelle en montants égaux a partir de ia date &
laquelle la liaison sera pour la premiére fois utilisée pour le trafic ferroviaire. Les paiements
seront effectués au plus tard le dernier jour ouvrable de chaque mois.

3. Les Gouvernements de Suéde et de Danemark conviennent que, en échange du pai-
ement susmentionné au Consortium, les deux pays auront le droit de percevoir a leur
compte sur leurs territoires respectifs des redevances qui seront payées par les exploitants
des transports ferroviaires pour l'utilisation de la liaison fixe.

4. Les Gouvernements de Suéde et de Danemark conviennent que les redevances ci-
apres s'appliqueront aux trains empruntant la liaison fixe a travers le Sund, et seront
ajustées sur une base annuelle conformément a I'évolution générale des prix dans leurs pays
respectifs (I'indice des prix & la consommation en Suéde et l'indice conforme a la Loi finan-
ciére au Danemark) :

Trains de marchandises :

2 325 couronnes suédoises (au niveau des prix du ler janvier 2000, a 'exclusion de la
TVA) sur la portion suédoise.

1 938 couronnes danoises (au niveau des prix du ler janvier 2000, & I'exclusion de la
TVA) sur la portion danoise.

Trains de voyageurs :
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Sur la portion suédoise de la liaison a travers le Sund, les redevances ferroviaires cou-
rantes seront pergues conformément aux mémes principes que ceux prévus dans l'ordon-
nance (1998:1827) relative aux redevances ferroviaires sur les installations ferroviaires de
I'Etat.

1 000 couronnes danoises par train pendant les années 2000 et 2001, 1 125 couronnes
danoises pour I'année 2002 et 1 266 couronnes danoises pour l'année 2003 (au niveau des
prix du ler janvier 2000, 4 I'exclusion de la TV A) sur la portion danoise. Les trains de voy-
ageurs vides et les locomotives sans voitures ne paieront aucune redevance s'ils n'occupent
pas les espaces requis pour d'autres trains.

5. Les redevances pour 'achat de services autres que la capacité ferroviaire sur le
trongon de la liaison d'un littoral a l'autre, par exemple le courant de traction, seront déter-
minées par le Consortium.

6. Les Gouvernements de Suede et de Danemark conviennent que le trafic ferroviaire
a travers le Sund qui est exploité conjointement par SJ/Skénetrafik et les ehemins de fer
danois (De danske Statsbaner - DSB) ne sera pas soumis a des conditions différentes, com-
me c'est le cas entre les portions suédoise et danoise de la liaison a travers le Sund.

7. Les Gouvernements de Suéde et de Danemark conviennent que les redevances prov-
enant du transport de voyageurs autre que les transports ferroviaires a travers le Sund et des
transports DSB entre Ystad et Copenhague (appelés transport libre) qui sont pergues pour
la traversée du Sund seront réparties également entre les deux Etats. L'Office suédois des
chemins de fer et I'Administration danoise des chemins de fer régleront une fois par an les
redevances provenant desdits transports sur la partie de la liaison qui représente les instal-
lations du Consortium. Le montant net de la différence sera ajusté par un transfert entre les
deux Parties.

8. Les Gouvernements de Suéde et de Danemark conviennent que le présent Accord
pourra €tre renégocié en cas de modifications importantes des conditions qui régissent les
transports ferroviaires dans l'un ou l'autre des deux pays. Toutefois, 'Accord devra étre
réexaming au plus tard en 2003, avec effet a partir de 2004.

9. Une modification importante sera censée exister dans les cas ou les conditions req-
uises pour le trafic ferroviaire a travers le Sund seraient modifiées de fagon a rendre désor-
mais impossible I'élimination des disparités entre les deux exploitants ou dans les cas ot la
redevance moyenne par voyageur sur la portion danoise de la liaison subit une modification
substantielle.

10. Dans le cas de différends concernant I'interprétation ou l'application du présent Ac-
cord, la question sera réglée eonformément a I'Article 22 de I'Accord du 23 mars 1991 entre
le Gouvernement de Suéde et le Gouvernement de Danemark relatif 4 une liaison fixe a
travers le Sund.

11. Le présent Accord entrera en vigueur trente (30) jours aprés la date a laquelle les
Parties contractantes se seront notifi¢ mutuellement par écrit que leurs procédures consti-
tutionnelles internes respectives pour l'entrée en vigueur de I'Accord ont été satisfaites.
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Fait 4 Stockholm et a Copenhague le 21 mars 2000, en double exemplaire dans les
langues suédoise et danoise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement de Suéde :
BJORN ROSENGREN

Pour le Gouvernement de Danemark :
JACOB BUKSTI
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