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[ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS]
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The Government of the Federal Republic of Germany and the Government of the Re-
public of Moldova,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of air
services between and beyond their territories,

Have agreed as follows:
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Article I Definitions

(I) For the purposes of this Agreement, unless the text otherwise requires:

(a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or of the Convention
under Articles 90 and 94 thereof in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contracting Parties;

(b) the term "aeronautical authorities" means in the case of the Federal Republic of
Germany, the Federal Ministry of Transport; in the case of the Republic of Moldova, the
State Administration of Civil Aviation of the Republic of Moldova;

or in both cases any other person or agency authorized to perform the functions incum-
bent upon the said authorities;

(c) the term "designated airline" means any airline that either Contracting Party has
designated in writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this
Agreement as being an airline which is to operate international air services on the routes
specified in conformity with Article 2 (2) of this Agreement.

(2) The terms "territory", "air service", "international air service" and "stop for nontraf-
fic purposes" have, for the purposes of this Agreement, the meaning laid down in Articles
2 and 96 of the Convention.

(3) The term "tariff means the price,to be charged for the international carriage (i. e.,
carriage between points in the territories of two or more States) of passengers, baggage or
cargo (excluding mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed and
sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or add-ons for carriage
over international sectors or domestic sectors forming part of the international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the carriage of passengers and
their baggage, or on the corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage, or
the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association, with the carriage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to interna-
tional carriage, which is not available for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all international carriers and users of their services.

Article 2 Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting Party for the purpose of
operating international air services by designated airlines the right:

(a) to fly across its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and
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(c) to land in its territory at the points named on the routes specified in accordance with
paragraph 2 below in order to take on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on
a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be au-
thorized to operate international air services shall be specified in a Route Schedule by an
exchange of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designated airline
of either Contracting Party the right to take on in the territory of the other Contracting Party
passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for an-
other point within the territory of that other Contracting Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above does not include the grant
of the right to carry passengers, baggage, cargo and mail between points in the territory of
the Contracting Party granting the rights and points in the territory of a third country or vice
versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic rights shall only be granted on the basis of spe-
cial agreements between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3. Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement may be started at any time, provided that:

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 (1) of this Agree-
ment are granted has designated one or several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated airline or
airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of para-
graphs 3 and 4 below as well as Article 9 of this Agreement, give without delay the said
authorization to operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated by the other Contract-
ing Party to furnish proof that it is qualified to meet the requirements

prescribed under the laws and regulations of the first Contracting Party governing the
operation of international air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the rights granted under Ar-
ticle 2 of this Agreement from any airline designated by the other Contracting Party, if such
airline is not able to prove upon request that the majority ownership and effective control
of such airline are vested in nationals or corporations of the other Contracting Party or in
that Party itself. In view of the legal obligations of the Federal Republic of Germany to the
European Community, however, the other Contracting Party is only entitled to do so, if an
airline designated by the Federal Republic of Germany is not able to prove upon request
that the majority ownership of such airline is vested in a member State of the European
Union or in nationals or corporations of such member States, and that effective control is
vested in such State or its nationals or corporations.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, subject to the provisions of
paragraphs I to 4 above, an airline it has designated by another airline. The newly designat-
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ed airline shall have the same rights and be subject to the same obligations as the airline
which it replaces.

Article 4. Revocation or Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of conditions, the au-
thorization granted in accordance with Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure
by a designated airline to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obli-
gations arising therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by consultations
as provided for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate suspension of opera-
tions or imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or reg-
ulations.

Article 5. Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for the use of airports
and other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other Contracting
Party shall not be higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in similar
international air services,

Article 6. Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contracting Party and entering,
departing again from, or flying across the territory of the other Contracting Party, as well
as fuel, lubricants and other consumable technical supplies contained in the tanks or other
receptacles on the aircraft (e.g. de-icing fluid, hydraulic fluid, cooling fluid, etc.), spare
parts, regular equipment and aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
customs duties and other charges levied on the occasion of importation, exportation or tran-
sit of goods. This shall also apply to goods on board the aircraft consumed during the flight
across the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies, spare parts, regular
equipment and aircraft stores temporarily imported into the territory of either Contracting
Party, there to be immediately or after storage installed in or otherwise taken on board the
aircraft of a designated airline of the other Contracting Party, or to be otherwise exported
again from the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above. Transport documents of any des-
ignated airline of one Contracting Party shall, on the occasion of importation into the terri-
tory of the other Contracting Party, likewise be exempt from the customs duties and other
charges mentioned in paragraph I above.

(3) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies taken on board the aircraft
of any designated airline of either Contracting Party in the territory of the other Contracting
Party and used in internati onal air services shall be exempt from the customs duties and
other charges mentioned in paragraph I above, as well as from any other special consump-
tion charges.
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(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs I to 3 above
under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in para-
graphs I to 3 above, such goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services supplied to any airline designated by the oth-
er Contracting Party and used for the purposes of its business. The tax relief may take the
form of an exemption or a refund.

Article 7. Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Contracting
Party the right to remit to its head office at any time, in any way, freely and without restric-
tions, in any freely convertible currency and at the official rate of exchange, the revenue
realized through the sale of air transport services in the territory of the other Contracting
Party.

Article 8. Principles Governing the Operation ofAir Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each Con-
tracting Party to operate air services on the routes specified in accordance with Article 2 (2)
of this Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes specified in accordance
with Article 2 (2) of this Agreement, any designated airline of either Contracting Party shall
take account of the interests of any designated airline of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the air services which the latter a irline operates over the same routes
or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in accordance with Article 2
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity com-
mensurate with the foreseeable traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic between points of a
route specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located in the
territory of the other Contracting Party and points in third countries shall be exercised, in
the interests of an orderly development of international air transport, in such a way that ca-
pacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air services pass, taking
account of national and regional air services;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic routes.
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(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequency of ser-

vices, the types of aircraft to be used with regard to capacity, as well as the flight schedules
shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary, en-

deavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacity and frequencies.

Article9. Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronautical authorities of the

Contracting Parties at the latest one month prior to the initiation of air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the start of each
following flight plan period the type of service, the types of aircraft to be used and the flight
schedules. Short-term changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or other sta-
tistical data of the designated airlines as may be reasonably required for the purpose of

reviewing the capacity provided by any designated airline of the first Contracting Party on
the routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall in-
clude all information required to determine the amount of traffic carried and the origins and
destinations of such traffic.

Article 10. Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passengers on the routes spec-
ified' in accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall be subject to approval by the
aeronautical authorities of the Contracting Party in whose territory the point of departure
of the journey (according to the information in the transport documents) is situated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account the cost of operation,
a reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of the market as well as
the interests of transport users. The competent aeronautical authorities may refuse to ap-
prove a tariff only, if it does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aeronautical author-
ities for approval one month prior to the envisaged date of their introduction at the latest.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do not consent to a tariff
submitted for their approval, they shall inform the airline concerned within twenty-one
days after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced by the new tariff shall continue

to be applied.

Article 11 Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to maintain in its territory such offices and admin-
istrative, commercial and technical personnel as are needed by the designated airline.
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(2) The establishment of the offices and the employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting Party
concerned, such as the laws and regulations relating to the admission of foreigners and their
stay in the territory of the Contracting Party concerned. The personnel employed in the of-
fices according to paragraph I above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right of self-handling of passengers, baggage, cargo and
mail for the designated or other airlines of the other Contracting Party. This right does not
include air-side ground handling services (aircraft ground handling), which remain the pre-
rogative of the airport operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other Contract-
ing Party the right to sell its transport services on its own transport documents directly in
its own sales offices and through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any customer in any freely convertible currency.

Article 12. Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations concerning the safety standards
maintained by the other Contracting Party relating to aeronautical facilities, aircrew, air-
craft, and operation of the designated airlines. If, following such consultations, one Con-
tracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards and requirements in these areas that are at least equal to the
minimum standards which may be established pursuant to the Convention, the other Con-
tracting Party shall be notified of such findings and the steps considered necessary to con-
form with these minimum standards; and the other Contracting Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within a
reasonable time, and in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the applica-
tion of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline operation, a Contracting
Party may take action under Article 4 of this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 1 and 2 above
shall be discontinued upon compliance by the other Contracting Party with the safety pro-
visions of this Article.

Article 13. Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm their obligation to each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference. Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the provisions of'the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed an Board
Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
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treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Vi-
olence at Airports Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, Done at Mont-
real on 23 September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interfer-
ence against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or oth-
er acts of unlawful interference against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications and other appropriate mea-
sures intended to terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life such in-
cident or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
which is on the ground in its territory is detained on the ground unless its departure is ne-
cessitated by the overriding duty to protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parfies; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent res-
idence in their territory and the operators of airports in their territory act in conformity with
such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions referred to in paragraph 5 above required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively ap-
plied within its territory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores pri-
or to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet
a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this Ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of such request shall constitute
grounds for withholding, revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If required by a serious
emergency, either Contracting Party may take interim action prior to the expiry of the
month.



Volume 2193, 1-38843

Article 14. Immigration and Control of Travel Documents

(I) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the designated airlines of the
other Contracting Party to take measures to ensure that only persons with the travel docu-
ments required for entry into or transit through the territory of the other Contracting Party
are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a person being returned from
his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in direct transit. A Contracting Party
shall not return such a person to the country where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities from further examining
a returned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the State or make
arrangements for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a national or
where he is otherwise acceptable. Where a person who has been found to be inadmissible
has lost or destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept instead a doc-
ument attesting to the circumstances of embarkation and arrival issued by the public author-
ities of the Contracting Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15. Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the application of this Agreement.

Article 16. Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party for the purpose
of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or questions relating
to interpretation. The same applies to discussions concerning the application of this Agree-
ment if either Contracting Party considers that an exchange of views within the meaning of
Article 15 of this Agreement has not produced any satisfactory results. Such consultations
shall begin within two months of the date of receipt by the other Contracting Party of any
such request.

Article 17. Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or application of this Agree-
ment cannot be settled in accordance with Article 16 of this Agreement, it shall be submit-

ted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting Party
shall appoint one member, and these two members shall agree upon a national of a third
State as their chairman to be appointed by the Governments of the Contracting Parties.
Such members shall be appointed within two months, and such chairman within three
months, of the date on which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.
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(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been observed, either Con-
tracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization to make the necessary ap-
pointments. If the President is a national of either Contracting Party or if he is otherwise
prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for him should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions
shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In all
other respects, the arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 18. Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention accepted by the Contract-
ing Parties entering into force, the provisions of such convention shall prevail. Any discus-
sions with a view to determining the extent to which this Agreement is terminated,
superseded, amended or supplemented by the provisions of the multilateral convention
shall take place in accordance with Article 17 of this Agreement.

Article 19. Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of notes under Article 2 (2)
of this Agreement shall be communicated to the International Civil Aviation Organization
for registration.

Article 20. Previous Agreements

Upon the entry into force of this Agreement the Air Transport Agreement of 11 No-
vember 1971 between the Government of the Federal Republic of Germany and the Gov-
ernment of the Union of Socialist Soviet Republics shall cease to have effect as between
the Federal Republic of Germany and the Republic of Moldova.

Article 21. Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the date on which the Con-
tracting Parties have notified each other that the constitutional requirements for the entry
into force of this Agreement have been fulfilled. The relevant date shall be the day on which
the last notification is received.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 22. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously communicat-
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ed to the International Civil Aviation Organization. In such case this Agreement shall ter-

minate twelve months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party,

unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.

In the absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the Interna-

tional Civil Aviation Organization.

Done at Chisinau on May 21, 1999 in duplicate in the German, Moldovan and English

languages, all three texts being authentic. In case of divergent interpretations of the German

and Moldovan texts, the English text shall prevail.

For the Government of the Federal Republic of Germany:

IRENE KOHLHAAS

For the Government of the Republic of Moldova

VICTOR TOPA



Volume 2193, 1-38843

[GERMAN TEXT - TEXTE ALLEMAND]

Abkommen

zwischen

der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

der Regierung der Republik Moldau

Ober

den Luftverkehr
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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und

die Regierung der Republik Moldau -

Vertragsparteien des Abkommens uber die Intemationale Zivilluftfahrt, zur Unterzeich-

nung aufgelegt in Chicago am 7. Dezember 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen uber die Einrichtung und den Betrieb des Fluglinien-

verkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und daruber hinaus zu schliel~en -

sind wie folgt u bereingekommen:

Artikel 1

Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen Wortlaut nichts

anderes ergibt,

a) "Zivilluftfahrt-Abkommen" das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur

Unterzeichnung aufgelegte Abkommen uber die Intemationale Zivil-

luftfahrt einschlie(lfich aller nach dessen Artikel 90 angenommenen

Anhange und aller Anderungen der Anhange oder des Zivilluftfahrt-

Abkommens selbst nach dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese

Anhange und Anderungen for beide Vertragsparteien in Kraft getre-

ten oder von ihnen ratifiziert worden sind;

b) "Luftfahrtbehorde" in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland

das Bundesministerium fUr Verkehr, in bezug auf die Republik
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Moldau die Staatliche Behorde fOr Zivilluftfahrt der Republik Moldau

oder in beiden FIllen jede andere Person oder Stelle, die zur Wahr-

nehmung der diesen Behdrden obliegenden Aufgaben ermachtigt

ist;

c) "bezeichnetes Untemehmen" jedes Luftfahrtuntemehmen, das eine

Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3 schriftlich

als ein Untemehmen bezeichnet hat, das auf den nach Artikel 2 Ab-

satz 2 festgelegten Linien internationalen Fluglinienverkehr betrei-

ben sol.

(2) Die Begriffe "Hoheitsgebiet", "Fluglinienverkehr", "intemationaler Fluglinienverkehr"

und "Landung zu nichtgewerblichen Zwecken" haben fur die Anwendung dieses Ab-

kommens die in den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte Bedeu-

tung.

(3) Der Begriff 'Tarif" bedeutet den Preis, der fOr die intemationale Bef6rderung (d. h.

die Bef6rderung zwischen Punkten in den Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten)

von Fluggasten: Gep~ck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und

schlielIt folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fOr eine intemationale Be-

forderung zu berechnen ist, die als solche verrnarktet und verkauft

wird, einschlie(lich deqenigen Durchgangstarife, die unter Verwen-

dung von anderen Tarifen oder von AnschluBtarifen fOr eine Befor-

derung auf internationalen Streckenabschnitten oder auf inl~ndi-

schen Streckenabschnitten, die Tell des intemationalen Strecken-

abschnitts sind, gebildet werden;
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b) die Provision, die fOr den Verkauf von Flugscheinen fur die Bef6rde-

rung von Fluggasten und deren Gepick oder fOr die entsprechen-

den Ma~nahmen bei der Bef~rderung von Fracht zu zahlen ist

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des Tarifs

oder des Befrderungspreises oder die Provisionszahlung richtet.

Er urnfa~t auch

d) alle wesentlichen Vorteile, die in. Verbindung mit der Bef6rderung

erbracht werden;

e) jeden Tarif fOr die als Zusatz zu einer intemationalen Beforderung

verkaufte Bef6rderung auf einem inlIndischen Streckenabschnitt,

der fOr rein inlndische Fluge nicht verfOgbar ist und der nicht allen

Beffrderem im intemationalen Verkehr und deren Kunden zu glei-

chen Bedingungen zur VerfOgung gestelnt werden kann.

Artikel 2

Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewhrt der anderen Vertragspartei zum Betrieb des intematio-

nalen Fluglinienverkehrs durch die bezeichneten Untemehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu uberfliegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu landen;
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c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den nach

Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste, Gepick,

Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Untemehmen der Vertragsparteien intema-

tionalen Fluglinienverkehr betreiben konnen, werden in einem Fluglinienplan durch

Notenwechsel festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Untemehmen einer Vertragspartei nicht das

Recht gewahrt, im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Fluggaste, Gepack, Fracht

und Post aufzunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des Hoheits-

gebiets dieser anderen Vertragspartei zu befordem (Kabotage).

(4) Die Gewihrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfaft nicht auch die Gewih-

rung des Rechts, Fluggaste, Gepick, Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheits-

gebiet der die Rechte gewihrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheitsgebiet eines

dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu befordem (5. Freiheit). Rechte der

5. Freiheit werden nur aufgrund besonderer Vereinbarungen zwischen den Luftfahrtbe-

hdrden beider Vertragsparteien gewahrt.

Artikel 3

Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten

Linien kann jederzeit aufgenommen werden, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten Rechte

gewahrt werden, ein oder mehrere Unternehmen schriftlich be-

zeichnet hat und
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b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, dem oder den be-

zeichneten Untemehmen die Genehmigung erteilt hat, den

Flug linienverkehr zu eroffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbehaltlich der Absitze 3 und

4 dieses Artikels und des Artikels 9 unverzuglich die Genehmigung zum Betrieb des

intemationalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-

tragspartei den Nachweis verfangen, dal es in der Lage ist, den Erfordemissen zu

entsprechen, die nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten

Vertragspartei fOr den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu erfjIl1en sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Vertrags-

partei die Ausubung der nach Artikel 2 gewahrten Rechte verweigem, wenn das Unter-

nehmen auf Verlangen nicht den Nachweis erbringen kann, dalI die Mehrheit des Ei-

gentums an dem Unternehmen und seine tats~chliche Kontrolle Staatsangehorigen

oder KOrperschaften der anderen Vertragspartei oder dieser selbst zustehen. Wegen

der rechtlichen Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland gegenuber der Euro-

p~gischen Gemeinschaft hat die andere Vertragspartei dieses Recht nur dann, wenn ein

von der Bundesrepublik Deutschland bezeichnetes Untemehmen auf Verlangen nicht

nachweisen kann, daB die Mehrheit des Eigentums an dem Untemehmen bei einem

Mitgliedstaat der Europischen Union oder bei Staatsangeh6rigen oder K6rperschaften

solcher Mitgliedstaaten liegt, und dag die tatsachliche Kontrolle einem solchen Staat

oder seinen StaatsangehOrigen oder Korperschaften zusteht.

(5) Eine Vertragspartei kann nach Maf3gabe der Abstze 1 bis 4 ein von ihr bezeichne-

tes Unternehmen durch ein anderes Untemehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Un-

temehmen genielt die gleichen Rechte und unterfiegt den gleichen Verpflichtungen wie

das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.
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Artikel 4

Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte Genehmigung widerrufen

oder durch Auflagen einschranken, wenn ein bezeichnetes Untemehmen die Gesetze

oder sonstigen Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die Be-

stimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die daraus sich ergebenden Ver-

pflichtungen nicht erfollt. Vor dem Widerruf oder der Einschrankung werden Konsulta-

tionen nach Artikel 16 durchgefuhrt, es sei denn, dali zur Vermeidung weiterer Verst1lie

gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstellung des Betriebs oder

sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5

Gleichbehandlung bei den Gebuhren

Die Gebuhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fur die Benutzung der Flugha-

fen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten

Untemehmens der anderen Vertragspartei erhoben werden, durfen nicht h6her sein als

die GebUhren, die fOr Luftfahrzeuge eines inlandischen Unternehmens in ahnfichem

intemationalen Fluglinienverkehr erhoben werden.

Artikel 6

Befreiung von Z611en und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Untemehmen der einen Vertragspartei verwendeten

Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei einfliegen und aus

ihm wieder ausfliegen oder es durchfliegen, einschlielIlich der an Bord befindlichen

Treibstoffe, Schmier01e und anderen verbrauchbaren technischen Vorrate in den Tanks

oder anderen Behiltnissen im Luftfahrzeug (z.B. enteisende Flussigkeit, Hydraulikfljs-
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sigkeit, KnhiflOssigkeit usw.), Ersatzteile, ublichen Ausrwstungsgegenstdrde und Bord-

vorrate, bleiben frei von Z611en und sonstigen bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr

von Waren erhobenen Abgaben. Das gilt auch fOr an Bord der Luftfahrzeuge befindli-

che Waren, die auf dem Flug Ober dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ver-

braucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierole und andere verbrauchbare technische Vorr~te, Ersatzteile,

ubliche Ausrnstungsgegenstinde und Bordvorrate, die in las Hoheitsgebiet der einen

Vertragspartei vorubergehend eingef0hrt werden, um dort unmittelbar oder nach Lage-

rung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspar-

tei eingebaut oder sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet

der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder ausgef~hrt zu werden, blei-

ben frei von den in Absatz 1 genannten Z61len und sonstigen Abgaben. Befdrderungs-

dokumente jedes bezeichneten Untemehmens der einen Vertragspartei bleiben bei der

Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ebenfalis von den in Absatz 1

genannten Z61ten und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe, Schmierole und andere verbrauchbare technische Vorrate, die im Ho-

heitsgebiet der einen Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten

Untemehmens der anderen Vertragspartei genommen und im intemationalen

Flug linienverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten Zdllen

und sonstigen Abgaben und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren unter

Zoll Oberwachung halten.

(5) Soweit for die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren Zolle und sonstige Abga-

ben nicht erhoben werden, unterliegen diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden

wirtschaftlichen Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.
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(6) Jede Vertragspartei gewihrt fOr Gegenstande und Dienstleistungen, die jedem be-

zeichneten Untemehmen der anderen Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und, for

Zwecke seines Gesch=ftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Gegensei-

tigkeit eine Entastung von der Umsatzsteuer oder von ahnlichen indirekten Steuem.

Die Steuerentlastung kann durch eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7

Transfer von Einkunften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Vertrags-

partei das Recht, die durch den Verkauf von Befrderungsdiensten im Luftverkehr im

Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei erzielten EinkUnfte jederzeit, auf jede Weise,

frei und ohne Beschrankung in jeder frei konvertierbaren Wahrung zum amtlichen

Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu transfederen.

Artikel 8

Grundsitze fOr den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Untemehmen jeder Vertragspartei wird in billiger und gleicher

Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2

festgelegten Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2

festgelegten Linien nimmt jedes bezeichnete Untemehmen einer Vertragspartei auf die

Interessen jedes bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartei RUcksicht,

damit der von diesen Untemehmen auf den gleichen Linien oder Teilen derselben be-

triebene Fluglinienverkehr nicht ungebujhrlich beeintrchtigt wird.
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(3) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten

Linien dient vor allem dazu, ein Befdrderungsangebot bereitzustellen, das der voraus-

sehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei ent-

spricht, welche die Untemehmen bezeichnet hat. Das Recht dieser Untemehmen, Be-

forderungen zwischen den im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei gelegenen

Punkten einer nach Artikel 2 Absatz 2 festgefegten Linie und Punkten in dritten Staaten

auszufUhren, wird im Interesse einer geordneten Entwicktung des intemationalen Luft-

verkehrs so ausgeubt, daR das Beforderungsangebot angepaRt ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der

Vertragspartei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrsnach-

frage unter BerOcksichtigung des infandischen und regionalen Flug-

linienverkehrs,

c) an die Erfordemisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Fluglinien

des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten Untemehmens zu ge-

wjhrleisten, bedjrfen die Frequenz der Flugdienste, die vorgesehenen Luflfahrzeug-

muster hinsichtlich ihrer Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die

Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien bem0hen,

eine zufriedenstellende Regelung des Beforderungsangebots und der Frequenzen zu

erreichen.
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Artikel 9

Ubermittlung von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Untemehmen teilt den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien

spatestens einen Monat vor Aufnahme des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2

Absatz 2 festgelegten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die Art

der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmusier und die Flugplne mit. Kurzfristige

Anderungen sind unverzoglich mitzuteilen

(2) Die Luffahrtbehorde der einen Vertragspartei stellt der Luftfahrtbeh6rde der anderen

Vertragspartei auf Ersuchen alle regelmAgigen oder sonstigen statistischen Unterlagen

der bezeichneten Untemehmen zur Verfugung, die vemunftigerweise angefordert wer-

den k6nnen, um das von jedem bezeichneten Untemehmen der erstgenannten Ver-

tragspartei auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte Bef6rde-

rungsangebot zu oberpr~fen. Diese Unterlagen mssen alle Angaben enthalten, die zur

Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforder-

lich sind.

Artikel 10

Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Untemehmen auf den nach Artikel 2 Ab-

satz 2 festgelegten Linien fOr Fluggaste angewendet werden, bed~rfen der Genehmi-

gung durch die Luftfahrtbeh6rde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der Ab-

gangspunkt der. Flugreise (gemaf& Angabe in den Bef6rderungsdokumenten) liegL

(2) Die bezeichneten Untemehmen berucksichtigen in ihren Tarifen die Betriebskosten,

einen angemessenen Gewinn, die bestehenden Wettbewerbs,- und Marktbedingungen

sowie die Interessen der Nutzer. Die zustandige Lufffahrtbehorde darf die Erteilung der

Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif diesen Kriterien nicht entspricht.
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(3) Die bezeichneten Untemehmen legen den Luftfahrtbehorden die Tarife sp~testens

einen Monat vor dem vorgesehenen ersten Anwendungstag zur Genehmigung vw.

(4) Ist die Luftfahrtbehorde einer Vertragspartei mit einem ihr zur Genehmigung vorge-

legten Tarif nicht einverstanden, so unterrichtet sie das betroffene Untemehmen inner-

halb von einundzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der Tarif darf in

diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiterhin der bisherige Tarif, der

durch den neuen Tarif ersetzt werden sollte.

Artikel 11

Gewerbliche Tatigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-

tragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet

Niederlassungen sowie Verwaltungs-, kaufmannisches und technisches Personal zu

unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Untemehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschaftigung des Personals nach

Absatz 1 sind die Gesetze und sonstigen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei,

wie die Gesetze und sonstigen Vorschriften Ober die Einreise von Ausl~ndem und ihren

Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei, einzuhalten. Das in den

Niederlassungen nach Absatz I beschaftigte Personal ben6tigt jedoch keine Arbeitser-

laubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-

tragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von

Flugg~sten, Gepack, Fracht und Post fOr die bezeichneten Untemehmen oder andere

Luftfahrtuntemehmen der anderen Vertragspartei. Dieses Recht schlieIt den den Flug-

hafen vorbehaltenen Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrs-

abfertigung der Luftfahrzeuge) nicht ein.
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(4) Jede Vertragspartei gew~hrt jedem bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-

tragspartei das Recht, seine Beffrderungsleistungen auf eigenen Beferderungsdoku-

menten unmittelbar in eigenen Verkaufsrgumen sowie durch seine Agenten im Hoheits-

gebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in jeder frei konvertierbaren Wdh-

rung zu verkaufen.

Artikel 12

Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen uber die von der anderen Vertragspar-

tei angewendeten Sicherheitsnormen fur Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzun-

gen, Luftfahrzeuge und den Betrieb der bezeichneten Untemehmen verlangen.

Stellt eine Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daI3 die andere Ver-

tragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen Bereichen nicht wirk-

sam anwendet und durchf0hrt, die wenigstens den Mindestanforderungen entspre-

chen, die nach dem Zivilluftfahrt-Abkommen festgelegt werden k6nnen, so werden

der anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die Schritte notifiziert, die

zur Erfillung dieser Mindestanforderungen als notwendig erachtet werden; die an-

dere Vertragspartei trifft angemessene .Abhilfemalnahmen. Trifft die andere Ver-

tragspartei nicht innerhalb einer angemessenen Frist - auf jeden Fall innerhalb von

fOnfzehn (15) Tagen - angemessene Maflnahmen, so ist dies ein Grund fur die An-

wendung des Artikels 4.

(2) Sind for die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens sofortige Matlnahmen

erforderlich, so darf eine Vertragspartei vor Aufnahme von Konsultationen Maa-

nahmen nach Artikel 4 treffen.

(3) Jede Malnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung mit den Absatzen 1

und 2 wird eingestellt, sobald die andere Vertragspartei die Sicherheitsvorschriften

dieses Artikels einhaft.
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Artikel 13

Luftsicherheit

(1) In Obereinstimmung mit ihren v6ikerrechtlichen Rechten und Pflichten bekrgftigen

die Vertragsparteien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Ziviliuftfahrt vor

widerrechtlichen Eingriffen zu schitzen. Ohne den allgemeinen Charakter ihrer v6lker-

rechtlichen Rechte und Pflichten einzuschranken, handeln die Vertragsparteien insbe-

sondere im Einklang mit dern am 14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten Ab-

kommen Ober strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene

Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Ubereinkom-

men zur Bekimpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am

23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekdmpfung

widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am

24. Februar 1988 in Montreal unterzeichneten Protokoll zur Bek~mpfung widerrechtli-

cher gewalttitiger Handlungen auf Flughafen, die der intemationalen Zivilluftfahrt die-

nen, in Erg.nzung des am 23. September 1971 in Montreal beschlossenen Uberein-

kommens zur Bekimpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivil-

luftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede erforderliche Unterstat-

zung, urn die widerrechtliche Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und andere wider-

rechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und

Besatzung, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen sowie jede sonstige Be-

drohung der Sicherheit der Zivitluftfahrt zu verhindem.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genommen oder werden son-

stige widerrechtliche Eingriffe gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner

Fluggaste und Besatzung sowe gegen die Sicherheit von Flughifen oder Flugnavigati-

onseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterst ttzen die Vertragsparteien ein-

ander in gegenseitigen Konsultationen durch Erleichterung des Femmeldeverkehrs und
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sonstige geeignete Malinahmen, um solche Vorfalle oder solche Bedrohungen so rasch

zu beenden, wie dies bei m6glichst geringer Gefahrdung von Leben durchfihrbar ist

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchf(hrbar erscheinenden Malnahmen, um si-

cherzustellen, dalB ein Luftfahrzeug, das widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder

hinsichtlich dessen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und das sich

in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten wird, sofem nicht sein

Abflug aufgrund der vordringlichen Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besat-

zung und der Flugggste erforderfich wird. Diese Malgnahmen werden, soweit durchfuhr-

bar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen getroffen.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen im Einklang mit

den Luftsicherheitsvorschriften, die von der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation

festgelegt und zu Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden, soweit

diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwendbar sind; sie verlangen,

dali die Halter von in ihr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeug-

halter, die ihren Hauptgeschdftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem Hoheits-

gebiet haben, sowie die Betreiber von Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit

diesen Luftsicherheitsvorschriften handeln.

(6) Jede Vertragspartei erkiart sich damit einverstanden, dalI3 von diesen Luftfahrzeug-

haltem verlangt werden kann, die in Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzu-

halten, die von der anderen Vertragspartei for den Einflug in ihr Hoheitsgebiet, den

Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet festgelegt

wurden. Jede Vertragspartei gewjhrleistet, dali in ihrem Hoheitsgebiet MalInahmen

zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur UberprUfung von Fluggasten, Besatzung und

Handgepack sowie zur DurchfUhrung angemessener Sicherheitskontrollen bei GepAck,

Fracht und Bordvorrdten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam angewen-

det werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der anderen Vertrags partei urn
vemunftige besondere Sicherheitsmainahmen zur Abwendung einer bestimmten Be-

drohung wohlwollend prufen.
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(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschriften dieses Artikels ab, so

kann die Luftfahrtbehorde der anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit

der Luftfahrtbehorde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt innerhalb

eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufriedenstellende Einigung

nicht zustande, so ist dies ein Grund, die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer

Luftfahrtuntemehmen der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen,

einzuschrgnken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine emste Notlage dies erfor-

dert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses Monats vorlaufige Maflnahmen treffen.

Artikel 14

Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Eine Vertragspartei gestattet in ihrem Hoheitsgebiet den bezeichneten Untemehmen

der anderen Vertragspartei die Durchfuhrung von MaRnahmen, die gew~hreisten so-

len, da nur Personen mit den fOr die Einreise in oder die Durchreise durch das Ho-

heitsgebiet der anderen Vertragspartei erforderlichen Reisedokumenten bef6rdert wer-

den.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort zurOckgewiesen wurde,

nachdem dort festgestellt worden war, dafi sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck

der Oberprnfung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmittelba-

ren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehalten hat. Die Vertragsparteien

weisen eine solche Person nicht in das Land zuruck, in dem zuvor festgestellt worden

ist, daiS sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behorden nicht daran, eine zurnckgewiesene, nicht

einreiseberechtigte Person einer weiteren 0berprifung zu unterziehen, um festzustel-

len, ob sie schlieflich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen

fOr ihre Weiterbeforderung, Entfernung oder Abschiebung in einen Staat, dessen

Staatsangehorigkeit sie besitzt oder in dem sie aus anderen Grunden Aufnahme finden



Volume 2193, 1-38843

kann; zu treffen. Hat eine Person, von der festgestellt warden ist, dam sie nicht einreise-

berechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerst6rt, so erkennt eine Vertragspar-

tel statt dessen ein von den Behdrden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, da3

die Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die UmstcInde

von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 15

Meinungsaustausch

Zwischen den Lufffahrtbeh6rden der Vertragsparteien findet nach Bedarf ein Meinungs-

austausch statt, um eine enge Zusammenarbeit und eine Verst~ndigung in allen die

Anwendung dieses Abkommens berthrenden Angelegenheiten herbeizufthren.

Artikel 16

Konsultationen

Zur Er6rterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinienplans oder von

Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei jederzeit Konsultationen beantragen. Das

gilt auch fur Er6rterungen Ober die Anwendung des Abkornmens, wenn nach Ansicht

einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 15 kein zufriedenstellendes

Ergebnis erbracht hat. Die Konsultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach

Eingang des Antrags bei der anderen Vertragspartei.
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Artikel 17

Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Ober die Auslegung oder Anwendung dieses

Abkommens nicht nach Artikel 16 beigelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer

Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede Vertragspartei ein

Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehorigen eines dritten Staates als

Vorsitzenden einigen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird. Die

Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb von drei Mo-

naten bestelft, nachdem die eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daI3 sie die

Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten, so kann in Ermange-

lung einer anderen Vereinbarung jede Vertragspartei den Prasidenten des Rates der

Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Emennungen vorzu-

nehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangeh6rigkeit einer der Vertragsparteien oder

ist er aus einem anderen Grund verhindert, so soil der VizeprAsident, der ihn vertritt, die

Emennungen vomehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine Entscheidungen sind

fUr die Vertragsparteien bindend. Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds

sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des Vorsit-

zenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Vertragsparteien zu gleichen Tei-

len getragen. Im Obrigen regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.
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Artikel 18

Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines mehrseitiges Luftver-

kehrs~bereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestimmungen vor. Er6rterungen zur

Feststellung, inwieweit ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet,

ersetzt, dndert oder erg~nzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19

Registrierung bei der

Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Notenwechsel nach Artikel 2

Absatz 2 werden der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung Ober-

mittelt.

Artikel 20

Fruhere Abkommen

Mit Inkrafttreten dieses Abkommens tritt das Abkommen vom 11. November 1971 zwi-

schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Union

der Sozialistischen Sowjetrepubliken Ober den Luftverkehr im Verhltnis zwischen der

Bundesrepublik Deutschland und der Republik Moldau aufler Kraft.
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Artikel 21

Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an dem die Ver-

tragsparteien einander notifiziert haben, daR die erforderlichen innerstaatlichen

Voraussetzungen fOr das Inkrafttreten des Abkommens erfollt sind. Maagebend ist

der Tag des Eingangs der letzten Notifikation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Artikel 22

Kundigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit von ihrem Beschlull in

Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu beenden; die Kndigung wird gleichzeitig der

Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das Abkommen

zwblf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der anderen Vertragspartei aul~er Kraft,

sofem nicht die Kundigung vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zurckgenommen

wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertragspartei nicht bestitigt, so

gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag nach dem Eingang der Mitteilung bei der Inter-

nationalen Zivilluftfahrt-Organisation.
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gsdwhen zu Chisinau am 2,4. Mai 1999 in zwei Urschriften, jede in
dabdw, moldauischer und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut

Voindlidi ist. Bei unterschiedlicher Auslegung des deutschen und des
0oldauischen Wortlauts ist der englische Wortlaut mallgebend.

For die Regierung
der Bundesrepublik Deutschland

Fur die Regierung

der Republik Moldau
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[MOLDOVAN TEXT -TEXTE MOLDOVE]

Acord privind transporturile aeriene

intre

Guvernul Republicii Federale Germania

vi

Guvernul Republicii Moldova
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Guvernul Republici Federale Germania,

§i

Guvemul Republicii Moldova

Find p~rqi contractante la Conventia privind aviatia civila intemalionaig deschisd

spre semnare la Chicago la 7 decembrie 1944,

Dorind sc incheie un acord ln scopul infiintdrii §i expIoatrii de servicii aeriene intre

*i dincolo de teritorile for,

Au convenit cele ce urmeazA:

Articolul 1

Definitii

1. In scopul aplicArii prezentului Acord, in afarA de cazul in care din textul acestuia

rezult altfel, expresia:

a) "Convenlie" inseamn§ Convenlia privind avialia civilA intemalional, deschis'i

spre semnare [a Chicago la 7 decembrie 1944, inclusiv toate anexele adoptate

in baza prevederilor articolului 90 al Convenjiei, precum §i orice amendamente

la anexe sau Convenlie, in baza prevederilor articolelor 90 §i 94 la aceasta, in

m~sura in care aceste anexe ,i amendamente au intrat in vigoare pentru sau au

fost ratificate de c5tre ambele Pirti Contractante;

b) "autoritti aeronautice" TnseamnA in cazul Republicii Federale Germania

Ministerul Federal al Transporturilor, iar in cazul Republicii Moldova

Administratia de Stat a Avialiei Civile a Republicii Moldova,
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sau in ambele cazuri - orce persoana sau organ autorizat sA indeplineascA

funcliile exercitate in prezent de autorittile mentionate;

c) "companie aerianA desemnat6" TnseamnA orice companie aerianA care a fost

desemnatA de oricare Parte ContractantA printr-o notificare scrisA celeilalte P~rti

Contractante, in conformitate cu articolul 3 al prezentului Acord, in scopul

exploattii serviciilor aeriene intemationale pe rutele specificate conform

prevederilor articolului 2(2) al prezentulul Acord.

2. Expresiile "teritoriu", "serviciu aerian", "serviciu aerian international" §i "escal

necomercialI" au, in scopul aplicarii prezentului Acord, Tntelesurile atribuite in

articolele 2 ,i 96 ale Conventiei;

3. Expresia "tarif" inseamnA pretul care urmeazA st fie Tncasat pentru transportul

international (adicA, transportul intre punctele situate pe teritonile a dou6 sau mai

multe state) de pasageri, bagaje §i marft (cu exceptia po§tei), §i cuprinde:

a) orice tarif direct sau suma care urmeaz5 s§ fie incasat5 pentru transportul

international, publicat §i vindut ca atare, inclusiv tarifele directe, constituite

folosind alte tarife sau tarife de conexiune pentru transportul pe sectoarele

intemationale sau interne care constituie sectorul international;

b) comisionul care urmeazA sA fie pltit la vinzarea biletelor pentru transportul

pasagerilor §i bagajelor lor, sau pentru tranzactiile corespunz~toare pentru

transportul mirfii;

c) conditiile care reglementeaz§ aplicarea tarifului sau pretului pentru transport

ori plata comisionului;
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Ea cuprinde de asemenea:

d) orice foloase semnificative asigurate in leg~turd cu acest transport;

e) orice tarif pentru transportul pe sectorul intern, care este vindut complemental

la transportul international, care nu este pus la dispozitie pentru transporturi

exclusiv interne §i care este pus la dispozitia tuturor transportatorilor §i

utilizatorilor in traficul international in conditii de egalitate.

Articolul 2

Acordarea drepturilor de trafic

1. Fiecare Parte Contractanti acorda celeilalte Prti Contractante, In scopul

exploat~rii serviciilor aeriene intemationale de c~tre companiile aeriene

desemnate, urmatoarele drepturi:

a) de a survola, f~rd aterizare, teritoriul stu;

b) de a face escale necomerciale pe teritoriul sau; §i

c) de a face escale pe teritoriul sdu in punctele rutelor specificate in

conformitate cu paragraful 2 din acest articol, in scopul imbarc~rii §i

debarcarii pasagerilor, bagajelor, marfii §i po~tei, pe baz6 comercialA.

2. Rutele, pe care companiile aeriene desemnate ale Partilor Contractante vor fi

autorizate sd exploateze servicii aeriene internalionale, vor fi specificate in orarul

rutelor, printr-un schimb de note.

3. Nici o prevedere a paragrafului 1 din acest articol nu va putea fi interpretata in

sensul de a conferi companiilor aeriene, desemnate de o Parte ContractantA,

dreptul de a imbarca pe teritoriul celeilalte Parti Contractante pasageri, bagaje,
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marfA i po~td §i de a le transporta, contra plat5, c~tre un alt punct pe teritoriul

acestei celeilalte Pri Contractante (cabotaj).

4. Acordarea drepturilor de trafic specificate in paragraful 1 al acestui articol nu

include acordarea dreptului de a transporta pasageri, bagaje, marfA. §i pot Tntre

puncte pe teritoriul PArqii Contractante care acord6 aceste drepturi §i puncte pe

teritoriul unui stat tell sau vice versa (libertatea a cincea). Drepturile de trafic de a

cincea libertate vor fi acordate numai in baza unor acorduri speciale intre autoritjile

aeronautice ale ambelor Pqrli Contractante.

Articolul 3

Desemnarea §i autonzalia de exploatare

1. Exploatarea serviciilor aeriene internalionale pe rutele specificate, in conformitate

cu articolul 2(2) al prezentului Acord, poate fi inceputA oricind, cu conditia c5:

a) Partea Contractant, cireia i s-au acordat drepturile, specificate in articolul

2(1) din prezentul Acord, desemneazl in scris una sau mai multe companii

aeriene; §i

b) Partea ContractantA care acordA aceste drepturi autorizeaz5 compania sau

companilie desemnate sA inceap§ exploatarea serviciilor aeriene.

2. Partea ContractantA care acordA aceste drepturi va acorda fr5 intirziere, sub

rezerva prevederilor paragrafelor 3 §i 4 din acest articol i prevederilor articolului 9

din prezentul Acord, autorizatia corespunzdtoare de exploatare a serviciilor aeriene

internationale.

3. Oricare Parte Contractant6 poate cere companiilor aeriene desemnate de

cealaltA Parte Contractant5 sA-i fac5 dovad5 cA sint in misurA sA indeplineascA
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condiliile prevazute de legile §i reglement~rile aplicate de prima Parte Contractanti

la exploatarea serviciilor aeriene internationale.

4. Fiecare Parte ContractantA poate suspenda exercitarea drepturilor acordate in

conformitate cu articolul 2 al prezentului Acord de catre o companie aeriani

desemnatA de ceatalti Parte Contractanta Tn cazul in care compania aeriana nu

poate dovedi la cerere cd partea preponderenta a proprietaiii §i controlul efectiv al

acelei companii aeriene apartin celeilalte Pri Contractante sau cetatenilor ori

corporatiilor sale. Totu~i, luind in considerare obligaliile legale ale Republicii

Federale Germania fatA de Comunitatea European5, cealalta Parte Contractant5

are dreptul de a proceda asifel numai in cazut in care o companie aeriand

desemnatA de Republica Federal Germania nu poate dovedi, la cerere, ca partea

preponderentd a propriet~tii companiei aparqine unui stat membru al Uniunii

Europene sau cetalenilor ori corporatillor unor asemenea state membre Jar controlul

efectiv apartine unui asemenea stat sau cetitenilor ori corporatiilor acestuia.

5. Fiecare Parte Contractanta are dreptul s5 Inlocuiascd compania aeriand

desemnatA cu o altd companie aeriani, in conformitate cu prevederile paragrafelor

1-4 ale acestui articol. Compania aerianA nou desemnata va avea acelea~i drepturi

§i va fi supusd acelora~i obliga ii ca i compania aerianA pe care a inlocuit-o.

Articolul 4

Revocarea sau limitarea autorizaliei de exploatare

Fiecare Parte Contractanta are dreptul de a revoca sau limita, prin impunerea unor

conditii, o autorizatie de exploatare acordata in conformitate cu prevederile

articolului 3(2) din prezentul Acord, Tn cazul in care compania aeriana desemnata nu

respects legile §i reglementarile Pcrtii Contractante care acorda aceste drepturi sau

prevederile prezentului Acord ori nu fndepline~te obligatiile ce-i revin din acestea.

AceastN revocare sau limitare va fi precedatA de consultri in conformitate cu

prevederile articolului 16 al prezentului Acord, in afari de cazul in care suspendarea
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imediatA a exploattrii sau impunerea conditiilor sTnt necesare pentru a evita noi

abateri de la legi §i reglementri.

Articolul 5

Nediscriminarea cu privire la taxe

Taxele aplicate pe teritoriul oric~rei Pdrqi Contractante aeronavelor companiior

aeriene desemnate ale celeilalte P~rti Contractante pentru folosirea aeroporturilor §i

altor instalatii de navigatie aerianA nu vor depii nivelul celor apticate aeronavelor

companiilor aeriene nalionale folosite pe servicii aeriene internalionale similare.

Articolul 6

Scutirea de taxe vamale §i alte taxe

1. Aeronavele folosite de citre companiile aeriene desemnate de oricare Parte

Contractanta, precum §i carburantlh §i lubrifiantii §i alte rezerve tehnice consumabile

continute in rezervoare sau alte recipiente ale aeronavei (de exemplu, fluid de

degivrare, fluid hidraulic, fluid pentru rdcire etc.) piesele de schimb, echipamentul lor

obi~nuit §i proviziile de bord, aflate la bordul acestor aeronave vor fi scutite de taxe

vamale ,i de orice alte taxe aplicate la importul, exportul §i tranzitul bunurilor, la

intrarea Tn, ie~irea din §i traversarea teritoriului celeilalte Prti Contractante. De

aceia~i scutire vor beneficia §i produsele destinate consumului la bordul aeronavei

pe durata zborului peste teritoriul ultimei Parqi Contractante.

2. Carburantii, lubrifianjii §i alte rezerve tehnice consumabile, piesele de schimb,

echipamentul obi~nuit §i proviziile de bord introduse temporar pe teritoriul oric~rei

P~rqi Contractante, instalate imediat (sau dup5 stocare), sau luate, in alt mod, la
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bordul aeronavelor companiilor aeriene desemnate de cealalta Parte Contractanti

sau reexportate in alt mod de pe teritoriul primei Prti Contractante, vor fi scutite de

orice taxe vamale §i alte taxe menlionate in paragraful 1 din acest articol.

Documentele de transport aparlinind companiilor aeriene desemnate ale unei Parti

Contractante vor fi, de asemenea, scutite, la introducerea pe teritoriul celeilalte Prti

Contractante, de taxe vamale §i de alte taxe menlionate in paragraful 1 al acestui

articol.

3. Carburantii, lubrifiantii §i alte rezerve tehnice consumabile luate la bordul

aeronavelor companiilor aeriene desemnate ale oricarei Prti Contractante pe

teritoriul celeilalte P~rqi Contractante i folosite p6 servicifle aeriene internationale,

vor fi, de asemenea, scutite de taxe vamale §i de alte taxe menlionate in paragraful

1 al acestui articol, precum §i de alte taxe speciale pe consum.

4. Oricare Parte Contractantei poate p~stra materialele mentionate in paragrafele 1-

3 din acest articol sub supraveghere vamalA.

5. in cazul cind taxele vamale sau alte taxe nu sInt aplicate materialelor la care s-a

f~cut referire in paragrafele 1-3 din acest articol, aceste materiale nu vor fi supuse

prohibitiilor economice sau restriciillor aplicate, in anumite cazuri, pentru import,

export sau tranzit.

6. Fiecare Parte Contractant5 acord6, pe bazA de reciprocitate, degrevarea de la

impozitul pe cifra de afaceri §i taxele indirecte similare la m~rfuri § servicii oferite

companilor aeriene desemnate ale celeilalte Pri Contractante i folosite pentru

desfA§urarea activit~tii acestora. Degrevarea fiscala poate lua forma scutiri de sau

rambursdrii acestor taxe.
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Articolul 7

Transferul veniturilor

Fiecare Parte ContractantA acorda companiilor aerene desemnate de cealalt- Parte

Contractantd dreptul de liber transfer la sediul principal, oricind, In orice mod, ftrA

restriclii, In orice valutA liber convertibil §i la cursul oficial de schimb, al venitului

realizat la vtnzarea serviciilor de transport aerian pe teritoriul celeilalte Prti

Contractante.

Articoiul 8

Principiile care reglementeaz§ exploatarea servicijior aerene

1. Companiile aeriene desemnate ale ambelor P~rqi Contractante se vor bucura de

posibilit~li egale §i echitabile pentru exploatarea serviciilor aeriene pe rutele

specificate in conformitate cu articolul 2(2) al prezentului Acord.

2. Tn exploatarea serviciilor aeriene intemationale, pe rutele specificate in

conformitate cu articolul 2(2) al prezentului Acord, orice companie aeriana

desemnatA a unei Prti Contractante va tine seama de interesele companiilor

aeriene desemnate de cealaltA Parte Contractant6, pentru a nu se afecta In mod

nejustificat serviciile aenene pe care aceste companii aeriene le asigurt in intregime

sau In parte pe aceea~i rutd.

3. Serviciile aeriene internationale pe rutele specificate in conformitate cu articoful

2(2) al prezentului Acord vor avea ca obiectiv primordial asigurarea unei capaciti

corespunz~toare cererilor previzibile de trafic spre §i dinspre teritoriul Partii

Contractante care a desemnat companile aeriene. Dreptul acestor companii aeriene

de a transporta trafic intre puncte de pe rutele specificate conform articolului 2(2) al

prezentului Acord, situate pe teritoriul celeilalte Pdrqi Contractante §i puncte in 1~ri
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terte va fi exercitat in interesul dezvoltlrii ordonate a transportului aerian

international, astfel incit capacitatea sA fie adaptatA:

a) cerinjelor de trafic spre §i dinspre teritoriul Prtii Contractante care a

desemnat companiile aeriene;

b) cerintelor de trafic din cadrul regiunii traversate de serviciile aeriene, dupa ce

s-a tinut seama de serviciile aeriene nationale i regionale;

c) cerintelor unei exploat~rii econome a rutelor de trafic direct.

4. in vederea asigurtrii unui tratament egal.§i echitabil al fiec~rei companii aeriene

desemnate, frecventa serviciilor §i tipul aeronavelor folosite vor fi supuse aprob~rii

autorit~tilor aeronautice ale Partilor Contractante, in ceea se prve~te capacitatea i

orarele de zbor ale acestora.

5. Autoritatile aeronautice ale P~rtilor Contractante se vor stridui, dacd va fi

necesar, sA convin, in mod satisfdc~tor, frecventa ,i capacitatea de transport.

Articolul 9

Transmiterea informatiei de exploatare §i a datelor statistice

1. Fiecare companie aerianA desemnatA va comunica autorit~tilor aeronautice ale

Parilor Contractante, in termen de o tuna inaintea inceperii exploatcirii servicilor

aeriene pe rutele specificate in conformitate cu Articolul 2(2) at prezentului Acord §i

inaintea inceperii fiec~rei pedoade urm~toare din planul de zbor, tipul serviciilor,

tipul aeronavelor prevdzute §i orarele de zbor. SchimbArile pe termen scurt vor fi

notificate imediat.
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2. Autoritatea aeronautica a oric~rei Pri Contractante va fumiza autoritilii

aeronautice a celeilalte Prti Contractante, la cererea acesteia, date periodice sau

alte situatii statistice despre companiile aeriene desemnate, care pot fi cerute, in

mod rezonabil, in scopul eamindrii capacitglii asigurate de catre companiile aeriene

desemnate ale primei P~rti Contractante pe rutele specificate in conformitate cu

articolul 2(2) din prezentul Acord. Aceste date vor include toata informalia necesara

pentru determinarea volumului de trafic transportat, originea §i destinalia acestui

trafic.

Articolul 10

Tarife

1. Tarifele care urmeazA s6 fie aplicate de citre companiile aeriene desemnate

pentru transportul de pasageri pe rutele specificate In conformitate cu articolul 2(2)

al prezentului Acord, vor fi supuse aprobri autorit~tii aeronautice a Pirtii

Contractante pe teritoriul cireia se situeazA punctele de decolare a cursei (in

conformitate cu informalia conlinutA in documentele de transport).

2. La stabilirea tarifelor, companiile aeriene desemnate vor line seama de costul

exploatarii, un profit rezonabil, conditiile predominante ale concurenlei §i pietei,

precum i de interesele utilizatorilor de transport. Autoritatea aeronautic5

competent5 poate refuza aprobarea tarifelor numai in cazul in care nu se respect5

aceste criterii.

3. Tarifele vor fi supuse aprobirii autorittii aeronautice de citre companiile aeriene

desemnate cu o lun, Tnainte de data preconizati pentru intrarea [or in vigoare. .

4. Dac6 autoritatea aeronauticA a oricarei Parti Contractante nu este de acord cu

tariful supus aprobdrii, aceasta va informa compania aeriand corespunzitoare in
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termen de douizeci §i una de zile de la data Tnaintirii tarifului. In astfel de cazuri

tariful nu se va aplica. Tariful aplicat pTnA Tn acel moment va rmine Tn vigoare pTn,

in momentul inlocuirli cu un nou tarif.

Articolul 11

Activit~li comerciale

1. Fiecare Parte ContractantA acordS, pe baza de reciprocitate, companiilor aeriene

desemnate de cealaltA Parte ContractantA, dreptul de a mentine pe ten'toriul siu

reprezentante, precum §i personal administrativ, comercial §i tehnic necesar in

conformitate cu cerintele companiilor aeriene desemnate.

2. Infiintarea reprezentantelor §i angajarea personalului la care s-a f~cut referire in

paragraful 1 din acest articol se vor efectua in baza legilor §i reglementarilor Prii

Contractante respective, care se aplici [a intrarea §i §ederea strainilor pe teritoriul

P~rtii Contractante respective. Totu~i, personalul angajat la reprezentante conform

paragrafului 1 al acestui articol nu va avea nevoie de permis de munci.

3. Fiecare Parte Contractanti acordd, pe baza de reciprocitate, companiilor aeriene

desemnate ate celeilalte P-rti Contractante dreptul de a deservi pasagerii, bagajele,

marfa §i po§ta transportate de companiile aeriene desemnate sau de alte companii

aeriene ale acestei celeilalte Pirti Contractante. Acest drept nu include partea

exterioari a serviciilor de sol (deservirea la sol a aeronavelor), care ramine

privilegiul operatorilor aeroporturilor.

4. Fiecare Parte ContractantA acorda companiilor aeriene desemnate ale celeilalte

Pirti Contractante dreptul de a vinde serviciile sale de transport in baza propriilor

documente de transport direct In propriile spatii de vinzare sau prin agenjii scii, citre

orice persoana, in orice alti valuti liber convertibili, pe teritoriul celeilalte Pirti

Contractante.
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Articolul 12

Siguranja zborurilor

1. Fiecare Parte ContractantA poate cere consultri privind standardele de siguranja

mentinute de ceaialtb Parte ContractantA in leg~tur~g cu instalaliile de navigalie

aerianA, echipajele de zbor, aeronavele §i exploatarea companiilor aeriene

desemnate. Dacd in urma acestor consultiri o Parte ContractantA stabile~te cd

cealaltd Parte ContractantA nu menline in mod efectiv §i nu administreaz6

standardele §i cerintele de siguranld la nivel sau deasupra minimului standardelor

care pot fi stabilite conform Conventiei, aceasti cealalt6 Parte ContractantA va fi

notiflcatA asupra acestor constat6ri §i masurilor considerate necesare pentru

conformarea acestor standarde minime §i va Intreprinde misuri de corectare

adecvate. In caz cA aceast:6 cealatA Parte ContractantA nu intreprinde m~surile

adecvate In timp rezonabil, nu mai tirziu de 15 (cincisprezece) zile, pot fi aplicate

prevederile articolului 4 al prezentului Acord.

2. in cazul in care acliunea imediat6 este necesara pentru operarea in sigurant -a

companiei aeriene, P;r5ile Contractante pot lua m~suri In baza articolului 4 al

prezentului Acord naintea consultirilor.

3. Orice acliune a unei Pqr~i Contractante in baza prevederilor paragrafelor 1 i 2

din acest articol va inceta in cazul respectArii de c~tre cealaltA Parte Contractant5

a cerintelor de sigurantA prev~zute in acest articol.

Articolul 13

Securitatea aviatiei

1. in conformitate cu drepturile §i obligaliile ce le revin potrivit dreptului international,

P~rtile Contractante reafirm obligatia [or reciprocS de a proteja securitatea aviatiei
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civile impotriva actelor de interventie ilicit5. Ftr5 a limita generalitatea drepturilor §i

obligaliilor ce le revin potrivit dreptului internalional, P~rhile Contractante vor actiona

in special conform prevederilor Conventiei cu privire la infractiuni §i anumite alte

acte s~virite la bordul aeronavelor, semnatA [a Tokio la 14 septembrie 1963,

Conventiei pentru reprimarea captur~rii ilicite a aeronavelor, semnat6 la Haga la 16

decembrie 1970, Conventiei pentru reprimarea actelor ilicite indreptate contra

securit~iii aviatiei civile, semnat6 la Montreal la 23 septembrie 1971 §i Protocolului

pentru reprimarea actelor ilicite de violenjA in aeroporturile ce servesc aviatia civili

intemalional, complementar la Conventia pentru reprimarea actelor ilicite

indreptate contra securittii avialiei civile, semnat la Montreal la 24 februarie 1988.

2. Pqirile Contractante ! i vor acorda reciproc, la cerere, toat§ asistenta necesard

pentru prevenirea actelor de capturare ilicit6 a aeronavelor civile §i a altor acte ilicite,

indreptate Tmpotriva securitiii acestor aeronave, a pasagerilor §i echipajelor lor,

aeroporturilor §i instalaillor de navigalie aerianA, precum §i pentru prevenirea

oriciror alte amenintiri pentru securitatea avialiei civile.

3. Atunci cind este comis un incident ori existi o amenintare de comitere a unui act

de capturare iliciti a unei aeronave civile sau se comit alte acte ilicite indreptate

impotriva sec. ".tii acestor aeronave, pasagerilor §i echipajelor lor, aeroporturilor

sau instalatilor de navigatie aeriani, Prile Contractante se vor sprijini prin

consultdri reZiproce, prin facilitarea comunicaiilor ,i prin alte misuri

corespunzitoare, cu scopul de a pune capat unor asemenea incidente sau

amenintiri atit de rapid pe cit aceasta este posibil sd se realizeze cu periclitarea

minimA a vietii.

4. Fiecare Parte Contractanti va lua masuri, pe care le consideri aplicabile, cu

scopul de a asigua ca o aeronavi supusd unui act de capturare ilicitil sau al.ui act

de intervertie il~citi, care se ali la sol pe teritoriul statului respectiv, este retinuta la

sol, 1r, afarg de cazul in care decolarea sa este necesitat5 de obligatia primordialb

de a proteja viata echipajului §i pasagerilor s~i. Aceste misuri vor fi luate, dac5 este

posibil, pe bazi de consultiri reciproce.
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5. in raporturile Ior reciproce, Pirjie Contractante vor actiona in conformitate cu

prevederile referitoare la securitatea aviatiei, care .u fost stabilite de Organizatia

Aviatiei Civile lntemationale §i desemnate ca anexe !a Conventie, in mdsura In care

aceste preveden de securitate se aplicA Paqrilor Contractante; ele vor cere

operatorilor aeronavelor tnmatriculate de ele sau operatorilor aeronavelor care ii au

sediul principal de afaceri sau re~edinta permanentA pe teritoriul Ior. precum i

operaforilor de aeroporturi situate pe teritcdile Ior, sA actioneze in conformitate cu

aceste prevederi referitoare la securitatea aviatiei.

6. Fiecare Parte Contractanti este de acord c acestor operatori de aeronave li se

poate cere sa respecte prevederile privind securitatea aviali,i la care s-a f~cut

referire in paragraful 5 al acestui articol, stabilite de cealalt5 Parte Contractantl la

intrares Tn, ie-iea din sau Tn timpul afl~rii !or pe teritoriul celeila!te Part,

Contractanfe Fiecare Parte ContractantA va asigura c5 pe teritoriul sdu se. apliccl In

mod efectiv rnsuri adecvate pentru proteclia aercnavelor §i pentru controlul

pasagerilor, echipajelor i bagajefor de mtnj, Drecum §i in vederea aplicrii unor

controale de securitate adecvate ale bagajelor, mtrfudlor §i proviziilor de bord

inainte de §i in timpul imbarcrii sau incarc~rii. Fiecare Parte Contractant6 va

examina, de asemenea, in spirit favorabil: oricq cerere adresatd de c~tre cealat

Parte Contractant6 pentru mtsuri speciale rezonabilg de securltp.te pe.ntru a face .

fald unei ame..- ri deosebite.

7. In cazu! in ,care o Parte Contractbnt6 nu respecf. prevefa:ite aces'iui ar'i:;of

referitoare [a securitatea aviatiei, autoritatea aeronautic5 a ce!eila!te PArti

Contractante poate sA ceard consulted imediate cu autoritatea aeronautict a primei

Prti Contractante. Dac r)u se ajunge la un acord satisftcdtor in decursul unei luni

de la data acestei solicitiri, poate fi retraz, revocatk limitatg sau pot fi impuse

anumite cc:%'.;, aj.pra autorizatiei de explp;.tare a companie: sa.' compa!,ilor

aerien? .aie pr'-ne . Prti Contractante. DacS l situafie de urgenti serioas impune

aceasta, fiec-., P.?rte Contractantd poate lua rndsuri provizoni iraintea expircirii

termenului de o unk
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Articolul 14

Imigrarea §i controlul documentelor de ccltorie

1. Oricare Parte ContractantA va permite pe teritoriul sAu companiilor aeriene

desemnate de cealaltd Parte ContractantA sA ia m~suri adecvate pentru a se

asigura c numai persoanele care posedA documentele de c.l~torie necesare

pentru intrarea in sau tranzitul prin teritoriul celeilalte P~rqi Contractante sint admise

la transoort.

2 Fiecare P (v" C:ontractantA va accepta spreexarminare persoanele returnate de la

punctele ,tide au fost debarcate find recinoscute inadmisibile, dac5 aceste

persoane s-au aflat pe teritoriul sau inainte de Imbarcare, 'in afar4 cazurilor de

tranzit direct: Partea Contractant§ nu va returna aceste persoane In lara In care au

fost recunoscute anterior ca flind inadmisibilA.

3. Aceste preveder nu vor impiedica autorittile publice sl examineze ulterior

persoantee inmdm*,bile returnate, in scopul determinarii accept~ni lotr eventuale in

acest stat sau o!ganizdrii transferului, return~rdi sau expulzirii lot in statul cet tem at

c;ruia siit sa'!- ' care sint acceptate din alte motive DacA persoana recunos.uta

inadmisibilA .i-a pierdut sau i-a distrus documentele de c.Iltorie, Partea

ContractantA va accepta in tocul Ior un alt document care atesteaza circumstantele

imbarr.5rii sau 3osicii, emise de c~tre autorit~tile publice ale Prtii Contrartante pe

teritoriul creig acasta persoanb a fost recunoscuti inadmisibila.

Arficolu1 15

Schimb de opinii

in vederea asigur~rii unei cooperri §i intelegeri mai strinse in toate problemele

referibare la apli ?'rea prezentului Acord, intre autoritijile aeronauttce ale Ptrilor

cI
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Articolul 16

Consultdri

Oricare Parte ContractantA poate cere, oricind, consultri in scopul discutArii

amendamentelor-la prezentul Acord sau Orarul Rutelor ori a chestiunilor referitoare

la interpretare. Astfel de consultdri pot avea Ioc §i privind aplicarea prezentului

Acord. in cazul in care oricare Parte ContractantA considerd cd schimbul de pireri

in ba'. art-coluui .15 din prezentul Acord ni a produs rezultate satisftc~toare.

Aceste consuItri vror incepe Tntr-o pedoad5 de dotia luni de la data primiri! cererii de

cAtre cealaltA Parte Contractant~i.

Articolul 17

Solutionarea diferendelor

1 Orice diferend privitor la interpretarea sau aplicarea prezentului Acord, care nu

poate f, sout'ionat ;r conformitate cu prevedenle artit-clului 16 din prezentul Acord,

va fi supos spr- tOtrilre, (a cererea oricarN P 'i Contractante, unui tribimal arbitral.

2. Acest tribunai va fi format ad hoc precum urmeaza: fiecare Parts Contractant, va

desemna cite un arbitru, lar cei doi arbitri astfel desemnali vor conveni asupra unui

cet~tean al unui stat ten care va actiona ca pre§edinte al tribunalului, fiind numit de

c6tre guvernele F'rtilor Contractante. Aceti arbitri vor fi desemnati intr-o peroada

de dcu. ,,r, -A,, p' edintele tribunalului Tntr-o perioadA de tre Itini de la data la

care onrare Prd.te. Contractanti a comunicat ceIeilalte Parqi Ccntractante nentia sa

de a supune clterendul unui tribunal arbitral.

3. DacA perioadele specificate in paragraful 2 din acest articol nu au fost respectate,

oricare Parte ContractantA poate invita, in lipsa unei alte tnteleger relevante,

Preedin.eie.. Cn niliivlui Organizatiei Aviajie, Civile Intemalionale sA facA
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desemn~ile ,.,:are. DacA Pre~edintele este cetA~eanul oric~rei din Pri~e

Contractante sauA'.dacA el este impiedicat sA indeplineascA aceast5 funclie,

Vicepre~edintele imputemicit va face in numele lui desemn~rile necesare.

4. Tribunalul arbitral va lua decizia pin majoritate de voturi. Pirtile Contractante se

vor conforrma ac~.t.ei decizii. Fiecare Parte ContractantA va suporta cheltuielile

necesare pentru arbitrul sau §i cele aferente reprezentii lui in procedura arbitrali;

cheltuielile neceeare pentru pre§edintele tibunalului iar celelate cheltuieli vor fi

impirqite in mod egal intre Pirqile Contractante In alte privinje, tribunalul arbitral va

determina propria sa proceduri.

Articolul 18

Conventii .ultilater~le

DacA o Conventie multilaterala generalA privind transporturile aeriene intra in

vigoare per'tru,O' rti!e Contractante, prevederile acelei Conventii vor prevala. Orice

consultii cu s:opul de a determina in ce misurd prezentul Acord este anulat,

inlocuit, modifi,.af sau completat de prevederle Conventiei multilatorale, vor avea

loc i, confrrT.it* cj articolul 16 din prezentul Acord.

Articolul 19

Tnregistrarea [a Organizatia Avia~iei Civile Interna~ionale

Prezentu" Acord, orice amendament la acesta §i orce schimb de note in baza

artictIl,,i 9(?) din prezentul Acord vor ft comunicate Organizatiei Aiatiei C-vile

I nteqi -r r !e ', .registrare.
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Articolul 20

Acorduri anterioare

Din momentul intrrii In vigoare a prezentului Acord, Acordul privind transporturile

aeriene intre Guvemul Republicii Federale Germania §i Guvemul Uniunii

Republici'0r Sovietice Socialiste semnat la 11 noiembrie 1971 1§i va Inceta

valabilitatea pentru Republica FederlAi Germania §i Republica Moldova.

Articolul 21

Intrarea in vigoare, valabilitatea

1. Prezentul Acord va intra in vigoare dupci o luni de la data .cnd Pirqlle

Contractante iqi vot notifica reciproc tndeplinirea formalit tilor cerute de constitulie

pentru irtrarea in vigoare a prezentului Acord. DecisivA este ziua primirii ultimei
notific~ri.

2. Prezentul Acord se Incheie pentru o perioadA de timp nelimitat.

Articolul 22

Denuntarea

Oricare din PNrtile Contractante poate notifica, oricind, celeilalte Prti Contractante

intenlia sa de a denunta prezentul Acord; aceastA notificare va fi comunicata

simultan Organizatiei Aviatiei Civile Internationale. in aceastA situatie, prezentul

Acnrd -1, f;.' .->r.,n?! la dou~sprezece luni dupci data prirpirii notific~rii de catre

ceaiaOt. Parte 0.'.trqctantg, in afarA de cazul in care denuntarea este retrasi, pr!.

injelegere, l'iaintede expirarea acestei perioade. in absenta confirmirii de prirnire

de c~tre cela't Parte ContractantA,
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notificarea va fi considerata primitb la expirarea perioadei de patrusprezece zile

dupA primirea acesteia de c~tre Organizatia Aviatiei Civile Intemationale.

incheiat in or. Chi§inlu, la 2,f 1999, Tn dout exemplare

originale, fiecare in limbile germanA, moldoveneasci §i engleza, toate textele fiind

egal autentice. In cazul unor divergente de interpretare, textul de referint va fi acela

in limba englezA.

Pentru Guvemul '

Republicii Federale Germania

Pentru Guvemul

Republicii Moldova
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE FEDERALE
D'ALLEMAGNE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE
MOLDOVA CONCERNANT LE TRANSPORT AERIEN

Table des mati~res

Pr6ambule

Article 1. D6finitions

Article 2. Octroi des droits
Article 3. D6signation des entreprises de transport a6rien et autorisation d'exploitation

Article 4. Annulation ou limitation de lautorisation d'exploitation
Article 5. Non-discrimination en ce qui concerne les redevances

Article 6. Exemption des droits de douane et autres droits

Article 7. Transfert des recettes

Article 8. Principes r6gissant l'exploitation des services a6riens
Article 9. Communication de statistiques et renseignements sur l'exploitation

Article 10. Tarif

Article 11. Activit6s commerciales

Article 12. Scurit6 a6rienne
Article 13. Protection de la s6curit6 de laviation civile

Article 14. Immigration et examen des documents de voyage
Article 15. Echange de vues

Article 16. Consultations

Article 17. R~glement des diff6rends
Article 18. Conventions multilat6rales

Article 19. Enregistrement aupr~s de rOrganisation de l'aviation civile internationale
Article 20. Accords pr~c6dents

Article 21. Entr6e en vigueur et dur6e

Article 22. D6nonciation
Le Gouvernement de la R6publique f6d6rale d'Allemagne et le Gouvernement de la

R6publique de Moldova,

ttant parties A la Convention relative A laviation civile internationale, ouverte A la sig-
nature A Chicago le 7 d6cembre 1944,

D6sireux de conclure un accord concernant l'tablissement et l'exploitation de services
a6riens entre leurs territoires respectifs et au-delA,

Sont convenus de ce qui suit :
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Article 1. Definitions

1. Aux fins du present Accord, et A moins que le contexte n'appelle une autre interpr6-
tation :

a) Le terme "Convention" s'entend de la Convention relative A laviation civile interna-
tionale, ouverte d la signature d Chicago le 7 d~cembre 1944, ainsi que de toute annexe
adopt~e conform~ment A l'article 90 de ladite Convention et de tout amendement apporte
aux annexes ou A la Convention elle-meme conform6ment d ses articles 90 et 94, dans la
mesure o6 ces annexes et amendements auront 6t6 adopt~s par les deux Parties contracta-
ntes;

b) L'expression "autorit~s adronautiques" s'entend, dans le cas de la R~publique
f~d~rale d'Allemagne, du Ministre f~d~ral des transports et, dans le cas de la R~publique
de Moldova, de l'Administration f~d~rale de l'aviation civile de la R~publique de Moldo-
va;ou dans les deux cas, de toute personne ou tout organisme habilit6 A remplir toutes fonc-
tions actuellement exerc~es par lesdites autorit~s;

c) L'expression "entreprise d~sign~e" s'entend d'une entreprise de transport arien que
chacune des Parties contractantes a d~sign~e par 6crit conform~ment d l'article 3 du present
Accord comme 6tant une entreprise qui exploite des services a~riens internationaux sur les
routes sp~cifi~es, conform~ment au paragraphe 2 de l'article 2 du present Accord.

2. Le terme "territoire" et les expressions "service a~rien", "service a~rien internation-
al" et "escale non commerciale" ont le sens que leur attribuent les articles 2 et 96 de la Con-
vention.

3. Le terme "tarif' s'entend du prix demand6 pour le transport international (c'est-A-dire
le transport entre deux points dans les territoires de deux ou plusieurs Etats) de passagers,
de leurs bagages ou du fret (A l'exclusion du courrier) et comprend :

a) Tout montant demands pour le transport international commercialis6 et vendu en
tant que tel, y compris des tarifs comprenant d'autres tarifs ou supplements pour le transport
sur des tronqons internationaux ou des tronqons int~rieurs faisant partie d'un trongon inter-
national;

b) La commission A payer sur les ventes de billets pour le transport de passagers et de
leurs bagages ou sur les transactions correspondant au transport du fret;

c) Les conditions qui r~gissent l'applicabilit6 du tarifou du prix du transport ou du pai-
ement de la commission.

Le tarifcomprend 6galement:

d) Tout avantage significatif fourni At l'occasion du transport;

e) Tout tarif pour le transport sur un trongon int~rieur qui est vendu en complement au
trongon international, qui nest pas disponible pour un trajet purement int~rieur et qui n'est
pas mis At la disposition, dans des conditions d'6galit6, de tous les transporteurs internation-
aux et des utilisateurs de leurs services.
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Article 2. Octroi des droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde A lautre Partie contractante les droits suivants
aux fins de l'exploitation de services adriens internationaux par des entreprises d6sign6es
de transport a6rien :

a) De survoler son territoire sans y faire escale;

b) De faire escale sur son territoire A des fins non commerciales;

c) D'atterrir sur son territoire aux points d6signds sur les routes sp6cifi6es conform6-
ment au paragraphe 2 ci-apr~s afin d'embarquer ou de d6barquer des passagers, des bagag-
es, du fret et du courrier sur une base commerciale.

2. Les routes sur lesquelles les entreprises d6sign6es des Parties contractantes seront
autoris~es A exploiter des services a6riens internationaux seront sp~cifi~es dans un tableau
des routes 6tablis par un 6change de notes.

3. Aucune disposition du paragraphe 1 ci-dessus ne sera r6put6e conf6rer A l'entreprise
d6sign6e de l'une des Parties contractantes le droit d'embarquer, sur le territoire de Pautre
Partie contractante, des passagers, des bagages, des marchandises et du courrier pour les
transporter contre r6mun6ration ou en ex6cution d'un contrat de louage en un autre point de
ce territoire (cabotage).

4. L'octroi de droits de trafic conform6ment au paragraphe 1 ci-dessus ninclut pas loc-
troi du droit de transporter des passagers, des bagages, des marchandises et du courrier en-
tre des points du territoire de la Partie contractante qui octroie ces droits et des points du
territoire d'un pays tiers ou vice versa (cinqui~me libert6). Les droits de trafic de cinqui~me
libert6 ne sont octroy6s que sur la base d'arrangements sp6cifiques entre les autorit6s a6ro-
nautiques des deux Parties contractantes.

Article 3. Ddsignation et autorisation d'exploitation

1. Les services a6riens internationaux sur les routes sp6cifi6es conformdment au para-
graphe 2 de ]'article 2 du pr6sent Accord peuvent tre commences d tout moment d condi-
tion que :

a) La Partie contractante A laquelle les droits sp6cifi6s au paragraphe 1 de l'article 2 du
pr6sent Accord sont accord6s ait d6sign6 une ou plusieurs entreprises par 6crit;

b) La Partie contractante octroyant ces droits ait autoris6 la ou les entreprises d6sign6es
A commencer les services adriens.

2. La Partie contractante octroyant ces droits donnera sans d6lai, sous r6serve des dis-
positions des paragraphes 3 et 4 ci-apr~s ainsi que de l'article 9 du present Accord, ladite
autorisation d'exploiter les services adriens internationaux.

3. L'une ou l'autre Partie contractante peut exiger de toute entreprise d6sign6e par l'au-
tre Partie contractante de prouver qu'elle rdpond aux conditions stipuldes dans les lois et r&
glements de la premiere Partie contractante qui r6gissent l'exploitation du trafic a6rien
international.

4. Chaque Partie contractante aura le droit d'imposer toutes les conditions qu'elle juge
n6cessaires pour l'exercice des droits sp6cifids A larticle 2 du present Accord A toute entre-
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prise de transport a6rien d6sign6e par lautre Partie contractante, si ladite entreprise de
transport a6rien ne poss~de pas la preuve qu'une part importante du capital et du contr6le
effectifde ladite entreprise est d~tenue par des ressortissants ou des soci6t6s de lautre Partie
contractante ou par la Partie elle-meme. En ce qui conceme les obligations juridiques de la
R6publique f6d6rale d'Allemagne vis-a-vis l'Union europ6enne, toutefois, lautre Partie
contractante n'y est autoris6e que si une entreprise de transport a6rien d6sign6e par la R&
publique f6d~rale d'Allemagne ne possde pas la preuve sur demande qu'une part impor-
tante du capital de ladite entreprise est d6tenue par un ltat membre de l'Union europ6enne
ou des ressortissants ou soci6t6s desdits ttats membres et que le contr6le effectif est d6tenu
par ledit Etat ou ses ressortissants ou soci6t6s.

5. Chaque Partie contractante a le droit de remplacer, sous r6serve des dispositions des
paragraphes I A 4 ci-dessus, une entreprise qu'elle a d6sign6e par une autre entreprise. L'en-
treprise nouvellement d6sign6e aura les memes droits et obligations que celle qu'elle rem-
place.

Article 4. Annulation ou limitation de l'autorisation d'exploitation

L'une ou l'autre Partie contractante peut annuler ou limiter par des conditions l'autori-
sation accord6e conform6ment au paragraphe 2 de Particle 3 du pr6sent Accord si une en-
treprise d6sign~e ne se conforme pas aux lois et r~glements de la Partie contractante qui
accorde ces droits, si elle ne respecte pas les dispositions du pr6sent Accord ou si elle ne
s'acquitte pas des obligations d6coulant de celui-ci. Une telle annulation ou limitation sera
pr6c6d6e de consultations conform6ment A Particle 16 du pr6sent Accord, sauf s'il s'av~re
n6cessaire d'annuler ou suspendre immdiatement 'autorisation d'exploitation ou d'impos-
er les conditions qui y sont pr6vues pour emp~cher la poursuite des infractions aux lois.

Article 5. Non-discrimination en ce qui concerne les redevances

Les redevances impos6es sur le territoire de chaque Partie contractante pour lutilisa-
tion des a6roports et d'autres installations de navigation a6rienne aux a6ronefs de l'entre-
prise d6sign6e par lautre Partie contractante ne seront pas plus 6lev6es que celles impos6es
aux a6ronefs d'une entreprise nationale exploitant des services a6riens internationaux sim-
ilaires.

Article 6. Exemption des droits de douane et autres droits

1. Les a6ronefs utilis6s en service international par l'entreprise de transport a6rien
d6sign~e qui entrent sur le territoire de l'autre Partie contractante, le quittent ou le survolent,
ainsi que leurs r6serves de carburant et lubrifiants et autres fournitures techniques consom-
mables contenues dans les r6servoirs ou autres r6ceptacles de lavion (par exemple le liq-
uide de d6givrage, liquide hydraulique, liquide de refroidissement, etc.), les pieces de
rechange et les provisions de bord seront exon~r6s de tous droits de douane et autres droits
et taxes d'importation, d'exportation et de transit. Sont 6galement exon6r6s de ces droits et
taxes les provisions de bord destin6es A la consommation A bord de l'a6ronef survolant le
territoire de lautre Partie contractante.



Volume 2193, 1-38843

2. Le carburant, les lubrifiants et autres fournitures techniques consommables, les pi~c-
es de rechange, l'6quipement habituel et les provisions de bord import6s temporaires sur le
territoire d'une Partie contractante qui seront imm~diatement ou peu apr~s leur entreposage
installes ou embarques A bord de l'a6ronef d'une entreprise d6signee de lautre Partie con-
tractante ou qui seront export6s d'une autre faqon du territoire de la premiere Partie contrac-
tante seront exonr6s des droits de douane et autres droits mentionn6s au paragraphe I ci-
dessus. Les documents de transport de toute entreprise d~sign(e d'une Partie contractante
seront, A loccasion de leur importation sur le territoire de lautre Partie contractante, 6gale-
ment exempt6s des droits de douane et autres droits mentionnes au paragraphe I ci-dessus

3. Le carburant, les lubrifiants et les autres fournitures techniques consommables em-
barques A bord d'un a~ronef d'une entreprise d6sign6e d'une Partie contractante sur le terri-
toire de lautre Partie contractante et utilis~s en service a6rien international seront exempt~s
des droits de douane et autres droits mentionn~s au paragraphe I ci-dessus, ainsi que de
toute autre redevance sp~ciale de consommation.

4. L'une ou lautre Partie contractante peut garder les biens mentionn6s aux paragraph-
es I A 3 ci-dessus sous la surveillance des services de douanes.

5. Les biens mentionn~s aux paragraphes 1 A 3 ci-dessus qui ne sont pas frappes de
droits de douane ou d'autres droits ne sont pas soumis non plus aux interdictions ou restric-
tions 6conomiques A l'importation, A l'exportation ou au transit qui seraient autrement ap-
plicables.

6. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la r~ciprocit6, un all~gement
fiscal en ce qui concerne l'imp6t sur le chiffre d'affaires ou les droits d'accises similaires sur
les biens et services foumis A toute entreprise d6sign~e par lautre Partie contractante et util-
is6s pour son activit6 commerciale. Cet all6gement fiscal peut prendre la forme d'une ex-
on6ration d'imp6t ou d'un remboursement.

Article 7. Transfert des recettes

Chacune des Parties contractantes accordera. A 'entreprise d~sign~e de l'autre Partie
contractante le droit de transf6rer A son si&ge, librement et sans restriction, A tout moment,
par tout moyen, en toute monnaie librement convertible au taux de change officiel, les re-
cettes r6alis6es sur la vente des services de transport a6riens sur le territoire de lautre Partie
contractante.

Article 8. Principes r~gissant l'exploitation des services ariens

1. Les entreprises d~sign6es des deux Parties contractantes ont la possibilit6 dans des
conditions d'6quit6 et d'6galit6 d'exploiter les services convenus sur les routes sp6cifi6es en-
tre leurs territoires respectifs, conform6ment au paragraphe 2 de larticle 2 du pr6sent Ac-
cord

2. Dans l'exploitation des services a6riens intemationaux sur les routes sp6cifi~es, con-
form~ment au paragraphe 2 de Particle 2 du pr6sent Accord, l'entreprise d6sign6e par cha-
cune des Parties contractantes tient compte des int6rts de l'entreprise d6sign6e par lautre
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Partie afin de ne pas porter indfment prejudice aux services que cette dernire assure sur
lensemble ou sur un trongon de ]a mme route.

3. Les services adriens internationaux sur les routes sp6cifi~es, conform~ment au para-
graphe 2 de Particle 2 du present Accord, ont pour objectif principal de fournir la capacit6
suffisante pour r~pondre aux besoins pr~visibles de transport en provenance ou A destina-
tion du territoire de la Pattie contractante qui a ddsignd lentreprise. Le droit de ces entre-
prises d'assurer le trafic entre des points d'une route spdcifi~e conform~ment au paragraphe
2 de larticle 2 du present Accord, qui sont situ~s sur le territoire de I'autre Partie contracta-
nte et des points dans des pays tiers sera exerc6 dans l'int&rt d'un d~veloppement ordonn6
du transport a~rien international d'une fa on telle que la capacit6 soit adapt~e :

a) Aux exigences du trafic A destination ou en provenance du territoire de la Partie con-
tractante qui a d~sign6 l'entreprise;

b) Aux exigences du trafic dans la region desservie par les services convenus, compte
tenu des services a~riens locaux et r~gionaux;

c) Aux exigences de l'exploitation 6conomique des services long-courriers.

4. Pour assurer le traitement juste et 6quitable de toute entreprise d~sign~e, la
frquence des services, les types d'a~ronefs A utiliser en ce qui concerne la capacit6, ainsi
que les horaires de vol seront soumis A 'approbation des autoritds a~ronautiques des Parties
contractantes.

5. Les autorit~s a~ronautiques des Parties contractantes doivent si n~cessaire s'efforcer
de parvenir A un arrangement satisfaisant concernant la capacit6 de transport et ia fr~quence
des vols.

Article 9. Communication des statistiques et renseignements sur l'exploitation

1. Chaque entreprise d~sign6e communique aux autorit6s adronautiques des Parties
contractantes au moins un mois avant le commencement des services afriens sur les routes
spcifi~es conform~ment au paragraphe 2 de 'article 2 du pr6sent Accord et avant le com-
mencement de chaque calendrier de vol, le type de services, le type d'a~ronef A utiliser et
les horaires de vol. Les modifications A court terme doivent 8tre notifi~es imm~diatement.

2. Les autorit~s aronautiques de chaque Partie contractante fournissent At celles de
lautre Partie, sur leur demande, les relev~s statistiques p~riodiques ou autres dont celles-ci
ont raisonnablement besoin aux fins d'examiner la capacit6 fournie par les entreprises
d~sign~es de la premiere Partie contractante sur les routes sp~cifi~es conform~ment au
paragraphe 2 de larticle 2 du present Accord. Ces relev~s contiennent tous les renseigne-
ments n~cessaires Ai la determination du volume du trafic achemin6 par lentreprise
d~sign~e, ainsi que les provenances et les destinations de ce trafic.

Article 10. Tarifs

1. Les tarifs demand~s par une entreprise de transport a~rien d~sign~e pour le transport
de voyageurs sur les routes sp~cifi~es conform~ment au paragraphe 2 de larticle 2 du
present Accord sont soumis A lapprobation des autorit~s a~ronautiques de la Partie contrac-
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tante sur le territoire de laquelle le point de depart du trajet est situ6 (d'apr~s les informa-
tions contenues dans les documents de transport).

2. Dans la fixation du tarif, les entreprises d6sign6es prennent en compte le cocit de lex-
ploitation, un b~ndfice raisonnable, les conditions de concurrence en vigueur et du march6,
ainsi que les int~r~ts des utilisateurs. Les autorit6s a~ronautiques comp6tentes ne peuvent
refuser d'approuver un tarif que s'il n'est pas conforme A ces crit~res.

3. Les tarifs sont soumis par les entreprises d~sign~es aux autorit6s a~ronautiques pour
approbation un mois au moins avant la date envisag~e de leur introduction.

4. Si les autorit~s a6ronautiques de l'une ou l'autre Partie contractante ne donnent pas
leur agr~ment A un tarif soumis A leur approbation, elles en informent lentreprise concern6e
vingt-et-un jours apr~s la date de soumission du tarif. En ce cas, ledit tarif ne sera pas ap-
pliqu6. Le tarif appliqu6 jusqu'alors et qui devait 6tre remplac6 par le nouveau tarif contin-
uera d'tre appliqu6.

Article 11. Activits commerciales

1. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la r6ciprocit6, A toute entreprise
d6sign6e par lautre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les bureaux et
les personnels administratifs, commerciaux et techniques qui sont n6cessaires A ladite en-
treprise.

2. L'6tablissement des bureaux et l'emploi du personnel mentionn6s au paragraphe 1
ci-dessus seront soumis aux lois et r~glements relatifs A ladmission des 6trangers et A leur
s6jour sur le territoire de la Partie contractante concem6e en ce qui concerne 'entr6e et le
s6jour des 6trangers dans le territoire de la Partie contractante concern6e. Cependant, le per-
sonnel employ6 dans les bureaux conform~ment au paragraphe I ci-dessus ne n6cessitera
pas de permis de travail.

3. Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la r6ciprocit6, A toute entreprise
d6sign6e de l'autre Partie contractante le droit d'assurer elle-meme le traitement des passag-
ers, de leurs bagages, du fret et du courrier pour l'entreprise d6sign6e ou pour toute autre
entreprise de transport a6rien de lautre Partie contractante. Ce droit ninclut pas les services
au sol qui demeurent la pr6rogative des exploitants de la6roport.

4. Chaque Partie contractante accorde A toute entreprise d6sign6e de lautre Partie con-
tractante le droit de vendre ses services de transport directement dans ses bureaux de vente
et par l'interm6diaire de ses agents sur le territoire de lautre Partie contractante A tout client
dans toute monnaie librement convertible.

Article 12. Scurit adrienne

1. Chaque Partie contractante peut demander des consultations relatives aux normes de
s6curitd appliqu6es par l'autre Partie contractante en cc qui concerne les installations a~ro-
nautiques, les 6quipages, les a6ronefs et l'exploitation des entreprises d6sign6es. Si, A la
suite de ces consultations, une Partie contractante estime que l'autre Partie contractante
n'applique et nadministre pas de faqon satisfaisante des normes et des exigences de s6curit6
au moins 6gales aux normes minimales qui peuvent tre d6termindes aux termes de la Con-
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vention, les conclusions de la premiere Partie contractante et les mesures qui, selon elle,
doivent tre prises pour une mise en conformitd avec les normes minimales seront notifi~es
A l'autre Partie contractante; celle-ci prendra les mesures correctives appropri~es. Si l'autre
Partie contractante ne prend pas les mesures appropri(es dans un ddlai raisonnable, qui ne
saurait en aucun cas 6tre sup6rieur A 15 jours, Particle 4 du present Accord pourra 6tre ap-
pliqud.

2. Lorsqu'il est essentiel pour la s~curitd de l'exploitation des lignes a~riennes que des
mesures soient prises immddiatement, une Partie contractante peut se pr6valoir de Particle
4 du pr6sent Accord pour agir avant la tenue de consultations.

3. Toute mesure prise par une Partie contractante conform(ment aux paragraphes I et
2 du present article sera abrog6e ds que lautre Partie contractante se sera mise en confor-
mit6 avec les dispositions du present article relatives A la s6curit6.

Article 13. Protection de la scuritM de l'aviation civile

1. Conform6ment A leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties
contractantes r~affirment robligation qu'elles ont A l'6gard l'une de I'autre de prot6ger la
sdcurit6 de laviation civile contre tous actes d'intervention ill6gale. Sans prejudice de l'en-
semble de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties contractantes
se conformeront en particulier aux dispositions de la Convention relative aux infractions et
A certains autres actes survenant A bord des a6ronefs, sign6e A Tokyo le 14 d(cembre 1963,
de la Convention pour la repression de la capture illicite d'a6ronefs, sign~e A La Haye le 16
d6cembre 1970, et de la Convention pour la r6pression d'actes illicites dirigds contre la
s6curit6 de l'aviation civile, sign6e A Montr6al le 23 septembre 1971, ainsi que du Protocole
pour la repression des actes illicites de violence dans les a~roports servant A laviation civile
internationale, compl6mentaire A ]a Convention pour la repression d'actes illicites dirig~s
contre la s6curit6 de l'aviation civile, fait A Montreal le 23 septembre 1971, sign6 A Montreal
le 24 f6vrier 1988.

2. Chacune des Parties contractantes prtera A rautre, sur sa demande, toute laide
n6cessaire pour pr~venir la capture illicite d'a6ronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte A la s~curit6 de ces a~ronefs, de leurs passagers et 6quipages, des a~roports et
des installations de navigation adrienne, ainsi que toute autre menace pour la s6curit6 de
laviation civile.

3. En cas d'incident ou de menace d'un incident visant A la capture illicite d'a6ronefs
civils ou de tous autres actes illicites A lencontre de la s~curit6 desdits a6ronefs, de leurs
passagers et de leurs 6quipages, d'a~roports ou d'installations de navigation adrienne, les
Parties contractantes se pr~teront mutuellement assistance en facilitant les communications
et en prenant d'autres mesures de nature A mettre fin rapidement et sans danger auxdits in-
cidents ou A ladite menace.

4. Chaque Partie contractante prendra les mesures qu'elle jugera r6alisables pour
veiller A ce qu'un a6ronef victime d'un acte de capture illicite ou d'autres actes illicites qui
est au sol sur son territoire soit retenu au sol A moins que son d6part ne soit n~cessit6 par
l'obligation imp6rieuse de prot~ger la vie de son 6quipage et de ses passagers. Lorsque cela
est r6alisable, ces mesures seront prises sur la base de consultations mutuelles.
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5. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux disposi-
tions relatives A la s(curit6 a6rienne prescrites par l'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes A la Convention relative A laviation civile
internationale, dans la mesure o6i ces dispositions s'appliquent aux Parties contractantes;
elles imposent aux exploitants d'a~ronefs de leur pavilion et aux exploitants d'a6ronefs qui
ont leur 6tablissement principal ou leur rdsidence sur leur territoire ainsi qu'aux exploitants
d'a6roports situ6s sur leur territoire, lobligation de se conformer auxdites dispositions rel-
atives A la s~curit6 a6rienne.

6. Chaque Partie contractante est convenue que ces exploitants d'aronefs pourront tre
tenus de respecter les dispositions relatives A la s~curit6 a6rienne visees au paragraphe 5 ci-
dessus que lautre Partie contractante impose en ce qui concerne lacces A son territoire, le
d6part de ce territoire ou le sejour sur ce territoire. Chacune des Parties contractantes veille-
ra A ce que des mesures ad6quates soient effectivement appliqu6es sur son territoire pour la
protection des aeronefs et l'inspection des passagers, 6quipages, bagages de cabine, bagag-
es de soute, marchandises et provisions de bord avant et pendant l'embarquement ou le
chargement. Chacune des Parties contractantes examine 6galement avec bienveillance
toute demande que lui adresserait lautre Partie contractante pour qu'elle prenne des
mesures spdciales et raisonnables de securite afin d'assurer une protection contre une men-
ace precise.

7. Si lune des Parties contractantes deroge aux dispositions du pr6sent Article relatives
A la s6curite aerienne, les autorites a6ronautiques de l'autre Partie contractante peuvent de-
mander A engager imm6diatement des consultations avec celles de la Partie defaillante. En
l'absence d'un accord satisfaisant dans un d6lai d'un mois A compter de la date de ladite
requete, une Partie contractante peut suspendre, r6voquer ou limiter lautorisation d'exploi-
tation d'une entreprise ou des entreprises d6signees par lautre Partie contractante, ou y im-
poser des conditions. En cas d'urgence grave, lune ou I'autre des Parties contractantes peut
prendre des mesures provisoires avant 'expiration du d6lai d'un mois.

Article 14. Immigration et contr6le des documents de voyage

1. Chaque Partie contractante autorise, sur son territoire, les entreprises d6signees de
lautre Partie contractante A prendre des mesures pour veiller A ce que seuls les passagers
ayant les documents de voyage necessaires A lentr6e ou au transit dans le territoire de lautre
Partie contractante soient embarques.

2. Chaque Partie contractante accepte d'examiner une personne A son point de d6bar-
quement apres que ladite personne aura 6t6 refoul6e, si cette personne est rest6e pr6cedem-
ment sur son territoire avant rembarquement autrement qu'en transit direct. Une Partie
contractante ne renverra pas une telle personne au pays d'oA elle a t6 pr6cedemment re-
foulee.

3. La pr6sente disposition ne vise pas A empecher les autorit6s publiques d'examiner
une personne refoulee pour determiner son acceptation 6ventuelle dans l'tat ou de prendre
des dispositions concernant son transfert, son deplacement ou son expulsion en direction
de l'Etat dont elle est un ressortissant ou qui laccepterait autrement. Lorsqu'une personne
refoulee a perdu ou d6truit ses documents de voyage, une Partie contractante accepte un
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document attestant les circonstances de I'embarquement et de l'arriv~e, d~livr6 par les au-
torit~s publiques de la Partie contractante sur le territoire de laquelle la personne a 6t6 re-
foule.

Article 15. Echange de vues

Des 6changes de vues auront lieu le cas 6ch~ant entre les autorit~s a~ronautiques des
Parties contractantes afin de parvenir d une cooperation 6troite et A une convergence de
vues sur toutes les questions concernant l'application du present Accord.

Article 16. Consultations

Chacune des Parties contractantes pourra demander A tout moment des consultations
concernant les amendements au present Accord, le tableau des routes ou des questions con-
cernant linterpr~tation. I1 en va de m~me des discussions concernant l'application du
present Accord si l'une ou l'autre des Parties contractantes considre qu'un 6change de vues
au sens de l'article 15 du present Accord n'a pas produit de r~sultat satisfaisant. Lesdites
consultations commenceront deux mois A compter de la date de r6ception par lautre Partie
contractante de la requite en ce sens.

Article 17. Rkglement des diffirends

1. Si un diff~rend s'6lve entre les Parties contractantes quant A l'interpr~tation ou A
l'application du prdsent Accord et qu'il ne peut etre r~gl6 conform~ment A larticle 16 du
present Accord, il sera soumis A un tribunal arbitral A la demande de l'une ou lautre des Par-
ties contractantes.

2. Le tribunal arbitral sera constitu6 de la manire suivante : chaque Partie contractante
d~signera un arbitre et les deux arbitres conviendront d'un national d'un Ettat tiers qui sera
le President du tribunal. Les deux arbitres seront d~sign~s dans un d~lai de deux mois et le
President dans un d~lai de trois A compter de la date A laquelle lune ou I'autre des Parties
contractantes aura inform6 I'autre Partie de son intention de soumettre le diff~rend A un tri-
bunal arbitral.

3. Si les d~lais sp~cifi~s au paragraphe 2 ci-dessus n'ont pas &6 respectds, lune ou l'au-
tre des Parties contractantes peut, en l'absence de tout autre arrangement pertinent, inviter
le President du Conseil de l'Organisation de laviation civile internationale A proc6der aux
designations n~cessaires. Si le President est national de l'une ou lautre des Parties contrac-
tantes ou s'il est empch de toute autre mani~re de s'acquitter de cette fonction, le Vice-
President proc~dera aux designations n~cessaires.

4. Le tribunal arbitral prendra ses decisions A la majorit6 des votes. Lesdites decisions
auront force ex~cutoire pour les Parties contractantes. Chaque Partie contractante prendra
A sa charge les frais de son propre arbitre ainsi que de sa representation au tribunal arbitral
; les honoraires du President ainsi que les d~penses resultant des procedures d'arbitrage se-
ront partag~es par moiti6 entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral determine A
tous autres 6gards sa propre procedure.
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Article 18. Conventions multilat&ales

Lorsqu'une convention multilat~rale g~n~rale relative aux transports a~riens accept~e
par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention preva-
lent. Toute discussion visant A d6terminer la mesure dans laquelle le present Accord est
ddnonc6, remplac6, amend6 ou complt6 par les dispositions de la convention muitilat~rale
aura lieu conform~ment A Particle 17 du present Accord.

Article 19. Enregistrement auprks de l'Organisation de l'aviation civile internationale

Le present Accord, tout amendement qui y est apport6 et tout 6change de notes en vertu
du paragraphe 2 de l'article 2 du present Accord seront communiques A l'Organisation de
l'aviation civile internationale pour enregistrement.

Article 20. Accords prcdents

A lentr~e en vigueur du present Accord, l'Accord sur le transport a~rien du 11 novem-
bre 1971 entre le Gouvernement de la R~publique f~d~rale d'Allemagne et le Gouverne-
ment de r'Union des R~publiques socialistes sovi~tiques cesse d'etre en vigueur, de mme
qu'entre la R~publique ffd~rale d'Allemagne et la R~publique de Moldova.

Article 21. Entr~e en vigueur, duroc

Le present Accord entrera en vigueur un mois A compter de la date A laquelle les Parties
contractantes se sont notifi6 mutuellement raccomplissement des formalit~s constitution-
nelles n~cessaires A l'entr~e en vigueur du present Accord. La date d'entr~e en vigueur sera
celle de la reception de la dernire notification.

2. Le present Accord est conclu pour une p~riode inddtermin~e.

Article 22. Dnonciation

Chacune des Parties contractantes peut A tout moment notifier A Pautre, par 6crit, son
intention de mettre fin au present Accord; cette notification est simultan~ment communi-
qu~e A l'Organisation de laviation civile internationale. Dans ce cas, l'Accord prend fin
douze mois apr~s la reception de la notification par l'autre Partie contractante, A moins que
la d~nonciation ne soit retiree d'un commun accord avant l'expiration de ce d~lai. Faute
d'accus6 de reception de la part de lautre Partie contractante, la notification est rdput~e
avoir 6t6 reque par elle quatorze jours apr~s sa reception par l'Organisation de l'aviation
civile internationale.
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Fait d Chisinau, le 21 mai 1999, en double exemplaire en langues allemande, moldove
et anglaise, les trois textes faisant 6galement foi. En cas de divergence d'interpr~tation des
textes allemand et moldove, le texte anglais pr6vaudra.

Pour le Gouvemement de la R~publique f~d~rale d'Allemagne:

IRENE KOHLHAAS

Pour le Gouvernement de la R~publique de Moldova:

VICTOR TOPA




