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Phglnugt  @roquyapuippud  Queunfwpmipmbp L Qujwunuwbh  Lwpoybunp
yurwdwpnipyailip, npnlp wunihbul julguiyts Mwpdniuapdon Unniitip,

fwbinpuwtuny Wnydtp «Thpwqguiit puqupwghwiuwé wioghugh dwufiiy Unligbbglug),
opp puigywd b unnpugpiwg budwp Qhljwgngmid 1944p. ghlpnbdpbiph 714,

guitiputwny iudwdurgtwghp Ylpty’ b budbEut Gpdwd Untyuighwh, Guunnwl mbikGum)
oyl hwnspnulgnipymt hwununty hpkidg hwdwywnwuuws wupwdpGp) dhyl L ipwlighyg
nuq,

gutiluwbund wwwhndhy wifnuwbgmpput L& wywhndmppul pupdpwgnyl Vwlpupnwl
dhywgguy|ib oguyhl mpwbuyapnh piwguiwemd’

Junhwdwilibght bl Swuhb.

ANUD 1
Uwhdwmdtp

Unyli dwdwdwybwgp) Gywunwlmy L bph tipunbpunt wy pwl h wwhwynid.

w) «nligblighw» wbpdhlp GpwGwloi © 1944p. pblpwntaipkph 7-h Ojuwgnih «Uhywqquight
puqupwghwlwt wibwglimf Swujity wnopugpiwl bwiwp pug UntbGglw b Ghipwnmd |
{izwd UnGybGghwy) 90 bopwdh hwdwswjl phnubtwd gublugws dunfiplwd, hhijybu Gwl
Qwibwottp) fuad UntidbGgough guiugws gaisfumpsmé, npp Yunnwpdty b Unbdtbghugh 90
L 94 hoqudbbpjt hudhwduyl wybpwiny, appwlny wyn {wdbpjudbipi m gindiefunipymbitpG
plngmbty fwd Juybpugpti 66 bpym Mwjdwbunfnpinn Uagabpg,

p) «unfwdussiughpy wbpdplp Gwloymd § usgl dwdwdwbhoghpp, Gpwi g Qwdbiguog,
hlswbu Gwl uny <unswdwyGugp]t ud Junfbpwoh gwilugwd Ympmjunpym,

q) «Wpughol hzfuwbnpynGitps wbpdhip Gywlwljond .

Phylrugh  hwdwp' bugnpiugmppul  Gwjuwpwpmpilip, huly  Qwjwwawli hwdwp’
pwgupwghwipul wihwghuh giuwyop wpympmip, Ywd bpymup hudwp' gwiugwd wy
ppwdwunt Swpdhl jud w6, npp hwgepdl fipwolwiugGly Yspahhzg ztuwnipymGtph
Ynpihy Ghplunuiu hpulpuetwgng grpdwempymbibkpn,

n) «Swpuop», «Oquiphi hwgnppulgnipymby, «UwwqquihG oqughit hwnnpgwligmpmte,
«Uhwplgipnipmity L« infuwgpinG  Gywowlibpny  Jugptypy  wbpdhlbbpt mibG
Unlidulighuyp 2 L 96 hapwalbpmd hwimwwmwufpwbwpwp  Gpwlg bwiwp vwhduibifnd
GuwbwlmpmGitpp,

b) «Lrwlwlpdwe wihwpGybpmpniy wmepdhip Guiwln ¢ gl Qwdwéwjtmgph 3 L 4
hogywolitiph hudwuuanwujunl Gpuwiwldue b hweapjwd wiinupGtpnp jmip,

q) «dwiwdwyltgywo hunnprpulgmpjotGlpy mbpdhip Guiwyno t oyl Quiwdwytugph

Quftiwonnd vuhdwmd bpprhibpnd motapGéph, phnh b @inun wewGdh fund twdwlgyuo
pnfuwngpsmt Gupunnuliilipm) ipwipstwgyon yumbnbuanp opuypi hunoppulgmpymbipg,

187



Volume 2234, 1-39767

t) «Uwlwglitpy wbpdhbp Gubulmd t aiqloaplbph, nubpboGtph L plinttph $fuwmpdwt
fundwp Y6wpynn ghtp, gy Gub gt Yhpwaedwl gwdwditp’ Ghpunyug grpowlumipjuwl U
wyl  odwlguy SwnwmpmGltph fuwplbpp L wupdwbiGbpp,  pugwenpgedp  Jimunh
thauwnpuiduwpdl b wywdwGbph,

) «Swpnqnippub ginginjump)niis /oquwbuni)t wtuwlh hnhejusipmb/ mbpihtp Gwtulo t
Gpwliwlwd whwptytpapwi Yapihg huswéwiitgyue hwgoppuygnipymbisph hpugnpomit
wyli 4tny, btpp Gppoune O hwnjwonnd oquugnpdyon pplwppe hp wwpannipjudp
wnwppkpynul t g bundwdmd oquwgnpdyey hlipGwpinhg:

p) «Oqubwylt wuppuapouiy, «@lbpgintpn  vwppwyspanittpy,  «Onwiudh  gngpn,
«Mubbunwiwutpy  wbpipiGipp mib6  Uolightghwyh 9 Qunfbpjwdan  Gpwliy  hwdwp
hwdunguanwafuwinpup uwinfutidwd GaubwlnpymiGtpp:

A0 UG 2
hpwiniGpltiph wpwdwnpod

{. Jupwpuigmp Qwpiwlwdepyon bngd opudwnpms t btobywy hpuyntipbtpp dmoe
Muwpdwlunippyon Gogdht’ Gpw hodwywanwsjuwt Gubwtpwd wjuspbiytpnpoiiisph Yagdhg
Spywyquihii orpught hwnnpubignippul Juhwigapdduwli bwdum.,

w) pp muwpwdph Ypuspny wiijugptep pohpl hpunjmbp,
p) oy hinfuwgpiwt Syunwtpey bp nwpwdpad dwplyph hpudmép,

4) hp wwpwopnnd dupioph hpwdmbp' dmu Suylwiiwgopdng Ungdh wwpwophy ulijigp
wobog Yud ghwh wilmby opywd” dufbguomd  Gpdwd  Gppmhtbpm|  hpuwshutugqu
pywqquht Yijuwnnousltph dudwlwl’ niglopitph Guabgtim L fybgthim, hoyuybu Gub
pintitpp b Ginwng pintitint b phintiwpunhbtnt Gywnwlmg:

2. Umyli DhogQudp I-p Ylanmd Gpwdp syburp © dblhlwpwlly wybiybe, ph  dh
Muwpdwlwdepyng Ungdh Grwbwlywd whwplbybpap)ntt wpnabmpymt b unwimd G
Quwtiwyopyoy Yoqdlt mwpwoph Ghubtph iyl Jupdwwperpyudp fud quipdwijuimpjusp
mnlopltp), Yinuan b phnGhpfh frafuumpnid hpwtwbugGlijot hudwp:

ANWLUE 3
Vawlwlod” bwnnpulgmpyntt hppugnpdtm Gupunwlng

1. SmpwpwGynp Nuppwiwdopioq Gond fpunfulip mGh dpou Swydwtuwyopgeg Gogdht
gijwlugnuwt  bwponoghp ooy Qwgbyfwond swihdwtijus  SppmghGlpey
hwdwduwyGhguis hwnnppuygnipymbltph ppugepodwt Gupumulnyg  Gutwyby dby fuy op
pwGfe unfhwpGltipop pniGakp:

2. Smpwpwbignp Quwydwiunpdon tond ppuymbp oG’ djuw DupdwGudepyng el

fjwlwghnwwé  bwjowghp amgbny gleguwy bwdwply guGlogud wdbwptibpnpjwd
tiywlwlaudp b Gywlwlyby dal niphphd:
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LNUD 4
Qunuppuwygapyw b bpwgopdiwi pugpnynp)ni b

1. Unyli Qwiwdwybwgph 3 hoqlwoh hwdwdwil §h Dwpdwbunopgnn Unpdhy Gubwlpiub
ybpwpbpuy  swhngndp wmawbwmg hws  dew Nwpiwlwdopden Ungdh  wdhwghng
bzlvwtinipynititibpp, hwdwdwyl pptlg opkbpbliph b YweaGGkph, Jtpabhzyuy dlny Gawbwldue
wynuptlpnpmbGphe whhwowwn whnp t wpudugpbG hodwywnuehsst peyeynippnt
wyl hunfwdw)ihgduwd oquphit hwnnppuygnipmGiiliph hpwgnpatwl Gupumwlny, upny hwdwp
wyy wysupGlbpnpymGlpp Gwwlqt G6:

2. Upgwo  poaypaynpmGGipp wnwbwpg  htnn  wdhwpblipmpmdttpp  gwlfuguiy
dwiwtiwy lpupon GG whulip budwdw)litiggwd hwnnpgulgmpmibibph ipwgaponip’ dwuwdp
jwy  wipngenipjudp’  wwpiwlng, np wyn wihwplibpmpymiGipp  Gipwplpllli unesl
Qwiwdwjlwgp)t Yhpunth gporgplphl, W wutpugltpp vwhiwlfil wny6 Qwdwdwjwgph 13
bagywadh npnplbnhé huiw -wwunwajuwl:

ANAUD 5
QwnapgulgnipyuG hpwgnpdiwl prypndnipyuiG shnju; hodwpnip b gunuptigongp

1. Bopuipwtiynp Nwpiwbwdnpyng Uagdh wpwghnG hjuwbmpymbibpl  hpudmbp mibe
g Mwpdwbwnpysy  Uopdh Gutwygwd  wlpnoplybpmppet 4 hogwond  Gywd
poyunynipjmGtpp dtpdby, ghngwy bwdpty Yud puguptglity, vwhdwll] dudwiwluap jund
vzl v pwbtp, bpk.

w) wi wilbwplyipmpjmbGbpp gyupapuiwl wypuwgmgty, op apwljwdopgwd 6 uunopb
oplilipbpny] L QulnGGhpny  Gwfuwwbeyuwd  wwpdwltspg, opotp,  Unbyfbbghwiht
hwdwwwunwoluws, wy  hlowlmpmbispn  umnpwpwn b hpwdwghoptl Ypwamd L6
Ghewgqu)i6 onuiph6 bwnopyuiignipmttph hpwgnpddwl Ghuwndunip,

p) wjy unjhupGylipmpymb6bpht s bwgnnqyly hwnnppulgnipmtb hpwlwlngll wngb
Quiwdw)iwgpm| Gwjuwnbugwd ywphwGiEpha hwlwgunwujuw,

q) wn wyhwptybpmpmip b wwhywlingd wy Mwpdwtuopdog Yogdh opliliplpt m
LwlintiGhnp,

n) hwdingwd 366, np wiyhwpbylipnpniGepp  Guwndwdp ppuiw6  einpwiwiogpui
ppumGpp U bpwliwl Jspwhuygnqupymbp wwwputiod 66wy wyjrepipopmGGLpg
Gzw Gwyny Nwydwtwgapynn Uoandhi fud Gpo pugupwglitbp)t:

2. 5pb Jlipnbhyywy opktplbph L unGGEph fowjunndp jububne Guunwlng wibwgun
dpynglibp dtinlwpltym wibpudbzampmt Yw, www vngl ingpdwah 1-ht Ymmd puwplud
hpugdmiptibpp  whwp  t Yhpwafi6  djuugti Awplwbunopdng  Ungdbph  wywgpnt
Pluwbmpymbibph  dhyle  woyl  dwdwdw)Gwgpp 17 bagwoht  bwdwwwunuuhnuG
funphpmuligmpniliGtpjig htinn:
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AU 6
OptiGpltph L YuwbnG6tph Yhpwnnd

1. U NupSwGunfopfon tondh Gwluipjud wnjupipogmubGhpe dnw Nuwjdwliwgapydnn
G mwpwop Smup qopobiny, uylnbnhg dbylbin, higyiu Gwh wylinby dGwim dJudwlwl
whwp b wulnpw6sG Jbpyhthu optiptbpp b Yulntdbpp, npntp tpupbpud 66 shywgyqupl
onutliwugiwgnpput dky pingpygud ogubwdlr Gpw mwpwdp dnanp gapdtint, bppa, wjnln
Whwimb Ywd Giwl opuGunfh yjwbwgnpdvwlp b oqwiunjwglwgapputp:

2. U Mwydwbiunopdoy Uogsh' SnanphG, Gwpuwgbpodwip, wwputigdwdp, Gipgunpht,
wlaiwgptppt, Swpuwht Swnwngubiipht, wwpwgpuesht, vwihnwpulwi uyoladyGlphid b
fwpwbwieht Japwpbpny opbliplitph L Ywlinfiibph wwhwlybbpp whwnp b Yuupgil dnw
MuydwGudupdny  Uegsh  Gwiwydwd  wyhwplybpmpmibiph, Gpwby  widtulugibph,
mnlaplbph  Yyoqdlg Yuwd  GpuGg  Guimiwdp, phaGtph mo Qoual  Guwdwdp Gw
Mwydwiuniapyng Unndh mwpedp dowph, Gpl, wwpwetgily dojuwgpdud b awpuopad
gyt duiwwl:

Suwpupwdsngn  NMwydwwdapgny Uegdh nwpwopnd  wtwpabgly maloplipp whop L
Llipwplyka ns unjtph, pw wwipqigwo Yepwbulpnnpjwb:

3. Muydwlunjopdny Ungdbphg ny dyp gbwp b Gdwl dpywqquiphl oquwiht
hwnoppulgmpinil hpulubwgbng hp sbnolud Gund wy ufwpiybporpjuwt wawdbiam b nw
gymu NugdwGwdemion Ungdh unfuoepytpmpiut Gunndwdp’ ungl bagduop 1-pt L 2-py
Yhwbpawd hjpwawldwe Jubablbph Yhpuntw ywd pp dbpubeyeqmpputi Ghppan yuntigng
onquiwuijwjwlGhph, onquighl makGhph, onw)ht tppbtiympjuG ownuwmipmbGhph b npwtg it
Yunyywd dhyngltph W wwppwdoponditph oquwgppddu wnaning:

ANAUG 7
Whuywlubblip, thgblghwGhp, wilmwbqnpmb

1. U AwdwGugnpyog Londh mpudwnpud Y G Yngdhg qujbpujwi Gwiwgjud b glin
mdj dby qulyan pepspwihl wiwmwinppei YYupwiwbikpp, opwluniapdwl Yqupelpuitlpp L
{hglilighwbtpp Wjnww Nuydwlwydopgnn Ungdp whnp b Gwlwh Jugbpuoel Lwdbpjuomd
uwhiwijwd Gppmghbtipn] hwhwéewjlibgguwe hugnpulgmpsnibbph hpuyapodwl  hwbwp’
wwphwbny, np Ghwé Yhwpolpelbpp Yud hgblighwlbpp wpwdwnniwd Yud Juifbpwlywl
Gwiwnwd hiti UnbgkGghwiny vuhdwigwd swiwthyEbph hwdwdwi:

Smpuwpwiiynp Nwphwbwynpynn Gagd, wbmunbuylipy, ipwgmGp b Jpuwpolimd ipbt
hpwduwpyby Swlwstipnt [ wwpwoph Upwjny poapypliiph hpwlwiwgliwi Guunawlny wj
npwiunpiwl  Jyuywlwitilpp L (hgtlghwitpp, npolp U Ywpwbuniopden  Uoangdp
npuwiwngply L wowyhbh puqupwghbbph:

2. Ujt gtaypmid, Gpt wayG baggwdh bt Ylnowd hjjpwmwliyuwd jyupwlmiGiipp Qud
gbbghwbpp wpwawgpdby fud qudbpulwi B0 Gulwalby UnbftGghmmy vwiniwligmd
sutthwifihzObphg wwpptipdny wwhwlpltph bufwdwl, U Gpl wyn wwpptpydng wwhwlyblipp
qpuitqutip 66 Luwmwpwghwliml  wynugiugh  dhowqquihl  JugqiwGbpympymind, $ymu
Nuydwliunjopynn Ungih wdhwghnt hyluwénpmilitpp Yupnn GG, pun ungl Jwdwdwpivwgph
b 17-h, wwinulgby funpbppuigmpontititp, nprig Guunull t wwpgliy, pb hGpwiing LG
unfjun wpwhwliplibpt plinmGth hpkGy huwdup:
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fuupup  hwiwéwlnipyml  dtep pliphip popppltph  wljuwbymppulin  Jhpwptpoy
lwpgtpmd hinip t hwGghuwGnn unyyl Qwiwdus)Gugph S hnpfwdh Yhpwndwl hwdwp:

3.1, 3mpwpubyog Muyiwluyopyon Uend gwijugud  dwdwbwy Juipng L luligpty
prypuyhti wid Gwlpuqih, opubugh jwd ppw jwhwgnpodwl htin wupwd guilpuguwo nmpmd’
Gnw Nwswlwygnpyon  Ungdh  pligmbud  wijuwbgnppul  swduGpyGlppt  Jepuplpng
Junphpguygmpmibtp: U juepbppuiligopymbitpp whwp t wmigh mGbbiwt wyy wwhwtiop
Giiphupuglitynyg htinn’ 30 opdw plipwgpnul:

3.2. bpt Gdhwl funphpywygmpymbtiphg btnn 0 Nwpdwiunnpyng Ungdp wupgonad b, op
§mu  Qwjdwlunjopgny Yondp npbt aopuood wpyniGwdbnnptd b wwbuywimd Logh
unywbnynwd  widumuwbgnppub  junhwlplitpp, npetip wnljuwgl wyhnp & bhwdwewp kG
hjuwgngh  UnGdblghugh  hwdwdwsi  bwunwoduwd, mdpug wwubhlé  goponn  Gdwqugngl
JwynlifpGbiphl, wnwphlip whap b bpypnpy NMwpiwbwdepdan  Usnpohi  whgbfugbh hp
bgpwhwlgnnibp) L wp  Gjwquynyb  swhwlbhylhiphti  hudunyunnwelambim  hwdwp
wihpwdbyn dhyngltph dwupl, pul Ybpshv whwp § wy pbpmpmiGitpp wiim bwdiwp
hwiwywwwuuw dpyngbbp dbnbwpyh: 15 opw Jued, Yinjuhwdwdw)lingp)wl ghwpond wyb
tpljuwp Jwiwtwlwhwndwdh pipwgpnd tpypapny Qwjpdwbiwyopdeq Uegdh hwdwwunwojuwl
dpgnglibp sdbnGwpybyp bhdp © hwinfuwing wnyli QudwéwyGugpl  § houoh Yhpundw(
hwiiwp (prypndnipymGoLph stnywy hunfwpow, quigoptignad, thothohunpjmb):

33, QGwpud Ophugngh  UnGybGghuyh 33 hngdwomd  Gpwd wwpmwdnpmpjulip’
Muyiwiwdnpydng Unpibpp bwiwéw)ling LG, np 0h NwjdwGuynpion Ungd) wdhwpGlbprgp put
ud  wifhurplibporpymGbph Yoqihg qbwh gmu Nwpdwbwynpdon Ungdh wwpwop Gud
wnwpwophy uljuyng pojuypGhplt hwdwp ywhwgnpoyny gubluwguwd onpubwy wyn nwpwdpmd
quligihu djoru Nwsdwlundnpydnng Ungdh (husgnpdud Gipupugmgligtibp) Ynnshg Guipim
bpwplyly Gopphd 4 wpowphl wamghwd” piybe ogulunh m Gpuwe  whdbhwluqd)
thwnmwpnpiph Jwybputpuimpnilp, w)liytu & oqubwygh n Gpw uwppun]npnniiliph wpuwwphb
thewhp wwpgbim Gupuumwlsy (unyt bogwdsnd Yynyynd § «qunudisnmgupht onmgnidy)
wwdwbing, np gu swbnp b hwGobglj puppupugus npusgiwb:

3.4, ph (dwb Yunwiwnnguw hi uwnmgmdp jud dh pupp wnpgnudGpp whghp 56 nwo.

w) upy  wihwGgunnipmbttph, np oqwlunfp Ywd onwlunlp wbwgnpomip h
hwdwywnwejuwing Qhljwgn)h UniytGghuwh budwdwl huunwafwo, wyjuy wuwh)i gopdny
jurgqugn)l suifnuGhyGbphG, Yud

p) wupy whhwlgunmpnbtitph, op pwgwluymd t Ohwgnh Unbybtighwh hudwduw6
hwunmwujwd, wduy  wwhpd  goponn  winwlgnipput  Guqugnyl - yufrut]Gpp
wpnniiwytan wwhwwindp jud wywhm{nadp,

unyw vnnigowd ipwlwtwgting Muwpdwbunfspdng tomndp, pun plugngh Uatigbtghugp 33
hmpdwdh, wquw t bqpulpugblipnm, sp wyl wwhwlylibipp, apalg hwdwdugl wpdlip Yud
jwibpwlpol L6 Swlhwpnjliy wy oqubunh pud wiy oqubuh wisbwlwqih htn jwyduwd
Yywywljwbtpp Ywd jhgbGqhubtpp, Yuwd ugli  wwbwlglbpp, npnbg hudwwyuwunun]uiti
2wihwgnpoyntd t w)y onwbwip, hutjuwuwn sb6 Gud gwop GG Qplugny) Untiblghwgh hududunyG
hwuwwnuwd Gfwqugnyl sugiub])Ghphg:

3.5. Uy nhwypmd, bGpt, dbpohpyjuy 3-py Yhwh 3-py GGpwlbnh  hwdwdwyt, o)
Muydwiwynpyon Unndh whwpllbpopiwt Ywd wnfhwpiybpnpynGGph Yond)g ywbugnpoyny
oquiiwdil Yunuwdwnmguypl vnmgiwé jpulutugdwl hwdop douopp Sipdfnnd L wyy
wyfuepliiipmipyuG  ud  wffupyliprpsmGtiliph  Gaplugugmgsh Yandhg, wyw S
Nuipdwtiuynpyng Unndp ipuwgmtip mGh bauulwgls, np gnopymit puikd Ypohpy puy 3-p
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Ytanp 4-py Llipwland Gwd oy wihwlqunmipywl hpuipbpp, L fwpng L wib] Gnyh Yoo
G1wd bgpuibwiignudGtpp:

3.6 Smpuwpwlyoyn  NMupdwluwninpdon  bGopd pptit hpunfubp b Jhpuygubnd
dwliwfwlunnpuyby  yunupbkgiy  Yws  dinjuby §mu Mwpdwiuegnpynn Yandh
wiuuptbpmpput Yud wypupbybpmpymibtph Jwinugppodwl poypnympmlip wyli ghupody,
kpp wowdwnnguhlh  vomgdmt  fud 0 wpp  wamgoniGtph, jumedwumgu)pt
unnigoitbph  bwidwp dpunph  Whpdtw, fuophppulgmpjul  wpympmy Qwd wy Yipy
bgpuluwglms t, np  wypyhuh  wbbwupon  Shyngbbph  dtnGwpymdp  whbpwdbyn L
wynupliipmput Yondhg onubung 2whwgnpddwh wifinwtynppot hwdwp:

3.7. Unyl hmplwdh 3.2 Y 3.6 Glhipwhtinbtpnnd Gahwod qopdnmmpimbibpp hpuljwbwgling
Upnip wtanp § qupuptgl) gpwip wimg gupoanupymGitph hpwlutwgiwb bhdpkph Jupwgiini
nbypmy:

2034U6 8
Uyjhwghuyh witwwgmpoiG

1. QuydwGwynpdon ogdbpp Yipwhwunumnod 66, ap hptGg Jinfubwpuptipnipjm GGbppd
puqupughwijub wjiuughwgh wlifmwbyoipymGl wlophtwlpub shywdwnatpul
ynponqmpymbibphy wwanupuGhim wwpnw-gopupyuip vnyl dwdwdwyiwgph wipwdwibiyh
dwuli L juqginid:

2. Mupiwiujopinn  Unndtpp  julgpuGph  gtwypad wbnp o dhdjuby  wnlhpudbgn
wywlympymli gniguptiphil oqwbwybph whophbwljwi paiwqudpdul gopdonynpmGikp) L wy
onubwytph, tpwtg niglapbtph b wisGwlwgdh, onubugnlugmithph L opwiunjwyliwgmpypub
dliyngGbph wihnwbynipyub gl wiophbwlwl Shywdnmppal wy qnpdngnipymGbtply, hitu
tiwb wnjhughwgh wiignwlgnipyub gtd wj vyywebwhplitiph jutiudwté bwdwp:

3. Mupwbwyoping Uogitpp wtanp togoupdti 1963p. ubupnbdptph 14-pt Sollingnid
vanpugpiwd  «Onqubwyfbpmd uumwpyon bwlgugnpdmpymbiiph W wy gnpdagmipyniGitph
dwuliliy YuGbGghuygh, 1970p. nllpnbdptph 166 dwwguymd wnopwgpduwd «Opabudliph
wlhophtwywli quipmidp YuGjubm Swuply 'mkGghugh L 1971p. ubupnbdptpp 23-pb
Unlptunqond  vnnpugnwd  «Rwnqupwghwtput  wwghuwsh wifnwloupput ghd mygmjuo
wliopptwywii gnponqmpimblitph Yubuwpgbpiwb Swuhis Unigtiyhugh hwswdwyl:
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Lumupwguut wydpughwh dhywgguhl ugqiwytpumpput §ogdhg hwonwumpud wijiwughat
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vwhiwbijwd pprinhtGlipny ywhwgnpogng Yajuwgpmdlibp) Glwumbwip mibgud wwhwlbyltpp
apyliv  bpolwlwl  Gyunmol whwnp b ombkGwG,  podwnjep  phntidwdmppubi - ghypad,
Nupwtiwdaping Unpibph wwpwopltiph Shel plpwghy L pwwyspmpput vwhiwiilipmd
wlwynn nulapGhiph, pbnGiph L dmunh pojuwnpiud hudwp wubwGyltp) puwpwpmdp:

4, ywlwlgwd wyhwpbybpmpmbGipp whwnp b, dhil quiugwd hwdwduibglwd
humnpyuiignipjui hpwipstiwgmdp, ny 0y, pwl tptumt (30) op wnwy bpgm Shwpiwbugnpdog
Unnitph  wyhwghnG  pluwinpmiitph bweowndwbp  Gspupegllit  hpblig  Yondhg
wowgwplyny pajipushl dpwgfipp: 12qwd pajispunhl dpwgnlipp wbnp tibpwnbb, b phyu wyng,
yinjuwpmuibph whuwlp, oquwqopdytihp onwibiwyp, pohypGlph hwlwhwywlimpmip L
pngpitiph dudwiiwlpugnugp:

dtpnbhzjup Ybpwptpmd §Gwh hnwqw gmpnlunpmitbphi:

Zwumy nbyplipmd, Gpqwd Huwimpmbttph hwdwéwyGmppudp, Jupnhppwy dwdliting
Yuwpoy k ypéunngdby:

AN 12
Oguiiuh whuwlgh gindmjuntpnifi L Yonliph budunnty oqumsqopons

1. NwpiwGuynpyny Unndtphg o64h GpuGutpws wifhwpblyipmpmiGGtpp Ywpoy LG dnw
‘wpfwlivwepdon npdf mwpwdpod hofuly enusiiugh nluwlp Gt yupdwGitpny.

w) finjuwphliowiG wpgupuegduo ©opojupph  owfuubph  fuGwpnmpmii  wupwbhmibine
wunnGunlitpny,
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Smpwpulyomp  Gulwlwd wlhwplybipmpmi wtnp ¢ hpuymlbp mGhbw  oguht
Yrojuumpliwl Swnwjnpmi Swnngh) wyy nwpadph wpdnypmy, u, ip buybgoqupudp, wyy
tipyplitph wqun Yinjuwpltifh wpnwpdnpny:

Swliywgwd wG@ Yuwpon t o ooquihl  Yinjuwgpmitph  dwnwmpymtlg  ogquajby
unjhwpbiipmpput Yandhg utwoph hunfwp plignbigwd wpmwpdmypny:

2. Supuwpuliymp Nwplwluynpyng Gogd o Quydwlufopyog Unnpd) Gy wialgwo
wiuplybpmipymGitph whnp t wpwdwgph pp wwpwopmd pwlg Yoy Yuwuwnwywd’
owjuubiph  Guwdwip  dowaptph bwgbpuéh  wquen  Yiofewlgdwl  ppwymbp:  pwo
Ymjuwlgnuitpp  whwp b Yuwwwmlti  pipwghy  éwpnuwiltph  buwdwp  vwhdwligwd
YinfuwGwiiwl uwywntiwywl Ympup bhiw ypw, huy pinfuwGuydut ywynobuwlot Gepu)
pwgulwnipjwi nypmd’ plipughly YGwplbph hwdwup owwpbpyppe wunwpdoyph Jotwymd
qtphglunn Ympuny’ wyl opdu ppmippudp, Gpp dimu AuplwGwgaming Uogd) GawGwipjws
wfuupliyipnipjniibbph Yondhg gifuatqiwt wwhwby bt Gkplupugdby Win duuwtiynapp
aynp b bbpwlw  thGbl  oplt  quGdnniGhph, pwguinmppudp pwGyliph Ynqdhy  Gowb
gnpowelmpymGlbph buniwp umupiey quilid mdGbp):

3. Sopwpwbymp  NwpdwGwyspdon Ungd, dofuwqupénpyul  igdmGpGhpey, Sow
Nw plwGwgopyng Ungdh GuwGwipjwd wyhwptbpnpmbibphe hp nwpwopnd whwp b wquap
wy wffrupGytipopymtiGuph Yanshg Shywqquiphl oquphti hugnpywygmpjwt jipwywbwgnidhy
uwnitwgynn 2whnyph Yuwd tjwdmnp Gunndwdp hupliwt gwlifuguwd dldg, ilipybe Bwb wqunj
nywlwnm dignglitiph fun Yuuhuwh hwpidwt guiljuguwd dlhg:

Unybi gpoypp oh qupdh, tpt bpynt Mwpdwbiwynpysn tngdbph dhigh qoponw L hwplbip)g
Gwt wquumd Gujuwntiung GGGyl buptndlig funwundibion Swulit Unbybigpot:

094UB 16
Stntymppul hojowbymd

t. Gpymt Nwyswwynmion Ungitph wdhwghnt fuwtngmGGipp hwpunjoplil swy: wpwg
dpdjwlg wbnbynipymbitp whnp t hwnnpnbt wyb plpwghy (hwqnpoipjoliitp) dwult, opntp
upl) GG ppttig  hwdwywanweiwt Guiwilwe  wwpGybpmpmiibphl’ nhu) djmu
Ywplwlunpydon Ungdh wwpudp, wiy @upwaply Yud nwpwdpny opuht bwnnpulgmp)nd
hpwynpoto Gyuawlay: Uy wligkynpmiitpp wiap L skt vwhtuGlwd Gppngititipey
huwnopyuygnipmititibph  bwdwp wpwdwgmion pipwghl Juywlwittph b Jawgopugpbp
wunn@hliGbpp  Gopwepuy  fpuGy  hodifumpmiiGinp,  bwpyiphy  wquuswé  Gupyp
prjpunpfwd swnwsmp)nbGtph wyynwwybkpp:

2. Smpuwpwlymp Nwpdwiwdopdnn Ungd whnp L bbab), op pp Yandhg GuGwlywo
whwptifbpowpnibitiipp, - popgpltiph  ppwlpubwgmdhg nppwé  bGwpwdng t zown,  djow
Nuwplwbunepon  Ynndh  wipwgheli pzluwlmpymGibphé  wpwlwnpbli  vwlwgbih,
alugnigulGbph wuwwnshGbtpp' Eipwnyuy Gpoigmd unwpjud YpogefumpmbiGbpp, hliaybu
Gwl wy) whhpwdbyin nbnbynpimt, npp Yhpwpbpnad © bwdwéw)bbqdwsd huwmoppulgnpub
fpwgopddwip”  Ghpwrpwp  mpupwlyngn  vwhbwGud  bppomoe  Jpw wpwsunpgng
wwpsnnliwlnpjwl Jemuopbpwg ninbympmbp L gwijwgwd wj hbnwgw ntgbympymd, app
Yupanm b wwhwlygby, npybtugh dme Mwpiwbunjopyon Ueph wdhwghinG pzhneGmpmbGlpp
huwdngwd hekG, np unyl Quiwdwiwgph wwhwby kg wwnzws Yoy Yunnwpyns L

198



Volume 2234, 1-39767

3. Bnpupwlignp NMupswlwdopden Yngd whnp b bbab, op bp GwGwipfwy
whwplybpmpmbtbpp  Sjow Mwpwbudeminy  bongh  wfrughnG P huwitinipmibibpht
npuwdwgplG - huiwdw)libgws  buspppnulgopymiipn|  Jinfuwnprdtbpht Ylpwplipng
yhbuwljwgnnip)nil’ molapbbiph Guabgdwt L htigdws /pntibph b nugbipintibph phintigwt L
phnfiwpwihidet/ Yhwmbph Jspwupbip g

A0 UG 17
hunpbpruwygnipymitp

1. Nupdwbwdopynn Unnstph wnjjnughnt 2lewlnipimblbpp dwiwwy we dudwiiny wyhap
t funphpruiighG Shijwbg htw’ Guyuwnwl wtGuyny weubogs ubipn hwdwqopdwlgepimi w)t
ponp fubnhpbpih Yuwwigmppudy, npnép Yuupwe G6 umb Lwhwdwlngp) b bpw Qwybywop
qpayplibnh Yhpwndwd b gpulig epumyws Jusnwpswt bbw:

2. Wiwl funphprwlhgopmGbpp wenp b uluybc JunphpnwlgoipsniG hpunfppbint julymutpp
wnwliwgot opduilihg htann Jwpumt (60) opdw plipwgpmd, Liph Nuytwbunjapgnn Unndbnb wy)
lurdwdwstintpywli 66 Lk

LNAUG 8
ltStph Ywpquynpow

1. Mwpdwliwdnpyny Lngsbph Shele unyh Qwiwdwjlwgph $EYGwpwiiwb Jud Ypwodws
htn Yuyusd nplt 456 dwgbim gypmd “hupdwbwinpon Ungstnp whnp L wnwg)it bepphl
it wyt Yuipquidupl) pwbwygmpymGitph shyngny:

2. Ugl glypnu, bph Mwsdwbunlppdoq Ungubpp b Qupngquelimd  Juébpp Ywpguidnpt;
pulwlgnipymbGtph dgngny, wwyw Gpwlp Ywpoy b6 bwdwéuylyt; yép nplt wdh Yues
SwydGh dhyngny motint yepwpbpw), fud 4y Nudwlufopdon tandbply JmpwpaGympp
Yuipny t q6p Gbplw)wg by bpbp wpplunpGbphg puiugwd nunupGh patiwplpdwtp:

3. Uppjnunpwdunht nuanwpmGp wbnp t hugigwd thép htanbjuy Yhpy.

Mwydwtwgoping  tnndbphg  jopwpwlympp whop b dmo Mupdwiunpdey ngdly
nwiwgpuwlwl  mohlbpnf  wpphwpwdh  Apwdwpupng it/ Ytpwpbppup  wwhwbyp
vnwbwim opdwlhg htwnn Juwpumt (60) opjw plipwgpmd wGubh wppjuap: U bpym
wpplraplitipp whnp b yinfuliwdwéwinguidp lpwliwltt tppnpy wppteappl hwyapny wpumd
(60) opjw pGpwgpnul: Gppopy wppapg whinp b hG) &ppapn whanipywt pupupwgh L wbap t
qmpdh npybu  quuwpwGh  Gwhoguh L npozh, ph opunbn whnp bt owbnh mGLbw
hpwdwpwpmpymGp:

Gpb  MwybwGujopion  Unnibphg  my SEL6 By g Gwponwims  Gpywd
dunwGwhwhundwoms wpphup  Gubwlb), Yud by Gqwd  dwiwbwhwhwmfwomd  sh
Gpwlwlpity tppopyg wpphuapy, www bpym Mupswliunnping Ynndbphg npbt Sbyp Yupan b ghaty
Lwnupughwiut  wfmghuh  Shywgquihl Jagiwhtipymppul  funpiipnh  Gujuwguhj,
opuglugh Yipghtiu Gpwtwhh wpphap Y wpplaplbphl, plijwhu sp Yuuwhwtygh myjuy
Wuwpwguynig:

4. Mupiwiwdopdnn bandbpp wwpougnpdms LG funnunty unyG bogwodh 2-pg L 3-pg
Ykuibph hwdwdw Ywpugpuws §6hng Yud spoymdp:

199



Volume 2234, 1-39767

trpt ‘Nuydwliwgnpgny Unpitphg aplbh dGp b Yunwpmd wyy opozmdp, www gnie
Muwlwgnpyny Unnip hpdp © ntbGod unyl Qwdwdwjbwgpl 5 ingwdp Yhpwrdwl hudwp:

5. Upppwpwdugh  guwnmwpuGh  dwjuubpp whup b bwjwewpugbu  pupfugld
N phwbunjnpng Unmitph dhol:

ANAUG 19
COmhafunipjmGilip

1. Uyt pbypmd, tpt Muydwlunfnpion Gnndtphg nplt dbYp gubluting § Goinjuby vyt
Qwdwdwbugp)t nput gpayp, Gw upng b unppnulgnipimd fulnpty Symu Mugdwtiodnpgnng
Ungdhy: Lowl  JunphppulygmpimbGipp, opalp Ywpon 56 whnh mbbbuy  wduoghnb
DzluwtinipmbGtph dhel piGwpyniibhph Gud Gwlwlwgpmppué Shengny, whinp t vljudbt Gowb
Juligpwbph uunngdwt opywihg hwn wpum (60) opyus plipwgpand:

2. Uj6 phwpnid, tps mdh dhy t dnlnd oguyht hwnappulgmpuut Jhpupbpjug  aplt
plghwtinp pugdwlngd YnGyblghw, npp qhpwptipmd § Qwpdwunnpgnn Yngdbphl, wwyw wn
YnGtlighugh gpoyplipp whwp t gpuiugng (htt: UnyG hogdudh 1-h6 Yemp hudwduw i’ whnp
t wbn]t mGktwG funphppuygmpymbGttp, npeGg Gupunull b vwbdwbhy, pb hiy swgmy LG unyd
Quidwdmjiwqgph Ypw wqnn puqdwlnnd Yniytbghuyh gpmyplhpp:

3. Swlijugwd ggnumpint, app huwdwdwliigyud £ wnwhup funphppuygnpptitph
wpniGpmd, mdft dby GhnGh qw  bwunwony  pfywiuginwlwé  bwpnwgpbph
Yinjuwtwlpudwdp:

4NAqUB 20
Muqupbgnud

1. TwpiwGwdapdan Ynypitphg joipupwibiympp guiuguo dwdwhiwy nlijwtwghnwljut
mnhtibpny Yupng t qpudnp owtinighy Gnie “Mugiwiwynpgon LogdhG unyli Qwdwdwjliughpp
gunupbgGsm pp apopdwl dwuehl: Lygwd Swimgnwip Swdwdwiuwy whnp t kplwyugyh
Lwqupughwluwb wdhwghw)fi Shywqquiht Gugqiwlbpuopind:

2. dwiwdwjlwghpp Ywpng bt oguiquipbgdty dmu NQupdwGunping Ungdpe Swhimgandp
unwlivm opdwijg dkY wwph htinn, tph gunuptgdwd Jepwpbpjuy dwlimgnidp dhnjuwgupd
bwdwdwjtingg pudp htn gh Ybpgynid Gufupwé wyy dedinh wjupap:

Uymu Mwpdwbunjopyon Unqd]' swlmgmit vnwbwm hwvnmundwi  pugwljuympiub

phwpond  wjii  wmwgud [ hwiwpmd  Lwpwpwghwiwl unfhwghwgh  dhywqgughl
fugdwlyipympjut’ dwlnigmip vnwbiwng wwubsnpu (14) op htwan:

2N UL 21
Qpwligmd

Umj6 <widwdw)Gughpp b Gpuli Ybpuptpng qutiwgue gufmpunpmbp whup t gputgytt
Lwnupwghwlub wughusgh dhywqqueghl Yuqdwlbpynog ming:

200



Volume 2234, 1-39767

LU 22
Mdh Sty dnGbip

Ahwpiwunfapgoy Ungsbpp ghfwiwghmwiwt mohtibpny dhdpubg Gowloght um)b
dwiwdwywgph mdp oy  dwGhm  bwiwp  wwhwigyog  papp  vwhiwbwyputpwl
pipwguipnpgbph wjwpm) Swuhb:

Umyl Qwiwdw)liughpp mop dby ¢ dwtinu dippht Swlinignuii unwbuwym opjwl hwynpyng
wiujw wnweht opp:

I Jyuympynd  Jspnpwpugppugl’  Geppounnpwgppuyltpp,  hpblg  hwdwupunwujuwb
Ywnwywpmpymbiph Yagdhg jhibm] wunpws Yhpwnd Juogapifnd, wanpuigplght gl
{wdwdwywghpp:

usneuamus top. Bplwtbmd  2000p. 6, Gpym  pliophwlnyg,
mpwpwlympp putubph, Hrudwingbptil, hus)kiphG, wlgbtptG, pn npoud pojpp mbpunbipb 1
hwywuwpwgnp bh:

Unyfi  dwiwdw)Gwgph  dtybwpwbmpyut plpwgpmd  nwpwdwjinpmbibph  nbuypmd
fiwauupumimpnilip pomh wigbpkG nhpunpt:

£5LANUSTH U TN 3T LUSUUSULD LULMUNES M3
LWnuJaUeNrestL Wliuhs QUALULARE-3UL UNAThE
~\1

M. vagrad oS ANAY

201



Volume 2234, 1-39767

Lwybpjwd

GrenNMbLELh FUTULULUSNRES

L. Bghwgh MuquynpmipywG tppnighGepp

\ltitgm fbankip UhpwGypu Yhwbp | Ubwhp Qwywowwbng | bpiphg nmpu quibyng Yl
Ubuitin tyghuwymd | Swililjugud Utinbip Qwjunmwnyd | Swilwgwd

2. QuyywuunwGh dwipwwtinmpywl bppihGepp

Uiljitgm Ybwnbip Uhywlilyywy Youbip | Ubuibp Bljghwyna tpliphg gmipu quiGgng Ywbp |
Ubwlip Luywutnwlm) Switijuwgud tthnbp Bhjghwymd Sl bwgud

dwiwdw)ibgfwd tppmghGlph guiluwgws Yen Ywd Yaabp tphm N jdw Gwnmjny
Unnitph  GwGwipjwd wyhwplybpmpymbitph yondhg Ywpon 66 oguwqupogty wwpplip
hbppwlpwimppodp Ywd Ywpoy 66 whwgnpoty wwppbp Gwpgn| gwblugwe Guid papp
Mtpplbph  dwiwGwly wwplwlng, sp obhidwl Jui dwiwGduG Yhop quidp Gputy
punupwgimipyulb tpypoud:

202



Volume 2234, 1-39767

[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

OVEREENKOMST
TUSSEN
DE REGERING VAN HET KONINKRUK BELGIE
EN
DE REGERING VAN DE REPUBLIEK ARMENIE
INZAKE LUCHTVERVOER

DE REGERING VAN HET KONINKRIJK BELGIE

EN

DE REGERING VAN DE REPUBLIEK ARMENIE

PARTIJEN zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaart dat op 7 decernber 1944

te Chicago voor ondertekening is opengesteld;

VERLANGENDE een overeenkomst te sluiten, ter aanvulling van genoemd Verdrag, met het doel
Tuchtdiensten tot stand te brengen tussen en viz hun onderscheiden grondgebieden;

VERLANGENDE de grootst mogelijke beveiliging en veiligheid in het internationaal luchtvervoer te
waarborgen;

Z1JN overeengekomen als volgt:
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ARTIKEL 1

Begripsomschrijvingen

Voor de¢ toepassing van deze Overeenkomst geldt, tenzij het zinsverband anders vereist, dat:’

a)

b)

©)

d

e)

h)

de uitdrukking "Verdrag" betekent het Verdrag inzake de Intemationale Burgerhuchtvaart,
dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is opengesteld en omvat elke
Bijlage die krachtens Artike] 90 van dat Verdrag is aangenomen en elke wijziging van de
Bijlagen of van het Verdrag krachtens de Artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover die
Bijlagen en wijzigingen zijn aangenomen of bekrachtigd door beide
Overeenkomstsluitende Partijen;

de uitdrukking "Overeenkomst” betekent deze Overeenkomst met haar Bijlage en alle
wijzigingen van de Overeenkomst of de Bijlage;

de uitdrukking “Luchtvaartantoriteiten” betekent voor Belgi® het Ministeric van
Verkeerswezen en voor Armenié, het Departement Burgerluchtvaart of in beide gevallen
iedere andere autoriteit of persoon die gemachtigd is de functies te vervullen die thans
door de genoemde autoriteiten worden vervald;

de uitdrukkingen "grondgebied”, “luchtdienst’, “internationale luchtdienst",
"luchtvaartmaatschappij” en "landing voor andere dan verkeersdocleinden” hebben
onderscheidenlijk de betekenis dic hen is toegekend in de Artikelen 2 en 96 van het
Verdrag;

de uitdrukking "aangewezen luchtvaartmaatschappij” betekent een luchtvaartmaatschappij
dic is aangewezen en gemachtigd in overeenstemming met de Artikelen 3 en 4 van deze
Overeenkomst;

de uitdrukking "overeengekomen diensten” betekent de geregelde luchtdiensten op de
routes omschreven in de Bijlage bij deze Overeenkomst voor het vervoer van passagiers,
vracht en post, afzonderlijk of gecombincerd;

de uitdrukking "tarieven” betekent de prijzen die moeten worden betaald voor het vervoer
van passagicrs, bagage en vracht en de voorwaarden waaronder die prijzen van toepassing
zijn, met inbegrip van prijzen en voorwaarden voor agentschapsvoering en andere
hulpdiensten, echter met uitsluiting van vergoedingen en voorwaarden voor het vervoer
van post;

de uitdrukking “verandering van vliegtuigtype" betekent de exploitatie van &n der
overeengekomen diensten door een aangewezen luchtvaartmastschappij waarbij op een
deel van de route een vliegtuig van een andere capaciteit wordt ingezet dan op een ander
deel van de route;

de uitdrukkingen “boorduitrustingsstukken”, “gronduitrusting”, “boordproviand" en
“reserveonderdelen” hebben onderscheidenlijk de betekenis die hen is toegekend m
Bijlage 9 van het Verdrag.
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ARTIKEL 2

Verlening van rechten

Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Overeenkomstsluitende Partij de
volgende rechten voor het uitvoeren van internationale luchtdiensten door de respectieve
aangewezen luchtvaartmaatschappijen:

a)  om zonder te landen over haar grondgebied te viiegen;
b)  om op haar grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoeleinden; en

¢) om op haar grondgebied te landen bij de exploitatic van de routes omschreven in de
Bijlage, voor het opnemen en afzetten van passagiers, vracht en post in internationaal
vervoer, afkomstig uit of bestemd voor het grondgebied van de andere
Overeenkomststuitende Partij.

Geen van de in het eerste lid van dit Artikel genoemde rechten wordt geacht aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij het voorrecht te verlenen op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij passagiers, vracht en post op te nemen
die bestemd zijn om tegen vergoeding of krachtens een huurcontract te worden vervoerd naar
ecn ander punt op het grondgebied van die andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 3

Aanwijzing voor het exploiteren van diensten

Elke Overeenkomstsluitende Partij hecft het recht door middel van een diplomatieke nota aan de
andere Overeenkomstsluitende Partij een of meerdere luchtvaartmaatschappijen aan te wijzen
voor het exploiteren van de overeengckomen diensten op de in de Bijlage voor die
Overecnkomstsluitende Partij omschreven routes.

Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht door midde! van een diplomaticke nota aan de
andere Overeenkomstsluitende Partij de aanwijzing van eender welke luchtvaartmaatschappij in
te trekken en een andere luchtvaartmaatschappij aan te wijzen.

ARTIKEL 4

Vergunning voor de exploitatie van diensten

Na ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door een QOvereenkomstsluitende Partij
ingevolge Artike! 3 van deze Overcenkomst, verlenen de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overcenkomstsluitende Partij, met inachtneming van hun wetten en voorschriften, zonder
verwijl aan de aldus aangewezen luchtvaartmaatschappijen de vereiste vergunningen voor het
exploiteren van de overeengekomen diensten waarvoor die luchtvaartmaatschappijen zijn
aangewezen.
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Na ontvangst van deze vergunningen kunnen de luchtvaartmaatschappijen op ieder tijdstip een
aanvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploitatie van de overeengekomen diensten, mits
de luchtvaartmaatschappijen de desbetreffende bepalingen van deze Overeenkomst naleven en
mits tarieven vastgesteld zijn overeenkomstig het bepaalde in Artikel 13 van deze
Overeenkomst. '

ARTIKEL 5

Intrekking of opschorting van een vergunning tot exploitatie van diensten

De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij hebben het recht de in Artikel 4
vermelde vergunningen aan de door de andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen
luchtvaartmaatschappijen te weigeren, deze in te trekken, te schorsen of er, tijdelijk of blijvend,
voorwaarden aan te verbinden:

a)  indien de luchtvaartmaatschappijen in gebreke blijven te hunnen genoegen aan te tonen
dat zij in staat ziin te voldoen aan de voorwaarden opgelegd door de wetten en
voorschriften welke die autoriteiten, in overeenstemming inet het Verdrag, gewoonlijk en
redelijkerwijs toepassen op de exploitatie van internationale luchtdiensten;

b) indien de luchtvaartmaatschappijen in gebreke blijven de exploitatie it te oefenen in
overeenstemming inet de in deze Overeenkomst gestelde voorwaarden;

¢) indien de luchtvaartmaatschappijen in gebreke blijven de wetten en voorschriften van die
Overeenkomstsluitende Partij na te leven;

d) indien niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmerkelijk deel van de eigendom
en het daadwerkelijk toezicht op de luchtvaartmaatschappijen berusten bij de
Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij aanwijst of bij haar
onderdanen.

De in fet eerste lid van dit Artikel genoemde recliten worden slechts uitgeoefend na overleg met
de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsfuitende Partij overeenkomstig Artikel 17
van deze Overcenkomst, tenzij onmiddellijk optreden noodzakelijk is teneinde inbreuk op
bovengenoemde wetten en voorschrifien te voorkomen.

ARTIKEL 6

Toepassing van wetten en voorschriften

De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende Partij betreffende de toelating tot,
het verblijf binnen of het vertrek uit haar grondgebied van in de internationale luchtvaart
gebruikte luchtvaartuigen of betreffende de exploitatie van en het vliegen met zulke
luchtvaartuigen dienen te worden nageleefd door de zangewezen luchtvaartmaatschappijen van
de andere Overeenkomstsluitende Partij bij het binnenkomen in of liet verlaten van en
gedurende het verblijf binnen het grondgebied van de eerste Overeenkomstsfuitende Partij.
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3.1

De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende Partij betreffende binnenkomst,
in- en uitklaring, doorreis, immigratie, paspoorten, douane, valuta, gezondheid en quarantaine
dienen door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomst-sluitende
Partij en door haar bemanningen en passagiers, of namens hen, alsook met betrekking tot vracht
en post te worden nageleefd bij het binnenkomen in of verlaten van en gedurende de doorreis
over en het verblijf binnen het grondgebied van cerstbedoelde Overeenkomststuitende Partij.

Passagiers op doorreis over het grondgebied van een der Overeenkomstsluitende Partijen
worden ten hoogste onderworpen aan ¢en vereenvoudigde controle.

Geen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mag haar eigen of enige andere
luchtvaartmaatschappij begunstigen ten opzichte van een luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsiuitende Partij die gehijkaardige intemnationale luchtdiensten uitvoert bij de
toepassing van haar voorschrifien vermeld in de leden 1 en 2 van dit Artikel of bij het gebruik
van luchthavens, luchtwegen en luchtverkeersdiensten en aanverwante voorzieningen waarop zij
toezicht nitoefent.

ARTIKEL 7

Bewijzen en vergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van geschiktheid en vergunningen die zijn uitgereikt
of geldig verklaard door een Overcenkomstsluitende Partij worden gedurende hun
geldigheidsdunr door de andere Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor de
exploitatie van de overeengekomen diensten op de in de Bijlage omschreven routes, mits
zodanige bewijzen of vergunningen werden uitgereikt of geldig verklaard ingevolge en
overeenkomstig de op grond van het Verdrag vastgestelde normen.

Elke Overcenkomstsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht voor de erkenning van
bewijzen van bevoegdbeid en van vergunningen die door de andere Overeenkomstsluitende
Partij aan haar eigen onderdanen zijn uitgereikt te weigeren voor vluchten boven haar eigen
grondgebied.

Indien de in het eerste lid van dit Artikel genoemde hewijzen en vergunningen zijn uitgereikt of
geldig verklaard volgens vereisten die afwijken van de krachtens het Verdrag vastgestelde
normen en indien deze afwijking betekend werd' aan de Internationale Burgerluchtvaart-
organisatie, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij
verzoeken om overleg overeenkomstig Artikel 17 van deze Overcenkomst tencinde zich ervan te
vergewissen dat de desbetreffende vereisten voor hen aanvaardbaar zijn.

Indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt in aangelegenheden inzake
vliegveiligheid, vormt zulks een grond voor de toepassing van Artikel 5 van deze
Overeenkomst.

Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde verzocken om overleg inzake de door de
andere Overeenkomstsluitende Partij voor alle gebieden met betrekking tot
viiegtuigbemanningen, luchtvaartuigen of de exploitatie daarvan  aangenomen
veiligheidsnormen.
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32

33.

34.

3.5,

36.

Dit overleg heeft plaats binnen 30 dagen na dat verzoek.

Indien de ene Overeenkomststuitende Partij, naar aanleiding van dit overleg, van mening is dat
de andere Overeenkomst-sluitende Partij voor deze gebieden veiligheidsnormen die ten minste
gelijk zijn aan de op grond van het Verdrag van Chicago vastgestelde minimumnormen, niet
effectief handhaaft en toepast, stelt de cerstgenoemde Qvereenkomst-sluitende Partij de andere
Overcenkomstsluitende Partij in kennis van deze opvatting en van de stappen die noodzakelijk
worden geacht om aan deze minimumnormen te voldoen, en de andere Qvereenkamstsiuitende
Partij neemt adequate maatregelen tot verbetering. Indien de andere Overeenkomstsluitende
Partij nalaat binnen 15 dagen of binnen een eventueel langere overeengekomen periode adequate
maatregelen te nemen, is dit reden voor de toepassing van Artikel § van deze Overeenkomst
(intrekking of opschorting van vergunningen tot exploitatie van diensten).

Onverminderd de in artikel 33 van het Verdrag van Chicago genoemde verplichtingen wordt
overeengekomen dat elk [uchtvaartuig dat door de luchtvaartmaatschappij of -maatschappijen
van de ene Overeenkomstsiuitende Partij op diensten naar of van het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij wordt geéxploiteerd, tijdens het verblijf binnen het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij kan worden onderworpen aan een onderzoek door
de bevoegde vertegenwoordigers van de andere Overeenkomstsluitende Partij aan boord van en
rond het fuchtvaartuig om zowel de geldigheid van de bescheiden van het luchtvaartuig en die
van de bemanning te onderzoeken als de zichtbare staat van het luchtvaartuig en zijn uitrusting
(in dit artikel platforminspectie genoemd), mits dit niet tot onredelijke vertraging leidt.

Indien cen platforminspectie of reeks platforminspecties aanleiding geeft tot:
a) emstige bezorgdheid over het feit dat een luchtvaartiig of de exploitatie van een
luchtvaartuig niet voldoct aan de overcenkomstig het Verdrag van Chicago vastgestelde

minimumnormen, of

b)  emstige bezorgdheid over het feit dat er gebrek is aan effectieve handhaving en toepassing
van de overeenkomstig het Verdrag van Chicago vastgestelde veiligheidsnormen,

staat het de Overeenkomstsluitende Partij die de inspectic vitvoert vrij voor de toepassing van

artikel 33 van bet Verdrag van Chicago, vast te stellen dat de voorschriften op grond waarvan
het bewijs of de vergunningen met betrekking tot dat luchtvaartuig of tot de bernanning van dat
luchtvaartuig zijn afgegeven of geldig verklaard, of de voorwaarden waaronder het luchtvaartuig
wordt geexploiteerd, niet gelijk zijn aan noch hoger liggen dan de volgens het Verdrag van
Chicago vastgestelde minimumnormen.

Ingeval de toegang tot een luchtvaartuig uitgebast door de luchtvaartmaatschappij of
-maatschappijen van de ene Overeenkomstsluitende Partij met het oog op een platforminspectie
in toepassing van lid 3.3. hierboven door de vertegenwoordiger van de luchtvaartmaatschappij
of luchtvaartmaatschappijen geweigerd wordt, staat het de andere Overeenkomstsluitende Partij
vrij te concluderen dat emstige bezorgdheid van de soort zoals vermeld in lid 3.4, hietboven
ontstaat en de in dat lid vermelde conclusies te trekken.

Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich het recht voor de exploitatievergunning ven een
luchtvaartmaatschappij of -maatschappijen van de andere Overcenkomstsluitende Partij
onmiddellijk op te schorten of te wijzigen in het geval de eerste Overeenkomstsluitende Partij
tot de conclusie komt, hetzij door een platforminspectie, een recks platforminspecties, een
weigering van toegang voor platforminspectie, overleg of anderszins, dat onmiddellijke actie
geboden is voor de veiligheid van de exploitatic van een luchtvaartmaatschappij of
tuchtvaartmastschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij.
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3.7. Elke maatregel van een Overeenkomstsluitende Partij genomen in overeenstemming met het lid
3.2. of 3.6. hierboven wordt begindigd zodra de grond voor het nemen van die maatregel
ophoudt te bestaan.

ARTIKEL 8

Beveiliging van de luchtvaart

1.  De Overeenkomstsluitende Partijen bevestigen dat hun verplichting in hun wederzijdse
betrekkingen de veiligheid van de burgerluchtvaart te beschermen tegen wederrechtelijke
gedragingen, integraal dee] uitmaakt van deze Overeenkomst.

2. De Overeenkomstsluitende partijen verlenen op verzoek alle nodige bijstand aan efkaar om
handelingen van wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen en andere
wederrechtelijke gedragingen tegen de veiligheid van passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen,
luchthavens, luchtvaartinstailaties en -diensten en elke andere bedreiging van de veiligheid van
de luchtvaart, te voorkomen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in overeenstemming met de bepalingen van het
Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere handelingen begaan aan boord van
luchtvaartuigen, ondertekend te Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het
wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te ‘s-Gravenhage op 16
december 1970 en het Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de
veiligheid van de burgerhuchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971.

4, De Overeenkomstshuitende Partijen handelen in hun wederzijdse betrekkingen in
overeenstemming met de bepalingen inzake de beveiliging van de luchtvaart, uitgevaardigd door
de Internationale Burgerluchtvaart-organisatic en aangeduid als bijlagen van het Verdrag inzake
de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie in zoverre dat deze beveiligingsbepalingen van
toepassing zijn voor de Partijen; zij eisen dat de exploitanten van bij hen ingeschreven
luchtvaartuigen of exploitanten die hun hoofdverblijf voor handelspraktijken of hun permanente
verblijfplaats op hun grondgebied hebben en de exploitanten van luchthavens op hun
grondgebied, handelen in overeenstemming met deze bepalingen inzake de heveiliging der
luchtvaart.

S. Elke Overeenkomstsluitende Partij verbindt er zich toe de door de andere
Overeenkomstshiitende Partij voorgeschreven veiligheidsmaatregelen voor de binnenkomst op
haar grondgebied in acht te nemen en passende voorzieningen tc treffen om passagiers,
bemanningen en hun handbagage evenals vracht voor het aan boord gaan of het laden te
controleren.

Elke Overeenkomststuitende Partij onderzockt welwillend ieder verzoek van de andere

Overeenkomstsluitende Partij tot speciale beveiligingsvoorzieningen voor haar luchtvaartuigen
of passagiers teneinde aan een bijzondere bedreiging het hoofd te bieden.
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‘Wanneer zich een geval of dreiging van een geval van wederrechtelijk in zijn macht brengen van
een luchtvaartuig of enige andere wederrechtelijke gedraging gericht tegen de veiligheid van
passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens en luchtvaartinstallaties en -diensten
voordoet, verlenen de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar bijstand door het berichtenverkeer
en andere passende maatregelen, bestemd om aan een dergelijk voorval of zodanig gevaar snel
en veilig een einde te stellen, te vergemakkelijken.

Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij afwijkt van de beveiligingsmaatregelen in dit
Artikel, kumnen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij om
onmiddellijk overleg verzoeken met de luchtvaartautoriteiten van die¢ Partij. Indien geen
bevredigende overeenstemming wordt bereikt binnen de dertig (30) dagen, vormt zulks een
grond voor de toepassing van Artikel 5 van deze Overeenkomst.

ARTIKEL 9

Gebruiksvergoedingen

De vergoedingen dic op het grondgebied van de ene Over-eenkomstsluitende Partij aan de
asngewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij worden
opgelegd voor het gebruik van luchthavens en andere luchtvaartvoorzieningen door de
luchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeen-
komstsluitende Partij mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht aan een
nationale luchtvaartmaatschappij van eerstbedoelde Overeenkomst-sluitende Partij die
soortgelijke internationale diensten uitvoert.

Elke Overeenkomstsluitende Partij bevordert het overleg tussen haar autoriteiten die bevoegd
zijn de heffingen te innen en de aangewezen luchtvaartmaatschappijen die van de diensten en
voorzieningen gebruik maken; waar mogelijk loopt dit overleg via de organisaties die de
luchtvaartmaatschappijen vertegenwoordigen. Van elk voorstel to! wijziging van de
gebruiksvergoedingen dient tijdig kennisgeving te worden gedaan teneinde de gebruikers in
staat te stellen hun visie kenbaar te maken voordat de wijzigingen worden ingevoerd.

ARTIKEL 10

Douane en Accijnzen

Elke Overeenkomstsluitende Partij stelt de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere
Overeenkomstslui-tende Partij vrij van invoerbeperkingen, douanerechten, eccijnzen,
inspectiekosten en ander nationale, regionale of plaatselijke rechten en lasten op viiegtuigen,
brandstof, smeermiddelen, technische verbruiksvoorraden, reserve-onderdelen met inbegrip van
motoren, normale vliegtuiguitrusting, gronduitrusting, boordproviand en andere artikelen die
uitsluitend worden gebruikt of bestemd zijn voor gebruik in verband met de exploitatie of het
onderhoud van luchtvaartuigen van de door de andere Overcenkomst-sluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij die de overeengekomen diensten exploiteert, alsmede
voorraden gedrukte tickets, luchtvrachtbrieven en drukwerk waarop het embleem van de
mastschappij voorkomt en gebruikelijk reclamemateriaal dat door die aangewezen
luchtvaartmaatschappij gratis wordt verspreid.
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De bij dit Artikel toegekende vrijstellingen zijn van toepassing op de in het eerste lid van dit
Artikel genoemde goederen ongeacht of zodanige goederen geheel worden gebruikt of verbruikt
binnen het grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de vrijstelling toekent, mits
zodanige goederen:

a)  worden ingevoerd in het grondgebied van een Overeen-komstsluitende Partij door of
namens de aangewezen maatschappijen van de andere Overeenkomstsiuitende Partij, maar
niet worden vervreemd binnen het grondgebied van eerstbedeelde Overeenkomststuitende
Partij;

b) aan boord worden gehouden van de Iluchtvaartuigen van de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van één van de Overeenkomstsluitende Partijen bij aankomst op
of vertrek uit het grondgebied van de andere Overeen-komstsluitende Partij;

c¢) aa boord worden genomen wvan luchtvaartuigen van de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van één van de Overcenkomstsluitende Partijen op het
grondgebied van de andere Overeenkomststuitende Partij en bestemd 2ijn voor gebruik bij
de exploitatie van de overeengekomen diensten.

De normale boorduitrustingsstukken, de gronduitrusting alsmede de materialen en voorreden die
zich gewoonlijk san boord bevinden van een vliegtuig van de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van én der Overcenkomstsluitende Partijen, mogen op het
grondgebied van de andere Overeen-komstsluitende Partij slechts uitgeladen worden met de
toestemming van de douaneautoriteiten van dat grondgebied. In dat geval kunnen ze onder
toezicht van die autoniteiten worden geplaatst tot het tijdstip waarop ze weer worden uitgevoerd
of overeenkomstig de douanevoorschrifien een andere bestemming hebben gekregen.

Bagage en vracht in direct doorgaand verkeer zijn vrijgesteld van douanerechten en andere
heffingen.

De bij dit Antikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend wanneer de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de ene Overcenkomstsluitende Partij afspraken hebben gemaakt
met cen andere luchtvaartmaatschappij, die ook van zulke vrijstellingen vanwege de andere
Overeenkomst-sluitende Partij geniet, voor het lenen of overdragen op het grondgebied van de
andere Qvereenkomstsluitende Partij van goederen vermeld in lid 1 van dit Artikel.

ARTIKEL 11

Capaciteit

De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Over-cenkomstsluitende Partijen krijgen
billijke en gelijke kansen voor de exploitatie van de overeengekomen diensten tussen en via hun
wederzijdse grondgebieden op de in de Bijlage bij deze Overeenkomst omschreven routes.

Bij het exploiteren van de overcengekomen diensten houden de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van elk der overeenkomstsluitende Partijen rekening met het belang
van de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere Over-eenkomstsluitende Partij, ten
einde de diensten die de laatstgencemde maatschappijen op dezelfde route 6f op een deel
daarvan onderhoudt, niet op onrechtmatige wijze te treffen.
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De overcengekomen diensten die worden ondethouden door de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomst-sluitende Partijen dienen op redelijke wijze te
worden afgestemd op de vervoersbehoefien op de omschreven routes en hebben als voomaamste
doel de verschaffing, met inachtneming van een redelijke beladingsgraad, van capaciteit die
voldoet aan de huidige en redelijkerwijs te verwachten behoeften aan vervoer van passagiers,
vracht en post tussen de grondgebieden van de Overeenkomstsluitende Partijen.

De exploitatieprogramma’s van de aangewezen luchtvasrtmaatschappijen, met onder meer het
type van luchtvaartuig, de aard van het vervoer, de frequentic van de diensten en de
dienstregeling, moeten uiterlijk 30 dagen voor het aanvangen van de exploitatic van een
overeengekomen dienst ter goedkeuring worden voorgelegd aan de luchtvaartautoriteiten van de
twee Overeenkomstsluitende Partijen.

Deze bepaling is eveneens van toepassing op eventuele latere wijzigingen.

In bijzondere gevallen kunnen die autoriteiten instemmen met een kortere termijn.

ARTIKEL 12

Verendering van viiegtuigtype en gedeelde viuchtcodes

De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de ene Overeenkomststuitende Partij kunnen op
het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij een luchtvaartuig met een andere
capaciteit inzetten op voorwaarde dat:

a)  dit met het oog op een economische exploitatie verantwoord is;

b)  het luchtvaartuig gebruikt op het gedeelte van de route dat verder verwijderd is van het
grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappijen
aanwijst, slechts geéxploiteerd wordt in aansluiting op het luchtvaartuig gebruikt op het
dichterbij gelegen gedeelte en dat dit in de dienstregeling tot uiting komt;

het cerstbedoelde luchtvaartuig komt naar het punt waar de verandering van luchtvaartuig
plaatsvindt met het doe! passagiers, vracht of post op te nemen van, dan wel aan te voeren
voor het laatstbedoelde luchtvaartuig, en de capaciteit ervan wordt in de allereerste plaats
met het oog op dit doel bepaald;

¢)  de luchtvaartmaatscbappijen niet tegenover het publick voorwenden, door middel van
advertenties of anderszins, dat zj een luchtdienst onderhouden beginnend op het punt
waar de verendering van luchtvaartuig plaatsvindt, tenzij de Bijlage bij deze
Overeenkomst dit toestaat;

d)  in aansluiting met iedere viucht van een luchtvaartuig naar het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij waar de verandering van luchtvaartuig plaatsvindt, slechts
één viucht vanuit dat grondgebied gemaakt wordt, tenzij de luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij meer dan één viucht toestaan.
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Niettegenstaande het bovenstaande mogen de aangewezen luchtvaartmaatschappijen een
overeenkomst inzake gedeelde viuchicodes aangaan met een luchtvaartmastschappij van eender
welke nationaliteit.

Deze overcenkomst inzake gedeelde vluchtcodes zal in werking treden na goedkeuring door de
luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen.

ARTIKEL 13

Tarieven

De Overeenkomstsluitende Partijen staan toe dat elk der aangewezen luchtvaartmaatschappijen,
20 mogelifk na onderling overieg, op één der in de Bijlage omschreven routes een tarief
vaststelt.

De tarieven voor vervoer op de overeengekomen diensten van en naar het grondgebied van de
andere Qvereenkomstsluitende Partij dienen te worden vastgesteld op een redelijk niveau,
waarbij naar behoren rekening wordt gehouden met alle daarvoor in aanmerking komende
factoren, daaronder begrepen de exploitatickosten, een redelijke winst, de kenmerkende
eigenschappen van de dienst, het belang van de gebruikers en de tarieven van andere
luchtvaartmaatschappijen die geheel of gedeeltelijk dezelfde route bedienen.

De tarieven worden aan de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen ter
goedkeuring voorgelegd en dienen in hun bezit te zijn tenminste vijfenveertig (45) dagen voor
de voorgestelde datum van invoering. In bijzondere gevallen kunnen de luchtvaartautoriteiten
een verkorting van dit tijdvak aanvaarden.

Indien binnen dertig (30) dagen vanaf de datum van ontvangst de luchtvaartautoriteiten van de
ene Overeen-komstsluitende Partij aan de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overcenkomstsluitende Partij geen kennisgeving hebben gedaan van hun bezwaar, wordt een
zodanig tarief beschouwd als zijnde aanvaard err wordt het van kracht op de in het tariefvoorstel
genoemde datum.

Ingeval de luchtvaartautoriteiten instemmen met een verkorting van het tijdvak voor indiening
van een tarief, kunnen zij tevens oversenkomen dat bet tijdvak voor de kennisgeving van
bezwaar korter zal zijn dan dertig (30) dagen.

Indien overeenkomstig het derde lid van dit Artikel kennisgeving van bezwaar is gedaan, plegen
de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen overleg overeenkomstig Artikel
17 van deze Overeenkomst en trachten 2ij het tarief in onderlinge overeenkomst vast te stellen.

Indien de luchtvaartautoriteiten niet tot overeenstemming kunnen komen over een tarief dat hun
is voorgelegd overeenkomstig het derde lid van dit Artikel, of over de vaststelling van een tarief
volgens het vierde lid van dit Artikel, wordt het geschil opgelost overeenkomstig het bepaalde in
Artikel 18 van deze Qvercenkomst.
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Indien de luchtvaartautoriteiten van één der Overeen-komstsluitende Partijen bezwaar maken
tegen cen reeds bestaand tarief, brengen zij zulks ter kennis van de luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij en trachten de aangewezen luchtvaartmaatschappijen, waar
vereist, tot een regeling te komen.

Indien binnen negentig (50) dagen na ontvangst van een kennisgeving van bezwaar, geen nieuw
tarief kan worden vastgesteld, vinden de in de leden vier en vijf van dit Artikel omschreven
procedures toepassing.

De overeenkomstig het bepaalde in dit Artikel vastgestelde tarieven blijven van kracht totdat
nieuwe tarieven zijn vastgesteld overeenkomstig het bepaalde in dit Artikel of bet bepaalde in
Artikel 18 van deze Overeenkomst.

Behoudens op grond van het bepazlde in het vierde lid van Artikel 18 van deze Overeenkomst
wordt een tarief niet van kracht, indien de luchtvaartautoriteiten van één van beide
Overeenkomstsluitende Partijen hiertegen bezwaar hebben.

De luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen Zien erop toe dat de in
rekening gebrachte en geinde tarieven overeenkomen met de door hen goedgekeurde tarieven
en dat daarop geen kortingen worden gegeven.

ARTIKEL 14

Personeel

Op basis van wederkerigheid mogen de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van een
Overeenkomstsluitende Partij op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
eigen vertegenwoordigers hebben alsook de commerciéle, operationele en technische
personeelsleden die nodig zijn voor de exploitatie van de overeengekomen diensten.

Aan zodanige personeelsbehoeften kan naar keuze van de aangewezen luchtvaartmaatschappijen
worden voldaan met eigen persaneel of door een beroep te doen op de diensten van enige andere
organisatie, firma of luchtvaartmaatschappij die op het grondgebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partij werkzaam is en die toestemming heeft op dit grondgebied zodanige
diensten te verrichten.

De vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen aan de van kracht zijnde wetten en
voorschriften van de andere Overeenkomstshuitende Partij. Overeenkomstig deze wetten en
voorschriften verleent elke Overeenkomstsluitende Partij, op basis van wederkerigheid en
binnen de kortst mogelijke tijd, de’' nodige werkvergunningen, tewerkstellingsvisa of andere
soortgelijke documenten aan de in het eerste lid van dit Artikel bedoelde vertegenwoordigers en
personeelsleden. )

In de mate waarin de nationale wetgevingen dit toestaan zien beide Overeenkomstsluitende

Partijen ervan af werkvergurmingen, tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten
verplicht te stellen voor personeelsleden die bepaalde tijdelijke diensten of taken verrichten.
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ARTIKEL t5

Verkoop en inkomsten

Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende  Partij rechtstreeks of, indien 2zij dit verkiest, via haar
vertegenwoordigers, luchtvervoerdiensten te verkopen.

Elke aangevwezen luchtvaartmaatschappij heeft het recht vervoer te verkopen tegen betaling in de
munt van dat grondgebied of, indien zij dit verkiest, in een vrij converteerbare munt van enig
ander land. Eenieder is vrij zodanig vervoer te kopen tegen betaling in een munt die door die
luchtvaartmaatschappij wordt aanvaard.

Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de
andere Overeen-komstsluitende Partij het recht tot het vrijelijk overmaken van het verschil
tussen ontvangsten en uitgaven verworven door deze aangewezen luchtvaartmaatschappij op
haar grondgebied.

Zodanige overmakingen geschieden op basis van de officigle wisselkoersen voor lopende
betalingen of, bij ontstentenis van officigle wisselkoersen, tegen de op de markt voor
buitenlandse  valuta gangbare koersen op de dag waarop de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overcen-komstsluitende Partij de aanvraag tot
overmaking indienen. Daarbij worden geen andere lasten dan de normale banklasten op
zodanige transacties geheven.

Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent op basis van wederkerigheid aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij vrijstelling van enigerlei
belasting op inkomens of baten door deze luchtvaartmaatschappijen verkregen op het
grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij it de exploitatie van internationale
luchtdiensten, alsook van onverschillig welke heffing op omzet of kapitaal.

Deze bepaling gaat miet in wanneer tussen de twee Overeenkomstsluitende Partijen een
overeenkomst tot het vermijden van dubbele belasting van kracht is die in een zodanige
vrijstelling voorziet.

ARTIKEL 16

Ultwisseling van informatie

De luchtvaartautoriteiten van de beide Overeenkomstsluit-ende Partijen wisselen zo snel
mogelijk informatie uit betreffende de lopende vergunningen verleend aan hun respectievelijk
aangewezen luchtvaartmaatschappijen om dienstgn te exploiteren naar, via en van het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij, met inbegtip van afschriften van de
lopende bewijzen en vergunningen voor diemsten op de omschreven routes, evenals de
wijzigingen, vrijstellingsorders en toegestane diensttabellen.
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Elke Overcenkomstsluitende . Partif zal erop toezien dat haar aangewezen
luchtvaartmaatschappijen, zoveel van te voren als mogelijk, aan de luchtvaartantoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij kopies verschaffen van tarieven, dienstregelingen,
inbegrepen de wijzigingen daaraan, en alle andere relevante informatie die betrekking heeft op
de exploitatie van de overeengekomen diensten, inbegrepen de informatie over de azngeboden
capaciteit op elke omschreven route, en elke andere informatie die kan geist worden om ten
aanzien van de luchtvaartautoriteiten van de andere Overcenkomstsluitende Partij aan te tonen
dat de bepalingen van deze Overeenkomst degelijk in acht worden genomen.

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal erop toezien dat haar aangewezen
luchtvaartmaatschappijen aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij de statisticken bezorgen betreffende het verkeer vervoerd op de overeengekomen diensten
met vermelding van de punten van in- en ontscheping.

ARTIKEL 17

Overleg

De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstshuitende Partijen plegen van tijd tot tijd overleg
teneinde ecen nauwe samenwerking te verzekeren in salles wat verband houdt met de
tenuitvoetlegging en de bevredigende naleving van de bepalingen van deze Overeenkomst en
haar Bijlage.

Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de datum
van ontvangst van een verzoek in die zin, tenzij de Overeenkomstsluitende Partijen anderszins
overcenkomen.

-ARTIKEL 18

Regeling van geschillen

Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil mocht ontstaan omtrent de
uitlegging of toepassing van deze Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsiuitende Partijen in
de eerste plaats dit geschil door onderhandelingen te regelen.

Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door middel van onderhandelingen
cen regeling te treffen, kunnen zij overeenkomen het geschil ter beslissing voor te leggen aan
een persoon of instantie, of kan elk van beide Overeenkomstsluitende Partijen het geschil ter
beslissing voorleggen aan een scheidsgerecht bestaande uit drie scheidsrechters.

Het scheidsgerecht wordt samengesteld als volgt
Elke der Overeenkomstshitende Partijen benoemt een scheidsrechter binnen zestig (60) dagen
na het tijdstip waarop de ene Overeenkomstsluitende Partij, via diplomatieke weg van de andere

Overeenkomstsluitende Partij een kennisgeving heeft ontvangen waarin om voorlegging van het
geschil wordt verzocht.
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Deze twee scheidsrechters wijzen in onderling overleg een derde scheidsrechter aan binnen een
daarop aansluitende periode van (60) dagen. De derde scheidsrechter is een onderdaan van een
derde Staat; hij treedt op als voorzitter van het scheidsgerecht en bepaalt de plaats waar dit zal
zetelen.

Indien één der Overeenkomstsiuitende Partijen nalaat binnen het aangegeven tijdvak ecen
scheidsrechter te benoemen of indien de derde scheidsrechter niet binnen het aangegeven tijdvak
wordt aangewezen, kan door elke der Overeenkomst-sluitende Partijen een verzoek worden
gericht tot de Voorzitter van de Raad van de Internationale Burgerlucht-vaartorganisatie om,
naar gelang het geval, een scheidsrechter of scheidsrechters te benoemen.

De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertoe iedere ingevolge het tweede en derde
lid van dit Artikel tot stand gekomen beslissing of uitspraak na te komen.

Als één der Overeenkomstsluitende Partijen in gebreke blijft zodanige beslissing na te leven,
geeft dit de andere Overeenkomstsluitende Partij grond voor de toepassing van Artikel 5 van
deze Overeenkomst.

De kosten van het Scheidsgerecht zullen gelijkelijk door de Overeenkomstsluitende Partijen
worden gedragen.

ARTIKEL 19

Wijzigingen

Indien één van beide Overeenkomstsluitende Partijen het wenselijk acht enige bepaling van deze
Overeenkomst te wijzigen, kan zj de andere Overeenkomstsluitende Partij om overleg
verzoeken. Dit overleg dat zowel mondeling als bij briefwisseling kan worden gepleegd, kan
plaatsvinden tussen de luchtvaartautoriteiten, en vangt aan binnen een termijn van zestig (60)
dagen te rekenen vanaf de datum van het verzoek.

Als een algemeen multilateraal. luchtvaartverdrag in werking treedt voor beide
Overeenkomststuitende Partijen, hebben de bepalingen van een zodanig verdrag voorrang.

Er kan overleg worden gepleegd overeenkomstig het cerste lid van dit Artikel teneinde vast te
stellen in welke mate de bepalingen van het multilaterale verdrag van invloed zijn op deze
Overeenkomst.
Alle in zodanig overleg overcengekomen wijzigingen worden van kracht nadat ze door een
diplomatieke notawisseling zijn bevestigd.

ARTIKEL 20

BegZindiging
Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen tijde de andere Overeenkomstsluitende
Partij schriftelijk via diplomatieke weg mededeling doen van haar besluit deze Overeenkomst op

te zeggen. Deze mededeling wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internationale Burgerlucht-
vaartorganisatie.
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2. De Overeenkomst eindigt &n (1) jaar na de datum van ontvangst van de mededeling door de
andere Overeenkomst-sluitende Partij, tenzij de mededeling van opzegging met wederzijdse
instemming voor het einde van dit tijdvak wordt ingetrokken.

Indien de andere Overeenkomstsiuitende Partij nalzat bericht van ontvangst te geven, wordt de

mededeling geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen na ontvangst van de mededeling door
de Internationale Burgerluchtvaart-organisatie.

ARTIKEL 21
Registratie

Deze Overcenkomst en alle daaraan aangebrachte wijzigingen worden geregistreerd bij de
Internationale Burgerluchtvaart-organisatie.

ARTIKEL 22

Inwerkingtreding

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal langs diplomatieke weg aan de andere Overeenkomstsluitende
Partij de voltooiing van haar grondwettelijke procedures met het oog op de inwerkingtreding van deze
Qvereenkomst melden.

De Overeenkomst zal in werking treden op de eerste dag van de maand volgend op de datum van de
Iaatste melding.

TEN BLIJUKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe . behoorlijk -gemachtigd door hun
onderscheiden Regeringen, deze Overeenkomst hebben ondertekend.

GEDAAN te Brussel, op . E; . Zooa , in twee exemplaren, in
de Ameense, Franse, Nederlandse en’Engelse taal, alle teksten zjn gelijkelijk authentiek. Ingeval van
uiteenlopende interpretatie van deze Overeenkomst heeft de Engelse tekst voorrang.

YOOR DE REGERING VAN HET VOOR DE REGERING VAN DE
KONINKRIJK BELGIE : REPUBLIEK ARMENIE :

N

/;/i"f”ys " "Zf’f.\ . VaRTAr o SKAN IR
r.(,/,‘(, v, e Anevan Joo ', {) . J_ o '—R‘;’w‘bm{,’:—
//(: ﬁ Lon, /yo_;\m(: -
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Bijlage
ROUTETABEL
1. Routes voor het Koninktijk Belgi#
Punten van vertrek | Tussenliggende Punten in Armeni# | Verder gelegen
punten punten
Punten in Belgié& Alle Punten in Armenié Alle
2. Routes voor de Republiek Armenié
Punten van vertrek in | Tussenliggende Punten in Belgig Verder gelegen
Armmenig punten punten
Puntenin Ammenie | Alle Punten in Belgi2 Alle

De zangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mogen op de
overeengekomen routes, bij onverschillig welke viucht, één of meerdere punten weglaten of ze in een
andere volgorde bedienen, op voorwaarde dat het punt van vertrek of aankomst gelegen is in het land
hunner nationaliteit.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF
BELGIUM AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
ARMENIA ON AIR TRANSPORT

The Government of the Kingdom of Belgium and the Government of the Republic of
Armenia

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago, on the 7th day of December, 1944;

Desiring to conclude an agreement, supplementary to the said Convention, for the pur-
pose of establishing air services between and beyond their respective territories;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air trans-
port;

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) the term “Convention” means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944 and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the annexes or
of the Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amend-
ments have been adopted or ratified by both Contracting Parties;

b) the term “Agreement” means this Agreement, the Annex attached thereto, and any
modifications to the Agreement or to the Annex;

¢) the term “aeronautical authorities” means: in the case of Belgium, The Ministry
of Communications and, in the case of Armenia, the Department of Civil Aviation or, in
both cases, any other authority or person empowered to perform the functions now exer-
cised by the said authorities;

d) the terms “Territory”, “Air Service”, “International Air Service”, “Airline” and
“Stop for non-traffic purposes” have the meaning respectively assigned to them in Articles
2 and 96 of the Convention,;

e) the term “Designated airline” means an airline which has been designated and au-
thorized in accordance with Articles 3 and 4 of this Agreemcnt;

f) the term “Agreed services” means scheduled air services on the routes specified
in the Annex to this Agreement for the transport of passengers, cargo and mail, separately
or in combination;

g) the term “Tariffs” means the prices to be paid for the carriage of passengers, bag-
gage and cargo and the conditions under which those prices apply, including prices and
conditions for agency and other ancillary services, but excluding remuneration and condi-
tions for the carriage of mail;
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h) the term “Change of gauge” means the operation of one of the agreed services by
a designated airline in such a way that one section of the route is flown by aircraft different
in capacity from those used on another section;

EL TS LT

1) The terms “aircraft equipment”, “ground equipment”, “aircraft stores”, “spare
parts” have the meanings respectively assigned to them in Annex 9 of the Convention.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights
for the conduct of international air services by the respective designated airlines:

a) to fly without landing across its territory;
b) to make stops in its territory for non-traffic purposes;

¢) to make stops in its territory for the purpose of taking up and discharging, while
operating the routes specified in the Annex, international traffic in passengers, cargo and
mail originating in or destined for the territory of the other Contracting Party.

2. Nothing in paragraph 1 of this article shall be deemed to confer on a designated
airline of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory of the other Con-
tracting Party, passengers, cargo and mail carried for remuneration or hire and destined for
another point in the territory of that other Contracting Party.

Article 3. Designation to operate services

1. Each Contracting Party shall have the right to designate, by diplomatic note, to the
other Contracting Party, one or more airlines to operate the agreed services on the routes
specified in the Annex for such a Contracting Party.

2. Each Contracting Party shall have the right to withdraw, by diplomatic note to the
other Contracting Party, the designation of any airline and to designate another one.

Article 4. Authorization to operate services

1. Following receipt of a notice of designation by one Contracting Party pursuant to
Article 3 of this Agreement, the aeronautical authorities of the other Contracting Party
shall, consistent with its laws and regulations, grant without delay to the airlines so desig-
nated the appropriate authorizations to operate the agreed services for which those airlines
have been designated.

2. Upon receipt of such authorizations the airlines may begin at any time to operate
the agreed services, in whole or in part, provided that the airlines comply with the applica-
ble provisions of this Agreement and that tariffs are established in accordance with the pro-
visions of Article 13 of this Agreement.

Article 5. Revocation or suspension of operating authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 4 with respect to the airlines designated by the
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other Contracting Party, to revoke or suspend such authorization or impose conditions,
temporarily or permanently;

a) in the event of failure by such airlines to satisfy them that they are qualified to ful-
fill the conditions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably ap-
plied to the operation of international air services by these authorities in conformity with
the Convention,

b) in the event of failure by such airlines to operate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement;

c) inthe event of failure by such airlines to comply with the laws and regulations of
that Contracting Party;

d) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airlines are vested in the Contracting Party designating the airlines or in its na-
tionals.

2. Unless immediate action is essential to prevent infringement of the laws and reg-
ulations referred to above, the rights enumerated in paragraph 1 of this article shall be ex-
ercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party in conformity with Article 17 of this Agreement.

Article 6. Application of laws and regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to, re-
maining in, or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation
or to the operation and navigation of such aircraft shall be complied with by the designated
airlines of the other Contracting Party upon entrance into, departure from and while within
the said territory.

2. The laws and regulations of one Contracting Party respecting entry, clearance,
transit, immigration, passports, customs, currency, sanitary requirements and quarantine
shall be complied with by the designated airlines of the other Contracting Party and by or
on behalf of their crews, passengers, cargo and mail upon transit of, admission to, depar-
ture from and while within the territory of such Contracting Party;

Passengers in transit across the territory of either Contracting Party shall be subject to
no more than a simplified control.

3. Neither of the Contracting Parties shall give preference to its own or any other air-
line over an airline engaged in similar international air services of the other Contracting
Party in the application of its regulations specified in paragraphs | and 2 of this article or
in the use of airports, airways, air traffic services and associated facilities under its control.

Article 7. Certificates, licences and safety
1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or

rendered valid by one Contracting Party and still in force, shall be recognized as valid by
the other Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the routes
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specified in the Annex, provided that such certificates or licences were issued or rendered
valid pursuant to, and in conformity with, the standards established under the Convention.

Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the pur-
pose of flights above its own territory, certificates of competency and licences granted to
its own nationals by the other Contracting Party.

2. If the certificates or licences referred to in paragraph 1 of this article were issued
or rendered valid according to requirements different from the standards established under
the Convention, and if such difference has been filed with the International Civil Aviation
Organization, the acronautical authorities of the other Contracting Party may request con-
sultations in accordance with Article 17 of this Agreement with a view to satisfying them-
selves that the requirements in question are acceptable to them.

Failure to reach a satisfactory agreement in matters regarding flight safety will consti-
tute grounds for the application of Article 5 of this Agreement.

3.1. Each Party may request consultations at any time concerning safety standards in
any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other Party. Such con-
sultations shall take place within 30 days of that request.

3.2. If, following such consultations, one Party finds that the other Party does not ef-
fectively maintain and administer safety standards in any such area that are at least equal to
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention, the
first Party shall notify the other Party of those findings and the steps considered necessary
to conform with those minimum standards, and that other Party shall take appropriate cor-
rective action. Failure by the other Party to take appropriate action within 15 days or such
longer period as may be agreed, shall be grounds for the application of Article 5 of this
Agreement (revocation, suspension and variation of operating authorisations).

3.3. Notwithstanding the obligation mentioned in Article 33 of the Chicago Conven-
tion it is agreed that any aircraft operated by the airline or airlines of one Party on services
to or from the territory of another Party may, while within the territory of the other Party,
be made the subject of an examination by the authorised representatives of the other Party,
on board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents and
those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this Article
called “ramp inspection”), provided this does not lead to unreasonable delay.

3.4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply
with the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention,
or

b) scrious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration
of safety standards established at that time pursuant to the Chicago Convention, the Party
carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the Chicago Convention,
be free to conclude that the requirements under which the certificate or licences in respect
of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid,
or that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal to or above the
minimum standards established pursuant to the Chicago Convention.
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3.5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an air-
craft operated by the airline or airlines of one Party in accordance with paragraph 3 above
is denied by the representative of that airline or airlines, the other Party shall be free to infer
that serious concerns of the type referred to in paragraph 4 above arise and draw the con-
clusions referred in that paragraph.

3.6. Each Party reserves the right to suspend or vary the operating authorisation of an
airline or airlines of the other Party immediately in the event the first Party concludes,
whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a denial of access for
ramp inspection, consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety
of an airline operation.

3.7. Any action by one Party in accordance with paragraphs 2 or 6 above shall be dis-
continued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

Article 8. Aviation Security

[.  The Contracting Parties reaffirm that their obligation to protect, in their mutual re-
lationship, the security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an inte-
gral part of this Agreement.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safe-
ty of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation facilities and any other threat to
aviation security.

3. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
[4 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970 and the Convention for the Suppression of Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September [971.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization
and designated as annexes to the Convention on International Civil Aviation to the extent
that such security provisions are applicable to the Parties; they shall require that operators
of aircraft of their registry or operators who have their principal place of business or per-
manent residence in their territory and the operators of airports in their territory act in con-
formity with such aviation security provisions.

5. Each Contracting Party agrees to observe the security provisions required by the
other Contracting Party for entry into the territory of that other Contracting Party and to
take adequate measures to inspect passengers, crew, their carry-on items as well as cargo
prior to boarding or loading. Each Contracting Party shall also give positive consideration
to any request from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft
or passengers to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation fa-
cilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communica-
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tions and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident
or threat thereof.

7. Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this ar-
ticle, the aeronautical authorities of the other Contracting Party may request immediate
consultations with the aeronautical authorities of that Party. Failure to reach a satisfactory
agreement within thirty (30) days will constitute grounds for application of Article 5 of this
Agreement.

Article 9. User charges

1. The charges imposed in the territory of one Contracting Party on the designated
airlines of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities by
the aircraft of the designated airlines of the other Contracting Party shall not be higher than
those imposed on a national airline of the first Contracting Party engaged in similar inter-
national services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent
charging authorities and the designated airlines using the facilities and services, where
practicable, through the airlines' representative organizations. Reasonable notice should be
given of any proposal for changes in user charges to enable them to express their views be-
fore changes are made.

Article 10. Customs and Excise

1. Each Contracting Party shall exempt the designated airlines of the other Contract-
ing Party from import restrictions, customs duties, excise taxes, inspection fees and other
national, regional or local duties and charges on aircraft, fuel, lubricating oils, consumable
technical supplies, spare parts including engines, regular aircraft equipment, ground equip-
ment, aircraft stores and other items intended for use or used solely in connection with the
operation or servicing of aircraft of the designated airlines of such other Contracting Party
operating the agreed services, as well as printed ticket stock, airway bills, any printed ma-
terial which bears the insignia of the company printed thereon and usual publicity material
distributed without charge by those designated airlines.

2. The exemptions granted by this article shall apply to the items referred to in para-
graph | of this article, whether or not such items are used or consumed whotlly within the
territory of the Contracting Party granting the exemption, provided such items are:

a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the desig-
nated airlines of the other Contracting Party, but not alienated in the territory of the said
Contracting Party;

b) retained on board aircraft of the designated airlines of one Contracting Party upon
arriving in or leaving the territory of the other Contracting Party;

c) taken on board aircraft of the designated airlines of one Contracting Party in the
territory of the other Contracting Party and intended for use in operating the agreed services.

3. The regular airborne equipment, the ground equipment, as well as the materials
and supplies normally retained on board the aircraft of the designated airlines of either Con-
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tracting Party, may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the
approval of the Customs authorities of that territory. In such case, they may be placed un-
der the supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or other-
wise disposed of in accordance with Customs regulations.

4. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other
taxes.

5. The exemptions provided for by this article shall also be available where the des-
ignated airlines of one Contracting Party has contracted with another airline, which similar-
ly enjoys such exemptions from the other Contracting Party, for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the items specified in paragraph 1 of this article.

Article 11. Capacity

1. Therc shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of each Con-
tracting Party to operate the agreed services between and beyond their respective territories
on the routes specified in the Annex to this Agreement.

2. Inoperating the agreed services, the designated airlines of each Contracting Party
shall take into account the interest of the designated airlines of the other Contracting Party
so as not to affect unduly the services which the latter provide on the whole or part of the
same route.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties
shall bear reasonable relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision, at a reasonablc load
factor, of capacity adequate to meet the current and reasonably anticipated requirements for
the carriage of passengers, cargo and mail between the territories of the Contracting Parties.

4. The designated airlines shall, not later than 30 days prior to the date of operation
of any agreed scrvice, submit for approval their proposed flight programs to the acronauti-
cal authorities of both Contracting Parties. Said flight programs shall include i.a. the type
of service, the aircraft to be used, the frequencies and the flight schedules.

This shall likewise apply to later changes.

In special cases this time limit may be reduced, subject to the consent of the said au-
thorities.

Article 12. Change of gauge and code-share

1. The designated airlines of one Contracting Party may make a change of gauge in
the territory of the other Contracting Party on the following conditions:

a) that the substitution is justified by reasons of economy of operation;

b) that the aircraft operating on the sector more distant from the territory of the Con-
tracting Party designating thc airlines shall operate only in connection with the aircraft on
the nearer sector and shall be scheduled so to do; the former shall arrive at the point of
change for the purpose of carrying traffic transferred from or to be transferred into the lat-
ter, and the capacity shall be determined with primary reference to this purpose;
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¢) thatthe airlines shall not hold itself out to the public by advertisement or otherwise
as providing a service which originates at the point where the change of aircraft is made,
unless otherwise permitted by the Annex to this Agreement;

d) that in connection with any one aircraft flight into the territory of the other Con-
tracting Party in which the change of aircraft is made, only one flight may be made out of
that territory unlcss authorized by the aeronautical authorities of the other Contracting Par-
ty to operate more than one flight.

2. Notwithstanding the above, the designated airlines can enter into code share
agreement with an airline of any nationality.

This code share agreement will enter into force upon approval by the aeronautical au-
thorities of both Contracting Parties.

Article 13. Tariffs

1.  The Contracting Parties shall allow that a tariff on one of the routes as specified
in the annex shall be establishcd by each of the designated airlines, if possible after con-
sultation between those airlines.

2. The tariffs for carriage on agreed services to and from the territory of the other
Contracting Party shall be established at reasonable levels, due regard being paid to all rel-
evant factors including cost of operation, reasonable profit, characteristics of service, the
interest of users and, where it is deemed suitable, the tariffs of other airlines over all or part
of the same route.

3. The tariffs shall be submitted for approval to and received by the aeronautical au-
thorities of the Contracting Parties at least forty-five (45) days before the proposed date of
their introduction; in special cases, a shorter period may be accepted by the aeronautical
authorities.

If within thirty (30) days from the date of receipt, the aeronautical authorities of one
Contracting Party have not notified the aeronautical authorities of the other Contracting
Party that they are dissatisfied with the tariff submitted to them, such tariff shall be consid-
ered to be acceptable and shall come into effect on the date stated in the proposed tariff.

In the event that a shorter period for the submission of a tariff is accepted by the aero-
nautical authorities, they may also agree that the period for giving notice of dissatisfaction
be less than thirty (30) days.

4. If a notice of dissatisfaction has been filed in accordance with paragraph 3 of this
article, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall hold consultations in ac-
cordance with Article 17 of this Agreement and endeavour to determine the tariff by agree-
ment between themselves.

5. If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them under
paragraph 3 of this article or on the determination of any tariff under paragraph 4 of this
article, the dispute shall be settled in accordance with the provisions of article 18 of this
Agreement.

6. If the aeronautical authorities of one of the Contracting Parties become dissatis-
fied with an established tariff, they shall so notify the aeronautical authorities of the other
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Contracting Party and the designated airlines shall attempt, where required, to reach an
agreement.

If within the period of ninety (90) days from the date of receipt of a notice of dissatis-
faction, a new tariff cannot be established, the proeedures as set out in paragraphs 4 and 5
of this article shall apply.

7.  When tariffs have been established in accordance with the provisions of this arti-
cle, those tariffs shall remain in force until new tariffs have been established in accordance
with the provisions of this article or article 18 of this Agreement.

8. No tariff shall come into force if the aeronautical authorities of either Contracting
Party are dissatisfied with it except under the provision of paragraph 4 of article 18 of this
Agreement.

9. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall endeavour to ensure
that the tariffs charged and collected conform to the tariffs approved by them and are not
subject to rebates.

Article 14. Staff requirements

1. The designated airlines of one Contracting Party shall be allowed on the basis of
reciprocity, to maintain in the territory of the other Contracting Party their representatives
and commercial, operational and technical staff as required in connection with the opera-
tion of the agreed services.

2. These staff requirements may, at the option of the designated airlines, be satisfied
by their own personnel of any nationality or by using the services of any other organization,
company or airline operating in the territory of the other Contracting Party and authorized
to perform such services in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force
of the other Contracting Party. Consistent with such law and regulations, each Contracting
Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum of delay, grant the nccessary
work permits, employment visas or other similar documents to the representatives and staff
referred to in paragraph 1 of this article.

4. To the extent pcrmitted under national law, both Contracting Parties shall dis-
pense with the requirement of work permits or employment visas or other similar docu-
ments for personnel performing certain temporary services and duties.

Article 15. Sales and revenues

1. Each designated airline shall be granted the right to engage in the sale of air trans-
portation in the territory of the other Contracting Party directly and, at its discretion,
through its agents.

Each designated airline shall have the right to sell transportation in the currcncy of that
territory or, at its discretion, in freely convertible currencies of other countries.

Any person shall be free to purchase such transportation in currencies accepted for sale
by that airline.
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2. Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other Contracting
Party the right of free transfer of the excess of receipts over expenditures earned by the des-
ignated airlines in its territory. Such transfers shall be effected on the basis of the official
exchange rates for current payments, or where there are no official exchange rates, at the
prevailing foreign exchange market rates for current payments, applicable on the day of the
introduction of the request for transfer by the airlines designated by the other Contracting
Party and shall not be subject to any charges except normal service charges collected by
banks for such transactions.

3. Each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity, exempt the designated
airlines of the other Contracting Party from any form of taxation on income or profits de-
rived by those airlines in the territory of the first Contracting Party from the operation of
international air services, as well as from any tax on turnover or capital.

This provision shall not have effect if a Convention for the avoidance of double taxa-
tion providing for a similar exemption shall be in force between the two Contracting Parties.

Article 16. Exchange of information

1. The aeronautical authorities of both Contracting Parties shall exchange informa-
tion, as promptly as possible, concerning the current authorizations extended to their re-
spective designated airlines to render service to, through, and from the territory of the other
Contracting Party. This will include copies of current certificates and authorizations for ser-
vices on specified routes, together with amendments, exemption orders and authorized ser-
vice patterns.

2. Each Contracting Party shall cause its designated airlines to provide to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party, as long in advance as practicable, copies
of tariffs, schedules, including any modification thereof, and all other relevant information
concerning the operation of the agreed services, including information about the capacity
provided on each of the specified routes and any further information as may be required to
satisfy the aeronautical authorities of the other Contracting Party that the requirements of
this Agreement are being duly observed.

3. Each Contracting Party shall cause its designated airlines to provide to the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party statistics relating to the traffic carried on
the agreed services showing the points of embarkation and disembarkation.

Article 17. Consultations

1. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall consult each other
from time to time with a view to ensuring close cooperation in all matters affecting the im-
plementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement and of
its Annex.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of re-
ceipt of such a request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.
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Article 18. Settlement of disputes

1. Ifany dispute arises between the Contracting Parties rclating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour
to settlc it by negotiation.

2. Ifthe Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to some person or body, or either Contracting Party may
submit the dispute for decision to a Tribunal of three arbitrators.

3. The arbitral tribunal shall be constituted as follows:

Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt, by one Contracting Party, through diplomatic channels,
of a request for arbitration from the other Contracting Party. These two arbitrators shall by
agreement appoint a third arbitrator within a further period of sixty (60) days. The third ar-
bitrator shall be a national of a third State, shall act as President of the Tribunal and shall
determine the place where arbitration will be held.

If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period
specified, or if the third arbitrator is not appointed within the period specified, the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any decision or award given un-
der paragraphs 2 and 3 of this article.

If cither Contracting Party fails to comply with such decision, the other Contracting
Party shall have grounds for the application of article 5 of this Agreement.

5. The expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally between the Contract-
ing Partics.

Article 19. Modifications

1. Ifeither of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision
of this Agreemcnt, it may request consultations with the other Contracting Party. Such con-
sultations, which may be between aeronautical authorities and which may be through dis-
cussion or by corrcspondence, shall begin within a period of sixty (60) days from the date
of the request.

2. If a general multilateral air convention comes into force in respect of both Con-
tracting Parties, the provisions of such convention shall prevail. Consultations in accor-
dance with paragraph 1 of this article may be held with a view to determining the extent to
which this Agrecment is affected by the provisions of the multilateral convention.

3. Any modification agreed pursuant to such consultations and which shall come into
force when it has been confirmed by an exchange of diplomatic notes.
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Article 20. Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be communicated simultaneously to the International Civil Aviation
Organization.

2. The Agreement shall terminate one (1) year after the date of receipt of the notice
by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by mutual con-
sent before the expiry of this period.

In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party, the no-
tice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organization.

Article 21. Registration

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 22. Entry into force

Each of the Contracting Parties shall notify the other Contracting Party through the
diplomatic channel of the completion of its constitutional formalities required to bring this
Agreement into effect.

The Agreement shall come into force on the first day of the month from the date of the
last notification.

In witness whereof the undersigned, being duly authorised thereto by their respective
Governments, have signed the present Agreement.

Done in duplicate at Brussels, on this 7th day of June 2001, in the Armenian, French,
Dutch and English languages, each version being equally authentic. In case of any diver-
gence of interpretation of the present Agreement, the English text prevails.

For the Government of the Kingdom Belgium:

L. MICHEL,
Minister of Foreign Affaires

For the Government of the Republic of Armenia :

V. OSKANIAN,
Minister of Foreign Affaires
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ANNEX

SCHEDULE OF ROUTES

1. Routes of the Kingdom of Belgium

Points of departure Intermediate points | Points in Armenia | Point beyond
Points in Belgium An Any points in An
J y Armenia y

2. Routes of the Republic of Armenia

Points of departure | Intermediate points | Points in Belgium | Point beyond

Any points in

Armenia Any Points in Belgium | Any

Any point or points on the agreed routes may be omitted by the designated airlines of
both Contracting Parties or may be operated in a different order on any or all flights,
provided that the point of departure or arrival is in the country of their nationality.
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANGAIS ]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE ET
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE D'ARMENIE RELATIF AU
TRANSPORT AERIEN

Le Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de la République
d'Arménie

Etant Parties 4 la Convention relative a 'Aviation Civile internationale ouverte 4 la si-
gnature a Chicago le sept décembre 1944,

Désireux de conclure un accord complémentaire & ladite Convention en vue d'établir
des services aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela;

Soucieux de garantir le meilleur niveau de siireté et de sécurité dans le transport aérien
international,

Sont convenus de ce qui suit :
Article 1. Définitions

Pour l'application du présent Accord, 2 moins que le contexte n'en dispose autrement :

a) le terme “Convention” signifie la Convention relative a I'Aviation Civile Interna-
tionale ouverte a la signature a Chicago le sept décembre 1944, et comprend toute annexe
adoptée en vertu de 1'Article 90 de ladite Convention ainsi que toute modification des an-
nexes ou de la Convention, adoptée en vertu des Articles 90 et 94 de celle-ci, pourvu que
ces annexes et modifications aient sorti leurs effets pour les deux Parties Contractantes ou
aient été ratifi€es par celles-ci;

b) le terme “Accord” signifie le présent Accord, son Annexe, et toute modification
qui peut leur étre apportée;

c) leterme “Autorités aéronautiques” signifie dans le cas de la Belgique, le Ministére
des Communications et, dans le cas de 'Arménie, le Département de I'Aviation Civile ou,
dans les deux cas, toute autre autorité ou personne habilitée a exercer les fonctions qu'exer-
cent actuellement lesdites autorités;

d) les termes “Territoire”, “Service aérien”, “Service aérien international”, “Entre-
prise de transport aérien” et “Escale non commerciale” ont la signification qui leur est at-
tribuée dans les Articles 2 et 96 de la Convention;

e) le terme “Entreprise de transport aérien désignée” signifie une entreprise de trans-
port aérien qui a été désignée et autoris¢e conformément aux Articles 3 et 4 du présent Ac-
cord;

f) le terme “Services convenus” signifie les services aériens réguliers pour le trans-
port des passagers, des marchandises et du courrier, de fagon séparée ou combinée, sur les
routes spécifiées a I'Anncxe jointe au présent Accord;

g) le terme “Tarifs” signifie les prix a payer pour le transport des passagers, des ba-
gages et des marchandises, ainsi que les conditions auxquelles ces prix s'appliquent, y com-
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pris les prix et conditions relatifs aux services d'agences et autres services auxiliaires, mais
a l'exclusion des rémunérations et des conditions du transport du courrier;

h) le terme “Rupture de charge” signifie I'exploitation de I'un des services convenus
par une entreprise de transport aérien désignée de telle sorte que le service est assuré, sur
une section de la route, par des aéronefs de capacité différente de ceux utilisés sur une autre
section;

i) les termes “équipement de bord, équipement au sol, provision de bord, pi¢ces de
rechange” ont respectivement les mémes significations que celles qui leur sont données
dans I'Annexe 9 de la Convention.

Article 2. Octroi de droits

|.  Chaque Partie Contractante accorde a l'autre Partie Contractante les droits sui-
vants pour I'exploitation de services aériens internationaux par les entreprises de transport
aérien désignées respectives :

a) survoler, son territoire sans y atterrir;
b) faire des escales non commerciales dans son territoire;

c) faire des escales dans son territoire, lors de l'exploitation des routes spécifiées
dans 1'Annexe, afin d'y embarquer et d'y débarquer des passagers, des marchandises et du
courrier transportés en trafic international en provenance ou a destination du territoire de
I'autre Partie Contractante.

2. Rien dans le paragraphe 1 du présent Article ne saurait étre interprété comme con-
férant a l'entreprise de transport aérien désignée de 1'une des Parties Contractantes le privi-
lege d'embarquer, sur le territoirc de l'autre Partie Contractante, des passagers, des
marchandises ou du courrier pour les transporter, contre rémunération ou en vertu d'un con-
tratde location, a destination d'un autre point du territoire de cette autre Partie Contractante.

Article 3. Désignation pour l'exploitation des services

1. Chaque Partie Contractante a le droit de désigner, par note diplomatique adressée
a l'autre Partie Contractante, une ou plusicurs entreprises de transport aérien pour l'exploi-
tation des services convenus sur les routes spécifiées dans I'’Annexe pour cette Partie Con-
tractante.

2. Chaque Partie Contractante a le droit de retirer par note diplomatique adressée a
l'autre Partie Contractante, la désignation d'une quelconque entreprise de transport aérien
et de designer une autre.

Article 4. Autorisation d'exploitation des services

1. Dés réception d'un avis de désignation émis par l'une des Parties Contractantes
aux termes de I'Article 3 du présent Accord, les autorités aéronautiques de l'autre Partie
Contractante, conformément a ses lois et réglements, accordent sans délai aux entreprises
de transport aérien ainsi désignées les autorisations nécessaires a 'exploitation des services
convenus pour lesquels ces entreprises ont été désignées.
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2. Des réception de ces autorisations, les entreprises de transport aérien peuvent
commencer a tout moment & exploiter les services convenus, en totalité ou en partie, a con-
dition de se conformer aux dispositions applicables de cet Accord et pourvu que des tarifs
soient établis conformément aux dispositions de I'Article 13 du présent Accord.

Article 5. Révocation ou suspension de l'autorisation
d'exploitation des services

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes ont le droit de
refuser, de révoquer, de suspendre ou d'assortir de conditions, temporairement ou de fagon
permanente, les autorisations mentionnées a 1'Article 4 du présent Accord a 1'égard des en-
treprises de transport aérien désignées par l'autre Partie Contractante :

a) si les entreprises en cause ne peuvent prouver qu'elles sont en mesure de remplir
les conditions prescrites en vertu des lois et réglements appliqués normalement et raison-
nablement par ces autorités conformément & la Convention, en ce qui concerne 'exploita-
tion du service aérien international;

b) si, dans l'exploitation des services, les entreprises en cause enfreinnent les condi-
tions énoncées dans le présent Accord;

c) si les entreprises en cause ne se conforment pas aux lois et réglements de ladite
Partie Contractante;

d) sila preuve n'a pas été faite qu'une part substantielle de la propriété et le contrdle
effectif des entreprises en cause sont entre les mains de la Partie Contractante désignant
l'entreprise ou de ses ressortissants.

2. A moins qu'il ne soit indispensable de prendre des mesures immédiates pour em-
pécher des infractions aux lois et reglements susmentionnés, les droits énumérés au para-
graphe | du présent Articlc ne seront exercés qu'aprés consultations avec les autorités
aéronautiques de l'autre Partie Contractante, conformément a I'Article 17 du présent Ac-
cord.

Article 6. Application des lois et réglements

1. Les lois et réglements de I'une des Parties Contractantes régissant, sur son territoi-
re, l'entrée, le s¢jour ou la sortie des aéronefs affectés a un service aérien international ainsi
que l'exploitation et la navigation de ces aéronefs seront observés par les entreprises de
transport aérien désignées de l'autre Partie Contractante a l'entrée, a la sortie et a l'intérieur
du territoire de la premiére Partie Contractante.

2. Les lois et réglements de ['une des Parties Contractantes régissant l'entrée, la sor-
tie, le transit, l'immigration, les passeports, la douane, les devises, les formalités sanitaires
et la quarantaine seront observés par les entreprises de transport aérien désignécs de l'autre
Partie Contractante et par ses équipages et ses passagers ou en leur nom, et pour les mar-
chandises et le courrier en transit, a l'entrée, a la sortie et a l'intérieur du territoire de cette
Partie Contractante.

Les passagers en transit sur le territoire de I'une ou 'autre des Parties Contractantes ne
seront soumis qu'a un contréle sommaire.
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3. Aucune des Parties Contractantes n'accordera la préférence a ses propres entrepri-
ses ou a toute autre entreprise de transport aérien par rapport aux entreprises de transport
aérien de l'autre Partie Contractante qui assurent des services internationaux analogues
dans l'application de ses réglements mentionnés aux paragraphes | et 2 du présent Article,
ainsi que dans l'utilisation des aéroports, des voies aériennes, des services de circulation et
des installations y associées sous son contrdle.

Article 7. Certificats, brevets et licences

1. Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés par
l'une des Parties Contractantes et non périmés seront reconnus comme valables par 'autre
Partie Contractante pour l'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans
I'Annexe, a condition que lesdits certificats, brevets et licences aient été délivrés ou validés
conformément aux normes établies en vertu de la Convention.

Chaque Partie Contractante se réserve le droit, toutefois, de refuser de rcconnaitre, aux
fins de vols effectués au-dessus de son propre territoire, les brevets d'aptitude et licences
accordés a ses propres ressortissants par l'autre Partie Contractante.

2. Siles certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1 du présent Arti-
cle ont été délivrés ou validés selon des normes différentes de celles établies en vertu de la
Convention et si cette différence a été notifiée a I'Organisation de I'Aviation Civile Inter-
nationale, les autorités acronautiqucs de l'autre Partie Contractante peuvent demander des
consultations conformément a I'Article 17 du présent Accord, afin de s'assurer que les nor-
mes en question leur sont acceptables. L'incapacité de parvenir a une entente satisfaisante
sur les questions relatives a la s¢curité des vols justifiera I'application de I'Article 5 du pré-
sent Accord.

3.1. Chaque Partie peut demander des consultations au sujet des normes de sécurité
dans des domaines qui sc rapportent aux équipages, aux aéronefs ou a leur exploitation
adoptées par l'autre Partie.

De telles consultations auront lieu dans les 30 jours suivant cette demande.

3.2. Si, a la suite de telles consultations, une des Parties découvre que l'autre Partie
n'adopte ni n'assure effectivement le suivi de normes de sécurité dans 'un de ces domaines
qui soient au moins égales aux normes minimales en vigueur conformément a la Conven-
tion de Chicago, la premiére Partie avisera l'autre Partie de ces conclusions et des démar-
ches qui sont estimées nécessaires afin de se conformer a ces normes minimales, et cette
autre Partie prendra les mesures correctives qui s'imposent. Le manquement par cette autre
Partie 4 prendre les mesures appropriées dans les 15 jours ou dans une période plus longue
s'il en a été convenu ainsi, constituera un fondement pour l'application de I'Article 5 du pré-
sent Accord (révocation, suspension ou modification des autorisations d'exploitation).

3.3. Nonobstant les obligations mentionnées a 'Article 33 de la Convention de Chica-
go, il est convenu que tout aéronef exploité par la ou les compagnies d'une des Parties, en
provenance ou a destination du territoire d'une autre Partie pcut, lorsqu'il se trouve sur le
territoire de l'autre Partie, faire I'objet d'une inspection (appelée dans cet Article “inspection
sur l'aire de trafic”), par les représentants autorisés dc cette autre Partie, & bord ou a I'exté-
rieur de 'aéronef, afin de vérifier la validité des documents de 1'aéronef et de ceux de son
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équipage et I'état apparent de l'aéronef et de son équipement a condition que cela n'entraine
pas de retard déraisonnable.

3.4. Si une inspection, ou une série d'inspections sur l'aire de trafic, donne lieu a :

a) des motifs sérieux de penser qu'un aéronef ou l'exploitation d'un aéronef ne res-
pecte pas les normes minimales en vigueur conformément a la Convention de Chicago, ou

b) des motifs sérieux de craindre des déficiences dans 1'adoption et la mise en oeuvre
effectives de normes de sécurit¢ conformes aux exigences de la Convention de Chicago,

la Partie effectuant l'inspection sera, pour I'application de I'Article 33 de la Convention de
Chicago, libre de conclure que les prescriptions suivant lesquelles le certificat ou les licen-
ces relatifs a cet aéronef ou & son équipage ont été délivrés ou validés, ou suivant lesquelles
1'aéronef est utilisé, ne sont pas égales ou supérieures aux normes minimales en vigueur
conformément a la Convention de Chicago.

3.5. Dans le cas ou l'accés 4 un aéronef exploité par la ou les compagnies aériennes
d'une Partie pour effectuer une inspection sur l'aire de trafic cn application du paragraphe
3.3. ci-dessus est refusé par un représentant de la ou des compagnies aériennes, 1'autre Par-
tic est libre d'en déduire que des motifs sérieux de préoccupation, du type de ceux auxquels
il est fait référence dans le paragraphe 3.4. ci-dessus existent, et d'en tirer les conclusions
mentionnées dans le méme paragraphe.

3.6. Chacune des Parties se réserve le droit de suspendre ou de modifier l'autorisation
d'exploitation d'une ou des compagnies aériennes de l'autre Partie immédiatement, dans le
cas ou I'une des Parties parvient a la conclusion, 4 la suite d'une inspection sur l'aire de tra-
fic, d'une série d'inspections sur l'aire de trafic, d'un refus d'acces pour inspection sur l'aire
de trafic, d'une consultation ou autrement, qu'une action immédiate est indispensable pour
la sécurité de l'exploitation d'une ou des compagnies aériennes de l'autre Partie.

3.7. Toute mesure appliquée par une Partie en conformité avec les paragraphes 3.2. et
3.6. ci-dessus sera rapportée dés que les faits motivant cette mesure auront cessé d'exister.

Article 8. Stireté de l'aviation

1. Les Parties Contractantes réaffirment que leur obligation de protéger, dans leurs
rapports mutuels, I'aviation civile contre les actes d'intervention illicite, pour en assurer la
slreté, fait partie intégrante du présent Accord.

2. Les Parties Contractantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute I'assistan-
ce nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d'aéronefs et autres actes illicites di-
rigés contre la sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des
installations et services de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace pour la stireté
de l'aviation.

3. Les Parties Contractantes se conforment aux dispositions de la Convention relati-
ve aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo
le 14 scptembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs,
signée a La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illi-
cites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée &8 Montréal le 23 septembre 1971.
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4. Les Parties Contractantes dans leurs rapports mutuels, se conforment aux disposi-
tions relatives a la sireté de l'aviation qui ont été établies par 'Organisation de I'Aviation
Civile Internationale et qui sont désignées comme annexes a la Convention relative a
I'Aviation Civile Internationale, dans la mesure ou ces dispositions s'appliquent auxdites
Parties; elles exigent des exploitants d'aéronefs immatriculés par elles, ou des exploitants
qui ont le siége principal de leur exploitation ou leur résidence permanente sur leur territoi-
re, et des exploitants d'aéroport situés sur leur territoire, qu'ils se conforment a ces disposi-
tions relatives a la siireté de 'aviation.

5. Chaque Partie Contractante s'engage a observer les dispositions de sGreté que
I'autre Partie Contractante prescrit pour I'entrée sur son territoire, et a prendre des mesures
adéquates pour assurer l'inspection des passagers, des équipages et de leurs bagages 4 main,
ainsi que du fret, avant I'embarquement ou le chargement. Chaque Partie Contractante exa-
mine aussi avec diligence et dans un esprit positif toute demande que lui adresse I'autre Par-
tie Contractante en vue d'obtenir que des mesures de slireté spéciales soient prises pour
protéger ses aéronefs ou les passagers contre une menace particuliére.

6. Lorsqu'un acte de capture illicite d'aéronef ou tout autre acte illicite dirigé contre
Ia sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des installations et
services de navigation aérienne est commis, ou lorsqu'i! y a menace d'un tel acte, les Parties
Contractantes s'entraident en facilitant les communications et autres mesures appropriées,
destinées a mettre fin avec rapidité et sécurité a l'acte ou a la menace d'acte.

7. Siune Partie Contractante déroge aux dispositions relatives a la sireté de l'aviati-
on qui sont énoncées dans le présent Article, les autorités aéronautiques de l'autre Partie
Contractante peuvent demander des consultations immédiates avec les autorités aéronauti-
ques de ladite Partie. L'incapacité de parvenir a une entente satisfaisante dans un délai de
trente (30)jours justifie 'application de I'Article S du présent Accord.

Article 9. Droits d'utilisation

1. Les droits imposés sur le territoire de l'une des Parties Contractantes aux entrepri-
ses de transport aérien désignées de l'autre Partie Contractante pour l'utilisation des aéro-
ports et autres installations de navigation aérienne par les aéronefs des entreprises de
transport aérien désignées de l'autre Partie Contractante ne doivent pas étre plus élevés que
ceux qui sont imposés a une entreprise de transport aérien nationale de la premiére Partie
Contractante assurant des services internationaux analogues.

2. Chaque Partie Contractante encouragera la tenue de consultations entre ses auto-
rités compétentes pour percevoir les droits et les entreprises de transport aérien désignées
qui utilisent les services et les installations, si possible par I'entremise des organisations re-
présentatives des compagnies aériennes. Toutes propositions de changements dans les
droits d'utilisation devraient étre données avec un préavis raisonnable afin de leur permettre
d'exprimer leurs vues avant que ne soient effectués les changements.
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Article 10. Droits de douane et d'accises

1. Chaque Partie Contractante exempte les entreprises de transport aérien désignées
de l'autre Partie Contractante des restrictions a I'importation, des droits de douane, des
droits d'accises, des frais d'inspection et des autres taxes et droits nationaux, régionaux ou
locaux sur les aéronefs, les carburants, les huiles lubrifiantes, les fournitures techniques
consommables, les piéces de rechange y compris les moteurs, 1'équipement normal des aé-
ronefs, 'équipement au sol, les provisions de bord et les autres articles destinés a étre utili-
sés uniquement pour I'exploitation ou l'entretien des aéronefs de l'entreprise de transport
aérien désignée par l'autre Partie Contractante assurant les services convenus, de méme que
les stocks de billets, les lettres de transport aérien, les imprimés portant le symbole de I'en-
treprise et le matériel publicitaire courant distribué gratuitement par cette entreprise dési-
gnée.

2. Lesexemptions accordées en vertu du présent Article s'appliquent aux objets visés
au paragraphe 1 du présent Article, que ces objets soient ou non utilisés ou consommés en-
tiérement sur le territoire de la Partie Contractante accordant I'exemption, lorsqu'ils sont :

a) introduits sur le territoire de 1'une des Parties Contractantes par les entreprises de
transport aérien désignées de l'autre Partie Contractante ou pour son compte, a condition
qu'ils ne soient pas aliénés sur le territoire de ladite Partie Contractante;

b) conservés a bord des aéronefs des entreprises de transport aérien désignées de
I'une des Parties Contractantes a l'arrivée sur le territoire de I'autre Partie Contractante ou
au départ dudit territoire;

¢) pris a bord d'aéronefs des entreprises de transport aérien désignées de l'une des
Parties Contractantes sur le territoire de l'autre Partie Contractante et destinés a étre utilisés
dans le cadre de l'exploitation des services convenus.

3. L'équipement normal des aéronefs et I'équipement au sol, ainsi que les fournitures
et approvisionnements généralement conservés a bord des aéronefs des entreprises de
transport aérien désignées par I'une des Parties Contractantes, ne peuvent étre débarqués sur
le territoire de l'autre Partie Contractante sans l'approbation des autorités douaniéres de ce
territoire. Dans ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu'a
ce qu'ils soient réexportés ou aliénés d'une autre maniére conformément aux réglements
douaniers.

4. Les bagages et marchandises en transit direct sont exemptés des droits de douane
et autres taxes.

5. Les exemptions prévues dans le présent Article sont également accordées lorsque
les entreprises de transport aérien désignées par l'une des Parties Contractantes ont conclu
des arrangements avec une autre entreprise de transport aérien qui bénéficie des mémes
exemptions de la part de l'autre Partie Contractante, en vue du prét ou du transfert sur le
territoire de l'autre Partie Contractante, des objets spécifiés au paragraphe | du présent Ar-
ticle.

239



Volume 2234, 1-39767

Article 11. Capacité

1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Contractantes béné-
ficieront de possibilités justes et égales dans I'exploitation des services convenus entre leurs
territoires respectifs et au-dela, sur les routes spécifiées dans I'Annexe au présent Accord.

2. Dans I'exploitation des services convenus, les entreprises de transport aérien dési-
gnées par l'une des Parties Contractantes tiendront compte des intéréts des entreprises de
transport aérien désignées par l'autre Partie Contractante, de fagon & ne pas porter ind{iment
atteinte aux services que celles-ci assurent sur la totalité ou sur une partie de la méme route.

3. Les services convenus assurés par les entreprises de transport aérien désignées par
les Parties Contractantes auront un rapport raisonnable avec les besoins du public en ma-
tiere de transport sur les routes spécifiées et auront pour objectif principal d'assurer, selon
un coefficient de charge utile raisonnable, une capacité suffisante pour répondre aux be-
soins courants et normalement prévisibles en matiére de transport des passagers, des mar-
chandises et du courrier entre les territoires des Parties Contractantes.

4. Les entreprises de transports aériens désignées soumettront pour approbation, au
plus tard 30 jours avant le début de l'exploitation d'un service convenu, les programmes
d'exploitation aux autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes. Ces programmes
d'exploitation comporteront notamment le type de service, les types d'aéronefs, les fréquen-
ces de service et les horaires de vols.

Ceci s'applique également pour toute modification ultérieure.

Dans des cas particuliers, ce délai pourra étre réduit, moyennant le consentement des-
dites autorités.

Article 12. Rupture de charge

1. Les entreprises de transport aérien désignées par l'une des Parties Contractantes
peuvent effectuer une rupture de charge sur le territoire de l'autre Partie Contractante aux
conditions suivantes :

a) la substitution est justifiée pour des raisons de rentabilité;

b) l'aéronef assurant le service sur la section la plus éloignée du territoire de la Partie
Contractante qui a désigné les entreprises de transport aérien assurera le service unique-
ment en correspondance avec 'aéronef desservant la section la plus proche et son horaire
sera établi en conséquence; le premier arrivera au point de substitution pour prendre a bord
du trafic transbordé du deuxiéme ou débarquer du trafic qui sera pris a bord par ce dernier,
et la capacité sera déterminée en tenant principalement compte de ce but;

¢) les entreprises de transport aérien ne peuvent se présenter au public par voie de
publicité ou d'autres moyens, comme offrant un service a partir du point ot s'effectue le
changement d'aéronefs, & moins de stipulation contraire dans I'Annexe au présent Accord,;

d) dans le cas de tout vol & destination du territoire de I'autre Partie Contractante ol
s'effectue le changement d'aéronefs, un seul vol est permis en provenance de ce territoire,
a moins que les autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante n'autorisent plus d'un
vol.
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2. Nonobstant ce qui précéde, les entreprises de transport aérien désignées peuvent
participer a un accord de partage de codes avec une entreprise de transport aérien de n'im-
porte quelle nationalité.

Cet Accord de partage de codes n'entrera en vigueur qu'avec l'approbation des autorités
aéronautiques des deux Parties Contractantes.

Article 13. Tarifs

1. Les Parties Contractantes admettront qu'un tarif sur une des routes spécifiées dans
I'Annexe sera établi par une des entreprises de transport aérien désignées, si possible aprés
consultation entre ces entreprises de transport aérien.

2. Les tarifs a appliquer au transport sur tout service convenu a destination et en pro-
venance du territoire de l'autre Partie Contractante seront fixés a des taux raisonnables,
compte diiment tenu de tous les €éléments d'appréciation pertinents, y compris les frais d'ex-
ploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques du service, l'intérét des usagers et,
s'il convient, les tarifs appliqués par d'autres entreprises de transport aérien sur la totalité
ou une partie de la méme route.

3. Les tarifs seront soumis a l'approbation des autorités aéronautiques des Parties
Contractantes et regus par elles au moins quarante-cinq (45) jours avant la date proposée
pour leur entrée en vigueur. Les autorités aéronautiques peuvent accepter un délai plus
court dans des cas particuliers.

Si, dans un délai de trente (30) jours a compter de la date de la réception, les autorités
aéronautiques de l'une des Parties Contractantes n'ont pas exprimé leur désaccord aux auto-
rités aéronautiques de l'autre Partie Contractante, les tarifs seront considérés comme ap-
prouvés et entreront en vigueur a la date indiquée dans le tarif proposé.

Si elles acceptent un délai plus court pour la présentation d'un tarif, les autorités aéro-
nautiques peuvent également convenir que le délai dans lequel I'avis de désaccord doit étre
donné sera de moins de trente (30) jours.

4. Siun désaccord a été exprimé conformément au paragraphe 3 du présent Article,
les autorités aéronautiques des Parties Contractantes tiendront des consultations conformé-
ment aux dispositions de I'Article 17 du présent Accord et s'efforceront de fixer le tarif d'un
commun accord.

5. Si les autorités aéronautiques ne peuvent se mettre d'accord sur un tarif qui leur a
€té soumis en vertu du paragraphe 3 du présent Article, ou sur un tarif qu'elles devaient
fixer conformément au paragraphe 4 du présent Article, le différend sera réglé conformé-
ment aux dispositions de 1'Article 18 du présent Accord.

6. Si les autorités aéronautiques de l'une des Parties Contractantes ne sont plus d'ac-
cord sur un tarif établi, elles dotvent en aviser les autorités aéronautiques de l'autre Partie
Contractante et les entreprises de transport aérien désignées doivent essayer, si nécessaire,
de parvenir a un accord.

Si, dans un délai de quatre-vingt-dix (90)jours & compter de la date de réception de
I'avis de désaccord, un nouveau tarif ne peut étre fixé conformément aux procédures pré-
vues aux paragraphes 4 et 5 du présent Article s'appliquent.
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7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent Article restent en vi-
gueur jusqu'a ce que de nouveaux tarifs soient établis conformément aux dispositions du
présent Article ou de I'Article 18 du présent Accord.

8. Aucun tarif n'entrera en vigueur si les autorités aéronautiques de I'une ou l'autre
Partie Contractante ne l'ont approuvé, sous réserve des dispositions du paragraphe 4 de
'Article 18 du présent Accord.

9. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes s'efforcent de s'assurer
que les tarifs imposés et pergus sont conformes aux tarifs qu'elles ont approuvés et qu'ils ne
font pas l'objet de rabais.

Article 14. Personnel

1. Les entreprises de transport aérien désignées par l'une des Parties Contractantes
sont autorisées, sur une base de réciprocité, a affecter sur le territoirc de l'autre Partie Con-
tractante les représentants et les employés des secteurs commercial, opérationnel et techni-
que requis pour l'exploitation des services convenus.

2. Auchoix des entreprises de transport aérien désignées, ces besoins en personnel
peuvent étre satisfaits soit par leur propre personnel ou en faisant appel aux services de tou-
te autre organisation, compagnie ou entreprise de transport aérien opérant sur le territoire
de l'autre Partie Contractante et autorisée a assurer de tels services sur ledit territoire.

3. Lesdits représentants et employés observeront les lois et reglements en vigueur sur
le territoire de l'autre Partie Contractante. En conformité avec ces lois et réglements, chaque
Partie Contractante accordera, sur une base de réciprocité et avec le minimum de délai, les
permis de travail, visas d'emplot ou autres documents analogues nécessaires aux représen-
tants et employés mentionnés au paragraphe 1 du présent Article.

4. Dans la mesure ol le permettent leurs lois nationales, les deux Parties Contractan-
tes exempteront de l'obligation d'obtenir des permis de travail, des visas d'emploi ou autres
documents analogues le personnel assurant certains services et fonctions temporaires.

Article 15. Ventes et recettes

1. Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de procéder a la vente de
titres de transport aérien sur le territoire de I'autre Partie Contractante, directement et, a son
gré, par l'intermédiaire de ses agents.

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de vendre de tels titres de
transport dans la monnaie de ce territoire ou, & son gré, dans les monnaies librement con-
vertibles d'autres pays. Toute personne peut acquérir ces titres dans les monnaies acceptées
pour la ventc par cette entreprise de transport aérien.

2. Chaque Partie Contractante accorde aux entreprises de transport aérien désignées
de Y'autre Partie Contractante le droit de transférer librement 'excédent des recettes sur les
dépenses réalisé par ladite entreprise sur son territoire. Ces transferts se feront sur la base
des taux de change officiels utilisés pour les paiements courants ou, lorsqu'il n'y a pas de
taux de change officiels, sur la base des taux de change pratiqués sur le marché pour les
paiements courants, applicables le jour de l'introduction de la demande de transfert par les
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entreprises de transport aérien désignées de 'autre Partie Contractante; ils ne seront assu-
jettis a aucune taxe sauf celles que les banques demandent normalement pour de telles opé-
rations.

3. Chaque Partie Contractante aecordera, sur base de réciprocité, aux entreprises de
transport aérien désignées de l'autre Partic Contractante I'exemption de toute forme de taxe
sur les revenus ou profits que lesdites entreprises tirent, sur le territoire de la premiére Partie
Contractante de l'exploitation de services de transports aérien, ainsi que de tout imp6t sur
le chiffre d'affaires ou le capital.

Cette disposition ne sera pas applicable si une Convention destinée a éviter la double
imposition et qui prévoit une exemption analogue est en vigueur entre les deux Parties Con-
tractantes.

Article 16. Echange d'information

1. Les autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes échangeront aussi ra-
pidement que possible des informations concernant les autorisations en cours délivrées a
leurs entreprises de transport aérien désignées respectives en vue de l'exploitation de servi-
ces a destination, a travers ou en provenance du territoire de 'autre Partie Contractante, y
compris des copies des certificats et autorisations en cours pour des services sur les routes
spécifiées, ainsi que les modifications, les ordres d'exemption, et les tableaux de services
autorisés.

2. Chaque Partie Contractante veillera a ce que ses entreprises de transport aérien dé-
signées fournissent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante aussi long-
temps a I'avance que possible, des copies des tarifs, tableaux, y compris les modifications
y apportées, ainsi que toute information pertinente concernant l'exploitation des services
convenus, y compris les informations relatives a la capacité offerte sur chacune des routes
spécifiées, et toute autre information requise propre a prouver aux autorités aéronautiques
de l'autre Partie Contractante que les dispositions du présent Accord sont diment respec-
tées.

3. Chaque Partie Contractante veillera a ce que ses entreprises de transport aérien dé-
signées fournissent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante les statisti-
ques relatives au trafic transporté sur les services convenus avec indication des points
d'embarquement et de débarquement.

Article 17. Consultations

1. Les autorités aéronautiques des Parties Contractantes se consulteront de temps a
autre afin d'assurer une étroite collaboration sur toutes les questions touchant I'application
des dispositions du présent Accord et de son Annexe.

2. Saufentente contraire entre les deux Parties Contractantes, ces consultations com-
menceront dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date de réception d'une de-
mande a cet effet.
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Article I8. Reéglements des différends

1. Si un différend nait entre les Parties Contractantes au sujet de l'interprétation ou
de l'application du présent Accord, les Parties Contractantes s'efforceront d'abord de le ré-
gler par voie de négociations.

2. Si les Parties Contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négo-
ciations, elles peuvent convenir de soumettre le différend a la décision de quelque personne
ou organisme ou, au choix de l'une ou l'autre des Parties Contractantes, a la décision d'un
tribunal composé de trois arbitres.

3. Le tribunal arbitral est constitué comme suit :

Chacune des Parties Contractantes nommera un arbitre dans un délai de soixante (60)
jours a compter de la date ou I'une d'elles regoit de I'autre Partie Contractante, par voie di-
plomatique, une demande d'arbitrage. Ces deux arbitres s'entendent pour désigner le troi-
siéme arbitre dans un délai supplémentaire de soixante (60) jours. Le troisiéme arbitre sera
un ressortissant d'un Etat tiers, agira cn qualité de président du tribunal et déterminera le
lieu de l'arbitrage.

Si I'une ou I'autre des Parties Contractantes ne nomme pas un arbitre dans le délai spé-
cifié, ou si le troisiéme arbitre n'est pas désigné dans le délai spécifié, le Président du Con-
seil de I'Organisation de I'Aviation Civile Internationale pourra étre invité par l'une ou
l'autre des Parties Contractantes & nommer un arbitre ou des arbitres selon le cas.

4. Les Parties Contractantes s'engagent a se conformer a toute décision ou sentence
rendue aux termes des paragraphes 2 et 3 du présent Article.

Si l'une des Parties Contractantes ne se conforme pas a une telle décision, l'autre Partie
Contractante pourra appliquer I'Article 5 du présent Accord.

5. Les frais d'arbitrage seront partagés a parts égales entre les Parties Contractantes.
Article 19. Modifications

1. Si l'une des Parties Contractantes juge souhaitable de modifier une disposition
quelconque du présent Accord, elle peut demander des consultations 4 P'autre Partie Con-
tractante. Ces consultations, qui peuvent avoir lieu entre les autorités aéronautiques et se
faire par voie de discussions ou par correspondance, commenceront dans un délai de
soixante (60) jours a compter de la date de la demande.

2. Siune convention aérienne multilatérale de caractére général liant les deux Parties
Contractantes entre en vigueur, les dispositions de cette convention prévaudront. Des con-
sultations pourront avoir lieu, conformément au paragraphe 1 du présent Article, aux fins
de détermincr dans quelle mesure le présent Accord est affecté par les dispositions de la
convention multilatérale.

3. Toute modification convenue a la suite de ces consultations sera formulée dans un
Protocole spécial faisant partie intégrante de cet Accord et qui entrera en vigueur lorsqu'elle
aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques.
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Article 20. Dénonciation

1. Chacune des Parties Contractantes peut, a tout moment, notifier par écrit a l'autre
Partie Contractante, par voie diplomatique sa décision de dénoncer le présent Accord.

Cette notification sera envoyée simultanément a I'Organisation de I'Aviation Civile In-
ternationale.

2. L'Accord prendra fin un (1) an aprés la date de réception de la notification par
l'autre Partie Contractante, 4 moins que ladite notification ne soit retirée d'un commun ac-
cord avant l'expiration de cette période.

En I'absence d'un accusé de réception de la part de l'autre Partie Contractante, la noti-
fication sera réputée avoir ét€ regue quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par
I'Organisation de I'Aviation Civile Internationale.

Article 21. Enregistrement

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront enregistrés auprés
de I'Organisation de I'Aviation Civile Internationale.

Article 22. Entrée en vigueur

Chacune des Parties Contractantes notifiera a I'autre Partie Contractante par la voie di-
plomatique I'accomplissement de ses formalités constitutionnelles en vue de l'entrée en vi-
gueur du présent Accord.

L'Accord entrera en vigueur le premier jour du mois a comptcr de la date de la derniére
notification.

En foi de quoi, les soussignés, diment autorisés a cet effet par leurs Gouvernements
respectifs, ont signé le présent Accord.

Fait a Bruxelles, le 7 juin 2001, en doublc exemplaire, chacun en langue arménienne,
francaise, néerlandaise et anglaise, chaque texte faisant également foi. En cas de divergen-
ces dans l'interprétation du présent Accord, le texte anglais prévaut.

Pour le Gouvernement du Royaume de la Belgique :
Le Ministre des Affaires étrangeres,

LOUIS MICHEL

Pour le Gouvernement de la République d'Arménie :
Le Ministre des Affaires étrangeres,

VARTAN OSKANIAN
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ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

1. Routes du Royaume de Belgique

Points intermédiai-
res

Points au départ Points en Arménie | Points au-dela

Points en Belgique | Tous Points en Arménie | Tous

2. Routes de la République d'Arménie

. . Points intermédiai- . . . .
Points au départ rer; s ! Points en Belgique | Points au-dela

Points en Arménie | Tous Points en Belgique | Tous

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Contractantes peuvent
omettre un ou plusieurs points sur les routes convenues ou les opérer dans un ordre
différent sur un vol quelconque a condition que le point de départ ou d'arrivée soit situé
dans le pays dont elles ont la nationalité.
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