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[ ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS ]

CONVENTION FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES FOR
INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR

The States Parties to this Convention

Recognizing the significant contribution of the Convention for the Unification of Cer-
tain Rules Relating to International Carriage by Air signed in Warsaw on 12 October 1929,
hereinafter referred to as the "Warsaw Convention", and other related instruments to the
harmonization of private international air law;

Recognizing the need to modernize and consolidate the Warsaw Convention and
related instruments;

Recognizing the importance of ensuring protection of the interests of consumers in in-
ternational carriage by air and the need for equitable compensation based on the principle
of restitution;

Reaffirming the desirability of an orderly development of international air transport
operations and the smooth flow of passengers, baggage and cargo in accordance with the
principles and objectives of the Convention on International Civil Aviation, done at Chica-
go on 7 December1944;

Convinced that collective State action for further harmonization and codification of
certain rules governing international carriage by air through a new Convention is the most
adequate means of achieving an equitable balance of interests;

Have agreed as follows:

CHAPTER 1. GENERAL PROVISIONS

Article 1. Scope ofApplication

1. This Convention applies to all international carriage of persons, baggage or cargo
performed by aircraft for reward. It applies equally to gratuitous carriage by aircraft per-
formed by an air transport undertaking.

2. For the purposes of this Convention, the expression international carriage means any
carriage in which, according to the agreement between the parties, the place of departure
and the place of destination, whether or not there be a break in the carriage or a tranship-
ment, are situated either within the territories of two States Parties, or within the territory
of a single State Party if there is an agreed stopping place within the territory of another
State, even if that State is not a State Party. Carriage between two points within the territory
of a single State Party without an agreed stopping place within the territory of another State
is not international carriage for the purposes of this Convention.

3. Carriage to be performed by several successive carriers is deemed, for the purposes
of this Convention, to be one undivided carriage if it has been regarded by the parties as a
single operation, whether it had been agreed upon under the form of a single contract or of
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a series of contracts, and it does not lose its international character merely because one con-
tract or a series of contracts is to be performed entirely within the territory of the same State.

4. This Convention applies also to carriage as set out in Chapter V, subject to the terms
contained therein.

Article 2. Carriage Performed by State and Carriage of Postal Items

1. This Convention applies to carriage performed by the State or by legally constituted
public bodies provided it falls within the conditions laid down in Article 1.

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable only to the relevant postal
administration in accordance with the rules applicable to the relationship between the car-
riers and the postal administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of this Convention
shall not apply to the carriage of postal items.

CHAPTER II. DOCUMENTATION AND DUTIES OF THE PARTIES RELATING TO THE CARRIAGE

OF PASSENGERS, BAGGAGE AND CARGO

Article 3. Passengers and Baggage

1. In respect of carriage of passengers, an individual or collective document of carriage
shall be delivered containing:

(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State
Party, one or more agreed stopping places being within the territory of another State, an in-
dication of at least one such stopping place.

2. Any other means which preserves the information indicated in paragraph I may be
substituted for the delivery of the document referred to in that paragraph. If any such other
means is used, the carrier shall offer to deliver to the passenger a written statement of the
information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the passenger a baggage identification tag for each piece
of checked baggage.

4. The passenger shall be given written notice to the effect that where this Convention
is applicable it governs and may limit the liability of carriers in respect of death or injury
and for destruction or loss of, or damage to, baggage, and for delay.

5. Non-compliance with the provisions of the foregoing paragraphs shall not affect the
existence or the validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to
the rules of this Convention including those relating to limitation of liability.

Article 4. Cargo

1. In respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered.
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2. Any other means which preserves a record of the carriage to be performed may be
substituted for the delivery of an air waybill. If such other means are used, the carrier shall,
if so requested by the consignor, deliver to the consignor a cargo receipt permitting identi-
fication of the consignment and access to the information contained in the record preserved
by such other means.

Article 5. Contents ofAir Waybill or Cargo Receipt

The air waybill or the cargo receipt shall include:

(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State
Party, one or more agreed stopping places being within the territory of another State, an in-
dication of at least one such stopping place; and

(c) an indication of the weight of the consignment.

Article 6. Document Relating to the Nature of the Cargo

The consignor may be required, if necessary to meet the formalities of customs, police
and similar public authorities, to deliver a document indicating the nature of the cargo. This
provision creates for the carrier no duty, obligation or liability resulting therefrom.

Article 7. Description ofAir Waybill

1. The air waybill shall be made out by the consignor in three original parts.

2. The first part shall be marked "for the carrier"; it shall be signed by the consignor.
The second part shall be marked "for the consignee"; it shall be signed by the consignor and
by the carrier. The third part shall be signed by the carrier who shall hand it to the consignor
after the cargo has been accepted.

3. The signature of the carrier and that of the consignor may be printed or stamped.

4. If, at the request of the consignor, the carrier makes out the air waybill, the carrier
shall be deemed, subject to proof to the contrary, to have done so on behalf of the consignor.

Article 8. Documentation for Multiple Packages

When there is more than one package:

(a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to make out separate air
waybills;

(b) the consignor has the right to require the carrier to deliver separate cargo receipts
when the other means referred to in paragraph 2 of Article 4 are used.
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Article 9. Non-compliance with Documentary Requirements

Non-compliance with the provisions of Articles 4 to 8 shall not affect the existence or
the validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of
this Convention including those relating to limitation of liability.

Article 10. Responsibility for Particulars of Documentation

1. The consignor is responsible for the correctness of the particulars and statements re-
lating to the cargo inserted by it or on its behalf in the air waybill or furnished by it or on
its behalf to the carrier for insertion in the cargo receipt or for insertion in the record pre-
served by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4. The foregoing shall also
apply where the person acting on behalf of the consignor is also the agent of the carrier.

2. The consignor shall indemnify the carrier against all damage suffered by it, or by
any other person to whom the carrier is liable, by reason of the irregularity, incorrectness
or incompleteness of the particulars and statements furnished by the consignor or on its
behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs I and 2 of this Article, the carrier shall in-
demnify the consignor against all damage suffered by it, or by any other person to whom
the consignor is liable, by reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements inserted by the carrier or on its behalf in the cargo receipt or in
the record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4.

Article 11. Evidentiary Value of Documentation

1. The air waybill or the cargo receipt is prima fade evidence of the conclusion of the
contract, of the acceptance of the cargo and of the conditions of carriage mentioned therein.

2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt relating to the weight, dimen-
sions and packing of the cargo, as well as those relating to the number of packages, are pri-
ma facie evidence of the facts stated; those relating to the quantity, volume and condition
of the cargo do not constitute evidence against the carrier except so far as they both have
been, and are stated in the air waybill or the cargo receipt to have been, checked by it in the
presence of the consignor, or relate to the apparent condition of the cargo.

Article 12. Right of Disposition of Cargo

1. Subject to its liability to carry out all its obligations under the contract of carriage,
the consignor has the right to dispose of the cargo by withdrawing it at the airport of depar-
ture or destination, or by stopping it in the course of the journey on any landing, or by call-
ing for it to be delivered at the place of destination or in the course of the journey to a person
other than the consignee originally designated, or by requiring it to be returned to the airport
of departure. The consignor must not exercise this right of disposition in such a way as to
prejudice the carrier or other consignors and must reimburse any expenses occasioned by
the exercise of this right.
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2. If it is impossible to carry out the instructions of the consignor, the carrier must so
inform the consignor forthwith.

3. If the carrier carries out the instructions of the consignor for the disposition of the
cargo without requiring the production of the part of the air waybill or the cargo receipt de-
livered to the latter, the carrier will be liable, without prejudice to its right of recovery from
the consignor, for any damage which may be caused thereby to any person who is lawfully
in possession of that part of the air waybill or the cargo receipt.

4. The right conferred on the consignor ceases at the moment when that of the consign-
ee begins in accordance with Article 13. Nevertheless, if the consignee declines to accept
the cargo, or cannot be communicated with, the consignor resumes its right of disposition.

Article 13. Delivery of the Cargo

1. Except when the consignor has exercised its right under Article 12, the consignee is
entitled, on arrival of the cargo at the place of destination, to require the carrier to deliver
the cargo to it, on payment of the charges due and on complying with the conditions of
carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to give notice to the con-
signee as soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has not arrived at the expi-
ration of seven days after the date on which it ought to have arrived, the consignee is enti-
tled to enforce against the carrier the rights which flow from the contract of carriage.

Article 14. Enforcement of the Rights of Consignor and Consignee

The consignor and the consignee can respectively enforce all the rights given to them
by Articles 12 and 13, each in its own name, whether it is acting in its own interest or in the
interest of another, provided that it carries out the obligations imposed by the contract of
carriage.

Article 15. Relations of Consignor and Consignee or Mutual Relations of Third Parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations of the consignor and the con-
signee with each other or the mutual relations of third parties whose rights are derived ei-
ther from the consignor or from the consignee.

2. The provisions of Articles 12, 13 and 14 can only be varied by express provision in
the air waybill or the cargo receipt.

Article 16. Formalities of Customs, Police or Other Public Authorities

1. The consignor must furnish such information and such documents as are necessary
to meet the formalities of customs, police and any other public authorities before the cargo
can be delivered to the consignee. The consignor is liable to the carrier for any damage oc-
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casioned by the absence, insufficiency or irregularity of any such information or docu-
ments, unless the damage is due to the fault of the carrier, its servants or agents.

2. The carrier is under no obligation to enquire into the correctness or sufficiency of
such information or documents.

CHAPTER III. LIABILITY OF THE CARRIER AND EXTENT OF COMPENSATION FOR DAMAGE

Article 17. Death and Injury of Passengers - Damage to Baggage

1. The carrier is liable for damage sustained in case of death or bodily injury of a pas-
senger upon condition only that the accident which caused the death or injury took place on
board the aircraft or in the course of any of the operations of embarking or disembarking.

2. The carrier is liable for damage sustained in case of destruction or loss of, or of dam-
age to, checked baggage upon condition only that the event which caused the destruction,
loss or damage took place on board the aircraft or during any period within which the
checked baggage was in the charge of the carrier. However, the carrier is not liable if and
to the extent that the damage resulted from the inherent defect, quality or vice of the bag-
gage. In the case of unchecked baggage, including personal items, the carrier is liable if the
damage resulted from its fault or that of its servants or agents.

3. If the carrier admits the loss of the checked baggage, or if the checked baggage has
not arrived at the expiration of twenty-one days after the date on which it ought to have ar-
rived, the passenger is entitled to enforce against the carrier the rights which flow from the
contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Convention the term "baggage" means both
checked baggage and unchecked baggage.

Article 18. Damage to Cargo

1. The carrier is liable for damage sustained in the event of the destruction or loss of,
or damage to, cargo upon condition only that the event which caused the damage so sus-
tained took place during the carriage by air.

2. However, the carrier is not liable if and to the extent it proves that the destruction,
or loss of, or damage to, the cargo resulted from one or more of the following:

(a) inherent defect, quality or vice of that cargo;

(b) defective packing of that cargo performed by a person other than the carrier or its
servants or agents;

(c) an act of war or an armed conflict;

(d) an act of public authority carried out in connection with the entry, exit or transit of
the cargo.

3. The carriage by air within the meaning of paragraph 1 of this Article comprises the
period during which the cargo is in the charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does not extend to any carriage by land, by sea or
by inland waterway performed outside an airport. If, however, such carriage takes place in
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the performance of a contract for carriage by air, for the purpose of loading, delivery or
transhipment, any damage is presumed, subject to proof to the contrary, to have been the
result of an event which took place during the carriage by air. If a carrier, without the con-
sent of the consignor, substitutes carriage by another mode of transport for the whole or part
of a carriage intended by the agreement between the parties to be carriage by air, such car-
riage by another mode of transport is deemed to be within the period of carriage by air.

Article 19. Delay

The carrier is liable for damage occasioned by delay in the carriage by air of passen-
gers, baggage or cargo. Nevertheless, the carrier shall not be liable for damage occasioned
by delay if it proves that it and its servants and agents took all measures that could reason-
ably be required to avoid the damage or that it was impossible for it or them to take such
measures.

Article 20. Exoneration

If the carrier proves that the damage was caused or contributed to by the negligence or
other wrongful act or omission of the person claiming compensation, or the person from
whom he or she derives his or her rights, the carrier shall be wholly or partly exonerated
from its liability to the claimant to the extent that such negligence or wrongful act or omis-
sion caused or contributed to the damage. When by reason of death or injury of a passenger
compensation is claimed by a person other than the passenger, the carrier shall likewise be
wholly or partly exonerated from its liability to the extent that it proves that the damage was
caused or contributed to by the negligence or other wrongful act or omission of that pas-
senger. This Article applies to all the liability provisions in this Convention, including para-
graph I of Article 21.

Article 21. Compensation in Case of Death or Injury of Passengers

1. For damages arising under paragraph I of Article 17 not exceeding 100 000 Special
Drawing Rights for each passenger, the carrier shall not be able to exclude or limit its lia-
bility.

2. The carrier shall not be liable for damages arising under paragraph I of Article 17 to
the extent that they exceed for each passenger 100 000 Special Drawing Rights if the carrier
proves that:

(a) such damage was not due to the negligence or other wrongful act or omission of the
carrier or its servants or agents; or

(b) such damage was solely due to the negligence or other wrongful act or omission of
a third party.
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Article 22. Limits of Liability in Relation to Delay, Baggage and Cargo

1. In the case of damage caused by delay as specified in Article 19 in the carriage of
persons, the liability of the carrier for each passenger is limited to 4 150 Special Drawing
Rights.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to 1 000 Special Drawing Rights for each passenger unless the
passenger has made, at the time when the checked baggage was handed over to the carrier,
a special declaration of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum
if the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the passenger's actual interest in
delivery at destination.

3. In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to a sum of 17 Special Drawing Rights per kilogramme, unless
the consignor has made, at the time when the package was handed over to the carrier, a spe-

cial declaration of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum if
the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the consignor's actual interest in
delivery at destination.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of part of the cargo, or of any object
contained therein, the weight to be taken into consideration in determining the amount to
which the carrier's liability is limited shall be only the total weight of the package or
packages concerned. Nevertheless, when the destruction, loss, damage or delay of a part of
the cargo, or of an object contained therein, affects the value of other packages covered by
the same air waybill, or the same receipt or, if they were not issued, by the same record
preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4, the total weight of such
package or packages shall also be taken into consideration in determining the limit of
liability.

5. The foregoing provisions of paragraphs I and 2 of this Article shall not apply if it is
proved that the damage resulted from an act or omission of the carrier, its servants or
agents, done with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage
would probably result; provided that, in the case of such act or omission of a servant or
agent, it is also proved that such servant or agent was acting within the scope of its
employment.

6. The limits prescribed in Article 21 and in this Article shall not prevent the court from
awarding, in accordance with its own law, in addition, the whole or part of the court costs
and of the other expenses of the litigation incurred by the plaintiff, including interest. The
foregoing provision shall not apply if the amount of the damages awarded, excluding court
costs and other expenses of the litigation, does not exceed the sum which the carrier has
offered in writing to the plaintiff within a period of six months from the date of the occur-
rence causing the damage, or before the commencement of the action, if that is later.
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Article 23. Conversion of Monetary Units

1. The sums mentioned in terms of Special Drawing Right in this Convention shall be
deemed to refer to the Special Drawing Right as defined by the International Monetary
Fund. Conversion of the sums into national currencies shall, in case ofjudicial proceedings,
be made according to the value of such currencies in terms of the Special Drawing Right at
the date of the judgement. The value of a national currency, in terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is a Member of the International Monetary Fund, shall be cal-
culated in accordance with the method of valuation applied by the International Monetary
Fund, in effect at the date of the judgement, for its operations and transactions. The value
of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party which is not
a Member of the International Monetary Fund, shall be calculated in a manner determined
by that State.

2. Nevertheless, those States which are not Members of the International Monetary
Fund and whose law does not permit the application of the provisions of paragraph I of this
Article may, at the time of ratification or accession or at any time thereafter, declare that
the limit of liability of the carrier prescribed in Article 21 is fixed at a sum of 1 500 000
monetary units per passenger in judicial proceedings in their territories; 62 500 monetary
units per passenger with respect to paragraph 1 of Article 22; 15 000 monetary units per
passenger with respect to paragraph 2 of Article 22; and 250 monetary units per kilo-
gramme with respect to paragraph 3 of Article 22. This monetary unit corresponds to sixty-
five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. These sums may
be converted into the national currency concerned in round figures. The conversion of these
sums into national currency shall be made according to the law of the State concerned.

3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph 1 of this Article and the
conversion method mentioned in paragraph 2 of this Article shall be made in such manner
as to express in the national currency of the State Party as far as possible the same real value
for the amounts in Articles 21 and 22 as would result from the application of the first three
sentences of paragraph 1 of this Article. States Parties shall communicate to the depositary
the manner of calculation pursuant to paragraph I of this Article, or the result of the con-
version in paragraph 2 of this Article as the case may be, when depositing an instrument of
ratification, acceptance, approval of or accession to this Convention and whenever there is
a change in either.

Article 24. Review of Limits

1. Without prejudice to the provisions of Article 25 of this Convention and subject to
paragraph 2 below, the limits of liability prescribed in Articles 21, 22 and 23 shall be re-
viewed by the Depositary at five-year intervals, the first such review to take place at the end
of the fifth year following the date of entry into force of this Convention, or if the Conven-
tion does not enter into force within five years of the date it is first open for signature, within
the first year of its entry into force, by reference to an inflation factor which corresponds to
the accumulated rate of inflation since the previous revision or in the first instance since the
date of entry into force of the Convention. The measure of the rate of inflation to be used
in determining the inflation factor shall be the weighted average of the annual rates of in-
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crease or decrease in the Consumer Price Indices of the States whose currencies comprise
the Special Drawing Right mentioned in paragraph I of Article 23.

2. If the review referred to in the preceding paragraph concludes that the inflation fac-
tor has exceeded 10 per cent, the Depositary shall notify States Parties of a revision of the
limits of liability. Any such revision shall become effective six months after its notification
to the States Parties. If within three months after its notification to the States Parties a ma-
jority of the States Parties register their disapproval, the revision shall not become effective
and the Depositary shall refer the matter to a meeting of the States Parties. The Depositary
shall immediately notify all States Parties of the coming into force of any revision.

3. Notwithstanding paragraph I of this Article, the procedure referred to in paragraph
2 of this Article shall be applied at any time provided that one-third of the States Parties
express a desire to that effect and upon condition that the inflation factor referred to in
paragraph I has exceeded 30 per cent since the previous revision or since the date of entry
into force of this Convention if there has been no previous revision. Subsequent reviews
using the procedure described in paragraph 1 of this Article will take place at five-year
intervals starting at the end of the fifth year following the date of the reviews under the
present paragraph.

Article 25. Stipulation on Limits

A carrier may stipulate that the contract of carriage shall be subject to higher limits of
liability than those provided for in this Convention or to no limits of liability whatsoever.

Article 26. Invalidity of Contractual Provisions

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix a lower limit than that
which is laid down in this Convention shall be null and void, but the nullity of any such
provision does not involve the nullity of the whole contract, which shall remain subject to
the provisions of this Convention.

Article 27. Freedom to Contract

Nothing contained in this Convention shall prevent the carrier from refusing to enter
into any contract of carriage, from waiving any defences available under the Convention,
or from laying down conditions which do not conflict with the provisions of this
Convention.

Article 28. Advance Payments

In the case of aircraft accidents resulting in death or injury of passengers, the carrier
shall, if required by its national law, make advance payments without delay to a natural
person or persons who are entitled to claim compensation in order to meet the immediate
economic needs of such persons. Such advance payments shall not constitute a recognition
of liability and may be offset against any amounts subsequently paid as damages by the
carrier.
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Article 29. Basis of Claims

In the carriage of passengers, baggage and cargo, any action for damages, however

founded, whether under this Convention or in contract or in tort or otherwise, can only be
brought subject to the conditions and such limits of liability as are set out in this Convention

without prejudice to the question as to who are the persons who have the right to bring suit

and what are their respective rights. In any such action, punitive, exemplary or any other
non-compensatory damages shall not be recoverable.

Article 30. Servants, Agents - Aggregation of Claims

1. If an action is brought against a servant or agent of the carrier arising out of damage
to which the Convention relates, such servant or agent, if they prove that they acted within
the scope of their employment, shall be entitled to avail themselves of the conditions and
limits of liability which the carrier itself is entitled to invoke under this Convention.

2. The aggregate of the amounts recoverable from the carrier, its servants and agents,
in that case, shall not exceed the said limits.

3. Save in respect of the carriage of cargo, the provisions of paragraphs 1 and 2 of this
Article shall not apply if it is proved that the damage resulted from an act or omission of
the servant or agent done with intent to cause damage or recklessly and with knowledge
that damage would probably result.

Article 31. Timely Notice of Complaints

1. Receipt by the person entitled to delivery of checked baggage or cargo without com-

plaint is prima facie evidence that the same has been delivered in good condition and in ac-

cordance with the document of carnage or with the record preserved by the other means
referred to in paragraph 2 of Article 3 and paragraph 2 of Article 4.

2. In the case of damage, the person entitled to delivery must complain to the carrier
forthwith after the discovery of the damage, and, at the latest, within seven days from the

date of receipt in the case of checked baggage and fourteen days from the date of receipt in
the case of cargo. In the case of delay, the complaint must be made at the latest within
twenty-one days from the date on which the baggage or cargo have been placed at his or
her disposal.

3. Every complaint must be made in writing and given or dispatched within the times
aforesaid.

4. If no complaint is made within the times aforesaid, no action shall lie against the car-
rier, save in the case of fraud on its part.

Article 32. Death of Person Liable

In the case of the death of the person liable, an action for damages lies in accordance
with the terms of this Convention against those legally representing his or her estate.
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Article 33. Jurisdiction

1. An action for damages must be brought, at the option of the plaintiff, in the territory
of one of the States Parties, either before the court of the domicile of the carrier or of its
principal place of business, or where it has a place of business through which the contract
has been made or before the court at the place of destination.

2. In respect of damage resulting from the death or injury of a passenger, an action may
be brought before one of the courts mentioned in paragraph 1 of this Article, or in the ter-
ritory of a State Party in which at the time of the accident the passenger has his or her prin-
cipal and permanent residence and to or from which the carrier operates services for the
carriage of passengers by air, either on its own aircraft,

or on another carrier's aircraft pursuant to a commercial agreement, and in which that
carrier conducts its business of carriage of passengers by air from premises leased or owned
by the carrier itself or by another carrier with which it has a commercial agreement.

3. For the purposes of paragraph 2,
(a) "commercial agreement" means an agreement, other than an agency agreement,

made between carriers and relating to the provision of their joint services for carriage of
passengers by air;

(b) "principal and permanent residence" means the one fixed and permanent abode of
the passenger at the time of the accident. The nationality of the passenger shall not be the
determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be governed by the law of the court seised of the case.

Article 34. Arbitration

1. Subject to the provisions of this Article, the parties to the contract of carriage for
cargo may stipulate that any dispute relating to the liability of the carrier under this Con-
vention shall be settled by arbitration. Such agreement shall be in writing.

2. The arbitration proceedings shall, at the option of the claimant, take place within one
of the jurisdictions referred to in Article 33.

3. The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the provisions of this Convention.

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of this Article shall be deemed to be part of
every arbitration clause or agreement, and any term of such clause or agreement which is
inconsistent therewith shall be null and void.

Article 35. Limitation ofActions

1. The right to damages shall be extinguished if an action is not brought within a period
of two years, reckoned from the date of arrival at the destination, or from the date on which
the aircraft ought to have arrived, or from the date on which the carriage stopped.

2. The method of calculating that period shall be determined by the law of the court
seised of the case.
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Article 36. Successive Carriage

1. In the case of carriage to be performed by various successive carriers and falling
within the definition set out in paragraph 3 of Article I, each carrier which accepts passen-
gers, baggage or cargo is subject to the rules set out in this Convention and is deemed to be
one of the parties to the contract of carriage in so far as the contract deals with that part of
the carriage which is performed under its supervision.

2. In the case of carriage of this nature, the passenger or any person entitled to com-
pensation in respect of him or her can take action only against the carrier which performed
the carriage during which the accident or the delay occurred, save in the case where, by ex-
press agreement, the first carrier has assumed liability for the whole journey.

3. As regards baggage or cargo, the passenger or consignor will have a right of action
against the first carrier, and the passenger or consignee who is entitled to delivery will have
a right of action against the last carrier, and further, each may take action against the carrier
which performed the carriage during which the destruction, loss, damage or delay took
place. These carriers will be jointly and severally liable to the passenger or to the consignor
or consignee.

Article 37. Right of Recourse against Third Parties

Nothing in this Convention shall prejudice the question whether a person liable for
damage in accordance with its provisions has a right of recourse against any other person.

CHAPTER IV. COMBINED CARRIAGE

Article 38. Combined Carnage

1. In the case of combined carriage performed partly by air and partly by any other
mode of carriage, the provisions of this Convention shall, subject to paragraph 4 of Article
18, apply only to the carriage by air, provided that the carriage by air falls within the terms
of Article 1.

2. Nothing in this Convention shall prevent the parties in the case of combined carriage
from inserting in the document of air carriage conditions relating to other modes of car-
riage, provided that the provisions of this Convention are observed as regards the carriage
by air.

CHAPTER V. CARRIAGE BY AIR PERFORMED BY A PERSON OTHER THAN THE
CONTRACTING CARRIER

Article 39. Contracting Carrier - Actual Carrier

The provisions of this Chapter apply when a person (hereinafter referred to as "the con-
tracting carrier") as a principal makes a contract of carriage governed by this Convention
with a passenger or consignor or with a person acting on behalf of the passenger or con-
signor, and another person (hereinafter referred to as "the actual carrier") performs, by vir-
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tue of authority from the contracting carrier, the whole or part of the carriage, but is not with
respect to such part a successive carrier within the meaning of this Convention. Such au-
thority shall be presumed in the absence of proof to the contrary.

Article 40. Respective Liability of Contracting and Actual Carriers

If an actual carrier performs the whole or part of carriage which, according to the con-
tract referred to in Article 39, is governed by this Convention, both the contracting carrier
and the actual carrier shall, except as otherwise provided in this Chapter, be subject to the
rules of this Convention, the former for the whole of the carriage contemplated in the con-
tract, the latter solely for the carriage which it performs.

Article 41. Mutual Liability

1. The acts and omissions of the actual carrier and of its servants and agents acting
within the scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the ac-
tual carrier, be deemed to be also those of the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contracting carrier and of its servants and agents act-
ing within the scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the
actual carrier, be deemed to be also those of the actual carrier. Nevertheless, no such act or
omission shall subject the actual carrier to liability exceeding the amounts referred to in Ar-
ticles 21, 22, 23 and 24. Any special agreement under which the contracting carrier assumes
obligations not imposed by this Convention or any waiver of rights or defences conferred
by this Convention or any special declaration of interest in delivery at destination contem-
plated in Article 22 shall not affect the actual carrier unless agreed to by it.

Article 42. Addressee of Complaints and Instructions

Any complaint to be made or instruction to be given under this Convention to the car-
rier shall have the same effect whether addressed to the contracting carrier or to the actual
carrier. Nevertheless, instructions referred to in Article 12 shall only be effective if ad-
dressed to the contracting carrier.

Article 43. Servants and Agents

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any servant or agent of that
carrier or of the contracting carrier shall, if they prove that they acted within the scope of
their employment, be entitled to avail themselves of the conditions and limits of liability
which are applicable under this Convention to the carrier whose servant or agent they are,
unless it is proved that they acted in a manner that prevents the limits of liability from being
invoked in accordance with this Convention.
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Article 44. Aggregation of Damages

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the aggregate of the amounts
recoverable from that carrier and the contracting carrier, and from their servants and agents
acting within the scope of their employment, shall not exceed the highest amount which
could be awarded against either the contracting carrier or the actual carrier under this Con-
vention, but none of the persons mentioned shall be liable for a sum in excess of the limit
applicable to that person.

Article 45. Addressee of Claims

In relation to the carriage performed by the actual carrier, an action for damages may
be brought, at the option of the plaintiff, against that carrier or the contracting carrier, or
against both together or separately.

If the action is brought against only one of those carriers, that carrier shall have the
right to require the other carrier to be joined in the proceedings, the procedure and effects
being governed by the law of the court seised of the case.

Article 46. Additional Jurisdiction

Any action for damages contemplated in Article 45 must be brought, at the option of
the plaintiff, in the territory of one of the States Parties, either before a court in which an
action may be brought against the contracting carrier, as provided in Article 33, or before
the court having jurisdiction at the place where the actual carrier has its domicile or its prin-
cipal place of business.

Article 47. Invalidity of Contractual Provisions

Any contractual provision tending to relieve the contracting carrier or the actual carrier
of liability under this Chapter or to fix a lower limit than that which is applicable according
to this Chapter shall be null and void, but the nullity of any such provision does not involve
the nullity of the whole contract, which shall remain subject to the provisions of this
Chapter.

Article 48. Mutual Relations of Contracting and Actual Carriers

Except as provided in Article 45, nothing in this Chapter shall affect the rights and
obligations of the carriers between themselves, including any right of recourse or
indemnification.
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CHAPTER VI. OTHER PROVISIONS

Article 49. Mandatory Application

Any clause contained in the contract of carriage and all special agreements entered into
before the damage occurred by which the parties purport to infringe the rules laid down by
this Convention, whether by deciding the law to be applied, or by altering the rules as to
jurisdiction, shall be null and void.

Article 50. Insurance

States Parties shall require their carriers to maintain adequate insurance covering their
liability under this Convention. A carrier may be required by the State Party into which it
operates to furnish evidence that it maintains adequate insurance covering its liability under
this Convention.

Article 51. Carriage Performed in Extraordinary Circumstances

The provisions of Articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the documentation of carriage shall
not apply in the case of carriage performed in extraordinary circumstances outside the nor-
mal scope of a carrier's business.

Article 52. Definition of Days

The expression "days" when used in this Convention means calendar days, not
working days.

CHAPTER VII. FINAL CLAUSES

Article 53. Signature, Ratification and Entry into Force

1. This Convention shall be open for signature in Montreal on 28 May 1999 by States
participating in the International Conference on Air Law held at Montreal from 10 to 28
May 1999. After 28 May1999, the Convention shall be open to all States for signature at
the Headquarters of the International Civil Aviation Organization in Montreal until it enters
into force in accordance with paragraph 6 of this Article.

2. This Convention shall similarly be open for signature by Regional Economic Inte-
gration Organisations. For the purpose of this Convention, a "Regional Economic Integra-
tion Organisation" means any organisation which is constituted by sovereign States of a
given region which has competence in respect of certain matters governed by this Conven-
tion and has been duly authorized to sign and to ratify, accept, approve or accede to this
Convention. A reference to a "State Party" or "States Parties" in this Convention, otherwise
than in paragraph 2 of Article 1, paragraph 1(b) of Article 3, paragraph (b) of Article 5, Ar-
ticles 23, 33, 46 and paragraph (b) of Article 57, applies equally to a Regional Economic
Integration Organisation. For the purpose of Article 24, the references to "a majority of the
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States Parties" and "one-third of the States Parties" shall not apply to a Regional Economic
Integration Organisation.

3. This Convention shall be subject to ratification by States and by Regional Economic
Integration Organisations which have signed it.

4. Any State or Regional Economic Integration Organisation which does not sign this
Convention may accept, approve or accede to it at any time.

5. Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited
with the International Civil Aviation Organization, which is hereby designated the
Depositary.

6. This Convention shall enter into force on the sixtieth day following the date of de-
posit of the thirtieth instrument of ratification, acceptance, approval or accession with the
Depositary between the States which have deposited such instrument. An instrument de-
posited by a Regional Economic Integration Organisation shall not be counted for the pur-
pose of this paragraph.

7. For other States and for other Regional Economic Integration Organisations, this
Convention shall take effect sixty days following the date of deposit of the instrument of
ratification, acceptance, approval or accession.

8. The Depositary shall promptly notify all signatories and States Parties of:

(a) each signature of this Convention and date thereof,

(b) each deposit of an instrument of ratification, acceptance, approval or accession and
date thereof,

(c) the date of entry into force of this Convention;

(d) the date of the coming into force of any revision of the limits of liability established
under this Convention;

(e) any denunciation under Article 54.

Article 54. Denunciation

1. Any State Party may denounce this Convention by written notification to the
Depositary.

2. Denunciation shall take effect one hundred and eighty days following the date on
which notification is received by the Depositary.

Article 55. Relationship with other Warsaw Convention Instruments

This Convention shall prevail over any rules which apply to international carriage by
air:

1. between States Parties to this Convention by virtue of those States commonly being
Party to:

(a) the Convention for the Unification of Certain Rules Relating to international Car-
riage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 (hereinafter called the Warsaw Con-
vention);
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(b) the Protocol to Amend the Convention for the Unification of Certain Rules Relating
to international Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929, Done at The Hague

on 28 September 1955 (hereinafter called The Hague Protocol);

(c) the Convention, Supplementary to the Warsaw Convention, for the Unification of

Certain Rules Relating to International Carriage by Air Performed by a Person Other than
the Contracting Carrier, signed at Guadalajara on 18 September 1961 (hereinafter called the
Guadalajara Convention);

(d) the Protocol to Amend the Convention for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 as Amended by the

Protocol Done at The Hague on 28 September 1955 Signed at Guatemala City on 8 March
1971 (hereinafter called the Guatemala City Protocol);

(e) Additional Protocol Nos. I to 3 and Montreal Protocol No. 4 to amend the Warsaw
Convention as amended by The Hague Protocol or the Warsaw Convention as amended by
both The Hague Protocol and the Guatemala City Protocol Signed at Montreal on 25 Sep-
tember 1975 (hereinafter called the Montreal Protocols); or

2. within the territory of any single State Party to this Convention by virtue of that State

being Party to one or more of the instruments referred to in sub-paragraphs (a) to (e) above.

Article 56. States with more than one System of Law

1. If a State has two or more territorial units in which different systems of law are ap-
plicable in relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature,
ratification, acceptance, approval or accession declare that this Convention shall extend to
all its territorial units or only to one or more of them and may modify this declaration by
submitting another declaration at any time.

2. Any such declaration shall be notified to the Depositary and shall state expressly the
territorial units to which the Convention applies.

3. In relation to a State Party which has made such a declaration:

(a) references in Article 23 to "national currency" shall be construed as referring to the
currency of the relevant territorial unit of that State; and

(b) the reference in Article 28 to "national law" shall be construed as referring to the
law of the relevant territorial unit of that State.

Article 57. Reservations

No reservation may be made to this Convention except that a State Party may at any
time declare by a notification addressed to the Depositary that this Convention shall not ap-

ply to:

(a) international carriage by air performed and operated directly by that State Party for
non-commercial purposes in respect to its functions and duties as a sovereign State; and/or

(b) the carriage of persons, cargo and baggage for its military authorities on aircraft
registered in or leased by that State Party, the whole capacity of which has been reserved

by or on behalf of such authorities.
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In witness whereof the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized,
have signed this Convention.

Done at Montreal on the 28th day of May of the year one thousand nine hundred and
ninety-nine in the English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages, all
texts being equally authentic. This Convention shall remain deposited in the archives of the
International Civil Aviation Organization, and certified copies thereof shall be transmitted
by the Depositary to all States Parties to this Convention, as well as to all States Parties to
the Warsaw Convention, The Hague Protocol, the Guadalajara Convention, the Guatemala
City Protocol, and the Montreal Protocols.

[See the signatures on p. 428 of this volume.]
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[FRENCH TEXT - TEXTE FRANQAIS]

CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES REtGLES
RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL

Reconnaissant l'importante contribution de la Convention pour l'unification de cer-
taines r~gles relatives au transport a~rien international, sign~e A Varsovie le 12 octobre
1929, ci-apr~s appel~e ]a "Convention de Varsovie" et celle d'autres instruments connexes
A 'harmonisation du droit arien international priv6,

Reconnaissant la n~cessit6 de moderniser et de refondre la Convention de Varsovie et
les instruments connexes,

Reconnaissant rimportance d'assurer la protection des int~rts des consommateurs
dans le transport a~rien international et la n~cessit& d'une indemnisation 6quitable fond~e
sur le principe de reparation,

Raffirnant l'intr& d'assurer le d~veloppement d'une exploitation ordonn~e du trans-
port arien international et un acheminement sans heurt des passagers, des bagages et des
marchandises, conformtment aux principes et aux objectifs de la Convention relative h
l'aviation civile internationale faite A Chicago le 7 d~cembre 1944,

Convaincus que 'adoption de mesures collectives par les Etats en vue d'harmoniser da-
vantage et de codifier certaines r~gles r~gissant le transport arien international est le
meilleur moyen de r6aliser un 6quilibre 6quitable des intr&s,

Les 6tats parties A la pr~sente convention sont convenus de ce qui suit:

CHAPITRE I. GtNRALITtS

Article 1. Champ d'application

1. La pr6sente convention s'applique A tout transport international de personnes, baga-
ges ou marchandises, effectu& par a6ronef contre r6mun~ration. Elle s' applique &galement
aux transports gratuits effectu6s par a6ronef par une entreprise de transport afrien.

2. Au sens de la pr6sente convention, l'expression transport international s'entend de
tout transport dans lequel, d'apr~s les stipulations des parties, le point de d6part et le point
de destination, qu'il y ait ou non interruption de transport ou transbordement, sont situ~s
soit sur le territoire de deux Etats parties, soit sur le territoire d'un seul Etat partie si une
escale est pr6vue sur le territoire d'un autre Etat, mrnme si cet Etat n'est pas un Etat partie.
Le transport sans une telle escale entre deux points du territoire d'un seul Etat partie n'est
pas consid6r6 comme international au sens de la pr6sente convention.

3. Le transport A ex&cuter par plusieurs transporteurs successifs est cens6 constituer
pour l'application de ]a pr~sente convention un transport unique lorsqu'il a &t6 envisag6
parles parties comme une seule op6ration, qu'il ait 6t6 conclu sous la forme d'un seul contrat
ou d'une s6rie de contrats, et il ne perd pas son caract~re international par le fait qu'un seul
contrat ou une s6rie de contrats doivent tre ex6cut6s int6gralement dans le territoire d'un
m~me Etat.
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4. La pr6sente convention s'applique aussi aux transports vis6s au Chapitre V, sous
r6serve des dispositions dudit chapitre.

Article 2. Transport effectu par l'Etat et transport d'envois postaux

1. La pr6sente convention s'applique aux transports effectu6s par l'Etat ou les autres
personnes juridiques de droit public, dans les conditions pr6vues A Particle 1.

2. Dans le transport des envois postaux, le transporteur nest responsable qu'envers
I'administration postale comptente conform6ment aux r~gles applicables dans les rapports
entre les transporteurs et les administrations postales.

3. Les dispositions de la pr6sente convention autres que celles du paragraphe 2 ci-des-
sus ne s'appliquent pas au transport des envois postaux.

CHAPITRE II. DOCUMENTS ET OBLIGATIONS DES PARTIES RELATIFS AU TRANSPORT DES

PASSAGERS, DES BAGAGES ET DES MARCHANDISES

Article 3. Passagers et bagages

1. Dans le transport des passagers, un titre de transport individuel ou collectifdoit tre
d6livr6, contenant:

a) l'indication des points de d6part et de destination;

b) si les points de d6part et de destination sont situ6s sur le territoire d'un mme ltat
partie et si une ou plusieurs escales sont pr6vues sur le territoire d'un autre Etat, l'indication
d'une de ces escales.

2. L'emploi de tout autre moyen constatant les indications qui figurent au paragraphe I
peut se substituer A la d6livrance du titre de transport mentionn6 dans ce paragraphe. Si un
tel autre moyen est utilis6, le transporteur offrira de d&livrer au passager un document 6crit
constatant les indications qui y sont consign6es.

3. Le transporteur d6livrera au passager une fiche d'identification pour chaque article
de bagage enregistr&.

4. I1 sera donn& au passager un avis 6crit indiquant que, lorsque la pr6sente convention
s'applique, elle r6git la responsabilit6 des transporteurs en cas de mort ou de 16sion ainsi
qu'en cas de destruction, de perte ou d'avarie des bagages, ou de retard.

5. L'inobservation des dispositions des paragraphes pr6c6dents n'affecte ni l'existence
ni la validit6 du contrat de transport, qui nen sera pas moins soumis aux r~gles de la
pr6sente convention, y compris celles qui portent sur la limitation de la responsabilit6.

Article 4. Marchandises

1. Pour le transport de marchandises, une lettre de transport a6rien est 6mise.

2. L'emploi de tout autre moyen constatant les indications relatives au transport A ex6-
cuter peut se substituer A l'mission de la lettre de transport a6rien. Si de tels autres moyens
sont utilis6s, le transporteur d6livre A l'exp6diteur, A la demande de ce derier, un recepisse
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de marchandises permettant l'identification de l'exp6dition et l'acc~s aux indications enre-
gistr&es par ces autres moyens.

Article 5. Contenu de la lettre de transport arien ou du rc6piss6 de marchandises

La lettre de transport a6rien ou le r6c6piss6 de marchandises contiennent:

a) lindication des points de d6part et de destination;

b) si les points de d6part et de destination sont situ6s sur le territoire d'un meme ttat
partie et qu'une ou plusieurs escales sont pr6vues sur le territoire d'un autre ttat, lindication
d'une de ces escales;

c) la mention du poids de l'exp6dition.

Article 6. Document relatif i la nature de la marchandise

L'exp6diteur peut tre tenu pour accomplir les formalit6s n6cessaires de douane, de po-
lice et d'autres autorit6s publiques d'&mettre un document indiquant la nature de la mar-
chandise. Cette disposition ne cr~e pour le transporteur aucun devoir, obligation ni
responsabilit&.

Article 7. Description de la lettre de transport a~rien

1. La lettre de transport a6rien est 6tablie par l'exp6diteur en trois exemplaires
originaux.

2. Le premier exemplaire porte ]a mention "pour le transporteur"; il est sign6 par l'ex-
p6diteur. Le deuxi~me exemplaire porte la mention "pour le destinataire"; il est sign6 par
'exp6diteur et le transporteur. Le troisi~me exemplaire est sign6 par le transporteur et remis

par lui d l'exp6diteur aprbs acceptation de la marchandise.

3. La signature du transporteur et celle de l'exp6diteur peuvent 8tre imprim~es ou rem-
plac6es par un timbre.

4. Si, A la demande de l'exp6diteur, le transporteur 6tablit ]a lettre de transport a6rien,
ce dernier est consid6r&, jusqu'A preuve du contraire, comme agissant au nom de
l'exp~diteur.

Article 8. Documents relatifs ci plusieurs colis

Lorsqu'il y a plusieurs colis:

a) le transporteur de marchandises a le droit de demander A l'exp6diteur rNtablissement
de lettres de transport a6rien distinctes;

b) l'exp6diteur ale droit de demander au transporteur la remise de r~c~piss6s de
marchandises distincts, lorsque les autres moyens vis6s au paragraphe 2 de larticle 4 sont
utilis6s.
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Article 9. Inobservation des dispositions relatives aux documents obligatoires

L'inobservation des dispositions des articles 4 A 8 n'affecte ni l'existence ni la validit6
du contrat de transport, qui nen sera pas moins soumis aux r~gles de la pr6sente convention,
y compris celles qui portent sur la limitation de responsabilit6.

Article 10. Responsabilit pour les indications port~es dans les documents

1. L'exp6diteur est responsable de l'exactitude des indications et d6clarations concer-
nant la marchandise inscrites par lui ou en son nom dans la lettre de transport a6rien, ainsi
que de celles fournies et faites par lui ou en son nom au transporteur en vue d'etre ins6r6es
dans le r6c6piss6 de marchandises ou pour insertion dans les donn6es enregistr6es par les
autres moyens pr6vus au paragraphe 2 de l'article 4. Ces dispositions s'appliquent aussi au
cas o6 la personne agissant au nom de l'exp6diteur est 6galement l'agent du transporteur.

2. L'exp6diteur assume la responsabilit6 de tout dommage subi par le transporteur ou
par toute autre personne A l'gard de laquelle la responsabilit6 du transporteur est engag6e,
en raison d'indications et de d6clarations irr6gulires, inexactes ou incompltes fournies et
faites par lui ou en son nom.

3. Sous r6serve des dispositions des paragraphes 1 et 2 du present article, le transpor-
teur assume la responsabilit6 de tout dommage subi par l'exp6diteur ou par toute autre per-
sonne i'gard de laquelle la responsabilit6 de l'exp6diteur est engag6e, en raison
d'indications et de d6clarations irr6guli&res, inexactes ou incompltes ins6r6es par lui ou en
son nom dans le r6c6piss6 .de marchandises ou dans les donn6es enregistr6es par les autres
moyens pr6vus au paragraphe 2 de larticle 4.

Article 11. Valeurprobante des documents

1. La lettre de transport a6rien et le r6c6piss6 de marchandises font foi, jusqu' A preuve
du contraire, de la conclusion du contrat, de ]a r6ception de la marchandise et des conditions
du transport qui y figurent.

2. Les 6nonciations de la lettre de transport a6rien et du r6c6piss6 de marchandises, re-
latives au poids, aux dimensions et A l'emballage de la marchandise ainsi qu'au nombre des
colis, font foi jusqu'A preuve du contraire; celles relatives A la quantit6, au volume et A l'tat
de la marchandise ne font preuve contre le transporteur que si la v6rification en a W faite
par lui en pr6sence de l'exp6diteur, et constat6e sur la lettre de transport a6rien, ou s'il s'agit
d'6nonciations relatives A l'&tat apparent de la marchandise.

Article 12. Droit de disposer de la marchandise

1. L'exp6diteur a le droit, A la condition d'ex6cuter toutes les obligations r6sultant du
contrat de transport, de disposer de la marchandise, soit en la retirant l'a6roport de d6part
ou de destination, soit en l'arr6tant en cours de route lors d'un atterrissage, soit en la faisant
livrer au lieu de destination ou en cours de route A une personne autre que le destinataire
initialement d6sign6, soit en demandant son retour 'a6roport de d6part, pour autant que
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Pexercice de ce droit ne porte pr6judice ni au transporteur, ni aux autres exp6diteurs et avec
'obligation de rembourser les frais qui en r6sultent.

2. Dans le cas o6i l'ex6cution des instructions de l'exp6diteur est impossible, le trans-
porteur doit Pen aviser imm6diatement.

3. Si le transporteur ex6cute les instructions de disposition de l'exp6diteur, sans exiger
la production de l'exemplaire de la lettre de transport a6rien ou du r6c6piss6 de la marchan-
dise d6livr6 A celui-ci, il sera responsable, sauf son recours contre l'exp6diteur, du pr6judice
qui pourra &tre caus6 par ce fait A celui qui est r6gulibrement en possession de la lettre de
transport a6rien ou du r6c6piss6 de la marchandise.

4. Le droit de l'exp6diteur cesse au moment o6 celui du destinataire commence, con-
form6ment A 'article 13. Toutefois, si le destinataire refuse la marchandise, ou s'il ne peut
Etre joint, l'exp6diteur reprend son droit de disposition.

Article 13. Livraison de la marchandise

1. Sauf lorsque 'exp6diteur a exerc6 le droit qu'il tient de 'article 12, le destinataire a
le droit, d~s l'arriv6e de la marchandise au point de destination, de demander au transporteur
de lui livrer la marchandise contre le paiement du montant des cr6ances et contre l'ex6cu-
tion des conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le destinataire d~s l'arriv6e de
]a marchandise.

3. Si la perte de la marchandise est reconnue par le transporteur ou si, A Pexpiration d'un
dlai de sept jours apr~s qu'elle aurait dfi arriver, la marchandise n'est pas arriv6e, le desti-
nataire est autoris6 d faire valoir vis-A-vis du transporteur les droits r6sultant du contrat de
transport.

Article 14. Possibilit defaire valoir les droits de PexpMiteur et du destinataire

L'exp6diteur et le destinataire peuvent faire valoir tous les droits qui leur sont respec-
tivement conf~r~s par les articles 12 et 13, chacun en son nom propre, qu'il agisse dans son
propre intrt ou dans l'int~r&t d'autrui, A condition d'ex6cuter les obligations que le contrat
de transport impose.

Article 15. Rapports entre l'exp&diteur et le destinataire ou rapports entre les tierces
parties

1. Les articles 12, 13 et 14 ne portent prejudice ni aux rapports entre l'exp6diteur et le
destinataire, ni aux rapports mutuels des tierces parties dont les droits proviennent de Pex-
p6diteur ou du destinataire.

2. Toute clause d6rogeant aux dispositions des articles 12, 13 et 14 doit 6tre inscrite
dans la lettre de transport a6rien ou dans le r6c~piss6 de marchandises.
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Article 16. Formalit~s de douane, de police ou d'autres autorit~s publiques

1. L'exp~diteur est tenu de fournir les renseignements et les documents qui, avant la
remise de la marchandise au destinataire, sont n~cessaires A l'accomplissement des forma-
lit~s de douane, de police ou d'autres autorit~s publiques. L'exp~diteur est responsable en-
vers le transporteur de tous dommages qui pourraient r~sulter de labsence, de l'insuffisance
ou de l'irr~gularit6 de ces renseignements et pieces, sauf le cas de faute de la part du trans-
porteur ou de ses proposes ou mandataires.

2. Le transporteur nest pas tenu d'examiner si ces renseignements et documents sont
exacts ou suffisants.

CHAPITRE III. RESPONSABILITt DU TRANSPORTEUR ET tTENDUE DE L'INDEMNISATION DU

PREtJUDICE

Article 17. Mort ou lsion subie par le passager - Dommage caus6 aux bagages

1. Le transporteur est responsable du prejudice survenu en cas de mort ou de l6sion cor-
porelle subie par un passager, par cela seul que l'accident qui a caus6 la mort ou la l6sion
s'est produit A bord de l'a~ronef ou au cours de toutes operations d'embarquement ou de
d~barquement.

2. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de bagages enregistr~s, par cela seul que le fait qui a caus6 la destruction, la perte ou
l'avarie s'est produit A bord de I'a6ronef ou au cours de toute p~riode durant laquelle le
transporteur avait la garde des bagages enregistr~s. Toutefois, le transporteur nest pas
responsable si et dans la mesure oA le dommage r~sulte de la nature ou du vice propre des
bagages. Dans le cas des bagages non enregistr~s, notamment des effets personnels, le
transporteur est responsable si le dommage r~sulte de sa faute ou de celle de ses proposes
ou mandataires.

3. Si le transporteur admet la perte des bagages enregistr~s ou si les bagages enregistr~s
ne sont pas arrives A destination dans les vingt et unjours qui suivent la date A laquelle ils
auraient dfi arriver, le passager est autoris6 A faire valoir contre le transporteur les droits qui
d~coulent du contrat de transport.

4. Sous reserve de dispositions contraires, dans la pr~sente convention le terme "baga-
ges" d~signe les bagages enregistr~s aussi bien que les bagages non enregistr~s.

Article 18. Dommage caus6 6 la marchandise

1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de la marchandise par cela seul que le fait qui a caus& le dommage s'est produit pen-
dant le transport a~rien.

2. Toutefois, le transporteur n'est pas responsable s'il 6tablit, et dans la mesure o6i il
tablit, que la destruction, la perte ou l'avarie de la marchandise r~sulte de I'un ou de plu-

sieurs des faits suivants:

a) la nature ou le vice propre de la marchandise;
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b) Iemballage d6fectueux de la marchandise par une personne autre que le transporteur
ou ses pr6pos6s ou mandataires;

c) un fait de guerre ou un conflit arm6;

d) un acte de l'autorit6 publique accompli en relation avec l'entr6e, la sortie ou le transit
de la marchandise.

3. Le transport a6rien, au sens du paragraphe I du pr6sent article, comprend la p6riode
pendant laquelle la marchandise se trouve sous la garde du transporteur.

4. La p6riode du transport a6rien ne couvre aucun transport terrestre, maritime ou par
voie d'eau int6rieure effectu& en dehors d'un a6roport. Toutefois, lorsqu'un tel transport est
effectu6 dans 'ex6cution du contrat de transport a6rien en vue du chargement, de la livrai-
son ou du transbordement, tout dommage est pr6sum6, sauf preuve du contraire, r6sulter
d'un fait survenu pendant le transport a6rien. Si, sans le consentement de 'exp6diteur, le
transporteur remplace en totalit6 ou en partie le transport convenu dans lentente conclue
entre les parties comme 6tant le transport par voie a6rienne, par un autre mode de transport,
ce transport par un autre mode sera consid6r6 comme faisant partie de la p6riode du trans-
port a6rien.

Article 19. Retard

Le transporteur est responsable du dommage r6sultant d'un retard dans le transport
a6rien de passagers, de bagages ou de marchandises. Cependant, le transporteur n'est pas
responsable du dommage caus6 par un retard s'il prouve que lui, ses pr6pos6s et man-
dataires ont pris toutes les mesures qui pouvaient raisonnablement s'imposer pour 6viter le
dommage, ou qu'il leur 6tait impossible de les prendre.

Article 20. Exonkration

Dans le cas o t il fait la preuve que la n6gligence ou un autre acte ou omission pr6judi-
ciable de la personne qui demande r6paration ou de la personne dont elle tient ses droits a
caus6 le dommage ou y a contribu&, le transporteur est exon6r6 en tout ou en partie de sa
responsabilit& A l'Agard de cette personne, dans la mesure oil cette n6gligence ou cet autre
acte ou omission prjudiciable a caus6 le dommage ou y a contribu&. Lorsqu'une demande
en r6paration est introduite par une personne autre que le passager, en raison de la mort ou
d'une 16sion subie par ce dernier, le transporteur est 6galement exon6r6 en tout ou en partie
de sa responsabilit6 dans la mesure oa il prouve que la n6gligence ou un autre acte ou omis-
sion pr6judiciable de ce passager a caus6 le dommage ou y a contribu6. Le pr6sent article
s'applique A toutes les dispositions de la convention en mati&re de responsabilit6, y compris
le paragraphe 1 de l'article 21.

Article 21. Indemnisation en cas de mort ou de lMsion subie par le passager

1. Pour les dommages vis6s au paragraphe I de 'article 17 et ne d6passant pas 100 000
droits de tirage sp6ciaux par passager, le transporteur ne peut exclure ou limiter sa
responsabilit&.
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2. Le transporteur n' est pas responsable des dommages visas au paragraphe I de Far-
ticle 17 dans la mesure oa ils d6passent 100 000 droits de tirage sp~ciaux par passager, s'il
prouve:

a) que le dommage n'est pas dfi A la n6gligence ou A un autre acte ou omission prejudi-
ciable du transporteur, de ses pr~pos6s ou de ses mandataires, ou

b) que ces dommages r6sultent uniquement de la n6gligence ou d'un autre acte ou
omission pr6judiciable d'un tiers.

Article 22. Limites de responsabilit6 relatives aux retards, aux bagages et aux
marchandises

1. En cas de dommage subi par des passagers r6sultant d'un retard, aux termes de Far-

ticle 19, la responsabilit6 du transporteur est limit6e A la somme de 4 150 droits de tirage

sp6ciaux par passager.

2. Dans le transport de bagages, ]a responsabilit6 du transporteur en cas de destruction,
perte, avarie ou retard est limit6e A la somme de 1 000 droits de tirage sp6ciaux par passa-
ger, sauf d6claration sp6ciale d'intrt A la livraison faite par le passager au moment de la
remise des bagages enregistr6s au transporteur et moyennant le paiement 6ventuel d'une

somme suppl6mentaire. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payerjusqu' A concurrence
de la somme d6clar6e, A moins qu' il prouve qu' elle est sup&rieure A l'int6r~t r6el du passa-

ger A la livraison.

3. Dans le transport de marchandises, la responsabilit6 du transporteur, en cas de de-

struction, de perte, d'avarie ou de retard, est limit6e A la somme de 17 droits de tirage sp&-

ciaux par kilogramme, saufd6claration sp6ciale d'int6rat A la livraison faite par l'exp6diteur
au moment de ]a remise du colis au transporteur et moyennant le paiement d'une somme

suppl~mentaire &ventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu'A concur-
rence de la somme d6clar6e, A moins qu'il prouve qu'elle est sup6rieure A lintrt r6el de
l'exp6diteur A la livraison.

4. En cas de destruction, de perte, d'avarie ou de retard d'une partie des marchandises,
ou de tout objet qui y est contenu, seul le poids total du ou des colis dont il s'agit est pris en
consid6ration pour d6terminer la limite de responsabilit6 du transporteur. Toutefois, lors-

que la destruction, la perte, l'avarie ou le retard d'une partie des marchandises, ou d'un ob-
jet'qui y est contenu, affecte la valeur d'autres colis couverts par la mme lettre de transport
a6rien ou par le meme r6c6piss6 ou, en l'absence de ces documents, par les m~mes indica-
tions consign~es par les autres moyens vis6s A l'article 4, paragraphe 2, le poids total de ces
colis doit tre pris en consid6ration pour d6terminer la limite de responsabilit6.

5. Les dispositions des paragraphes I et 2 du pr6sent article ne s'appliquent pas s'il est
prouve que le dommage r6sulte d'un acte ou d'une omission du transporteur,. de ses pr6-

pos6s ou de ses mandataires, fait soit avec l'intention de provoquer un dommage, soit
t6m6rairement et avec conscience qu'un dommage en r6sultera probablement, pour autant

que, dans le cas d'un acte ou d'une omission de pr6pos6s ou de mandataires, la preuve soit
6galement apport6e que ceux-ci ont agi dans lexercice de leurs fonctions.

6. Les limites fix6es par larticle 21 et par le pr6sent article nont pas pour effet d'en-
lever au tribunal la facult& d'allouer en outre, conform6ment A sa loi, une somme correspon-
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dant A tout ou partie des d6pens et autres frais de proc~s exposes par le demandeur, int~rets
compris. La disposition prc~dente ne s'applique pas lorsque le montant de ' indemnit6 al-

louse, non compris les d~pens et autres frais de proc~s, ne d~passe pas la somme que le
transporteur a offerte par 6crit au demandeur dans un d~lai de six mois A dater du fait qui a

caus& le dommage ou avant lintroduction de l'instance si celle-ci est post~rieure A cc d6lai.

Article 23. Conversion des unit~s mon~taires

1. Les sommes indiqu~es en droits de tirage sp~ciaux dans la pr~sente convention sont
consid~r~es comme se rapportant au droit de tirage sp&cial tel que d~fini par le Fonds

mon~taire international. La conversion de ces sommes en monnaies nationales s'effectuera,
en cas d'instancejudiciaire, suivant la valeur de ces monnaies en droit de tirage special a la
date du jugement. La valeur, en droit de tirage special, d'une monnaie nationale d'un Etat
partie qui est membre du Fonds mon~taire international, est calculke selon la m~thode
d'6valuation appliqu~e par le Fonds mon~taire international A la date du jugement pour ses

propres operations et transactions. La valeur, en droit de tirage special, d'une monnaie na-
tionale d'un tat partie qui nest pas membre du Fonds mon~taire international, est calcule
de la faqon d~termin~e par cet Etat.

2. Toutefois, les ltats qui ne sont pas membres du Fonds mon~taire international et

dont la legislation ne permet pas d'appliquer les dispositions du paragraphe 1 du present ar-
ticle, peuvent, au moment de la ratification ou de l'adh~sion, ou A tout moment par la suite,
declarer que la limite de responsabilit6 du transporteur prescrite Particle 21 est fix~e, dans
les procedures judiciaires sur leur territoire, A la somme de 1 500 000 unites mon~taires par

passager; 62500 unites mon~taires par passager pour ce qui concerne le paragraphe 1 de
l'article 22; 15 000 unites mon~taires par passager pour ce qui concerne le paragraphe 2 de
l'article 22; et 250 unites montaires par kilogramme pour ce qui concerne le paragraphe 3
de Particle 22. Cette unit& mon~taire correspond i soixante-cinq milligrammes et demi d'or

au titre de neuf cents milliemes de fin. Les sommes peuvent 8tre converties dans la monnaie
nationale concern~e en chiffres ronds. La conversion de ces sommes en monnaie nationale
s'effectuera conformment A la legislation de l'Etat en cause.

3. Le calcul mentionn& dans ]a derni~re phrase du paragraphe I du present article et la

conversion mentionn~e au paragraphe 2 du present article sont effectu~s de faqon i expri-
mer en monnaie nationale de 1 Etat partie la mfme valeur r~elle, dans la mesure du possi-
ble, pour les montants pr~vus aux articles 21 et 22, que celle qui dcoulerait de lapplication
des trois premibres phrases du paragraphe I du present article. Les Etats parties communi-
quent au d6positaire leur m~thode de calcul conform6ment au paragraphe 1 du present ar-
ticle ou les r~sultats de la conversion conformment au paragraphe 2 du present article,

selon le cas, lors du d~p6t de leur instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation
de la pr~sente convention ou d'adh~sion A celle-ci et chaque fois qu'un changement se pro-
duit dans cette m~thode de calcul ou dans ces r~sultats.

Article 24. R~vision des limites

1. Sans prejudice des dispositions de larticle 25 de la pr~sente convention et sous
reserve du paragraphe 2 ci-dessous, les limites de responsabilit6 prescrites aux articles 21,
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22 et 23 sont r6vis~es par le d6positaire tous les cinq ans, la premiere r6vision intervenant
d la fin de la cinqui~me ann6e suivant ]a date d'entr6e en vigueur de la pr6sente convention,
ou si la convention n'entre pas en vigueur dans les cinq ans qui suivent la date A laquelle
elle est pour la premiere fois ouverte A ]a signature, dans l'ann6e de son entree en vigueur,
moyennant l'application d'un coefficient pour inflation correspondant au taux cumulatifde
linflation depuis la r6vision pr6c6dente ou, dans le cas d'une premiere r6vision, depuis ia
date d'entr6e en vigueur de la convention. La mesure du taux d'inflation A utiliser pour d6-
terminer le coefficient pour inflation est la moyenne pond6r6e des taux annuels de la hausse
ou de la baisse des indices de prix A la consommation des Etats dont les monnaies com-
posent le droit de tirage sp6cial cit6 au paragraphe 1 de Particle 23.

2. Si la r6vision mentionne au paragraphe pr&c~dent conclut que le coefficient pour
inflation a d6pass6 10 %, le d6positaire notifie aux Etats parties une r6vision des limites de
responsabilit6. Toute r6vision ainsi adopt~e prend effet six mois apr~s sa notification aux
Etats parties. Si, dans les trois mois

qui suivent cette notification aux ttats parties, une majorit6 des tats parties notifie sa
d6sapprobation, la r6vision ne prend pas effet et le d6positaire renvoie la question A une
r6union des tats parties. Le d6positaire notifie imm6diatement A tous les Etats parties l'en-
tre en vigueur de toute r6vision.

3. Nonobstant le paragraphe 1 du present article, la procedure 6voqu~e au paragraphe
2 du pr6sent article est applicable d tout moment, A condition qu'un tiers des Etats parties
exprime un souhait dans ce sens et A condition que le coefficient pour inflation vis6 au para-
graphe I soit sup6rieur A 30 % de ce qu'i 6tait A la date de la r6vision pr6c6dente ou A la
date d'entr6e en vigueur de la pr6sente convention s'il n'y a pas eu de r6vision ant6rieure.
Les r6visions ult&rieures selon la proc6dure d6crite au paragraphe I du pr6sent article inter-
viennent tous les cinq ans A partir de la fin de la cinqui~me ann6e suivant la date de la r6vi-
sion intervenue en vertu du present paragraphe.

Article 25. Stipulation de limites

Un transporteur peut stipuler que le contrat de transport peut fixer des limites de re-
sponsabilit6 plus 6leves que celles qui sont pr6vues dans la pr6sente convention, ou ne
comporter aucune limite de responsabilit6.

Article 26. Nullit des dispositions contractuelles

Toute clause tendant A exon6rer le transporteur de sa responsabilit6 ou A tablir une
limite inf6rieure A celle qui est fix6e dans la pr6sente convention est nulle et de nul effet,
mais la nullit6 de cette clause nentraine pas la nullit6 du contrat qui reste soumis aux dis-
positions de la pr6sente convention.

Article 27. Libert de contracter

Rien dans la pr6sente convention ne peut emp6cher un transporteur de refuser la con-
clusion d'un contrat de transport, de renoncer aux moyens de d6fense qui lui sont donn~s
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en vertu de la pr~sente convention ou d'6tablir des conditions qui ne sont pas en contradic-
tion avec les dispositions de la pr~sente convention.

Article 28. Paiements anticipes

En cas d'accident d'aviation entrainant la mort ou la I&sion de passagers, le transpor-
teur, s'il y est tenu par la l6gislation de son pays, versera sans retard des avances aux per-
sonnes physiques qui ont droit A un d~dommagement pour leur permettre de subvenir A
leurs besoins &conomiques imm~diats. Ces avances ne constituent pas une reconnaissance
de responsabilit& et elles peuvent 8tre d~duites des montants verses ult~rieurement par le
transporteur A titre de d~dommagement.

Article 29. Principe des recours

Dans le transport de passagers, de bagages et de marchandises, toute action en dom-
mages-intrts, A quelque titre que ce soit, en vertu de la pr~sente convention, en raison d'un
contrat ou d'un acte illicite ou pour toute autre cause, ne peut 8tre exerc~e que dans les con-
ditions et limites de responsabilit6 pr~vues par la pr~sente convention, sans prejudice de la
determination des personnes qui ont le droit d'agir et de leurs droits respectifs. Dans toute
action de ce genre, on ne pourra pas obtenir de dommages-intrts punitifs ou exemplaires
ni de dommages A un titre autre que la reparation.

Article 30. Pr~pos~s, mandataires - Montant total de la r~paration

1. Si une action est intent~e contre un pr~pos& ou un mandataire du transporteur A la
suite d'un dommage vis6 par la pr~sente convention, ce pr~pos6 ou mandataire, s'il prouve
qu'il a agi dans l'exercice de ses fonctions, pourra se pr~valoir des conditions et des limites
de responsabilit6 que peut invoquer le transporteur en vertu de la pr~sente convention.

2. Le montant total de la reparation qui, dans ce cas, peut 8tre obtenu du transporteur,
de ses proposes et de ses mandataires, ne doit pas d~passer lesdites limites.

3. Sauf pour le transport de marchandises, les dispositions des paragraphes I et 2 du
present article ne s'appliquent pas s'il est prouv6 que le dommage r~sulte d'un acte ou d'une
omission du pr~pos6 ou du mandataire, fait soit avec rintention de provoquer un dommage,
soit t~m~rairement et avec conscience qu'un dommage en r~sultera probablement.

Article 3]. D~lais de protestation

1. La reception des bagages enregistr~s et des marchandises sans protestation par le
destinataire constituera prsomption, saufpreuve du contraire, que les bagages et marchan-
dises ont W livr~s en bon 6tat et conformment au titre de transport ou aux indications con-
sign~es par les autres moyens vis~s A larticle 3, paragraphe 2, et A Particle 4, paragraphe 2.

2. En cas d' avarie, le destinataire doit adresser au transporteur une protestation imm6-
diatement apr~s la dcouverte de lavarie et, au plus tard, dans un dWlai de sept jours pour
les bagages enregistr~s et de quatorzejours pour les marchandises A dater de leur reception.
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En cas de retard, la protestation devra 8tre faite au plus tard dans les vingt et un jours h dater
du jour o6 le bagage ou la marchandise auront 6t& mis A sa disposition.

3. Toute protestation doit Etre faite par reserve 6crite et remise ou exprdire dans le
dWlai prrvu pour cette protestation.

4. A drfaut de protestation dans les dMlais prrvus, toutes actions contre le transporteur
sont irrecevables, sauf le cas de fraude de celui-ci.

Article 32. Dc s de la personne responsable

En cas de drc~s de la personne responsable, une action en responsabilit6 est recevable,
conformment aux dispositions de ]a pr~sente convention, A lencontre de ceux qui
reprrsentent juridiquement sa succession.

Article 33. Juridiction comp~tente

1. L' action en responsabilit6 devra tre portre, au choix du demandeur, dans le terri-
toire d'un des Etats Parties, soit devant le tribunal du domicile du transporteur, du siege
principal de son exploitation ou du lieu oa il poss~de un 6tablissement par le soin duquel le
contrat a 6t& conclu, soit devant le tribunal du lieu de destination.

2. En ce qui concerne le dommage resultant de la mort ou d'une 16sion corporelle subie
par un passager, l'action en responsabilit6 peut 6tre intente devant l'un des tribunaux men-
tionnrs au paragraphe I du pr&sent article ou, eu 6gard aux sprcificitrs du transport arrien,
sur le territoire d'un tat partie o6 le passager a sa residence principale et permanente au
moment de l'accident et vers lequel ou A partir duquel le transporteur exploite des services
de transport arrien, soit avec ses propres aronefs, soit avec les aronefs d'un autre trans-
porteur en vertu d'un accord commercial, et dans lequel ce transporteur mhne ses activitrs
de transport arrien A partir de locaux que lui-mrme ou un autre transporteur avec lequel il
a conclu un accord commercial loue ou posshde.

3. Aux fins du paragraphe 2:

a) "accord commercial" signifie un accord autre qu'un accord d'agence conclu entre des
transporteurs et portant sur la prestation de services communs de transport a6rien de
passagers;

b) "r6sidence principale et permanente" d6signe le lieu unique de s6jour fixe et perma-
nent du passager au moment de l'accident. La nationalit6 du passager ne sera pas le facteur
d~terminant A cet 6gard.

4. La proc6dure sera r6gie selon le droit du tribunal saisi de laffaire.

Article 34. Arbitrage

1. Sous r6serve des dispositions du pr6sent article, les parties au contrat de transport de
fret peuvent stipuler que tout difffrend relatif A la responsabilit6 du transporteur en vertu de
]a pr~sente convention sera r6gl6 par arbitrage. Cette entente sera consign6e par 6crit.
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2. La procedure d'arbitrage se d6roulera, au choix du demandeur, dans Pun des lieux
de competence des tribunaux pr~vus A 'article 33.

3. L' arbitre ou le tribunal arbitral appliquera les dispositions de la pr6sente convention.

4. Les dispositions des paragraphes 2 et 3 du present article seront r~put6es faire partie
de toute clause ou de tout accord arbitral, et toute disposition contraire A telle clause ou A
tel accord arbitral sera nulle et de nul effet.

Article 35. D6lai de recours

1. L'action en responsabilit6 doit Etre intent~e, sous peine de d6ch~ance, dans le d6lai
de deux ans d compter de l'arriv6e A destination, ou du jour oa l'a~ronef aurait d6 arriver,
ou de l'arr& du transport.

2. Le mode du calcul du d61ai est d6termin& par la loi du tribunal saisi.

Article 36. Transporteurs successifs

1. Dans les cas de transport r6gis par la d6finition du paragraphe 3 de l'article 1, A ex6-
cuter par divers transporteurs successifs, chaque transporteur acceptant des voyageurs, des
bagages ou des marchandises est soumis aux r~gles 6tablies par la pr6sente convention, et
est cens& 6tre une des parties du contrat de transport, pour autant que ce contrat ait trait d la
partie du transport effectu~e sous son contr6le.

2. Au cas d'un tel transport, le passager ou ses ayants droit ne pourront recourir que
contre le transporteur ayant effectu& le transport au cours duquel l'accident ou le retard s'est
produit, sauf dans le cas oA, par stipulation expresse, le premier transporteur aura assur6 la

responsabilit6 pour tout le voyage.

3. S'il s'agit de bagages ou de marchandises, le passager ou l'exp~diteur aura recours
contre le premier transporteur, et le destinataire ou le passager qui a le droit a la dM1ivrance
contre le dernier, et l'un et l'autre pourront, en outre, agir contre le transporteur ayant effec-
tu6 le transport au cours duquel la destruction, la perte, lavarie ou le retard se sont produits.
Ces transporteurs seront solidairement responsables envers le passager, ou l'exp6diteur ou
le destinataire.

Article 37. Droit de recours contre des tiers

La pr~sente convention ne prejuge en aucune manire la question de savoir si la per-
sonne tenue pour responsable en vertu de ses dispositions a ou non un recours contre toute
autre personne.

CHAPITRE IV. TRANSPORT 1NTERMODAL

Article 38. Transport intermodal

1. Dans le cas de transport intermodal effectu6 en partie par air et en partie par tout au-
tre moyen de transport, les dispositions de ]a pr6sente convention ne s'appliquent, sous
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r6serve du paragraphe 4 de larticle 18, qu'au transport a6rien et si celui-ci r6pond aux con-
ditions de Particle 1.

2. Rien dans la pr6sente convention n'empeche les parties, dans le cas de transport in-
termodal, d'ins6rer dans le titre de transport a6rien des conditions relatives d'autres modes
de transport, A condition que les stipulations de la pr6sente convention soient respect6es en
ce qui concerne le transport par air.

CHAPITRE V. TRANSPORT AIRIEN EFFECTUI PAR UNE PERSONNE AUTRE QUE LE TRANS-

PORTEUR CONTRACTUEL

Article 39. Transporteur contractuel - Transporteur defait

Les dispositions du pr6sent chapitre s'appliquent lorsqu'une personne (ci-apr~s d~nom-
m6e "transporteur contractuel") conclut un contrat de transport r6gi par la pr6sente conven-
tion avec un passager ou un exp6diteur ou avec une personne agissant pour le compte du
passager ou de l'exp~diteur, et qu'une autre personne (ci-aprbs d6nomm6e "transporteur de
fait") effectue, en vertu d'une autorisation donn~e par le transporteur contractuel, tout ou
partie du transport, mais n'est pas, en ce qui concerne cette partie, un transporteur successif
au sens de la pr6sente convention. Cette autorisation est pr6sum6e, saufpreuve contraire.

Article 40. Responsabilit respective du transporteur contractuel et du transporteur defait

Sauf disposition contraire du pr6sent chapitre, si un transporteur de fait effectue tout
ou partie du transport qui, conform~ment au contrat vis6 A rarticle 39, est r6gi par la

pr6sente convention, le transporteur contractuel et le transporteur de fait sont soumis aux
rbgles de la pr~sente convention, le premier pour la totalit du transport envisag& dans le

contrat, le second seulement pour le transport qu' il effectue.

Article 41. Attribution mutuelle

1. Les actes et omissions du transporteur de fait ou de ses pr6pos6s et mandataires agis-

sant dans Pexercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectu6 par le transporteur de
fait, sont r6put~s 8tre &galement ceux du transporteur contractuel.

2. Les actes et omissions du transporteur contractuel ou de ses pr6pos~s et mandataires
agissant dans lexercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectu6 par le transporteur
de fait, sont r6put6s tre 6galement ceux du transporteur de fait. Toutefois, aucun de ces
actes ou omissions ne pourra soumettre le transporteur de fait A une responsabilit& d6pas-
sant les montants pr6vus aux articles 21, 22, 23 et 24. Aucun accord special aux termes du-
quel le transporteur contractuel assume des obligations que n' impose pas la pr6sente
convention, aucune renonciation A des droits ou moyens de d6fense pr6vus par la pr~sente
convention ou aucune d6claration spciale d'int6r~t A la livraison, visee aI Particle 22 de la
pr~sente convention, n'auront d'effet A l'gard du transporteur de fait, sauf consentement de
ce dernier.
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Article 42. Notification des ordres et protestations

Les instructions ou protestations d notifier au transporteur, en application de la
pr6sente convention, ont le m~me effet qu'elles soient adress6es au transporteur contractuel
ou au transporteur de fait. Toutefois, les instructions vis~es A l'article 12 nont d'effet que si
elles sont adress~es au transporteur contractuel.

Article 43. Pr~pos~s et mandataires

En ce qui concerne le transport effectu6 par le transporteur de fait, tout pr6pos6 ou
mandataire de ce transporteur ou du transporteur contractuel, s'il prouve qu'il a agi dans
l'exercice de ses fonctions, peut se pr~valoir des conditions et des limites de responsabilit6
applicables, en vertu de la pr6sente convention, au transporteur dont il est le pr~pos6 ou le
mandataire, sauf s' il est prouv6 qu' il a agi de telle faqon que les limites de responsabilit6
ne puissent 8tre invoqu~es conform6ment A la pr~sente convention.

Article 44. Cumul de la r~paration

En ce qui concerne le transport effectu& par le transporteur de fait, le montant total de
la reparation qui peut 8tre obtenu de ce transporteur, du transporteur contractuel et de leurs
pr~pos6s et mandataires quand ils ont agi dans lexercice de leurs fonctions, ne peut pas d6-
passer l'indemnit6 la plus 6lev6e qui peut tre mise A charge soit du transporteur contractuel,
soit du transporteur de fait, en vertu de la pr~sente convention, sous r6serve qu'aucune des
personnes mentionn6es dans le pr6sent article ne puisse tre tenue pour responsable au-delA
de la limite applicable A cette personne.

Article 45. Notification des actions en responsabilit6

Toute action en responsabilit&, relative au transport effectu& par le transporteur de fait,
peut tre intent6e, au choix du demandeur, contre ce transporteur ou le transporteur con-
tractuel ou contre l'un et lautre, conjointement ou s6par~ment. Si laction est intent~e contre
l'un seulement de ces transporteurs, ledit transporteur aura le droit d'appeler 'autre trans-
porteur en intervention devant le tribunal saisi, les effets de cette intervention ainsi que la
procedure qui lui est applicable tant r~gl~s par ]a loi de ce tribunal.

Article 46. Juridiction annexe

Toute action en responsabilit6, pr~vue A 'article 45, doit 8tre port~e, au choix du de-
mandeur, sur le territoire d'un des Etats parties, soit devant l'un des tribunaux o6 une action
peut &re intent6e contre Je transporteur contractuel, conform6ment A 'article 33, soit de-
vant le tribunal du domicile du transporteur de fait ou du siege principal de son exploitation.
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Article 47. Nullit6 des dispositions contractuelles

Toute clause tendant A exon6rer le transporteur contractuel ou le transporteur de fait de
leur responsabilit6 en vertu du present chapitre ou A 6tablir une limite inf~rieure A celle qui
est fix~e dans le present chapitre est nulle et de nul effet, mais la nullit6 de cette clause n'en-
traine pas la nullit& du contrat qui reste soumis aux dispositions du present chapitre.

Article 48. Rapports entre transporteur contractuel et transporteur defait

Sous reserve de Particle 45, aucune disposition du present chapitre ne peut Etre inter-
prte comme affectant les droits et obligations existant entre les transporteurs, y compris
tous droits A un recours ou d6dommagement.

CHAPITRE VI. AUTRES DISPOSITIONS

Article 49. Obligation d'application

Sont nulles et de nul effet toutes clauses du contrat de transport et toutes conventions
particuli~res ant6rieures au dommage par lesquelles les parties d~rogeraient aux rbgles de
la pr~sente convention soit par une d6termination de la loi applicable, soit par une modifi-
cation des r~gles de competence.

Article 50. Assurance

Les lttats parties exigent que leurs transporteurs contractent une assurance suffisante
pour couvrir ]a responsabilit6 qui leur incombe aux termes de la pr~sente convention. Un
transporteur peut &tre tenu, par l'Etat partie A destination duquel il exploite des services, de
foumir la preuve qu'il maintient une assurance suffisante couvrant sa responsabilit& au titre
de ]a pr~sente convention.

Article 51. Transport effectu6 dans des circonstances extraordinaires

Les dispositions des articles 3 A 5, 7 et 8 relatives aux titres de transport ne sont pas
applicables au transport effectu& dans des circonstances extraordinaires en dehors de toute
op&ration normale de l'exploitation d'un transporteur.

Article 52. D~finition du terme 'Your"

Lorsque dans la pr~sente convention il est question de jours, il s'agit de jours courants
et non de jours ouvrables.
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CHAPITRE VII. DISPOSITIONS PROTOCOLAIRES

Article 53. Signature, ratification et entree en vigueur

1. La pr~sente convention est ouverte A Montreal le 28 mai 1999 A la signature des bats
participant d la Conference internationale de droit a~rien, tenue A Montreal du 10 au 28 mai
1999. Apr~s le 28 mai 1999, la Convention sera ouverte A la signature de tous les Etats au
siege de I'Organisation de I'aviation civile internationale Montreal jusqu' A ce qu' elle entre
en vigueur conform~ment au paragraphe 6 du present article.

2. De meme, la pr~sente convention sera ouverte & la signature des organisations r&-
gionales d'int~gration 6conomique. Pour l'application de ]a pr~sente convention, une "or-
ganisation r~gionale d'int~gration 6conomique" est une organisation constitute d'Etats
souverains d'une region donn~e qui a competence sur certaines mati~res r~gies par la Con-
vention et qui a 6t& dciment autoris~e A signer et A ratifier, accepter, approuver ou adhrer A
]a pr~sente convention. Sauf au paragraphe 2 de larticle 1, au paragraphe 1, alin~a b), de
larticle 3, A l'alin~a b) de larticle 5, aux articles 23, 33, 46 et A l'alin~a b) de l'article 57,
toute mention faite d'un "Etat partie" ou "d'Etats parties" s'applique 6galement aux organi-
sations r~gionales d'int~gration 6conomique. Pour l'application de larticle 24, les mentions
faites d' "une majorit6 des Etats parties" et d' "un tiers des bats parties" ne s'appliquent pas
aux organisations r~gionales d'int~gration 6conomique.

3. La pr~sente convention est soumise A la ratification des Ittats et des organisations
d'int~gration 6conomique qui Font sign~e.

4. Tout tat ou organisation r~gionale d'int~gration 6conomique qui ne signe pas la
pr~sente convention peut I'accepter, l'approuver ou y adh6rer A tout moment.

5. Les instruments de ratification d'acceptation, d'approbation ou d'adh~sion seront d6-
poses aupr~s de lOrganisation de 'aviation civile internationale, qui est d~sign6e par les
pr~sentes comme d~positaire.

6. La pr~sente convention entrera en vigueur le soixanti~me jour apr~s la date du d~p6t
aupr~s du d~positaire du trenti~me instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation
ou d'adh~sion et entre les Etats qui ont d~posk un tel instrument. Les instruments d~pos~s
par les organisations r6gionales d'int6gration 6conomique ne seront pas compt~es aux fins
du present paragraphe.

7. Pour les autres Etats et pour les autres organisations r~gionales d'int~gration
6conomique, la pr~sente convention prendra effet soixante jours aprbs la date du d~p6t d'un
instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adh~sion.

8. Le d~positaire notifiera rapidement A tous les signataires et A tous les Ittats parties:

a) chaque signature de la pr~sente convention ainsi que sa date;

b) chaque d~p6t d'un instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adh&-
sion ainsi que sa date;

c) la date d'entr&e en vigueur de la pr~sente convention;

d) la date d'entre en vigueur de toute revision des limites de responsabilit6 &tablies en
vertu de la pr~sente convention;
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e) toute d6nonciation au titre de Particle 54.

Article 54. D~nonciation

1. Tout Etat partie peut d6noncer la pr6sente convention par notification 6crite adress6e
au d6positaire.

2. La d6nonciation prendra effet cent quatre-vingtsjours aprbs la date A laquelle le d6-
positaire aura requ la notification.

Article 55. Relation avec les autres instruments de la Convention de Varsovie

La pr6sente convention l'emporte sur toutes r~gles s'appliquant au transport interna-
tional par voie a6rienne:

1) entre tats parties A la pr6sente convention du fait que ces tats sont commun6ment
parties aux instruments suivants:

a) Convention pour lunification de certaines r~gles relatives au transport a6rien
international, sign6e A Varsovie le 12 octobre 1929 (appel6e ci-aprbs ]a Convention de
Varsovie);

b) Protocole portant modification de la Convention pour I 'un cation de certaines r~gles
relatives au transport a6rien international sign6e A Varsovie le 12 octobre 1929, fait A La
Haye le 28 septembre 1955 (appel& ci-aprbs le Protocole de La Haye);

c) Convention compl6mentaire A la Convention de Varsovie, pour l'unification de cer-
taines r~gles relatives au transport a6rien international effectu6 par une personne autre que
le transporteur contractuel, sign6e A Guadalajara le 18 septembre 1961 (appel6e ci-apr~s la
Convention de Guadalajara);

d) Protocole portant modification de la Convention pour lunification de certaines r&-
gles relatives au transport a6rien international sign6e A Varsovie le 12 octobre 1929
amend~e par le Protocole fait d La Haye le 28 septembre 1955, sign& A Guatemala le 8 mars
1971 (appel& ci-apr~s le Protocole de Guatemala);

e) Protocoles additionnels n 1 d 3 et Protocole de Montreal n 4 portant modification
de la Convention de Varsovie amend6e par le Protocole de La Haye ou par la Convention
de Varsovie amend6e par le Protocole de La Haye et par le Protocole de Guatemala, sign~s

Montr6al le 25septembre 1975 (appel6s ci-apr~s les Protocoles de Montr6al); ou

2) dans le territoire de tout tat partie A la pr6sente convention du fait que cet tat est
partie A un ou plusieurs des instruments mentionn6s aux alin6as a) A e) ci-dessus.

Article 56. tats possdant plus d'un r~gimejuridique

1. Si un tat comprend deux unit6s territoriales ou davantage dans lesquelles des r6-
gimes juridiques diff6rents s'appliquent aux questions r6gies par la pr6sente convention, il
peut, au moment de la signature, de la ratification, de l'acceptation, de lapprobation ou de
I'adh6sion, d6clarer que ladite convention s'applique A toutes ses unit6s territoriales ou
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seulement A l'une ou plusieurs d'entre elles et il peut A tout moment modifier cette d~clara-
tion en en soumettant une nouvelle.

2. Toute dtclaration de ce genre est communiqu~e au d~positaire et indique express6-
ment les unites territoriales auxquelles la Convention s' applique.

3. Dans le cas d'un Ittat partie qui a fait une telle dclaration:

a) les r&f6rences, A Particle 23, A la "monnaie nationale" sont interprtes comme signi-
fiant la monnaie de l'unit6 territoriale pertinente dudit Etat;

b) A larticle 28, la r~f~rence A la "loi nationale" est interpr6t6e comme se rapportant A
la loi de I'unit6 territoriale pertinente dudit Etat.

Article 57. R~serves

Aucune reserve ne peut 8tre admise A la pr~sente convention, si ce nest qu'un tat par-
tie peut A tout moment d6clarer, par notification adress&e au d~positaire, que la pr~sente
convention ne s'applique pas:

a) aux transports a~riens internationaux effectu~s et exploit~s directement par cet tat
A des fins non commerciales relativement A ses fonctions et devoirs d'Etat souverain;

b) au transport de personnes, de bagages et de marchandises effectu& pour ses autorit~s
militaires A bord d'a&ronefs immatricul~s dans ou lou~s par ledit Etat partie et dont la ca-

pacit6 enti~re a 6t& r~serv~e par ces autorit~s ou pour le compte de celles-ci.

En foi de quoi les pl~nipotentiaires soussign~s, dfiment autoris~s, ont sign& la pr~sente
convention.

Fait A Montreal le 28 jour du mois de mai de l'an mil neuf cent quatre-vingt-dix-neuf

dans les langues franqaise, anglaise, arabe, chinoise, espagnole et russe, tous les textes fai-
sant 6galement foi. La pr~sente convention restera d~pos~e aux archives de lorganisation
de laviation civile internationale, et le d~positaire en transmettra des copies certifi~es con-
formes A tous les ttats parties A la Convention de Varsovie, au Protocole de La Haye, A la
Convention de Guadalajara, au Protocole de Guatemala et aux Protocoles de Montreal.

[ Voir les signatures d lap. 428 du pr~sent volume.]
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[RUSSIAN TEXT - TEXTE RUSSE]

KOHBEHUH_,A

XM YH] XH1CI4 HEKOTOPbIX IIPABMIA
MEXUIHAPO IM B03AIUHIIX IIEPEBO3OK

rOCYAAPCTBA - YqACTHHKH HACTORII4EIR KOHBEHIHH,

HPH3HABAAq 3HaIHTCeJbHblA BICf1aA KOHBeHIWH14 AuJ YHH(HKaUHH HeKOTOpbIX npaBHa, KacaoiuHxcx
MemAKyapO~AHbIX Bo3AY]HbIX fnepeO3oK, nolnHcaHHOA B BapwaBe 12 omrs6p 1929 rota, B
AaJqbHelleM HMeHyeMofl "BapwaacKoAl KOHBeHUHeW", H apyrx CBBx3aHHbIX C HeR
AoKyMeHTOB B Aejo ynop2AloqenHa MeWayHapoaHoro 4aCTHoro B03oAYWHoro npaaa,

UIPH3HABA1 Heo6xOIHMOCTb MOjIepHH3aLWH H KOHcoJ1HAlaLtH BapwaacKOfl KOHBeHWHH H CBSI3aHHb[X
C Her A1oKyMeHTOB,

rPH3HABAM Ba KHOCTb o6ecne'enuA 3auLwrbi HHTepecoB no'rpe6HTeneil npH MeK LyHapo2IHbIX
BO3AYIIHbIX nepeBo3Kax H HeO6XOiHMOCTh cnpaBeAJHBOA KOMfleHCauH Ha OCHOBe npHHuHIna
HaH6oJIee nOJIHoro BO3MeweHHi,

BHOBb IOATBEP)KWIAJI *eK.narejlbHOCTh ynopRAo'ieHHoro paSmats iepeBo3oK Me VyHapOIH1LIM

BO3JAYl]HbIM TpaHcaOpTOM H 6ecnpenaTCmeHHoro nepeaBmi(eHHX naccaKpoB, 6araKa H

rpy3OB B COOTBCTCThHH c npHHttHnaMH H LkeJIRMH KOHBeHUHH o MeKZyHapO1HOr rpal.aHCKOA
aBHauH, coBepweHHOA B LHKaro 7 Aexa6pa 1944 rosa,

BVLYW 1 YBE)KLEHI-lbIMH B TOM, qro KojneMBHbie AeACrBHA rocyAapcTs no 4aa1bHerhmer

rapMOHH3aluti H KOAH4~HKaw4H HeKOTOpbix npaBHJ, peryiOpyWHx M)Pex OaP2UAbe

B03UyWHbie nepeBo3KHi, B 4popMe HOBOA KOHBeHUHH 1BJIaIO-cm HaH6onee ajxeKBaTHbiM

CnoCo6oM AOCTeH1HHA cnpaBeAJHBoro 6anaHca HiwrepecoB,

TaOFOBOPHJ1HCb 0 HHMKECJIEYIOUJEM:

FJIaBa I

O6uxne nojioieHHN

CaTE. 1. C4iepa npnieaeuun

I. HacTonwLaa KOHBeHuHa nptiMeHReTc npH BCAKOi MeW jyHapo Ho B nepeB03Ke ioefi,

6aramKa HH rpy3a, ocytWeCTBnAeMO1 3a Bo3Harpa, eHHe nocpeACTBOM BO3AyLYIHOrO CyAHa. OHa

nptlMeHTCS" TaKe K 6ecniaTHbM nepeBo3KaM, ocyttecTBneMbM nocpecTBOM BO3AyIUHOrO cyaHa

aHaTpaHCnOpTH61M npelnpHATHeM.

2. Mea-coynapot)no6i nepeaolKOu B CMbleIce HaCTOaIlieg KOHBeHWm Ha3bisaeTc BCAKasl

nepeBo3Ka, npH KOTOpOrf, corJacHo oflpeeJleHHiO CTOpOH, MeCTO OTnlpaBMeHHR H MeCTO Ha3HaqWHH

BHe 3aBHCHMOCTH OT TOro, HMeCOTCR HuH HC c nepepbB B n1epeBo3Ke HnH neperpy3Ka, paciiono)KCeHb

niH6o Ha TeppHTOpHH aByx rocylapCTB-yqaTHHKOB, 3160 Ha TcpptTopHH OAHoro H Toro mce
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rocylapcTBa-yaCTHHKa, eCJIH corJiacoBaHHa 0CTaHOBKa npelycMoTpeHa Ha TeppHTOpHH Apyroro
rocyjlapCTBa, Aa)Ke ecRH 3TO rOCyJlapCTBO He iumBeTCA rocy2apCTBOM-yqaCTHHKOM. lepeBo3Ka 6e3
noO6mHOH OCTaHOBKH Me)KJAY ABYMA r[yHWraMH, HaxoALLIHMHCA Ha TePpHTOPHH O2,HOrO H Toro )Ke

rocy~lapCTBa-yaCTHHKa, He paccMaTpHBaeTCA B CMlCJie HacTosweg KOHBeHuHH KaK MeXCK1YHapo2AHaa.

3. lepeBn3Ka, nojAexalai ocyLaecTBjeHHiO nocpecTBOM HeCKOJIbKHX nociegloBaTeJlbHbIX

nepeBO3RHKOB, tOqHTae'r~c o6pa3youlI, C TOqIH 3peHH fnpHMeHeHHl HaCTOAnuer KOHBCHUHH,

eAHHyto nepeao3Ky, eciH OHa paCCMaTpHBaJlaCb CTOpOHaMH KaK OjAHa onepauHa, BHe 3aBHCHMOCTH OT

Toro, 6bma nH OHa 3aKmJO4eHa B BHL/e OAHorO A1oroBopa HmH papa AOroBopoB, H oHa He TepafCT CBoero

MeXKAyHapOAHOrO xapaKrepa HCKJ1o14HTeJbHO B CHaY Toro, 4TO OJAHH HiH HeCKOJfbKO AOrOBOpOB

JAO2DKHbi 6bITb BblnOJlHeHbl IIOJIHOCTbIO Ha TeppHTOpHH OAHOrO H Toro mKe rocyniapcTBa.

4. HacTomnuaA KOHBeHUHJI IpHMeHeWTcA TaloKe K FepeBO3Ke, OnHCaHHOA B rilaBe V, c y'eToM

H3,noKeHHbIX B Her YCJIOBHrI.

CTaTbv 2. flepeo3KH, conepmaeMbie rocygapcTBOM,
H nepeBo3I noqTOfbix oTmpaDaeninfi

I. Hacromawai KOHBeHUHSI npmme4CercA K nepeBO3Kam, coBepieHHbIM rocy2aPCTBOM HJIH

ApyrHMH IopHIH'ieCKHMH riHuaMH ny6i'IHOrO npaBa, o'meaiowHM YCJIOBHAM, HpeMyCMOTPeHHbIM B

CTaTbe I.

2. I'pH nepeBO3Ke lO'TOBblX oTnpameIHHAi nepeBo34HK HeceT OTBeTcTBeHHOCTb TOJIbKO nepe

COOTBeTCTByOLIe nO'TOBOr aAMHHHCrpaWeA B cOOTBeTCTBmH C rlpaBH21aMH, npHMeHmeMbIMH X

oTHoweHHASM Mewidly nepeBO3iHKaMH H rlOITOBbIMH aoMHHHCTpaUHAMH.

3. 3a HCK1juOmeHHeM yKa3aHHOrO B I1YHKIe 2 HacToAuei cTarbH, nOJiOTKeHHR HacToAtuei

KOHBeHUHH He npHmeHiOTCA K ncpeBO3Ke norroBbix OTnpaBeHHAf.

rJaaBa II

)JOKyMeHTaIIHA H o6r3aHHocTH cTOpoH, xacaiouutecA iepeBO3KH
naccaxmpoa, 6araxa H rpy~a

CraTbv 3. HaccaampJ H 6araw

I. fIpH iiepeBo3Ke naccaKHpOB BbIAaeTCB HHAHBHz:anIbHblri HnH rpynnoBoH nepe03o'oHblg

2AOKyMeHT, cojlepxKau=HH:

a) yKa3aHHe fyHKTOB OTIpaBjieHHR H Ha3HaeHHA;

b) ecJH IyHKTbI oTfpalBjleHHi H Ha3HaCeHHIA HaXO[ffrCSI Ha TeppHTopHH OAHOrO H Toro we

roCy~apCTBa-yqaCTnHHKa, a oAaa HJIH HeCKOJlbKO npe)yCMoTpeHHblX OCTaHOBOK HaxOiRTC3I

Ha TeppHTopHH Apyroro rocyapcTBa, yKa3aHHe no KpaAHeA epe O1IHOri TaKOA

OCTaHOBKH.

2. BMeCTO I1OKyMeHTa, ynOMmHyroro B nyH-re 1, moryr HCnOjib3OBaTbCR ma6bje ApyrHe

CpeACTBa, coxpaHn3owHe 3anHCb HHIOpMamHH, yKa3aHHOH B 3TOM InyHKTe. ECnH Hcnonb3y)OTCA TaKHe
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Apyrxe cpeAcT~a, nepeBo34Kn npeijaraeT npeocTBHTb nacca)*xpy rIHCbMeHHoe H3Jo)KeHie
HH OpMaUHH, coxpaHeHHOfi TaKHM o6pa3oM.

3. IlepeBo34HK npeAocTaBnxeT nacca~xctpy 6araxcHyo HLeHTwJHKauiOHHyo 6HpKy Ha ,axwoe
MeCTO 3aperHCTpHpOBaHHoro 6araKa.

4. Hlacca)Kipy Bpy'aeTcl nlHCbMeHHOe yBeIOMJieHHe 0 TOM, 4TO B cJIy'Iae flpHMeHeHHA

HaCTOALIJeg KOHBeHIHH OHa periameHpyeT H MO)KeT OIpaHH4HBaTb OTBeTCTBeHHOCTh flepeBO34HKOB

B cay'ae cMeprH HH TeiecHoro noBpe)A eHHA JIHtla H flpH yHHwTO)KeHHH, yrepe HIH nOBpewUeHHH
6ara)Ka m npH 3anep)KKe.

5. Heco6nioeHHe nono)KeHHA npeAbIyflHX IlyHKTOB He 3aTparHBaeT cyueCrBOBaHHA HnH

AefcTBHrHnOCTH aoroaopa flepeBO3KH, KOTOpbIf TCM He MeHee noina~aeT nog AerfCTBHe npaalHn
HacToxtueA KOHBOHIIHH, BKJUioqaA npaBHAa, KacaiouHecsi orpaHHqeHHa oTBeTcTBeHHOCTH.

CTaTbm 4. rpy3

I. lpH nepeBa3Ke rpy3a BbtAaefco aBHarpy3OBa HaKAaAHa.

2. BMeCTO aBxarpy3oBoA HaKnaIAHOA Moryr HcnOAb3OBaTbc juo6me atpyrHe cpegcTBa,
coxpaHAIOUl~e 3aflHcb o npeAcToatuer nepeBO3Ke. ECH HCflOJnb3yioTCs TaKHe ApyrHe cpeICTBa,
nepeBo34K, no npocb6e o~rnpaBHTeuA, BbiaeT eMy KBHTaHIIMIO Ha Fpy3, no3BOAIyLItylO ono3HaTh

rpy3 H nojTy4Hb aocyn K HHcopMaUHH, coJlep)aiitegUc B 3anHCH, coxpaHsleMoi TaKHMH IpyrHMH

cpecTBaMH.

CmaTb 5. Couepxamne aBHarpy3oolo nagiiaaanol BM KBmaNpUK na rpy3

ABHarpy3oBaX HarnajxHam HH KBHMHUMa Ha rpy3 coAep)rT:

a) yKa3aHHe nyHKroB ornpajieHHJ H Ha3Ha'4CHHl;

b) ecjiH rIyHKIr OTflpaBnJeHHi H Ha3HaqeHHA HaxoAWMX Ha TeppiHopHH OAHoro H Toro wKe

rocygapca-yaCTHHKa, a oAHa WIn HeCKOJIbKO npeAycMorpeHHbiX OCTaHOBOK HaXOAM5rCa

Ha TepplHOPHHI Apyroro rocyAapcTa, yKa3aHHe no KpaHeA Mepe OHOR TaKoA

OCTaHOBN; H

c) yKMaHHe Beca oTnpaBKH.

CraTh 6. )oKyMeHT, KacalmiuJricz xapaKrepa rpy3

B cjiyqae Heo6XOAHMOCTH co6niogeHHJ npoueAyp, yCTaHOBJIeHHbIX TaMO)KeHHbMH,
flOjiHLtHeCKHMH H aHajioriMIHbMH rocy apcTBeHHb[MH opraHaMH, o oTnpaBHTeA MO)KeT

noTpe6oraTbca npecTaneHHe AoKyMewra c yKa3aHHHm xaparepa rpy3a. Hacoxutee noioJKeHHe He
co3,aCT AJI nepeBo34HKa BbiTeKajouMHX H3 Hero o6.3aHHocreAi, o0Jl3aenbCTB HnH OT~eTCTBeHHOCTH.
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Cram,. 7. Onscanne aBRarpy3oo# HaK,.annoR

I. ABHarpy3oBaA HaKwaAHaA cocTaBqeTcai ornpasnTeneM B iipex !1OLJIHHHbIX 3i3eMrlmpax.

2. IlepBbri 3K3eMrnAp HMeer nOMITKy "AnJR nIepeBo3qHKa" H flO]flHCbiBaeTCx ompaBHrreem.
BTopoR memfnlip HMeeT nomeTKy "naI noy4aTenu" H noAnHCbBaercx orpaBHTeeM H
nepeBo34HKOM. TpeTH 3K3eMrJUAP nofnHcubBaerCA nepeso3lHKoM, KOTOpbi nepeAaeT ero
oTnpaBHTeio no nipHHATHH rpy3a.

3. -lojnacH flepeBO34HKa H ornpaBweJI Moryr 6EmT HaneqaTaHbl HnH npocTa~BeHbl
uJTeMneJleM.

4. Ecin, no npocb6e onpaBHTens, aBuarPY3osy1o HamaAHyiO cocianAeT nepeBo34HK, TO
nepeBO311HK pacCMaTpHBaeTCR, JAo AoKa3aTejibcTBa npoTHBHoro, KaK AriCTBTIOuHix O1" HMCHH

oTnpaBHTeJ]R.

CTaTbg 8. AqoKcyeWanls npn nepeao31e HeciKojiKx MeeT

EcJiH HMeeTcm 6onee oAHoro MecTa:

a) nepeBo3qHK rpy3a HMeeT npaBo Tpe6oBam or ampaBHTei CocTBIeHHA oTJIJbHbLIX

aBHarpy3OBSIX HaKJISaHSX;

b) oTmlpaBMrejb HMeeT npaao Tpe6oBaTh 0T nepeBo3'IHKa BblWa4H oTejlbHbix KBIMHHRl Ha

ipy3l, eCJIH HCnOjIb3ymOylc' ApyrHe cpeAcrBa, yKa3aHHbhW B rfHKI e 2 c'aTn 4.

CaTbg 9. Heco6mojene Tpe6osanufi K AoKy eiHBvanH

Heco6moieHHe noioeHHri CTaTei 4-8 He 3aTparHBaeT cytueCTBOBaHHJ HRH

AeiCTBHTeJlbHOCTH AoroBopa nepeBo3KH, KOTopbiA, TeM He MeHee, nojna~aer noA aeCNcTBHe npaBn

Hac-rouerl KOHBOHUHH, BKJ1O1qaA npaBmula, KacaiotUHeCa orpaHHqeHHA OTseTCTaeHHOCTH.

CTaTm 10. Omsemeanoe. 3a npaBumAbocTr cneaeHl B oKymewrauHn

I. OrnpaBHTe.nb oTBeqaeT 3a npaBHRbHOCTb CBeCeHHi H 3agBreHHri, KacaiOLHXCA rpy3a,

BHeCeHHbIX HM HnH oT erO HMeHH B aBHarpy3oBy1O HaKjiaHyo HuIH npeAcTaBjieHHbX HM HJIH OT ero

HMCHH lepeBO34HKy .AiA BHeCeHH1 B KBHTaHLO Ha fpy3 HiH AnJ1 BKJIIOMCHHA B 3anHcb,

coxpatHBmyo ApyrHuH cpeucTsamH, yKa3aHbIMH B nyHtnre 2 CTaThH 4. flpemuecrsytowee

nojio)KeHHe npHMeHJIeTCA TaloKe B cuy'ae, KorAa i1HIo, jefIcTsyioluee o HMeHH oTnpaBwenT ,
RBjiReTcA Taole areHToM nepeRo3qHKa.

2. OrnpaBHrem HeC'T oTrBTC'BeHHOCTb nepe t nepeBO311HKOM 3a jlo6oA BpCl, nOHeCeHHIH HM

HnH jlIO6biM j.pyrHM jiHuOM, riepei KOTOpbiM nepeBo3tlHK HcCT OTBTCrOCHHOCTh, BcJIeAc2TBHe

HenpaBHJbHOCTH, HCTO'4HOCTH HJIH HenfOj1HOTbi CBeCeHHA4 H 3awBieHHA, npeacTaB.ieHHbIX

ornpaBHTueeM HIH OT ero HMCHH.

3. 3a HcKjIIO'eHHeM nojio)KeHHA rIyHKTOB I H 2 HaCTORWCer CTaTbH, lepeBO34HK HeCeT

OTBeTCTBeHHOCTb nepeii oTnpaBHTeneM 3a sio6og BpeJI, noHeCeHHbl HM HJrH .1rO6b[M AIpyrHM JiHuOM,

nepeA KOTOpbM OTnpaBHTeJb HeceT OTBCTCTBeHHOCTb, BCJle ICrBHe HenpaBHJnbHOCTH, HeTOqHOCTH HaH
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HenojOTbl CBegeHHA H 3amjieHHH, BHeCeHHbIX nepeBo34HKOM HiJH oT em HMeHH B KBHTaHLtHtO Ha

rpy3 HnH B 3anHCb, coxpaHxeMyio ApyrHMH cpeLCTBaMH, yKaaHHbIMH B flyHKTe 2 craThH 4.

CTmn 11. AoKa3nTe4IbHas CHua IoKyMeHTaitHn

1. ABHarpy3oBaq HaKamHaAM InH KBHTBHqR Ha rpy3, 110 11OKa3aTenJbCTBa npOTHBHOrO, mB.OTC1

CBKAeTebrCTBOM 3aKJltOieHH9 ROrOBOpa, npHHBTHA rpy3a H ycn.OBHri nepeBO3KH, yKa3aHHbIX B HHX.

2. JhlO be CBeaHHR B aBHarpy3oBOrl HamIaAlHOH HIH B KBHTaHLH.Ha rpy30 Bece, pa3Mepax H

ynaKOBKe rpy3a, a TalOKe o mHcj1e MecT, AO 2IOKa3aTeJibCThBa npOTHBHOrO, .9BJ1IOTCB CBH.eAeJbCTBOM

coo6LgeHHblx AaHHbIX; 21aHHbe 0 KOJI"4ecTBe, of6eMe H COCTORHHH rpy3a He CjiIy)xaT

11OKa3aTeJbCTBOM nDPOTHB nepeBo34HKa, 3a HCJI1O'eHHM Tex cJiy4aeB, KOr~la HM fpOH3BeeHa HX

npoBepKa B npHcyTCTBHN OTpaBHTeiSm c yKa3aHHeM o6 3TOM B aBHarpy3OBOA HaKnalHOii HuH

KBHTaHUHH Ha rpy3 HJH Korea OHH KacalOTim oieBHjHOrO COCTOHHM rpy3a.

CTaTbg 12. Ilpaso pacDopmITbCg rpy3oM

I. OTnpaBHTenb HMeeT npaBo, npH yCJIOBHH BbinOJIHeHHa BCCX o6a3aTeJbCTB, BbiTeKaOI0uHX H3

AoroBopa nepeBo3KH, pacnopmiabcii rpy3OM, 3a6HpaA ero B a3ponol y ornpaBeHHA HJIH

Ha3HaqeHHA, 3a./Cp)KHBa. CPO B XOe nepeB03KH B JIOOM ]lyHre flocaAKH, , 1aa yKa3aHHB 0 Bbia4'e

ero B nyHicre Ha3HaIeHHR HnH B xo,1e lepeB03KH HHOMy JlHU)/, qeM nCpBOHaIaJlbHO yKa3aHHOMy

nonyaTenio, Hnl Tpe6ys B03BpaLieHH9 rpy3a B a3ponopT OTripameHjli. OTnpaBHTejib He aonmeH

HCnOnb3OBaTb npaBo pacnopsoxeHtq rpy3OM B ytuep6 nepeBo3MHKy HJIH ApyrmM oyrnpaBHTenM H

O693aH B03MeCTHTb Bce pacXoabI, BbrreraIoUme H3 npHMeHeHH 3TOrO npaBa.

2. ECJIH BbilOJIHHTb pacnopnxeHHA ornpaBHTeii HeBO3MO)KHO, nepeBO3iHK O6ii3aH HeMeJ1eHHO

yBeOMHTb ornpaBHCnA o6 3rOM.

3. Ecnm nepeBo3qHK BblflOJHeT yKa3aHKA oTnpaBHTe)A B OTHOweHHH pacnopqIeHH rpy3oM,

He Tpe6yA npeAcTaBeHB BbiAaHHoro nocJneAHeMy 3K3emeliApa aBaarpy3oBoA HaKJIaAHOA Hnm

KBHTaHUHH Ha rpy3, TO TeM caMbiM lepeBO3tHK npHHaMae-r Ha ce6, coxpaHii npaBo perpecca K

OTIpaBHTeJiio, OTBTCTvBeHHOCT 3a juo6ofl BpeAJ, KOTOpb~il MoXeT 6biTb B CB93H c 3TNM npH'NHeH

3aKOHHOMY Bna~eJlbLy 3TOrO 3K3eMKURpa aBmarpy3OB0Io HaKJnaiHOg HIH KBHTaHUHH Ha rpy3.

4. ipaBo oTnpaBrreTII npeKpaliaecg B TOT MOMeNT, KOrJa, ' coIaCHO cTaTe 13, BO3HHKaeT
npaBo noJiyqaTeJA. ORHaKO, ecIH floJiy'aTelb OThB3bIBaeTCl npHHBrh rpy3 HnH C HHM HeBO3MO)KHO

CBII3aTbCB, OTIpaaBTeJnb CHOBa npHo6peTaeT cBoe npaBo pacnop3mKeHA.

CraTbg 13. BjAaaqa rpy3a

I. 3a HC.RUOmeHHem cjiyaeB, xora oTnpaHTeJb ocymuecTBsn CBOH npasa corilaCHO CTaTbe 12,

nOJly'aTeJb HMeeT npaBo Tpe6oBaTh OT nlepeBo3MHKa, C MOMeHTa npH6brrH rpy3a a ByHKT

Ha3HaeHHRI, Bbi1aH eMy rpy3a nocuie yruiami npmwiraiouxc i nlaTeKeg H BblnOJHeHNa yCJIOBHA

nepe03KN.

2. ECm He oroBopeao Hoe, nepeo3qHK o6R3aH H3BeCTHTb nonyaTenm HiMeMJeHHO no

npH6bIThH rpy3a.
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3. EcJIH nepeBo34mKOM npH3Haxa yrpaTa rpy3a HnH eciH rpy3 He npH6bn no wcTe'eHHH
CeMHuAHeBHOrO CpoKa CO 2AHA, KOr~2a OH AOJIKeH 6bw npH6blTb, noriyqaTeb BnpaBe oCyLaeCTBHTb no
OTHOIeHHFO K nepeB03qHKy npaBa, BbrrexaloluHe H3 AoroBopa nepeBo3KH.

CTaTiLU 14. Ocywecra eHe npaB oTnpasnmeas H IOjyJlaTeJig

OrnpaBwTeub H nonry'aTeflb Moryr coorBeTcTBeHHo ocywecTumrr Bee npaBa,
npe2ocTaBeHHbie HM CTaTbRIMH 12 H 13, Kaicblti or cBoero HMeHH, He3aBHCHMO OT TOrO, AeHCTByeT
JIH OH B CBOHX CO6CTBeHHbIX HHTepecax HJIH B HHTepecax upyroro, HO npH yC21OBHH BbIlHOJIHHHI

O6I.3aTejbCTB, HanaraeMblx AOrOBOpOM nepeBO3KH.

CTaTbg 15. OGromeHRnu Mewy oTnpanure.eM a noyiaTeieM
HAN B3aHMHMe oTnomena. TpeTHbX aIh

I. CT-TbH 12, 13 H 14 He 3aTparmBatOT OTHOweHH11 HH MeCKay ornpaBHTeeM H nonyaTeneM, HH
MeTI, y TpeTbHMH J1LUaMH, npaaa KoTopUx rIpOH3BOAHbI J1H6o OT oTnpaBHTeJii, jIH6O OT noily'iaTenji.

2. Jlio6ax oroBopKa, oTcTynaiotLaA OT nouioXeHHll cTaTer 12, 13 H 14, uAo, Ha 6brTb 3aHeceHa B

aBmarpy3oByio HaKJia.QHyIo HuH KBHTaHUIO Ha rpy3.

CTara 16. OpMSjIuHOcTH TaMoeHHIx, IIuoa Ie#cKx MAu jApyrnx
rOCytapceHHbIX op-aaon

I. OTnpaBH-reJIb 063aH nlpelCTaBHT6 TaKHe cBeeHHaI H AOKyMeHThI, KOTOpbie Heo6xOAHMbi 2J~ang

BbInOJIHCHHI c opMajbHOcTert TaMOwKeHHbix, HOJIHu.ACKHX w.ll uApyrHx rocylapc-rBeHHbIX opraHoB, AiO

nepeaH rpy3a nouy'qaTeno. OrnpaBHwejb oTeLaeT nepe nepeBo3HKOM 3a .lool BpeA, KOTopblI

npHHHeH B Pe3YJbTaTe OTCyTCTBHA, H AOCTaTOqHOCTH H.NH HenpaBHjbHOCTH iilOhlX TaKHX CBeACHHA

HJIH AOKyMeHTOB, 3a HCKrnoIqeHHeM rex cly'aeB, KOrla BpeA 6b1 HpHiHHeH no BHHe nepeBo34HKa,

ero CJYrKatUHx HIH areirron.

2. InepeBO3-IHK He 013aH npoBepnb TaKHe CBeeHH HaH uOKyMeHThI B OTHOIeHHH HX

TOqHOCTH HuIH AOCTarO4HOCTh.

IJIaBa MI

OTBerCTBeHHOCT nepeBO3HKa H cTeIeH]H KOMIneHCalxHH 3a npeg

CTaT]6 17. CMepnb N "reaecnoe uospewAjene naccazapoB. HoapewAenHe 6araun

1. 'epeBO34HK oTBeqaeT 3a BpeA, npoHcWeuIHA B caymae cMepTH Him TeiieCHOrO noBpex.!IeHHai

naCCa)KHpa, TOJIbKO npH YCJIOBHH, 'TO npoHcweCTBHe, KOTOpOe RBHJIOCb RpH4HHOR CMepTH an"

nOBPe2 leHHJI, fpOH3oRUIO Ha 
6
Op1y B031yUIHOrO cy .Ha HIH BO BpeMxi 31O6biX onepauHl no noca.IKe

HnH BbiCaKe.

2. flepeBO34HK oTameaeT 3a Bpe, , npOHCmieAuHH B cJiiae yHHqTo)KeHHa, yrepH HRIH

nonpeKAeHHAl 3aperHCTpHpOBaHHOro 6araw2a, TOJbKO npH yCJIOBHH, 'no caiyTyar, KOTOpblI $IBHJICR
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npHINHOA1 yHwToKeHHa, yrepH KnU noBpe*2eHHni, npOH3oWenJ Ha 6op-ry BO3 tyuHoro Cy21Ha HJlH BO
BpeMA .rnororO npHo2a, B TeqeHHe KOTOporo 3aperHcrpHpOBaHHblA 6ara* HaXO2R1CSI 11021 oxpaHOA
nepeBO34HKa. OHaKO peBO34HK H HeCeT OTBhCTTBeHHOCTH, eCIH H B TOR Mepe, B KaKoA BpeA
JiBHJrCR pe3yJlbTaTOM npHcyiuero 6ara)Ky Alewra, KaqecTua HnH nopoKa. B OTHOweHHH
He3aperHcrpHpoBaHHoro 6araxa, BIJllOqag JIHqHbie BeuAH, nlepeBO3qHK HeCT OTBeTCTBeHHOcrb, eCiIH

BpeA npH4HHeH no ero BHHe Hm nO BHHe ero cJIy)aUtHX HnH areHTOB.

3. ECniH nepeBo3qKx npH3HaT yrepio 3aperHmpHpOBaHHOrO 6ara*a HRnH cj1H
3aperHCTpHpOBaHHbIj 6araw He nocTynHi no HcTe'OHHH 2BaUaTH O21HO'O ,H C AaTh, KOr,2a OH

21OJmKeH 6bm, npm6blTb, nacca*,Hpy pa3pewaeTcji ocytaecTBnjrb no OTHeOWHIO K nepcBO3qHKY npana,
BbrTeKaIOIIAHe H3 nOrOBOpa nepeBO3KH.

4. B HacTloauIOe KOHBeHUiH TepMHH "6ara*", nOCKORi6Ky He npe1yCMOTpeHO HHOe, O3Ha'iaeT

KaK 3aperHcTpHpoaaHHEid 6araxc, -MK H He3aperHCTpHpOB2HHL1H 6arax.

CmaTmn 18. lloapeumenne rpy3a

1. lepeBO3iHK OrTBeqaeT 3a BpeA, npoNcwewMHA B csiy'ae yHHtrroeHHa, yMep HM
nOBpe*.AeHas rpy3a, TOJKO npH YCJIOBHH, qTO co6brTe, CTaBwee flpHqHHOil raKoro Bpenaa,
fpOH3OUiJO Bo speM BO3JUHOA nepeBo3KH.

2. OAHaKO nepeBO3qHK He HecCT OTBcrcTBeHHOCTH, eCJ1H H B TOH Mepe, B KaKOg OH AOKa)KeT, 'nO
yHHToeHHe, yrepa HMA nOBpe)K2eHHe rpy3a npoH3oWJIH B pe3yJlbTaTe OAHOrO mHN HeCKOJrHKHX
nepeqHcIeHHbhX HiNXe o6mcTObwucTB:

a) npHcymero rpy3y AeceKra, KaecTBa Hm nopoKa;

b) Hefp2BqHbHOA ynaoBKH rpya INluOM, KpoMe nepeBo3'HKa, ero cJiy-aumx HRH arefroa;

c) aKma BOrHb Him BoopyeHHOrO KOH(IHWra;

d) arm opraHa IOCy21apCTBCHHOR1 BaCTH, CBSji3HHOrO C BBO3OM, BbIBO3OM Him TpaH3TOM
rpy3a.

3. Bo3iyHam nepeso3Ka no CMbiCJy nyHKTa I HaCTOaUei CTaTbH oxBaThiBaeT nepHOJI BpeMeHH,
B Te'eHHe KOTOPOrO rpy3 HaXOAHTCR 1O102 oxpaHoA nepeBO3qHKa.

4. H-epHoA BpeMeHH BO321YIHOA nepeBO3KH He BKlmoiaeT B ce63 HHKaKOrl Ha3eMHOA nepeBO3KH,

MOpCKOA nepeBO3KH IH nepeBO3KH BHyrpeHHHM BOAHbIM nyleM, OcyuIeCTBnlCHHOA BHe a3ponopra.
O1HaKO eCa.H fOflo6Hax nepeBO3Ka ocyuiecTrBmI1cT BO HC11OJIHOHHe aoroBopa BO321ywHOi1 nepeBo3KH
B uelnX nOrpy3KH, BbjlaqH HH neperpy3KH, 2106011 Bpell,210 21OKa3aTe~JbCTBa npOTHBHOrO, C'4HTaeTC I
CIOeACTBHeM cO6blTHBq, HMeBiUe1O MeCTO BO BpeMm BO3A1VWHOR nepeBo3KH. ECInH nepeBO34HK 6e3
cornJacHm ornpaBHmeng 3aMeH~eT nepeBo3Ky, KoTopylo no corJlaweHHIO M)KAIy CTOpOHEMH
lpeAfoji laJiOCb OCytecTBHTb no B03AYXY, nOJIHOCTbIO HIH 'IaCTHMHO nepeBO3KOA KaKHM-JIH6o

ApyrHM BKAOM TpaHCnOPTa, TaKaJ nepeao3Ka ApyrHM BHAOM TpaHCnOpra ClIHaeTCs nepeBo3KOfA,
ocyLIlecTmeMoi B nepmoA BpeMeHH B03J,yWHOR nepeBo3KH.
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CTaTba 19. 3ajepmx

IlepeBo34HK HeceT OTBeTCTBeHHOCTb 3a Bpea, npomcwemU]N BcneCTBHe 3aaepcKH np.

BO32YWHori nepeBO3Ke nacca)KHpoB, 6ara)a uHu rpy3a. OAHaKO nepeBo3ix He HeceT

OTBeTCTBeHHOCTH 3a Bpeji, npH4HHeHHbMJ BcneAcTBHe 3aAepCKH, cJiH OH 2lOKaKeT, tTO HM H ero

cjiy1)amLiHMH H areHTaMH npHHRTbl Bce BO3MO)KHbIe, pa3yMHO Heo6xoanMbie mepbI K TOMy, To6b

H36exKaTb Bpea, HnH To emy Wn Hm 6bulo HeBO3MO)KHO npHHHTb TaKNe Mepbi

CTaT, 20. Oco~wraeHse OT oTBecTBennocnI

EC.1H nepeBO34HK AOKauKeT, wTO 8peA 6bl nlpHqHHeH KrH erO npHqHHeHHIO cnoco6CTBOBanlH

He6pcKHOCTb, HeCpaBHJlbHOe AeAiCTBHe HiH 6e3eficTBHe .iHUa, Tpe~yoLuerO BO3MeIIeHHA, HiH JIHLa,

OT KOTOpOrO npOHCXOR.T ero npaBa, FlepeBO3'HK flOJIHOCTbIO KH 'IacTH'HO OcBO6o(Lael-cq or

OTBeTCTBeHHOCTH nlepea Tpe6yIOtUHM Bo3MeweHis JIHUOM B TOi Mepe, B KaKOll TaKHe He6pexKHOCTb,
HenpaBATbHoe JecCTBme Kat 6e3jeficTBe npHqtNHWIH apeA Hm cnoco6cTBoB8Js ero npwimHeUHIO.
Koria Tpe6oBaHHe o Bo3MeueHMH 3aaeHO HHbIM IHaOM, LieM nacca)KHp, B CB%3H CO cmepThIO HuH

TenecHbim nOBpexcUeHHem, nOHeCeHHbIM 3THM nOCJIeAHHm, nepeBo34HK paBHbIM o6pa3om nOJIHOCTbFO

Hn. LiaCTH'HO OCBO6oaeTcA OT OTBeTCTBeHHOCTH B TOrl Mepe, B KaKOAi OH AOKaKeT, rro

He6pe)iHOCTb, ipyroe HenpaHbHOC 2erCTBHe HI 6e3eicTBHe 3Toro nacca)Kcpa npHLIHHHnH BpeA

HH CnoCo6CTBOBaiH ero np14HHeHHO. HacToAuzaA CTaTbo npHMeHserTC KO BCeM nonoKceHHAM o6

OTBCTCTBeHHOCTH B HaCTOALRer KOHBCHLIMH, BKJUOllaA flyHKT I CTaThH 21.

C'raTb 21. KoMnecaH B culyiae cMepa HujlK TeJiecHoro
noBpeimenns naccaicpon

I. B OTHOweHHH Bpela, IpHLIHHeHHOrO cormacHo nyHKy I CThThH 17 H He npe~biwatouoero
100 000 cnelCanbHblX npaB 3aHMCTBOsaHHi Ha Kaijloro naccaxcHpa, IepeBO3L[HK He MOJIeCC

HCKmO'LaTh HnuH orpaHHHBaTb CHOIO OTBeTCTBeHHOCTb.

2. HepeBO3HK He HeceT OThCTCTBCHHOCTH 3a Bpei, npHIHCeHHlA cornacHo nyHKTy I
CTaThH 17, B Toi Mepe, B KaKOri BpeAI npeBbiIaeT Ha Ka¥Aoro nacca=Hpa 100 000 CreuHaJbHblX npaB
3aHMCTBOBaHHA, eCJiH lepeBO34HK AOK)KeT, 'TO:

a) TUKOf BpeA He 6wli npH'iHHeH H3-3a He6pexCHocTH, WIN Apyroro HenpaBHjibHOrO

AeiCTBH , Him 6e3 eic-BH nepeBO3iHKa, WN Cro cjy)KauwX, Ki aieHTOB; HN

b) TaKOl Bpe1 rIpH'HHeH HCKIIIOmHTeJIbHO H3-3a He6pe*HOCTH, HRH pyroro HefpaBHnbHOrO

AeCHcTBHR, W.n 6e3AeriCTBHm TpMWhfI CopoHub.

CTaTh 22. lpeAejiu OTBeTCrBeHBOCTH B OTHOWMeHR 3aepZIKH,

6ara=a H rpy3a

I. B cuy'iae Bpea, InpHMHHeHHOrO npH nepeo3Ke JIHU B pe3yjlbTaTe 3alep)KKH, o KOTOpofI
rOBOPHTCA B CTuTbe 19, OTBeTCTBeHHOcTh nepeBo3'HKa a OTHOieHHH Kamc/OrO naccamuIpa

orpaHHmHBaeTCR CyMMON 4150 creuiabHbIX npaa 3aHMCTBOBaHH.

2. HpH nepeBo3Ke 6araxca OTBCTCTBeHHOCTb epeBO34HKa B cny'iae yHHroTKeHHm, yrepH,

InOBpC2jxeHH HINH 3a AepKH orpaHHHBa'CTq CyMMOg 1000 CneuHa1bHbiX npaB 3aHMCTBOBaHHs1 B

OTHOwcHHH Ka*AOro nacca~upa, 3a HCKJIIOqeHHeM cuiyqaeB, Kora nacca*H~p cueuiW.ai B MOMeHT
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nepeiawn 3aperHcTpHpoBaHHoro 6ara)Ka nepeBo3'iHKy oco6oe 3aAB1eHHe 0 3aHHTepeCOBaHHoCTH B
AOCTaBKe H yn1JaTHJ1 Q1OnlOR1HHTejibHbJH c6op, eCJIH 3T Heo6xOAHMO. B TOM cJi'yqae nepeBO3LHK

o6a3aH ynnIaTHTb CyMMy, He npeBbiwaowyo O6bSgBeiHHyIO CyMMy, eCnfH TOJnbKO OH He ROKa)KeT, -ITO

3Ta CyMMa npeBblulaeTIeHCTBHTenbHyFO 3aHHTepecoBaHHOCTb nacca)KHpa B/lOCTaBKe.

3. npH ilepeBo3Ke rpy3a OTBeTCTBeHHOCTb nepeBo3]HKa B cnyqae yHH'4TO)KeHHR, yTepH,

noBpe)KIeHHS HIH 3allepwH orpaHHHBaeTCI CYMMOrl 17 cneuHajlbHblx npaB 3aHMcTBoBaHHR 3a

KHnorpaMM, 3a HCKJ1IOCHHeM cjiyqaeB, KOrea oT(npaBHTenb cjleJlaJ] B MOMeHT nepelaqH

MeCTa nepeBO3qHKy oco6oe 3agBJieMHHe 0 3aHHTepecOBaHHOCTH B 21OCTaBKe H ynlnaTHJI
AOJOJIHHTeJIbHbIg c6op, ecni 3o Heo6xoAHMO. B 3TOM cuiyqae lepeBO3qHK O6513aH ynnJ1aTHTb CyMMy,

He npeBbiwaiouyio o61,sABueHHyIO CYMMY, eCJIH TOJIbKO OH He aOKa)KeT, qTO 3Tr CyMMa npeBblwaeT

gIerCTBHTeCrbHylO 3aHHTepecOBaHHOCT oTnpaBHTeJIA B AocTaBKe.

4. B cJiyiae yHHiTOxceHHR, yrepH, nOBpexKieHHA HJH 3aaep)KKH qaCTH rpy3a HJiH miio6oro

npeAMeTa, cogep)Kawerocn B HeM, npH onpee1eJHHH npeeuia OTBeTCTBeHHOCTH riepeBO34HKa BO

BHHMaHHC npHHHMaeTcR TO1nbKO O6wHfi Bec COOTBeTcTByKoIILteO MecTa HnH MeCT. OAHaKO KOrua

yHHqTOXKeHHe, yTepx, noapeCLMeHHe HnH 3a1ep)KKa qaCTH rpy3a HnH nio6oro couepKaLuerocq B HeM

npejiMeTa BjiHleT Ha CTOHMOCTb ztpyrHx MCCT, BKJIIOqeHHbMX B OJ1HY H Ty Ke aBarpy3oByFO
HaKnaxHyiO, HnH B Ty )Ke KBHTaHIuHIO, HflH, eCJ1H OHH He BbiAaHbl, B Ty wKe 3anHCb, coxpaH~eMyo

ApyrHMH cpeCTBaMH, yKa3aHHblMH B flyHKTe 2 cTaTi 4, npH onpeaeJneHHH npegeuia

OTBeTCTBeHHOCTH .Oji)DKeH TaKwe npHHHMaThCA BO BHHMaHHe O
6 

IHA BeC TaKOrO MeCTa HJIH MeCT.

5. BbiweyKa3aHHbie I1OJIO)KeHHfl nyHKTOB I H 2 HacTOqIu.eH CTaTbH He npHMeHlOTC.R, eCJIH 6yueT

2AOKa3aHO, 'TO Bpel lnpOH3OweJl B pe3ybTaTe AIeACTBHRf HJIH 6e3MaeHrTBHA nepeBO34HKa, ero

cjiyxawlix HnH areHTOB, COBepweHHOrO C HaMepeHHeM npHMHHHTb Bpe1 HnH 6e3paccyAlHO H C

C03HaHHeM TOrO, TO B pe3yJlbTaTe 3TOO, BO3MO)KHO, fpOH30rieT BpeA, npH yCJIOBHH, qTO B cJiyiae

TaKOrO a~eACTBHJ9 HjH 6e3IeriCTBHl cjiy)KauLero HUH areHTa 6yuieT TaiKoe uAOKa3aHO, qTO 3TOT

cjiy)KaulHR HflH areHTa uerCTBOBaJI B paMKaX CBOHX O6J3aHHOCTe.

6. -pe leubl, YCTaHOBneHHble CTaTberl 21 H HaCTORIUCeH CTaTbeA, He npelnrTCTByFOT cygy

npHCy AHTb B COOTBeTCTBHH CO CBOHM 3aKOHOM aOIOJHHTe.lbHO BCe HrH 4aCTb Cyae6HbX H3.aepxceK H
uRpyrHx pacxOROB no cyaIe6HOMy pa36HpaTebCTBy, noHeCeHHblX HCTUOM, BKJloqal fpOLteHTbl.

BbiweyKa3aHHOe nOjiO)KeHHe He npHMeHaeTCA, eCJIH CyMMa, npHcyKeHHaql B nlOPAQKe BO3MeXeHHJ9

Bpeua, HCKjuo'al cyue6Hbie H3Aep)KKH H apyrHe pacxo~bi, CBA3aHHble c cyle6HblM

pa36mHpaTeJqbCTBOM, He npeBbiwaeT CyMMy, KOTOpyO nepeoB3L[HK B nHCbMeHHOM BHae lpe lO OKHnI

HCTUy B TeqeHHe weCTH MeCAsIeB CO AHA npl'eHeHHR Bpea HJH AO HatiaJa cyqe6Horo jeuia, eCJH 3Ta

AaTa MBjiSeTCg 6ouiee n03AHef.

CTSTiL 23. llepeBoA BaXOT i x CAnHHIU

I. CYMMbl, yKa3aHHbie B cnetAHaJbHbix npaaax 3aHMCTBOBaHHR B HaCTOIIRer KOHBeHUHH,

paccMaTpHBa)OTCAl KaK OTHOCALLUec K cneUHaJ]bHbM npa~aM 3aHMCTBOBaHHB, KaK OHH onpeAeneHbi

Me*,lyHapOAHbM BaJIIOTHbIM 4OHAOM. H-epeBoa 3THX CyMM B HaUHOHauibHbie BajiuoTbl B cuiytae

cyjle6HblX pa36HpaeJlbCTB npOH3BOAHTCBI B COOTBeiCTBHH CO CTOHMOCTbIO TaKHX BaJlIOT B

CleLuHa11bHbIX npaeax 3aHMCTBOBaHHA Ha iaTy CyAe6Horo peueHHH. CTOHMOCTb B CfletiHaJqbHbX

npaBax 3aHMCTBOBaHHR HaUHOHaJqbHOri BajlOTbi rocyulapcTBa-yqaCTHHKa, KOTOpOe qBJReTCR 'IMeHOM

Me)KayHapoAHoro BaniIOTHOrO 4 OHa, HC'IHCulsleTcA B COOTBeTCTBHH C MeTOaOM oneCejiHHA

CTOHMOCTH, npHMeHReMbM MeayHapOAHbM BaJIOTHb]M OtuIoM xni ero CO6CTBeHHbIX onepauHi H

pacmeTOB Ha uAaTy cyue6Horo peueHH. CTOHMOCTb B cneuHajnbHbIx npa~ax 3aHMCTBOBaaHH

HalUHOHaJnbHOH BajilOTbi rOCy[apCTBa-yqaCTHHKa, KOTOpOe He ABJIAeTCA 'UIeHOM MeKuAyHapOxHOrO

Ba~iIOTHoro 4)OHaa, HCIHCJIMrcTC no MeTOJVy, YCTaHOBMCeHHOMY 3THM rocyuaapCTBOM-y'aCTHHKOM.
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2. TeM He MeHee rocy2AapeTBa, KoTopbie iie BBmJIIoTCB 4nenaMm MecaymapoaHoro BasiOTHoro

4)oHaa H 3aKOHoaaTejibCTBO KOTOpbX He no3BonqeT npHmeHflTb nOJIO)KCHHA nyHKTa I HaCTOILueg

CTaThH, Moryr npH paTH()HKaumHi nHn pcoeaQHHeHHH Him B aio6oe BpeMm flOCJIC 3To0 3aqIBHTb, qTo

npeaen OTBeTCTBeHHOCTH nepeBO3'IHKa, npelnHCbBaeMbIH B CTaTbe 21, ycTa~aj BaerCA B CyMMe

1 500 000 BajiOTHblX eaHHHU Ha naccaHpa n1H cyAe6Hom pa36HpaneJbCTBe Ha HX TeppHTOpHH;
62 500 BaJIFOTHhIX ejiHHHU Ha nacca)Kmpa B OTHOwUeHHH flYHKTa I CTaThH 22; 15 000 saIIOTHbiX

eAHHHU Ha nacca)Kmpa B OTHOweHHH [IYHKTa 2 CTaTbH 22; H 250 BajIOTHbIX eaHHHU 3a KHJorpaMM B
OTHOtueHHH ryHKTa 3 cTaTbH 22. TaxaA BarnOHaq egiHHua COCTOHT H3 weHrJaeCCITH harTH C
nOJIOBHHOA MHJ1JirrpaMMOB 3oJIoTa npo6bi geBSITbCOT TbIC'lHbIX. YKa3aHHbe CyMMb MOryT 6biTb

nepeBeIeHb B COOTBeTCTByTIOWyIO HatLHOHaJHyIO Ba1IOy B oKpyrieHHb]X [LH4pax. IlepeBOA TaKHx

CYMM B HBIIHOHaIIbHYIO Ba~jiOTy ocyLueCTBAIBeTes corJaCHO 3aKOHOaTerJlbCTBy COOTBeTCTBYIOIteFO

rocyapCTBa.

3. PacqeTbl, ynoMBHyrbie B noCJleQHeM np noKCeHHH nyHKTa I HaCTOmuleA CTaTbH, H nepeoBo,
yflOMAHyTbIA B nlyHKTe 2 HacToABue CTaTbH, BianOjiHAOTCB TaKHM o6pa3oM, qTO6bl Bblpa3HTb B

Ha[LHOHajibHoi BairoTe rocyaapCTBa-yaCTHHKa, HaCKOJabKO 3TO BO3MO KHO, TaKyO we peauibmyio
CTOHMOCTh KOJIHqeCTBeHHbX noKamaTeaeg, ya3aHHbIX B CTaTbhX 21 H 22, KaKaB 6yaeT nonyqeHa B

pe3yflbTaTe npHMeHeHHA nepBbIX Tpex npeAO)KeHA fyHKTa I HaCTORUleA CTaTbH. FocyaapcTBa-

yiacTHHKH HHFOPMHpyIoT aenO3MHpAH 0 Mero1e HC'HCj1eHHS cornacHo nyHKTy 1 HacToswer CTaTbH

HJA 0 pe3ylbTaTaX nepeaoaa cornacHo nyHicry 2 HacTon~gek CTaTbH COOTBeTCTBeHHO npH ciiaqe Ha

xpaaeHe IOKyMeHTa o paTH4HKauHH, nPHH51THH, yTBepwLeHH HJIH [PHCOejHHeHH K HaCTogaeri

KOHBeHuIHm, a TamKe nocjie KaKI1oro HX H3MeHeHHII.

CTaTbu 24. flepecmoTp upeaeuoa

I. Ee3 ywep6a anA nOOKeHHA CTaTbH 25 HacTOBuleh KOHBeHUHH H c yIeTOM flpHBO HMbIX
Hxce nono)KeHHHi flHKTa 2 npeaejbi OTBeTCTBeHHOCTH, ycTaHoaeuHHbie B CTaTb1X 21, 22 H 23,
nepecMaTpHBaOTCa llenO3HTapHeM KaKtbie HITb .l~T, npqeM nepabifi TaKorl nepecMo~p npOBOaIHTCFI

B KOHLte nToro roaa nociie 2AaThi BcTyuieHHA B CHJny HacTameAi KOHBCHItHH HmiH, ecJH KOHBeHUH

He BCTynlT B CHSIY B TeeHe nSTH neT c iiaTbi, Korea oHa 6bisa BnepBbie OTKpbiTa 1AnA nOAnticamH, B
TeqeH"e nepBoro roaa nocJe ee BcTynieHHa B CHAy, C Hcnojib3oBaHHeM Ko3(4HLHeHTa HHrJIAUHH,
COOTBeTCTBYIOmero COBOKyrnHblM TeMnaM HH(nA)unH 3a nepioa CO BpeMeHH npe~blaywuero

nepecMoTpa, HiH rpH nepBoM riepecmoTpe - c laTbi BcTynneHH B cHjy KOHBeH1LHH. Pa3Mep TeMnOB
HH( JVJIUHH, HCnOjIb3yeMb[i npH onpeeaeiieH KO3 4 HuieHTa HtuHq3RUlH, HCqHCnJeTCR Ha OCHOBe

cpelHeB3BeweHHbX O[OBbIX CTaBOK yBejH'qeHHB H n nOHH)KeHHI HHJIeKCOB no'rpe6HTeuhcKHx UeH B

rocy~lapCTBax, BaJIIOTbl KOTOpbIX o6pa3y[OT cneulanbie npaBa 3aHMCThOBaHsI, YInOMAHYrbie B

nytKTe I cTaTbH 23.

2. EC.RH B pe3ysJbTaT-e nepecMoTpa, ynoMSHyroro B npebilytWeM nyHm, 2ejiaeTcg BLIBOI 0 TOM,
ITO Ko0()HueHT HH RnqAUHH npeBbICHJI 10 npoueHToa, To AenowTapHir yBegONL1AeT rocyIapcTBa-

ytiacTHHKH o6 H3MeHeHHH - npeAIOB OTBcTCTBeHHOCTH. Jho6oe TaKoe H3MeHeHHe BcTynaeT B Cm1y iepe3
UeCTb mecSIeB nocAe yBe1oMjieHHA 0 HeM rocygapcTB-ylqacTHHKOB. ECiH B TeCeHHe Tpex MecBUeB
nocje yBeJIOMJICHHA 0 HeM rocy.4apCTB-yqaCTHHKOB 6OubWmHCTBo rocyAapCTB-yIaCTHHKOB 3aSBAT 0

CBOeM HecornacHH, H3MeHeHne He BCTynaer B CHJIY m Aeno3Tapmih nepeaaer IjaHHblH Bonpoc Ha

paCCMOTPeHHC coBeuaHHB rocyalapCTB-yiaCTHHKOB. Lenol3HTapnr He3aMe AHTeCnbHO yBeloMnsieT Bce

rocyaapcTBa-yqacTHHKH 0 BCTynieuH B cHJy mo6oro H3MeHeHHB.

3. HeB3Hpas Ha nonoxceHHJ1 nyuKra 1 HaCTOBiue CTaTbH. npoteiAypa, ynOMAHyraAl B ftyHKTe 2
HacTonateH CTaThH, npHMeMseTcA B .F16oe BpeMA IIPH yCnOBHH, 'To npoCb6a o6 3TOM BbjcKa3aHa OIIHOH

TpeTbO roCyaapCTB-yLacTHHKOB H ,rO KO314H HCHT HHLIASUHH, YflOMRHyrb[H B nyHKTe 1, npeBbICH

30 npoteUHTOB 3a nepHOA C 2aTi npegb ytero nepeMoTpa HaH c aaThi BCTyrteHH B CHRy Hac roBmeH
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KOHBeHLI.iH, ecjui nepecMoip eLwe He npoBOA1mucs. HocJneylout e nepecMOTpb c HcnOJIb3OBaIHeM

npoLteypbi, OnHCaHHOtA B nyHKre I Hacromiei CTaTbH, 6yyr npoBoAHThCx Kaa ie fim, neT, HaqHHaX

C KOHuLa nroro ro2xa nociie Aa nepecMorpa B cooIW'rcrrnH C HacTOHLJIlM flyHKrOM.

CTaThm 25. Orosopa . oTsomeHH upeIejioB

flepeBo34HK MOxKeT oroBopHrh, WIO B OThomeHHH oroaopa nepeBo3KH npHMeHJSfOCS 6ojiee

BbICOKHe fpe.Acjibl OTBeTCTBeHHOCTH, q'eM npecmoTpeHHbie B HaCTOingeH KOHBeHUHH, JiH60 HHKaKHe

npeAeni~ OTBCrcTBeHHOCTH He rIpHMeHIOTCR.

CraTbu 26. Heiler['raTHboCrb 1AorOBOpUulX nojoI,2eUHM

BCAKaJ OrOBOpKa, KJ1OHqLuaACJI K OCBO6OAeHHIO nlepeBo34HKa or OTBeTCeHHOCTH HflH xKe

yCTaHOBjieHHIO npenena OTBeTCTBeHHOCTH, MeHblerO, 'leM TOT, KOTOpbil yCTaHOBneH B HacTornneg
KOHBeHUHH, ABJIReTCC He~erlCTBHTejibHOA H He nopoxwaeT HHKaKHX nOCJle,CTBHiA, HO

HeAeieCTBHTeJbHOCTb 31rl OrOBOpKH He BJ1eqeT 3a co6
o

AI H]eflC.MTHTJB bHOCTH ,oroBopa, KOTOpblI

npoojKaer nonaaaTb noj T ,letL-BHe nlOO)KeHHh HacTO~lI.er KOHBeHUHH.

CTRTbT 27. CBo6oAa 3aammqenus gorosopa

HH'rro B HaCTOqiueg KOHBeHUHH He npellTCTByeT ItepeBo3qHKy OTKa3aTbCR OT 3aKlioqeHHX

AOrOBopa nepeBO3KH, OTKa3aTbCA Or KaKHx-J.H60 cpeac-rB 3auHm, npeyCMaTpHBaeMbiX

KOHBeHLtHeA, HnH yCT'HOBHTb YCJIOBHJ, He HpOTHBOpC'latLwe IOOlWeHHM HaCTOuteg KOHBeHLIHH.

CTRT6h 28. HlpeAsaphsreumbue Biulnam

B cjiy'lae aBBaUHOHHoro npoHcUecTBH , BbI3BaBwero cMepTh iH noBpeAeHHe naCcaJKHpoB,

nepeBo3mHK, eCJIH 31o npeAycMaTpHsaeT'C~ ero HaUHOHaJlbHb]M 3aKOHO~aTeJbCTBOM,

He3aMeJIK bHO fpOH3BOAHT npeaBapHTe.ihHe Bbiniami 4H3HeCKOMy J]HI HH JIHLuaM, KOTOpbie

HMeCOT iipaBo Tpe6OBaTb KoMneHcawt4io, R I onO BOpeHu 6e3oTJIaraTCJIbHbIX 3KOHOMHqeCKHX

no'ipe6HOCTeC ThKHX JIHU. TaKHe npeABapHTCJIbHbe BbinlaTbi He o3Hamayr npH3HaHHe

OTBeTCTBeHHOCTH H MOFyT HATH B 3a'IT nociiegyioumHX BbirUlaT nepeBO34HKa B nfiaHe BO3MeCeHHmI

Bpela.

CmaTmu 29. OcnoeaeU ARA HCKa

FlpH nepeBo3Ke DiaccaKHpOB, 6araKa H rpy3a iuo6oi HCK o6 oTBeTCTBeHHOCTH, He3aBHCHMO OT

ero OCHOBaHHAI, 6yAb TO Ha OCHOBaHHH HaCTOAweA KOHBeHtHH, AoroBopa, npaBOHapytUHHl HuH Ha

JUiO
6

OM ,pyroM OCHOBaHHH, MOKceT 66rrb npegbnneiH jiHUb B COoTBeTCTBHH C yCjiOBH1MH H TaKHMH

npeAeuiamH OTBETCeTBeHHOCTH, KOropbie nlpeXyCMOTPeHbl HaCToauieg KOHBeHWI.e, 6e3 ywep6a Will
onpeeJieHiA Kpyra .IHIJ, KOTOpbe HMeOT nipaRo Ha HCK, H Hx COOTBCTCTByiotiHX npaB. rlpH JilO

6
OM

TaKOM HCKe mpa~bi, wUnpaTJHble CaHKUHH HlH mo6bie ApyrHe BbinnaThl, He OTHOCmI4HeCl K

KOMneHCa'LHH JaKTHmeCKOrO Bpena, He no~jleIcaT B3biCKaHHIO.
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CTaThm 30. C~iy'amm e, areum. O6uau cymma ncKOs

1. EcnRi HCK npeAnA RieH i cnywauleMy HRH aremy nepeBO3IHKa B CBR3H C BpelOM, 0 KOTOpOM

roBopHrcR B HacTOBUWl KOHBeHUHH, TaKol CJRy)KaIuHA H3IH areHT, eCJIH OH lOKa)xeT, qTo OH

AeACTBoBa.l B paMKaX CBOHX CjiyKe6HbIX o6rmIHHoCTe, HMeeT npaao ccbIJlaTCI Ha yCJ7OBH H

ipeaeib OTBeTCTBeHHOCTH, H8 KOTOpbIC HMeeT npaBo CCbjiaTb CaM c nepeBO34HK Ha OCHOBaHHH

HaCToumeg KOHBeHUHH.

2. O6Luas cyMMa, KoTopam Moce'T 6blT B3bICKaHa c nepeBO3qHiKa, ero cjiy-Kam1xx H areHTOB, He

AOJDKHa B 3TOM cJiiae npeBauiamh yKa3aHHblX npeieInoB.

3. 3a HCJIUO'IeHHeM cJmy'IaeB neCBo3KH rpy3a, nOJO)KeHHR IyHKTOB I H 2 HacTfrogleH cTaThH He

npHMH msIOTCB, eCJIH 6yeT AOKa3aHO, 'ITO BpeA qBHJ]CI pe3ynlbTaTOM fleACTBHR Him1H 6e3jiefNcTBHa

cjiyawero KITH areHTa, coBepeHHOro C HaMepeHHeM npHqHHHTb Bpeji HnH 6e3paCCyXIHO H C
Co3HaHmeM TOrO, 'TO B pe3yjibTaTe 3TOrO MOeT 6bnrm npH'IHeH BpeA.

CTaTs 31. CBoeBpeMeaaoe BHceBHBe sm)pameuali

1. IoyqeHHe 3aperHCTPHpOBaHHOrO 6araKa HA1H rpya nojilaTe. eM 6e3 Bo3pa)KeHHri cocTaaaeT

npeInOJOKCeHHe, BnpeTb 1o oxKa3BTeibca npOTHBHOrO, 'rO 6ara n iH rpy3 6buiH JZOcTaBeHI B

Ha.ne)KaweM COCTOAHHH H COrJlaCHO flepeBO3o'IHOMy oKyMeHy 111H 3anHCH, coxpaHIeMOg 21pyrmMH

cpeCcTBaMH, YIIOMHHaeMbIMH B 1TyHKTr 2 CaThH 3 H B nyHKe 2 craThH 4.

2. B cjpy'ae npiqHHeHHH Bpela nHlO, HMeioiuee npaao Ha no. 'eHHe rpy3a, IIOJ2HO HapaBHTb

nepeBo3MHKy Bo3pa 2eHHe HeMeneHHO no O6Hapy)KeHHH Bpeaa H He nowsee CeMH AHeA4 CO AHR
nojlyeHHI 3apercrp~posaHoro 6arawa H 'eTbipHagaTH aHer co AHA nojiyqeHHA rpyia. B cnryqae
3aaepIKH nIpOTeCT 21o0i)KeH 

6
b[Tb IpOH3BeeH He FIO31Hee 21Ba1UaTH OLIHOrO IIHA, Cq'HTaJ CO IHR, Kora

6ara* HuH rpy3 6buiH flCepaHbi B ero pacnopsi~eHme.

3. BcAKoe Bo3paeHHe ROJmHO 6bTb ocyuiecTaeHo nHCbMeHHO H BpyqeHO 11H OrnpaaJeHO B

BbuijeynomAHyme CpoKH.

4. HpH OTCYTCTBHH Bo3paeKeHHR B biweynoMaHyrbie CpOKH HHKamHe HCKH npOTHB nepeBO3qHKa

He npHHHMaOTCR, KpOMe Cly'ax O6maHa CO CTOpOHEI nocJneflHero.

CTsTb 32. CMepTb Janl3, Hecymero oTBercrnennocT

B clyIae cMepM .Hlla, Hecymero OTBeTCrBeHHOCTh, HCK 0 BO3MCULCHHH Bpena
rlpel..B1eTrMg B COOTBeTCTBHH C YCIOBHAMH HaCToxater KOHBeHuHH K JTIUHaM, Ha 3aKOHHOM

OCHOBaHHH npeAC2CTa BJnOW )M ero HMyultecTBo.

CTTm 33. IOp~cJunimn

I. licK o6 oTBeTcTBCHHOCTH AOJTCH 6i'r npeabBIeH no BbI opy Hcula B npeAejiax
TeppHTOpHH OAHOrO H3 roCylapTh-yqacrHHKOB 3H160 B cye no meciy *KHrrejbcTa nepeo03HKa, no

mecy ero ocnoBHoro KoMmep4ecKoro nPe2nPHATr.A HH no Mecry, r~e OH HmeeT KoMmep'iecKoe
npe lnpH re, nocpeQcTsoM KOToporo 616in 3aK1oeH AoroBop, 16o B cyJIe MecT Ha3HaeHHA
nepeB 3KH.
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2. B OTHoweHHH Bpeaa, npoHcwegmero B pe3ynbTaTe cmepTH HfH TeflecHoro noBpeKUeHNA
nacca)IHpa, HCic o6 OTBeTCTBeHHOCTH MO)KeT 6blTb Bo36yoeH B OJIHOM H3 CyAOB, ynIOMiHyTIbX B

nyHKTe I HacToRteA CTaTbH, Him Ha TeppHTop.H rocylapcTBa-yqaCTHHKa, B KOT poM naccaIHp Ha

MOMeHT npoHcweCTBHA HMeeT OCHOBHOe H noCTO5THHoe MeCTO KWreubCTBa H B KoTopoe HR1H H3
KOTOpOrO nepeBo34HK npeAocTasameT ycjlyrH, CBa13aHHbie C B03AyWHoA nepeBo3KoA naccaKHpoB
nm6 o Ha co6CTBeHHbIX Bo3AyHbIX cy,ax, .H6o Ha B03lyWHbIX cylax Apyroro nepeBo34MKa Ha
OCHoBaHHH KOMMep4CCKoro corlaweHHA H B KOTOPOM 3TOT nepeBo3qHK ocyweCTu1er JAesrrebHOCTb,
CBSaaHHyIO C Bo3AymHOA nepeBo3KoA naccaKHpOB, Hcnojb3yA nomeuAHHR apenzlyeMbie CaMHM
riepeBO3qHKOM HaH IpyrHM nepeBO3IHKOM, C KOTOpblM OH HMeeTI KOMMepqeCKOe corulameHHe, HAM

npHHaaaeKa~me eMy HAH TaKOMy iApyroMy nepeBo3HMKy.

3. AIq 1Lenerl nyHKTa 2:

a) "KOMMepqeCKoe corIaljeHe" o3HaqaeT cornaweHne MewVUy nepeBO34HKaMH, KpoMe
areHTCKoro COrulaIeHHaJ, Kacaiouteecg npCocTaBeHHA HX COBMeCTHbIX ycilyr, CB93aHHb[X
C BO34yIHbIMH nepeBO3KaMH nacCaWMpOB;

b) "OCHOBHOe H nOCTOXHHOe MeCTO )KHTeJnbCTBa" o3Ha'laer O HO 3aHKcHpoao H
nOCTOHHOe MeCTO npo)KHBaHHi nacca)KHpa Ha MoMeirr npoHcweCTBHR. FpaUA~aHCTBo

naccaxoipa He RABAerc onpeAemioR M aropoM B 3TOM oTHOweHHH.

4. Ilpoueaypa onpeae'r~cf 3aKOHOM Cyza, B KOTOpOM npeAbsaiaeH HCK.

CTaTbs 34. Ap6nTpamc

I. C yqe'om nono)KeHHA HacTotuaeg CTaTbH CTOpOHbI B loroBope nepeBo3KH rpy3a moryr
yCTaHOBHTb, qTo .uo6oAi cnop, KacaouJfioics OTBeTCTBeHHOCTH nepeBO34HKa no HacTogumen
KOHBeHuHH, nojeU)KHT pa pe BeHRo B ap6mrpa)Ke. TaKa jxoroBopeHHoCTb OopMIAeTca B
nHCkmeHHOfi 4opme.

2. Ap6HTpaxHoe pa36paTelbCTBO no Bb16opy HcTua npOBOAlHTCa B ORHOM H3 MeCT B
COOTBeTCTBHH C KoMneTeHUHeA cyaoB, npetcMOTpenHHO B CTaTbe 33.

3. Ap6MTp Him ap6HTpa)KHbIA TpH6yHn npmmeHCHr lOo2KCeHli nacTosuheki KOHBeHUtHH.

4. flonoxeB rlyHiroB 2 H 3 HacTosimeg craTbH C'HraOCrc coc-raBHOR 'iacmTio mo6ori
ap6wrpa)KHoi OrOBOPKH HAMH JOrOBOpeHHOCTH, H Juio6oe ycoBHe TaKO9 oroBOPKH AH

jIOrOBOpeHHOCTH, HeCoBMeCTHMoC C HHMH, IMReTC3B HH4'rO)KHblM H HeaeACTBHTej1bHb]M.

CTaTiSE 35. IIcxOBag AaBnOC1rb

I. MICK o6 OTBeTCTBeHHOCTH )OJi)KeH 6 bTb Bo36yxKAeH, 1l0,1 CTpaXOM yrpaTbi npasa Ha HCK, B
TewlHHe ,jByX .leT C MoMeHTa npH6bITH no Ha3HaqeHHFO, HuIH CO A1HA, Korla BO32YUHOe cylHO

J1OJDKHO 
6 b1j10 6 bi npH6blTb, HuIH C MoMeHTa OCTaHOBKH nepeBO3KH.

2. lPop5lOK HC'HCJeHHI 3TOrO cpoKa onpeeJlAeTrg 3aKOHOM cyia, B KOTOpOM BIHHeH HCK.
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CTaTbg 36. llocaegoaaTeahnue uepeBO3MKCH

1. B cnlyqaix nepeBO3OK, peryjiHpyeMbX onpeteJneHHem nyHKTa 3 CTaTbH I, flpOH3BOJIHMbIX

HeCKOJ'bKHMm InOCJ eAOB aTeJbHbl M n epeBO3qHKaMH, Ka2KwbiH nepeBO3HK, flpHHMalO[uHti
nacca)KHpoB, 6aram 11m rpy3, noJna[aeT no AegCCTBHe npaBH11, yCTaHOBjieHHblIX HaCTOAlueA
KOHBeHWel, m paccMaTpHBaeTcg B Ka4eCTBe 0HO H3 CTOpOH B AorOBOpe IepeBO3KH, flOCKOJnbKy

3TOT AorOBOp HMCeT OTHoUweHHe K qacTH IIpBO3KH, coBepwaeMog non ero KOHTpoJqeM.

2. B c.rytae TaKOA nepeBo3KH nacca=KHp H14 iiio6oe 1141to, HMeiOIi1ee npaBo npeTeH2OBaTb Ha
KOMIneHCauHIO OT erO HMeHH, MO)KeT BO36y,1Tb 1 e4T o Ji111mb lpOTHB flepeBO3IHKa, flpOH3BOAHBwUero

Ty nepeBO3Ky, B TeqeHHe KOTOpOA npolH30wnJH npoi4cwecTBe 141H 3anepKKa, 3a HCKjIIOqeHHeM

cjlyqaa, Korga no CIneUHaJlbHOMy ycjioBaiO nepBblA nepeBo3qHK npHHu OTBeCTBeHHOCTb 3a Becb

nyrb.

3. B OTHOweHHm 6araKa 1411 rpy3a nacca)Ktp inH oTnpaBHTeib MO)KeT Bo36yalHTb Aeno npOTHB

nepBoro nepeBO3qHKa, H naccaKHp H111 nojiy4aTeJlb, HMelOiiiHH npaBo Ha no1lyqeHHe, - IpOTHB

nocileaHero; H TOT H .pyrog MoryT, KpOMe TOrO, B3blcICKaTb C nepeBO3LHKa, coBepwaawero nepeBo3Ky,

B TeqeHHe KOTOpOH IpOH3OW11H yHH4To)KeHHe, yrepi, noBpe*AeHHe H1H 3aJep)KKa. 3 'H nepeBO34HKH

6ynayr HeCTH couiHgapHyto OTBeTCTBeHHOCTh nepeai oTnpaBTCJeM H nonytiaTeneM.

CTaTb 37. IlpaBo perpecca npoTHB Tperbnx .11W

HaCTOJUIai KOHBeHUHq4 HH B KOCH Mepe He npeapewaeT Bonpoca o TOM, 1MeeT 1I11 .qmu4o,

OTBeTCTBeHHOe 3a Bpe B COOTBeTCTBHH C ee nOJl0ceHHC1MH, npano perpecca flpOTHB no6oro gpyroro
j11Lia.

l'aa IV

CMeuiaHbie nepel o3KH

Crarbv 38. Cmemaauhe nepeso3KH

I. B cJytae cmewaHHblx nepeBo3oK, ocytaecrBJseMMx qaCTl4HO B03,VyUHbIM 14 4aCTH'4HO

KaKHM-.11H60 HHblM CnOCO60M nepeBO3KH, noJ1o)KeHH. Hac-roIuegi KonBeHWI14 npHMeHA~cTS c yqeTom

nylHKTa 4 CTaTbH 18 .1HWb K BO321ywHOA1 nepeBo3Ke, eCI1 npHTom nocneAH 1Ia oTBeqaeT yCJOB41IM

CTaTb1 1.

2. H14'ro B HaCToAweAi KOHBeHII4iH He MewaeT CTOpOHaM B c.yae cMewaHHofR lepeBO3KH

BKIO'IaTb B BO3,IyWHo-nepeBo3OIHbli aIOKyMeHT yCJIOBHH, OTHOCIHIHeCXI K rHepeBo3KaM HHbIMH

cnoco6amH nepeBo3KH, npH yC1OBHH, 4To no1o'KeHHl HaCToAtttel KOHBenMwH 6ygyr nptMeHHMbl B

OrHOmueH414 nepeBo3KH no ao3nyxy.
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rjaBa V

Bo39yunHbae nepeBo3KH, ocyiuecTB1RAeMbie nmiaMH,
He ABnRIOIIHMHC1 noepeBo3qHKamH OrOBOpy

CTarbg 39. llepeBo3qHK no Ajoroaopy. 4VaruqecKHi nepeRo3qHx

[-O1lO)KeHH.4 HacTOsiuleH rmaBbi npHMeHnOTC B Tex ciiyqax, KOr/la J1HuO (B 2ajlbHe tweM

HMeHyeMOe "nepeBO3qHKOM no JioroBOpy") B KameCTBe OCHOBHOH CTOpOHbl 3aKJldo'IaeT nxorOBOp

nepeBO3KH, perynipyemori HacToAtueA KOHBeHueHCi, C naccaIHpoM, HuH oTnpaBHTeneM, HnH C

.IHIuOM, aeiCTBYFOUHM OT HMeHH naccawiapa 1mat OTnpaBHTeJlR, a Apyroe j1HUo (B nJMbHeilweM

HMeHyeMOe "aKr1qeCKHM nepeBO3qHKOM"), 6y.ylH ynOJIHOMO'LeHHbM nepeBO3qHKOM no ,lOrOBopy,

ocyuLieCTBJIAeT BCiO lepeBO3KY HJIH qacrb ee, HO He AIBJ]eTCA B OTHOUIeHHH TaKOA qacTH

flOCJ1eC2OBaTelbHb[M nepeBO34HKOM B CMbiCi1e HaCTO n.eA KOHBeHUHH. HajHqHe ynOMAlHyroro

rIOJlHOMOHA npenouraraeTcl Ao ,Oca3aTeJlbCTBa flpOTHBHOrO.

CqaTih 40. OTBL-rcrBeHnOcrb nepeso3qtua no AoroBopy
H baKrnqecKoro nePCBo3qHKa

ECJIH HHOe He orOBopeHO B HaCTOAuteA rJBBe, B TeX cJiyqax, Koraa itaKTHqeCKHA lepeBo34HK

ocytuecTBjAeT nIOJHOCTbIO H1M qaCTHqHO nepeBo3Ky, KOTOpa$1 B COOTBeTCTBHH C AOrOBOpOM,

npenyCMOTpeHHbIM B CTaTbe 39, peryrnHpyeTcq HacToquaeri KoHBeHuHer, KaK nepeBo34HK no

.noroBopy, TaK H 4)aKTHqecKHA nepcBo3qMK noAnalaioT noA AercCaTe npaaBn HacToamerl KOHBCHUHH,

npm'eM nepBbIA H3 H1X - B OTHOueHHH Bce nepeBO3KH, npe cMoTpenHHO B noroBope, BTopoA w4e -

JnHWb B OTHOweHHH TOr flepeBO3KH, KOTopyIo OH ocytiecTajneT.

CTarbu 41. B3aHMnoe oTnecenne oBeTcTaeHNocm

1. ,ferCTBHSI HIrH 6e3,e cTBHe 4IaKTiiqCCKOrO nepeBO3qHKa H ero cjiy'Katitx H areHTOB,

AecCTBOBaBIHX B paMKaX CBOHX o613aHHoc'rt, B OTHOweHHH nepeBO3KH, OCyIUeCTB.JiIeMOri

(aKTwmeCKHM nepeBO3qHKOM, Cql4TBJOTCI AeACTBHAIMH 1411H 6e3,eicTBHeM H nepeBo3qHKa in0

JoroBopy.

2. AeACTBHM HniH 6e3neriCTBHe nepeBO34HKa no Aoroaopy H ero cJiy2KawtHX H areHTOB,

neCTBOBaBwHX B pamKax CBOHX O6f3aHHOCTefi, B OTHOWeHHH lepeBO3KH, ocyueCTB]AeMOr

c aKTHqeCKHM nepeBo3L[HKOM, C'4HTaOTCN AeHCTBHAMH H.iH 6e3naeACTBHeM H 4IaKTH'qeCKOro

nepeBo3qHKa. OaHaKO 3TH a1egCTBHA H11H 6e3,eriCTBHe HH B KOeM cily4ae He Bo3.iaraioT Ha

(PaKTHmleCKOrO nlepeBo3qHKa OTBeCTBeHHOCTb, KOTOpa npeBbitana 6bi npe, aenbi, InpeaYCMOTpeHHbie

B CTaTb X 21, 22, 23 H 24. HHKaKOe oco6oe corjrauleHHe, B COOTBeTCTBHH C KOTOpbiM tnepeBO3HK no

AorOBOpy lpHHHMaeT Ha ce6A o63aTenbCTBa, He Bo3.araeMbie HaCToALueri KOHBeHUHeA, HHKaKOi

OTKa3 OT npaB HJiH cpelCTB 3aL.HTbl, rOBOPeHHblX HaCTOgBUeg KOHBeHUHeI, H1H KaKHe 6b] TO HH
6birlo crleiHarlbHbie 3asiBjIeHHI 0 3aHHTepecoBaHHOCTH B JIOCTaBKe, nlpe1yCMOTpeHHbe B CTaTbe 22, He

pacHpOCTpaHIOTCA Ha 4)aKTHteCKOrO lepeBO34HKa 6e3 erO Ha TO corjnacHts].

CTaTbg 42. O6paweHne pacuopaxeuari H Bo3paxeHHt

.Aio66ie pacnopswKeHH H Bo3pa)KCHHA, fl'ebiBJl1eMble nepeao3qHKy Ha OCHOBaHHH

HaCTOS]uleg KOHBeHUHH, HMOlOT O.HHaKOBYIO CHJtY BHe 3aBHCHMOCTH OT TOrO, o6paueHbl JIH OHH K
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nepeBo3HKy no 21orOBOpy H H K (jaKTHqeCKOMy nepeBo3qHKy. OAHaKo pacnopn)KeHHNS,
npeayCMOTpeHHbie B CTaTbe 12, HMeOT cHuy, JiHwb ecuiH OHH o6pageHbi K nepeBo34HKy no aoroaopy.

CTa8Ta 43. Caymamue H areaTM

B OTHoujeHHH nepeBo3KH, ocyuecTIeMO o aKTH eiCKHM nepeBo34HKOM, JUO6orf Cuy)alidi
Hi areHT 3TOrO nepeBo34HKa HiH nepeBo3HKa no AoroBopy, eCuiH OH gOKa)KeT, 'iTO OH AeJcNTBoBaui B
paMKax CBOHX o6I3aHHoCTei, HMeeT npaBo cCbljiaTbcB Ha yCJ1OBHq H npeAejlia OTBeTCTBeHHOCTH,
oTHOcsMLuHecH no HacTOiulefi KOHBeHUHH K nepeBo34HKy, cjyI)KaiuHM HJIH areHTOM KOTOpOrO OH
mBnAeTcA, eciH, ORHaKO, He 6yu1eT oKa3aHO, qTO OH IcflCTBOBaI TaKHM o6pa3oM, ITO B COoTBeTCTBHH

C HacToqweri KOHBeHuHeA ccbiuaKa Ha npeaenbi OTBeTCTBeHHOCTH He Mo2KeT HMeTb MecTO.

CTaTEMi 44. O6uag CYMMa Bo3MemeHHR

B OTHOweHHH nepeBo3KH, OCyueCTBnqeMOi 4)aKTHtieCKHM nepeBo3qHKOM, o6ulkaA CyMMa
Bo3MeueHHH, KOTOpaA MO)KeT 6bTb noJlyqeHa c 3TOFO nepeBo3qHKa, c nepeBo34HKa no AOroBopy H C
erO cJiy)KcaHX H areHTOB, AeHiCTBOBaBtlHx B paMKaX CBOHX O&I3aHHoCTeg, He MO)KeT npeblaTb

MaKCHMaJlbHOFO BO3MelUCHHl, KOTOpOC, Ha OCHOBaHHH HaCTOAlueri KOHBeHLHH, MO)KCT 6blTb

B3hlCKaHo JIH6o c nepeBo3qHKa no jAoroBopy, nH6o c (caKTH'eCKoro nepeao3l'HKa, npmeieM HH ORHO H3

ylOMHHYTbIX JIHU He HeceT OTBeTCTBeHHOCTH cBepx npHMeHHMOrO K 3roMy .HILy npeileuia.

CTaTIM1 45. O6pameiae mcKon

BcAKHAi HCK o6 OTBeTCTBeHHOCTH, OTHOCALHiCH K nepeBo3Ke, OCyuleCTB1,eMOI (IarK'reCKHM

nepeBO3IHKOM, MO)KeT no BbI6opy HcTua 6blTb Bo36yxcAeH aH60 npOTHB 3TOro nepeBo34HKa, nH6o
npoTHB nepCBo3IHKa no goroBopy, .H60 npOTHB O6OHX, COBMeCTHO HJI B OTjlejbHOCTH. ECJlH HCK
Bo36y)IMCH JIHmb npOTHB OAHoro H3 3THX nepeBO34HKOB, OH HMeeT npano npHBueqb H jpyroro
nepeBo3qHKa K aeCy nepea cyaoM, B KOTOpOM BIHHe HCK, nplqeM npoueypa TaKoro npHBjie'eHHA H
ero [OCJIeACTBHA o.Ipeel.qtOTC 3aKOHOM I3Toro cyIa.

CTaTbu 46. AODOJIHHTCelbBaU IOPHc AlKUn

BC5IKHA HCK o6 OTBeTCTBeHHOCTH, npelyCMoTpeHHblH B CTaTbe 45, oie)KH 6bIT B036y,KLeH

no Bb16opy HCTl.a B npeajlicax TeppHTOpHM OJ1HOrO H3 rocy3,apCTB-yqaCTHHKOB JIH60 B O'aHOM H3
CyIOB, B KOrOpblX HCK Mo)KeT 6brrb BL1HHeH ripoTHB nepeBo3tiHKa no iiorOBopy Ha OCHOBaHHH

CTaThH 33, JH60 B cyne no MeCcy )KHTeJ]bCTBa 4aKTH'IeCKOro nepCBO3'HKa HnJH no mecTy HaxoxcLeHHR

ero OCHOBHorO KOMMep'IeCKorO npenpHmTHs.

CTaTbg 47. HejiefcrBnTetbaocrb JOOBOPHbIX UOJlO'CeHHi

BCS1KaA OrOBOpKa, KJIOHIaaCaca K OCBo6OX1CHHIo nepco3,Ha no AoroBopy HJH
4aKTHqecKoro nepeBo34HKa OT oTBcTCTBeHHOCTH Ha OCHOBaHHH HacToamei rJaBbi HnH Ke K

yCTaHoBjieHHio npeaejia OTBeTCTBeHHOCTH, MeHblUerO, 'eM TOT, KOTOpblI npHMeHHM B COOTBCTCTBHH C
HacToteH rfmaBog, ABJ]AeTCB HeneAcTBHTcnbHOrl H He nopoa)aaeT HHKaKHx nocJeRCTBHA, HO
HeZeAICTBHTeInbHOCTb 3TOg OrOBOpKH He McneeT 3a co6oH HeCeiCTBHTejhHOCTH acero aorOBopa,

KOTOpbI npozaomiKaeT nojlnajlaTb noai AeCTBHe noJio)KeHHA HaCTO9uceH ralabl.
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CTaTbn 48. B3aMOOTaomeinvm nepeBo34Ha no Aorosopy

H tarwaieccoro nepeB03qHla

3a HCKnlIoqeHHeM nojio)KeHHA CTaThH 45, HH'TO B HaCTOALuLeI rJaBe He 3aTparlnaeT
BO3HHKioKwHe Mewy nCpeBO3qHKaMH npaaa H o6R3aHHOCTH, BKJrlOtiaI no6oe npaBo perpecca HRuH

ocBo6oKJeHHR OT" OTBeTTBeHHOCrH.

rtama VI

lIpoqMie nomoeHmA

CTaTmg 49. O6f3aTea.bnoe npmemnite

ABIIAIOTCR He~ecTBHTejibHblMH BCRKHe no1i0)KeHHS aorOBopa nepeoB03KH H BCIKHC oco6ble
cornaeHH5s, npeAuieCTBOBaBwI4e npHnWeHHIO Bpeta, KOTOpbIMH CTOpOHbl OTTTyflaJHl 6hi OT npaBHJI

HacToauIeA KOHBeHUHH nH6o n3yreM onpejleneHHa noxiewaulero npHMeHeHHIo 3aKoHa, inH6o nyrem
H3MeHeHHA npaBHji 0 IOpHCAHKUHH.

CraTb, 50. CTpaxonanue

FocyAapCTBa-yqaCTHHKiH Tpe6yOT, qTO6b Hx nepeBo3HKH o6ecne'-Hin Hanewaiiee
cTpaxoBaHHC BOCr OTBeTCTBeHHOCTH B COOTBeTCIBHH C Hacm0oULek KOHBeHueHi. rocylapTBO-
yqacTHHK, B KoTopoe nepeBo3qHK BbIlOJnHfleT nOjlebl, MO)KeT nOTpe6OBaTh O' Hero AOKa3aTeJlbCTB
o6ecneqeHH.q Haneicaluero CTpaXOBaHHA cBoeAi OTBeTCTBeHHOCTh nO HaCToAmLeA KOHBeHItHH.

CmaTi 51. IlepeBo3ml, ocyinecralaeMbe apI
HCKJlOquTeJIbHbIX OkrOgWeJl6CTBX

Hlono)eHHs c'raTeA c 3 no 5, 7 H 8, KacaiOulHeCA nepeBo3oHbIx AoKyMeHTOB, He
npHMeHA0nAc5 K nepeBo3KaM, ocymemcCT embiM npH tCornOBeibbix o6CTOa a5Ten ax RHe paMoK
O6bl4HbIX onepauaiH no 3WC[LnyaTauHH BO3,YLHOrO TpaHcnopTa.

CTaTb-l 52. Oupeerenae a aeeA

KorAa B HacToutLefi KOHBCHLWH peqb HJ1eT o ,IWRX, TO no paymeBaKyg KaJIeHapHble A1HH, a
He pa6oqte aJfH.
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FJaaBa VII

3amlmOtrTeinHhle liJonrKeHl4I

CTaTbv 53. flo~xlncaHue, pam miHung H Bc'ynenefH B cnay

1. Hacqoaiaa KOHBeHUHB o-rKpbiTa LRA noAnHcaHHM B Moapeane 28 MaA 1999 roga
rocyAaPcTBaMm, yqacTBoaaBWJHMH B MewAuyHapoAHoR KoH)epeHum no Bo3AYyaoMy npaBy,
cocTomBiweACS B MoHpeane c 10 no 28 MaA 1999 roaa. locne 28 MaA 1999 roia KOHBeHUHs 6yaeT
OTKpbITa Aria noAnHcaHHA BceMH rocy2apCTBaMH B LBITa6-Kaaprrmpe MeUyHapo1Hofl opraHH3aLtH
rp) KaafHCKo aBHaatHH B MoHpeane a1o ee BCTyruieHHA B CHJIY B cOo-rBerCTBHH C nyHKTOM 6
HacToRmueh cTaTbH.

2. Haci'oswaa KOHBeHUHA OTKpbTa TamKe Ana nO~InHcaHH perHOHaJ1nblMH opraHH3aUHAMH
3KOHOMHeCKOA HHTerpaLHH. ,An iue1ieg HaCTOALutefl KOHBeHU.HH "perHOHajibHaa opraHH3atHA
3KOHOMHqeCKOA HHTerpatH" o3aaaar n)o6yo opranH3aumio, ypewAeHHyIo cyBepeHHbIMH
rocynapCTBamm onpeleiieHHoro perHoHa, KoropaA o61aaaeT KOMneTeHUHej B oTHoIeHHH HeKOTOPbIX

BonpOCOB, peryjHpyeMb]X HaCTOAme KOHBeHiAHei, H 9OnlKHblM o6pa3oM ynojiHoMoaeHa
no/lnHcbBaTb H paTHl(lHUHpoBaTb, npHHHMaTb, yrBep)wLaTb HaCTOAtUYIO KOHBeHUHIO HaH
ipHCOeAHHATbCR K He. CCbUKa Ha "rocytapcTBO-yIaCTHHKa" HnH "rocytapCTBa-yqaCTHHKH'" B

HacToRtue KoHBeHtHH HHbIM o6pa3oM, 4IeM B flyHKTe 2 cTaTbH 1, rryHKTe I b) cTaThH 3, nyHKre b)
cTaTbH 5, CTRTb.IX 23, 33, 46 H nyHKTe b) cTaTbH 57, pacnpocTpaHAeTCA B paBBHO Mepe Ha
peHOHaJlbHyO OplraHH3au1o 3KOHOMH4eCKOA HHTerpalwHH. AII tienerl CTaTbH 24 CCbmIKH Ha
"6oribWHHCTBo rOCyllapCTB-yqaCTHHKOB" H "oAHy TrpeTh rocyaapCTB-yIacTHHKoB" He
pacnpocTpaHAOTCH Ha perHoHaHbHY1o opraHH3alI~o 3KOHOMHqeCKOR 1HrrerpauHH.

3. HacTosmaa KOHBeHUHR1q nOAneKHT paTH4HKaum rOC'aapCTBaMH H perHOHanbHbMH
opraaH43aUHHW MH 3KOHOMH4eCKOA HHTerpaUHH, KOTOpbie ee noAlnHcalH.

4. Jho6oe rocytapCTBO HaH perH0HaJbkHaA opraHH3aUHA 3KOHOMH'IeCKOA HHTerpauHH, KOTOpbie
He no2nHcaJIH HaCTOMAwio KOHBeHUHio, Moryr npHHRTb, yrBep1HTb ee Him npHcoeRHHrTbCA K He B
iIo6oe BpeMR.

5. PaTHepHKatHOHHbe rpaMOTbl H .gOKyMeHThi 0 HpHHTiTHH, yrBePAeHHH HBH HpHCoe;.HHeHHH

ciialoTCAl Ha xpaHCHHe B MeW uyHapoJAHyio opraHH3auHio rpax amcKgoH aBHaUHH, KOTOpaA HaCTOAttHM
Ha3HaaeTcA AenO3HTapHCM.

6. Hac-rommaA KoHBeHUHla BcTynaeT B cMnY Ha meCTHecrTbjA 4ieHb c AaBThi caaL4 Ha xpaHeHHe

Aeno3aHIO TpHilUaTOAi paTI4HKaUHOHHOH rpaMOTbl, RIOKyMeHTa o IlpHHI1THH, rrBepl)veHiH HnH
npHCOeHHeHHH MeKy roCy tapCTBaMH, KOTOpbUe CIaJIH Ha xpaHeHHe TaKHe ,10KyMeHTbi. AOKyMeHT,
caaHlbIri Ha xpaHeHHe perHOHan1bHOfR opraHH3auHeR 3KOHOMHqeCKOt HHwTrpauHH, He yqiHTiBaeTCA

ARA ue, eA HaCToALuero nyHKTa.

7. ARA Apyrmx rocyalapc-rB H arts aipyrHx pCFHOHlbHbX opraHH3auHA 3KOHOMHI4CcKOH
HHTerpauHH HacTogllam KOHBeHIWRt BcTynaeT B CHIIy Ha wecTHfleCATblA aeHb C /laTbI c2aqH Ha
xpaHeHHe paTIHKaIHOHHOi rpaMOTbl, j1OKyMeHTa o npHHTHH, yaep;KLeHHH H.H npHcoeaHHeHH.

8. Aeno3HMapHA Ile'3aMex2iJICbHO yBeAOMnAeT BCe rocygapcTBa, nolnHcaBlulHe KOHBeHUHIO, H
BCe roCy2aapCTEa-yacTHHKH:
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a) o KaxICoM rlQO[nHCaHHH HaCTostelg KOHBeHUHH H Rame TaKoro nOQnHcaHHa;

b) o clate Ha xpaeHHe KawOIi paTH HKaltHOHHOA1 rpaMoThi, 21oKyMelhr o npHHiThH,

yrBep)KAeHHH Him npHCOeIHHeHHH H o ,awr TaKoll cJaqH Ha xpameHHe;

c) 0 aaTe BC-iyriieHHi B CHiy Hacmrouegi KOHBeHUHH;

d) o Aare BCryuieHH B cHjy rno6omo H3MeHCHHs npeaejoB orBeTcTaeHHOCTH,

yCTaHOBJIeHHbX B COOTBrCBHH C HaCTOqUieg KOHBeHuiHeg;

e) o nio6or zaeHOHCaH B COOTBheCTBHH Co CTaTberi 54.

CTaTL. 54. Heoncagua

I . Jho6oe rocyiapcTBo-yqaCTHHK MO)KeT aeHoHcHponaT HaCToBmyio KOHBeHUHiO nyreM
flHCbMeHHOrO yBeAonUieHH Aeno3H3pHA.

2. AeHoHcaunH Bc1ynaT B cHj1y qepe3 CTO BoceMbJaecIT tHeri c zamz nojyqeHHH TaKoro

yBeAOMjieHHR JlenO3HTapHeM.

CTaTbI 55. B3anMOCna3b c JpyrnM ALOKyMenTaMit BapmaBacKofii KOituHBu

HacToginaa KOHBeHItHR HMeT npeHMyiLteCTBeHhyIo CHAy nepeA .io6biMH npaaHnaMH,

npHMeHAeMbMH K MeXWLyHapOlAHOzi Bo3yWHORi nepeao3Ke:

I. Me2Kly rocyjiapCTBaMH - ytiaCTHHKaMH HaciouatgeR KOHBeHUHH B CHJ1y COBMeCTHOrO ytaCTHR
3TH X rocyzapcTB B:

a) Koneemjuu Oui ymuqbuKatfuu neomopbix npa6w, KacaioUquxci MedcW)yuapoOHbr
eo3Oyumbix nepeso3o, fOlIHCaHHOA B BapuaBe 12 oKrsA6pa 1929 roAa (B AazbHefuseM
HMeHye'rwsl BapwaBcKofA KOHBeHuHek);

b) flpomooe o6 u~meuenuu BapuuscKof4 Kolequu t)AR ynuqbuKaquu neromopbix npaeuw,
KacwoujUXCR memdccyuapo6nHbx eo3oyumbix nepeo3oK, nodnucantioi a Bapwaae
12 oxm6pq 1929 eota, coaepeHHOM B raare 28 cemwz6p 1955 rosa (B AanbiefweM
HMeHye'rCR raacKtiM DpOTOKOjiOM);

c) Koueentfuu, cdonoAtumezbHOfu K Bapwascw6 Koneeuyuu ).v ynuqiuwayuu neromopbtx
npau, Kacaioutuxca mecOyapoOuba 6 3yU bix nepeso3ox, ocyjuecmwuembaX AiuljM,

ne Jx&uouuMc nepeo3yKo.M no )oeoopy, noncaHHOi a FBaaBaaxape 18 cemTrr6pi

1961 rosa (B AajibHeiwem HmeHycrca raazaajlaxapcKori KOHBeHumeA);

d) llpomoKo.ge o6 uiveneiuu Koueenquu OARi yuubuKaqjuu ueKomopbtx npau, KacalouuxcR

memOyuaponbnx eo3OywUbix nepeeo3oK, noOnucauofi 6 Bapzuaee 12 oKmiI6pq 1929 -oda

u u3meiewnou npomoomoM, coaepuwenNbim e Faa-e 28 cenmrn6pq 1955 -oc)a, uveuenu oi

FaawcKu" npomoxo.7oM, fno2nticaHHOM B FaareMane 8 MapTa 1971 roaa (a lajbmHenweM

HMeHyercR rBaTeMaJbCKHM npOTOKOJlOM);
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e) AOnOJ1HHTenbHbX npOTOKOnaX N2 1-3 H MoHpeanbcKoM npToKoJIe X2 4 o6 H3MeHeHHH
BapwaBcKon KOHBeHIWHH, H3MeHeHHOAl raaCKHM npOTOKOJnOM, nH BapwaBcKoA
KOHBeHUHH, H3MeHeHHOA raarCKHM H rBaTeManbcbKHM flpOTOKOJaMH, I]OJI~HCaHHbIX B

Monpeanie 25ceml6p 1975 ro/a (B Aa11bHefieM HmeHyamOrc MOHpeanbCKHMH
npOTOKOjiaMH); 4nH

2. B npegle~nax TeppHTOpHH ano6oro OT2!eflbHOrO rocyiapCTBa - ylaCTHHKa HaCTosulen

KOHBeHIHH B cHny ymacTHs 3TOrO rocyjiapcTBa B OAHOM HilH HeCKORbKHX JRoxyMeHTaX, ynOMAWHYTbIX

Bbiwe B nOQnYHKTX a) - e).

CTaTbLI 56. rocygapcm, nMeOMne 6oaiee ojnoii npaBooil cHcreMbi

I. EcnH rocygapcTBo HMeeT ABe HJnH 6onee TeppHropHajbHbie eAHHHUbl, B KOTOpbIX

npHMeHRIOTCA pa3J]HqHbie npaBOBbie CHCTeMbI B OTHoweHHH BonpOCOB, peryiHpyeMbiX HacToiaLeg

KOHBeHuHeAI, OHO MO)KeT B MOMeHT nonHcaHIA, paTHcIUKaUnH, npHHrjTHa, yrBepeHH3 HaH

npHcoeAHHeHHH 3aaBHTb, TO HlacToiuaq KOHBeHQU4R pacnpocipaHaeTci Ha Bce ero TePPHToPHabHbie

eA1HHHIbl H..H ,lHWb Ha OAHy HJiH 6ojiee H3 HHX H MO)KeT H3MeHHTb 3TO 3anBleHHe, flpeCTaBHB

,apyroe 3aqBJeHHe B J'o6Oe BpeMa.

2. ,lo6oe TaKoe 3aqBneHHe JIOBO,1HTCg AO CBeAeHHfl AcnfO3HTapHJI, H B HeM .1OJDKHbl S1CHO

yKa3blBaTbCM TeppHTOpHaJbHble e2HHHW, K KOTOpbIM npHMeH TcI KOHBeHUHg.

3. B oTHOweHHH rocy .apCTBa-yqacTHHKa, cgeiasuero TaKoe 3agBJeHHe:

a) CCbmJKH B cTaTe 23 Ha "Hatu4OHaJlbHyIO BanO'ly" ]IOHHMajOTCR KaK OTHOCgIjiHcC K

BaniTe coaTheTTBwpOwueR TepprTopHaibHOA eAIHHHII 3TOO rocy~lapcTBa; H

b) CCbIJKa B CTaTbe 28 Ha "Hau HOHa~lbHOe 3aKOHoAaTejibC'Bo" nOHHMaCTVq KaK OTHOCslUaACR

K 3aKOHO2aTelbcrmy cooTn ytuoeg TeppHTOpHaibHoA eAHHHUM wroro rocyjapcma.

Cramnb 57. OrosopxBn

HHKaKHe oroBOpKH K HacToaueA KOHBeHUH He AonycKxaOTC, 3a HCKJIIOqeHHeM TOrO, LiTO

rOCyJapCTBO-yqaCTHHK MOxKeT B rno6oe Bpems 3aABHT, nyreM yBe,OMnleHH1 lenf3HTapHI. o TOM, 'rO

HacToniuaI KOHBeHuHiq He pacnpocTpaH=eTcn Ha:

a) meWVHapOHbie Bo3 yWlHbie nepeBo3KH, BblflOJ14eMbie Henocpea2CTBeHHO 3THM

rocyiapCTaOM-yaCTHHKOM B HCKOMMepqeCKHX UeJMX B CB3H C ocywIeCTBieHHeM ero

IYHKUH 1 o6I38-HOCTeA B Kaqec"e cyBCpeHHOFO rocyaapcaa; HRHH

b) nepeBaoKy IH1t rpy3a H 6araxca, OCylWeCTBseMyO rig. ero BOeHHbtX BiaCTeA, Ha

BO3JAyWHIIX CyIIaX, 3aperHCTpHpoBaHHIX B 3TOM rocyAapcTBe-yqacTHMKe HelH

apeHOBaHHbIX HM, KOTOlpbe IOJIHOCThIO 3ape3epBHpOBaHb 3TrHMH M.qaCTXMH HJll! OT HX

HMeHH.
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B Y)JOCTOBEPEHIIIE LEro HHKeno~AnHcaBwmecj InoJ1HOMO4Hbie npeAcTa BenH,

AOn)KHbIM o6pa3oM ynOnHOMOqeHHbie, no/IrHCajiH Hacioatyo KOHBeHitiuO.

COBEPUIEHO B MoHpeane 28 AiHa MaA MeclLia ojAHa TbICJ'Ia eBqTbCOT ,emBHOCTO JeBHTOrO
roiia Ha pyccKoM, aHriHfcKoM, apa6CKOM, HcnaHCKOM, KHraCKOM H 4IpaHUy3CKOM Jl3bIKax, npH'4eM
Bce TeKCTbl SIBJISIlOTCR paBHo ayreHTH'qHbMH. HacTomtttaa KOHBCHIIHI oc'aeTC Ha xpaHeHHH B
apxtBax MeWiAynapoAIoi opraHaNaam rpawaHcKoA aBiatm, a ee 3aepeH~bie KOnmH
HanpaMARtoTcH Aeno3HTapHeM acem rocyapcTBaM - yiacTHHKaM HaCToSutteA KOHBeHHH, a Taio e
BCeM rocyapcl-BaM - yqacTHHKam BapwaBcgoK KOHBeHHHa,raa'cKoro npOrOKOna, FBajlanaxapcKoA
KoHBeHmm, FBaTemanbcKoro npoToKojia H MoHpeanbcKHx npOTOKOJIOB.

[See the signatures on p.428 of this volume - Voir les signatures A la p428 du present volume.]
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[SPANISH TEXT - TEXTE ESPAGNOL]

CONVENIO

PARA LA UNIFICACI6N DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AIREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDO la importante contribuci6n del Convenio para [a unificaci6n de ciertas reglas relativas
al transporte a6reo intemacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
Ilamado "Convenio de Varsovia", y de otros instrumentos conexos para la armonizaci6n del derecho
aerondutico internacional privado;

RECONOCIENDO ]a necesidad de modernizar y refundir el Convenio de Varsovia y los instrumentos
conexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la protecci6n de los intereses de los usuarios del transporte
a~reo intemacional y la necesidad de una indemnizaci6n equitativa fundada en el principio de
restituci6n;

REAFIRMANDO ]a conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte a~reo
internacional y de la circulaci6n fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y
objetivos del Convenio sobre Aviaci6n Civil Intemacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

CONVENCIDOS de que la acci6n colectiva de los Estados para una mayor armonizaci6n y codificaci6n
de ciertas reglas que rigen el transporte areo intemacional mediante un nuevo convenio es el medio
mis apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1 - Ambito de aplicaci6n

I. El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas, equipaje o carga
efectuado en aeronaves, a cambio de una remuneraci6n. Se aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte a~reo.

2. Para los fines del presente Convenio, Ia expresi6n transporte internacional significa todo transporte
en que, conforme a lo estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de destino, haya o no
interrupci6n en el transporte o transbordo, estdn situados, bien en el territorio de dos Estados Partes, bien
en el territorio de un solo Estado Pane si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estado,
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aunque dste no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro del territorio de un solo Estado
Parte, sin una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerard transporte internacional
para los fines del presente Convenio.

3. El transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivarnente constituird, para los fines del
presente C6nvenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operaci6n,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una sefie de contratos, y no perderg su cardcter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ejecutarse integramente
en el territorio del mismo Estado.

4. El presente Convenio se aplica tambidn al transporte previsto en el Capftulo V, con sujeci6n a las
condiciones establecidas en el mismo.

Articulo 2 - Tansporte efectuado por el Estado y transporte de envios postales

I. El presente Convenio se aplica al transporte efectuado por el Estado o las demds personasjurdicas
de derecho piblico en las condiciones establecidas en el Articulo I.

2. En el transporte de envios postales, el transportista serd responsable dnicamente frente a la
administraci6n postal correspondiente, de conformidad con las nonnas aplicables a las relaciones entre los
transportistas y las administraciones postales.

3. Salvo lo previsto en el pirrafo 2 de este Artfculo, las disposiciones del presente Convenio no se
aplicarlin al transporte de envios postales.

Capitulo II

Documentaci6n y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Artfculo 3 - Pasajeros y equipaje

I. En el transporte de pasajeros se expedirdun documento de transporte, individual ocolectivo, que
contenga:

a) la indicaci6n de los puntos de partida y destino;

b) si los puntos de partida y destino estfin situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o mAs escalas en el territorio de otro Estado, la indicaci6n de por Io menos
una de esas escalas.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia de la informaci6n sefialada en el pkrafo I podrd
sustituir a laexpedici6n del documento mencionado en dicho pkrrfo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecerd al pasajero expedir una declaraci6n escrita de la informaci6n conservada por esos
medios.
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3. El transportista entregarfi a! pasajero un tal6n de identificaci6n de equipaje por cada bulto de
equipaje facturado.

4. Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente
Convenio, dste regiri a responsabilidad del transportista por muerte o lesiones, y po destrucci6n, plrdida
o averia del equipaje, y por retraso.

5. El incumplimiento de las disposiciones de los ptrrafos precedentes no afectar a la existencia ni a
Ia validez del contrato de transporte que, no obstante, quedari sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los lIfmites de responsabilidad.

Articulo 4 - Carga

I. En el transporte de carga, se expedir una carta de porte a~reo.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podrd sustituir a
la expedici6n de la carta de porte adreo. Si se utilizasen otros medios, el transportista entregari al expedidor,
si asf Io solicitara este diltimo, un recibo de carga que permita Ia identificaci6n del envio y el acceso a Ia
informaci6n de ]a que qued6 constancia conservada por esos medios.

Articulo 5 - Contenido de Ia carta de porte afreo o del recibo de carga

La carta de porte adreo o el recibo de carga deberin incluir:

a) [a indicaci6n de los puntos de partida y destino;

b) si los puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o nfs escalas en el territorio de otro Estado, Ia indicaci6n de por Io menos
una de esas escalas; y

c) Ia indicaci6n del peso del envfo.

Artfculo 6 - Documento relativo a Ia naturaleza de Ia carga

Al expedidor podr exigirsele, si es necesario para cumplir con las formalidades de aduanas, policfa
y otras autoridades pdiblicas similares, que entregue un documento indicando [a naturaleza de ia carga. Esta
disposici6n no crea para el transportista ningtin deber, obligaci6n ni responsabilidad resultantes de Io
anterior.

Articulo 7 - Descripci6n de Ia carta de porte aireo

I. La carta de porte a6reo la extenderd el expedidor en tres ejemplares originales.

2. El primer ejemplar Ilevar la indicaci6n "para el transportista", y Io firmar el expedidor. El
segundo ejemplar IlevarA Ia indicaci6n "para el destinatario", y Io firmardn el expedidor y el transportista.
El tercer ejemplar Io firmarA el transportista, que to entregarS al expedidor, previa aceptaci6n de ]a carga.

3. La firma del transportista y Is del expedidor podrin ser impresas o remplazadas por un sello.
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4. Si, a petici6n del expedidor, el transportista extiende la carta de porte adreo, se considerar,, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre del expedidor.

Artfculo 8 - Documentos para varios bultos

Cuando haya mis de un bulto:

a) el transportista de la carga tendri derecho a pedir al expedidor que extienda cartas de porte
arreo separadas;

b) el expedidor tendrA derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el pfrrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 9 - Incumplimiento de los requlsitos para los documentos

El incumplimiento de las disposiciones de los Artfculos 4 a 8 no afectarA a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante, quedard sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 - Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos

I. El expedidor es responsable de ]a exactitud de las indicaciones y declaraciones concemientes a la
carga inscritas por 6l o en su nombre en la carta de porte a~reo, o hechas por 61 o en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el prrafo 2 del Artfculo 4. Lo anterior se aplicard tambi~n cuando la
persona que acttia en nombre del expedidor es tambirn dependiente del transportista.

2. El expedidor indemnizarS al transportista de todo dafio que haya sufrido dste, o cualquier otra
persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por 6l o en su nombre.

3. Con sujeci6n a las disposiciones de los prrafos I y 2 de este Articulo, el transportista deberd
indemnizar al expedidor de todo dafio que haya sufrido 6ste, o cualquier otra persona con respecto a la cual
el expedidor sea responsable, como consecuenciade las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista o en su nombre en el recibo de carga o en la constancia
conservada por los otros medios mencionados en el p~irrafo 2 del Artfculo 4.

Articulo 11 - Valor probatorio de los documentos

I. Tanto la carta de porte a reo como el recibo de carga constituyen presunci6n, salvo prueba en
contrario, de la celebraci6n del contrato, de laaceptaci6n de la carga y de las condiciones de transporte que
contengan.

2. Las declaraciones de la cartade porte arreo o del recibo de carga relativas al peso, las dimensiones
y el embalaje de la carga, asicomo al ntimero de bultos constituyen presunci6n, salvo prueba en contrario,
de los hechos declarados; las indicaciones relativas a la cantidad, el volumen y el estado de ]a carga no
constituyen prueba contra el transportista, salvo cuando dste las haya comprobado en presencia del
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expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte a&eo o el recibo de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la carga.

Articulo 12 - Derecho de disposici6n de la carga

I. El expedidor tiene derecho, a condici6n de cumplir con todas las obligaciones resultantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga retirdndola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteni~ndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haci~ndola entregaren el lugar de destino o en el
cursodel viaje a una persona distintadel destinatario originalmente designado, o pidiendo que sea devuelta
al aeropuerto de partida. El expedidor no ejerceri este derecho de disposici6n de forma que perjudique al
transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este
derecho.

2. En caso de que sea imposible ejecutar las instrucciones del expedidor, el transportista deberA
avisarle inmediatamente.

3. Si el transportista cumple las instrucciones del expedidor respecto a la disposici6n de la carga sin
exigir la presentaci6n del ejemplar de la carta de porte a&eo o del recibo de carga entregado a este Oltimo
serA responsable, sin perjuicio de su derecho a resarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hecho a quien se encuentre legalmente en posesi6n de ese ejemplarde la cartade porte areo o del recibo
de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que cornienza el del destinatario, conforme al
Artfculo 13. Sin embargo, si el destinatario rehdsa aceptar la carga o si noes hallado, el expedidor recobrari
su derecho de disposici6n.

Articulo 13 - Entrega de la carga

I. Salvo cuando el expedidor hayaejercido su derecho en virtud del Articulo 12, el destinatario tendrA
derecho, desde la Ilegada de la carga al lugar de destino, a pedir al transportista que le entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

2. Salvo estipulaci6n en contrario, el transportista debe avisar al destinatario de la Ilegada de la carga,
tan pronto como 6sta Ilegue.

3. Si el transportista admite la p~rdida de la carga, o si la carga no ha Ilegado a la expiraci6n de los
siete dias siguientes a la fecha en que deberfa haber Ilegado, el destinatario podrf hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 - Ejecuci6n de los derechos del expedidor
y del destinatario

El expedidor y el destinatario podrin hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les
conceden los Articulos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio inter6s, sea en el interns
de un tercero, a condici6n de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.
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Artfculo 15 - Relaclones entre el expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros

1. Los Artfculos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre sf, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor o del destinatario.

2. Las disposiciones de los Artfculos 12, 13 y 14 s6lo podrdn modificarse mediante una clAusula
explfcita consignada en la carta de porte a~reo o en el recibo de carga.

Articulo 16 - Fornalidades de aduanas, policia
u otras autoridades publicas

I. El expedidor debe proporcionar la informaci6n y los documentos que sean necesarios para cumplir
con las formalidades de aduanas, policla y cualquier otra autoridad pdblica antes de la entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informaci6n o de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2. El transportista no estA obligado a examinar si dicha informaci6n o los documentos son exactos o
suficientes.

Capitulo I

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizaci6n del daflo

Artfculo 17 - Muerte y leslones de los pasajeros - Dafio del equipaje

I. El transportista es responsable del dafio causado en caso de muerte o de lesi6n corporal de un
pasajero por la sola raz6n de que el accidente que caus6 la muerte o lesi6n se haya producido a bordo de ]a
aeronave o durante cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque.

2. El transportista es responsable del dahio causado en caso de destrucci6n, p:rdida o averfa del
equipaje facturado por ]a sola raz6n de que el hecho que caus6 la destrucci6n, pdrdida o averia se haya
producido a bordo de la aeronave o durante cualquier periodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no seri responsable en la medida en que el dafio
se deba a la naturaleza, a un defecto o a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluyendo los objetos personales, el transportista es responsable si el dafio se debe a su culpa o a la de sus
dependientes o agentes.

3. Si el transportista admite la p~rdida del equipaje facturado, o si el equipaje facturado no ha Ilegado
a la expiraci6n de los veintitdn dias siguientes a la fecha en que deberfa haber Ilegado, el pasajero podri
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

4. A menos que se indique otra cosa, en el presente Convenio el tdrmino "equipaje" significa tanto el
equipaje facturado como el equipaje no facturado.
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Articulo 18 - Dafio de ]a carga

I El transportista es responsable del dafto causado en caso de destrucci6n o p~rdida o averia de la
carga, por la sola raz6n de que el hecho que caus6 el dafio se haya producido durante el transporte a6reo.

2. Sin embargo, el transportista no serA responsable en la medida en que pruebe que la destrucci6n o
pdrdida o averfia de la carga se debe a uno o mds de los hechos siguientes:

a) la naturaleza de la carga, o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

c) un acto de guerra o un conflicto armado;

d) un acto de la autoridad piiblica ejecutado en relaci6n con la entrada, la salida o el trinsito de
la carga.

3. El transporte a6reo, en el sentido del pdrrafo I de este Articulo, comprende el periodo durante el
cual ]a carga se halla bajo la custodia del transportista.

4. El periodo del transporte areo no comprende ningtin transporte terrestre, marftimo ni por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte se efecttie durante la
ejecuci6n de un contrato de transporte a6reo, para fines de carga, entrega o transbordo, todo dafio se
presumiri, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte a6reo.
Cuando un transportista, sin el consentimiento del expedidor, remplace total o parcialmente el transporte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte a6reo por otro modo de transporte, el transporte
efectuado por otro modo se considerar- comprendido en el perfodo de transporte a6reo.

Articulo 19 - Retraso

El transportista es responsable del dahio ocasionado por retrasos en el transporte afreo de pasajeros,
equipaje o carga. Sin embargo, el transportista no serA responsable del dafio ocasionado por retraso si
prueba que 61 y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar el dafho o que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 20 - Exoneraci6n

Si el transportista prueba que la negligencia u otra acci6n u omisi6n indebida de la persona que pide
indemnizaci6n, o de la persona de la que proviene su derecho, caus6 el dafio o contribuy6 a 61, el
transportista quedari exonerado, total o parcialmente, de su responsabilidad con respecto al reclamante, en
la medida en que esta negligencia u otra acci6n u omisi6n indebida haya causado e dafio o contribuido a
61. Cuando pida indemnizaci6n una persona que no sea el pasajero, en raz6n de la muerte o lesi6n de este
tiltimo, el transportista quedarA igualmente exonerado de su responsabilidad, total o parcialmente, en la
medida en que pruebe que la negligencia u otra acci6n u omisi6n indebida del pasajero caus6 el dahio o
contribuy6 a 61. Este Artfculo se aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio, incluso al pdrrafo I del Artfculo 21.
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Articulo 21 - Indemnizaci6n en caso de muerte o lesiones de los pasajeros

I. Respecto al dafio previsto en el pArrafo I del Articulo 17 que no exceda de 100 000 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podr-A excluir ni limitar su responsabilidad.

2. El transportista no ser, responsable del dafio previsto en el pArrafo I del Artfculo 17 en la medida
que exceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a) el dafio no se debi6 a la negligencia o a otra acci6n u omisi6n indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; o

b) el dafio se debi6 dnicamente a la negligencia o a otra acci6n u omisi6n indebida de un tercero.

Articulo 22 - Limites de responsabilidad respecto al retraso,
el equipaje y la carga

I. En caso de daflo causado por retraso, como se especifica en el Artfculo 19, en el transporte de
personas la responsabilidad del transportista se limita a 4 150 derechos especiales de giro por pasajero.

2. En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de destrucci6n, p6rdida,
averia o retraso se limita a I 000 derechos especiales de giro por pasajero a menos que el pasajero haya
hecho al transportista, al entregarle el equipaje facturado, una declaraci6n especial del valor de la entrega
de dste en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estarA obligado a pagar una suma que no excederg del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el pasajero.

3. En el transporte de carga, la responsabilidad del transportista en caso de destrucci6n, p6rdida, averfa
o retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo, a menos que el expedidor
haya hecho al transportista, al entregarle el bulto, una declaraci6n especial del valor de la entrega de 6ste
en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excederi del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el expedidor.

4. En caso de destrucci6n, p6rdida, averia o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que constituye el limite de responsabilidad del transportista
solamente se tendr, en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la
destrucci6n, prdida, averfa o retraso de una parte de lacarga o de un objeto que ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte areo, o en el mismo recibo o, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el pSrrafo 2 del Articulo 4, para determinar el litmite de responsabilidad tambidn se tendrd
en cuenta el peso total de tales bultos.

5. Las disposiciones de los pdinrafos I y 2 de este Articulo no se aplicarin si se prueba que el dafio es
el resultado de una acci6n u omisi6n del transportista o de sus dependientes o agentes, con intenci6n de
causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dafio; siempre que, en el caso de una
acci6n u omisi6n de un dependiente o agente, se pruebe tambidn que 6ste actuaba en el ejercicio de sus
funciones.

6. Los limites prescritos en el Articulo 21 yen este Articulo no obstardn para que el tribunal acuerde
ademis, de conformidad con su propia ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas y otros
gastos de litigio en que haya incurrido el demandante, inclusive intereses. Ladisposici6n anterior no regir6i
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cuando el importe de la indenmizaci6n acordada, con exclusi6n de las costas y otros gastos de litigio, no
exceda de la suma que el transportista haya ofrecido por escrito al demandante dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que caus6 el dafio, o antes de comenzar e juicio, si la segunda fecha
es posterior.

Articulo 23 - Conversi6n de las unidades monetarias

I. Se considerarn que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversi6n de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hard
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calcularg conforme al mdtodo de valoraci6n aplicado por el Fondo Monetario
Intemacional para sus operaciones y transacciones, vigente en la fecha de la sentencia. El valor, en derechos
especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calcularA de la forma determinada por dicho Estado.

2. Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Internacional y cuya
legislaci6n no permita aplicar las disposiciones del pirrafo I de este Artfculo podrfn declarar, en el
momento de la ratificaci6n o de la adhesi6n o ulteriormente, que el lfmite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Artfculo 21 se fija en la suma de 1 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientosjudiciales seguidos en sus territorios; 62500 unidades monetarias por pasajero, con respecto
al prrafo I del Artfculo 22; 15 000 unidades monetarias por pasajero, con respecto al pdrrafo 2 del
Artfculo 22; y 250 unidades monetarias por kilogramo, con respecto al pirrafo 3 del Artfculo 22. Esta
unidad monetaria corresponde a sesenta y cinco miligramos y medio de oro con ley de novecientas
mil6simas. Estas sumas podrdn convertirse en la moneda nacional de que se trate en cifras redondas.
La conversi6n de estas sumas en moneda nacional se efectuari conforme a la ley del Estado interesado.

3. El cdlculo mencionadoen la tiltima oraci6n del pdrrafo I de este Artfculo y ei mdtodo deconversi6n
mencionado en el pdrrafo 2 de este Articulo se harnn de forma tal que expresen en la moneda nacional del
Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor real para las sumas de los Articulos 21 y 22 que el que
resultarfa de la aplicaci6n de las tres primeras oraciones del pdrrafo I de este Artfculo. Los Estados Partes
comunicarin al Depositario el m6todo para hacer el cilculo con arreglo al prrafo I de este Articulo o los
resultados de la conversi6n del p.rrafo 2 de este Articulo, segdin sea el caso, al depositar un instrumento de
ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n del presente Convenio o de adhesi6n al mismo y cada vez que haya
un cambio respecto a dicho m~todo o a esos resultados.

Articulo 24 - Revisi6n de los limites

I. Sin que ello afecte a las disposiciones del Articulo 25 del presente Convenio, y con sujeci6n al
pirrafo 2 que sigue, los limites de responsabilidad prescritos en los Articulos 21, 22 y 23 serin revisados
porel Depositario cadacinco afios, debiendo efectuarse la primera revisi6n al final del quinto afio siguiente
a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio no entra en vigor dentro de los
cinco afios siguientes a la fecha en que se abri6 a la firma, dentro del primer afio de su entrada en vigor, con
relaci6n a un indice de inflaci6n que corresponda ala tasade inflaci6n acumulada desde la revisi6n anterior
o, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del Convenio. La medida de la tasa de inflaci6n que
habri de utilizarse para determinar el indice de inflaci6n serg el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminuci6n del indice de precios al consumidorde los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en el pfrrafo I del Artfculo 23.
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2. Side la revisi6n mencionada en el pfrrafo anterior resulta queel indice de inflaci6n ha sido superior
al diez por ciento, el Depositario notificari a los Estados Partes la revisi6n de los limites de responsabilidad.
Dichas revisiones serdn efectivas seis meses despu6s de su notificaci6n a los Estados Partes. Si dentro de
los tres meses siguientes a su notificaci6n a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
su desaprobaci6n, la revisi6n no tendrS efecto y el Depositario remitird la cuesti6n a una reuni6n de los
Estados Partes. El Depositario notificari inmediatamente a todos los Estados Panes la entrada en vigor de
toda revisi6n.

3. No obstante el pdirrafo I de este Artfculo, el procedimiento mencionado en el pArrafo 2 de este
Artfculo se aplicari en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Panes expresen el deseo
de hacerlo y con la condici6n de que el indice de inflaci6n mencionado en el pirrafo I haya sido superior
al treinta porciento desde [a revisi6n anterior o desde la fecha de la entradaen vigor del presente Convenio
si no ha habido una revisi6n anterior. Las revisiones subsiguientesefectuadas empleando el procedimiento
descrito en el pirrafo I de este Articulo se realizarin cada cinco afios, contados a partir del final del quinto
afio siguiente a la fecha de [a revisi6n efectuada en virtud de este pdrrafo.

Articulo 25 - Estipulaci6n sobre los limites

El transportista podrd estipular que el contrato de transporte estard sujeto a limites de
responsabilidad mis elevados que los previstos en el presente Convenio, o que no estarA sujeto a ningn
Ifmite de responsabilidad.

Articulo 26 - Nulidad de las clfusulas contractuales

Toda clfusula que tiendaaexonerar al transportistade su responsabilidad o a fijarun finite inferior
al establecido en el presente Convenio seri nula y de ningin efecto, pero la nulidad de dicha cldusula no
implica la nulidad del contrato, que continuarg sujeto a las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 27 - Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedird al transponista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, o
establecer condiciones que no est6n en contradicci6n con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 - Pagos adelantados

En caso de accidentes de aviaci6n que resulten en la muene o lesiones de los pasajeros, el
transportista han, si lo exige su ley nacional, pagos adelantados sin demora, a la persona o personas ffsicas
que tengan derecho a reclamar indemnizaci6n a fin de satisfacer sus necesidades econ6micas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituirin un reconocimiento de responsabilidad y podrn ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizaci6n por el transportista.

Articulo 29 - Fundamento de las reclamaciones

I. En el transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda acci6n de indemnizaci6n de dafios, sea
que se funde en el presente Convenio, en un contrato o en un acto ilfcito, sea en cualquier otra causa,
solamente podrd iniciarse con sujeci6n a condiciones y a UInites de responsabilidad como los previstos en
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el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuesti6n de qu6 personas pueden iniciar las acciones y cuiles
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgari una indemnizaci6n punitiva,
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 - Dependlentes, agentes - Total de las reclamaclones

I. Si se inicia una acci6n contraun dependiente del transportista, pordafios aque se refiere el presente
Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podrdn
ampararse en las condiciones y los Ifmites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2. El total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, en este caso, no
exceder, de dichos limites.

3. Salvo por lo que respecta al transporte de carga, las disposiciones de los pdrrafos I y 2 de este
Arcfculo no se aplicarin si se prueba que el daflo es el resultado de una acci6n u omisi6n del dependiente,
con intenci6n de causar daflo, o con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dafio.

Articulo 31 - Aviso de protesta oportuno

I. El recibo del equipaje facturado o la carga sin protesta por pare del destinatario constituiri
presunci6n, salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados en buen estado y de
conformidad con el documento de transporte o la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el pirrafo 2 del Articulo 3 y en el pArrafo 2 del Articulo 4.

2. En caso de averia, el destinatario deberA presentar al transportista una protesta inmediatamente
despu s de haber sido notada dicha averfa y, a mis tardar, dentro de un plazo de siete dfas para el equipaje
facturado y de catorce dfas para la carga, a partir de la fecha de su recibo. En caso de retraso, Ia protesta
deberd hacerla a mds tardar dentro de veintign dfas, a partir de la fecha en que el equipaje o la carga hayan
sido puestos a su disposici6n.

3. Toda protesta deberA hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.

4. A falta de protesta dentro de los plazos establecidos, todas las acciones contra el transportista serin
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su pane.

Artfculo 32 - Fallecimiento de la persona responsable

En caso de fallecimiento de la persona responsable, la acci6n de indemnizaci6n de dafios se ejercerg,
dentro de los Ifmites previstos en el presente Convenio, contra los causahabientes de su sucesi6n.

Articulo 33 - Jurisdicci6n

I. Una acci6n de indemnizaci6n de dafios deberi iniciarse, a elecci6n del demandante, en el territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante el tribunal del domicilio del transportista, o de su oficina principal,
o del lugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante el tribunal del
lugar de destino.
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2. Con respecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero, una acci6n podr, iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en eI prrafo I de este Artculo, o en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente en el momento del accidente y hacia y desde el
cual el transportista explota servicios de transporte a~reo de pasajeros en sus propias aeronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, yen que el transportista realiza sus actividades de
transporte a~reo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportista con
el que tiene un acuerdo comercial.

3. Para los fines del pirrafo 2,

a) "acuerdo comercial" significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provisi6n de sus servicios conjuntos de transporte a(reo
de pasajeros;

b) "residencia principal y permanente" significa la morada fija y permanente del pasajero en el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no serd el factor determinante al
respecto.

4. Las cuestiones de procedimiento se regirdn por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 34 - Arbitraje

I. Con sujeci6n a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden
estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista en el presente
Convenio se resolverd por arbitraje. Dicho acuerdo se hari por escrito.

2. El procedimiento de arbitraje se IlevarA a cabo, a elecci6n del reclamante, en una de las
jurisdicciones mencionadas en el Artfculo 33.

3. El ,rbitro o el tribunal arbitral aplicarn las disposiciones del presente Convenio.

4. Las disposiciones de los pArrafos 2 y 3 de este Artfculo se considerarn parte de toda cliusula o
acuerdo de arbitraje, y toda condici6n de dicha cliusula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones serg nula y de ningdin efecto.

Articulo 35 - Plazo para las aeciones

I. El derecho a indemnizaci6n se extinguir, si no se inicia una acci6n dentro del plazo de dos afios,
contados a partir de la fecha de Ilegada a destino o la del dia en que la aeronave deberfa haber Ilegado o ]a
de la detenci6n del transporte.

2. La forma de calcular ese plazo se determinarg por la Icy del tribunal que conoce el caso.

Articulo 36 - Transporte sucesivo

I. En el caso del transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente y que est6
comprendidoen ladefinici6n del pArrafo 3 del Artfculo 1, cada transportista que acepte pasajeros, equipaje
o carga se someteri a las reglas establecidas en el presente Convenio y serS considerado como una de las
partes del contrato de transporte en la medida en que el contrato se refiera a laparte del transporte efectuado
bajo su supervisi6n.
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2. En el caso de un transporte de esa naturaleza, el pasajero, o cualquier persona que tenga derecho
a una indemnizaci6n por 61, s61o podri proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante el cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que, por estipulaci6n expresa, el
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

3. Si se trata de equipaje ocarga, el pasajero o el expedidor tendrdn derechode acci6n contra el primer
transportista, yet pasajero o el destinatario que tengan derecho a la entrega tendrn derecho de acci6n contra
el tiltimo transportista, y uno y otro podrin, adem.s, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destrucci6n, p rdida, averia o retraso. Dichos transportistas sern
solidariamente responsables ante el pasajero o ante el expedidor o el destinatario.

Articulo 37 - Derecho de acci6n contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta a la cuesti6n de si la persona responsable
de dafios de conformidad con el mismo tiene o no derecho de acci6n regresiva contra alguna otra persona.

Capitulo IV

Transporte combinado

Articulo 38 - Transporte combinado

I. En el caso de transporte combinado efectuado en parte por aire yen parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicarn tdnicamente al transporte a~reo, con
sujeci6n al pfrrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte a~reo responda a las condiciones del
Articulo I.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedir, a las partes, en el caso de transporte
combinado, insertar en el documento de transporte a~reo condiciones relativas a otros medios de transporte.
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en lo que concierne al transporte a~reo.

Capitulo V

Transporte a~reo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39 - Transportista contractual - Transportista de hecho

Las disposiciones de este Capftulo se aplican cuando una persona (en adelante el "transportista
contractual") celebra como parte un contrato de transporte regido por el presente Convenio con el pasajero
o con el expedidor, o con la persona que actfie en nombre de uno u otro, y otra persona (en adelante el
"transportista de hecho") realiza, en virtud de autorizaci6n dada por el transportista contractual, todo o parte
del transporte, pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte un transportista sucesivo en el sentido
del presente Convenio. Dicha autorizaci6n se presumirA, salvo prueba en contrario.
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Articulo 40 - Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Si un transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Artfculo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como el
transportista de hecho quedarfn sujetos, excepto to previsto en este Capftulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato, el segundo solamente con
respecto al transporte que realiza.

Articulo 41 - Responsabilidad mutua

1. Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando 6stos
actden en el ejercicio de sus funciones, se considerardn tambi6n, con relaci6n al transporte realizado por el
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

2. Las acciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes, cuando 6stos
acttien en el ejercicio de sus funciones, se considerardn tambi~n, con relaci6n al transporte realizado por el
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones
someterd a] transportista de hecho a una responsabilidad que exceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 y 24. Ningfin acuerdo especial por el cual el transportista contractual asuma
obligaciones no impuestas por el presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o defensas establecidos
porel Convenio y ninguna declaraci6n especial de valorprevistaen el Articulo 21 afectarAn al transportista
de hecho, a menos que 6ste lo acepte.

Articulo 42 - Destinatario de las protestas e instrucciones

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendrfn el mismo efecto, sean dirigidas a] transportista contractual, sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin embargo, las instrucciones mencionadas en el Articulo 12 s61o surtirfn efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 43 - Dependientes y agentes

Por to que respecta at transporte realizado por el transportista de hecho, todo dependiente o agente
de 6ste o del transportista contractual tendrin derecho, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente, a menos que se pruebe que habfan actuado de
forma que no puedan invocarse los Ifmites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 44 - Total de la indemnizaci6n

Por o que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, el total de las sumas
resarcibles de este transportista y del transportista contractual, y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excederi de la cantidad mayor que pueda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas ser responsable por una suma mAs elevada que los UInites aplicables a esa persona.
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Articulo 45 - Destinatarilo de las reclamaciones

Por loque respecta al transporte realizado porel transportistade hecho, [a acci6n de indemnizaci6n
de dafios podrA iniciarse, a elecci6n del demandante, contra dicho transportista o contra el transportista
contractual o contra ambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce la acci6n tinicamente contra uno de estos
transportistas, 6ste tendri derecho a traer al juicio al otro transportista, rigi6ndose el procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 - Jurisdicci6n adicional

Toda acci6n de indemnizaci6n de dafios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, a elecci6n del
demandante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una acci6n contra el transportista contractual, conforme a lo previsto en el Articulo 33, o ante el tribunal
en cuya jurisdicci6n el transportista de hecho tiene su domicilio o su oficina principal.

Articulo 47 - Nulidad de las ciiusulas contractuales

Toda cl~usula que tienda a exonerar al transportista contractual o al transportista de hecho de la
responsabilidad prevista en este Capitulo o a fijar un limite inferior al aplicable conforme a este Capftulo
serb nula y de ningfin efecto, pero la nulidad de dicha cliusula no implica la nulidad del contrato, que
continuarA sujeto a las disposiciones de este Capftulo.

Articulo 48 - Relaciones entre el transportista contractual
y el transportista de hecho

Excepto lo previsto en el Articulo 45, ninguna de las disposiciones de este Capftulo afectard a los
derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido todo derecho de acci6n regresiva o de
indemnizaci6n.

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articulo 49 - Aplicaci6n obligatorla

Toda cliusula del contrato de transporte y todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurrael dafto, por los cuales las partes traten de eludir la aplicaci6n de las reglas establecidas en el presente
Convenio, sea decidiendo ]a ley que habrd de aplicarse, sea modificando las reglas relativas a lajurisdicci6n,
seridn nulos y de ningin efecto.

Articulo 50 - Seguro

Los Estados Partes exigirdn a sus transportistas que mantengan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud del presente Convenio. El Estado Parte hacia el cual el transportista explota
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servicios podrd exigirle a 6ste que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuado, que cubre su
responsabilidad en virtud del presente Convenio.

Articulo 51 - Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

Las disposiciones de los Articulos 3 a 5, 7 y 8 relativas a la documentaci6n del transporte, no se
aplicarn en el caso de transportes efectuados en circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista.

Articulo 52 - Definici6n de dias

Cuando en el presente Convenio se emplea el tirmino "dias", se trata de dias del calendario y no
de dfas de trabajo.

Capftulo VII

ClAusulas finales

Articulo 53 - Firma, ratificaci6n y entrada en vigor

I. El presente Convenio estari abierto en Montreal, el 28 de mayo de 1999, a la firma de los
Estados participantes en la Conferencia intemacional de derecho aeronidutico, celebrada en Montreal
del 10 al 28 de mayo de 1999. Despu6s del 28 de mayo de 1999, el Convenio estari abierto a la firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizaci6n de Aviaci6n Civil Intemacional, en Montreal, hasta su
entrada en vigor de conformidad con el pdrrafo 6 de este Articulo.

2. El presente Convenio estarA igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de
integraci6n econ6mica. Para los fines del presente Convenio, "organizaci6n regional de integraci6n
econ6mica" significa cualquier organizaci6n constituida porEstados soberanos de una regi6n determinada,
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar y a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al presente Convenio. La
referencia a "Estado Parte" o "Estados Partes" en el presente Convenio, con excepci6n del pArrafo 2 del
Artfculo I, el apartado b) del pirrafo I del Artfculo 3, el apartado b) del Artfculo 5, los Articulos 23, 33,
46 y el apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizaci6n regional de integraci6n
econ6mica. Para los fines del Articulo 24, las referencias a "una mayoriade los Estados Partes" y "on tercio
de los Estados Partes" no se aplicarA a una organizaci6n regional de integraci6n econ6mica.

3. El presente Convenio estard sujeto a la ratificaci6n de los Estados y organizaciones regionales de
integraci6n econ6mica que lo hayan firmado.

4. Todo Estado u organizaci6n regional de integraci6n econ6mica que no firme el presente Convenio
podrd aceptarlo, aprobarlo o adherirse a 61 en cualquier momento.

5. Los instrumentos de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n se depositardn ante Ia
Organizaci6n de Aviaci6n Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.
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6. El presente Convenio entrarg en vigor el sexag6simo dfa a contar de la fecha de dep6sito del
trigdsimo instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n ante el Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizaci6n regional
de integraci6n econ6mica no se tendri en cuenta para los fines de este pdrrafo.

7. Para los demis Estados y otras organizaciones regionales de integraci6n econ6mica, el presente
Convenio surtiri efecto sesenta dias despu6s de la fecha de dep6sito de sus instrumentos de ratificaci6n,
aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n.

8. El Depositario notificari inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:

a) cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;

b) el dep6sito de todo instrumento de ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n y la fecha
correspondiente;

c) la fecha de entrada en vigor del presente Convenio;

d) la fechade entrada en vigorde toda revisi6n de los lfmites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio;

e) toda denuncia efectuada en virtud del Artfculo 54.

Articulo 54 - Denuncia

I. Todo Estado Parte podridenunciar el presente Convenio mediante notificaci6n por escrito dirigida
al Depositario.

2. La denuncia surtir, efecto ciento ochenta dias despu6s de ]a fecha en que el Depositario reciba la
notificaci6n.

Articulo 55 - Relaci6n con otros instrumentos del Convenio de Varsovia

El presente Convenio prevalecerA sobre toda regla que se aplique al transporte a6reo internacional:

I. entre los Estados Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados son cominmente
Partes de

a) el Convenio para la unificaci6n de ciertas reglas relativas al transporte atgreo internacional
firmadoen Varsoviael 12deoctubrede 1929 (en adelantellamadoelConveniodeVarsovia);

b) el Protocolo que modifica el Convenio para la unificaci6n de ciertas reglas relativas a!
transporte aireo internacionalfirmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929. hecho en
La Haya el 28 de septiembre de 1955 (en adelante Ilamado el Protocolo de La Haya);

c) el Convenio, complementario del Convenio de Varsovia, para la unificaci6n de ciertas
reglas relativas al transporte agreo internacional realizado par quien no sea el
transportista contractual firmado en Guadalajara el 18 de septiembre de 1961 (en adelante
Ilamado el Convenio de Guadalajara);
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d) el Protocolo que modifica el Convenio para la unificaci6n de ciertas reglas relativas al
transporte aireo internacionalfirmado en Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificado
por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955, firmado en la ciudad de
Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante Ilamado el Protocolo de la ciudad
de Guatemala);

e) los Protocolos adicionales ntims. I a 3 y el Protocolo de Montreal mim. 4 que modifican el
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o el Convenio de Varsovia
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmados
en Montreal el 25 de septiembre de 1975 (en adelante Ilamados los Protocolos de Montreal); o

2. dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado es
Parte en uno o mis de los instrumentos mencionados en los apartados a) a e) anteriores.

Articulo 56- Estados con mas de un sistema juridico

I. Si un Estado tiene dos o ms unidades territoriales en las que son aplicables diferentes sistemas
juridicos con relaci6n a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicho Estado puede declarar en el
momento de la firma, ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n que el presente Conveniose extenderS
a todas sus unidades territoriales o inicamente a una o mds de ellas y podrA modificar esta declaraci6n
presentando otra declaraci6n en cualquier otro momento.

2. Esas declaraciones se notificarf.n al Depositario e indicardn explicitamente las unidades territoriales
a las que se aplica el Convenio.

3. Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaraci6n:

a) las referencias a "moneda nacional" en el Articulo 23 se interpretarn como que se refieren
a la moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado; y

b) la referencia en el Articulo 28 a la "ley nacional" se interpretarg como que se refiere a la ley
de la unidad territorial pertinente de ese Estado.

Articuio 57 - Reservas

No podri formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podri
declarar en cualquier momento, mediante notificaci6n dirigida al Depositario, que el presente Convenio no
se aplicarg:

a) al transporte a~reo internacional efectuado directamente por ese Estado Parte con fines no
comerciales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

b) al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares en
aeronaves matriculadas en ese Estado Parte, o arrendadas por 6ste, y cuya capacidad total ha
sido reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados,
firman el presente Convenio.
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HECHO en Montreal el dfa veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espafiol,
irabe, chino, frances, ingles y ruso, siendo todos los textos igualmenle aut6nticos. El presente Convenio
quedarA depositado en los archivos de la Organizaci6n de Aviaci6n Civil Internacional y el Depositario
enviari copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes en el presente Convenio, asicomo tambi~n
a todos los Estados Panes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, el Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.

[See the signatures on p.428 of this volume - Voir les signatures A la p428 du present volume.]
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Afghanistan. lit Islanlic 51;.112o1"

Albania, the Republic of

Algeria. Ihe Peoplc's Denioratic Republic uf

Angola. the Republic ol"

Antigua and Barbuda

Argentine Republic. Ithe

Armenia, the Republic of
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Australia

Austria. the Republic of

Azerbaijani Republic. tie

Bahaas, the Counuonwcalth ol the .. 4

[Theresa Baker]

Bahrain. the Staim, of

Bangladesh. tse Pcople's Republic of " "

[M. Iqbal Hussain]

Barbados
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Bclarus. the Rcpuhli: of

Belgium, [he Kingdom of

Bclic c

[L. Carbonez]

[Maxwell Samuels

[niristhi Republic ofuza

[Aristide de Souza]

Bhutan. the Kingdom of

Bolivia. the Republic of

[Murilo Jim~nez Rocha]

Bosnia and Hcrzcgotina
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Bolswan.. the Rcpuhlic of

Bfazil, the zcf.div Rcpublic nsa

[ r R r
[Alfredo Rodrigues]

Bmncs Darussulaln

Bulgoia, the Republic of

Burki- Fatso I A

[Mouhoussine Nacro]

Buniodi, Ihe Republic of

Cambodia. Ihe Kingdon of

[Pok Sam Ell
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Cmero,. h Repuhlic of

[Christopher Nsahlai]

*Mu~~rphy / d4-" Zoo /

[John F. Murphy]

Cape Verde, th, Rcpobli. of

Cotal African Repuabli. ih

[Andr6 Toby Kotazo]

Chad. rh Repblic of

Chile. rhe Repubfic of

China. the Peopl's Rcpubfc of

[Wang Ronghua]

,q! /D f-

7._ _... a.o., :zo t
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Colotiti, the Republic ol

[Jaime Hemandez Lopez]

Coturo. the Ihic Fecdal Republic orae

Congo. the Republic of the

ciii hi l . th.

Con Rica, tie Republic of

Chic d'rvohe. ite Republic of

[Carlos Miranda Arrinda]

[Adama Nibi Zana]

Crootia. the Republic .i
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Cuh... the Repubic~ of

[Rogelio Acevedo]

Cypnus. the Republic of

Czcch Repubic. tlw

/[Tarel Sellner]

Dentocratit Pcoplc's Rcpublic of Korea, the

DMmocralic Republic of the Cono., the .

DevnoAk the Kingdont of

[Kurt Lykstoft Larsen]

Djibouti. the Republic of
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o.ninicam Repuhlic. h-

[Vitelio Mejia Ortiz

EUuado. the Republic of

Egypt. the Arab Rcmhlic of

El Salvador, the Republic of

Equaiorial Guinea, ith Republic of

Erilrca

Estoa. the Republic of

[Sulev Roostar]
q~6
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Ethiopia, F-dcl D-IX nrtic Rcl1 blic of

Fiji, Ihe Republic of

Finland. the Republic of

Frchd Rcpublic. Ih

Gabonscn Republic, Ihe

[Veijo Sampovaara]

[Jacques Berniere]

[Ciment OliguiL.

Gambia, Ih Republic of th

Georgia



Volume 2242, 1-39917

Gcanmy, Ihe FLdcal Republic of

Ghaa the Republic or

Helmut G6ckedl] E <Edwin A. F~rietsch]

Gualcala the Republic of

Guinea, the RCpUblic of

Guiaea-Bi . the Rcpubilc of

Guyano, the Republic of
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ki
(Elefierios Karagiannis]

oly Scmthe

Honduras. the Republic of

Hunaoy. the Republic of

Iclaud.th Repbi ofr [Thorgeir PaIsson]

India. I&be Republic of

Haiti. t1e Republic of
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Iwonesia., the Rcpbhli. of

Itrn. the Isla nic Republic off

Iraq. the Republic of

[Paul D Dempsey]

hta., the Ste of

Italia Republic. the

[Emilia Chiavarelli]

Jamaica

[Kenneth Rattray]
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Jordan. thc Hashcritc Kingdom of

, [Samir Khalifeh]

/V <7

KaAhsta. the Republic or

Kenya. dic Republic .1tV tj~

[Julius Barare Okara]

Kiribai

Kuwat. the Statof 

[Jaber M.A.A. A] Sabah] "

Kyrgyc Republic. hc
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Lo Pc,,plc' Denumerafic Republic. the

Lavia. the Republic of

Lebanese Republic. the

Lesotho. the Kingdoio of

Liberia. the Republic of

Libyan Arab ianahiuiya, the Socialist People's

Lithuania. tie Republic of

[Kestutis Auryla]
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L o~oo~oo. lth Grod Doery of

Madagascar. the Republic of

[Arlette Conzemius]

[Charles Apgelo],

Malwi. the Republic of

Malaysia

Maidioo . tit Republic of

Mali. the Republic of

Malta. ht Republic of

[S. V Fenech]
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Mashall Islands. li1 Rcpubli of li1

Mauritania. tlb Islamic Rcpublic of

Mauritius. tlw Rcpublic of

[Vijay Poonoosamy]

Mexican Statm. tJlc Unid -

[Roberto Kobeh]

Microncsia, tle Fedcratcd States or

Mt-co. dwc Principality of fr-LL

[Michel Pasquin]

Mongolia
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Mor-c-o, the Kingdoroo"

Mozambique. the Republic of

[Delfim De Deus]

Myanmar, the Union ol

Naminia. the Republic orf

Reinhard Vekuii]

Nauru. the Republic of

Nepal. the Kitgdo-u of

Netherlnds,[ ihe Kingdont or the

(Andr6 C. Brouwer]
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New Ze..e•

[Wade Mowatt]

Ncieg.., the Republiw of

Niger. the Republic ol tht

Nigoe.. the Fadattl Republic of

[Ganda Oumarou]

[L. N. Asugha]

Noway. the King"n of

Orn, the Sullanalc of

PAkittoc, the lI.tlm, Repuhlic of

[Rafat Mabdil
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Palau. the Republic of'

P-.n-m. the Repuhlic .f

Papua N.w Guinea

Pura uay. the Republi o f

Pen.. the Republic of '71v's

[Juan Garland Combe]

Philippine. thc Republic of iie

Polanl. Ihe Republic of

[Ryszard Zaremba]
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Pougucfc Republic, the

[Luis Antonio Fonseca]

Qoio. the Setoc o(" -

Republic of Korca. the

Republic o. Muldoea. &he

Rom12a
J )

[Gabriel Gafita]

Rust.ao Fedcmion. the

Rwmdeu Republic. the
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Saint Lucia

Saint Vinteni and the Grenadics

Samoa. ihe Indcpcndcnt State of

San Marion,. h Rcpublic of

Sao Tocn and Princip. the Dnnieeatic Rcpublic of

: -

Saudi Arabia. the Kingdot 4

[Ali Bin AbdulPRahman]

Scn t. the Rcpublic of

[Ababacar Sadikhe]
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Seychlle,. the Republic of

Sierra LWn. the Republic uf

Singaporc, the Republic uf

Slovak Republic. (he

[Gabriel Palacka]

Slu venia, th Republic ol

[Aleksan er Cicerov]-

Solomon Islans

Somili Dcmo.-ratic Republic, the
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South Aliic& the Replick of .. '"

[Nasser Solomon]

Sp.in the Kid.. Y"/'/..O

[Luis Adrover Dfvila]

S Lanka. the D -Mri Socialis Reublic of

Sudan, the Republic otthc

Shamboul'Adlan]

Sivi hin. the Rqtobic of

Swl[d. 
.e 

KM. ofDi 
ni

[P. M. Diamnini]

Sweden, he Kingdomiof

[Henrik Kjellin]

27 1141"t /1991 ",
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Swis Cooecratio , th

Syra Arab Repblic. the

TaJiltsao. t Rcpublic of

Thailan.d. the Kigdm of

The foeo, Yupsav Rqblic of Maetkmia

Togol se Roblic, the

[Tsidji Kossi]

Tonga. the Kingdom of

[Martin Ryff]
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Trinid aioi Tobago. tlh Rclumbli, of

Tunisia, the Republic of

Turkey. Ihe Republic of 'I

[Hatay Savasci]

Turkrncnistan

Uganda. the Republic of

Ukcuiuc

United Arab Emiralcs. Ihc
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United Kingdom of Great Britain and Nirih't Wi Ireland. the

[Anthony J. Goldman]
United Republic uf Tanzania. the

United Stes of Anerica. tie

Uruguay, the Eastern Republic of

Uztekisn., te Republic of

Vannatu. the Republic of

Venezuela. the Republic of

[Cesar Borucki]

~~4A ~
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Vici Nain, tlx Soialis! Republic of

Yemen. Ihe Republic of

Zambia. the Republic of [Xenophon Emmannuel]

Zimbabwe, the Republic of

Europen Community

S[Veijo Sampovaara]

[Daniel Smadja]
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DECLARATIONS MADE UPON RATIFICATION AND ACCEPTANCE/
DtCLARATIONS FAITES LORS DE LA RATIFICATION ET DE L' ACCEPTATION

CANADA/CANADA

(See /Voirp. 456)

CZECH REPUBLIC/RtPUBLIQUE TCHtQUE

(See/Voirp. 457)

JAPAN/JAPON

(See /Voirp. 459)

UNITED STATES OF AMERICA/ETATS-UNIS D' AM1tRIQUE

(See!Voir p. 461)
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[ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS]

Canada declares, in accordance with Article 57 of the Convention for the Unification
of Certain Rules for International Carriage by Air, done at Montreal on 28 May 1999 and

signed by Canada on 1 October 2001, that the Convention does not apply to the carriage of
persons, cargo and baggage for its military authorities on aircraft registered in or leased by
Canada, the whole capacity of which has been reserved by or on behalf of such authorities

[Article 57(b)].

[FRENCH TEXT - TEXTE FRANAIS]

Le Canada d6clare que. en vertu de Particle 57 de la Convention pour l'unification de
certaines r~gles relatives au transport a~rien international, faite a Montreal le 28 mai 1999
et sign~e par le Canada le ler octobre 2001, la Convention ne s'applique pas au transport
de personnes, de bagages et de marchandises effectui pour ses autorit~s militaires a bord
d'a~ronefs immatricul~s au Canada ou lou~s par le Canada et dont la capacit6 enti~re a 6t6
r~serve par ces autorit~s ou pour le compte de celles-ci [Article 57 (b)].
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[CZECH TEXT - TEXTE TCHQUE]

Ceski republikajako dlensk, stdt Mezindrodniho m~nov~ho fondu bude postupovat podle
tlUnku 23 odst. I bmluvy.
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[ENGLISH TEXT - TEXTE ANGLAIS]

The Czech Republic, as a Member of the International Monetary Fund, shall proceed
in accordance with Article 23, para. 1 of the Convention.

[TRANSLATION - TRADUCTION]

La R~publique tch~que, en tant que membre du Fonds mon~taire international, agit
conforn6ment aux dispositions du paragraphe I de 'article 23 de la Convention.
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[JAPANESE TEXT - TEXTE JAPONAIS]
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

It is hereby notified to the International Civil Aviation Organization that, in accordance
with Article 57 (a) of the Convention for the Unification of Certain Rules for International
Carriage by Air, done at Montreal on May 28, 1999, the Government of Japan declares that
this Convention shall not apply to international carriage by air performed and operated di-
rectly by the Government of Japan for non-commercial purposes in respect to its functions
and duties as a sovereign State.

[TRANSLATION - TRADUCTION]

I1 est notifi6 notifi6 par les pr~sentes A 1' Organisation de i' aviation civile internationale
que, conform~ment P article 57 (a) de la Convention pour P unification de certaines r~gles
relatives au transport a~rien international, sign~e A Montreal le 28 mai 1999, le Gouverne-
mentjaponais d6clare que cette Convention ne s' applique pas au transport international ef-
fectu& et exploit6 directement par le Gouvernementjaponais i des fins non commerciales
au titre de ses fonctions et devoirs en tant qu' Etat souverain.


