No. 39917

Multilateral

Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage hy Air.
Montreal, 28 May 1999

Entry into force: 4 November 2003, in accordance with article 53 (see following page)
Authentic texts: Arabic, Chinese, English, French, Russian and Spanish

Registration with the Secretariat of the United Nations: International Civil Aviation
Organization, 4 February 2004

Multilatéral

Convention pour I'nnification de certaines régles relatives au transport aérien
international. Montréal, 28 mai 1999

Entrée en vigueur : 4 novembre 2003, conformément a l'article 53 (voir la page suivante)
Textes authentiqucs : arabe, chinois, anglais, frangais, russe et espagnol ’

Enregistrement auprés du Secrétariat des Nations Unies : Organisation de l'aviation
civile internationale, 4 février 2004
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Participant

Bahrain

Barbados

Belize

Botswana

Cameroon

Canada with declaration !
Colombia

Cyprus

Czech Republic with declaration !
Estonia

Greece

Japan with declaration !
Jordan

Kenya

Kuwait

Mexico

Namibia

New Zealand (in respect of: Tokelau Islands)

Nigeria
Panama
Paraguay
Peru
Portugal
Romania
Slovakia

Slovenia
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Ratification, Accession (a) and
Acceptance (A)

2 Feb 2001 a
2 Jan 2002 a
24 Aug 1999
28 Mar 2001 a
5 Sep 2003
19  Nov 2002
28 Mar 2003
20 Nov 2002 a
16 Nov 2000
10 Apr 2003
22 Jul 2002
20 Jun 2000 A
12 Apr 2002
7 Jan 2002
11 Jun 2002
20 Nov 2000
27 Sep 2001
18 Nov 2002
10 May 2002
13 Sep 2002
29 Mar 2001
11 Apr 2002
28 Feb 2003
20 Mar 2001
11 Oct 2000
27 Mar 2002
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Participant Ratification, Accession (a) and
Acceptance (A)

Syrian Arab Republic 18 Jul 2002 a

The Former Yugoslav Republic of Macedonia 15 May 2000 a

United Arab Emirates 7 Jul 2000 a

United Republic of Tanzania 11 Feb 2003 a

United States of America with declaration ! 5 Sep 2003

I See p. 455 of this volume for the texts of the declarations made upon ratification and
acceptance.
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Participant Ratification, Adhésion (a) et
Acceptation (A)
Bahrein 2 févr 2001 a
Barbade 2 janv 2002 a
Belize 24 aolt 1999
Botswana 28 mars2001 a
Cameroun 5 sept 2003
Canada avec déclaration ! 19 nov 2002
Chypre 20 nov 2002 a
Colombie 28 mars 2003
Estonie 10 avr 2003
Ex-République yougoslave de Macédoine 15 mai 2000 a
Gréce 22 juil 2002
Japon avec déclaration ! 20  juin 2000 A
Jordanie 12 avr 2002
Kenya 7  janv 2002
Koweit 11 juin 2002
Mexique 20 nov 2000
Namibie 27 sept 2001
Nigéria 10 mai 2002
Nouvelle-Zélande (a I'égard de : iles Tokélaou) 18 nov 2002
Panama 13 sept 2002
Paraguay 29 mars 2001
Portugal 28 févr 2003
Pérou 11 avr 2002
Roumanie 20  mars 2001
République arabe syrienne 18 juil 2002 a
République tcheque avec déclaration ! 16 nov 2000
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Participant Ratification, Adhésion (a) et
Acceptation (A)

République-Unie de Tanzanie 11 févr 2003 a

Slovaquie Il oct 2000

Slovénie 27  mars 2002

Emirats arabes unis 7 juil 2000 a

Etats-Unis d'Amérique avec déclaration ! S sept 2003

1 Voir la p. 455 du présent volume pour les textes des déclarations faites lors de la
ratification et de I' acceptation
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[See the signatures on p. 428 of this volume -- Voir les signatures a 1a p. 428 du présent volume.]
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

CONVENTION FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES FOR
INTERNATIONAL CARRIAGE BY AIR

The States Parties to this Convention

Recognizing the significant contribution of the Convention for the Unification of Cer-
tain Rules Relating to International Carriage by Air signed in Warsaw on 12 October 1929,
hereinafter referred to as the "Warsaw Convention", and other related instruments to the
harmonization of private international air law;

Recognizing the need to modernize and consolidate the Warsaw Convention and
related instruments;

Recognizing the importance of ensuring protection of the interests of consumers in in-
ternational carriage by air and the need for equitable compensation based on the principle
of restitution;

Reaffirming the desirability of an orderly development of international air transport
operations and the smooth flow of passengers, baggage and cargo in accordance with the
principles and objectives of the Convention on International Civil Aviation, done at Chica-
go on 7 December1944;

Convinced that collective State action for further harmonization and codifieation of
certain rules governing international carriage by air through a new Convention is the most
adequate means of achieving an equitable balance of interests;

Have agreed as follows:
CHAPTER 1. GENERAL PROVISIONS
Article 1. Scope of Application

1. This Convention applies to all international carriage of persons, baggage or cargo
performed by aircraft for reward. It applies equally to gratuitous carriage by aircraft per-
formed by an air transport undertaking.

2. For the purposes of this Convention, the expression international carriage means any
carriage in whieh, according to the agreement between the parties, the place of departure
and the place of destination, whether or not there be a break in the carriage or a tranship-
ment, are situated either within the territories of two States Parties, or within the territory
of a single State Party if there is an agreed stopping place within the territory of another
State, even if that State is not a State Party. Carriage between two points within the territory
of a single State Party without an agreed stopping place within the territory of another State
is not international carriagc for the purposes of this Convention.

3. Carriage to be performed by several successive carriers is deemed, for the purposes
of this Convention, to be one undivided carriage if it has been regarded by the parties as a
single operation, whether it had been agreed upon under the form of a single contract or of
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a series of contracts, and it does not lose its international character merely because one con-
tract or a series of contracts is to be performed entirely within the territory of the same State.

4. This Convention applies also to carriage as set out in Chapter V, subject to the terms
contained therein.

Article 2. Carriage Performed by State and Carriage of Postal Items

1. This Convention applies to carriage performed by the State or by legally constituted
public bodies provided it falls within the conditions laid down in Article 1.

2. In the carriage of postal items, the carrier shall be liable only to the relevant postal
administration in accordance with the rules applicable to the relationship between the car-
riers and the postal administrations.

3. Except as provided in paragraph 2 of this Article, the provisions of this Convention
shall not apply to the carriage of postal items.

CHAPTER II. DOCUMENTATION AND DUTIES OF THE PARTIES RELATING TO THE CARRIAGE
OF PASSENGERS, BAGGAGE AND CARGO

Article 3. Passengers and Baggage

1. In respect of carriage of passengers, an individual or collective document of carriage
shall be delivered containing:

(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State
Party, one or more agreed stopping places being within the territory of another State, an in-
dication of at least one such stopping place.

2. Any other means which preserves the information indicated in paragraph I may be
substituted for the delivery of the document referred to in that paragraph. If any such other
means is used, the carrier shall offer to deliver to the passenger a written statement of the
information so preserved.

3. The carrier shall deliver to the passenger a baggage identification tag for each piece
of checked baggage.

4. The passenger shall be given written notice to the effect that where this Convention
is applicable it governs and may limit the liability of carriers in respect of death or injury
and for destruction or loss of, or damage to, baggage, and for delay.

5. Non-compliance with the provisions of the foregoing paragraphs shall not affect the
existence or the validity of the contract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to
the rules of this Convention including those relating to limitation of liability.

Article 4. Cargo

1. In respect of the carriage of cargo, an air waybill shall be delivered.
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2. Any other means which prescrves a record of the carriage to bc performed may be
substituted for the delivery of an air waybill. If such other means are used, the carrier shall,
if so requested by the consignor, deliver to the consignor a cargo receipt permitting identi-
fication of the consignment and access to the information contained in the record preserved
by such other means.

Article 5. Contents of Air Waybill or Cargo Receipt

The air waybill or the cargo receipt shall include:
(a) an indication of the places of departure and destination;

(b) if the places of departure and destination are within the territory of a single State
Party, one or more agreed stopping places being within the territory of another State, an in-
dication of at least one such stopping place; and

(¢) an indication of the weight of the consignment.
Article 6. Document Relating to the Nature of the Cargo

The consignor may be required, if necessary to meet the formalities of customs, police
and similar public authorities, to deliver a document indicating the nature of the cargo. This
provision creates for the carrier no duty, obligation or liability resulting therefrom.

Article 7. Description of Air Waybill

1. The air waybill shall be made out by the consignor in three original parts.

2. The first part shall be marked "for the carrier"; it shall be signed by the consignor.
The second part shall be marked "for the consignee"; it shall be signed by thc consignor and
by the carrier. The third part shall be signed by the carrier who shall hand it to the consignor
after the cargo has been accepted.

3. The signature of the carrier and that of the consignor may be printed or stamped.

4. 1f, at the request of the consignor, thc carrier makes out the air waybill, the carrier
shall be deemed, subject to proof to the contrary, to have done so on behalf of the consignor.

Article 8. Documentation for Multiple Packages

When there is more than one package:

(a) the carrier of cargo has the right to require the consignor to make out separate air
waybills;

(b) the consignor has the right to require the carrier to deliver separate cargo receipts
when thc other means referred to in paragraph 2 of Article 4 are used.
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Article 9. Non-compliance with Documentary Requirements

Non-compliance with the provisions of Articles 4 to 8 shall not affect the existence or
the validity of the eontract of carriage, which shall, nonetheless, be subject to the rules of
this Convention including those relating to limitation of liability.

Article 10. Responsibility for Particulars of Documentation

1. The consignor is responsible for the correctness of the particulars and statements re-
lating to the cargo inserted by it or on its behalf in the air waybill or furnished by it or on
its behalf to the carrier for insertion in the cargo receipt or for insertion in the record pre-
scrved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4. The foregoing shall also
apply where the person acting on behalf of the consignor is also the agent of the carrier.

2. The consignor shall indemnify the carrier against all damage suffered by it, or by
any other person to whom the carrier is liable, by reason of the irregularity, incorrectness
or incompleteness of the particulars and statements furnished by the consignor or on its
behalf.

3. Subject to the provisions of paragraphs I and 2 of this Article, the carrier shall in-
demnify the consignor against all damage suffered by it, or by any other person to whom
the consignor is liable, by reason of the irregularity, incorrectness or incompleteness of the
particulars and statements inserted by the carrier or on its behalf in the cargo receipt or in
the record preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4.

Article 11. Evidentiary Value of Documentation

1. The air waybill or the cargo receipt is prima fade evidence of the conclusion of the
contract, of the acceptance of the cargo and of the conditions of carriage mentioned therein.

2. Any statements in the air waybill or the cargo receipt relating to the weight, dimen-
sions and packing of the cargo, as well as those relating to the number of packages, are pri-
ma facie evidence of the facts stated; those relating to the quantity, volume and condition
of the cargo do not constitute evidence against the carrier except so far as they both have
been, and are stated in the air waybill or the cargo receipt to have been, checked by it in the
presence of the consignor, or relate to the apparent condition of the cargo.

Article 12. Right of Disposition of Cargo

1. Subject to its liability to carry out all its obligations under the contract of carriage,
the consignor has the right to dispose of the cargo by withdrawing it at the airport of depar-
ture or destination, or by stopping it in the course of the journey on any landing, or by call-
ing for it to be delivered at the place of destination or in the course of the journey to a person
other than the consignee originally designated, or by requiring it to be returned to the airport
of departure. The consignor must not exercise this right of disposition in such a way as to
prejudice the carrier or other consignors and must reimburse any expenses occasioned by
the exercise of this right.
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2. If it is impossible to carry out the instructions of the consignor, the earrier must so
inform the consignor forthwith.

3. If the carrier carries out the instructions of the consignor for the disposition of the
cargo without requiring the production of the part of the air waybill or the cargo receipt de-
livered to the latter, the carrier will be liable, without prejudice to its right of recovery from
the consignor, for any damage which may be caused thereby to any person who is lawfully
in possession of that part of the air waybill or the cargo receipt.

4. The right conferred on the eonsignor ceases at the moment when that of the consign-
ee begins in accordance with Article 13. Nevertheless, if the consignee declines to accept
the cargo, or cannot be communicated with, the consignor resumes its right of disposition.

Article 13. Delivery of the Cargo

1. Except when the consignor has exercised its right under Article 12, the consignee is
entitled, on arrival of the cargo at the place of destination, to require the carrier to deliver
the cargo to it, on payment of the charges due and on complying with the conditions of
carriage.

2. Unless it is otherwise agreed, it is the duty of the carrier to give notice to the con-
signee as soon as the cargo arrives.

3. If the carrier admits the loss of the cargo, or if the cargo has not arrived at the expi-
ration of seven days after the date on which it ought to have arrived, the consignee is enti-
tled to enforce against the carrier the rights which flow from the contract of carriage.

Article 14. Enforcement of the Rights of Consignor and Consignee

The consignor and the consignee can respectively enforce all the rights given to them
by Articles 12 and 13, each in its own name, whether it is acting in its own interest or in the
interest of another, provided that it carries out the obligations imposed by the contract of
carriage.

Article 15. Relations of Consignor and Consignee or Mutual Relations of Third Parties

1. Articles 12, 13 and 14 do not affect either the relations of the consignor and the con-
signee with each other or the mutual relations of third parties whose rights are derived ei-
ther from the consignor or from the consignee.

2. The provisions of Articles 12, 13 and 14 can only be varied by exprcss provision in
the air waybill or the cargo receipt.

Article 16. Formalities of Customs, Police or Other Public Authorities
1. The consignor must furnish such information and such documents as are necessary

to meet the formalities of eustoms, police and any other public authorities before the cargo
can be delivered to the consignee. The consignor is liable to the carrier for any damage oc-
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casioned by the absence, insufficiency or irregularity of any such information or docu-
ments, unless the damage is due to the fault of the carrier, its servants or agents.

2. The carrier is under no obligation to enquire into the correctness or sufficiency of
such information or documents.

CHAPTER III. LIABILITY OF THE CARRIER AND EXTENT OF COMPENSATION FOR DAMAGE
Article 17. Death and Injury of Passengers - Damage to Baggage

1. The carrier is liable for damage sustained in case of death or bodily injury of a pas-
senger upon condition only that the accident which caused the death or injury took place on
board the aircraft or in the course of any of the operations of embarking or disembarking.

2. The carrier is liable for damage sustained in case of destruction or loss of, or of dam-
age to, checked baggage upon condition only that the event which caused the destruction,
loss or damage took place on board the aircraft or during any period within which the
checked baggage was in the charge of the carrier. However, the carrier is not liable if and
to the extent that the damage resulted from the inherent defect, quality or vicc of the bag-
gage. In the case of unchecked baggage, including personal items, the carrier is liable if the
damage resulted from its fault or that of its servants or agents.

3. If the carrier admits the loss of the checked baggage, or if the checked baggage has
not arrived at the expiration of twenty-onc days after the date on which it ought to have ar-
rived, the passenger is entitled to enforce against the carrier the rights which flow from the
contract of carriage.

4. Unless otherwise specified, in this Convention the term "baggage" means both
checked baggage and unchecked baggage.

Article 18. Damage to Cargo

1. The carrier is liable for damage sustained in the event of the destruction or loss of,
or damage to, cargo upon condition only that the event which caused the damagc so sus-
tained took place during the carriage by air.

2. However, the carrier is not liable if and to the extent it proves that the destruction,
or loss of, or damage to, the cargo resulted from one or more of the following:

(a) inherent defect, quality or vice of that cargo;

(b) defective packing of that cargo performed by a person other than the carrier or its
servants or agents,

(c) an act of war or an armed conflict;

(d) an act of public authority carried out in connection with the entry, cxit or transit of
the cargo.

3. The carriage by air within the meaning of paragraph | of this Article comprises the
period during which the cargo is in the charge of the carrier.

4. The period of the carriage by air does not extend to any carriage by land, by sea or
by inland waterway performed outside an airport. If, however, such carriage takes place in
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the performance of a contract for carriage by air, for the purpose of loading, delivery or
transhipment, any damage is presumed, subject to proof to the contrary, to have been the
result of an cvent which took place during the carriage by air. If a carrier, without the con-
sent of the consignor, substitutes carriage by another mode of transport for the whole or part
of a carriagc intended by the agreement between the parties to be carriage by air, such car-
riage by another mode of transport is deemed to be within the period of carriage by air.

Article 19. Delay

The carrier is liable for damage occasioned by delay in the carriage by air of passen-
gers, baggage or cargo. Nevertheless, the carrier shall not be liable for damage occasioned
by delay if it proves that it and its servants and agents took all measures that could reason-
ably be required to avoid the damage or that it was impossible for it or them to take such
measures.

Article 20. Exoneration

If the carrier provcs that the damage was caused or contributcd to by the negligence or
other wrongful act or omission of the person claiming compensation, or the person from
whom he or she derives his or her rights, the carrier shall be wholly or partly exonerated
from its liability to the claimant to the extent that such negligence or wrongful act or omis-
sion caused or contributed to the damage. When by reason of death or injury of a passenger
compensation is claimed by a person other than the passenger, thc carrier shall likewise be
wholly or partly exonerated from its liability to the extent that it proves that the damage was
caused or contributed to by the negligence or other wrongful act or omission of that pas-
senger. This Article applies to all the liability provisions in this Convention, including para-
graph I of Article 21.

Article 21. Compensation in Case of Death or Injury of Passengers

I. For damages arising under paragraph I of Article 17 not exceeding 100 000 Special
Drawing Rights for each passenger, the carrier shall not be able to exclude or limit its lia-
bility.

2. The carrier shall not be liable for damages arising under paragraph I of Article 17 to
the extent that they exceed for each passenger 100 000 Special Drawing Rights if the carrier
proves that:

(a) such damage was not due to the negligence or other wrongful act or omission of the
carrier or its servants or agents; or

(b) such damage was solely due to the negligence or other wrongful act or omission of
a third party.
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Article 22. Limits of Liability in Relation to Delay, Baggage and Cargo

1. In the case of damage caused by delay as specified in Article 19 in the carriage of
persons, the liability of the carrier for each passenger is limited to 4 150 Special Drawing
Rights.

2. In the carriage of baggage, the liability of the carrier in the ease of destruction, loss,
damage or delay is limited to 1 000 Special Drawing Rights for each passenger unless the
passenger has made, at the time when the checked baggage was handed over to the carrier,
a special declaration of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum
if the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the passenger's actual interest in
delivery at destination.

3. In the carriage of cargo, the liability of the carrier in the case of destruction, loss,
damage or delay is limited to a sum of 17 Special Drawing Rights per kilogramme, unless
the consignor has made, at the time when the package was handed over to the carrier, a spe-
cial declaration of interest in delivery at destination and has paid a supplementary sum if
the case so requires. In that case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless it proves that the sum is greater than the consignor's actual interest in
delivery at destination.

4. In the case of destruction, loss, damage or delay of part of the cargo, or of any object
contained therein, the weight to be taken into consideration in determining the amount to
which the carrier's liability is limited shall be only the total weight of the package or
packages concerned. Nevertheless, when the destruction, loss, damage or delay of a part of
the cargo, or of an object contained therein, affects the value of other packages covered by
the same air waybill, or the same receipt or, if they were not issued, by the same record
preserved by the other means referred to in paragraph 2 of Article 4, the total weight of such
package or packages shall also be taken into consideration in determining the limit of
liability.

5. The foregoing provisions of paragraphs I and 2 of this Article shall not apply if it is
proved that the damage resulted from an act or omission of the carrier, its servants or
agents, done with intent to cause damage or recklessly and with knowledge that damage
would probably result; provided that, in the case of such act or omission of a servant or
agent, it is also proved that such servant or agent was acting within the scope of its
employment.

6. The limits prescribed in Article 21 and in this Article shall not prevent the court from
awarding, in accordance with its own law, in addition, the whole or part of the court costs
and of the other expenses of the litigation incurred by the plaintiff, including interest. The
foregoing provision shall not apply if the amount of the damages awarded, excluding court
costs and other expenses of the litigation, does not exceed the sum which the carrier has
offered in writing to the plaintiff within a period of six months from the date of the occur-
rence causing the damage, or before the commencement of the action, if that is later.
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Article 23. Conversion of Monetary Units

1. The sums mentioned in terms of Special Drawing Right in this Convention shall be
deemed to refer to the Special Drawing Right as defined by the International Monetary
Fund. Conversion of thc sums into national currencies shall, in case of judicial proceedings,
be made according to the value of such currencies in terms of the Special Drawing Right at
the date of the judgement. Thc value of a national currency, in terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is a Member of the International Monetary Fund, shall be cal-
culated in accordance with the method of valuation applied by the International Monetary
Fund, in effect at the date of the judgement, for its operations and transactions. The value
of a national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party which is not
a Member of the International Monetary Fund, shall be calculated in a manner determincd
by that State.

2. Nevertheless, those States which are not Members of the International Monetary
Fund and whose law does not permit the application of the provisions of paragraph I of this
Article may, at the time of ratification or accession or at any time thereafter, declare that
the limit of liability of the carrier prescribed in Article 21 is fixed at a sum of 1 500 000
monetary units per passenger in judicial proceedings in their territories; 62 500 monetary
units per passenger with respect to paragraph 1 of Article 22; 15 000 monetary units per
passenger with respect to paragraph 2 of Article 22; and 250 monetary units per kilo-
gramme with respect to paragraph 3 of Article 22. This monetary unit corresponds to sixty-
five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness nine hundred. These sums may
be converted into the national currency concerned in round figures. The conversion of these
sums into national currency shall be made according to the law of the State concerned.

3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph I of this Article and the
conversion method mentioned in paragraph 2 of this Article shall be made in such manner
as to express in the national currency of the State Party as far as possible the same real value
for the amounts in Articles 21 and 22 as would result from the application of the first three
sentences of paragraph I of this Article. States Parties shall communicate to the depositary
the manner of calculation pursuant to paragraph 1 of this Article, or the result of the con-
version in paragraph 2 of this Article as the case may be, when depositing an instrument of
ratification, acceptance, approval of or accession to this Convention and whenever there is
a change 1n either.

Article 24. Review of Limits

I. Without prejudice to the provisions of Article 25 of this Convention and subject to
paragraph 2 below, the limits of liability prescribed in Articles 21, 22 and 23 shall be re-
viewed by the Depositary at five-year intervals, the first such review to take place at the end
of the fifth year following the date of entry into force of this Convention, or if the Conven-
tion does not enter into force within five years of the date it is first open for signature, within
the first year of its entry into force, by reference to an inflation factor which corresponds to
the accumulated rate of inflation since the previous revision or in the first instance since the
date of entry into force of the Convention. The measure of the rate of inflation to be used
in determining the inflation factor shall be the weighted average of the annual rates of in-
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crease or decrease in the Consumer Price Indices of the States whose currencies comprise
the Special Drawing Right mentioned in paragraph 1 of Article 23.

2. If the review referred to in the preceding paragraph concludes that the inflation fac-
tor has exceeded 10 per cent, the Depositary shall notify States Parties of a revision of the
limits of liability. Any such revision shall become effective six months after its notification
to the States Parties. 1f within three months after its notification to the States Parties a ma-
jority of the States Parties register their disapproval, the revision shall not become effective
and the Depositary shall refer the matter to a meeting of the States Parties. The Depositary
shall immediately notify all States Parties of the coming into force of any revision.

3. Notwithstanding paragraph I of this Article, the procedure referred to in paragraph
2 of this Article shall be applied at any time provided that one-third of the States Parties
express a desire to that effect and upon condition that the inflation factor referred to in
paragraph I has exceeded 30 per cent since the previous revision or since the date of entry
into force of this Convention if there has been no previous revision. Subsequent reviews
using the procedure described in paragraph 1 of this Article will take place at five-year
intervals starting at the end of the fifth year following the date of the reviews under the
present paragraph.

Article 25. Stipulation on Limits

A carrier may stipulate that the contract of carriage shall be subject to higher limits of
liability than those provided for in this Convention or to no limits of liability whatsoever.

Article 26. Invalidity of Contractual Provisions

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix a lower limit than that
which is laid down in this Convention shall be null and void, but the nullity of any such
provision does not involve the nullity of the whole contract, which shall remain subject to
the provisions of this Convention.

Article 27. Freedom to Contract

Nothing contained in this Convention shall prevent the carrier from refusing to enter
into any contract of carriage, from waiving any defences available under the Convention,
or from laying down conditions which do not conflict with the provisions of this
Convention.

Article 28. Advance Payments

In the case of aircraft accidents resulting in death or injury of passengers, the carrier
shall, if required by its national law, make advance payments without delay to a natural
person or persons who are entitled to claim compensation in order to meet the immediate
economic needs of such persons. Such advance payments shall not constitute a recognition
of liability and may be offset against any amounts subsequently paid as damages by the
carrier.
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Article 29. Basis of Claims

In the carriage of passengers, baggage and cargo, any action for damages, however
founded, whether under this Convention or in contract or in tort or otherwise, can only be
brought subject to the conditions and such limits of liability as are set out in this Convention
without prejudice to the question as to who are the persons who have the right to bring suit
and what are their respective rights. In any such action, punitive, exemplary or any other
non-compensatory damages shall not be recoverable.

Article 30. Servants, Agents - Aggregation of Claims

1. If an action is brought against a servant or agent of the carrier arising out of damage
to which the Convention relates, such servant or agent, if they prove that they acted within
the scope of their employment, shall be entitled to avail themselves of the conditions and
limits of liability which the carrier itself is entitled to invoke under this Convention.

2. The aggregate of the amounts recoverable from the carrier, its servants and agents,
in that case, shall not exceed the said limits.

3. Save in respect of the carriage of cargo, the provisions of paragraphs 1 and 2 of this
Article shall not apply if it is proved that the damage resulted from an act or omission of
the servant or agent done with intent to cause damage or recklessly and with knowledge
that damage would probably result.

Article 31. Timely Notice of Complaints

1. Receipt by the person entitled to delivery of checked baggage or cargo without com-
plaint is prima facie evidence that the same has been delivered in good condition and in ac-
cordance with the document of carnage or with the record preserved by the other means
referred to in paragraph 2 of Article 3 and paragraph 2 of Article 4.

2. In the case of damage, the person entitled to delivery must complain to the carrier
forthwith after the discovery of the damage, and, at the latest, within seven days from the
date of receipt in the case of checked baggage and fourteen days from the date of receipt in
the case of cargo. In the case of delay, the complaint must be made at the latest within
twenty-one days from the date on which the baggage or cargo have been placed at his or
her disposal.

3. Every complaint must be made in writing and given or dispatched within the times
aforesaid.

4. If no complaint is made within the times aforesaid, no action shall lie against the car-
rier, save in the case of fraud on its part.

Article 32. Death of Person Liable
In the case of the death of the person liable, an action for damages lies in accordance

with the terms of this Convention against those legally representing his or her estate.
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Article 33. Jurisdiction

1. An action for damages must be brought, at the option of the plaintiff, in the territory
of one of the States Parties, either before the court of the domicile of the carrier or of its
principal place of busincss, or where it has a place of business through which the contract
has been made or before the court at the place of destination.

2. In respect of damage resulting from the death or injury of a passenger, an action may
be brought before one of the courts mentioned in paragraph 1 of this Articlc, or in the ter-
ritory of a State Party in which at the time of the accident the passenger has his or her prin-
cipal and permanent residence and to or from which the carrier operates scrvices for the
carriage of passengers by air, either on its own aircraft,

or on another carrier's aircraft pursuant to a commercial agreement, and in which that
carrier conducts its business of carriage of passengers by air from premises leased or owned
by the carrier itself or by another carrier with which it has a commercial agreement.

3. For the purposes of paragraph 2,

(a) "commercial agreement” means an agreement, other than an agency agreement,
made between carriers and relating to the provision of their joint services for carriage of
passengers by air;

(b) "principal and permanent residence” means the one fixed and permanent abode of
the passenger at the time of the accident. The nationality of the passenger shall not be the
determining factor in this regard.

4. Questions of procedure shall be governed by the law of the court seised of the case.
Article 34. Arbitration

1. Subject to the provisions of this Article, the parties to the contract of carriage for
cargo may stipulate that any dispute relating to the liability of the carrier under this Con-
vention shall be settled by arbitration. Such agreement shall be in writing.

2. The arbitration proceedings shall, at the option of the claimant, take place within one
of the jurisdictions referred to in Article 33.

3. The arbitrator or arbitration tribunal shall apply the provisions of this Convention.

4. The provisions of paragraphs 2 and 3 of this Article shall be deemed to be part of
every arbitration clause or agreement, and any term of such clause or agreement which is
inconsistent therewith shall be null and void.

Article 35. Limitation of Actions

1. The right to damages shall be extinguished if an action is not brought within a period
of two years, reckoncd from the date of arrival at the destination, or from the date on which
the aircraft ought to have arrived, or from the date on which the carriage stopped.

2. The method of calculating that period shall be determined by the law of the court
seised of the case. ’
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Article 36. Successive Carriage

1. In the case of carriage to be performed by various successive carriers and falling
within the definition set out in paragraph 3 of Article I, each carrier which accepts passen-
gers, baggage or cargo is subject to the rules set out in this Convention and is deemed to be
one of the parties to the contract of carriage in so far as the contract deals with that part of
the carriage which is performed under its supervision.

2. In the case of carriage of this nature, the passenger or any person entitled to com-
pensation in respect of him or her can take action only against the carrier which performed
the carriage during which the accident or the delay occurred, save in the case where, by ex-
press agreement, the first carrier has assumed liability for the whole journey.

3. As regards baggage or cargo, the passenger or consignor will have a right of action
against the first carrier, and the passenger or consignee who is entitled to delivery will have
aright of action against the last carrier, and further, each may take action against the carrier
which performed the carriage during which the destruction, loss, damage or delay took
place. These carriers will be jointly and severally liable to the passenger or to the consignor
or consignee.

Article 37. Right of Recourse against Third Parties

Nothing in this Convention shall prejudice the question whether a person liable for
damage in accordance with its provisions has a right of recourse against any other person.

CHAPTER IV. COMBINED CARRIAGE
Article 38. Combined Carnage

1. In the case of combined carriage performed partly by air and partly by any other
mode of carriage, the provisions of this Convention shall, subject to paragraph 4 of Article
18, apply only to the carriage by air, provided that the carriage by air falls within the terms
of Article 1.

2. Nothing in this Convention shall prevent the parties in the case of combined carriage
from inserting in the document of air carriage conditions relating to other modes of car-
riage, provided that the provisions of this Convention are observed as regards the carriage
by air.

CHAPTER V. CARRIAGE BY AIR PERFORMED BY A PERSON OTHER THAN THE
CONTRACTING CARRIER

Article 39. Contracting Carrier - Actual Carrier

The provisions of this Chapter apply when a person (hereinafter referred to as "the con-
tracting carrier”) as a principal makes a contract of carriage governed by this Convention
with a passenger or consignor or with a person acting on behalf of the passenger or con-
signor, and another person (hereinafter referred to as "the actual carrier") performs, by vir-
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tue of authority from the contracting carrier, the whole or part of the carriage, but is not with
respect to such part a successive carrier within the meaning of this Convention. Such au-
thority shall be presumed in the absence of proof to the contrary.

Article 40. Respective Liability of Contracting and Actual Carriers

If an actual carrier performs the whole or part of carriage which, according to the con-
tract referred to in Article 39, is govcmed by this Convention, both the contracting carrier
and the actual carrier shall, exccpt as otherwise provided in this Chapter, be subject to the
rules of this Convention, the former for the whole of the carriage contemplated in the con-
tract, the latter solely for the carriage which it performs.

Article 41. Mutual Liability

1. The acts and omissions of the actual carrier and of its servants and agents acting
within the scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the ac-
tual carrier, be deemed to be also those of the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contracting carrier and of its servants and agents act-
ing within the scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by the
actual carrier, be deemed to be also those of the actual carrier. Neverthelcss, no such act or
omission shall subject the actual carrier to liability exceeding the amounts referred to in Ar-
ticles 21, 22, 23 and 24. Any special agreement under which the contracting carrier assumes
obligations not imposed by this Convention or any waiver of rights or defences conferred
by this Convention or any special declaration of interest in delivery at destination contem-
plated in Article 22 shall not affect the actual carrier unless agreed to by it.

Article 42. Addressee of Complaints and Instructions

Any complaint to be made or instruction to be given under this Convention to the car-
rier shall have the same effect whether addressed to the contracting carrier or to the actual
carrier. Nevertheless, instructions rcferred to in Article 12 shall only be effective if ad-
dressed to the contracting carrier.

Article 43. Servants and Agents

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any servant or agent of that
carrier or of the contracting carrier shall, if they prove that they acted within the scope of
their employment, be entitled to avail themselves of the conditions and limits of liability
which arc applicable under this Convention to the carrier whose servant or agent they are,
unless it is proved that they acted in a manner that prevents the limits of liability from being
invoked in accordance with this Convention.
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Article 44. Aggregation of Damages

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the aggregate of the amounts
recoverable from that carrier and the contracting carrier, and from their servants and agents
acting within the scope of their employment, shall not exceed the highest amount which
could be awarded against either the contracting carrier or the actual carrier under this Con-
vention, but none of the persons mentioned shall be liable for a sum in excess of the limit
applicable to that person.

Article 45. Addressee of Claims

In relation to the carriage performed by the actual carrier, an action for damages may
be brought, at the option of the plaintiff, against that carrier or the contracting carrier, or
against both together or separately.

If the action is brought against only one of those carriers, that carrier shall have the
right to require the other carrier to be joined in the proceedings, the procedure and effects
being governed by the law of the court seised of the case.

Article 46. Additional Jurisdiction

Any action for damages contemplated in Article 45 must be brought, at the option of
the plaintiff, in the territory of one of the States Parties, either before a court in which an
action may be brought against the contracting carrier, as provided in Article 33, or before
the court having jurisdiction at the place where the actual carrier has its domicile or its prin-
cipal place of business.

Article 47. Invalidity of Contractual Provisions

Any contractual provision tending to relieve the contracting carrier or the actual carrier
of liability under this Chapter or to fix a lower limit than that which is applicable according
to this Chapter shall be null and void, but the nullity of any such provision does not involve
the nullity of the whole contract, which shall remain subject to the provisions of this
Chapter.

Article 48. Mutual Relations of Contracting and Actual Carriers
Exccpt as provided in Article 45, nothing in this Chapter shall affect the rights and

obligations of the carriers between themselves, including any right of recourse or
indemnification.
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CHAPTER VI. OTHER PROVISIONS
Article 49. Mandatory Application

Any clause contained in the contract of carriage and ail special agreements entered into
before the damage occurred by which the parties purport to infringe the rules laid down by
this Convention, whether by deciding the law to be applied, or by altering the rules as to
jurisdiction, shall be null and void.

Article 50. Insurance

States Parties shall require their carriers to maintain adequate insurance covering their
liability under this Convention. A carrier may be required by the State Party into which it
operates to furnish evidence that it maintains adequate insurance covering its liability under
this Convention.

Article 51. Carriage Performed in Extraordinary Circumstances

The provisions of Articles 3 to 5, 7 and 8 relating to the documentation of carriage shall
not apply in the case of carriage performed in extraordinary circumstances outside the nor-
mal scope of a earrier's business.

Article 52. Definition of Days

The expression "days" when used in this Convention means calendar days, not
working days.

CHAPTER VII. FINAL CLAUSES
Article 53. Signature, Ratification and Entry into Force

I. This Convention shall be open for signature in Montreal on 28 May 1999 by States
participating in the International Conference on Air Law held at Montreal from 10 to 28
May 1999. After 28 May1999, the Convention shall be open to all States for signature at
the Headquarters of the International Civil Aviation Organization in Montreal until it enters
into force in accordance with paragraph 6 of this Article.

2. This Convention shall similarly be open for signature by Regional Economic Inte-
gration Organisations. For the purpose of this Convention, a "Regional Economic Integra-
tion Organisation” means any organisation which is constituted by sovereign States of a
given region which has competence in respect of certain matters governed by this Conven-
tion and has been duly authorized to sign and to ratify, accept, approve or accede to this
Convention. A reference to a "State Party" or "States Parties" in this Convention, otherwise
than in paragraph 2 of Article 1, paragraph I(b) of Article 3, paragraph (b) of Article 5, Ar-
ticles 23, 33, 46 and paragraph (b) of Article 57, applies equally to a Regional Economic
Integration Organisation. For the purpose of Article 24, the references to "a majority of the
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States Parties" and "one-third of the States Parties" shall not apply to a Regional Economic
Integration Organisation.

3. This Convention shall be subject to ratification by States and by Regional Economic
Integration Organisations which have signed it.

4. Any State or Regional Economic Integration Organisation which does not sign this
Convention may accept, approve or accede to it at any time.

5. Instruments of ratification, acceptance, approval or accession shall be deposited
with the International Civil Aviation Organization, which is hereby designated the
Depositary.

6. This Convention shall enter into force on the sixtieth day following the date of de-
posit of the thirtieth instrument of ratification, acceptance, approval or accession with the
Depositary between the States which have deposited such instrument. An instrument de-
posited by a Regional Economic Integration Organisation shall not be counted for the pur-
pose of this paragraph.

7. For other States and for other Regional Economic Integration Organisations, this
Convention shall take effect sixty days following the date of deposit of the instrument of
ratification, acceptance, approval or accession.

8. The Depositary shall promptly notify all signatories and States Parties of:
(a) each signature of this Convention and date thereof;

(b) each deposit of an instrument of ratification, acceptance, approval or accession and
date thereof;

(c) the date of entry into force of this Convention;

(d) the date of the coming into force of any revision of the limits of liability established
under this Convention;

(e) any denunciation under Article 54.
Article 54. Denunciation

1. Any State Party may denounce this Convention by written notification to the
Depositary.

2. Denunciation shall take effect one hundred and eighty days following the date on
which notification is received by the Depositary.

Article 55. Relationship with other Warsaw Convention Instruments

This Convention shall prevail over any rules which apply to international carriage by
air:

1. between States Parties to this Convention by virtue of those States commonly being
Party to:

(a) the Convention for the Unification of Certain Rules Relating to international Car-
riage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 (hereinafter called the Warsaw Con-
vention);
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(b) the Protocol to Amend the Convention for the Unification of Certain Rules Relating
to international Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929, Done at The Hague
on 28 September 1955 (hereinafter called The Hague Protocol);

(c) the Convention, Supplementary to the Warsaw Convention, for the Unification of
Certain Rules Relating to International Carriage by Air Performed by a Person Other than
the Contracting Carrier, signed at Guadalajara on 18 September 1961 (hereinafter called the
Guadalajara Convention);

(d) the Protocol to Amend the Convention for the Unification of Certain Rules Relating
to International Carriage by Air Signed at Warsaw on 12 October 1929 as Amended by the
Protocol Done at The Hague on 28 September 1955 Signed at Guatemala City on 8 March
1971 (hereinafter called the Guatemala City Protocol);

(e) Additional Protocol Nos. I to 3 and Montreal Protocol No. 4 to amend the Warsaw
Convention as amended by The Hague Protocol or the Warsaw Convention as amended by
both The Hague Protocol and the Guatemala City Protocol Signed at Montreal on 25 Sep-
tember 1975 (hereinafter called the Montreal Protocols); or

2. within the territory of any single State Party to this Convention by virtue of that State
being Party to one or more of the instruments referred to in sub-paragraphs (a) to (€) above.

Article 56. States with more than one System of Law

1. If a State has two or more territorial units in which different systems of law are ap-
plicable in relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature,
ratification, acceptance, approval or accession declare that this Convention shall extend to
all its territorial units or only to one or more of them and may modify this declaration by
submitting another declaration at any time.

2. Any such declaration shall be notified to the Depositary and shall state expressly the
territorial units to which the Convention applies.

3. In relation to a State Party which has made such a declaration:

(a) references in Article 23 to "national currency" shall be construed as referring to the
currency of the relevant territorial unit of that State; and

(b) the reference in Article 28 to "national law” shall be construed as referring to the
law of the relevant territorial unit of that State.

Article 57. Reservations

No reservation may be made to this Convention except that a State Party may at any
time declare by a notification addressed to the Depositary that this Convention shall not ap-
ply to:

(a) international carriage by air performed and operated directly by that State Party for
non-commercial purposes in respect to its functions and duties as a sovereign State; and/or

(b) the carriage of persons, cargo and baggage for its military authorities on aircraft
registered in or leased by that State Party, the whole capacity of which has been reserved
by or on behalf of such authorities.
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In witness whereof the undersigned Plenipotentiaries, having been duly authorized,
have signed this Convention.

Done at Montreal on the 28th day of May of the year one thousand nine hundred and
ninety-nine in the English, Arabic, Chinese, French, Russian and Spanish languages, all
texts being equally authentie. This Convention shall remain deposited in the archives of the
International Civil Aviation Organization, and certified copics thereof shall be transmitted
by the Depositary to all States Parties to this Convention, as well as to all States Parties to
the Warsaw Convention, Thc Hague Protocol, the Guadalajara Convcention, the Guatemala
City Protocol, and the Montreal Protocols.

[See the signatures on p. 428 of this volume.]
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANGAIS ]

CONVENTION POUR L'UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL

Reconnaissant l'importante contribution de la Convention pour l'unification de cer-
taines régles relatives au transport aérien international, signée a Varsovie le 12 octobre
1929, ci-aprés appelce la "Convention de Varsovie" et celle d'autres instruments connexes
a I'harmonisation du droit aérien international privé,

Reconnaissant la nécessité de moderniser et de refondre la Convention de Varsovie et
les instruments connexes,

Reconnaissant I'importance d'assurer la protection des intéréts des consommateurs
dans le transport aérien international et la nécessité d'une indemnisation équitable fondée
sur le principe de réparation,

Réaffirmant l'intérét d'assurer le développement d'une exploitation ordonnée du trans-
port aérien international et un acheminement sans heurt des passagers, des bagages et des
marchandises, conformément aux principes et aux objectifs de la Convention relative a
l'aviation civile internationale faite & Chicago le 7 décembre 1944,

Convaincus que l'adoption de mesures collectives par les Etats en vue d'harmoniser da-
vantage et de codifier certaines régles régissant le transport aérien international est le
meilleur moyen de réaliser un équilibre équitable des intéréts,

Les états parties a la présente convention sont convenus de ce qui suit:
CHAPITRE . GENERALITES
Article 1. Champ d'application

1. La présente convention s'applique a tout transport international de personnes, baga-
ges ou marchandises, effectué par aéronef contre rémunération. Ellc s' applique également
aux transports gratuits effectués par aéronef par une entreprise de transport aérien.

2. Au sens de la présente convention, l'expression transport international s'entend de
tout transport dans lequel, d'aprés les stipulations des parties, le point de départ et le point
de destination, qu'il y ait ou non interruption de transport ou transbordement, sont situés
soit sur le territoire de deux Etats parties, soit sur le territoire d'un seul Etat partie si une
escale est prévue sur le territoire d'un autre Etat, méme si cet Etat n'est pas un Etat partie.
Le transport sans une telle escalc entre deux points du territoire d'un seul Etat partie n'est
pas considéré comme international au sens de la présente convention.

3. Lc transport & exécuter par plusieurs transporteurs successifs est censé constituer
pour l'application de la présente convention un transport unique lorsqu'il a été envisagé
parles parties comme une seule opération, qu'il ait été conclu sous la forme d'un seul contrat
ou d'une série de contrats, et il ne perd pas son caractére international par Ie fait qu'un seul
contrat ou une série de contrats doivent étre exécutés intégralement dans le territoire d'un
méme Etat.
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4. La présente convention s'applique aussi aux transports visés au Chapitre V, sous
réserve des dispositions dudit chapitre.

Article 2. Transport effectué par I'Etat et transport d'envois postaux

1. La présente convention s'applique aux transports effectués par I'Etat ou les autres
personnes juridiques de droit public, dans les conditions prévues a l'article 1.

2. Dans le transport des envois postaux, le transporteur n'est responsable qu'envers
'administration postale compétente conformément aux régles applicables dans les rapports
entre les transporteurs et les administrations postales.

3. Les dispositions de la présente convention autres que celles du paragraphe 2 ci-des-
sus ne s'appliquent pas au transport des envois postaux.

CHAPITRE 1. DOCUMENTS ET OBLIGATIONS DES PARTIES RELATIFS AU TRANSPORT DES
PASSAGERS, DES BAGAGES ET DES MARCHANDISES

Article 3. Passagers et bagages

1. Dans le transport des passagers, un titre de transport individuel ou collectif doit étre
délivré, contenant:

a) l'indication des points de départ et de destination;

b) si les points de départ et de destination sont situés sur le territoire d'un méme Etat
partie et si une ou plusieurs escales sont prévues sur le territoire d'un autre Etat, I'indication
d'une de ces escales.

2. L'emploi de tout autre moyen constatant les indications qui figurent au paragraphe 1
peut se substituer a la délivrance du titre de transport mentionné dans ce paragraphe. Si un
tel autre moyen est utilisé, le transporteur offrira de délivrer au passager un document écrit
constatant les indications qui y sont consignées.

3. Le transporteur délivrera au passager une fiche d'identification pour chaquc article
de bagage enregistré.

4. 11 sera donné au passager un avis ¢crit indiquant que, lorsque la présente convention
s'applique, elle régit la responsabilité des transporteurs en cas de mort ou de Iésion ainsi
qu'en cas de destruction, de perte ou d'avarie des bagages, ou de retard.

5. L'inobservation des dispositions des paragraphes précédents n'affecte ni I'existence
ni la validité du contrat dc transport, qui n'en sera pas moins soumis aux régles de la
présente convention, y compris celles qui portent sur la limitation de la responsabilité.

Article 4. Marchandises

1. Pour le transport de marchandises, une lettre de transport aérien est émise.

2. L'emploi de tout autre moyen constatant les indications relatives au transport & exe-
cuter peut se substituer a I'émission de la lettre de transport aérien. Si dc tels autres moyens
sont utilisés, le transporteur délivre a 'expéditeur, a la demande de ce dernier, un récépissé
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de marchandises permettant l'identification de l'expédition et I'accés aux indications enre-
gistrées par ces autres moyens.

Article 5. Contenu de la lettre de transport aérien ou du récépissé de marchandises

La lettre de transport aérien ou le récépissé de marchandises contiennent:
a) l'indication des points de départ et de destination;

b) si les points de départ et de destination sont situés sur le territoire d'un méme Etat
partie et qu'une ou plusieurs escales sont prévues sur le territoire d'un autre Etat, l'indication
d'une de ces escales;

¢) la mention du poids de I'expédition.
Article 6. Document relatif a la nature de la marchandise

L'expéditeur peut étre tenu pour accomplir les formalités nécessaires de douane, de po-
lice et d'autres autorités publiques d'émettre un document indiquant la nature de la mar-
chandise. Cette disposition ne crée pour le transporteur aucun devoir, obligation ni
responsabilité.

Article 7. Description de la lettre de transport aérien

1. La lettre de transport aérien est établie par l'expéditeur en trois exemplaires
originaux.

2. Le premier exemplaire porte la mention "pour le transporteur"; il est signé par l'ex-
péditeur. Le deuxiéme exemplaire porte la mention "pour le destinataire”; il est signé par
I'expéditeur et le transporteur. Le troisiéme exemplaire est signé par le transporteur et remis
par lui a 'expéditeur aprés acceptation de la marchandise.

3. La signature du transporteur et celle de I'expéditeur peuvent étre imprimées ou rem-
placées par un timbre.

4. Si, a la demande de l'expéditeur, le transporteur établit la lettre de transport aérien,
ce dernier est considéré, jusqu'a preuve du contraire, comme agissant au nom de
l'expéditeur.

Article 8. Documents relatifs a plusieurs colis

Lorsqu'il y a plusieurs colis:
a) le transporteur de marchandises a le droit de demander a I'expéditeur 1'établissement
de lettres de transport aérien distinctes;

b) l'expéditeur ale droit de demander au transporteur la remise de récépissés de
marchandises distincts, lorsque les autres moyens visés au paragraphe 2 de l'article 4 sont
utilisés.
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Article 9. Inobservation des dispositions relatives aux documents obligatoires

L'inobservation des dispositions des articles 4 a 8 n'affecte ni I'existence ni la validité
du contrat de transport, qui n'en sera pas moins soumis aux régles de la présente convention,
y compris celles qui portent sur la limitation de responsabilité.

Article 10. Responsabilité pour les indications portées dans les documents

1. L'expéditeur est responsable de I'exactitude des indications et déclarations concer-
nant la marchandise inscrites par lui ou en son nom dans la lettre de transport aérien, ainsi
que de celles fournies et faites par lui ou en son nom au transporteur en vue d'étre insérées
dans le récépissé de marchandises ou pour insertion dans les données enregistrées par les
autres moyens prévus au paragraphe 2 de l'article 4. Ces dispositions s'appliquent aussi au
cas ol la personne agissant au nom de I'expéditeur est également l'agent du transporteur.

2. L'expéditeur assume la responsabilité de tout dommage subi par le transporteur ou
par toute autre personne a I'égard de laquelle la responsabilité du transporteur est engagée,
en raison d'indications et de déclarations irréguliéres, inexactes ou incompletes fournies et
faites par lui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article, le transpor-
teur assume la rcsponsabilité de tout dommage subi par I'expéditeur ou par toute autre per-
sonne & l'égard de laquelle la responsabilité de l'expéditeur est engagée, en raison
d'indications et de déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes insérées par lui ou en
son nom dans le récépissé .de marchandises ou dans les données enregistrées par les autres
moyens prévus au paragraphe 2 de l'article 4.

Article 11. Valeur probante des documents

1. La lettre de transport aérien et le récépissé de marchandises font foi, jusqu' a preuve
du contraire, de la conclusion du contrat, de la réception de 1a marchandise et des conditions
du transport qui y figurcnt.

2. Les énonciations de la lettre de transport aérien et du récépissé de marchandises, re-
latives au poids, aux dimensions et & I'emballage de 1a marchandise ainsi qu'au nombre des
colis, font foi jusqu'a preuve du contraire; celles relatives a la quantité, au volume et a I'état
de la marchandise ne font preuve contre le transporteur que si la vérification en a été faite
par lui en présence de l'expéditeur, et constatée sur la lettre de transport aérien, ou s'il s'agit
d'énonciations relatives a I'état apparent de la marchandise.

Article 12. Droit de disposer de la marchandise

1. L'expéditeur a le droit, a la condition d'exécuter toutes les obligations résultant du
contrat de transport, de disposer de la marchandise, soit en la retirant a 'aéroport de départ
ou de destination, soit en I'arrétant en cours de route lors d'un atterrissage, soit en la faisant
livrer au lieu de destination ou en cours de route & une personne autre que le destinataire
initialement désigné, soit en demandant son retour a l'aéroport de départ, pour autant que
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I'exercice de ce droit ne porte préjudice ni au transporteur, ni aux autres expéditeurs et avec
I'obligation de rembourser les frais qui en résultent.

2. Dans le cas ou I'exécution des instructions de I'expéditeur est impossible, le trans-
porteur doit l'en aviser immédiatement.

3. Si le transporteur exécute les instructions de disposition de I'expéditeur, sans exiger
la production de I'exemplaire de la lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchan-
dise délivré a celui-ci, il sera responsable, sauf son recours contre I'expéditeur, du préjudice
qui pourra étre causé par ce fait a celui qui est réguliérement en possession de la lettre de
transport aérien ou du récépissé de la marchandise.

4. Le drotit de I'expéditeur cesse au moment ou celui du destinataire commence, con-
formément a I'article 13. Toutefois, si le destinataire refuse la marchandise, ou s'il ne peut
étre joint, 'expéditeur reprend son droit de disposition.

Article 13. Livraison de la marchandise

1. Sauf lorsque I'expéditeur a exercé le droit qu'il tient de 'article 12, le destinataire a
le droit, dés l'arrivée de la marchandise au point de destination, de demander au transporteur
de lui livrer la marchandise contre le paiement du montant des créances et contre l'exécu-
tion des conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le destinataire dés l'arrivée de
la marchandise.

3. Si la perte de la marchandise est reconnue par le transporteur ou si, a expiration d'un
délai de sept jours aprés qu'elle aurait di arriver, la marchandise n'est pas arrivée, le desti-
nataire est autorisé a faire valoir vis-a-vis du transporteur les droits résultant du contrat de
transport.

Article 14. Possibilité de faire valoir les droits de l'expéditeur et du destinataire

L'expéditeur et le destinataire peuvent faire valoir tous les droits qui leur sont respec-
tivement conférés par les articles 12 et 13, chacun en son nom propre, qu'il agisse dans son
propre intérét ou dans I'intérét d'autrui, a condition d'exécuter les obligations que le contrat
de transport impose.

Article 15. Rapports entre l'expéditeur et le destinataire ou rapports entre les tierces
parties

1. Les articles 12, 13 et 14 ne portent préjudice ni aux rapports entre 'expéditeur et le
destinataire, ni aux rapports mutuels des tierces parties dont les droits proviennent de I'ex-
péditeur ou du destinataire.

2. Toute clause dérogeant aux dispositions des articles 12, 13 et 14 doit étre inscrite
dans la lettre de transport aérien ou dans le récépissé de marchandises.
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Article 16. Formalités de douane, de police ou d'autres autorités publiques

1. L'expéditeur est tenu de fournir les renseignements et les documents qui, avant la
remise de la marchandise au destinataire, sont nécessaires a 'accomplissement des forma-
lités de douane, de police ou d'autres autorités publiques. L'expéditcur cst responsable en-
vers le transporteur de tous dommages qui pourraient résulter de l'absence, de I'insuffisance
ou de l'irrégularité de ees renseignements et piéces, sauf le cas de faute de la part du trans-
porteur ou de ses préposés ou mandataires.

2. Le transporteur n'est pas tenu d'examiner si ces renseignements et documents sont
exacts ou suffisants.

CHAPITRE III. RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR ET ETENDUE DE L'INDEMNISATION DU
PREJUDICE

Article 17. Mort ou lésion subie par le passager - Dommage causé aux bagages

1. Le transporteur est responsable du préjudice survenu en cas de mort ou de 1ésion cor-
porelle subie par un passager, par cela seul que I'accident qui a causé Ia mort ou la lésion
s'est produit a bord de l'aéronef ou au cours de toutes opérations d'cmbarquement ou de
débarquement.

2. Le transporteur est responsable du dommagc survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de bagages enregistrés, par cela seul que le fait qui a causé la destruction, la perte ou
l'avarie s'est produit 4 bord de 1'aéronef ou au cours de toute période durant laquelle le
transporteur avait la garde des bagages enregistrés. Toutefois, le transporteur n'est pas
responsable si et dans la mesure ol le dommage résulte de la nature ou du vice propre des
bagages. Dans le cas des bagages non enregistrés, notamment des effets personnels, le
transporteur est responsable si le dommage résulte de sa faute ou de celle de ses préposés
ou mandataires.

3. Si le transporteur admet la perte des bagages enregistrés ou si les bagages enregistrés
ne sont pas arrivés a destination dans les vingt et un jours qui suivent la date a laquelle ils
auraient di arriver, le passager est autorisé a faire valoir contrc le transporteur les droits qui
découlent du contrat de transport.

4. Sous réserve de dispositions contraires, dans la présente convention le terme "baga-
ges" désigne les bagages cnregistrés aussi bien que lcs bagages non enregistrés.

Article 18. Dommage causé a la marchandise

1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou
avarie de la marchandise par cela seul que le fait qui a causé le dommage s'est produit pen-
dant le transport aérien.

2. Toutefois, le transportcur n'est pas responsable s'il établit, et dans la mesure ou il
établit, que la destruction, la perte ou l'avarie de la marchandise résulte de l'un ou de plu-
sicurs dcs faits suivants:

a) la nature ou le vice propre de la marchandise;
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b) 'emballage défectueux de la marchandise par une personne autre que le transporteur
ou ses préposés ou mandataires;

¢) un fait de guerre ou un conflit armé;

d) un acte de l'autorité publique accompli en relation avec l'entrée, la sortie ou le transit
de la marchandise.

3. Le transport aérien, au sens du paragraphe | du présent article, comprend la période
pendant laquelle la marchandise se trouve sous la garde du transporteur.

4. La période du transport aérien ne couvre aucun transport terrestre, maritime ou par
voie d'eau intérieure effectué en dehors d'un aéroport. Toutefois, lorsqu'un tel transport est
effectué dans I'exécution du contrat de transport aérien en vue du chargement, de la livrai-
son ou du transbordement, tout dommage est présumé, sauf preuve du contraire, résulter
d'un fait survenu pendant le transport aérien. Si, sans le consentement de l'expéditeur, le
transporteur remplace en totalité ou en partie le transport convenu dans l'entente conclue
entre les parties comme €tant le transport par voie aérienne, par un autre mode de transport,
ce transport par un autre mode sera considéré comme faisant partie de la période du trans-
port aérien.

Article 19. Retard

Le transporteur est responsable du dommage résultant d'un retard dans le transport
aérien de passagers, de bagages ou de marchandises. Cependant, le transporteur n'est pas
responsable du dommage causé par un retard s'il prouve que lui, ses préposés et man-
dataires ont pris toutes les mesures qui pouvaient raisonnablement s'imposer pour éviter le
dommage, ou qu'il leur était impossible de les prendre.

Article 20. Exonération

Dans le cas ot il fait la preuve que la négligence ou un autre acte ou omission préjudi-
ciable de la personne qui demande réparation ou de la personne dont elle tient ses droits a
causé le dommage ou y a contribué, le transporteur est exonéré en tout ou en partie de sa
responsabilité a I'égard de cette personne, dans la mesure ou cette négligence ou cet autre
acte ou omission préjudiciable a causé le dommage ou y a contribué. Lorsqu'une demande
en réparation est introduite par une personne autre que le passager, en raison de la mort ou
d'une lésion subie par ce demnier, le transporteur est également exonéré en tout ou en partie
de sa responsabilité dans la mesure ot il prouve que la négligence ou un autre acte ou omis-
sion préjudiciable de ce passager a causé le dommage ou y a contribué. Le présent article
s'applique a toutes les dispositions de la convention en matiére de responsabilité, y compris
le paragraphe 1 de l'article 21.

Article 21. Indemnisation en cas de mort ou de lésion subie par le passager
1. Pour les dommages visés au paragraphe I de I'article 17 et ne dépassant pas 100 000

droits de tirage spéciaux par passager, le transporteur ne peut exclure ou limiter sa
responsabilité.
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2. Le transporteur n' est pas responsable des dommages visés au paragraphe 1 de l'ar-
ticle 17 dans la mesure ol ils dépassent 100 000 droits de tirage spéciaux par passager, s'il
prouve:

a) que le dommage n'est pas di a la négligence ou a un autre acte ou omission préjudi-
ciable du transporteur, de ses préposés ou de ses mandataires, ou

b) que ces dommages résultent uniquement de la négligence ou d'un autre acte ou
omission préjudiciable d'un tiers.

Article 22. Limites de responsabilité relatives aux retards, aux bagages et aux
marchandises

1. En cas de dommage subi par des passagers résultant d'un retard, aux termes de 'ar-
ticle 19, la responsabilité du transporteur est limitée a la somme de 4 150 droits de tirage
spéciaux par passager.

2. Dans le transport de bagages, la responsabilité du transporteur en cas de destruction,
perte, avarie ou retard est limitée 4 la somme de 1 000 droits de tirage spéciaux par passa-
ger, sauf déclaration spéciale d'intérét a la livraison faite par le passager au moment de la
remise des bagages enregistrés au transporteur et moyennant le paiement éventuel d'une
somme supplémentaire. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu' a concurrence
de la somme déclarée, a moins qu' il prouve qu' elle est supérieure a l'intérét réel du passa-
ger a la livraison.

3. Dans le transport de marchandises, la responsabilité du transporteur, en cas de de-
struction, de perte, d'avarie ou de retard, est limitée a la somme de 17 droits de tirage spé-
ciaux par kilogramme, sauf déclaration spéciale d'intérét a la livraison faite par l'expéditeur
au moment de la remise du colis au transporteur et moyennant le paiement d'une somme
supplémentaire éventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu'a concur-
rence de la somme déclarée, a moins qu'il prouve qu'elle est supérieure a l'intérét réel de
l'expéditeur a la livraison.

4. En cas de destruction, de perte, d'avarie ou de retard d'une partie des marchandises,
ou de tout objet qui y est contenu, seul le poids total du ou des colis dont il s'agit est pris en
considération pour déterminer la limite de responsabilité du transporteur. Toutefois, lors-
que la destruction, la perte, I'avarie ou le retard d'une partie des marchandises, ou d'un ob-
jet'qui y est contenu, affecte la valeur d'autres colis couverts par la méme lettre de transport
aérien ou par le méme récépissé ou, en l'absence de ces documents, par les mémes indica-
tions consignées par les autres moyens visés a 'article 4, paragraphe 2, le poids total de ces
colis doit étre pris en considération pour déterminer la limite de responsabilité.

5. Les dispositions des paragraphes | et 2 du présent article ne s'appliquent pas s'il est
prouvé que le dommage résulte d'un acte ou d'une omission du transporteur,. de ses pré-
posés ou de ses mandataires, fait soit avec l'intention de provoquer un dommage, soit
témérairement et avec conscience qu'un dommage en résultera probablement, pour autant
que, dans le cas d'un acte ou d'une omission de préposés ou de mandataires, la preuve soit
également apportée que ceux-ci ont agi dans I'exereice de leurs fonctions.

6. Les limites fixées par l'article 21 et par le présent article n'ont pas pour effet d'en-
lever au tribunal la faeulté d'allouer en outre, conformément a sa loi, une somme correspon-
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dant 2 tout ou partie des dépens et autres frais de procés exposés par le demandeur, intéréts
compris. La disposition précédente ne s'applique pas lorsque le montant de 1’ indemnité al-
louée, non compris les dépens et autres frais de procés, ne dépasse pas la somme que le
transporteur a offerte par écrit au demandeur dans un délai de six mois a dater du fait qui a
causé le dommage ou avant l'introduction de I'instance si celle-ci est postérieure a ce délai.

Article 23. Conversion des unités monétaires

1. Les sommes indiquées en droits de tirage spéciaux dans la présente convention sont
considérées comme se rapportant au droit de tirage spécial tel que défini par le Fonds
monétaire international. La conversion de ces sommes en monnaies nationales s'effectuera,
en cas d'instance judiciaire, suivant la valeur de ces monnaies en droit de tirage spécial 4 la
date du jugement. La valeur, en droit de tirage spécial, d'une monnaie nationale d'un Etat
partie qui est membre du Fonds monétaire international, est calculée selon la méthode
d'évaluation appliquée par le Fonds monétaire international a la date du jugement pour ses
propres opérations et transaetions. La valeur, en droit de tirage spécial, d'une monnaie na-
tionale d'un Etat partie qui n'est pas membre du Fonds monétaire international, est calculée
de la fagon déterminée par cet Etat.

2. Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire international et
dont la 1égislation ne permet pas d'appliquer les dispositions du paragraphe 1 du présent ar-
ticle, peuvent, au moment de la ratification ou de l'adhésion, ou a tout moment par la suite,
déclarer que la limite de responsabilité du transporteur prescrite a I'article 21 est fixée, dans
les procédures judiciaires sur leur territoire, a la somme de 1 500 000 unités monétaires par
passager; 62500 unités monétaires par passager pour ce qui concerne le paragraphe 1 de
I'article 22; 15 000 unités monétaires par passager pour ce qui concerne le paragraphe 2 de
l'article 22; et 250 unités monétaires par kilogramme pour ce qui concerne le paragraphe 3
de l'article 22. Cette unité monétaire correspond a soixante-cing milligrammes et demi d'or
au titre de neuf cents milliémes de fin. Les sommes peuvent étre converties dans la monnaie
nationale concernée en chiffres ronds. La conversion de ces sommes en monnaie nationale
s'effectuera conformément a la législation de I'Etat en cause.

3. Le calcul mentionné dans la derniére phrase du paragraphe I du présent article et la
conversion mentionnée au paragraphe 2 du présent article sont effectués de fagon a expri-
mer en monnaie nationale de 1' Etat partie la méme valeur réelle, dans la mesure du possi-
ble, pour les montants prévus aux articles 21 et 22, que celle qui découlerait de l'application
des trois premiéres phrases du paragraphe 1 du présent article. Les Etats parties communi-
quent au dépositaire leur méthode de calcul conformément au paragraphe 1 du présent ar-
ticle ou les résultats de la conversion conformément au paragraphe 2 du présent article,
selon le cas, lors du dépét de leur instrument de ratification, d'acceptation ou d'approbation
de la présente convention ou d'adhésion a celle-ci et chaque fois qu'un changement se pro-
duit dans cette méthode de calcul ou dans ces résultats.

Article 24. Révision des limites

1. Sans préjudice des dispositions de I'article 25 de la présente convention et sous
réserve du paragraphe 2 ci-dessous, les limites de responsabilité prescrites aux articles 21,
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22 et 23 sont révisées par le dépositaire tous les cinq ans, la premiére révision intervenant
a la fin de la cinquiéme année suivant la date d'entrée en vigueur de la présente convention,
ou si la convention n'entre pas en vigueur dans les cinq ans qui suivent la date a laquelle
elle est pour la premiére fois ouverte a la signature, dans l'année de son entrée en vigueur,
moyennant l'application d'un coefficient pour inflation correspondant au taux cumulatif de
l'inflation depuis la révision précédente ou, dans le cas d'une premiére révision, depuis la
date d'entrée en vigueur de la convention. La mesure du taux d'inflation & utiliser pour dé-
terminer le coefficient pour inflation est la moyenne pondérée des taux annuels de la hausse
ou de la baisse des indices de prix a la consommation des Etats dont les monnaies com-
posent le droit de tirage spécial cité au paragraphe 1 de l'article 23.

2. Si la révision mentionnée au paragraphe précédent conclut que le coefficient pour
inflation a dépassé 10 %, le dépositaire notifie aux Etats parties une révision des limites de
responsabilité. Toute révision ainsi adoptée prend effet six mois aprés sa notification aux
Etats parties. Si, dans les trois mois

qui suivent cette notification aux Etats parties, une majorité des Etats parties notifie sa
désapprobation, la révision ne prend pas effet et le dépositaire renvoie la question a une
réunion des Etats parties. Le dépositaire notifie immédiatement a tous les Etats parties I'en-
trée en vigueur de toute révision.

3. Nonobstant le paragraphe | du présent article, la procédure évoquée au paragraphe
2 du présent article est applicable a tout moment, & condition qu'un tiers des Etats parties
exprime un souhait dans ce sens et a condition que le coefficient pour inflation visé au para-
graphe 1 soit supérieur a 30 % de ce qu'il était a la date de la révision précédente ou a la
date d'entrée en vigueur de la présente convention s'il n'y a pas eu de révision antéricure.
Les révisions ultérieures selon la procédure décrite au paragraphe 1 du présent article inter-
viennent tous les cinq ans a partir de la fin de la cinquiéme année suivant la date de la révi-
sion intervenue en vertu du présent paragraphe.

Article 25. Stipulation de limites

Un transporteur peut stipuler que le contrat de transport peut fixer des limites de re-
sponsabilité plus élevées que celles qui sont prévues dans la présente convention, ou ne
comporter aucune limite de responsabilité.

Article 26. Nullité des dispositions contractuelles

Toute clause tendant a exonérer le transporteur de sa responsabilité ou a établir une
limite inférieure a celle qui est fixée dans la présente convention est nulle et de nul effet,
mais la nullit¢ de cette clause n'entraine pas la nullité du contrat qui reste soumis aux dis-
positions de la présente convention.

Article 27. Liberté de contracter

Rien dans la présente convention ne peut empécher un transporteur de refuser la con-
clusion d'un contrat de transport, de renoncer aux moyens de défense qui lui sont donnés
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en vertu de la présente convention ou d'établir des conditions qui ne sont pas en contradic-
tion avec les dispositions de la présente convention.

Article 28. Paiements anticipés

En cas d'accident d'aviation entrainant la mort ou la lésion de passagers, le transpor-
teur, s'il y est tenu par la législation de son pays, versera sans retard des avances aux per-
sonnes physiques qui ont droit 4 un dédommagement pour leur permettre de subvenir a
leurs besoins économiques immédiats. Ces avances ne constituent pas une reconnaissance
de responsabilité et elles peuvent étre déduites des montants versés ultérieurement par le
transporteur a titre de dédommagement.

Article 29. Principe des recours

Dans le transport de passagers, de bagages et de marchandises, toute action en dom-
mages-intéréts, a quelque titre que ce soit, en vertu de la présente convention, en raison d'un
contrat ou d'un acte iilicite ou pour toute autre cause, ne peut étre exercée que dans les con-
ditions et limites de responsabilité prévues par la présente convention, sans préjudice de la
détermination des personnes qui ont le droit d'agir et de leurs droits respectifs. Dans toute
action de ce genre, on ne pourra pas obtenir de dommages-intéréts punitifs ou exemplaires
ni de dommages & un titre autre que la réparation.

Article 30. Préposés, mandataires - Montant total de la réparation

1. Si une action est intentée contre un préposé ou un mandataire du transporteur a la
suite d'un dommage visé par la présente convention, ce préposé ou mandataire, s'il prouve
qu'il a agi dans l'exercice de ses fonctions, pourra se prévaloir des conditions et des limites
de responsabilité que peut invoquer le transporteur en vertu de la présente convention.

2. Le montant total de la réparation qui, dans ce cas, peut étre obtenu du transporteur,
de ses préposés et de ses mandataires, ne doit pas dépasser lesdites limites.

3. Sauf pour le transport de marchandises, les dispositions des paragraphes I et 2 du
présent article ne s'appliquent pas s'il est prouvé que le dommage résulte d'un acte ou d'une
omission du préposé ou du mandataire, fait soit avec l'intention de provoquer un dommage,
soit témérairement et avec conscience qu'un dommage en résultera probablement.

Article 31. Délais de protestation

I. La réception des bagages enregistrés et des marchandises sans protestation par le
destinataire constituera présomption, sauf preuve du contraire, que les bagages et marchan-
dises ont été livrés en bon €tat et conformément au titre de transport ou aux indications con-
signées par les autres moyens visés a l'article 3, paragraphe 2, et a l'article 4, paragraphe 2.

2. En cas d' avarie, le destinataire doit adresser au transporteur une protestation immé-
diatement aprés la découverte de l'avarie et, au plus tard, dans un délai de sept jours pour
les bagages enregistrés et de quatorze jours pour les marchandises a dater de leur réception.
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En cas de retard, la protestation devra étre faite au plus tard dans les vingt et un jours a dater
du jour ol le bagage ou la marchandise auront été mis a sa disposition.

3. Toute protestation doit étre faite par réserve écrite et remise ou expédiée dans le
délai prévu pour cette protestation.

4. A défaut de protestation dans les délais prévus, toutes actions contre le transporteur
sont irrecevables, sauf le cas de fraude de celui-ci.

Article 32. Déces de la personne responsable

En cas de décés de la personne responsable, une action en responsabilité est recevable,
conformément aux dispositions de la présente convention, a l'encontre de ceux qui
représentent juridiquement sa succession.

Article 33. Juridiction compétente

1. L' action en responsabilité devra étre portée, au choix du demandeur, dans le terri-
toire d'un des Etats Parties, soit devant le tribunal du domicile du transporteur, du siége
principal de son exploitation ou du lieu ot il posséde un établissement par le soin duquel le
contrat a été conclu, soit devant le tribunal du lieu de destination.

2. En ce qui concerne le dommage résultant de la mort ou d'une Iésion corporelle subie
par un passager, l'action en responsabilité peut étre intentée devant I'un des tribunaux men-
tionnés au paragraphe I du présent article ou, en égard aux spccificités du transport aérien,
sur le territoire d'un Etat partie ou le passager a sa résidence principale et permanente au
moment de l'accident et vers lequel ou a partir duquel le transporteur exploite des services
de transport aérien, soit avec ses propres aéronefs, soit avec les aéronefs d'un autre trans-
porteur en vertu d'un accord commercial, et dans lequel ce transporteur méne ses activités
de transport aérien a partir de locaux que lui-méme ou un autre transporteur avec lequel il
a conclu un accord commercial loue ou possede.

3. Aux fins du paragraphe 2:

a) "accord commercial" signifie un accord autre qu'un accord d'agence conclu entre des
transporteurs et portant sur la prestation de services communs de transport aérien de
passagers;

b) "résidence principale et permanente” désigne le lieu unique de séjour fixe et perma-
nent du passager au moment de l'accident. La nationalité du passager ne sera pas le facteur
déterminant a cet égard.

4. La procédure sera régie selon le droit du tribunal saisi de 'affaire.
Article 34. Arbitrage
1. Sous réserve des dispositions du présent article, les parties au contrat de transport de

fret peuvent stipuler que tout différend relatif a la responsabilité du transporteur en vertu de
la présente convention sera réglé par arbitrage. Cette entente sera consignée par écrit.
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2. La procédure d'arbitrage se déroulera, au choix du demandeur, dans 1'un des lieux
de compétenee des tribunaux prévus a l'article 33.

3. L' arbitre ou le tribunal arbitral appliquera les dispositions de la présente convention.

4. Les dispositions des paragraphes 2 et 3 du présent article seront réputées faire partie
de toute clause ou de tout accord arbitral, et toute disposition contraire a telle clause ou a
tel accord arbitral sera nulle et de nul effet.

Article 35. Délai de recours

1. L'action en responsabilité doit étre intentée, sous peine de déchéance, dans le délai
de deux ans a compter de 'arrivée a destination, ou du jour ou l'aéronef aurait di arriver,
ou de 'arrét du transport.

2. Le mode du calcul du délai est déterminé par la loi du tribunal saist.
Article 36. Transporteurs successifs

1. Dans les cas de transport régis par la définition du paragraphe 3 de I'article 1, & cxé-
cuter par divers transporteurs successifs, chaque transporteur acceptant des voyageurs, des
bagages ou des marchandises est soumis aux régles établies par la présente convention, et
est censé étre une des parties du contrat de transport, pour autant que ce contrat ait trait a la
partie du transport effectuée sous son contrdle.

2. Au cas d'un tel transport, le passager ou ses ayants droit ne pourront recourir que
contre le transporteur ayant effectué le transport au cours duquel l'accident ou le retard s'est
produit, sauf dans le cas ou, par stipulation expresse, le premier transporteur aura assuré la
responsabilité pour tout le voyage.

3. S'il s'agit de bagages ou de marchandises, le passager ou l'expéditeur aura recours
contre le premier transporteur, et le destinataire ou le passager qui a le droit a la délivrance
contre le demier, et I'un et 'autre pourront, en outre, agir contre le transporteur ayant effec-
tué le transport au cours duquel la destruction, la perte, l'avarie ou le retard se sont produits.
Ces transporteurs seront solidairement responsables envers le passager, ou l'expéditeur ou
le destinataire.

Article 37. Droit de recours contre des tiers
La présente convention ne préjuge en aucune maniére la question de savoir si la per-
sonne tenue pour responsable en vertu de ses dispositions a ou non un recours contre toute
autre personne.
CHAPITRE 1V. TRANSPORT INTERMODAL

Article 38. Transport intermodal

1. Dans le cas de transport intermodal effectué en partie par air et en partie par tout au-
tre moyen de transport, les dispositions de la présente convention ne s'appliquent, sous
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réserve du paragraphe 4 de l'article 18, qu'au transport aérien et si celui-ci répond aux con-
ditions de I'article 1.

2. Rien dans la présente convention n'empéche les parties, dans le cas de transport in-
termodal, d'insérer dans le titre de transport aérien des conditions relatives a d'autres modes
de transport, a condition que les stipulations de la présente convention soient respectées en
ce qui concemne le transport par air.

CHAPITRE V. TRANSPORT AERIEN EFFECTUE PAR UNE PERSONNE AUTRE QUE LE TRANS-
PORTEUR CONTRACTUEL

Article 39. Transporteur contractuel - Transporteur de fait

Lcs dispositions du présent chapitre s'appliquent lorsqu'une personne (ci-aprés dénom-
mée "transporteur contractuel”) conclut un contrat de transport régi par la présente conven-
tion avec un passager ou un expéditeur ou avec une personne agissant pour lc compte du
passager ou de l'expéditeur, et qu'une autre personne (ci-aprés dénommeée "transporteur de
fait") effectuc, en vertu d'une autorisation donnée par le transporteur contractuel, tout ou
partic du transport, mais n'est pas, en ce qui concerne cette partie, un transporteur successif
au sens de la présente convention. Cette autorisation cst présumée, sauf preuve contraire.

Article 40. Responsabilité respective du transporteur contractuel et du transporteur de fait

Sauf disposition contraire du présent chapitre, si un transporteur de fait effectue tout
ou partie du transport qui, conformément au contrat visé a l'article 39, est régi par la
présente convention, le transporteur contractuel et le transporteur de fait sont soumis aux
régles de la présente convention, le premier pour la totalité du transport envisagé dans le
contrat, le second seulement pour le transport qu' il effectue.

Article 41. Attribution mutuelle

1. Les actes et omissions du transporteur de fait ou de ses préposés et mandataires agis-
sant dans l'exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectué par le transporteur de
fait, sont réputés étre également ceux du transporteur contractuel.

2. Les actes et omissions du transporteur contractuel ou de ses préposés et mandataires
agissant dans I'exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectué par le transporteur
de fait, sont réputés étre également ceux du transporteur de fait. Toutefois, aucun de ces
actes ou omissions ne pourra soumettrc le transporteur de fait a une responsabilité dépas-
sant les montants prévus aux articles 21, 22, 23 et 24. Aucun accord spécial aux termes du-
quel le transporteur contractuel assume des obligations que n' impose pas la présente
convention, aucune renonciation a des droits ou moyens de défense prévus par la présente
convention ou aucune déclaration spéciale d'intérét a la livraison, visée a l'article 22 de la
présente convention, n'auront d'effet a I'égard du transporteur de fait, sauf consentement de
ce dernier.
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Article 42. Notification des ordres et protestations

Les instructions ou protestations a notifier au transporteur, en application de la
présente convention, ont le méme effet qu'elles soient adressées au transporteur contractuel
ou au transporteur de fait. Toutefois, les instructions visées a l'article 12 n'ont d'effet que si
elles sont adressées au transporteur contractuel.

Article 43. Préposés et mandataires

En ce qui concerne le transport effectué par le transporteur de fait, tout préposé ou
mandataire de ce transporteur ou du transporteur contractuel, s'il prouve qu'il a agi dans
l'exercice de ses fonctions, peut se prévaloir des conditions et des limites de responsabilité
applicables, en vertu de la présente convention, au transporteur dont il est le préposé ou le
mandataire, sauf's' il est prouvé qu' il a agi de telle fagon que les limites de responsabilité
ne puissent €tre invoquées conformément a la présente convention.

Article 44. Cumul de la réparation

En ce qui coneerne le transport effectué par le transporteur de fait, le montant total de
la réparation qui peut étre obtenu de ce transporteur, du transporteur contractuel et de leurs
préposés et mandataires quand ils ont agi dans I'exercice de leurs fonctions, ne peut pas dé-
passer l'indemnité la plus élevée qui peut étre mise a charge soit du transporteur contractuel,
soit du transporteur de fait, en vertu de la présente convention, sous réserve qu'aucune des
personnes mentionnées dans le présent article ne puisse étre tenue pour responsable au-dela
de la limite applicable a cette personne.

Article 45. Notification des actions en responsabilité

Toute action en responsabilité, relative au transport effectué par le transporteur de fait,
peut étre intentée, au choix du demandeur, contre ce transporteur ou le transporteur con-
tractuel ou contre l'un et l'autre, conjointement ou séparément. Si I'action est intentée contre
l'un seulement de ces transporteurs, ledit transporteur aura le droit d'appeler l'autre trans-
porteur en intervention devant le tribunal saisi, les effets de cette intervention ainsi que la
procédure qui lui est applicable étant réglés par la loi de ce tribunal.

Article 46. Juridiction annexe
Toute action en responsabilité, prévue a l'article 45, doit étre portée, au choix du de-
mandeur, sur le territoire d'un des Etats parties, soit devant I'un des tribunaux ou une action

peut étre intentée contre Je transporteur contractuel, conformément a l'article 33, soit de-
vant le tribunal du domicile du transporteur de fait ou du siége principal de son exploitation.
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Article 47. Nullité des dispositions contractuelles

Toute clause tendant a exonérer le transporteur contractuel ou le transporteur de fait de
leur responsabilité en vertu du présent chapitre ou a établir une limite inférieure a celle qui
est fixée dans le présent chapitre est nulle et de nul effet, mais la nullité de cette clause n'en-
traine pas la nullité du contrat qui reste soumis aux dispositions du présent chapitre.

Article 48. Rapports entre transporteur contractuel et transporteur de fait

Sous réserve de l'article 45, aucune disposition du présent chapitre ne peut étre inter-
prétée comme affectant les droits et obligations existant entre les transporteurs, y compris
tous droits a un recours ou dédommagement.

CHAPITRE V1. AUTRES DISPOSITIONS
Article 49. Obligation d'application

Sont nulles et de nul effet toutes clauses du contrat de transport et toutes conventions
particuliéres antérieures au dommage par lesquelles les parties dérogeraient aux régles de
la présente convention soit par une détermination de la loi applicable, soit par une modifi-
cation des régles de compétence.

Article 50. Assurance

Les Etats parties exigent que leurs transporteurs contractent une assurance suffisante
pour couvrir la responsabilité qui leur incombe aux termes de la présente convention. Un
transporteur peut étre tenu, par I'Etat partie a destination duquel il exploite des services, de
fournir la preuve qu'il maintient une assurance suffisante couvrant sa responsabilité au titre
de la présente convention.

Article 51. Transport effectué dans des circonstances extraordinaires

Les dispositions des articles 3 a 5, 7 et 8 relatives aux titres de transport ne sont pas
applicables au transport effectué dans des circonstances extraordinaires en dehors de toute
opération normale de l'exploitation d'un transporteur.

Article 52. Définition du terme "jour"

Lorsque dans la présente convention il est question de jours, il s'agit de jours courants
et non de jours ouvrables.
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CHAPITRE VII. DISPOSITIONS PROTOCOLAIRES
Article 53. Signature, ratification et entrée en vigueur

1. La présente convention est ouverte 3 Montréal le 28 mai 1999 a la signature des Etats
participant a la Conférence internationale de droit aérien, tenue & Montréal du 10 au 28 mai
1999. Aprés le 28 mai 1999, la Convention sera ouverte a la signature de tous les Etats au
siége de I'Organisation de l'aviation civile internationale a Montréal jusqu' a ce qu' elle entre
en vigueur conformément au paragraphe 6 du présent article.

2. De méme, la présente convention sera ouverte a la signature des organisations ré-
gionales d'intégration économique. Pour l'application de la présente convention, une "or-
ganisation régionale d'intégration économique” est une organisation constituée d'Etats
souverains d'une région donnée qui a compétence sur certaines matiéres régies par la Con-
vention et qui a été diment autorisée a signer et a ratifier, accepter, approuver ou adhérer a
la présente convention. Sauf au paragraphe 2 de l'article 1, au paragraphe 1, alinéa b), de
l'article 3, a l'alinéa b) de l'article 5, aux articles 23, 33, 46 et a l'alinéa b) de l'article 57,
toute mention faite d'un "Etat partie" ou "d'Etats parties" s'applique également aux organi-
sations régionales d'intégration économique. Pour {'application de 'article 24, les mentions
faites d' "une majorité des Etats parties" et d' "un tiers des Etats parties" ne s'appliquent pas
aux organisations régionales d'intégration économique.

3. La présente convention est soumise a la ratification des Etats et des organisations
d'intégration économique qui l'ont signée.

4. Tout Etat ou organisation régionale d'intégration économique qui ne signe pas la
présente convention peut I'accepter, {'approuver ou y adhérer a tout moment.

5. Les instruments de ratification d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion seront dé-
posés aupres de I'Organisation de 'aviation civile internationale, qui est désignée par les
présentes comme dépositaire.

6. La présente convention entrera en vigueur le soixantiéme jour aprés la date du dépot
aupres du dépositaire du trentiéme instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation
ou d'adhésion et entre les Etats qui ont déposé un tel instrument. Les instruments déposés
par les organisations régionales d'intégration économique ne seront pas comptées aux fins
du présent paragraphe.

7. Pour les autres Etats et pour les autres organisations régionales d'intégration
économique, la présente convention prendra effet soixante jours aprés la date du dépot d'un
instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion.

8. Le dépositaire notifiera rapidement a tous les signataires et a tous les Etats parties:
a) chaque signature de la présente convention ainsi que sa date;

b) chaque dépdt d'un instrument de ratification, d'acceptation, d'approbation ou d'adhé-
sion ainsi que sa date;

¢) la date d'entrée en vigueur de la présente convention;

d) {a date d'entrée en vigueur de toute révision des limites de responsabilité établies en
vertu de la présente convention,
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€) toute dénonciation au titre de l'article 54.
Article 54. Dénonciation

1. Tout Etat partie peut dénoncer la présente convention par notification écrite adressée
au dépositaire.

2. La dénonciation prendra effet cent quatre-vingts jours apres la date a laquelle le dé-
positaire aura regu la notification.

Article 55. Relation avec les autres instruments de la Convention de Varsovie

La présente convention I'emporte sur toutes régles s'appliquant au transport interna-
tional par voie aérienne:

1) entre Etats parties 4 la présente convention du fait que ces Etats sont communément
parties aux instruments suivants:

a) Convention pour l'unification de certaines régles relatives au transport aérien
international, signée a Varsovie le 12 octobre 1929 (appelée ci-aprés la Convention de
Varsovie),

b) Protocole portant modification de la Convention pour 1 'un cation de certaines régles
relatives au transport aérien international signée a Varsovie le 12 octobre 1929, fait a La
Haye le 28 septembre 1955 (appelé ci-aprés le Protocole de La Haye),

c¢) Convention complémentaire a la Convention de Varsovie, pour l'unification de cer-
taines régles relatives au transport aérien international effectué par une personne autre que
le transporteur contractuel, signée a Guadalajara le 18 septembre 1961 (appelée ci-aprés la
Convention de Guadalajara);

d) Protocole portant modification de la Convention pour l'unification de certaines ré-
gles relatives au transport aérien international signée a Varsovie le 12 octobre 1929
amendée par le Protocole fait 8 La Haye le 28 septembre 1955, signé a Guatemala le 8 mars
1971 (appelé ci-aprés le Protocole de Guatemala);

e) Protocoles additionnels n 1 a 3 et Protocole de Montréal n 4 portant modification
de la Convention de Varsovie amendée par le Protocole de La Haye ou par la Convention
de Varsovie amendée par le Protocole de La Haye et par le Protocole de Guatemala, signés
a Montréal le 25septembre 1975 (appelés ci-aprés les Protocoles de Montréal); ou

2) dans le territoire de tout Etat partie a la présente convention du fait que cet Etat est
partie a un ou plusieurs des instruments mentionnés aux alinéas a) 3 e) ci-dessus.

Article 56. Etats possédant plus d'un régime juridique
1. Si un Etat comprend deux unités territoriales ou davantage dans lesquelles des ré-
gimes juridiques différents s'appliquent aux questions régies par la présente convention, il

peut, au moment de la signature, de la ratification, de I'acceptation, de l'approbation ou de
I'adhésion, déclarer que ladite convention s'applique & toutes ses unités territoriales ou
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seulement a l'une ou plusieurs d'entre elles et il peut a tout moment modifier cette déclara-
tion en en soumettant unc nouvelle.

2. Toute déclaration de ce genre est communiquée au dépositaire et indique expressé-
ment les unités territoriales auxquelles la Convention s' applique.

3. Dans le cas d'un Etat partie qui a fait une telle déclaration:

a) les références, a l'article 23, a la "monnaie nationale” sont interprétées comme signi-
fiant la monnaie de I'unité territoriale pertinente dudit Etat;

b) 4 V'article 28, la référence a la "loi nationale” est interprétée comme se rapportant a
la loi de I'unité territoriale pertinente dudit Etat.

Article 57. Reéserves

Aucune réserve ne peut étre admise a la présente convention, si ce n'est qu'un Etat par-
tie peut a tout moment déclarer, par notification adressée au dépositaire, que la présente
convention ne s'applique pas:

a) aux transports aériens internationaux effectués et exploités directement par cet Etat
a des fins non commerciales relativement a ses fonctions et devoirs d'Etat souverain;

b) au transport de personnes, de bagages et de marchandises effectué pour ses autorités
militaires a bord d'aéronefs immatriculés dans ou loués par ledit Etat partie et dont la ca-
pacité entiére a été réservée par ces autorités ou pour le compte de celles-ci.

En foi de quoi les plénipotentiaires soussignés, diment autorisés, ont signé la présente
convention.

Fait 4 Montréal le 28 jour du mois de mai de I'an mil neuf cent quatre-vingt-dix-neuf
dans les langues frangaise, anglaise, arabe, chinoise, espagnole et russe, tous les textes fai-
sant également foi. La présente convention restera déposée aux archives de l'organisation
de I'aviation civile internationale, et le dépositaire en transmettra des copies certifiées con-
formes 4 tous les Etats parties a la Convention de Varsovie, au Protocole de La Haye, 4 la
Convention de Guadalajara, au Protocole de Guatemala et aux Protocoles de Montréal.

[Voir les signatures a la p. 428 du présent volume.]
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[ RUSSIAN TEXT — TEXTE RUSSE ]

KOHBEHIIVA

A1 YHHOPUKAIINHA HEKOTOPBIX ITPABHJI
MEXIYHAPOJHBLIX BO3AYIIHBIX IIEPEBO30K

TOCYJIAPCTBA - YYACTHUKH HACTOSILUEN KOHBEHLIMH,

NMPH3HABASI 3naunTensHbifi Bian KoHBeHUMH And yHHOHKAUHH HEKOTOPBIX APaBil, KACAIOLIMXCA
MEXAYHApPOAHBIX BO3AYLIHbIX NIEPEBO3OK, NOAAHCAHHONA B Bapuase 12 oxtabpa 1929 roaa, 8
nanbHefiuleM HMeHyeMoil "Bapluiasckol koHBeHUMEH", M Apyr¥X CBA3aHHBIX C Hei
JIOKYMCHTOB B 1€/10 YNOPAAOYEHHA MeXyHapOAHOI0 YaCTHOTO BO3AYLIHOIO Npasa,

MPU3HABAA 1Heo6x0aHMOCTb MOJEPHHIALHMH H KOHCONTHAAUWH BapiuaBckoi KOHBEHUHH H CBA3AHHBIX
C HeH NOKYMEHTOB, :

NMPU3HABAS BakHOCTL 0OecCneueHHs 3alKThl MHTEpecOoB NOTpeGHTENeH MPH MEKAYHAPOAHBIX
BO3/IylIHBIX NIEPEBO3KAX H HEOGXOAUMOCTL CNpaBeANIHBOM KOMMNEHCALHH HA OCHOBE NPHHUHMNA
Han6oJ1ee NOMTHOro BO3MELIEHHH,

BHOBb TMOJTBEPXKIAA xenaresibHOCTh YNOPAAOUCHHOTO PasBHTHA NEPeBO30K MEXAYHAPOAHBIM
BO3AYLIHBbIM TPAHCNOPTOM H GECNPeRATCTBEHHOTO MEPENBIDKEHHA MacCakHpos, Oaraxa H
IPY30B B COOTBETCTBHH C NPHHUMNAMH B LeNAMH KoHBEHLMH 0 MEXKIYHApOHOH rpakiaHCKOH
aBHalMH, cosepllieHHoi B Unkaro 7 nexabpa 1944 roxa,

BYJAYUYH YBEXIEHHBIMH B TOM, 4TO KOMIEKTMBHbIC AEHCTBHS rocyaapCTB NO AaibHEHILeH
rapMOHH3alMH M KOAH(HKALMH HEKOTOPbIX NpPaBY, PErYAHPYIOLUMX MeXIyHapoAHble
BO3AYLIHbIE NEpEBO3kH, B (OPME HOBOH KOHBEHUMH ABIAIOTCA Haubonee aaeKBATHBIM
€nocoboM HOCTHIKEHHA CMPaBeANHBOrO GataHca HHTEPECOB,

JOTrOBOPWIMCH O HYDKECJIEQYIOLLEM:

I'nabal

O6uHe nojoxeHus

Crarea 1. Cdepa npnmeuenuu

I. Hacrosmas KoHBEHUMA NpHMEHAeTCA NpH BCAKOH MEXAYHapOAHOH nepeBo3ke JoAeH,
Garaxca wid rpy3a, OCYIWECTBASEMONR 32 BO3HAIPaKACHHE MOCPEACTBOM BO3AylHoro cyaHa. OHa
MPHMEHAETCS TaloKe K GECIIATHBIM NEPEBO3KaM, OCYLUECTBSEMbIM MOCPEACTBOM BO3AYLIHOrO CyaHA
aBHATPAHCMOPTHLIM NPEANPHATHEM.

2. Meacoynapoonoii nepegosxoii B cMbicne Hactoswed KoHeeHUMH Ha3sbiBaetTcs BCAKan
nepeso3ka, MPH KOTOPOH, COMMACHO ONPEHENEHNIO CTOPOH, MECTO OTMPABIEHHA B MECTO Ha3HaYeHHs
BHE 3aBHCHMOCTH OT TOTO, MMEIOTCA WIH HET TNEPEPbIB B NEPEBO3KE HAM MEPErpy3Ka, PaciioNoKeHbl
n16o Ha TEPPUTOPHH IBYX TOCYAapCTB-YHACTHHKOB, MO0 Ha TCPPHTOPWH OOHOIO H TOrO e
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FOCYNapCTBa-YHMACTHUKA, €CH COIfIACOBAHHAA OCTAHOBKA MPEAYCMOTPeHa HA TEPPHTOPHH APYToro
rocynapcTea, ke eclH 3TO rOCYJApCTBO He ABISETCH rocynapcTBoM-yvacTHHkoM. Ilepesoska Ges
nono6Holl OCTAHOBKM MeXAy ABYMA MyHKTaMH, HaXOIAUIHMHCA Ha TEPPHTOPHH ORHOTO M TOTO ¥Ke
FOCYAAPCTBA-YHACTHHKA, HE PACCMATPHBAETCA B CMbIC/Ie HacTosLleH KOHBEHUHH KaK MEXyHapOAHAA.

3. Meperoska, NMomtexamas OCYIIECTBICHHIO TNOCPEACTBOM HECKONBLKAX FOCAEA0BATENbHBIX
NepeBO3YHKOB, NoYUTaeTCa oOpasylowiei, ¢ TOMKH 3PeHHA MPHMEHeHHs Hactoawel Konsenuun,
€MHYIO NEPEBO3KY, EC/IH OHA PaCcCMATPHBANACh CTOPOHAMH KaK O/lHA OnepaLys, BHE 3aBHCHMOCTH OT
TOro, 6612 NIH OHA 3aKTIOMEHA B BU/IE OAHOIO AOrOBOPA HIH PAAA AOTOBOPOB, H OHA HE TEPAET CBOETO
MEXAyMapORHOTrO XapaKTepa MCIJIIOYHTENBHO B CHAY TOTO, YTO O/[HH WIIH MECKOJIbKO AOrOBOPOB
JIONKHbI ObITH BBLINONHEHS! NOHOCTHIO HA TEPPHTOPHH OAHOTO H TOIO JXE rocyaapcTaa.

4. Hactosmas KoHBeHUNS NPUMEHAETCA TAKOKE K MEPEeBO3KE, OMHCAHHOMH B rnase V, ¢ yueTom
H3MOKEHHBIX B HEll YCNOBHH.
Cratsy 2. TlepeBo3kn, coBepiliaeMbie roCy2pcTBOM,
1l HEPEBO3KB NOYTOBLIX OTHPAB/ICHRH

1. Hacrosuias KoHBeHuMs npuMeHseTcs K NepeBO3KaM, COBEPUICHHBIM TOCYNapcTBOM HITH
NPYFHMH IODHIHYECKAMH IHLAMH TYGNHYHOTO NpPaBa, OTBEHAIOUIHM YCOBHAM, NPEIYCMOTPEHHBIM B
cratbe 1.

2. TpH nepeBo3ke MOYTOBBIX OTMPABICHHHA NEPEBOIMHK HECET OTBETCTBEMHOCTh TONLKO niepea
COOTBETCTBYIOUIEH NOYTOBOH aAMHHHCTpaUHeH B COOTBETCTBUM C MPABHNAMH, NPHMEHAEMBIMH K

OTHOWICHHAM MeXy NepeBO34HKaMH H NOYTOBBIMH AIMHHHCTPAUHAMH.

3. 3a HCKIIOYEHHEM YKa3aHHOTO B MYHKTE 2 HacTosuleli CTaTbH, MONOXKEHHS HaeTosulel
KOHBEHUMH HE NPUMEHAIOTCA K NEPEBO3KE NIOUTOBBIX OTMPABIEHHH.

I'naea Il

JoxymeHTaLua H 0653aHHOCTH CTOPOH, KaCalOIHECS TIEPEBO3KH
naccaxupos, araxa u rpysa

Cratou 3. IMaccaxaphi B Garax

1. TpH nepeBO3ke NACCAXHPOB BBLIIAETCA HMAHBHIYANbHBIR WIH rpynnoBoH NepeBo304HbIA
JIOKYMEHT, COAepKALUMH:

a)  yKa3’aHHMe MyHKTOB OTTIPAB/ICHHA H HA3HAYCHNA;

b)  ecnM mMyHKTHI OTApaBIEHHS M HA3HAYEHHA HAXOIAATCA HAa TEPPHTOPUM OAHOTO M TOTO XE
rocyJapcTBa-y4acTHHKA, 4 OJHA HAH HECKOJIBKO NPEXYCMOTPEHHBIX OCTAHOBOK HAXOAATCA
HA TeppMTOPHH [ApPYroro rocyJapcTBa, ykalaHHWe noO KpafiHeli Mepe oaHol TakoH

OCTAHOBKH.

2. BMecTO [JOKyMEHTa, YNOMsSHyTOro B fyHKTe 1, MOTYT HCIONB30BATLCA Miobble ApyrHe
CpeAcTBa, COXpaHsiOLIHe 3anHCh HUGOPMALIMH, yka3aHHO! B 3TOM nyHkTe. Ecim Henonbaytores Takue
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IpyTHe CPECTBa, fePEBO3YMK [IPEANAraeT NpeJOCTABHTL NACCAKUPY [TUCHMEHHOE HITIOKEHHE
HudopMaLIHY, COXpaHEHHON TakuM 06pa3oM.

3. ITepeBo3unk npenoc'rzinme'r naccaxHpy Garaxuyio uaeHTHdHKaLMOHHYI0 OHPKY Ha Kakjoe
MECTO 3aperucTpupoBatHoro Garaxa.

4, Tlaccaxupy BpyuaeTca THMCHMEHHOE YBEAOMIIEHME O TOM, YTO B Clyyae TNpPHUMEHEHUS
Hactosiueii KoHBEHUHN OHa PErIGMEHTHPYET H MOXKET OrPaHHUYHBATL OTBETCTBEHHOCTL NEPEBOIUUKOB
B CTy4ae CMEPTH WIH TEJIECHOTO NOBPEK/ICHHS JTHUA M NPH YHHUTOXEHWH, YTepe HIIH NMOBpeXACHUH
Garaxa W npy 3anepxKke.

5. Hecobnonenue nonoxeHuH npenbigyliMx MyHKTOB HE 3aTPAarHBaET CYLECTBOBAHWA WIH
DeACTBHTE/ILHOCTH 10rOBOPa M1EPEBO3KH, KOTOPLIi TeM He MeHee NOAMNAAAET MOA ACHCTBHE NpasBWi
HacTosuieR KoHBeHLUuH, BKTIOYAs NPABHIA, KACAIOUIHECS OrPBHHUEHUA OTBETCTBEHHOCTH.

Crarps 4. Tpys
I TIpu nepeBo3ke rpy3a BhIAAeTCH aBHArPY30Bas HAKIIAJHAL.
2. Bmecto aBuarpy3oBoit HaknagHo# MOTYT HCMoMb30BaThcd JoGbie ApYrHE cpescTsa,

COXpAHSIOIME 3aMMch O NpeicTofwei nepesoske. Ecmu wucnonb3yiorca Takue Apyrue CpeacTsa,
nepeBO3YHK, 110 NPockbe OTNPaBHTENA, BHAAET €My KBUTAHLMIO HA rpys3, MO3BONSIOLLYIO ONO3HATL
TPY3 H NOAY4UTHL JOCTYN K HHGOPMALIHK, COAEPKAIIEHCE B 3aMHCH, COXPAHAEMON TAKHMH APYTHMH
CpeCTBaMMU.

Cratea 5. Cogepxanse aprarpy3osofi RaknaJHO#H B8 KBATAHOAA HA IPY3
ABHarpy3oBas Haki1agHas WIH KBHTAHLAA Ha IPY3 COAEPXKHT:
a)  YKasaHHE IyHKTOB OTMPaBICHHA H HASHEYCHHA,
b) ec/iM MyHKTH OTMPaRTEHHA M HAIHAYECHHA HAXOLATCA HA TEPPHTOPUM OMHOTO H TONO XKe
roCyHapcTBa-y4aCTHHKA, a OIHA HIIH HECKOJILKO NPEXYCMOTPEHHBIX OCTAHOBOK HaXO[ATCH
'Ha TEpPHTOPHM APYroro rocylapcTsa, yKkasaHue 10 kpaiitell Mepe oanOl Tako#i
OCTBHOBKH; H :

€)  yKa3aHHe Beca OTTPaBKH.

Crarba 6. lokymenT, kacalomniica xapakrepa rpysa

B ciayuae mHeobxopuMoeTH COOMOAEHHA MPOLEAYP, YCTAHOBJIEHHBIX TAMOMNEHHBIMH,
NONMMUEHCKUMH M 2HATOTMYHBIMM  FOCYAapCTBEHHLIMM  OPTAHaMH, OT OTMPABHTENA  MOXET
noTpeboBaThca NpeAcTaBICHHE NOKyMEHTa C ykasaHHeM xapakrepa rpysa. Hactosiuee nonoxeHne He
CO3/aeT /IS AEPEBO34YHKA BLITEKAIOLINX W3 Hero 0043aHHOCTEH, 00S3aTe/bCTB WM OTBETCTBEHHOCTH.
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Crates 7. Ouncanne aBRarpy3oBolil HaxIagHOM
1. ApHarpy3oBas HaK1a/lHast COCTABNAETCS OTIIPABHTENEM B TPEX MOMTHHHBIX 3K3EMILIAPAX.

2. Mepabifi 3K3EMILIAP KMEET MOMETKY "4/ MEPEBO3YMKA" W MOMMMCLIBAETCS OTTPABHTENEM.
Bropoi 3Kk3emmasp HWMeeT MOMETKY "mnd nomywatens” M MOMIKCHIBAETCA OTTIPABHUTENEM M
nepeso3unkoM. TpeTHH 3K3EMIUIAD NOANKCHIBAETCS MEPEBO3YHKOM, KOTOPbIH NepenaeT ero
OTNPABHTENIO IO NPHHATHH TPY3a.

3. TMoanucH nepeBO3YMKA M OTNpaBHTEAS MOryT OBbITb Hame4aTaHbl HIM TIPOCTaBjeHb
WTEMIIENEM.
4. Ecnu, no mpockbe oTnpaBHTEns, asHarpy308yI0 HaKNaJHYIO COCTaBAAeT NEPEeBO3YMK, TO

TIEPpEeBO3YUK PACCMATPHBAETCA, A0 II0Ka3aTesbCTBA MPOTHBHOrD, Kak IlcﬁCTBleu.lHﬁ OT HMCHH
OTRPABHTENA.

Crarba 8. [lokymenTanng Npa nepeBo3Ke HECKOIbKHX MECT
EcaH uMeercs Gonee oaHoro Mecra:

a)  NEPEBO3YKK FPy3a HMeEeT NpaBo TpeGOBaTL OT OTTPABHTENS COCTABNEHHA OTAE/BHBIX
aBHarpy30BbIX HAKJIAJHBIX;

b) ornpasuTens WMeeT Npaso TpeGoOBaTH OT NEPEBO3YHKA BBLIAYH OTAC/IbHBIX KBHTAKLMH Ha
TPY3, €CJIH KCRO/B3YIOTCA APYTHE CPEACTBA, YKA3AHHBIE B ITYHKTE 2 CTATbH 4.

Crates 9. Hecobmonenne TpeGopannif k 10KyMeHTANHH

HecoGmionenne monoxenult  crareit 4-8 wWe 3aTparuBaeT  CYWIECTBOBAHMA WM
JeHCTBUTENLHOCTH IOTOBOpPA NEPEBO3KH, KOTOPhIH, TEM He Menee, NOAHAAAeT NOX AcHETBUE MpaBH
Hacrosueit KoHBeHLwn, BKIIOYas PaBHNA, KACAIOIHMECS OTPaHHYEHHS OTBETCTBEHHOCTH.

Crates 10. OTBeTcTBenHOCTS 32 HPABH.ILBOCTL CBeleHHil B NOKYMeHTaNHA

1. OrnpasuTtens OTBEYaeT 3a NPaBHILHOCTL CBEAGHHMHA M 3asBNeHMi, kacalomxcs rpysa,
BHECEHHBIX UM WJIH OT €ro WMEHH B aBHArpy30BYIO HAKIAAHYIO HIH MpPeICTaBACHHBIX HM TUTH OT €ro
HMEMM TIEPEBO3YMKY AN BHECEHHA B KBHTAHLMIO HAa TPy3 HIH ANA BKTIOYCHHA B 3aMHCh,
COXPaHAEMYIO IPYrMMH CpPEACTBaMH, YKAa3aHHbIMH B MyHKTe 2 cTathd 4. [lpemmectsyiomee
NONOXEHHE NPUMEKAETCA TAlOKe B C/lyyae, KOFAa JIMLO, NEHCTBYIOUIEE OT MMEHH OTTIPaBHTENd,
ABIAETCA TAKOKE ArCHTOM MEPEBO3YHKA.

2. OrnpaBrTENL HECET OTBETCTBEHHOCTH NEpell TIEPEBO3UHKOM 3a moboil Bpen, MOHECEHUbIH UM
HWIH MOOBIM JpYrHM JKUOM, TEPEN KOTOPHIM MEPEBO3YHK HECET OTBETCTBEHHOCTB, BCIEACTBHE
HEMPABHALHOCTH, HETOMHOCTH WIM HEMONHOTH CBeAeHHA H 3asBieuMil, NPEACTABRNEHHBIX
OTNPABHTENEM UM OT €50 KMEHH.

3. 3a HckmoYeHHeM MOJOKeHUH mMyHkToB | M 2 wHacTosmeH CTaThH, NEPEBO3YHK HeceT

OTBETCTBEHHOCTD TIEpe] OTMpaBHTENEM 3a MOGOH BPEH, MOHECEHHBIH UM WK JIOGBIM JPYTHM JIHLIOM,
nepex KOTOPLIM OTIPABUTEb HECET OTBETCTBEHHOCTb, BCACACTBHE HEMIPABIILHOCTH, HETOYHOCTH HIH
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HEMONHOTLI CBEAEHHN W 3aABNEHH}, BHECEHHBIX MEPEBO3UHKOM WIH OT €0 HMEHH B KBHTaMLMIO Ha
TPY3 WIH B 3aM1UCh, COXPAHAEMYIO PYrHMH €PEACTBAMH, YKa3aHHLIMH B MyHKTe 2 CTaThH 4.

Crateg 11, lokazaTe/nHag CHNA NOKYMEHTAIHH

1. ABMarpy30Bas HaK/IaAHaA WK KBHTAHLHA Ha IPy3, 10 J0Ka3aTe/IbCTBa IPOTHBHOTO, ARAIOTCSH
CBH/IETE/LCTBOM 3aKII0UEHHS 10rOBOPA, MPHHSATHS TPY3a U YC/I0BHil MepeBO3KH, YKa3aHHBIX B'HHX.

2. Jlio6ble cBEREHHS B aBHArPY30BOH HAKJIAZHOH WIH B KBHTaHLIHK-HA TPY3 O BECE, pasMepax H
ynakoBke rpy3a, a Takke O YUC/IE MECT, 10 0KA3aTeNbCTRBE NPOTHBHOFO, ABNSIOTCA CBHACTENLCTBOM
coofIEHHbIX NaMHBIX, [aHHBlE © KOMHuecTBe, 00bLEME H COCTOSHMM [py3a HE ChyaT
JI0Ka3aTeNLCTBOM NPOTHB NEpeBo3yMKa, 32 MCKIIOYEHHEM TeX CNydyaes, KOra WM fIpOM3BENeHa HX
npoBepka B MPHCYTCTBHH OTNP2BHTENS C YKasaHHem o6 3TOM B aBMarpy3oBOH HaKIajHO# WiH
KBHTEHL{HM Ha Y3 WK KOrla OHH KacaloTcs OUEBH/IHOrO COCTOAHHA Ipy3a.

Crarsg 12, TlpaBo pacnopskaThcs rpy3om

1. OTnpaBHTENL HMEET NPABO, (PH YC/IOBHH BHINOIHEHUS BCEX 0GA3ATENBCTB, BLITEKAMOUIMX H3
JOroBOpa MEpeBO3KH, PAcrOPAXATLCA rpy3oM, 3a0Hpas ero B a3ponopry OTMPaBiCHHA WIH
HA3MAUEHHA, 3a/IEPXKHBAS €r0 B XOJIE IEPEBO3KH B 11000M IyHKTE NOCA/IKH, AaBas yKa3auHs O Bbi1aye
ero B MyHKTe HA3HAYEHHMs WIK B XOJ€ MEePEBO3KH MHOMY JIHLY, YEM MEPBOHAYANBHO YKA3aHHOMY
nonyyatenio, wiu TpeGys BO3BpalLtenHs rpysa B asporiopT oTnpasieHHs. OTrpaBHTENb HE NOKEH
HCTIONB30BATL MPABO PACTOPSKEHUA [PY3oM B Yiep0 NMEpPeBOIUHKY MIH IDYTHM OTNPaBHTENAM M
00s3aH BO3MECTHTH BCE PACXO/B!, BLITEKAKOLIHE H3 IPHMEHEHHA ITOTO Mpasa.

2. Ecu BLINOAHATS PacriopiXEHHs OTMPABHTENS HEBO3MOXKHO, 1EPEBO3HHK 0043aH HEMELTEHHO
YBEAOMHTB OTNpaBHTENA 06 3TOM.

3. Ecnu nepeBo3uMK BHINOJHAET YKa3aHHA OTNPABHTENA B OTHOWIEHHH PACIIOPAKEHHS YoM,
He TpeGys npeiCTaBNeHHs BBHIIAHHOMO MOC/AEAHEMY OSK3EMILIADA aBHarpy3oBoi HaKIanHoR MM
KBHTAHLMM HA TPY3, TO TEM CaMbiM fEpeBO3YHK MPHHHMAET Ha ceG#, COXpaHss NpaBo perpecca K
OTTIPABHTENIO, OTBETCTBEHHOCTL 3a MOGOA Bpell, KOTOPHIH MOXKeT ObITb B CBA3H C ITHM NPHYHHEH
3aKOHHOMY BNAZIENbLY 3TOTO IK3EMILIAPA aBHATPY30BOH HAKNAAHON WIH KBHTAHLHK Ha IPy3.

4. Tpaso oTnpaBuTens npekpamaercs B TOT MOMEHT, KOTZla, COFJIACHO CTarse 13, BO3HMKaeT
npaso nony4arens. OnHaKo, ECM M0y4aTeNb OTKA3LIBAETCH MPHHATH IPY3 WM C HHM HEBO3MOXKHO
CBA3aTHCA, OTIIPABHTEND CHOBA NPHOGPETAET CBOE MPABO PACMIOPAKEHHA.

Crarsg 13. Boinasa rpysa
1. 3a HCKIIIOYEHHEM Cily4aeB, KOrla OTIPABHTENb OCYLILECTBII CBOH f1paBa COrNacHo crarse 12,
nonyyateNl> MMeeT npaBo TpefOBaTh OT MEPEBO3UHKA, ¢ MOMEHTR MpHOLITHA Ipy3a B MyHKT
HA3HAYEHHS, BbIAGYM €My rPY3a fI0C/e YINaThi MPHYHTAIOUKXCA MNATEXEHR H BbIIOAHEHHA YCIOBHHA

NEPEBOIKHU.

2. Ecnu He OroBopeHo HHOE, MepeBOIMHK ODA3aH H3IBECTHTH MOYUATENs HEMEAIEHHO Mo
NIpHOBITHH TPY3a. :
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3 Ecnu nepeso3uuKoM NpH3HaHa yrpata rpy3a WIH €CIW rpy3 He Mpubbin no ucTeueHHH
CCMHIHEBHOTO CPOKa CO /IHA, KOr/la OH A0MkeH Gbln npubsiTh, NOmy4aTeNs BNpaBe OCYUIECTBUTL NO
OTHOLIEHHIO K NMEPEBO3HHKY 1paBa, BLITEKAIOHE H3 IONOBOPA NEPEBOIKH.

Cratea 14. OcymecTniieHHe OPAB OTOPABATENH H NOTYIATE/IS

OrnpaBHTe> W MOSy4aTeslb MOFYT COOTBETCTBEHHO OCYWIECTBIATL BCEe  Mpaea,
NpeaocTaBneHHbIe UM CTaTbaMH 12 H 13, kax/blil OT CBOEro HMeHH, HE3aBHCHMO OT TOro, AeiicTayer
JIH OH B CBOHX COOCTBEHHBIX HMTEDECAX WIH B WHTEpEcax APYroro, HO TMPH yCIOBHH BHITIOHEHHS
0643aTenbCTB, HANAraeMbIX JJOrOBOPOM NEPEBO3KH.

Crartbs 15. OrHOImMEHHS MeXKTY OTUpABHTEIEM B HOTYIATEIEM
HJIR B3aRMHBIC OTHOINEHRS TPETHHX JIHI

I CratbH 12, 13 1 14 He 3aTParHBalOT OTHOWEHHH HH MEXAY OTNPABHTENEM H MONYYaTENEM, HH
MEXY TPETbHMH /THIBMH, NPaBa KOTOPbIX POHIBOAHEI THGO OT OTTIPaBHTENA, AHGO OT NoyyaTeENs.

2. Jhobas orosopka, OTCTynarowwas ot nonokeruit crareit 12, 13 u 14, nomwkHa GbITH 3aHeceHa B
aBHarpy30BYIO HAKJIAAHYIO WIH KBHTAHLHIO Ha rpy3.

Cratba 16. ©opMAILHOCTE TAMONKEBHBIX, HOTHIEHCKHX HJIH XPyrAX
roCyAapcTBERBLIX OPraHoB

1. Ornpasurenb 0043aH NPEACTABHTL TAKHE CBEACHHS H JOKYMEHTBI, KOTOphIE HEOGXOAHMBI 115
BBITIONHEHUS HOPMANBHOCTEH TAMOXKEHHDIX, MONHLEHCKHX WIH APYrHX NOCYAPCTBEHHBIX OPTaHoB, 10
nepeaaqy rpysa noayvarero. OTnpaBHTENb OTBEHAET rNiepe/l NEPEBOIYHKOM 3a MoGoit Bpea, KOTOpbIH
NPHYHHEH B PE3YJILTATE OTCYTCTBHSA, HEAOCTATOUHOCTH WK HEMPABWILHOCTH MOOLIX TAKMX CBeCHHH
WIH JIOKyMEHTOB, 33 HCKIOUCHHEM TeX CiTyuaes, Koraa Bpea GbU1 npHuHMHEH no BHHE NepeBO34HKa,
€ro Cyatux WiH areHTos.

2. Hepeao:vmk He o0s3au NPOBEPATE TAKHE CBCACHHA HWIH JOKYMEHTH B OTHOIIEHHH HX
TOYHOCTH WIH AOCTATOYHOCTH.

T'nasa III

OTBeTCTBEHHOCTD HEPEBO3YHKA H CTCNCHb KOMIICHCALIUH 34 BpE

Crarbtl 17. CMepTh H TeJlecHOe HOBpEXAeHRE BRaccaxHpoB. [lospexenue Garaxa

l. [TepeBo3unk OTBEHAET 32 BpE, MPOHCLISAUINI B C/IyHae CMEPTH WIH TENECHOrO NOBPEKAECHHS
NacCakupa, TONLKO NPH YCNIOBMH, YTO MPOHCINECTBHE, KOTOPOE ABWIOCH NMPHYHHOH CMepTH WM
NOBPEXACHHA, NPOH3OILIC HA GOPTY BO3TYUIHOrO Cy/AHA WIH BO BpeMs Mo0kIX onepauuit no nocaake
WIH Bbicaake.

2. lepeBo3unx oTBeuacT 3a BPE], NPOMCILENUIHI B Cllyuae YHHUTONKEHHS, YTEPH WIH
NOBPEXKAEHUA 3apEruCTPHPOBAHHOrO Garaxa, TONMBKO NPH YCAOBHM, YTO Ciywail, KOTOPbIH SBAICK

393



Volume 2242, [-39917

NPHYHHON YHHUUTOXKEHHS, YTEPH WIH NOBPEXKACHHS, NIpou3owen Ha 60pTy BO3AYUIHOTO CyHA HIH BO
BpeMa m060ro NepHoAa, B TEUCHHE KOTOPOrO 3aperHCTPHPOBaHHBIN Garax HaXOAWICA NoA OXpaHoH
nepeso3unka. OnHako MepeBO3YMK HE HeceT OTBETCTBEHHOCTH, €C/IH M B TOH Mepe, B Kakoil Bpen
ABWICA pe3yfbTatoM npucymero Garaxy nedexta, kauecTBa MM nopoka. B oTHoweHun
He3aperuCTPHpoBaHHoro Garaxa, BKIIOYAA THUHBIE BELIM, NIEPEBO3YHK HECET OTBETCTBEHHOCTD, EC/IH
BpE/l MPHYHHEH T10 €r0 BHHE WIH 110 BUHE €ro CYXAIIHX HIH areHTOB.

3. EcniM  nepeBos4MK NpH3MEET YTEPIO  3aperHCTPHPOBaHHOro Oaraka WIH  ecnw
33pErHCTPHPOBaHHBIH Garax Me MOCTYMMI MO MCTEYEHHH NBAAUATH OIHOrO AHS € AAThl, KOTAA OH
noyvieH GbL1 MpHOBIT, Maccakupy paspewiaeTcs OCYIIECTRIIATE N0 OTHOLIEHHIO K NIEPEBO3UHKY Npasa,
BBITEKAIOIIHE H3 IOFOBOPa NEPEBO3KH.

4. B nacrosuedi KoHBeHLHH TepMuH "Garax”, NOCKOMbKY HE NPEAYCMOTPEHO HHOe, O3HayaeT
Kak 3aperucTpHpoBaHHbIi Garax, Tak H He3aperncTpHpoBaHHbIH Garax.

Crarss 18. Ilospexnenne rpy3a

1. Iepeo3uuk oOTBedaeT 3a Bpel, NPOHCIICHAWHH B CHy4ac YHHYTOXKEHHA, YTEPH WM
NOBPEXACHHA TPY3a, TOABKO MPH YCNOBMM, YTO COOBITHE, CTaBlee NpPHYHHON TaKkoro Bpela,
NPOM3OIIAO BO BpeMs BO3AYLIHON MEPEBO3KH.

2. OnHako MepeBO3UHK He HECET OTBETCTBEHHOCTH, €C/H H B TOH MEpe, B KAKOM OH JOKAXKET, 41O
YHHUTOXEHHE, YTEPS WIH MOBPEXICHHE rpy3a NPOM3OLUIH B PE3YNbTATE OAHOTO MAH HECKOMbKHX
NepeYNCIeHHBIX HIDke O0CTOSTENbCTB:

a)  mpucyuiero rpy3y Aediekra, KayecTsa WM MOPOKa;
b) HempaBuiBHOH ynakoBkH Fpy3a MHLIOM, KPOME MEPEBO3UHKA, €10 CAYKAUMX HIH AreHTOB;
C)  aKTa BOMHBI HWIH BOOPYXEHHONO KOH(INUKTA;

d) aKTa opraHa FOC)’ZlapCTBeHHOﬁ BJIaCTH, CBA3AHHOTO € BBO30M, BbIBO30OM WIH TPAH3HTOM
rpy3a.

3. Bo3ayuiHas nepeso3ka N0 CMbICATY MyHKTA 1 HAaCTOALWIEH CTaThH OXBATHIBAET MEPHOA BPEMEHH,
B TEYECHHE KOTOPOTO FPY3 HAXOHTCA MO OXPaHO# NepeBo3yHKa.

4. Tepron BpeMenn BO3MYLIHOH MEPEBO3KH He BKIIOYAET B €6 HUKAKON HA3EMHON NEpeBo3kH,
MOPCKON NepeBo3KH WIH MEPEBO3KH BHYTPEHHHM BOIHBIM [yTEM, OCYLIECTBACHHON BHE a3pornopra.
Onnako ecniy noao6Has nepeBo3ka OCYINECTBIINETCA BO HCMOAHEHHE AOFOBOPA BO3AYHUIHOH NEPEBO3KH
B LIENAX MOrPY3KH, BBIJAUH WIH MEperpy3kH, moboii Bpe, A0 AOKA3aTENLCTBA IPOTHBHOTO, CYHTAETCS
cnencTsHeM coOBITHA, HMEBLIETO MECTO BO BpeMs BO3AyWHOH mepeBosk. Ecau mepemosunk Gea
cornacus OTMPaBHTENA 3AMEHAET MEPEBO3KY, KOTOPYIO MO COTNAlIEHHIO MeXAy CTOPOHaMH
NPEANONaraioch OCYLIECTBHTH M0 BO3AYXY, MOJHOCTBIO WM YACTHYHO MEPEBO3KOM KakHM-THGO
JpYrdM BHAOM TDPAHCMOPTA, Takas (CPEBO3Ka APYrHM BHIAOM TPaHCMOPTa CUMTAETCA MEPEeBO3KOH,
OCYWIECTBNAEMOH B MEPHOA BPEMEHH BO3AYLUIHONR NIEPEBO3KH.
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Crarba 19. 3agepika

TMepeBo3uKK HeceT OTBETCTBEHHOCTb 3a Bped, MpOWCLiequwii BCNEACTBHE 3afEPXKKH MpPH
BO3QYIIHON nepeBo3ke Maccakupos, OGaraka wiM Tpysa. OOHaKo MNEPEBO3YMK HE HECET
OTBETCTBEHHOCTH 3a Bpell, MPUYMHEHHbIH BCNEACTBUE 3aJIEPKKH, €CMH OH JOKAKET, HTO HM M €ro
CAYKAUWNMHK W areHTAMH MPHHATHL BCE BO3MOXKHBIE, Pa3yMHO HEOOXOJHMBIE MepbI K TOMY, YTOOLI
H36EKATH Bpeia, WIK YTO eMY WIH UM GbUI0 HEBO3MOXHO MPHHATL TAKHE MEPLL.

Crartpa 20. OcBoGokIeHHE OT OTBETCTBEHHOCTH

Ecnu nepeBo3urK AOKAXET, YTO Bpea ObUT IPHYMHEH WIH €10 NPHYHHEHHIO CNocoOCTBOBANH
HEBPEXHOCTL, HENPABHUNILHOE AeficTBHE HAH GeaaeiicTBHE NHLA, TPEOYIOLIErO BO3MEIUECHHS, WITH THUA,
OT KOTOPOTO MPOMCXOAAT €ro npasa, MEPEBO3YHK MOMHOCTHI0 WIH HaCTHYHO oCBofOKaaerca oOT
OTBETCTBEHHOCTH Neped TpefyoiiuM Bo3MELIEHHR NTHLIOM B TO¥ Mepe, B Kako# TaxHe HeOPEeXHOCTD,
HeMpaBuALHOE ACHCTBUE Wiu GeaaeileTBHE NPHUMHHAK BPE WK CIOCOGCTBOBANMU €T0 NPHUHHEHHIO.
Korna tpeGoBanve 0 BOMELICHHH 3a4BRCHO HHBIM HLIOM, Y€M NACCAXHP, B CBA3H CO CMEPTHIO WIH
TENECHBIM MOBPEXKICHHEM, MOHECEHHBIM ITHM MOCEAHHM, MEPEBO3HHK PaBHbLIM 06Pa3OM MONHOCTLIO
WIH HacTH4YHO OCBOOOXKAAETCH OT OTBETCTBEHHOCTH B TOH Mepe, B Kakoil OH NOKAKET, 4TO
HEOPENKHOCTD, APYroe HEMPABWILHOE AeHCTBHE HAH Ge3feiicTBUE ITOrO MaccaXHpa NPHYHHWIH Bpea
WIH crnocofCTBOBAIH €ro NpHuYuHenuto, HacToslad cTaThd MPHMEHIETCA KO BCEM MONOXKEHHAM 06
OTBETCTBEHHOCTH B HacToAulel Konpenuus, Biiouas myHkT | cratem 21.

Crarba 21. Komuencanng B cTysae CMEPTH HJIH TEJIECBOIO
HOBPEXICNHN NACCAKHAPOB

1. B OTHOWIEHHH Bpena, NPUYMHEHHOTO COTACHO MYHKTY | cTathH 17 W He NpPEBBLILAIOIErO
100 000 cneuvanbHBIX NPaB 3aHMCTBOBAHHA Ha KaXAOro MacCaXHpa, MEPEBO3YHK HE MOXeT
WCKJIIOMATh WIH OTPaHHYHBATh CBOIO OTBETCTBEHHOCTD.

2. Tlepepo3yHK HE HeceT OTBETCTBEHHOCTH 3a Bpel, MPHYHHEHHBIH CcornacHo myHkry |
crathu 17, B TOH Mepe, B Kakoii Bpea npesbilliaeT Ha kaxaoro naccaxupa 100 000 cneunansnuix npas
3aHMETBOBAHHA, €C/IH MEPEBOIUHK ROKAKET, HTO:

a) Takoif Bped He OLUI NpPHYHHEH M3-32 HEOPEKHOCTH, WIH APYTOro HEMmpasWILHOro
neficrus, unv Ge3nelicTBUA NEPEBO3YNKAE, WIH €T0 CIIYKAUIMX, WIH ar€HTOB; HITH

b)  Taxoil Bpel MPHUHHEH UCKITIOUHTENILHO H3-3a HEOPEIKHOCTH, HIIH APYTOrO HEMPaBHALHOIO
nefcTerA, K Ge3nelicTBAN TPETHEH CTOPOHBI.

Cratsa 22. IIpeaesibl 0OTBETCTBCHHOCTH B OTHOMERHH 3AAEPKKH,
Garaxa B rpysa

1. B cayuae BpeZa, MPHYHHEHHOTO MPH MEPEBO3KE JMIL B PE3yabTaTe 3afCPKKH, O KOTOpPO#H
roBopuTCs B CTaTthe 19, OTBETCTBEHHOCTbL MEPEBOIHHKA B OTHOUIEHHH KaXAOTO faccaxupa
OrPaHHYKBACTCS CyMMO#H 4150 cneunanbHbIX Mpas 3aMMCTAOBAKHS.

2. Ilpn nepeso3ke Oaraxa OTBETCTBEHHOCTh MEPEBO3YMKA B CAYHaE YHHUTOXKEHHH, YTEpH,

NOBpeXAEHNA WIH 3a/1epXKKH OrpaHHuusaetcsd cymMmoit 1000 crneumanbHbix Mpas 3aHMCTBOBaHHS B
OTHOLIEHHH KKAOTO MACCRAKHPA, 32 HCKIIOYCHHEM Ciydyaes, KOT/Ia MACCAKMP CAENAN B MOMCEHT
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nepejiaun 3aperncTpHpoBaKHOro Garaka nepeBo3unHKy ocoboe 3afBNEHHE O 3aHHTEPECOBAHHOETH B
JOCTaBKe M YIUIaTHA AOMOIHMTENsHbIH e€6op, ecnn 310 Heobxomumo. B 3ToM cnydae nepesosumk
0643aH yNnaTHTL CyMmy, HE NPEBLILIAIOLLYIO OGBIBIEHHYIO CyMMY, EC/IH TOJILKO OH HE JAOKaXeT, UTo
3Ta CymMMa NPeBbIIAeT AeHCTBHTENLHYIO 3aHHTEPECOBAHHOCT NACCAKHPA B IOCTABKE.

3. Ipn nepepo3ke rpy3a OTBETCTBEHHOCTh NEPEBO3YHKA B CAY4ae YHHYTOXKEHHS, YTEpH,
NOBPEXIACHHUA WU 3afiepKKH OrpaHHuMBaeTcs cymMmol 17 eneuManbHbix npas 3aMMCTBOBaMHA 3a
KMIOrpaMM, 3a HCKJIIOYEHHEM CNy4aesB, KOFAa OTNpaBHTENh €Aenan B MOMEHT RepefauH
MECTa NepeBO3UMKY ocofoe  3asBEHHE O 3AHHTCPECOBAHHOCTH B [OCTaBKE M ynjaThi
JonoaxKTenbHIH cbop, eciin 310 HeobXxoanMo. B 3ToM ciydae nepeBo3uHk 00s3aH yNNaTHTb CyMMY,
He NpeBbILAIoYI0 00BABIEHHYIO CYMMY, €C/IH TOJLKO OH HE NOK@XKET, YTO 3Ta CyMMa MpeBbilaeT
NeHACTBHTENBHYIO 3aHHTEPECORAHHOCTh OTNPABHTE/IA B IOCTABKe.

4. B cnyyae yHHYTOXKEHHS, YTEpH, MOBPEXASHMR WIH 3alepKKH 4acTH rpysa uau noboro
npeaMeTa, CONEPKALIErOCA B HEM, NPH ONpedeNeHHH NpeAena OTBETCTBEHHOCTH NMEPEBO3YMKA BO
BHHMaHHE NPHHHMAETCA TONLKO OOWMII BEC COOTBETCTBYIOWEro MecTa WM MecT. ONHAKO Koraa
YHHUTOXEHHE, YTepa, NOBPeXOeHHEe WK 3aePKKa 4acTH rpy3a WK no6oro coaepKaluerocs B HeM
npeaMeTa BIHAET Ha CTOMMOCTb ADYFHMX MECT, BK/IIOYEHHLIX B OAHY H TY K aBHarpysoBylo
HaKIagHYIO0, WIH B Ty X KBHTAHIIHIO, WNH, €C/IM OHH He BBUIAHLI, B Ty e 3anHChb, COXPAHIEMYIO
JADYFrHMH CPESACTBAMH, YKa3aHHbIMH B MyHKTe 2 cTateM 4, NpH  OnpedeNeHMH npeaena
OTBETCTBEHHOCTH JIO/DKEH TAKOKE NPHHHMATHLCA BO BHUMaKHE 06LMIl Bee TaKOrO MECTa HIIH MECT.

5. BrieyxaszaHHble NONOXEHHA MYHKTOB | M 2 HaeToAWEN cTaTb HE NPUMEHAIOTCA, eca Oyaer
noKa3aHo, 4TO Bpen Npousollen B pe3ynbrare AeficTBHA MM GesjeficTBHS NEPEeBO3UMKA, €ro
CNyXalMX WM arcHTOB, COBEPLIEHHOrO ¢ HaMePeHWeM TNPHYMHMTL Bped WAH OespaccyaMo M ¢
CO3HAHHEM TOFO, UTO B Pe3yAbTaTe ITOTO, BO3MOXKHO, NPOH3OHAET BPEL, NPH YCHOBHH, YTO B Ciydae
Takoro fAeHcTBMa MM Oe3nelicTBHR cnykallero WiM areHTa OyfeT Takke [0Ka3aHO, 4TO 3TOT
CRYXKAUHA WK areHT JeRCTBOBAN B paMKax CBOHX obs3aHHOCTeHH.

6. INpenensl, ycraHoBneHHbie crathbedt 21 M HacToswel cratbeil, He NPENATCTBYIOT Cyay
NPUCYAHTL B COOTBETCTBHH CO CBOMM 3aKOHOM JIONOJTHMTENBHO BCE HAM YaeTh CyAeGHBIX H3epikKeK U
JpYrux pacxofoB mno cyjaeGHomy pa3bHpaTebCTBY, MOMECEHHBLIX WCTUOM, BKJIOHAas MPOLEHTSHI.
Bbluleyka3zaHHOE NOMOXKEHHE HE NPHUMEHAETCS, €CM CYMMa, NPUCYKAEHHAA B NOPAJAKE BO3MEIUEHHA
Bpeaa, Hckmowas CyneOHble H3REPKKH M APYrHE pacxoabl, CBA3aHHble ¢ CyneGHbIM
pa3bupaTeNbCTBOM, HE MPEBLILIAET CyMMY, KOTOPYiO NMEPEBO3UMK B MUCHMEHHOM BHAE NPELIOKHN
MCTIY B TEYEHHE LIECTH MECAIICB CO THA MPHYHHEHNA BPEla HIM A0 Havana cyaeOHOro aena, eci ata
Jiata sensercs bonee nosnHeii.

Cratbs 23. TlepeBoa BATIOTHBIX e{RHSAN

1. CyMMBl, ykalaHHble B CHEUMANbHBIX NPaBaXx 3aHMCTBOBaHHA B HacroAwed KouseHumw,
paccMaTpHBalOTCA Kak OTHOCAIUHMECK K CMEUHANbHbIM NPaBaM 3aHMCTBOBaHHMS, KAK OWH ONpEeNieHbl
MesxayHaponHeim BamoTHbIM Qonaom. [lepesoa 3THX CyMM B HAUMOHATbHBIE BANIOTHI B Cllyuae
cyzeGHbIX pasbupaTenbCTB NMPOM3BOAMTCA B COOTBETCTBHM CO CTOMMOCTBIO TaKHMX BAMIOT B
CrneuHanbHLIX NpaBax 3aHMCTBOBAHMA HAa Aaty cyaebHoro peweHus. CTOHMOCTb B CREUMANbHBIX
NpaBax 3aHMCTBOBAHHA HALIMOHANBLHON BANOTHI NOCYAapCTBA-y4aCTHHKA, KOTOPOE ABMAETCA UNEHOM
MexnyHapoaHoro BamioTHOro ¢oHaa, WMCUMCISETCE B COOTBETCTBHH C METOZOM ONpejeneHHs
CTOMMOCTH, NPHMeEHAEMbIM MexayHapOAHBIM BATIOTHBIM GOHAOM s €ro COBCTBEHHBIX Onepaunii U
pacueroB Ha aaty cyaebHoro pewenna. CTOMMOCTD B CRELManbHBLIX NpaBax 3aHMCTBOBAHUS
HaUMOHABHOH BanioThl rOCYAapCTBa-y4aCTHHKA, KOTOPOE He ABIAETCA 4neHOM MexayHapoaHoro
BaOTHOTO HOHAA, HCUHCNAGTCA NO METOY, YCTAHORMEHHOMY 3THM OCY AapCTBOM-YUAaCTHHKOM,
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2. Tem He MeHee rOCYAApCTBA, KOTOPHIE HE ABNSIOTCS uYneHamMu MexayHapoaHOTO BamOTHOTO
¢douaa ¥ 3aKOHOZATENLCTBO KOTOPLIX HE MO3BONAET NPHMEHATL MONOXKEHHA NyHKTa | Hactoswel
CTaTbW, MOTYT MNpH PaTHOHKALMY WAK NPHCOCAHHEHHH MK B N10GOE BpEMA NOCNE 3TOO 3agBHTh, 4TO
npe/iesl OTBETCTBEHHOCTH MEPEBO3YHKA, NPEAIHCLIBAEMBIH B CTaThe 21, ycTaHaBnHBacTcs B CymMMe
1 500 000 BantoTHBIX €OHHULL HA MAacCaxupa NpH cyaeGHOM pa3bHpaTensCcTBE Ha HX TEPPHTOPHH,
62 500 BafIOTHBIX €AWHHU Ha naccaxHpa B OTHOWEHHH myHkTa | craten 22; 15000 amoTHbIx
€AWHHLL Ha NaccaXupa B OTHOWEHHH MyHKTa 2 CTaThH 22; M 250 BAMIOTHLIX €AMHHL 33 KHIOrpaMM 8
OTHOMIEHWH MyHkTa 3 craveh 22. Takas BamoOTHAS e€OMHULA COCTOMT W3 WEETHIECATH MNATH C
NONOBHHONW MHINUTPAMMOB 3010Ta NPoObI AEBATLCOT THICAYHLIX. YKa3aHHBIE CYMMbi MOTYT ObiTh
nepeBefcH! B COOTBETCTBYIOHIYIO HAUHOHANSHYIO BaMoTy B OKpyrneHHbix undpax. Iepesoa takux
CYMM B HALHOHATBHYIO BANIOTY OCYHIECTBIISETCS COTAACHO 3aKOHOAATENbCTBY COOTBETCTBYIOINErO
rocyaapcTaa. '

3. PacueTpl, yHOMAHYTHIE B NOCNEHEM NpPeTOKEHUH MyHKTa | HacToAwleH CTaThH, M Nepesoa,
YIOMAHYTBIA B NyHKTe 2 HACTOAWEH CTaTbH, BLINOJIHAIOTCA TAKMM 0OpazoM, 4ToObl BHIPA3HTL B
HAUMOHAILHOMN BaslOTe TOCYAAPCTBA-YYAaCTHHKA, HACKONBLKO 3TO BO3MOXKHO, TaKyiO e PeanbHyio
CTOHMOCTb KOJIHYECTBEHHbLIX Moka3aTeneH, yKasaHHbIX B cTareax 21 w 22, kakas Gyaer nonyveHa B
pe3ynsTaTe NMPUMEHEHMA MEPBLIX TpeX NpeanoxeHHH mynkra | Hacroswedt crateH. [Nocynapcrsa-
y4aCTHHKH HADOPMHUPYIOT AEMNO3NUTAPHSA O METOAE MCHYHCACHHS COMNACHO MyHKTY | HacTosuleH cTaTbH
HAK O pe3yNbTaTaX nepeBoaa COTNACHO MyHKTY 2 HACTOAIIEH CTaTbH COOTBETCTBEHHO NpPH Claye Ha
XpaHeHHe AOKYMEHTa O paTHHKAUNH, NIPHHATHH, YTBEPKACHHH WIH NPHCOEIWHEHUN K HACTOALIEH
KonBeHUMH, a TakoKe Nocne KakA0ro UX H3MEHEHHS.

Crarba 24. Ilepecmotp mpeaesion

l. Bez yuep6a ana nonoxenuit crarsu 25 HactosuweR Kousenuuu u ¢ y4yeToM NPHBOJHMBIX
HWXKe NONOKEHHH MyHKTa 2 Mpenenbl OTBETCTBEHHOCTH, YCTAaHOBNeHHble B crathax 21, 22 n 23,
NepecMaTPHBAIOTCA AENOBHTAPHEM KDKALIE NATH NET, MPHYEM NepBbiH TakoH NepecMoTp NPOBOAHTCS
B KOHLIE (IATOTO rojla Nocne Aarbl BCTYIUTEHHS B CHAY HacToswleH Konsenuun Mnu, ecnu Kouserums
He BCTYMNHUT B CHNY B TEYCHUE NATH NET C aThl, KOTAA OHa Gbna BNEPBEIC OTKPLITA [/i% NOAMKCAHNHA, B
TEYEHWE TIEPBOTO FOJia NOCAE e¢ BCTYIUIEHHS B CHAY, C HCMoONb30BankeM kodhdHunenTa HHPnIumy,
COOTBETCTBYIOLETO COBOKYNHLIM TeMNam HHOAALUHW 33 MEPHOA CO BPEMEHH NPEbIAyHIero
HEPECMOTPA, HIIW NPH NEPBOM NEPECMOTPE — C AaTsl BCTynneHua B ety Koneenunu. Pasmep Temnos
HHOASLHN, HCTIONb3YeMblit NpH onpeleneHnH KOPOUUHENTA HHONAUWH, HCUHCNAETCA HA OCHOBE
CPENHEB3BELIEHHLIX MOAOBLIX CTABOK YBENHUEHHS HIIH NOHWKEHHA HHAEKCOB NOTPEOHTENLCKHX LUEH B
FOCYJApCTBaxX, BAMIOTHI KOTOPHIX OGpasyloT CRELManbHie NpaBa 3aWMCTBOBAHHSA, YNOMSHYThlE B
myHxre | cratou 23.

2. Ecnn B pesynsTate nepecMoTpa, YNOMSHYTOTO B NPEIBIIYLIEM TYHKTE, AENACTCA BLIBO] O TOM,
4yto KoahduuneHT MHGNAUMKM npessichn 10 NPOLEHTOB, TO ACMO3MTAPHA YBEAOMIAET FoCy1apcTBa-
Y4acTHHKH 00 H3MeHEeHHH NpeaenoB oTBeTcTBeHHOCTH. JTio6oe Takoe H3MEHEHHE BCTYNAET B CUAY Hepe3
LIECTb MECSLEB NOC/Ee YBSAOMAEHHA O HEM FOCYAApCTB-yyacTHukos. Ecin B TeueHHe Tpex Mecsues
nocne yBEAOMNEHHA O HEM roCYAapcTB-yHacTHWKOB GONBLUMHCTBO FOCYAAPCTB-YYaCTHHKOB 3afBAT O
CBOEM HECOMNaCHM, W3MEHEHHe He BCTYNaeT B CHNY W /JIeno3WTapuil nepeaaeT AaHHbiH BOMpOC Ha
PacCMOTPEHHE COBELLAHMA TOCYNapcTB-y4acTHhKos, Jlemosurapuit HezamMeaMTeNLHO YBEAOMIAET BCE
TOCY/IAPCTBA-YHaCTHHKH O BCTYIUICHHH B CHAY 1000r0 H3MEHEHHSL.

3. Hep3npas Ha nonoxeHus nyHxra 1 HacTosiueH cTaTtbi, Npoueaypa, YIIOMAHyTas B myHkre 2
HACTOSLIEH CTaTbH, IPHMEHSETC B 11000e BpeMs 1IPH YCIOBHH, 4TO npocbBa o6 3ToM sbickasata 0aHOMH
TPETHIO FOCYAAPCTB-YHACTHHKOB M 4TO KO3(OMUMEHT HHONSLUHY, YNIOMAHYTHIH B MyHKTE |, NpeBbicHN
30 npoLEHTOB 33 NEPHOA C JiaThl MPEALIAYLIErO NEPECMOTPA HAH ¢ JaThl BCTYIUICHHS B CWITY HacTosileH
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Kousenupn, ecnmv nepecmotp ewie Me nposoawnics. [locneqyromme nepecMoTpbl ¢ HCMOMb30OBAHHEM
npoueypbl, ONHCaHHOMH B MyHKTe | HacToAwel craThy, OyayT NPOBOAMTLCA KAXKABIE NATH JIET, HAUHHAA
€ KOHIIa NATOro rojla NOCNE AaTsi NEPECMOTPa B COOTBETCTBHH ¢ HACTOSUIHM ITYHKTOM.

Crarsa 25. OroBopka B OTHOIIECHHH HpPeleoB

TlepeBo3HHK MOXET OrOBOPHTb, YTO B OTHOUICHHH JOr0BOPa NEPEBO3KH NpHMEHAOTCA Gonee
BBICOKHE NPE/E/bl OTBETCTBEHHOCTH, YeM npefyCMoTpeHHble B HacTosel KonseHimH, 6o HukakHe
NIPEAEB OTBETCTBEHHOCTH HE NPHMEHAIOTCS.

Crarna 26. HeneficTHETeIbHOCTL X0TOHOPHBIX HONOXKeHHI

Besikas 0roBopka, KIOHAWAACA K OCBOGONKAEHHIO MEPEBO3UHKA OT OTBETCTBEHHOCTH WH XKe
YCTaHOBNEHHIO MpefieNla OTBETCTBEHHOCTH, MEHBIIEro, HEM TOT, KOTOPLIl YcTaHOBReH B HacToAlleH
Konsenuny, ssngercs HefefictBMTENbHOR M HE NOPOXIOAET HUKAKMX MOCAEACTBHHA, HO
HeJIeCTBUTENLHOCTD ITON OrOBOPKM Me BhedeT 3a coGoli HeAeHCTBHTENBHOCTH ROMOBOpA, KOTOPHI
NPOA0JDKAET NOANAAATL NOA AeHCTBHE NONOXKeuHit HacToseiH KoHpeHLHH.

Crarsa 27. CsoGona 3aK/i09eHHSE 10roBOpa

Hhuuro B Hacrosinei KOHBEHILIMH HE MPENATCTBYET MMEPEBOSHHKY OTKA3aTLCS OT 3aKTIOYEHHS
JOTOBOpa MEPEBO3KH, OTKA3aTbCd OT KakUX-THOO CPEeACTB  3allMTHi, MNpeaycMaTPHBaEMbIX
KoHBeHLHEH, WK YCTAHOBHTb YCIOBHA, HE IPOTHBOPEUALIHE AONOKEHHAM HacToswleit KoHBeHUMH.

Cratba 28. IpeasapHTeNbHbBIE BLILIATHI

B ciyyae aBHALHOHHOTO APOHCLUECTBHA, BHI3BABIIETO CMEPTD HIIH MOBPEXACHHE NACCAKHPOB,
NEepeBO34HK, €CTH  3TO  NPEAYCMAaTPHBAETCA €0 HAUMOMAIBHBIM  33KOHOJATENLCTBOM,
He3aMeTHTENbHO TPOU3BOANT MPeBAPHTENbLHBIC BRIUIATH (GHIHHECKOMY JIHLLY WIH JIHLAM, KOTOpLIE
HMEIOT mpaBo TpeGoBaTh KOMNEHCAUMIO, ANA YAORNETBOpeHHS Ge30Tnarare/ibHLIX IKOHOMHHECKHX
notpebHocreit Takux M. Takde npeaBapuTENbHble BHLITLIATHL HE O3HAYAIOT MpH3MNANHe
OTBETCTBEHHOCTH H MOTYT HATH B 3a4€T NMOC/IENYIOUIHX BHIUIAT MEPEBO3UHKA B IU1AHE BOIMEUIEHHH
spea.

-CraTbg 29. OcHoBaHHS /19 HCKA

IMpu nepeso3ke naccaxHpoBs, Garaxa H rpy3a noboit HCK 06 OTBETCTBEHHOCTH, HE3ABHCHMO OT
€ro OCHOBaHH4, Oy/Ib TO HA OCHOBAHMH HacTostlleii KonBeHIMH, 10roBOpa, NPaBOHAPYUICHHS WIH HA
mo6om ApyroM OCHOBaHHH, MOXET GbITh NMpeXbABACH JIHILL B COOTBETCTBHH C YCTOBHAMYU W TAKHMH
npeaenamMH OTBETCTBEHHOCTH, KOTOpBlE NpeXycMoTpeHbl HacTosmel Konsenumeh, Ges yuiepba mns
ONpEJieeHHs Kpyra JIHLL, KOTOpble WMEIOT NMPAaBO Ha HCK, H HX COOTBETCTBYIOUIMX MMpas. [IpH mobom
TakoM Hcke wTpadbl, wrpadHbie CAHKUMM WiW Mo0be Ipyrue BBLILIATHI, HE OTHOCALIMECR K
KOMMNEeHCALHH (HaKTHYECKOTD Bpesia, He MOAMEKAT BILICKAHHIO.
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Crares 30. Cyxamae, arertsl. O6mas cymma AckoB

1. Ecnn HCK NpeaBABIEH K CITyKallleMy WIH areHTy NepeBo3uHKa B CBA3H C BPEAOM, O KOTOPOM
rosoputcs B HacTosuieli KouBeHuMn, TakoM ciyXauwuii WIH areHT, eClH OH JOKAXKET, 4TO OH
DEeACTBOBAN B paMKax CBOMX CIfyaeOHBIX 0043aHHOCTEH, HMeeT NMpaBO CChUIATHCA HA YC/IOBHA H
npeaeNns! OTBETCTBEHHOCTH, HA KOTOPhi€ HMEET MPaBO CCHLIATBCA CAM MEPEBO3YHK HA OCHOBAHHH
Hactosueii Konsenumun.

2. O6uias cymma, KoTopas MOXeT ObiTh B3bICKAH2 C NePeBO3UHKaA, €0 CNYXKAIIHX H ar¢HTOB, He
ROMXKHA B ITOM CITy4ae MPEBLILATH YKA3aHHBIX NPERENOB.

3. 3a HCKHOYEHHEM CITY4aeB IEPEBO3KH Ipy3a, NMONOKEHHs MyHKTOB | M 2 HacToAlIeH cTaTbh He
NpHMeHsIOTCA, eciii GyaeT N0KasaHo, ¥T0 Bpex SBHICH pe3ynbTaToM AeHcTBHa wiH GeaneficTeua
CRYKaIUero WIH areHTa, COBEPHIEHHOTO C HAMEPEHHEM MPHYMHHTE Bpex Wi GespaccyaHo H ¢
CO3HaHHEM TOTO, YTO B PE3Y/IBTATE ITOr0 MOXKET OBITh IPHYKMHEH BpE.

Crartpu 31. CpoeBpeMenHoe BHeceHHe BO3pakeHRH

1. TMomyueHne 3aperncTpHpOBAHHOrO Garasa Wik rpysa nomyyareiem 6e3 Bo3pakeHHi cocTarIseT
TPEANONOKEHHE, BUPEAb 0 JA0KA3aTeIbCTBA MPOTHBHOIO, YTO Garaxk MAM rpy3 GbUMH NOCTaRNEHH B
HAUIEXKALLEM COCTOSHHH H COTJIaCHO TEPEBO30YHOMY AOKYMEHTY WIH 3afIHCH, COXpaHieMoH ApYrHMH
CpeACTBaMH, YIOMHHACMBIMH B IyHKTE 2 CTaTbH 3 H B MyHKTE 2 CTaTbH 4.

2. B ciyuae npHuMHeRns Bpea JHUO, HMelolllee NMPaBo Ha MOJNYYEHHe IPy3a, NODKHO HAMPABHTH
TepeBO3UHKY BO3paKEHHe HEMEMUIEHHO no obHapyKeHuH Bpeda M He NO3aMee ceMu AHeH CO aHA
T0/lyHeHNs 3aperuCTPHpOBaHHOro 6araxa M YeTHIpHAALATH JHeH co AHA NoMyueHus rpysa. B ciyuae
3a7ePXKKH MPOTECT A0/KEH OBITH MPOH3BEAEH He NMO3/AHEE ABAALATH OQHOTO QHA, CYHTAA CO AHA, KOraa
Garaxx Wik rpy3 GbUTH Nepelatbl B €ro pacnopskeHHe.,

3. Bcakoe Bospaxkenne H0/DKHO GbITh OCYIIECTBIIEHO MHCHMEHHO H BPYYEHO WIH OTTIPaBIEHO B
BBILIEYNOMAHYTHIE CPOKH.

4. Tlp# oTCYTCTBHH BO3paXKEHHS B BHILIEYNIOMSHYTHIE CPOKH HHKAKHE HCKH MPOTHB NEPeBO34HKa
He MPUHHMAIOTCA, KPOME CITyyast 0GMaHa CO CTOPOHBI MOCAEAHENO.

Cratoba 32. CmepTs sinna, Hecymero omérmennoc‘rb

B cmyuae cMepTH ML, MECYUIEro OTBETCTBEHHOCTb, MCK O BO3MELIEHHH Bpexa
NpeabABIfeTcd B COOTBETCTBHH C YCJIOBHAMH Hactoduled KoWBeHumMH Kk HLAM, Ha 3aKOHHOM
OCHOBAHHH MPEACTABNAIOWINM €10 HMYLLIECTBO.

Crartoa 33. I0prCASKIES

I. Hck o6 orBercTBeMHOCTH JOMkeH ObTe mpeabsRneH no BumbOpy MCTUA B mpeaenax
TEPPHTOPHH ORHONO U3 FOCYABPCTB-YUACTHHKOB JTHGO B CyA€ MO MECTY JKHTE/NbCTBA MEPEBOIUHKA, N0
MECTY €r0 OCHOBHOTO KOMMEPUECKOTO MPEeANpPUATHA WIH MO MECTY, [le OH HMEET KOMMEPYECKOe
NpeAnpHATHe, NOCPEACTBOM KOTOPOro Obul 3aKMIOHEH AOFOBOP, MHGO B CyAe MECTR HA3HBYEHHS
NepeBo3KH.
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2. B oTHowenun Bpega, MpoucLIEALIEr0 B pe3ynbTaTe CMEPTH MM TENECHOrO MOBPEXIECHHS
MaccaxHpa, HCK 00 OTBETCTBEHHOCTH MOXET ObiTb BO30YKAEH B OJHOM H3 CYNOB, YNOMSAHYTHIX B
myHKTe | HacToAwed CTaThH, WIH HA TEPPHTOPHH FOCYAAPCTBA-YHACTHHKAE, B KOTOPOM HacCaXHp HA
MOMEHT TIPOHCLLECTBHUS HMEET OCHOBHOE M MOCTOAHHOE MECTO JKHTEIbETBA H B KOTOpOE WIH W3
KOTOPOrO NepeBo3YuK MPEAOCTAaBASCT YCAYrH, CB3aHHbE C BO3AYWIHON MEPEBO3KOH MaccaxHpos
nH60 Ha coOCTBEHHBIX BO3AYIIHBIX CyJax, JHMGO Ma BO3AYLIHBIX CyAax APYroro MepeBo3uMKa Ha
OCHOBaHMH KOMMEPYECKOTO COIJIALIEHHS H B KOTOPOM 3TOT MEPEBO3YHK OCYLLECTRAAET AEATENLHOCTD,
CBA3aHHYIO C BO3AYWHOM NEpeBO3KOH NacCaXKMpoB, HCMONb3YR MOMELICHHA, apeHiyemble CaMHM
NEPeBO3YMKOM HH APYrHM MEpEBO3YHKOM, C KOTOPHIM OH HMEET KOMMEPHECKOE COrJalleHHe, WIH
NIpHHAIEIKALIHE eMY HITH TaKOMY APYTOMY MEpeBO3HHKY.

3. Jns uenei nynkra 2:
a)  "KOMMepuyeckoe corlawleHHe" O3HA4AeT COMMAlLEHHE MEMAy NCPEeBO3YMKAaMH, KpOME
areHTCKOTO COrNatlieH s, Kacarolileecs NpeIoCTaBNEHHA HX COBMECTHBIX YCITYr, CBS3aHHBIX
C BO3AYLIHLIMH NEPEBO3KAMH NaCCAKHPOB;
b) "OCHOBHOE M MOCTOAMHOE MECTO XKHMTENbCTBA" O3HAYaeT ONHO 3adUKCHPOBAHHOE H
po
MOCTOSHHOE MECTO MPOXHBAHHA MACCAKHUPA HA MOMEHT MpoucluecTBMs. ['pakiaHCTBO

NaccaXnpa HE ABNAECTCH ONPEACIAIOWNM dlaKTOPOM B 3TOM OTHOLLUCHHH.

4. [Mpouenypa onpefleNSETCA 3aKOHOM Cya, B KOTOPOM MPEXBABAEH HCK.

Crarba 34. Apourpak
1. C yueroM nonoxeHH# HactoswleH CTaTsM CTOPOHB! B JOrOBOpE NEPEBO3KM rpy3a MOryT
yCTaHOBUTb, 4TO mioboi cnop, Kacaiowmiics OTBETCTBEHHOCTH MEPEBO3YHKA NO HacToswed
KouBenuuH, nopnexvr paspewieHHio B apGutpaxe. Takas J0roBopeHHOCTs odopmasercs B
MUCBMEHHOH popme.

2. ApGutpaxkHoc pa30HpaTeNsCcTBO MO BHIOOPY MCTLA MPOBOAMTCE B OAHOM M3 MECT B
COOTBETCTBHH C KOMMeTeHLuel CyI0B, NPERYCMOTPEHHOI B CTaThe 33.

3. ApGuTp Han apbHTpaXHBI TPHOYHAN NPHMEHSIOT NoNoXeHUs HacToswei Konsenumy.
4. Monoxenus HyHkTOB 2 ¥ 3 HacTofwiedf CTBTBH CUMTAIOTCS COCTaBHOM uacThlo Niobof
apOUTpOKHO# OroBOPKM HAH [NOTrOBOPEHHOCTH, M moboe ycnoese Tako#fl OroBOpkH WNH
JOTOBOPEHHOCTH, HECOBMECTHMOE C HUMH, ABISCTCA HUNTOXHBIM H HeIEHCTBHTENLHBIM.

Cratba 35. HckoBag naBHOCTH
1. Hck 06 oTBeTcTBEHHOCTH AOMKEH ObITh BO3BYX/a€eH, MO CTPaXOM YTpaThl fpaBa Ha HCK, B
TeueHue [BYX JIeT C MOMEHTA MpPHOMTHA MO Ha3HAYeHHIO, WIM CO AMA, KOFJa BO3AYUIHOE CYNHO

JO0/KHO Ob110 661 MPHOLITL, HAH C MOMEHTA OCTAHOBKH fIEPEBO3KH.

2. ﬂopsmox HCYHCAEHUA ITOrO CPOKa ONpeaeseTca 3aKOHOM Cya, B KOTOPOM BYMHEH KCK.
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Cratba 36. HocaeronaTe/ibAble MepeBOITHKH

1. B cnyyasx nepeBo3OK, perynupyemsix OMpefeneHHEM MyMKTa 3 cTaThH |, MPOH3BOAMMBIX
MECKONIbKUMKH  NOCNENOBATENLHBIMU  MEPEBO3YHKAMH, KDKABIA NEPeBOIYMK, NpPHHHMAOUIMH
naccaxupoB, Garax uAM rpy3, noamagaeT noj AEHCTBME MNpaBMI, YCTAHOBNEHHBIX HacTosIleH
Kousenuue#, u paccMaTpuBaeTCcs B KauyecTBe OAHOH M3 CTOPOH B JI0TOBOpE MEpeBO3KH, MOCKOMbKY
3TOT A0TOBOpP MMEET OTHOLUEHHE K YaCTH NEPeBO3KH, COBEPLIAEMOH N0A €r0 KOHTPONEM.

2. B cyuae Takoil nepesoskH naccakup HAH T1060€ JMLO, HMEIOMICE NPaBO MPETEHAOBATH Ha
KOMIMEHCALMIO OT €r0 HMEUH, MOXET BO30YaUTH JENO JIMILL NPOTHB MEPEBO3YHKA, NPOH3IBOAMBLIETO
Ty Nepeso3Ky, B TEYEHHE KOTOPOHl MPOU3OULIH MPOMCLIECTBHE KM 3ATEPKKA, 33 HCIUTIOUEHUEM
Cnyvas, KOrAa Mo CHeLMaTbHOMY YCIOBHIO NEpBbli NEPEBO3YHK MPHHAN OTBETCTBEHHOCTH 33 BECh

TyTb.

3. B oTHOIWERHY Baraxa WM rpy3a NaccakKp WM OTNPaBHTENL MOXKET BO3GYAUTH €0 MPOTHB
MEPBOro MEpeso3unKa, M NMACCHKMP WIM MONY4aTenb, HMEIOUMA NPABO HA MOy4eHHe, — MPOTHB
TOC/IEAHEr0; H TOT ¥ APYTOii MOTYT, KpOME TOTO, B3LICKATL C NEPEBO3UHKA, COBEPLUABLIETO MEPEBO3KY,
B TeueHHe KOTOPOH NPOM3OLTH YHHYTOXEHHE, YTePd, MOBPEKIEHHE HiIH 33ICPXKKA. DTH NEPEBOIUHKH
GyAyT HEeCTH CONIAAPHYIO OTBETCTBEHHOCTb NEPE OTRPABUTENEM H NOTYYATENEM.

Crarba 37. IIpaBo perpecca NpoTHB TPeTLHX JIHL
Hacroswas KoxeeHuus uu B KoeH MEpPE HE NpefpelaeT BOMPOCa O TOM, KMEET JH JHLO,

OTBETCTBEHHOE 33 BPE/ B COOTBETCTBHH C €¢ MOJIOXKEHHAMH, NPaBO perpecca APoTHB MoGoro Apyroro
nKua.

I'nasa IV

CMelLaHHsIe [IePeBO3KH

Crarsa 38. Cmemanusie nepeso3kn

l. B cnyvae cMewaunbix nepeBO3OK, OCYIIECTRASEMbIX YACTHYHO BO3AYLIHBIM M HAaCTHYHO
KakHUM-HG0 MHBIM cNOCOBOM NEPeBO3KH, MONOKENUS HacTodLeH KOHBEHUMH MPHMEHAIOTCS C YHETOM
myHkra 4 cratbit |8 nMb K BOIAYWIHOM NEpeBO3Ke, €CAM NMPUTOM TOCHEAHAS OTBEHAET YCIOBHAM
crate 1.

2. Huuto B Hactosuwiedi KoHBeHUHH HEe MellaeT CTOpOHaM B Clfyyae CMeIIaHHOH nepeBoskH
BKTIOYATh B BO3AYLIMO-NEPEBO3OUHBIH JOKYMEHT YCJIOBHS, OTHOCAIGHECH K TEPEBO3KAM WHBIMH
cnocofamy nepeBolku, NPH YCIOBHH, YTO NONO:KeHHS HactodweH KouseHuHH GYRyT npuMeHHME B
OTHOLLIEHHH NIEPEBO3KH 1O BOYXY.
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TnasaV

Bo3nyumme TNICPEBO3KH, OCYLICCTBIIACMBIC IHIIAMH,
HEC ABJAIOLIUMKCA NICPEBO3YHKAMH IO JOTOBOPY

Crares 39. IepeBo3unk no aorosopy. PakTavecknii NepesoIvIAK

lMonoxeHns Hacroswell rnaBbi NPMMEHRIOTCK B TEX CIy4asAX, Koraa nHuo (B jAanbHeiiem
HMeHyeMoe “NEepeBO3YHKOM MO 0ropopy") B KauecTBe OCHOBHOH CTOPOMBI 3AKITIOHAET N0roBOp
fiepeBO3KH, perynupyemoii Hacrosuleit KoHBeHLMel, ¢ maccaxupoM, HAM OTAPABHTENIEM, WIH C
NHUOM, ACHCTBYIOWMM OT MMEHM Naccaxkupa WM OTAPaBHTENA, a APYroe avuo (B AaneHeiiuiem
uMeHyemoe "(aKTHUECKHM NiEpeBO3UHKOM"), OylyuH yNONHOMOYEHHbIM IEPEBO3IUHKOM MO AOTOBOPY,
OCYLLECTBJAET BCIO MEPEBO3KY WIH 4aCTb €€, HO Me ABJIRETCA B OTHOLUCHHM TaKoil uacTu
NOCNEAOBaTENbHbIM MEpPeBO3YMKOM B CcMbicne Hactosmed Kousenuuu. Hanwume ynomsuytoro
TI0IHOMOYHA AIPEANONAraeTca 10 JoKa3aTeabCTBa MPOTHBHOTO.

Crarss 40. OTBeTCTBEHHOCTH NEPEBO3YHKA N0 AOTOBOPY
0 GaKTHYecKOro NepeBo3vYAKA

Ecau uHoe He OroBOpeHo B HacTOSILEH riaBe, B TeX chay4anx, koraa ¢akTHHeCKHi nepeBo3uuk
OCYLUECTBJIRET MOMHOCTLIO MM YacTHYHO REPEBO3KY, KOTOpPad B COOTBETCTBMH C JIOFOBOPOM,
NpeayCMOTPeHHBIM B cTaThe 39, perynupyercs Hacroswieik KouBeHume#d, kak nepeBo3umk no
OTOBOPY, TaK H (akTHHECKHH NePeBO3YHK MOANANAIOT NOA AcHCTBUE NpaBHN HacToAWeH KoHBeHLHH,
NpHYEM NEPBbiii U3 HHX — B OTHOLIEHHH BCeH NEPEBO3KH, NPEXYCMOTPEHHOM B AOrOBOpE, BTOPO# Xe —~
JIMLIbL B OTHOLIEHHH TOH NEPEBO3KH, KOTOPYIO OH OCYILECTBIIAET.

Crarbs 41. B3anmnoe oTHecewHe OTBETCTBEHIIOCTH

I JHeiicteua uan Oe3peiicTBHe (aKTHUECKOrO NEPEBO3YMKA M €ro CAYXKAUHX M areHTos,
nefiCTBOBaBLUIMX B paMKaX CBOMX ODA3aHHOCTEH, B OTHOLICHHH flEpPeBO3KH, OCYILECTBIIAEMONH
GaKkTHYeCKMM MEPEBOIYUKOM, CUMTAIOTCS ACHCTBMAMM WNH Oe3aeficTBMEM H MepeBO3YHKA MO
JIOroBoOpY.

2. HeiictBus unn Oe3feiicTBME nepeBO3YMKA MO JAOroBOPY H €ro CAYXKAallHX M areHTOB,
NeficTBOBABIIHX B paMKax CBOMX 0083aHHOCTeH, B OTHOWIEHHH MEPEBO3KH, OCYLIECTBIAEMOIH
(akTHUECKMM MEpeBO3YHKOM, CUMTalOTCR aeficTBuaMH uaH  OesnefictBiem H  dakTHyeckoro
nepeso3umka. OfgHako 5TH JelicTBHA WM Oe3felCTBHE HH B KOEM cCiyyae He BOINAraloT Ha
(aKTHUeCKOro NepeBo3vHKa OTBETCTBERHOCTb, KOTOpas Mpesbilana Obl Npefensl, NPeyCMOTPeHHbIE
B cTarbax 21, 22, 23 u 24. Hukakoe ocoboe cornalleHue, B COOTBETCTBHU ¢ KOTOPLIM MepPeBO34HK MO
JIOTOBOPY NpHHHMaeT Ha cebf obGa3arenncTsa, He Boanaraembie HacTosweH KoHBeHuueH, HHKakoii
OTKa3 OT MpaB HAM CPEACTB 3alUHTHI, OroBOpeHHbIX HacToaweil KoHBeHuuell, unH kakue Gbl 70 HM
ObU10 cneuMaNLHbie 323BJIEHHS 0 3aMHTEPECOBAHHOCTH B [IOCTABKE, NPEAYCMOTPEHHbIE B CTaTbe 22, He
pacnpocTpaHsiorca Ha (haKTHHECKOro NepeBo3uKKa 6e3 ero Ha TO cornacus.

Crarss 42. O0pamenue pacnopskenBH 4 BoIpanenH i

Jlto6bie  pacmopskeHHs M BO3P@KEHHS, MPENBABASEMbIE NEpeBO3UMKY Ha OCHOBAHHH
HacToswel KoHBeHUHH, HMEIOT OJMHAKOBYIO CHAY BHE 3aBUCHMOCTH OT TOro, obpailleHbl I OHH K
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Mepeso3YHKY No Jorosopy Haw K (axThueckoMy nepesosuuky. OQMako pacnopmxenss,
NpeRYCMOTPEHHBIE B CTaTbe 12, HMEIOT CHITY, /IHIUD eC/K OHM 06palleHbl K NEPEBO3UHKY NO AOrOBOPY.

Crarpa 43. Chyxamne B areaTs

B OTHOWEHHH NEPEBO3KH, OCYLLECTBIAEMOH DAKTHUECKHM NEPEBO3UHKOM, MOGOH crykaumi
WK areHT 3TOro Nepeso3uHKa HNH NEPEBO3UHKA NO ROTOBOPY, ECJIH OK JOKAKET, YTO OH AeHCTBOBaN B
paMKax cBOHX OGA3aHHOCTEH, ¥MeeT MpaBO CChIIATHCA HA YCAOBHA M NPEAEbl OTBETCTBCHHOCTH,
otHocauHecs no nacrosuedl KOHBEHUHH K NEPEBO3YHKY, CAYKAKHM WIH areHTOM KOTOPOro OH
ABASETCH, EC/IH, OQHAKO, He GyaeT 10Ka3aHO, YTO OH eHCTBOBAN TakiuM 06Pa3oM, YTO B COOTBETCTBHH
¢ HacToswe# Konsenuneit ccbiika Ha npeienbl OTBETCTBEHHOCTH HE MOXET HMEThL MECTO.

Crarbn 44. O0mA” cyMMa Bo3MeeHRS

B OTHOWEHHH Nepeso3kM, OCYMIECTBIACMOH (aKTHYECKHM MepeBO3YHKOM, ofliad cymma
BO3MELIEHHS, KOTOpas MOXeT GbITh NOMYYEHA C 3TONO NEPeBO3UHKA, C NEPEBO3YHKA N0 JOTOBOPY M C
€ro CAYXKAalyWX M areHTOB, ACHCTBOBABLIMX B PAMKAaX CBOMX OOS3aHHOCTeH, HE MOXET MpEeBbILATH
MaKCHMaIbHOTO BO3MEWICHHUA, KOTOpOe, Ha OCHOBaHHMH HacTosieH KouBeHuun, moxer ObiTb
B3LICKaHO THGO € nepeBo3uMKa MO J0roBopy, 1160 ¢ HaKTHUECKOro NEPeBO3UHKa, MPHUEM HH ORHO H3
YNOMAUYTHIX /IHLl HE HECET OTBETCTBEHHOCTH CBEPX NPHMEHHMOTrO K ITOMY JIHLYY Npeaesa.

Crarba 45. OGpamenne BCKOB

Bcsikuii Hek 06 OTBETCTBEHHOCTH, OTHOCAIHKIACA K NEPEBO3KE, OCYLIECTRAAEMOT GaKTHUECKHM
NepeBO3UHKOM, MOXET no BhGOpY Hertia ObiTh 8O3GYMIEH KGO MPOTHB 3TOro NEPeBO3YHKA, 1160
NPOTHB NEPEBO3UIKA 110 JOroBOPY, NHGO NpoTHB 0GOKX, COBMECTHO HAH B OTAENbHOCTH. Ecan uck
BO3GY)ACH JIMIIB MPOTHB OJIHOTO M3 3THX MEPeBO3YHKOB, OH WMEET MPaBO NPHBIEYL H APYroro
NEepeBO3YHKa K eny neped CyJoM, B KOTOPOM BUHHEH HCK, NPHYEM NPOUELYPa TAKOTO MIPHBIIEHEHHA H
€ro NocneACTsHA 0IPEACAAIOTCA 3aKOHOM ITOTO Cy/a.

CraTbg 46. JJonoJRHTEIbIAY IOPACABKIRS

Bcsknii vick 06 OTBETCTBEHHOCTH, NMpefyCMOTPEHHBIH B CTaThe 45, fonxeH ObiTh BO30YXaeH
no BLIGOPY HCTUa B MpefieNax TEPPHTOPHH OJHOTO M3 TOCYAAPCTB-YYAaCTHHKOB NHGO B OHMOM M3
Cyaos, B KOTOPbIX HCK MOXeT ObIThb BYMHEH MPOTHB MEPEBO3YMKA NO AOrOBOPY Ha OCHOBAHHH
cratby 33, 1160 B Cy/ie MO MECTY XKHTE/BCTBA HAKTHYECKOTO TIEPEBO3HHKA HIH 10 MECTY HAXOWKIAEHHS
€ro OCHOBHOTO KOMMEPHECKOTO NPEATIPHATHA.

Cratbs 47. Heneil¢TBHTebROCTS ROTOBOPHBLIX NOJI0KeRRA

Beskas  OroBopka, KJIOHALMAACS K OCBOOOMNICHHIO NEPEBO3YHKA MO JOrosopy wau
(GaKTHYECKOro NEpeBO3UHKA OT OTBETCTBEMHOCTH HA OCHOBAHWM HACTOALEH [/aBbi HIH Ke K
YCTaHOBNIEHHIO NPESENa OTBETCTBEHHOCTH, MEHBILETO, YEM TOT, KOTOPbIA NPHMEHKM B COOTBETCTBHH C
HacToALeH rnaBoii, ABAACTCA HEACHCTBHTENBHOH M HEe NOPOXAAET HHKAKHX NOCNCACTBHH, HO
HeleficTBUTENBHOCTb 3TOH OrOBOPKH He BileveT 3a CoboH HeeHCTBHTENbHOCTH BCEro 0roBopa,
KOTOpbIf NPOAOMAKAET NOANANATH NOJ AEHCTBHE MOIOKEHHH HACTOALIEH rNaBki.
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Cratba 48. B3anMooTHOmeENHS NepeBo3YHKA N0 JOroBOpyY
H $aKTHYeCKOro MePeBO3YHKA

3a dckOYEHHEM MONOXKEHMH CTaTbu 45, MMYTO B HacTOswell r/1ase He 3arTparvBaer
BO3HMKIOWHE MEXIY MepeBO3UMKAMH MpaBa W 06S3aMHOCTH, BKMOYad nioboe npaBo perpecca MmH
0CBOOOXKAEHHA OT OTBETCTBEHHOCTH.

Fnasa VI

TTpoune nonoxenus

Crareg 49. Obg3aTenbroe NpHMeRERHE

SABnsiloTcA HeAeHiCTBUTENBHBIMH BCAKHE MONOXKEHHS J0roBopa NEpeBO3KH H BCAKHE ocobele
COTNIAlCHNA, NPEAICCTBOBABIINE NPUYKHEHHIO BpEJia, KOTOPHIMU CTOPOHH OTCTyRaNH 6ut oT npasun
Hactositeil Konsenunun nuGo MyTEM ORNPERENCHUS NOLICKALEr0 NPUMEHECHHIO 3aKOHa, nH60 nyTeM
H3MEHEHHSA Npaswui O IOPUCIUKUHH.

Crarss S0. CrpaxoBanne

TocynapctBa-y4acTHUKH TpebyioT, utobbl #x nepeBo3uukH obecneunwntu Haanexauiee
CTpaxoBaHue CBOCH OTBETCTBEHHOCTH B COOTBETCTBH# C HacTosiedt KouseHumed. I'ocymapcrso-
YH4CTHHK, B KOTOpOE MEPeBO3YHK BLINOIHAET MONETHI, MOXET NMOTPeOOBATh OT HEro JO0Ka3aTeNnbCTB
obecneyeHHs HalIeXAILEro CTPaxoBaHHs CBOEH OTBETCTBEHHOCTH N0 HacTosiuei KoHBeHLMH.

Crarbs 51, TlepeBo3kn, ocymecTsiseMble NpH
HCKJI0YHTEILHBIX 05CTORTEIBCTBAX
IMonoxenus crareii ¢ 3 no 5, 7 u 8, KacaroulMecs MEPEBO3OUHBIX [OKYMECHTOB, HE
NIPUMEHSIOTCA K MepeBO3KaM, OCYLIECTRASEMbIM NP MCIUTIOYHMTENbHBIX 00CTOATENLCTBAX BHE PaMOK
06bIYHBIX Onepauyii N0 IKCILTyaTalHH BO3AYWHOTO TPaHCNIOPTA.

Crarby 52. Onpenenenne aneit

Koraa B nactosuweit KoHBeHUHH peyb HIET 0 AHAX, TO MOXPA3yMEBAIOTCA KANCHAAPHbIE RHH, 2
He paboyHe AHH.
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Inapa VII

3aKMIOUYHTETbHBIE TONOKEHHSA

Cratba 53. IToanncanke, pATHORKAURSA H BCTYI/ICHRE B CRITY

L Hacroaman Konsewuua oTkpeita ana noamucaHua B Monpeane 28 maa 1999 roga
roCyaapcTBaMM, Y4acTBOBABWHMH B MexayHapoaHoH koHbeEpeHUMH MO BO3AYWHOMY nNpasy,
coctossiueiica 8 Monpeane ¢ 10 no 28 mas 1999 roga. TMocne 28 mas 1999 roga KoxseHuus Gyner
OTKpbITa V1A MOANHCAHKA BCEMM rocyaapcreamu B LliTaG-kBapTipe MexayHapoaHOH opraHH3aUKK
rpaxaaHckoll aeHauHH B MowHpeane 10 ee BCTYNAEHHA B CHIY B COOTBETCTBHHM C NYHKTOM 6
HacTOA1lIeH CTATbH.

2. Hacrosman KoHBeHIHA OTKpHITa Talke MIA MOAMMCAHHA PETHOHANbHLIMH OpraHH3aUKAMH
IKOHOMHUECKOH uHTerpautd. [na uened Hactoswed KoHBeHUHH "pervoHanbHad oOpraHu3alHs
IKOHOMHYECKOH MHTerpauuH” O3Ha4aeT J0OYI0 OpraHH3auMIo, YYpeKAEHHYIO CyBEpPeHHbIMH
roCyAapcTBaMH ONPERENEHHONO perHoua, koTopas 001anaeT KoMneTeHUNel B OTHOWEHKH HEKOTOPbIX
BOTIPOCOB, perynupyeMblx Hactosweli KouseHuuel, M J0OMkHBIM 0OpasoM YnoJHOMOHEHA
MORNKMCHIBATE K PaTHQHUHPOBaTH, NPHHHMaTb, YTBEPXKIATh HactoAwyl KouBeHuHio unH
npucoenmaATbcs K Hell. Ccblika Ha "rocyRapcTBo-ydacTHHka" WNH "rocynapcrBa-yqacTHHKH" B
HactosueH KonseHuyn nHbiM 06pasom, yem B myukre 2 crathi 1, mynkre 1 b) cratby 3, myHkre b)
cratbH 5, cratbax 23, 33, 46 u nynkre b) crateu 57, pacnpocrpansercs B paBHOH Mepe Ha
PerOHANbHYIO OPraHW3alMi0 JKOHOMHueckoH uHTerpaund. Jna ueneit crateu 24 ccbulkk Ha
"GONBLUIMHCTBO  FOCYAApCTB-YHaCTHHKOB" M "OQHY TpeTh  TOCYAapCTB-YHACTHHKOB"  He
PacnpoOCTPaKAIOTCA HA PErHOHANLHYIO OPraHH3aLMIO IKOHOMHUECKOH HHTETPaLiHK.

3. Hacrosman KonBeHuHs noanexut paTWdUKaUHH TOCYAapcTBAMH W PErHOHANbLHbIMH
OpraHH3aLUHAMK IKOHOMHUECKOH HHTErpaLiHK, KOTOPbIE € NOANKCATH.

4. Jhoboe rocynapcTso HiH pErHOHaibHAS OPraHU3aLMA S3KOHOMHUYECKOH HHTErpalUMy, KoTopble
He TMORMHCANH HacToALlylo KOHBEHLMIO, MOTYT NPHHATL, YTBEPAHTH €€ WM NPHCOCAHHHTLCA K Meit B
moBoe BpeMs.

5. Pa'rudmxauuounble rpamMoThl H ROKYMEHTHI O NMPHUATHH, VYTBCP)KRCHHH HIH NPHCOCAHHECHHH
CHAKOTCA Ha XPaHEHKE B Mexmyuaponuylo OpraHH3aLMIo l‘paJKI(BHCKOﬁ aBHALHH, KOTOpasA HaCTOALHMM
Ha3Ha4aeTCa ACNo3HUTapHeM.

6. Hacrosan KoxsenuHa BcTynaeT B CHly Ha WECTHACCATDIH A€Hb C AATH CAAYH HA XpaHCHHE
AENO3HTAPHIO TPHUAHATON paTH(GHKALMOHHON rPaMOThI, ROKYMEHTa O NPHHATHH, YTBEPHKICTHH WIH
TIPHCOEAHMHEHHH MEXAY rOCYAapCcTBaMH, KOTOPbie ClalH Ha XpaHEHHe TaKHe AOKYMEHTbI. JlokyMeHT,
CHaHHbIH Ha XpaHeHHe PErHOHaNbHOH opraHu3alMell SKOHOMHYECKOH MHTETPaLHH, HE Y4UTHIBAETCA
ANA Uened HaCTOALLErO MYHKTA.

7. Jna apyrHx rocymapcts W AN RPYrHX PerOHanbHbIX OPraHH3alUHA 3KOHOMHUYECKOi
MHTErpaunH Hacrosas KoHBEHUMS BCTYNAaeT B CHJy HA WIECTHAECATHIA fEHb C [aThi CHAYH Ha

XpaHeHHE pamq:ukauuouuoﬁ rpamMoThl, IOKYMEHTA O [IPHHATHH, YTBEPKIACHHH HIIH NPHCOCARHEHHH.

8. Jlenosurapuii nesaMenMTeNbHO yBeZOMIAET BCe FOCYAApeTBa, moanucasiune KoHsenuuio, u
BCE MOCYAapCTBA-YHACTHUKH:
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a) O KOXIOM MOANHCaHHH HacTosweH KOHBEHLIMH 1 AaTe TaKOro NOANHCAHHS,
b) o0 chaue Ha XpaHeHWe KaxaoH PaTHQHKALUMOHHON TpaMOThI, JOKYMEHTA O NPHHSTHH,
YTBEPIKACHHY HIH PHCOEAHHEHNY 1 O AATE TaKo# CAAYH Ha XpaHeHue,
C) O Jare BCTYIUIEHHA B cuny Hactosue KoxBenumn;
d) o pgare BCTYIUIGHMA B Cwily MmO0OOr0  W3MEHEHHS TNPeAeioB  OTBETCTBEHHOCTH,
YCTaHOB/IEHHDBIX B COOTBETCTBHH C HacTosweH KonBeHLHeH;
€) o moboii IEHOHCALHH B COOTBETCTBUY CO CTaTbeki 54,
Crarba 54. Ienoucanun
1. Jlioboe rocymapcTBO-Y4acTHHK MOMKET AEHOHCHpOBaTh Haetosulylo KoHBeuumio mnytem

NUCbMECHHOIO YBEAOMIICHHA NCNO3HTAPHA.

2. JIeHOHCAllHA BCTYNAeT B CHy 4epe3 CTO BOCEMbAECAT AHeH ¢ [aThl NMONYYEHWS Taxoro
YBEAOMNEHHS ERO3HTAPHEM.

Cratbs 55. B3anmocBsash ¢ apyramn fokymedTamn Bapmasckoii koRBenns

Hacrosmas KouBeHUMA wMeeT NpevMyILECTBEHHYIO CHIy Nepel /oGbIMH npaBMIaMH,
MIPHMEHAEMBIMH K MEXAYHAPOANOH BO3AYLUHO#H MEpPeBo3Ke:

1. MEXKAY FOCYAapCTBaMH — yYacTHUKaMH HacTosllel KOHBEHUHH B CHITY COBMECTHOTO y4acTHs
3THX roCyJapcTB B:

a)

b)

)

d)

Konsenyuu onsn ynugpuxayuu nexomopbix npasun, KAC@OWUXCA MENCOYHAPOOHHIX
8030yuHbIX nepeso3ok, NoanHcanHol B Bapwase 12 oxra6pa 1929 roga (B ganbHeiiueM
HMeHyetca Bapinaeckoif konBeHuyeit);

ITlpomoxone 06 wsmenenuu Bapwasckoii konsenyuu Ons ynuduxayuu Hexomopsix npasus,
KACAIOWUXCA  MENCOYHAPOOHBIX  BO30YWIHBIX nepeso30K, noOnucanwoii 6 Bapwage
12 oxmabps 1929 200a, cosepuerHom B I'aare 28 cenabpa 1955 roga (B gansueiiem
uMmeHyetcs ['aarckum nporoxonom);

Konsenyuu, dononnumenwuoti k Bapwasckoii xoneenyuu Onn ynugpuxayuu nexomopbix
npasui, Kacalwuxca MeXCOYHAPOORLIX BO0YUIHYIX NEPEBO3OK, OCYUECMBAREMBIX TUYOM,
He AGUIOUUMCA NEPesoINUKOM N0 002060py, oanvcaHHoH B I'Bananaxape 18 cenrsbps
1961 ropa (8 nanvHeiiiem umeHyercs I'Bananaxapckoit KOHBeHUHeER),

IIpomoxone 06 wamenenuu Konsenyuu 0na yrugpuxayuu Kexomopeix npaswi, Kacarowuxca
MeJNCOYHAPOOHBIX 8030YUIHBIX Nepeso3ok, noonucanHoli 8 Bapwase 12 oxmabpsa 1929 200a
U UIMEHEHHOU npomMoKkonoM, cosepuienubim 8 [aaze 28 cenmabpa 1955 200a, usmenennoii
Tagzcxum npomoxonom, nonnucaHnom B 'Batemane 8 mapta 1971 ropa (B manbHedLem
nmeHyercs ['BaTeManbckim NPOTOKONOM);
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e) JonoaHMTenbHeIx npotokonax Ne 1-3 u MonpeanbckoM npotokone Ne 4 06 M3MEHeHHH
BapuwiaBcko#i  koHBeHUMH, uameHennod TaarckuM nporoxonom, Wik Bapinasckoit
KOHBEHLMH, W3MeHeHHOH 'aarckuM M I'saTeMaibckUM MPOTOKONAMH, MOANMCAHHBIX B
Motpeane 25 ceursbps 1975 roga (B manbHeiiem uMeHyloTCR MoHpeanbckHMH
NPOTOKONAMH); WIH

2. B Npedenax TeppuTOPHH JOBOro OTAEJNBHOTO rOCYAapCTBA ~ yHacTHMKa HacTosuieH
KoHBEHLMH B CHAY YHACTHA ITOTO TOCYAAPCTBA B OAHOM MAH HECKONBKUX JOKYMEHTEX, YNOMAHYTBIX
BbILUE B MOAMYHKTAX a) — €).

Crartba 56. T'ocynapersa, amelomiae Goiee oARoif NpaBoBoi CHCTEMBI

1. Ecnu rocymapcTeo umeeT gpe Wi Ooslee TEPPHTOPHANBHblE EAMHHUL, B KOTOPHIX
NPUMEHAIOTCA Pa3NyHble NPABOBbIE CHCTEMB! B OTHOLUEHMH BOMPOCOB, PEryaHPYeMbiX MacTosLilefl
KoHBeHUpel, OHO MOXET 8 MOMEHT MOAMHCAHMA, PATHOMKALHH, NPUHATHA, YTBEPXKACHHS WIH
NPUCOESMHEHHS 3aIBHTb, YTO HacToAwas KoHBEHUHA pacipoCTPaHAETCS Ha BCE €r0 TEPPUTOPHANBHBIE
eIMHUUB! WIH Wb Ha OfMY WiM GoNee M3 HUX ¥ MOKET M3IMEHWTb 3TO 3afBieHMe, NPEACTaBUB
Apyroe 3assneHde B nioGoe Bpems.

2. JlioGoe Takoe 3asBneHHe JOBOAMTCS [0 CBENCHWA AENO3MTapHA, H B HEM HOMAKHbI ACHO
YKa3biBaThCA TEPPUTOPHATBHBIE EIHHHULDL, K KOTOPBIM NpuMeHserca Konpexums.

3. B otHOWIEHHH roCynapcrBa-y4acTHHKa, CAENaBUICro TAKOE 3agBReHHUE:

a) CCbUIKH 8 crathe 23 Ma "HAUMOHANbHYIO BaMOTY" MOHWMAIOTCA KaK OTHOCAUIMECH K
BA/IIOTE COOTBETCTBYMOMLEH TepPHTOPHATBHOMH AHHHLB! 3TOTO TOCY/APCTBA; H

b) ccbuika B crathe 28 Ha "HALMOHANbHOE 3aKOHOAATENECTBO" NOHUMAETCA KaK OTHOCALIAACS
K 3aKOHOZaTeNLCTBY COOTBETCTBYIOLLEH TEPPHTOPHATLHOI eIMHHILb! ITOMO FOCYAAPCTRA.

Crarsa 57. OroBopks

Huxakue orosopku k Hactosuefi KoHBeHUMM He JOMyCKaloTcd, 3a HCKTIOYEHHEM TOTO, YTO
'FOCYAApCTBO-YHaCTHUK MOXKET B J11060€ BpeMs 3a4BHTb TyTeM YBEAOMIIEHHS JENOIHTAPHA O TOM, YTO
Hacroswas KoHBEHIMA He pacpocTpaHseTes Ha:

a)  MexAyHapOSHble BOSAYLIHpIE MEPEBO3KH, BHITONMAEMbIE HENOCPEACTBEHHO 3THM
roCYAapCTBOM-Y4YaCTHHKOM B HEKOMMEPYECKHX LEAX B CBA3M C OCYLIECTRIEHHEM €ro
(yHKLHi H 06A3aHHOCTEH B KauecTBE CYBEPEHHOTO NOCY1apCTBa; W

b) nepeeosky nuu, rpy3a H Qaraxa, OCYLIECTBIAEMYIO MR €10 BOEHMbIX BnacTeid, Ha
BOBAYMIHLIX Cy/JAX, 3APErMCTPHPOBAHHBIX B JTOM TOCY[APCTBE-ydacTHWKE WIH
apeHJIOBAHHBIX UM, KOTOpbIE MOJHOCTBIO 3aPe3ePBHPOBAHE! ITHMH BAACTAMH WIH OT HX
MMEHH.
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B VYJOCTOBEPEHHE YETO HuxenmoanucaBuiHecs MONHOMOYHbIE MPEACTABHTENH,
AONKHBLIM 06pa30M YNOHOMOUEHHbIE, TOANHCANH HacToALLY KOHBEHLHIO.

COBEPLIEHO B Mounpeane 28 aus Mas Mecaua ogHa Tbic4a IeBATCOT JEBAHOCTO JIEBATOTO
rojla Ha PYCCKOM, aHT/IHHACKOM, apabckoM, HCITaHCKOM, KHTAaHCKOM H (paHLLy3CKOM A3blKax, MpHueM
BCE TEKCTHl SBASIOTCA PaBHO ayTeHTHuHbiMH. Hactodimas KoHBEHUMA ocraeTcs Ha XpaHeHHM B
apxuBax Mex/ayHapoaHOH OpraHH3aUMW TpaKAAHCKOH aBHALMH, 4 €€ 3aBEPEHHBIE KOTHH
HaMpaBNAKTCA ACTOIUTAPHEM BCEM TOCYAAPCTBAM — YHaCTHHKaM HacTosuledi KoHBeuumH, a Takke
BCEM rocy/apcTBaM — ydacTHukaM Bapiuasckoii koHseHUMH, [aarckoro npotokona, ['Baganaxapckoit
KOHBEHLHH, ['BaTeManbckoro nporokona n MonpeanbCKuX NpOTOKONOB.

[See the signatures on p.428 of this volume — Voir les signatures & 1a p428 du présent volume.]
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[ SPANISH TEXT — TEXTE ESPAGNOL ]

CONVENIO

PARA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS
PARA EL TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL

LOS ESTADOS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO;

RECONOCIENDO la importante contribucién del Convenio para la unificacién de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, en adelante
Ilamado “Convenio de Varsovia”, y de otros instrumentos conexos para la armonizacién del derecho
aerondutico internacional privado;

RECONOCIENDO la necesidad de modernizar y refundir el Convenio de Varsovia y los instrumentos
conexos;

RECONOCIENDO la importancia de asegurar la proteccién de los intereses de los usuarios del transporte
aéreo internacional y la necesidad de una indemnizacién equitativa fundada en el principio de
restitucién;

REAFIRMANDO la conveniencia de un desarrollo ordenado de las operaciones de transporte aéreo
internacional y de la circulacion fluida de pasajeros, equipaje y carga conforme a los principios y
objetivos del Convenio sobre Aviacién Civil Intenacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

CONVENCIDOS de que la accién colectiva de los Estados para una mayor armonizacién y codificacién
de ciertas reglas que rigen el transporte aéreo internacional mediante un nuevo convenio es el medio

mas apropiado para lograr un equilibrio de intereses equitativo;

HAN CONVENIDO LO SIGUIENTE:

Capitulo I

Disposiciones generales

Articulo 1 — Amblto de aplicacién

l. El presente Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas, equipaje o carga
efectuado en aeronaves, a cambio de una remuneracién. Se. aplica igualmente al transporte gratuito
efectuado en aeronaves por una empresa de transporte aéreo.

2. Paralos fines del presente Convenio, laexpresién transporte internacional significa todo transporte
en que, conforme a lo estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de destino, haya o no
interrupci6n en el transporte o transbordo, estén situados, bien en el territorio de dos Estados Partes, bien
en el territorio de un solo Estado Parte si se ha previsto una escala en el territorio de cualquier otro Estado,
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aunque éste no sea un Estado Parte. El transporte entre dos puntos dentro del territorio de un solo Estado
Parte, sin una escala convenida en el territorio de otro Estado, no se considerard transporte internacional
para los fines del presente Convenio.

3. Eltransporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente constituird, para los fines del
presente Convenio, un solo transporte cuando las partes lo hayan considerado como una sola operacién,
tanto si ha sido objeto de un solo contrato como de una serie de contratos, y no perderd su caricter
internacional por el hecho de que un solo contrato o una serie de contratos deban ejecutarse integramente
en el territorio del mismo Estado.

4. El presente Convenio se aplica también al transporte previsto en el Capitulo V, con sujecién a las
condiciones establecidas en el mismo.

Articulo 2 — Transporte efectuado por el Estado y transporte de envios postales

1. El presente Convenio se aplicaal transporte efectuado porel Estado o las demds personas juridicas
de derecho piiblico en las condiciones establecidas en et Articulo 1.

2. En el transporte de envios postales, el transportista serd responsable Gnicamente frente a la
administracién postal correspondiente, de conformidad con las normas aplicables a las relaciones entre los
transportistas y las administraciones postales.

3. Salvo lo previsto en el parrafo 2 de este Articulo, las disposiciones del presente Convenio no se
aplicarén al transporte de envios postales.

Capitulo I1

Documentacién y obligaciones de las partes relativas al transporte
de pasajeros, equipaje y carga

Articulo 3 — Pasajeros y equipaje

1. En el transporte de pasajeros se expedird un documento de transporte, individual o colectivo, que
contenga:

a) laindicacién de los puntos de partida y destino;

b) silos puntos de partida y destino estén situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o més escalas en el territorio de otro Estado, la indicaci6n de por lo menos
una de esas escalas.

2. Cualquier otro medio en que quede constancia de la informacion sefialada en el parrafo 1 podrd
sustituir alaex pedicién de! documento mencionado en dicho p4rrafo. Si se utilizase uno de esos medios, el
transportista ofrecerd al pasajero expedir una declaracién escrita de la informacién conservada por esos
medios.
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3. El transportista entregar4 al pasajero un talén de identificacién de equipaje por cada bulto de
equipaje facturado.

4. Al pasajero se le entregard un aviso escrito indicando que cuando sea aplicable el presente
Convenio, éste regird laresponsabilidad del transportista por muerte o lesiones, y por destruccién, pérdida
o averia del equipaje, y por retraso.
5. El incumplimiento de las disposiciones de los parrafos precedentes no afectaré a laexistencia nia
la validez del contrato de transporte que, no obstante, quedari sujeto a las reglas del presente Convenio
incluyendo las relativas a los limites de responsabilidad.
Articulo 4 — Carga
l. En el transporte de carga, se expedird una carta de porte aéreo.
2. Cualquier otro medio en que quede constancia del transporte que deba efectuarse podrd sustituir a
laexpedici6n de la carta de porte aéreo. Si se utilizasen otros medios, el transportista entregara al expedidor,
si asi lo solicitara este ltimo, un recibo de carga que permita la identificacién del envio y el acceso a la
informacién de la que qued6 constancia conservada por esos medios.
Articulo § — Contenido de la carta de porte aéreo o del recibo de carga
La carta de porte aéreo o el recibo de carga deberén incluir:
a) laindicacién de los puntos de partida y destino;
b) silos puntos de partida y destino estdn situados en el territorio de un solo Estado Parte y se
han previsto una o més escalas en el territorio de otro Estado, la indicaci6n de por lo menos

una de esas escalas; y

¢) laindicaci6n del peso del envio.

Articulo 6 — Documento relativo a la naturaleza de la carga

Alexpedidor podra exigirsele, si es necesario paracumplir con las formalidades de aduanas, policia
y otras autoridades piiblicas similares, que entregue un documento indicando la naturaleza de lacarga. Esta
disposicién no crea para el transportista ningiin deber, obligacién ni responsabilidad resultantes de lo
anterior.

Articulo 7 — Descripcién de la carta de porte aéreo

l. La carta de porte aéreo la extenderd el expedidor en tres ejemplares originales.
2. El primer ejemplar llevara Ia indicacién “para el transportista”, y lo firmaré el expedidor. El
segundo ejemplar llevar la indicacidn “para el destinatario”, y lo firmardn el expedidor y el transportista.

El tercer ejemplar lo firmara el transportista, que lo entregard al expedidor, previa aceptacién de la carga.

3. La firma del transportista y la del expedidor podran ser impresas o remplazadas por un sello.
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4, Si, a peticion del expedidor, el transportista extiende la carta de porte aéreo, se considerard, salvo
prueba en contrario, que el transportista ha actuado en nombre de! expedidor.

Articulo 8 — Documentos para varios bultos
Cuando haya més de un bulto:

a) el transportista de la carga tendr4 derecho a podir al expedidor que extienda cartas de porte
aéreo separadas;

b) el expedidor tendré derecho a pedir al transportista que entregue recibos de carga separados
cuando se utilicen los otros medios previstos en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 9 — Incumplimiento de los requisitos para los documentos

El incumplimiento de las disposiciones de los Articulos 4 a 8 no afectard a la existencia ni a la
validez del contrato de transporte que, no obstante, quedara sujeto a las reglas del presente Convenio,
incluso las relativas a los limites de responsabilidad.

Articulo 10 — Responsabilidad por las indicaciones
inscritas en los documentos

1. El expedidor es responsable de la exactitud de las indicaciones y declaraciones concernientes a la
carga inscritas por €l o en su nombre en la carta de porte aéreo, o hechas por él o en su nombre al
transportista para que se inscriban en el recibo de carga o para que se incluyan en la constancia conservada
por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4. Lo anterior se aplicard también cuando la
persona que actia en nombre del expedidor es también dependiente del transportista.

2. E! expedidor indemnizar4 al transportista de todo dafio que haya sufrido éste, o cualquier otra
persona con respecto a la cual el transportista sea responsable, como consecuencia de las indicaciones y
declaraciones irregulares, inexactas o incompletas hechas por él 0 en su nombre.

3. Con sujecidn a las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este Articulo, ¢l transportista deberd
indemnizar al expedidor de todo daiio que haya sufrido éste, o cualquier otra persona conrespecto a la cual
elexpedidor searesponsable, como consecuencia de las indicaciones y declaraciones irregulares, inexactas
o incompletas inscritas por el transportista 0 en su nombre en el recibo de carga o en la constancia
conservada por los otros medios mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4.

Articulo 11 — Valor probatorio de los documentos

B Tanto la carta de porte aéreo como el recibo de carga constituyen presuncién, salvo prueba en
contrario, de la celebracién del contrato, de la aceptacién de la carga y de las condiciones de transporte que
contengan.

2. Las declaraciones de la carta de porte aéreo o del recibo de cargarelativas al peso, las dimensiones
y el embalaje de la carga, asi como al nimero de bultos constituyen presuncién, salvo prueba en contrario,
de los hechos declarados; las indicaciones relativas a la cantidad, el volumen y el estado de la carga no
constituyen prueba contra el transportista, salvo cuando éste las haya comprobado en presencia del
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expedidor y se hayan hecho constar en la carta de porte aéreo o el recibo de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al estado aparente de la carga.

Articulo 12 — Derecho de disposicién de la carga

1. El expedidor tiene derecho, a condicién de cumplir con todas las obligaciones resultantes del
contrato de transporte, a disponer de la carga. retirdndola del aeropuerto de salida o de destino, o
deteniéndola en el curso del viaje en caso de aterrizaje, o haciéndola entregar en el lugar de destino o enel
cursodel viaje aunapersona distinta del destinatario originalmente designado, o pidiendo que sea devuelta
al aeropuerto de partida. El expedidor no ejercerd este derecho de disposicién de forma que perjudique al
transportista ni a otros expedidores y deberd rembolsar todos los gastos ocasionados por el ejercicio de este
derecho.

2. En caso de que sea imposible ejecutar las instrucciones del expedidor, el transportista deberd
avisarle inmediatamente.

3 Si el transportista cumple las instrucciones del expedidor respecto a la disposicién de 1a carga sin
exigir la presentacién del ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo de carga entregado a este tltimo
serdresponsable, sin perjuicio de su derecho aresarcirse del expedidor, del dafio que se pudiera causar por
este hechoa quien se encuentre legalmente en posesién de ese ejemplar de la carta de porte aéreo o del recibo
de carga.

4. El derecho del expedidor cesa en el momento en que comienza el del destinatario, conforme al
Articulo 13. Sin embargo, si el destinatario rehiisa aceptar la carga o si no es hallado, el expedidor recobrard
su derecho de disposicién.

Articulo 13 — Entrega de la carga

1. Salvo cuando el expedidor hayaejercido su derechoen virtud del Articulo 12, el destinatario tendrd
derecho, desde la llegada de la carga al lugar de destino, a pedir al transportista que le entregue la carga a
cambio del pago del importe que corresponda y del cumplimiento de las condiciones de transporte.

2. Salvo estipulaci6n encontrario, el tfansportista debe avisaral destinatario de la llegada de la carga,
tan pronto como ésta llegue.

3. Si el transportista admite la pérdida de la carga, o si la carga no ha llegado a 1a expiracién de los
siete dfas siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el destinatario podr4 hacer valer contra el
transportista los derechos que surgen del contrato de transporte.

Articulo 14 — Ejecucién de los derechos del expedidor
y del destinatario
El expedidor y el destinatario podran hacer valer, respectivamente, todos los derechos que les

conceden los Articulos 12 y 13, cada uno en su propio nombre, sea en su propio interés, seaen el interés
de un tercero, a condici6n de cumplir las obligaciones que el contrato de transporte impone.
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Articulo 15 — Relaciones entre ¢l expedidor y el destinatario
y relaciones entre terceros

1. Los Articulos 12, 13 y 14 no afectan a las relaciones del expedidor y del destinatario entre sf, ni a
las relaciones entre terceros cuyos derechos provienen del expedidor o del destinatario.

2. Las disposiciones de los Articulos 12, 13 y 14 s6lo podrin modificarse mediante una clausula
explicita consignada en la carta de porte aéreo o en el recibo de carga.

Articulo 16 — Formalidades de aduanas, policia
u otras autoridades piiblicas

1. Elexpedidor debe proporcionar {a informacién y los documentos que sean necesarios para cumplir

con las formalidades de aduanas, policia y cualquier otra autoridad piiblica antes de la entrega de la carga
al destinatario. El expedidor es responsable ante el transportista de todos los dafios que pudieran resultar
de la falta, insuficiencia o irregularidad de dicha informaci6n o de los documentos, salvo que ello se deba
a la culpa del transportista, sus dependientes o agentes.

2. El transportista no estd obligado a examinar si dicha informacién o los documentos son exactos o
suficientes.

Capitulo HI

Responsabilidad del transportista y medida
de la indemnizacién del dafio

Articulo 17 — Muerte y lesiones de los pasajeros — Daiio def equipaje

1. El transportista es responsable del dafio causado en caso de muerte o de lesién corporal de un
pasajero por la sola raz6n de que el accidente que causé la muerte o lesién se haya producido a bordo de la
aeronave o durante cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque.

2. El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccién, pérdida o averia del
equipaje facturado por la sola razén de que el hecho que causé la destruccién, pérdida o averia se haya
producido a bordo de la acronave o durante cualquier perfodo en que el equipaje facturado se hallase bajo
la custodia del transportista. Sin embargo, el transportista no sera responsable en la medida en que el dafio
se deba a la naturaleza, a un defecto o a un vicio propios del equipaje. En el caso de equipaje no facturado,
incluyendo los objetos personales, el transportista es responsable si el dafio se debe a su culpa o alade sus
dependientes o agentes.

3. Si el transportistaadmite la pérdida del equipaje facturado, o si el equipaje facturado nohallegado
a la expiraci6n de los veintitn dias siguientes a la fecha en que deberia haber llegado, el pasajero podrad
hacer valer contra el transportista los derechos que surgen de!l contrato de transporte.

4. A menos que se indique otra cosa, en el presente Convenio el término “equipaje” significa tanto el
equipaje facturado como el equipaje no facturado.
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Articulo 18 — Daiio de la carga

1. El transportista es responsable del dafio causado en caso de destruccién o pérdida o averia de 1a
carga, por la sola razén de que el hecho que caus6 el dafio se haya producido durante el transporte aéreo.

2. Sin embargo, el transportista no serd responsable en la medida en que pruebe que la destruccién o
pérdida o averfa de la carga se debe a uno o mds de los hechos siguientes:

a) lanaturaleza de la carga, o un defecto o un vicio propios de la misma;

b) el embalaje defectuoso de la carga, realizado por una persona que no sea el transportista o
alguno de sus dependientes o agentes;

¢) unacto de guerra o un conflicto armado;

d) unacto de la autoridad piblica ejecutado en relacién con laentrada, la salida o el transito de
la carga.

3. El transporte aéreo, en el sentido del parrafo 1 de este Articulo, comprende el periodo durante el
cual la carga se halla bajo la custodia del transportista.

4, El periodo del transporte aéreo no comprende ningiin transporte terrestre, maritimo ni por aguas
interiores efectuado fuera de un aeropuerto. Sin embargo, cuando dicho transporte se efectiie durante la
ejecucién de un contrato de transporte aéreo, para fines de carga, entrega o transbordo, todo dafio se
presumird, salvo prueba en contrario, como resultante de un hecho ocurrido durante el transporte aéreo.
Cuando un transportista, sin el consentimiento del expedidor, remplace total o parcialmente ef transporte
previsto en el acuerdo entre las partes como transporte aéreo por otro modo de transporte, el transporte
efectuado por otro modo se considerard comprendido en el periodo de transporte aéreo.

"

Articulo 19 — Retraso

El transportista es responsable del dafio ocasionado por retrasos en el transporte aéreo de pasajeros,
equipaje o carga. Sin embargo, el transportista no serd responsable del dafio ocasionado por retraso si
pruebaque €1y sus dependientes y agentes adoptaron todas las medidas que eran razonablemente necesarias
para evitar el daiio o que les fue imposible, a uno y a otros, adoptar dichas medidas.

Articulo 20 — Exoneracién

Si el transportista prueba que la negligencia u otra accién u omisién indebida de 1a personaque pide
indemnizacién, o de la persona de la que proviene su derecho, causé el dafio o contribuyé a él, el
transportista quedard exonerado, total o parcialmente, de su responsabilidad con respecto al reclamante, en
la medida en que esta negligencia u otra accién u omisién indebida haya causado el dafio o contribuido a
¢1. Cuando pida indemnizacién una persona que no sea el pasajero, en razén de la muerte o lesién de este
tltimo, el transportista quedar igualmente exonerado de su responsabilidad, total o parcialmente, en la
medida en que pruebe que la negligencia u otra accién u omisién indebida del pasajero causé el dafio o
contribuyé a él. Este Articulo se aplica a todas las disposiciones sobre responsabilidad del presente
Convenio, incluso al péarrafo 1 del Articulo 21.
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Articulo 21 — Indemnizacién en caso de muerte o lesiones de los pasajeros

1. Respecto al daiio previsto en el parrafo 1 del Articulo 17 que no exceda de 100 000 derechos
especiales de giro por pasajero, el transportista no podra excluir ni limitar su responsabilidad.

2. Eltransportista no serd responsable del daiio previsto en el parrafo | del Articulo 17 en la medida
que exceda de 100 000 derechos especiales de giro por pasajero, si prueba que:

a) el dafiono se debi6 a la negligencia o a otra acci6n u omisién indebida del transportista o sus
dependientes o agentes; o

b)  eldafio se debid inicamente ala negligencia o a otra accién u omisién indebida de un tercero.

Articulo 22 — Limites de responsabilidad respecto al retraso,
el equipaje y la carga

1. En caso de dafio causado por retraso, como se especifica en el Articulo 19, en el transporte de
personas la responsabilidad del transportista se limita a 4 150 derechos especiales de giro por pasajero.

2. En el transporte de equipaje, la responsabilidad del transportista en caso de destruccién. pérdida,
averia o retraso se limita a 1 000 derechos especiales de giro por pasajero a menos que el pasajero haya
hecho al transportista, al entregarle el equipaje facturado, una declaracién especial del valor de la entrega
de éste en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estar obligado a pagar una suma que no excederd del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el pasajero.

3. Eneltransporte de carga, la responsabilidad del transportista en casode destruccién, pérdida, averia
o retraso se limita a una suma de 17 derechos especiales de giro por kilogramo, a menos que el expedidor
haya hecho al transportista, al entregarle el bulto, una declaracién especial del valor de la entrega de éste
en el lugar de destino, y haya pagado una suma suplementaria, si hay lugar a ello. En este caso, el
transportista estard obligado a pagar una suma que no excedera del importe de la suma declarada, a menos
que pruebe que este importe es superior al valor real de la entrega en el lugar de destino para el expedidor.

4. En caso de destruccién, pérdida, averia o retraso de una parte de la carga o de cualquier objeto que
ella contenga, para determinar la suma que constituye el limite de responsabilidad del transportista
solamente se tendrd en cuenta el peso total del bulto o de los bultos afectados. Sin embargo, cuando la
destruccién, pérdida, averia o retrasode una parte de lacarga o de un objeto que ella contiene afecte al valor
de otros bultos comprendidos en la misma carta de porte aéreo, o en el mismo recibo o, si no se hubiera
expedido ninguno de estos documentos, en la misma constancia conservada por los otros medios
mencionados en el parrafo 2 del Articulo 4, para determinar el limite de responsabilidad también se tendrd
en cuenta el peso total de tales bultos.

5. Las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este Articulo no se aplicaran si se prueba que el dafioes
el resultado de una accién u omisién del transportista o de sus dependientes o agentes, con intencién de
causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dafio; siempre que, en el caso de una
accién u omisién de un dependiente o agente, se pruebe también que éste actuaba en el ejercicio de sus
funciones.

6. Los limites prescritos en el Articulo 21 y en este Articulo no obstaran para que el tribunal acuerde

ademis, de conformidad con su propia ley, una suma que corresponda a todo o parte de las costas y otros
gastos de litigio en que haya incurrido el demandante, inclusive intereses. Ladisposicién anterior noregird
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cuando el importe de la indemnizacién acordada, con exclusién de las costas y otros gastos de litigio, no
exceda de la suma que el transportista haya ofrecido por escrito al demandante dentro de un periodo de
seis meses contados a partir del hecho que causé el dafio, o antes de comenzar el juicio, si la segunda fecha
es posterior.

Articulo 23 — Conversidn de las unidades monetarias

1. Se considerar4 que las sumas expresadas en derechos especiales de giro mencionadas en el presente
Convenio se refieren al derecho especial de giro definido por el Fondo Monetario Internacional. La
conversién de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procedimientos judiciales, se hard
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fechade la sentencia. El valor, en
derechos especiales de giro, de 1a moneda nacional de un Estado Parte que sea miembro del Fondo
Monetario Internacional se calculard conforme al método de valoracién aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones, vigente en lafechade lasentencia. El valor, en derechos
especiales de giro, de la moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del Fondo Monetario
Internacional se calculard de la forma determinada por dicho Estado.

2. Sin embargo, los Estados que no sean miembros del Fondo Monetario Internacional y cuya
legislacién no permita aplicar las disposiciones del parrafo | de este Articulo podrdn declarar, en el
momento de laratificacién o de laadhesién o ulteriormente, que el limite de responsabilidad del transportista
prescrito en el Articulo 21 se fija en la suma de | 500 000 unidades monetarias por pasajero en los
procedimientos judiciales seguidos en sus territorios; 62 500 unidades monetarias por pasajero, con respecto
al parrafo 1 del Articulo 22; 15 000 unidades monetarias por pasajero, con respecto al péarrafo 2 del
Articulo 22; y 250 unidades monetarias por kilogramo, con respecto al parrafo 3 del Articulo 22. Esta
unidad monetaria corresponde a sesenta y cinco miligramos y medio de oro con ley de novecientas
milésimas. Estas sumas podrn convertirse en la moneda nacional de que se trate en cifras redondas.
La conversién de estas sumas en moneda nacional se efectuard conforme a la ley del Estado interesado.

3. El cdlculo mencionado en la ditima oracidn del péarrafo 1 de este Articulo y el método de conversién
mencionado en el parrafo 2 de este Articulo se harn de forma tal que expresen en la moneda nacional del
Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor real para las sumas de los Articulos 21 y 22 que el que
resultaria de la aplicacién de las tres primeras oraciones del pérrafo 1 de este Articulo. Los Estados Partes
comunicarén al Depositario el método para hacer el calculo con arreglo al parrafo 1 de este Articulo o los
resultados de la conversién del parrafo 2 de este Articulo, segiin sea el caso, al depositar un instrumento de
ratificacién, aceptacién o aprobacién del presente Convenio o de adhesién al mismo y cada vez que haya
un cambio respecto a dicho método o a esos resultados.

Articulo 24 — Revision de los limites

1. Sin que ello afecte a las disposiciones del Articulo 25 de! presente Convenio, y con sujecién al
pérrafo 2 que sigue, los limites de responsabilidad prescritos en los Articulos 21, 22 y 23 serdn revisados
pore! Depositario cada cinco afios, debiendo efectuarse la primera revisién al final del quinto afio siguiente
a la fecha de entrada en vigor del presente Convenio o, si el Convenio no entra en vigor dentro de los
cinco afios siguientes a la fecha en que se abri6 a la firma, dentro del primer afio de su entrada en vigor, con
relacién a un indice de inflacién que corresponda a la tasa de inflacién acumulada desde la revisién anterior
o, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor de! Convenio. La medida de la tasa de inflacién que
habra de utilizarse para determinar el indice de inflacién ser4 el promedio ponderado de las tasas anuales
de aumento o de disminucién del indice de precios al consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden
el derecho especial de giro mencionado en e} pérrafo 1 del Articulo 23.
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2. Si delarevisién mencionada enel parrafo anterior resultaque el indice de inflacién ha sido superior
al diez por ciento, el Depositario notificar4 a los Estados Partes larevisién de los limites de responsabilidad.
Dichas revisiones serdn efectivas seis meses después de su notificacién a los Estados Partes. Si dentro de
los tres meses siguientes a su notificacién a los Estados Partes una mayoria de los Estados Partes registra
sudesaprobacién, 1a revisién no tendrd efecto y el Depositario remitird la cuestién a una reunién de los
Estados Partes. El Depositario notificard inmediatamente a todos los Estados Partes la entrada en vigor de
toda revision.

3. No obstante el parrafo 1 de este Articulo, el procedimiento mencionado en el pérrafo 2 de este
Articulo se aplicard en cualquier momento, siempre que un tercio de los Estados Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la condicién de que el indice de inflacién mencionado en el parrafo | haya sido superior
al treinta por ciento desde la revisién anterior o desde la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio
sinohahabido una revisi6n anterior. Las revisiones subsiguientes efectuadas empleando el procedimiento
descrito en el parrafo 1 de este Articulo se realizardn cada cinco afios, contados a partir del final del quinto
afio siguiente a la fecha de la revisién efectuada en virtud de este pérrafo.

Articulo 25 — Estipulacién sobre los limites

E! transportista podrd estipular que el contrato de transporte estard sujeto a limites de
responsabilidad més elevados que los previstos en el presente Convenio, 0 que no estard sujeto a ningin
|fmite de responsabilidad.

Articulo 26 — Nulidad de las cldusulas contractuales

Todacldusula que tienda a exonerar al transportistade su responsabilidad o afijar un limite inferior
al establecido en el presente Convenio serd nula y de ningin efecto, pero la nulidad de dicha cliusula no
implica la nulidad del contrato, que continuar sujeto a las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 27 — Libertad contractual

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio impedir4 al transportista negarse a concertar
un contrato de transporte, renunciar a las defensas que pueda invocar en virtud del presente Convenio, o
establecer condiciones que no estén en contradicci6n con las disposiciones del presente Convenio.

Articulo 28 — Pagos adclantados

En caso de accidentes de aviacién que resulten en la muerte o lesiones de los pasajeros, el
transportista har4, si lo exige su ley nacional, pagos adelantados sin demora, a la persona o personas fisicas
que tengan derecho a reclamar indemnizacién a fin de satisfacer sus necesidades econémicas inmediatas.
Dichos pagos adelantados no constituiran un reconocimiento de responsabilidad y podrén ser deducidos de
toda cantidad posteriormente pagada como indemnizacién por el transportista.

Articulo 29 — Fundamento de las reclamaciones
1. En el transporte de pasajeros, de equipaje y de carga, toda accién de indemnizacién de dafios, sea

que se funde en el presente Convenio, en un contrato o en un acto ilicito, sea en cualquier otra causa,
solamente podr iniciarse con sujeci6n a condiciones y a limites de responsabilidad como los previstos en
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el presente Convenio, sin que ello afecte a la cuestién de qué personas pueden iniciar las acciones y cudles
son sus respectivos derechos. En ninguna de dichas acciones se otorgard una indemnizacién punitiva,
ejemplar o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 30 — Dependientes, agentes — Total de las reclamaciones

1. Siseinicia unaaccion contraun dependiente dei transportista, por dafios a que se refiere el presente

Convenio, dicho dependiente o agente, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus funciones, podrin
ampararse en las condiciones y los limites de responsabilidad que puede invocar el transportista en virtud
del presente Convenio.

2. El total de las sumas resarcibles del transportista, sus dependientes y agentes, en este caso, no
excederd de dichos limites.

3. Salvo por lo que respecta al transporte de carga, las disposiciones de los parrafos 1 y 2 de este
Articulo no se aplicarén si se prueba que el dafio es el resultado de una accién u omisién del dependiente,
con intencién de causar dafio, o con temeridad y sabiendo que probablemente causarfa dafio.

Articulo 31 — Aviso de protesta oportuuo

l. El recibo del equipaje facturado o la carga sin protesta por parte del destinatario constituird
presuncién, salvo prueba en contrario, de que los mismos han sido entregados en buen estado y de
conformidad con el documento de transporte o la constancia conservada por los otros medios mencionados
en el parrafo 2 del Articulo 3 y en el parrafo 2 del Articulo 4.

2. En caso de averia, el destinatario deber4 presentar al transportista una protesta inmediatamente
después de haber sido notada dicha averia y, a mas tardar, dentro de un plazo de siete dias para el equipaje
facturado y de catorce dias para la carga, a partir de la fecha de su recibo. En caso de retraso, la protesta
debera hacerla a mas tardar dentro de veintiin dfas, a partir de la fecha en que el equipaje o la carga hayan
sido puestos a su disposicién.

3. Toda protesta debera hacerse por escrito y darse o expedirse dentro de los plazos mencionados.
4. A falta de protesta dentrode los plazos establecidos, todas las accionescontrael transportista serdn
inadmisibles, salvo en el caso de fraude de su parte.
Articulo 32 — Failecimiento de 1a persoua responsable

En caso de fallecimientode la persona responsable, la accién de indemnizacién de dafios se ejercera,

dentro de los limites previstos en el presente Convenio, contra los causahabientes de su sucesion.
Articulo 33 — Jurisdicciéu

1. Unaacci6n de indemnizaci6n de dafios deberd iniciarse, aeleccion del demandante, en el territorio
de uno de los Estados Partes, sea ante el tribunal del domicilio del transportista, ¢ de su oficina principal,

o del lugar en que tiene una oficina por cuyo conducto se ha celebrado el contrato, sea ante el tribunal del
lugar de destino.
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2. Con respecto al dafio resultante de la muerte o lesiones del pasajero, una accién podréd iniciarse ante
uno de los tribunales mencionados en el pirrafo | de este Articulo, o en el territorio de un Estado Parte en
que el pasajero tiene su residencia principal y permanente en el momento del accidente y haciay desde el
cual el transportista explota servicios de transporte aéreo de pasajeros en sus propias acronaves o en las de
otro transportista con arreglo a un acuerdo comercial, y en que el transportista realiza sus actividades de
transporte aéreo de pasajeros desde locales arrendados o que son de su propiedad o de otro transportista con
el que tiene un acuerdo comercial.

3. Para los fines del parrafo 2,
a) ‘“acuerdo comercial” significa un acuerdo, que no es un contrato de agencia, hecho entre
transportistas y relativo a la provisién de sus servicios conjuntos de transporte aéreo

de pasajeros;

b) “residenciaprincipal y permanente” significa la morada fija y permanente del pasajero en el
momento del accidente. La nacionalidad del pasajero no serd el factor determinante al

respecto.
4. Las cuestiones de procedimiento se regirdn por la ley del tribunal que conoce el caso.
Articulo 34 — Arbitraje
I Con sujecién a lo previsto en este Articulo, las partes en el contrato de transporte de carga pueden

estipular que toda controversia relativa a la responsabilidad del transportista prevista en el presente
Convenio se resolverd por arbitraje. Dicho acuerdo se hard por escrito.

2. El procedimiento de arbitraje se llevard a cabo, a eleccién del reclamante, en una de las
jurisdicciones mencionadas en el Articulo 33.

3. El 4rbitro o el tribunal arbitral aplicarén las disposiciones del presente Convenio.
4. Las disposiciones de los parrafos 2 y 3 de este Articulo se consideraran parte de toda cldusula o
acuerdo de arbitraje, y toda condicién de dicha cldusula o acuerdo que sea incompatible con dichas
disposiciones serd nula y de ningin efecto.

Articulo 35 — Plazo para las acciones
1. El derecho a indemnizacién se extinguird si no se inicia una accién dentro de! plazo de dos afios,
contados a partir de la fecha de llegada a destino o la del dia en que la aeronave deberifa haber llegado o la

de la detencién del transporte.

2. La forma de calcular ese plazo se determinard por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 36 — Transporte sucesivo

1. En el caso del transporte que deban efectuar varios transportistas sucesivamente y que esté
comprendido en la definicion del parrafo 3 del Articulo 1, cada transportista que acepte pasajeros, equipaje
o carga se someterd a las reglas establecidas en el presente Convenio y serd considerado como una de las
partes del contrato de transporte en la medida en que el contrato se refiera ala parte del transporte efectuado
bajo su supervisién.
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2. En el caso de un transporte de esa naturaleza, el pasajero, o cualquier persona que tenga derecho
a una indemnizacién por él, s6lo podra proceder contra el transportista que haya efectuado el transporte
durante el cual se produjo el accidente o el retraso, salvo en el caso en que, por estipulacién expresa, el
primer transportista haya asumido la responsabilidad por todo el viaje.

3. Si se trata de equipaje o carga, el pasajero o el expedidor tendrdn derecho de accién contra el primer
transportista, y el pasajero o el destinatario que tengan derecho a laentrega tendrén derecho de accién contra
el dltimo transportista, y uno y otro podrén, ademds, proceder contra el transportista que haya efectuado
el transporte durante el cual se produjo la destruccién, pérdida, averia o retraso. Dichos transportistas serdn
solidariamente responsables ante el pasajero o ante el expedidor o el destinatario.

Articulo 37 — Derecho de accién contra terceros

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afecta a la cuestién de si la persona responsable
de dafios de conformidad con el mismo tiene o no derecho de accién regresiva contra alguna otra persona.

Capitulo IV

Transporte combinado

Articulo 38 — Transporte comhinado

1. Enel caso de transporte combinado efectuado en parte por aire y en parte por cualquier otro medio
de transporte, las disposiciones del presente Convenio se aplicardn Gnicamente al transporte aéreo, con
sujecién al parrafo 4 del Articulo 18, siempre que el transporte aéreo responda a las condiciones del
Articulo 1.

2. Ningunade las disposiciones del presente Convenio impedira a las partes, en el caso de transporte
combinado, insertar en el documento de transporte aéreo condiciones refativas a otros medios de transporte,
siempre que las disposiciones del presente Convenio se respeten en lo que concierne al transporte aéreo.

Capitulo V

Transporte aéreo efectuado por una persona distinta
del transportista contractual

Articulo 39 — Transportista contractual — Transportista de hecho

Las disposiciones de este Capitulo se aplican cuando una persona (en adelante el “transportista
contractual”) celebra como parte un contrato de transporte regido por el presente Convenio con el pasajero
o con el expedidor, o con la persona que actiie en nombre de uno u otro, y otra persona (en adelante el
“transportistade hecho”) realiza, en virtud de autorizacién dada por el transportista contractual, todo o parte
del transporte, pero sin ser con respecto a dicha parte del transporte un transportista sucesivo en el sentido
del presente Convenio. Dicha autorizacion se presumird, salvo prueba en contrario.
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Articulo 40 — Responsabilidades respectivas del transportista
contractual y del transportista de hecho

Si un transportista de hecho realiza todo o parte de un transporte que, conforme al contrato a que
se refiere el Articulo 39, se rige por el presente Convenio, tanto el transportista contractual como e!
transportista de hecho quedarén sujetos, exceptolo previsto en este Capitulo, a las disposiciones del presente
Convenio, el primero con respecto a todo el transporte previsto en el contrato, €l segundo solamente con
respecto al transporte que realiza.

Articulo 41 — Responsabilidad mutua

1. Las acciones y omisiones del transportista de hecho y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actiien en el ejercicio de sus funciones, se consideraran también, con relacién al transporte realizado porel
transportista de hecho, como acciones y omisiones del transportista contractual.

2. Las acciones y omisiones del transportista contractual y de sus dependientes y agentes, cuando éstos
actden en el gjercicio de sus funciones, se considerardn también, con relacién al transporte realizado porel
transportista de hecho, como del transportista de hecho. Sin embargo, ninguna de esas acciones u omisiones
someterd al transportista de hecho a una responsabilidad que exceda de las cantidades previstas en los
Articulos 21, 22, 23 y 24. Ningin acuerdo especial por el cual el transportista contractual asuma
obligaciones no impuestas porel presente Convenio, ninguna renuncia de derechos o defensas establecidos
porel Convenio y ninguna declaraci6n especial de valor previstaen el Articulo 21 afectardn al transportista
de hecho, a menos que éste lo acepte.

Articulo 42 — Destinatario de las protestas e instrucciones

Las protestas e instrucciones que deban dirigirse al transportista en virtud del presente Convenio
tendrén el mismo efecto, seandirigidas al transportistacontractual, sean dirigidas al transportista de hecho.
Sin embargo, las instrucciones mencionadas en el Articulo 12 sélo surtirdn efecto si son dirigidas al
transportista contractual.

Articulo 43 — Dependientes y agentes

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, todo dependiente o agente
de éste o del transportista contractual tendran derecho, si prueban que actuaban en el ejercicio de sus
funciones, a invocar las condiciones y los limites de responsabilidad aplicables en virtud del presente
Convenio al transportista del cual son dependiente o agente, a menos que se pruebe que habian actuado de
forma que no puedan invocarse los limites de responsabilidad de conformidad con el presente Convenio.

Articulo 44 — Total de la indemnizacién

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, el total de las sumas
resarcibles de este transportista y del transportista contractual, y de los dependientes y agentes de uno y otro
que hayan actuado en el ejercicio de sus funciones, no excederd de la cantidad mayor que pueda obtenerse
de cualquiera de dichos transportistas en virtud del presente Convenio, pero ninguna de las personas
mencionadas serd responsable por una suma mis elevada que los limites aplicables a esa persona.
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Articulo 45 — Destinatario de las reclamaciones

Por lo que respecta al transporte realizado por el transportista de hecho, laaccién de indemnizacién
de daiios podra iniciarse, a eleccién del demandante, contra dicho transportista o contra el transportista
contractual o contraambos, conjunta o separadamente. Si se ejerce la accién tinicamente contra uno de estos
transportistas, éste tendra derecho a traer al juicio al otro transportista, rigiéndose el procedimiento y sus
efectos por la ley del tribunal que conoce el caso.

Articulo 46 — Jurisdiccién adicional

Toda accién de indemnizacién de daiios prevista en el Articulo 45 deberd iniciarse, a eleccién del
demandante, en el territorio de uno de los Estados Partes ante uno de los tribunales en que pueda entablarse
una accién contra el transportista contractual, conforme a lo previsto en el Articulo 33, o ante el tribunal
en cuya jurisdiccién el transportista de hecho tiene su domicilio o su oficina principal.

Articulo 47 — Nulidad de las cliusulas contractuales

Toda cldusula que tienda a exonerar al transportista contractual o al transportista de hecho de la

responsabilidad prevista en este Capitulo o a fijar un limite inferior al aplicable conforme a este Capitulo

serd nula y de ningun efecto, pero la nulidad de dicha cléusula no implica la nulidad del contrato, que
continuard sujeto a las disposiciones de este Capitulo.

Articulo 48 — Relaciones entre el transportista contractual
y el transportista de hecho
Excepto lo previsto en el Articulo 45, ninguna de las disposiciones de este Capitulo afectard a los

derechos y obligaciones entre los transportistas, incluido todo derecho de accién regresiva o de
indemnizacién. '

Capitulo VI

Otras disposiciones

Articulo 49 — Aplicacién obllgatoria
Todacldusula del contrato de transporte y todos los acuerdos particulares concertados antes de que
ocurrael dafio, por los cuales las partes traten de eludir la aplicacién de las reglas establecidas en el presente
Convenio, seadecidiendo la ley que habra de aplicarse, sea modificando las reglas relativas a la jurisdiccién,
seran nulos y de ningin efecto.

Articulo 50 — Seguro

Los Estados Partes exigirdn a sus transportistas que mantengan un seguro adecuado que cubra su
responsabilidad en virtud del presente Convenio. El Estado Parte hacia el cual el transportista explota
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servicios podré exigirle a éste que presente pruebas de que mantiene un seguro adecuado, que cubre su
responsabilidad en virtud del presente Convenio.

Articulo 51 — Transporte efectuado en circunstancias extraordinarias

Las disposiciones de los Articulos 3a 5,7 y 8 relativas a la documentacién del transporte, no se
aplicarén en el caso de transportes efectuados en circunstancias extraordinarias que excedan del alcance
normal de las actividades del transportista.

Articulo 52 — Definicién de dias

Cuando en el presente Convenio se emplea el término “dias”, se trata de dfas del calendario y no
de dias de trabajo.

Capitulo VII

Clausulas finales

Articulo 53 — Firma, ratificacién y entrada en vigor

1. El presente Convenio estard abierto en Montreal, el 28 de mayo de 1999, a la firma de los
Estados participantes en la Conferencia internacional de derecho aerondutico, celebrada en Montreal
del 10 al 28 de mayo de 1999. Después del 28 de mayo de 1999, el Convenio estar4 abierto a la firma de
todos los Estados en la Sede de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, en Montreal, hasta su
entrada en vigor de conformidad con el parrafo 6 de este Articulo.

2. El presente Convenio estard igualmente abierto a la firma de organizaciones regionales de
integracién econémica. Para los fines del presente Convenio, “organizacién regional de integracion
econdémica” significacualquier organizacion constituida por Estados soberanos de una regién determinada,
que tenga competencia con respecto a determinados asuntos regidos por el Convenio y haya sido
debidamente autorizada a firmar y a ratificar, aceptar, aprobar o adherirse al presente Convenio. La
referencia a “Estado Parte” o “Estados Partes™ en el presente Convenio, con excepcién del parrafo 2 del
Articulo 1, el apartado b) del pérrafo I del Articulo 3, el apartado b) del Articulo §, los Articulos 23, 33,
46 y el apartado b) del Articulo 57, se aplica igualmente a una organizacién regional de integracién
econdmica. Paralos fines del Articulo 24, las referencias a “una mayoria de los Estados Partes™ y “un tercio
de los Estados Partes” no se aplicara a una organizaci6n regional de integracion econémica.

3. El presente Convenio estar4 sujeto a la ratificacién de los Estados y organizaciones regionales de
integracién econémica que lo hayan firmado.

4. Todo Estado u organizacién regional de integracién econémica que no firme el presente Convenio
podrd aceptarlo, aprobarlo o adherirse a él en cualquier momento.

5. Los instrumentos de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién se depositardn ante la
Organizaci6n de Aviacién Civil Internacional, designada en el presente como Depositario.
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6. El presente Convenio entraré en vigor el sexagésimo dia a contar de la fecha de dep6sito del
trigésimo instrumento de ratificacién, aceptacion, aprobacién o adhesién ante el Depositario entre los
Estados que hayan depositado ese instrumento. Un instrumento depositado por una organizaci6n regional
de integraci6n econémica no se tendrd en cuenta para los fines de este pérrafo.

7. Para los demds Estados y otras organizaciones regionales de integracién econémica, ¢l presente
Convenio surtird efecto sesenta dias después de 1a fecha de depésito de sus instrumentos de ratificacion,
aceptaci6n, aprobacién o adhesién.

8. El Depositario notificard inmediatamente a todos los signatarios y Estados Partes:

a)

b)

cada firma del presente Convenio y la fecha correspondiente;

el depésito de todo instrumento de ratificacidn, aceptacién, aprobacién o adhesiény la fecha
correspondiente;

c) lafechade entrada en vigor del presente Convenio;
d) lafechadeentradaen vigor de todarevisién de los limites de responsabilidad establecidos en
virtud del presente Convenio;
e) toda denuncia efectuada en virtud del Articulo 54.
Articulo 54 — Denuncia
1. Todo Estado Parte podra denunciar el presente Convenio mediante notificacién porescrito dirigida

al Depositario.

2. La denuncia surtird efecto ciento ochenta dfas después de la fecha en que el Depositario reciba la

notificacién.

Articulo 55 — Relacién con otros instrumentos del Convenio de Varsovia

El presente Convenio prevalecerd sobre todaregla que se aplique al transporte aéreo intemacional:

l. entre los Estados Partes en el presente Convenio debido a que esos Estados son cominmente
Partes de
a) el Convenio para launificaciénde ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional
firmadoen Varsoviael 12 de octubre de 1929 (en adelante llamado el Convenio de Varsovia);
b) el Protocolo que modifica el Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929, hecho en
La Haya el 28 de septiembre de 1955 (en adelante llamado el Protocolo de La Haya);
¢) el Convenio, complemeniario del Convenio de Varsovia, para la unificacion de ciertas

reglas relativas al transporte aéreo internacional realizado por quien no sea el
transportista contractual firmado en Guadalajara el 18 de septiembre de 1961 (en adelante
llamado el Convenio de Guadalajara);
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d)

e)

el Protocolo que modifica el Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al
transporte aéreo internacional firmado en Varsovia, el 12 de octubre de 1929 modificado
por el Protocolo hecho en La Haya el 28 de septiembre de 1955, firmado en la ciudad de
Guatemala el 8 de marzo de 1971 (en adelante llamado el Protocolo de la ciudad
de Guatemala);

los Protocolos adicionales nims. 1 a 3 y el Protocolo de Montreal niim. 4 que modifican el
Convenio de Varsovia modificado por el Protocolo de La Haya o el Convenio de Varsovia
modificado por el Protocolo de La Haya y el Protocolo de la ciudad de Guatemala firmados
en Montreal el 25 de septiembre de 1975 (en adelante 1lamados los Protocolos de Montreal); o

2. dentro del territorio de cualquier Estado Parte en el presente Convenio debido a que ese Estado es
Parte en uno o més de los instrumentos mencionados en los apartados a) a e) anteriores.

Articulo 56 — Estados con mas de un sistema juridico

l. Si un Estado tiene dos o méis unidades territoriales en las que son aplicables diferentes sistemas
juridicos con relaci6n a cuestiones tratadas en el presente Convenio, dicbo Estado puede declarar en el
momento de la firma, ratificacién, aceptaci6n, aprobacidn o adhesidn que el presente Convenio se extenderd
a todas sus unidades territoriales o Gnicamente a una o mds de ellas y podrd modificar esta declaracién
presentando otra declaracién en cualquier otro momento.

2. Esas declaraciones se notificardn al Depositario ¢ indicarén explicitamente las unidades territoriales
a las que se aplica el Convenio.

3. Respecto a un Estado Parte que haya hecho esa declaracién:

a)

b)

las referencias a “moneda nacional” en el Articulo 23 se interpretardn como que se refieren
a la moneda de la unidad territorial pertinente de ese Estado; y

la referencia en el Articulo 28 a la “ley nacional” se interpretard como que se refiere alaley
de ta unidad territorial pertinente de ese Estado. )

Articulo 57 — Reservas

No podra formularse ninguna reserva al presente Convenio, salvo que un Estado Parte podrd
declarar en cualquier momento, mediante notificacion dirigida al Depositario, que el presente Convenio no

se aplicard:

a)

b)

al transporte aéreo internaciona!l efectuado directamente por ese Estado Parte con fines no
comerciales respecto a sus funciones y obligaciones como Estado soberano; ni

al transporte de personas, carga y equipaje efectuado para sus autoridades militares en
aeronaves matriculadas en ese Estado Parte, o arrendadas por éste, y cuya capacidad total ha
sido reservada por esas autoridades o en nombre de las mismas.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los plenipotenciarios que suscriben, debidamente autorizados,
firman el presente Convenio.
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HECHO en Montreal el dia veintiocho de mayo de mil novecientos noventa y nueve en espafiol,
drabe, chino, francés, inglés y ruso, siendo todos los textos ignalmente auténticos. El presente Convenio
quedard depositado en los archivos de la Organizacién de Aviaci6n Civil Internacional y el Depositario
enviard copias certificadas del mismo a todos los Estados Partes enel presente Convenio, asi como también
a todos los Estados Partes en el Convenio de Varsovia, el Protocolo de La Haya, el Convenio de
Guadalajara, el Protocolo de la ciudad de Guatemala y los Protocolos de Montreal.

[See the signatures on p.428 of this volume — Voir les signatures 4 la p428 du présent volume.]
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Afghanistan, the Islamic State of

Albania, the Republic of

Algeria, the People’s Democratic Republic af

Angola. the Repubtic ol

Antigua and Barbuda

Argentine Republic, the

Armcnia, the Republic off
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Australia

Austria. the Republic of

Azcrbaijani Republic, the

— " 2. Aol

Bah the C ulth of the ALY

[Theresa Baker]

Bahrain, the Statc of

Bangladesh, the Peuple’s Republic of ) /
/ .

[M. Igbal Hussain]

Barbados
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Bcelarus, the Republic of

Belgium, the Kingdom of

[L. Carbonez]
Beliec
Benin, the Republic of .+ g/_, i

[Aristide de Souza]

Bhutan, the Kingdom of

Bolivia, the Repubiic of

[Murilo Jiménez Rocha]

Bousnia and Herzegoving
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Botswana, the Republic of

Brazil, the Federative Republic of M/“/é_d

[Alfredo Rodrigues]

Brunci Darussalam

Bulgaria, the Republic of

—_— %m/m; /% "

[Mouhoussine Nacro]

Burundi, the Republic of

Cambuodia, the Kingdom of

[Pok Sam El}
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S >
Cameroon, the Republic of —1 o -

[Christopher Nsahlai]

Canada . /‘4@4/7?“7
- ' Dohn F. Murphy] '

Cape Verde, the Republic of

Central African Republic, the :
1ol Alcan Repadit ,/Qm%o

/ [André Tohy Kotazo]

Chad, the Republic of

Chile, the Republic of
[Jorge Coddou Braga]

China. the People’s Republic of

%‘/ﬁ v

[Wang Ronghua] .
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DRV AN ‘v
6»'»\; ,’\I‘VO\t.l(. %
Colombia, the Republic of W .

{Jaime Hernandez Lopez]

IV - Decermbev 1999

Comorus, the Islmic FFederal Republic uf the
Congo, the Republic of the

Cook Islands, the

Costa Rica, ihe Republic of ' W Zo pdag»»m 22<)

{Carlos Miranda Arrinda]

\

Cote d"Ivoire, the Republic of

[Adama Nibi Zana]

Cruatia, the Republic of
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e, 2
Cuba, the Republic of /ﬂ- L //

[Rogelio Acevedo]

Cyprus, the Repubdblic of

Czcch Republic. the
/

{Karel Sellner]

De it People’s Republic of Korea, the

Democratic Republic of the Congo, the

Do, e Koot %W Plormrizs

[Kurt Lykstoft Larsen]

Djibouli, the Republic of
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Duminican Republic, the Q‘ \\ ‘:ltb' -

[Vitelio Mejia Ortiz

Ecuador, the Republic of

Egym. the Arab Republic of

El Salvador, the Republic of

Equatorial Guinca, the Republic uf

Erivrca

Estonia, the Republic of
[Sulev Roostar]
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Ethiopia, Federal Descratic Republic of

Fiji, the Republic of

Finland, the Repuhlic of / 7//“"‘/‘ ,2, A 7{” /P

[Veijo Sampovaara]
French Republic, the : /7
e~

[Jacques Berniere]

Gaboncsc Republic, the
/—_—'_‘-_

[Clément Oligui]

Gambia, the Republic of the

Georgia
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Gerauny, the Federal Republic of

K'lsM /M

' Helmut Gdckedl] Edwin A. Frietsch]
- Ghana, the Republic of o @ \_q\\\\\'\’\‘hﬁy

[Mike Hammah)

Guatcmala, the Republic uf

Guinca, the Republic of

", Guinca-Bissau, the Republic of

" Guyana, the Republic of
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" Helicnit Republic. The

Haiti. the Republic of

hA
{Elefterios Karagiannis)
" Holy Sce. the

Honduras, the Republic of
Hungary, the Republicof ’

lechand, the Repubtic of  { Thorgeir Palsson]

India. the Republic of
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Indonesia, the Republic of

lran, the Islamic Republic of

Iray. the Republic of -

Israch, the State of
" Halian Republic. the s X N QJJ‘ . o
[Emilia Chiavarelli]
ﬁ‘@ |
Jamaica

[Kenneth Rattray]
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" Jordan, the Hashemite Kingdom of

; [Samir Khalifeh]

Kazakhstan, the Republic of

Kenya, the Republic of

[Julius Barare Okara)

Kiribati

Kuwait, the State_of

[Jaber M.A.A. Al Sabah]

Kyrgyz Republic, ihe
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" Lau Peuple’s Demacratic Republic, the

Latvia, the Republic of

Lebancse Republic, the

Lesotho, the Kingdom of

Liberia, the Republic of

Libyan Arab Janahiriya, the Socialist People’s

Lithuania, the Republic of

[Kestutis AAuryl a]
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. ! — v ., ~
Luxesbourg. the Grand Duthy of //QQALLM Za P A~ KR

_[Arlette Conzemius]

s

Madagascar, the Republic of

-

[Charles Angelo],

Malawi, the Republic of
Malaysia
Maldives, the Republic of

Mali. the Republic of

Malta, the Republic of ﬁt/‘” W ‘ :

[S. V. Fenech] -~ .
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Marshall Islands, the Rcpublic of the

" " Mauritania, the Islamic Republic of

Mauritius, the Republic of

[Vijay Poonoosamy]

==
Mexican Staies, the United -

[Roberto Kobeh]

: Microncsia, the Federated States of

L . B .
Monaco, the Principality of 01,‘ L 8

[Michel Pasquin]

Mongotia
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Morocew, the Kingdom of - -

Mozambigue, the Republic of _D o

[Deifim De Deus]

Myanmar, the Union ol

Namibia, the Republic of m@

Reinhard Vekuii]

Nauru, the Republic of
Nepald, the Kingdom of

i ) .
Nctherlands, the Kingdom of the \\ ’

s [ 2ot

[André C. Brouwer]

.
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‘/wm{:‘,\ \3_\ 3*&_\\ A '.'

[WadeA MoWatt]

New Zealund

Nicaragua, the Republic of

Niger. the Republic of the %

[Ganda Oumarou]

.
Nigeria, the Federal Republic of W

[L. N. Asugha)

Notway, the Kingduon of
Oman, the Sulianate of

Pakistan, the Islamic Republic of

P

[Rafat Mahdi]
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-+ Palau, the Republic of

Panama, the Republic of

Ricardo Gar€ia de Parédes]

Papua New Guinca

4%, Hanch xooo

Paraguay, the Republic of .
[Victor Aquino Fornera]

Pcru, the Republic of r/&t& 'TM 5% t-—-‘h. /7??.

[Juan Garland Combe]

- - Philippincs, the Republic of the

Potand. the Republic of

" [Ryszard Zaremba]
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Ponugucse Republic, the %f_v; . 'h/’;[,.p_‘.
. {

[Luis Antonio Fonseca]

Qatar, the State of B
Republic of Korea, the

Republic of Moldova, the

[Gabriel Gafita)

Newwhe 1€, 1989

Russian Federation, the

Rwandese Republic, the
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- Saint Lucia

_ Saint Vincent and the Grenadines

Samwoa, the Independent State of

San Marino, the Republic of

. Szo Tome and Principe. the Democratic Republic of
G - . -

Saudi Arabia, the Kingdont « :4-;-% “’ _,,‘ ;Ag ’Q
. = ‘_\_“_
[Ali Bin Abdul Rahman
Smcga! the Republic of
[Ababacar Sadikhe]
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Scychelles, the Republic of

Sicrra Leone. the Republic of

Singapore, the Republic of

Slovak Republic, the

Slovenia, the Republic of

~

Solomon Islands

G alpeld

( [Gabriel Palacka)

/., o
UNUIV\ g
[Aleksander Cicerov]- -

. Somati Democratic Republic, the
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South Afica, the Republic of %"\

[Nasser Solomon]

Spain, the Kingdom of W 1Y 2o

[Luis Adrover Ddvila)

Sci Lanka, the Democratic Socialist Republic of

Sudan, the Republic of the M

Shambout. Adtan} -

Serinamc, the Republic of

Swazitand, e Kingdom of Q\'\E\W

{P. M. Dlamini]

e V4 vk, @'wﬂ 2F Avrt 1995

" [Henrik Kjellin]
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Swiss Confederation, the % V{ﬂ

[Martin Ryff]

Syrian Arab Republic, the

Tajikistan, the Repubfic of

Thailand, the Kingdom of

The former Yugosiav Republic of Macedonia

Togolese Republic, the

[Tsidji Kossi]

Tonga, the Kingdom of
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Trinidad and Tobugo. the Republic of
Tunisia, the Republic of

Turkey. the Republic uf

//4%/ JWM\

[Ha{ay Savascn]

Turkmenistan
Uganda, the Repubiic of
Ukraine

United Arab Emirates, the
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United Kingdom of Great Britain and Northens Ircland, the

—

United Republic of Tanzania, the [Anthony J. Goldman]

[Nancy E. McFadden]

Uruguay, the Eastem Republic of > ? ,-'Ju« / 4 7
A /
|- [César Borucki] o
Uzbckisian, the Republic of

Vanualy, the Republic of

Venczucla, the Republic of
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Viet Nam, the Socialist Republic of

Yemen, the Republic of

Zambia, the Republic of ~ [Xenophon Emmannuel]

Zimbabwe, the Republic of

| % Dot g freg
[Veijo Sampovaara}
Europcan Community . & _ Q BCCQ wten Jclclc\ )

-
[Daniel Smadja)
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DECLARATIONS MADE UPON RATIFICATION AND ACCEPTANCE/
DECLARATIONS FAITES LORS DE LA RATIFICATION ET DE L' ACCEPTATION

CANADA/CANADA

(See /Voir p. 456)

CZECH REPUBLIC/REPUBLIQUE TCHEQUE

(See /Voir p. 457)

JAPAN/JAPON

(See /Voir p. 459 )

UNITED STATES OF AMERICA/ETATS-UNIS D' AMERIQUE

(See/Voir p. 461)
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

Canada declares, in accordance with Article 57 of the Convention for the Unification
of Certain Rules for International Carriage by Air, done at Montreal on 28 May 1999 and
signed by Canada on | October 2001, that the Convention does not apply to the carriage of
persons, cargo and baggage for its military authorities on aircraft registered in or leased by
Canada, the whole capacity of which has been reserved by or on behalf of such authoritics
[Article 57(b)].

[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANGAIS ]

Le Canada déclare que. en vertu de l'article 57 de la Convention pour l'unification de
certaines régles relatives au transport aérien international, faite a Montréal le 28 mai 1999
et signée par le Canada le ler octobre 2001, la Convention ne s'applique pas au transport
de personnes, de bagages et de marchandises effectué pour ses autorités militaires a bord
d'aéroncfs immatriculés au Canada ou loués par le Canada et dont la capacité enticre a été
réservée par ces autorités ou pour le compte de celles-ci [Article 57 (b)].
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[ CzECH TEXT — TEXTE TCHEQUE ]

Ceska republika jako Elensky stit Mezindrodniho ménového fondu bude postupovat podle
¢lanku 23 odst. 1 Umluvy.
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{ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]
The Czech Republic, as a Member of the International Monetary Fund, shall proceed
in accordance with Article 23, para. 1 of the Convention.
[TRANSLATION - TRADUCTION]

La République tchéque, en tant que membre du Fonds monétaire international, agit
conformément aux dispositions du paragraphe 1 de I'article 23 de la Convention.
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[ JAPANESE TEXT — TEXTE JAPONALIS ]

oE4llm+ R+ B H

T C HHRMTM I  FTHHEN L ACKER DA
OB T EERNIZARTER N (o oo ] 0f < & C 3B
FERS M ASIAKBENSRHEOYBRGRCERRBEIZENT A S
SBWMAWY VY ACHEBEAHRGRBES A CCNBEHH . ov O 7R
BOS M HHES IFHOABR | BOBHOFIATITHENERE
FEUNBRAT NS rNHF Dt I DHAT DR T RREND

o s
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[TRANSLATION - TRADUCTION]

It is hereby notified to the International Civil Aviation Organization that, in accordance
with Article 57 (a) of the Convention for the Unification of Certain Rules for International
Carriage by Air, done at Montreal on May 28, 1999, the Government of Japan declares that
this Convention shall not apply to international carriage by air performed and operated di-
rectly by the Government of Japan for non-commercial purposes in respect to its functions
and duties as a sovereign State.

[TRANSLATION - TRADUCTION]

11 est notifié notifié par les présentes a I' Organisation de I' aviation civile internationale
que, conformément a ' article 57 (a) de la Convention pour I' unification de certaines régles
relatives au transport aérien international, signée 3 Montréal le 28 mai 1999, le Gouverne-
ment japonais déclare que cette Convention ne s' applique pas au transport international ef-
fectué et exploité directement par le Gouvernement japonais a des fins non commerciales
au titre de ses fonctions et devoirs en tant qu' Etat souverain.
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