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[ BELARUSIAN TEXT — TEXTE BELARUSSIEN ]

NATAAHEHHE

namix Kapanejctsam Hinapnavpay | Pacny6nikait Benapycs
a6 naBeTpaHlbix 3HoCcIHax namix | na-3a ix TapuiTOpbISMI

Kapaneycysa Hipapnanpay i PacnybGnika benapych, gaxin paneil  waswmigalouua
DarasopHbiMi bakami;

a'aynsoubicA  yAlencHikami KangeHunii a6 MixHapoaHall rpamap3sHckai  asisuii,
anKpeITait ana napnicanus ¥ Yeikara cémara cHexuna 1944 r,

Kaflaoubl CAAA3eMHIYaLL Pa3BILUIO MDKHapoaHai rpaMananHckain asinubii,

Xapaioubt 3akiodbius laragHeHHe 3 MaTait yCTaHayneHHs naBeTpaHbiX 3HOCIH NaMmix i
Nna-3a ix TapLITopLIAMI,

naranasinica ab HixatnaganseHbIM:

APTbIKYN 1
BbLISHAYQHHI

Y marax ratara NaragHenHs | flapatka pa sro, Kani KaHTakcT He natpalye iHwara:

a) TapMiH "KanpeHusin” aaHauae KanseHubiio ab MixnapoaHail rpamananHckait agiaubli,
ankpuiTylo  OnA nagnicanHa ¥ Yeikara cémara cHexna 1944 r., i ywuovyae § cabe mobul
Danavak, npbiHATE 3roaHa 3 Apteikynam 90 ravail Kawsenusil, | moGyio nanpayxy aa fanarkay
a6o ravait KaHseHubll 3ropHa 3 Aptoikynami 90 i 94, wakonbki ravea [Dapartki i nanpayki
ycTynini ¥ ciny a6o parsidixasaibl aboasyma LlarasopHbimi bakami;

6) vopmiH “ApisubiiHbin Ynanw" a3vavae y Bbinanky Kapaneycrtsa Hipspnawpay -
Minictpa tpaHcnapty, rpamapckix pabor | kipasaHHA BOAWLIMI pacypcami | ¥ Bbinanky
PacnyGniki Genapycb - Minictapcyea TpaHenapty | kamyHikausiiA, a6o § aboasyx Buinagkax -
niobyio acoby abo opraH, ynayHasaxaHbiX BbIKOHBAUbL MOOLIA hyHKULI, UITO aXbILURYARIOULA
¥ usnepaulHi 4ac yka3aHbiMi ynanami;

B) TapmiH "HaaHauvanae asisnpaanpuieMcTea” a3Hauae asisnpaanpsieMciea, fxoe Guuio
HaaHavana i ynayHasaxaHa ¥ agnaseaHacui 3 Apteikynam 4 ravara MNarapHeHss;

) TapMin "Tapoltopuin” y aaHociHax Aa [3npwasul .1ae 3HaYIHHE, AKoe BuidHavaeula y
ApTeikyne 2 KaneeRrubii;
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D)  TopmiHb  "MNasetpaHbin  aHoCiHL®, "MiXHapOAHbIA NABETPaHLIA  3HOCIHM",
*Agianpapnpslemctsa” i "MpuinpiHak y Matax, He 3BA3aHbIX 3 pyxam® Maolb 3HaY3HHe, fikoe
annaseAHa Haaaeuua im y Aptsikyne 96 KanBeHupii;

e) Tapminel "flaragopHan asisninin® | "YcraHoyneHu Mapwpyr® asHasaous aanaseaHa
MiXHaPOLHbLIN N3BETPaHLIA 3HOCIHLI 3rofiKa 3 ApThikynam 2 ratara MaranHesHs | Mapwpyr, Sxi
ycTaHoyneHu ¥ annaseaHbiM paanaene [lanatka aa ratara [arapHenns, :

X) TopmiB "3anackl” aavauae ratoBuin CNaXLBELKIN Bupabul ANA BbikapbicTaHHs abo
npopaxy Ha Gopite NaBeTpaHara cyaHa Naj 4ac NanETy, YKIOY3I0NL! IHTIRAAHTUKIA 3anachi;

3) 1apmin "MarapHeHHe” asanavage rata NarapHewue, [lapavak, WTO pacnpauasakbl Aa

“wro, i mo6Ln nanpayki na Naragnenna abo Aapatxy;

i) Topmin "Tapbid” asnauae mobylo cymy, fkan cnarakseuyuya asisinpapnpbleMcrBami
Henacpapsa abo npa3s ix npapcrayniko§ 3 noGoix acob abo apraHisaupit 3a nepasoaky
nacaxpipay (i ix Garaxy) | rpyay (3a BWIKIIONOHHEM NOWTH) NABETPAHLIMI TPZHCNAPTHLIMI
CpoAKaMi, YkaIo4alodbl:

I. ymoBHI, fiKif paryniolons HasyHacub | Napanak NpuiMaHesHn Tapoidy, |

il. annaty | ymosbi iHWwwkIX Nacnyr, Akin 3'afnsoyya AanaMoXHLMi § aaHociHax Aa takix
nepaso3ax, WT0 BLIKOHR3IOULA RBIANPAANPLIEMCTEAMI;

k) TOpMIH "3MeHa naseTpaHara CyaHa” a3Hauae IKCNAYaTaULI0 AAHOW 3 RAraBOPHbIX
niKid Ha3HauaHuiM 3BIANPaANPLIEMCTRAM  TakiM YbiHAM, IUTO Ha anHbiM a6o Gonbll YHIM
afHbIM YNACTKY MapWpyTa NAneT BLIKOHBaeULa NaBeTPaHLIM CyAHaM, AXoe aapo3HiBaeyya na
npaso3Kail EmicTacui an, CyAHaY, WTOo BbIKAPLICTOYBAIOLUA Ha iHWLIM Y4aCTKy;

n) 13pMiH "KamnytapHaa cictama Gpanipasanus” (KCB) aznavae ajTamamm3asaHyio
cicTamy, fAikas yipbiMaisae indapMausio ab pacxnanse nanéray, Hasynacui mecuay, Yapuiday i
CNapapoXHbIX NACAYrax, 3 nanamorail Akix MoXHa axeilussilh GpaHipabanHe ifa6o seinavy
6inetay | axan npanactaynfe Hekartophis a6o yce ratein nacayri aredvam na adapmnesHio
TYPHICTLIMHBIX NePaBoaak.

APTBIKYN 2
HAABAHHE NPABOY

1. Koxuul flarasoprbt bok Hapae apyromy [larasophamy Boky 3a eblkliodaHHeEM ThiX,
wTo YKasaus! ¥ [lanarky, HacTynHuR NPaBbl ANA aXbILUAYNEHHS MIXHAPOANLIX NaseTpaHbix
Nepago3ak HasHauaHLIM agianpapnpsieMcTBam apyrora [larasopHara boky:

a) npaga npanéty aro TapuiTopwli 6e3 nacaaki,

6) Npasa BLIKOHBAL NPLIfILIHKI HA ATO TIPLITOPLI § M3TaX, HE 3BRIAHLIX 3 pyxaM ; i

8) Npi! 3KCNNyaTaupli AaragopHait Nikll Ha ycTawoyneHbiM maplupyue - Npasa BbikOHBaUb
NPLINLIHKI Ha Aro TepLITopHl  ANA NpLHALUSA Ha GopT i BLINPY3Ki Nacaxwipay, rpyay i NOwTH sk
naacoGHa Tak i ¥ Cnany4anHi, wTto Nepaso3auua Na MiXHaPOAHBLIX SHOCIHAX,

2. Hisowta ¥ nyskue 1 ratara ApTbikyla He NasiHHa TPaKkTaBalla SK HafABaHHe

asianpafnpoleMcTBY agHaro [larasopara boky npasa yasenpHivaus y naseTpaHbix
Nepaso3Kax NaMbx NyHKTaMi, AKis pasMelliNaHi Ha TapuiTopwi apyrora [larasopuara boky.
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APTbIKYN 3

3AMEHA MABETPAHATA CY/IHA

1. KoxHae HaaHauanae apisnpaanpLIeMCTBa MOX3 Pbl BbikaHaHHi Akix-HeGya3sb a6o ycix
nanéray na paragopHsix niniax | na ceaiiMy BbiGapy 3amAHiuL NaBeTpaHae CyaHa Ha
Tapuitopull apyrora JlarasopHara Boky 360 ¥ noGbiM NyHkue Na YCTaHOYNeHbIX Mapuipyvax,
npol fMoBe, Kani:

a) oA CyAH3, WTO BLIKAPLICTOYBAEUUA Na-33 NYHKTAM 3aMeHbi NaseTpanara CyAHa,
cacrayneHbi rpadik 3 ynikam cyanay, wro npsibbisaious a6o BuinATalouL 3 aspanopty ¥
3anexHacuj an 1aro, Akl 3 seinankay Mae Mecua;

6) y Bhinafxy 3amedbl NaseTpaHara cyfHa Ha Tapbitopeli apyrora [larasophara Boky i
Kani akcruiyatyeuua Gonsli YbiM 3OHO CYAHA Na-3a MyHKTaM 3aMeHbl, TO Tofbki apHo
naperpaHae cyaHa moxa Gbilb AAHONLKABLIM N3 Namepax i HisoaHae - Gonbw BaNIKIM, YbiM
cyaHbl, WTO BhIKapuiCToyBalouUa § cektapbl tpausid a6o uauséprail cryneni "csaboamt
naseTpa”.

2. Y matax A3eaHHsy na 3amexne NapeTpaHara CyAHAa Ha3HavaHae asisnpapnpbiemcTsa
MOX3 BulKaphicTallb acabictae abcTtanseaHHe | 3 3ax0yBaHHEM HaUbIAHAMLHBIX HapMaTLIBaY
apaHaapaHae abcranABaHHe, | MOXa A3eiiHivayb 3roaHa 3 KaMepubiiHbiMi NaragHeHHaMi 3
HWHIM aifrpapnpbieMcTBaMm.

3. HaanauaHae aBisNPaanpHieMCTBa MOXa BulKaphicTaub po3Hbin 260 in3HTHIUHLIR
HyMaphi paitca Ans cekrapay, y akix axbluuaynreuna 3amMeHa NagerpaHara cyoa.

APTbLIKYN 4
HA3HA4YOHHE ABO HAJABAHHE NAYHAMOLLTBAY

1. Koxuw [laragopusl Box Mae npasa nicbMoBa NaBenaMiub N3 AbLINA3MATLIUHBIX
kavanax apyromy [laraBopramy boky ab HaaHauanHi aBiRNPaANpHIEeMCTEA AN AXLILUAYIEHHR
naeetpaHbix 3HOCIH Ha MapuwpyTax, WYO ycTaHoyneWw! § Japatky, & vakcama 3amsHiub
HaaHauanae paHeil aBianNPaaNpPLIEMCTES iHILBIM aBisnNpaanpLIeMCTBaM.

2. Nacnga aTpbiMaHHA Takoro nasefamneHHn KOXHb [larasopubl box 6e3apxnagna Hapae
arianpagnpsiemMciay, WTO Ha3Havyawa apyrim JlarasopHsiM Gokam, agnaBepHbis Aa3BOAbl Ha
3KCNAYaTaULIo NPbi YMOBE 3aXaBaHHA NANAKIHHAY ratara ApTbikyna.

3. NMacnn arpbiMaHHA pa3Bony Ha 3kCnayatauumio, Aki ykazanb ¥ nywkye 2 ravara
ApTuikyna, HasHavanae asisnpapnpblemcTea Moxa § niobGbi Yac navaub 3KCMUyaTasaib
NaraBopHbIR nikii YacTkoBa a60 ¥ NOYHbLIM a6'Eéme Npbi YMOBE 33axaBaHHA MANAXIHHAY raTara
NarapvesHn | ¥ Toim Bobinanky, kani vapbidsl Ha Takia nacnyri Gbnii ycramoyneHot §

annabanuarii 3 Napawauuassi Anruvvns R rarara Maranuouue
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4. KoxHet JlarasopHut box Mae Npasa aamoBilb Y BLNAYL Na380JY Ha OKCMAYATaULIO,
ki ka3aHu ¥ nyHkuUe 2 ratara Apibikyna, 860 MoXa Hapasauk Taki 0a3sos Ha JMoBax, AKiR EH
naniybie HeaOGXOAHLIMI, Aa aXLILUATNEHHS, Ha3HaYaHbiM  aBiANPaAnPLIEMCTEaM NpPaBoy,
arasopanbix y ApTeikyne 2 ratara laranHenHn, kani @4 He nepakanaHit § ThiM, WTO PIANLHLIM
NpasaM ynacHacui i aexThyHbIM KaHTpONeM Hal raThiM aBiRNPaaNpLIEMCTBAM Haa3eneHbl
NarasopHbt bok, Aki siro Hasnauae, a6o sro rpamanaaHe, abo i Ty | apyris.

APTbLIKYN 5
ALMEHA | MPLINLIHEHHE A3EAHHA RA3BONY

1. [larasopHbis Baki Maloub Npasa anMoBiub y [a3Bonax, aragopanbiX y Aptoikyne 4, y
anHoCIHax pa aBiANpaanPLIeMCTBA, Ha3kauaHara ApyriM JlarasopubiM bokam, apgmaHiuh, a6o
NpbiNLIHiUL A3eAHHE Takix Aa3sonay a0 BbICTayNALL YMOBbI:

a) y sbinapky, kani aBisubifiHbR ynanbl ravara [larasopHara Boxy nepakanadbd, wiTo
aBiANPaanpLIEMCTBa He BbIKOHBaE YMOBL!, NpaanicaHLia 3akoHaMi | Npaginami, Axia 3puidaiina i
pasyMHa NpbIMARAICLYA TaKIMI YnapaMi § annasefHacui 3 nanaxanHami KanseHupil;

b) y sbnapky He3laxasaHHA TakiM asiAnpaanpbiemMcTBaM 3akoway i npasinay taro
DarasopHara boky;

C) kani AHLI He nepakaHaWbl § ThiM, WTO paanbHae Npasa ynacHacul | adekTuiyHbl
KaHTpOnb Hap asianpapnpuieMcTBam Hanexwuilb [larasopHamy Boxy, ski Ha3Hauae rava
asianpapnpeteMcTea, abo Aro rpamaf3nHaMm, abo i Toim | apyriM;

d) kani aBisnpannpLIeMCTBa He BLIKOHBAE HWLIA YMOBLI 9KCNNyaTalLi ¥ agnasepHacyl 3
NanNaxaHHAMI, NpaanicaHbiMi raTeiM flaragHeHHeM.

2. 3a BuWOY3HHEM Buinafkay, kani Heabxogna GezaaxniagHa NPpaanpLHIUL A3eaHHi
Ans npagyxiNeHHs panedillara NapylWwaHHA Yka3aHsix BbiLLaA 3akoHay | npasinay, npasbi, Akia
nepaniuaHbl § nyHkue 1 ratara Apvbikyny axblUUsyasiouua vonbki nacns kaHcynbvausli 3
apifubtitHeIMi - Ynapnami  apyrora [arasopuara bBoky. Kani iHwae He yarogHena namix
[LaraBopHbimi Bakami, Takin kaHcynbTaLb NaybIHaIoWA Ha Npausry wacuinsecauyi (60) n3éH 3
AATH! aTPLIMaHHA 3aNbITY 380 raThiM,

APTbIKYN 6
TAPbI®bI

1. Tapmdut, fiKia ycranaynisaouua HaaHauaHbMi aBisnpaanpbi-eMcTsami JaraBopHbIX
Bakoy 3a fiepaBo3ki NaMIX iX TOPLTOPLIAMI, 3aUBRApAXaloLUa aBiaULItHLIMI  Ynanami aboaByx
Darasopubix Bakoy i ycranayniBaouua Ha pasyMHbIX y3apoyHAX 3 HaneXHbiM ynikam ycix
cnaaapoxHbix $akrapay, ykmoyaioubl JKCMUyaTaublitHbiA BuiAartki, pasyMHb npuibutak |
1apbidbl iHWLX aBIANPAANPLIEMCTBAY, AKiA axbILUAYNAoNL NepaBo3ki Ha A6LIX YYacTkax
yClaHoyneHara MapiipyTy.

2. Tapuidb), w0 YKazaHw ¥ nNywkue 1 ravara APTbIKyNa Na Mepw MariLIMacLi
yaranHsioula HasHauaHbiMi - asianpaanpuiemctsaml  WARXAM  BbIKAPLICTAHHA NpaulAayp
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MixHapopHall acaupsupll naseTpacara TpaHcnatpy na jcraxojus Tapuiday. Kani rava
Hemarubima, Tapbibbl JaragHaouua nambx HasHayaHLMi asiAnpannpoieMcieami. Y moGuim
BbiNaaKy Tapuidbl Hanexaub 3aUBRAPIKIHHIO  asisubiinbIMi Ynanami  aboasyx JlarapopHbix
bakoy.

3. Yce y3roAHeHbiA TakiM ybiHam Tapeidsl nepagaouia Ha 3ausepaxaHHe agifuBiiHLIM
ynanam aboasyx flarasopruix bako§ He nasnef, YbiM 3a wacubn3ecat (60) A3éH pa pa ix
yasn3eHHn, wro Gbina npananasaHa, akpama Thix BLINaakay, kani yka3aHbis ynaps!
narap3inica ab ckapauaHHi raTara nepuiffly ¥ acoOHbLIX BLINaakax.

4. Apa6paHHe Tapuipaj moxa Gbills [IBHO CheubisiNbHLIM YbiHam a6o, kani HixTo 3
aBisubIANbIX yNan He Bbika3ay Heanabpahia Ha Npaunry Tpeiyaui (30) n3én an pathl Napayb
napepamnenxs ¥ agnaeepHacul 3 nyHkTam 3 ratara Aptoikyny, MATHIR Tapuidbl nivauua
33UBEPAKAHHLIMI.

Y sbinaaxy, kani nepeisifi CKapoyaHsl, 9K NpagyraexaaHa y nyHkue 3, apisupiitbn ynannt
moryub naranaiuya, ka6 topmin, Ha npauary skora naeitHa Guits nNaBepamneHa a6 moboit
HA3roa3e, Takcama Obly annasenHa ckapodaHsl.

5. Kani Tapuid He moxa Gbib yaroaHeHs ¥ apnaseaHacui 3 NyHKTam 2 rotara ApTeikyna
abo kani Ha npausry nepsmay, ski NpoimaxAeyua ¥ aanasepHacui 3 nyHkram 4 ratara
ApToiKyna, aBisubiiHLIA ynagp apwaro 3 [laraBopHeix Bakoy nasepamnsioub aBiaupiitHbIM
ynapgam ppyrora flarasoprara Boky a6 cBaé#t HRaroase 3 M0GLIM Tapbicham, YSTOQHEHLIM Y
aanaBeaHacuj 3 NafaxoHHAMi Nyukra 2 ratara ApTuikyna, asiaupiinbie ynagw aboasyx
[larasopHbix Bakoy cnpa6yioub ycTaHagilb Tapbidy WRXaM Y3aeMHara naragHeHHs.

6. Kani aBisiLusiiiHbIA ynans He MOryls AamoBilua na Tapuidy, WTO nepafansl iM 3roaHa 3
nyukram 3 rovara ApToikyna, abo na ycrawayneHHio Tapuidy 3roana 3 nyMkram 5 ravara
ApTbikyna, cnpauka Boipawaeuua ¥ agnaseadacul 3 nanaxaHusmi ApTeikyna 18 ratara
NaraaHenns,

7. Tapuidpw, wT0 ycTanoynens ¥ agnasegnacui 3 NanaxaHHAMI TaTara Apreikyna,
aacTalouua y cine Aa ycranayneHHn HOBLIX Tapuiday.

8. HaanayaHbia asianpaarnpuleMcrsel aGoasyx JlaraBopHbix Bakoy He Moryub cnaraHaub
TapbigHLIA CTajki, WTO aApo3HiBalOUUS an TobiX, AKiA 3ausepnXaHsl ¥ aanasepHacy 3
nanaxaHHAMI ratara Aptbikyna.

APTBIKYN 7
KAMEPUBIMHAR A3EMHACLLL
1. HaanayaHbin asianpaanpeLiemcTBs a6oaByx [larasopHbix Hakoy Maoub npasa:
a) cTeapatib Ha TapeITopkli apyrora [laraBopHara Boky ycTaHOBL) A3ens can3efHivaHHA

axuiUUAYNeHHio  NaBeTpaHbix NepaBo3ak | npopaxy Ginevay, a vakcama A3enf axkalaHHs
inwsix nacnyr, HeabxoaHbIX AnNA 336eCNAYIHHA NaBETPaHbIX NepaBo3ak;
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2. HasnavaHae asisnpagnpblemctBa agHaro JlarasopHara boky mae npaBa NpsiBO3il i
yipbiMnieaub Ha Topuitopeli  Apyrora [larasopHara bBoxy cpoi crapaiiwm  Kipyoub,
KaMepubtitibl, anepatuiyHbl | TOXHiYHLI nepcaHan, ki Moxa OGuilh HeabxofHb Anf
3a6ecnayaHHA NaBeTPaHbIX NepaBo3ax.

3. Takin NaTpabi! ¥ nepcarane Ha BLIPaWIHHe HAAHAYAHArA 3BIANPAANPLIEMCTEA MOTYUL
nanayH{auua (xamnnekrasauua) acabicthiM nepcadanam abo Wwnaxam BLIKAPLICTaHHS Nacnyr
moGoit iHwalk apranizauwi, kamnaxii a6o asianpagnpuieMcTBa, wWTO A3eiHivaoubL Ha
TapuiTopsti Apyrora flarasopuara Boky | ynajHasaxaHbl axkaasals takin nacnyri Ha TapLITOpLIl
ratara flarasopHara boky.

4, BrwdiinaMaHEnan fnaeHacy 8HIKOHBAEUR | annaseaHaciyi 3 aaKonami § npasinami
Apyrora [larasopHara boky.

APTHIKYN B
KAHKYP3HUbIA HA POYHBIX YMOBAX

1. HasHauyaHbim aBisnpapnpoliemMcTeam  afonRyx [araBopHuix Baxoy Hapaouua
CrpaBRAniBLIA | POYHLIA MaribIMacyj YasenvHivaus Y MixHapoaHLIX NageTpaHbix Nepasoakax,
npanyriepkanbix rateiM NarapHenuem.

2. Koxnbl JlaragopHul Box npaanpeiMae yce apnasefiHuii n3esHHi Y Mexax ceaéid
1OPLICALIKULI A3eNs  ycvapaHeHHs ycix ¢opMm  apickpeiMiHausl abo metagay HecymnaeHuah
K3HKYP3HLbII, sKan HecNPLIANLHA anbisaeuua Ha KaHKYP3HTHA3R0NbHACU
asianpannpelemcTeay apyrora Jlaragopsara boky.

APTbHIKYN 9
PACKNAL NANETAY

1. ABisnpafinpuieMCTBa, W0 Ha3HayaHa agHbiM JlaraeopHbiM Gokam, 33 copak naub
(45) n2éH nasefamnne aBiRubiiibIM ynapam papyrora [laraBoprara bDoky a6 packnapse
nanétay, akin €N Mae Hamep BLIKOHBAUL, YKa3BalOYLl iX YacTaty, Thin NaseTpaHara Cyama,
kaH}irypaubho i KOAbKacUb Mecuay, To HapalULa NacaXbIpaMm.

2. 3anyxi 3 npoct6ail Ha Na3BON BLIKOHBaUb AANATKOBLIA Pailickt Moryus fapasauua
HasHayaHbiM aBIANPaANPLIEMCTBaM 4NN 33UBSPAKIHHS HENACPIAHA 3BINUBIHLIM YNanam
npyrora flaraBopHara Boky.

APTLIKYN 10
NAZATKI, MbITHLIA NOLWMHG! | 360Pb

1. NaBetpaHbin CyAHBI, WITO KCMUYATYIOLUA HAa MDKHAPOAMLIX MaBeTpaMbiX IHOCIHAX

HaznavaKuiM aBifnpapnpueMmcTeam  nobora flaraBopHara Boky, a vakcama ix 3soiyaiiHae

abcrannealie, 3AN3CHLM 43CTKi, 3anNackl NaniBa | IMA3auHLIX  MATIPLMNEY, 3aNachH
napeTtpatbix cyaHay (YKAIualoMs NpafykTel xapyasadHa, Hanol i taGavusui Buipabbl), WO
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3HaxoAdnuua Ha bopue, a 1aKCaMa pIKNAMHLIA MATIPLIANLI, WTO Jaxoysalouua Ha Gopue
TaKix NaBeTPaHbIX CYAHAY, BLIIBANMIOWLA 3/l MLITHLIX NOWH, annathl 33 AArNAg | NagoGHLIX
Raspwaynbix  abo msicuosbix 360pay i nnausxoy nacnn npbiGbILUR H3 TIPLITOPLIO APYrora
Laragoprnara Boky npeol ymoBe, wro Takoe abcrannBaHHe | 3anackl 3axoyeaiouua Ha Gopue
NaseTpaHbIX CyAHay 4a MOMaHTY ix nayTopHara exisasy.

2. Y apHociHax na 3sbmMaitHara abeTanseaMHy, 3anacHbiX 4acTak, 3anacay nanisa,
3aMasaulbix MaTapbinnay i 3anacay NaBeTPaHbix CyHay, yBe3eHLIX Ha TIPLITOPLIIO apHaro
LarapopHara Boky #a3nauaHeM asisnpaanpslemcTeam apyrora flarasoprara boky a6o an aro
iMa, abo NpuHATLIX Ha GOPT NaBeTPaHbIX CYRHaY, WTO 3kcANyaTyouya TakiM Ha3HaYaHbiM
aBIANPAANPLIEMCTBAM, | NPLI3HAYAHBIX BLIKOYHA A3IENS BLIKAPLICTAHHA HA Gopue cypHay,
AKiA  aXbILUAYNAIOUL MiIXHAPOAHLIA 3HOCIHBL, HE NPLIMAHAOUUA Hinkig 360pb | NAaURXH!,
YKNIONAIoU6! MbITHBIA ROWAIHL! | annaty 3a Aarnag, Wio ysen3eHtl HA TOpLITOpLi  neplara
RarasopHara Boky, HapaT kani ratbi 3anack! NPbI3HAYaHLI A1 BLIKAPLICTAHHA Ha YaCTUb!
MapLupyTy, siki NpaxoA3liub Haa T3pbitopbinil Taro [laraeopHara Boky, a3e fHLI 6bUT NPLIHATLI
Ha GoprT.

BriWwaliHa3BaHbin BuIPabbl MOryub 3HaxXoA3iULa Nag MLITHLIM HarAanaM i KaHTponeMm.

[Tanax3HHi FATaFra NYHKYY He MOrMyub TPakTaBaulla TakiM uplHaM, kKab Haknhapaubs Ha
Narapopi Box a6apa3auentCTeul Na NakpblUUo MLITHBIX NOWNIH, AKiA YXO CnarHaus: 3a
NaMAHEHBIR BhLILLIAN BLIPabbi.

3. 3ehiuaiiHae Gapraeoe abcranaBaHue, 3anNaCHLIR 4acTki, 3anace nNaniga i 3MasauHbLIX
MaTapbisnay i 3anackt NageTpaHara cyAHa, WTO 3axoyeaoiuua Ha Gopue naseTpaHara CyaHa
nobuiM 3 [laraBopHiix Bakoy, moryub 6biub BoirpyxaHbl Ha T3peITOpbi  gpyrora [larasopHara
Boky ronuki 3 ga3eony MuITHLIX ynap ratara Qaraeoprara boky, akif Moryub 3anaTtpatasaus,
xab ratbig MATIPLINALI 3HaxoA3Inica Nap ix HarnapaMm Na MOMaHTy X NayTopHara BuiBasy abo
iHIara BLIKAPLICTAHHA ¥ aAnNaBeaHacui 3 MbITHLIMI NpaBinami.

APTbIKY/ 11
MANBOEHAE MADATKAABKNAOAHHE

1. Daxogbt | npuibbitki ap 3kcnayaTtaubli NaBeTPaHbix CYRHAY Ha MiXKHAPORHLIX
nepaBo3kax NaanAraloub nagatkaabknapanki Toaeki ¥ [aspxase, R3e pa3smeluyaHa
canpayaHae kipayHiursa npaanpuiemMcTsaa.

2. laxonbi 2/ afuyXeHHS NaBeTpaHbix CyAHay, WT0 IKCNAYATYIOUA HA MIXHAPOAHLIX
nepago3kax, naansraioub napatkaabknagaHuio Tonbki ¥ [lanpxase, A3e paamewuaHa
canpayaHae kipayHiursa npaanpsiemcTea.

3. Kanitan, wro yaynae caboii naseTpakxbls CYAHE!, fKisi 3KCNNYATYIOULUA Ha MDXHaPOAHbIX
nepapo3kax, i PyxoMas maémacyp, SKas anHoCiuua Aa 3KCnnyataubli Takix naseTpaHbix
cynHay, napnarae nanatkaabknanaHHio Tonbki y [laspxase, A3e pasMewdada canpayaHae
KipayniuTBa npaanpsliemcrsa.

4. ManaxaKKi nykTa 1 ratara ApTuikyna Takcama agHocsuua na paxonay i npuiburkay
ap ypzeny y ab’apHaKHi, cymecHbIM npapnpeieMcTee a60 MiXHaPOAHLIM A3€I04biM areHyTee.
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5. Kani narapHenne namix [arasopuuimi Bakami a6 naabsranwi nansoedara
nanatkaabknanaHus Asxopay abo kanitany npapyrnenxsae Napanak, wio anposHisaeuua an
napaaky, Ha aki pofiuua cnacoinka § nywkiax 1-4 ravara ApTbikyna, 7O nNpbiMSHsoUUAa
nanaxdHHi narafiHeHHs ab na3barawdi naneoenara nanatkaabknafnadus aaxopay abo
Kanitany.

APTbIKYN 12
TPAHCOEPT TPALIOBLIX CPOAKAY

1. Haswauawbis asisnpagnpolemciss  [laraBopHbix Bakoy mawous npaBa akaasaub
fAATHLIN NAcRYri Na NaseTpaHubix Nepaeo3kax { Npafasaub X Ha T3puitopuli abonsyx
NarasopHsix bakoy, HenacpaaHa a6o npaa arewTa, 3a nobylo BamoTy.

2. Haauauawbis aBisnpapnpoieMcTeu [larasopHoix Bakoy maouer npasa csabogna
nepaBoA3iub 3 TIPLITOPLI, HA AKON axXLILUSYARELU3 NPOAAX, HA CBAKD TIPLITOPLIO NiWK| am
nepaBbIl3HHS Aax0NaY Hap BLNATKaMI. Y TaKi UbicTh YparcdepT yBaxonsauk NAcTynneHHi an
npopaxy NaBeTPaHbix NepaBo3aK i NanaMOXHLX abo NanaTKoBBIX NACHYr, AXbLILUEYNEHbLIX
HenacpaaHa 360 nNpa3 areHTay, i 3BbluaRHBIA KaMEPUBIHBIA NPaUdHTH, SKIS aTpbiMaHbl an
Takix Aaxopay, Wro 3HaXoA3AUUa Ha ANa3iUe Y 4akaHHi nepasoay.

3. HaanauaHbin aBianpaanpblemMcTas [larasopHbix Bakoy He naswedt, ubim 3a 30 A3éH
nacng asapTaHHA nasiHHLI aTpbiMaub [33BON Ha Taki nepasof, y cBabopHa kanwsepTyemai
Banoue.

Haanauansif asisnpannpbliemcBel flarasopHbix bakoy nacns aTtpubiManin 0a3Bony MaouL
npaea axbiLUUgBitb canpaynHul TpaHcdepr.

APTBIKYN 13
NPLIMAHEHHE 3AKCHAY, MPABINAY | NPALSAYP

f. 3akoubl, NPaBinbl | NPauaayp! KoxHara [larasopHara Boky, WTC agHocauua na yeany
Ha TapbiTopuid abo Bble3ly 3 se TIpLTopui NJBETPAHLIX CynHay, AKIA  3aHATHL Ha
MiXHaPOAKLIX NaseTpaHbix 3HOciHax abo apHocsula [a akcnayataubii | Hasiraupi 1akix
naBeTpaHbiXx CyAHay, NaBiHHbLI 3ax0yBaulid Ha3HauaHLIM  aBiANPaANpLIEMCTBAM  ApYyrora
HarasopHara Boky npbl yeanae Ha ykalaHylO TIpLITOPLIO, 3HAXOAXaHHI HAa €A | ykmovaious!
Bbiean 3 Re.

2. 3akoHbl, Npasinul i npausnypel koxHara [arasopwara Boky, wrto agnocsuua gna
imirpaubli, nawnapioy a6o iHWbIX 3auBepAXaHbIX NPan3HLIX NAKYMEHTay, yeafy, MuiTHall
aybicTKi Npaudpypsl MblTHara Aarnsfly | KapaHTbiHy, NaBiHHbLI NPLIMAHALLA ¥ apHociHax Aa
3Kinaxy, nacaxuipay, rpysy i fowTbl, W0 NEPaBo3fuLa NaseTpaHsiMi CynHami HasHauaHara
aBisnpaanpoiemcTaa Apyrora flarasopHara Boky nacns npbiGuluug Ha TapuiTopblio ratara
LarasopHara boky, npbl aHaxcpkaHHi Ha €1 | Youaious! Bbiean 3 ne.
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3. Nacaxbipbl, Garax i rpy3 npbl nNpambiM TpaHsie npa3a TopuiTOpLio  nlobora
Narasoprara boky, fkia He nakinalous Mexb TOW 30HLI a’pPanopry, WTO CHeUNANbHA
afBen3eHa ANA Takix MaTtay, nagnsraloub TOALKI CNpoWYaHail NpaBepusl, akpaMa BLINaAKay,
fKiA agHOCRUUE A3 NPLIHAULA Mep 6acneki cynpaub Hacinng i nasetpakara nipayrea.

Barax i rpy3 npbi NpambiM TpaH3ile BbI3BANAIOLLA 8 MLITHbLIX NOWNAIK | iHWLIX NAROOHBIX
nasarkay.

4. Yanocst! i 360pbl, WTO NPLIMSHAIOLWUA HA TapLITOpbli KoxHara [laraBopkara boky ¥
afiHOCiHaxX na A3esHHAY asianpagnpsiemctsa Apyrora [larasopHara Boxy 3a kapbicTaHHe
aspanopTami i iHWBIMI aBiALLIRHBIMI CPOAKaMi Ha TapLITopbli nepluara flarasopHara Boky, He
nNasiHHL  Oblub BLIMIANA, ubIM TLIA, AKIA NpLIMRHSIOQUA ¥ apHociHax pa aobora iHwara
apifnpaanpsiemMcTBa, Wio 3aiiMaeulla nanobHbiMi NaBeTpaHsiMi nepaso3skami.

5. Hisopsin a3 JaraBopHbix Gaxoy He apnae nepasary Hinkamy  iHwamy
asisnpaanpblemMcTBy Nepan Ha3HauaHbLIM asBirnpannpuieMcIsam gpyrora JarasopHara Boky
NPb NPEIMAHEHHI MBITHLIX, IMIrPaUbIAHLIX, KapaHTLIMHBLIX | IHWbLIX RagobHbix npasinay abo nps!
KapbLICTaHHi  a3panopTtami, naBeTPaHbIMi Tpacami, cnyx6Gami nasetpaHara pyxy i
CNaAapOXHLIMI CPOAKAMI, WITO 3HAXOA3AULA NAJL, AFO KipaBaHHEM.

APTBIKYN 14
NPLISHAHHE CEPTHIBIKATAY | NIUAH3IIA

Naceepuanni a6 roaxacwi na nanétay, naceepuaHHi ab kpanidikauwl | niyawnaii, wro
eLAanbl a60 NausepxaHbi anHbLIM JlarapopHbim Bokam, 3 HRCKOHYAHBIM TIPMIHAM  LIERHHR
npbi3taiouna apyrim flarapopHuim Bokam y akacui  maloubix ciny 3 matai skcrnyataybi
[iaraBopHbIX 3BIANIHIA Ha YCTaHOYNeHLIX MaplupyTax nNpe yMoBe, WwTo Takia cepTuidikats abo
niudHaii 6binl BuiAaHL abo nausepaxaHbl ¥ annasepHacuil 3 CTaHAapTaMi, yCTaHOYAeHbIMI
arogHa KaHgeHub.

Annak KoxHet flarapopHbl bok 3axoysae aa caboit npaBa anMoBiUb y NPLI3HAHHI, NPbI
nanéiax Haj Aro TopbLITOpLIAG, nacsen4yaHHAy abo keanidikauwi i NiysMaiin, BLIBAHLIX AMO
acabicTeiM rpamanzaHam apyrim flaraBopHusiM Bokam.

APTbIKYN 15
ABIQUBLIAHAR BRACNEKA

1. NarasopHbis baki pamoeinica Hapgasaub ansiv agHaMy HeaGxogHylo panamory 3
M3Tai NpagyxifeHHa He3akoHHara 3axofly RaBevpaHara CyAHa i iHWbIX He3aKOHHbIX 3KT1ay,
Akis 3amaxpalouua Ha Oscneky napeTpasara cyfQWa, aspanoptay | Hasiraustiteara
a6cranapaHHg, a Takcama nobost iHWwalk narpoast aBiauiiinaii 6acneys..

2. Koxnw flaragopubl Box narapxaeuua saxoysaat natpabyembin gpyrim JlarasopHsiv
BokaM HepapiCkpsiMiHALLAHLIA | 38biYaitHa NpLIMRHSEMbIA Mepwl Ofcnexi paa yeapy Ha
TopLITOPLIO T31ara apyrora flarasopuara Boxy i npaanpbiMaus agnaseaHsin Mepsi na

narnany NarswLIna? § iv mauni Navnawer
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TapuiTopuiio ravara apyrora [Jlaragoprara Boky | npagnpuiMalh afnaBeaMbin Mepuw na
[arnapy nacaxsipay | ix pyuHoit naknaxsl.

Koxnst NarasopHbl box  Gynse yasensub Hanexwylo yeary nio6oit npockbbe, sKas
36X0A3iUb aR Apyrora [lsrasopHara Boky, y apHOCiHax A3 NPLHAULA CREUbUTBHBIX Mep
Gacneki ang Aro naBeTpaHbix cypHay abo nacaxbipay 3 Matait NpapyxineMHA KaHKpaTtHail
narpoaui.

3. BarasopHbis baki paeiihivalous y aanapeaHacui 3 NpoIMSHAEMBIMI NAnaXaHHAMY a6
aginubiHai  Gacneub, wTto YcvaHoynens MixHapofail apraMisaupisii  rpamapafHcKai
apiaupit. Kani apain larasopunl Box aactynae pa vakix nanaxasnway, apyri JarascpHu Bok
Moxa natpaGaBaub NpaBRA3eHHs KSHCYALTAULH 3 raThim JlarasopieiM Bokam. Kani ama
inwait pamoynedac nNamix [larasophsimi Bakami, Takis kascynsTaupli NaubiHaOUUA He
naswed wacujpsecaui (60) n3eM 3 natl aTPLIMAHHR Takora 3ankiTy.  HepacArHewwe
3a/13BONEHLIX AAMOYNIEHACLEH MOXa CTallb NAACTaRail [N NpbIMsHeHHS ApTuikyna 18 ravara
NarapHeHHs.

4. NarasopHbin baki asendivaous y apnasepHacli 3 nanaxsHuami Kaweesupli a6
3NaYLIHCTBAX | HEKATOPHIX THWLIX AIERHHAX, YubHEHBIX HA Gopue naBeTpaHara CyiHa, wio
6uina napnicaHa ¥ Tokio 14 sepacus 1963 ropa, KaupeHusti a6 6apaubbe 3 HEIAKOHHLM
3axonam nagetpaHara cyaHa, wTo 6unina nagnicaHa y laase 16 cuexHna 1970 ropa, |
KaupeHupti na 6apaubbe 3 He3aKOHHWIMI  akTami, HakipagaWbMi cynpaub  Gacnei
Tpamajsanckai asiauuil, wro Gena napnicaHa § Maupaani 23 sepacks 1971 ropa, Hakonbki
abongsl flaraoprui Baki 3'synsiouua yaaensHikami rateix KaHeeHupiit.

5. Y ebinanxy 3A3panHR abo Narpo3bi 3AapaHHA 3 He3aKOHHLIM 3aXONam NapeTpaHara
CynHa a6o iHIWILIX He3aKOHHLIX akTay, Napylwaubix 6ACneky naseTpaHara cyaua, agpanopray
abo cpoakay aspanagirausi, larasophbin bakl akassatous anai agHamy nanamory wnsxam
ycraHaynenHa cysn3i 3 matali xyikara i GACNEYHara CNbIHEHHA Takora 3AapoHHR a6o Sro
narpo3sl.

APTbIKYN 16
KAMNYTAPHASR CICT3MA BPAHIPABAHHSA

1. Barasopuein baki pamosinica, wro:

a) iHTapackl cNaxeIUoY nacnyr y chepbl NageTpaHLIx Nepasoaak Byayur abapoHeHbt ap
HANDIBINLHAra BLIKAPLICTAHHA  Takol iHdapMaubli, yknovaloub! HapasaHHe Hefnpayasiean
inpapmaupii;

b) nasnayanae asianpaanpuiemcTsa flarasophara Boky | aro areHts Gyayus Meub
HeabMexaBaHbl i HeAbICKPLIMIHAUBIHLI BOCTYN A3 BLIK3PLICTAHHA KamnytapHaik cicTambl
6panipasanns (KCB) na Tapuitopsii Apyrora arascpuara Boxy;

<} y rataix apHociuax [pasinu KCB, wto npuimatel E3C, Maous nepasary Ha T3pUTOp
Hipapnanpay y 1oi 4ac sk Ha Tapuiiopsii Benapyci npuiMansioua fpasinw KCB IKAO.
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2. Koxuyt [laraBopum bBok rapautye KCB, wirto Bui6paHa  Ha3HaYaHbIM
asisnpaanpuiemcieam apyrora flarasopnara Boky ¥ skacui achoynah ciCTombl, ceaGofihb i
6ecnepawkoaHs ROCTYN Ha cBalw Tapsitopuio. Hisopasin 3 [larasophuix Bakoy Ha cBaéil
TOpLITOpLi HE NaBiHed  Npaa'synsue abo paasansub kamy-Hebynab npap’synsue KCB
HaaHayaHara asignpannpuieMcrea apyrora JarasopHara boky 6onsw cyporis natpaGaeani,
YbiM Teig, sk apag'synsouua KCB sro acabicrara Ha3awayasara asisnpapnpuoiemcrsa, y
apHociHax pa:

a) akcnayarausti i npopaxy nacnyr KCB, ykmouaodsl Napafiak apnioCTpaBaHHA i
paparasanna KCB; i

b) RpocTyny i BuLiKaphiCTaHHAR cpopakay cyBsdi, Bbipaby i BbikapuicTaHks npeibopHara
abcranasannkg | nparpamiara 3abecnauantn a6o Jcianoyki npuiGophara aGcrannBanng.

APTLIKYN 17
NPABSIA3EHHE KAHCYNLTALLIA | YHACEHHE NAMPABAK

1. Y gyxy uecHara cynpauoyHiuTsa asiaubtitneia Ynans JlaraBoprbix Bakoy nepbirabiuHa
NpaBoA3fuL 30HA 3 aaHoi  KaHCynbTaubti 3 MOTal 3abecnnusHua  paanisaubl
3a3BanbLHAIONAra BLIKAHAHHA nanaxaHHay rotara NaragHenns.

2. N6l NarasopHsl Bok moxa natpabasaub NpaBRA3IeHHA KaHCYNLbTaublit 3 MoTan
YHRCEHHR 3meH y rata Narapnenne a6o [lanarak pa sro. Takin kaHCynbTaubli nadbiHaouua ve
naamell wacuinzecalli (60) A3En 3 AaTLl aTPLIMaNHS 3anLITy Apyrora flarasopuara Boky, kani
HAM3 iHwan pamoynexacui. Takin kancyabTausli MOTyub nNpaBoaliyua wnsxam neparasopay
a6o nepanicki.

3. flo6oe amaHeHHe ¥ rota MaranvenHe, y3rogHenae namix JlarapophbiMi Bakami,
yctynae § ciny 3 aathl nickMoBara naseaaMnenHs apsiv annamMy Jlarasophbivi bakami ab
BLIK3HBHHI aAN3BEAHLIX 3aKkaHaaayubix Npauzayp.

4. No6oe amaxeHHe ¥ flanatak aa ratara MaragHeHHs napiHha Gblub y3roaneHa ¥
nicbMoBLIM BHIFSA3E NAaMIX aBisUbLIiHLIMI YRapnami | JcTynae ¥ ciny 3 MOMaHTy, Bbi3HaYaHamy
yka3aHbiMi ynagami.

APTLIKYI 18
YPBIYNABAHHE CNP3YAK

1. Y suinanxy y3HikHenHs nioGoit cnpauki nambk [larasophbiMi Bakami, WTo AaTbLbLILL
TyMauaHHa abo npuiMaHewHn ravara larapHenHA, [larasophsin baki § nepwyo “apry
iMKHYLIUA YparynsBaub e WANXam neparasopay namix imi.

2. Y puinapky, xani JlargsopHbin Baki He Moryub yparynssatip  CrpadKy WIRXam

neparasopay, 10 Na npocsGe nobora 3 JRarasopubix Bakoy cnpauka moxa Guilk nepagana
LNA NPLHALLS PALW3HHA Ha pasrnsg CyAa, WTO cKaaaaeuua 3 ypox ap6itpay; npbl rathiM na
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afnaMy apbiTpy Ha3Hauae KoxHb [larasopibl Bok, a Tpaui Ha3Wavaeuua na yaragHeHuwo
namix ratumi AByma ap6itpami npsl yMose, WTC T3t Tpaui ap6itp He a’'synneuua
rpamapanHinam Hisonuara 3 [larasopHeix Bakoy. KoxHel 3 [larasophbix Bakoy Haauauae
ap6itpa Ha npausry wacuin3ecsui (60) A3EH 3 AaTH! aTPLHIMaKKS NIOGHIM JlarasopHbim bokam
ap ppyrora flaragopara Boky abinnamareMHan HOTH a6 apOiTpaxHLIM BHIPALW3HHI CRp3uki, a
Ha3HauaKHHe TPaunra apbitpa yaraanseuua Ha NPausry HacTynHeix wacuigsecsui (60) p3én.
Kani apsin 3 [iarasopHuix Bakoy He MOxa HasHauwiub cBaiiro apbitpa Ha  npausry
wacuinsecayi (60) p3éu, abo xaugbnatypa Ypauara ap6itpa He YarofHeHwa Ha Npausry
JaroppeHara TapMiHy, TO mobwl 3 flarasopHuix Bakoy moxa npacius [pasipaxta Casera
MixHaponnait apraHisaupli rpamananHckaii asinupli Haswaubiub ap6itpa a6o ap6itpay.

3. RarasopHuia Baki abaesayioula BLKOHBAUL MOGOe pallaHHe 3roaHa NYHKTY 2 ratara
ApTuikyna,

APTLIKYN 19
CNbIHEHHE A3EAHHA

Nio6bt flaraBopHbl Bok MoXa § MI06L 4aC Na ABINNBMATLMHLIX KAHANaX Y NICLMOBLIM
BurnRa3e nasefamiub Apyromy [arasopHamy bBoky a6 cBaiM pawawdi ckacasale rata
flarapHente. AHayacosa 1aKkoe NaBefamaeHHe Hakipoysaeuua § MixHapoaHyio apraHiaausio
rpamanaaHckail apiaupi. Y TakiM ewnanky [(laranHenHe cnbibige cBaé fA3esiHve Npa3
ABaHauuaLs (12) MecsUaY Nacns aTpLIMaHHA NABEAaMNeHHR APyriM flarapopHiiM Bokam, kani
TonbLKi roTa nasefiaMaeHHe a6 ckacaganHi He GLINC aHYNNBaHA NA NAraAHEHHIO N CKIHUIHHA
ratara Tapminy. Fipst ancyHacul nausspaxanHs ab atpeiManni Apyrim JarasopHsiM Bokam,
napeAamMneHHe NNBILUA STPLIMaHLIM NPa3 YatbipHauuaub (14) A38H nacna aTpLIMaHHe
nasenamnenHs Mixuaponnait apraHizaysi rpaMapanHekai asiRLbl.

APTBLIKYN 20
PariCTPAUbLIA ¥ IKAO
Tara naravnue.une.i nioBbin nanpaykl fa sro  paricTpylouua ¥ MikHapopHail apraHisaubi
rpamaganHckait aBifubii.
APTBIKYN 21
MPLIMSIHEHHE  LWWIMATBAKOBBIX MATALRHEHHAY
I. NanaxaHui Kaneeuubli NpLIMAHAIOLLA ¥ 3AHOCIHAX A3 raTara [aragHexHs.
2. Kani ycrynae y ciny wmat6akopae naraaHeHHe, akoe AaTbibiuua nobora NbITakHe,

WO npapyrnefxaHa raveim MNaragHednem, TO aAnapenHbin NanaXaHHi Taro naragHeHHs
3aMAHRIoUL caboit agnaseaHbia nanaxauHi ravara MarapHeHKA.
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APTbIKYN 22
NPLIMAHIMACLb

Y apnociHax na Kapaneycrea Himapnanpay rava [aragnenHe npoiMaHReuua aa
Kapaneycraa sbixouHa ¥ Eypone.

APTbIKYN 23
YCTYNAEHHE ¥ Clny

Ma1a NaragHeHHe yacoaa NpuLIMAHAEULA Ha TPLILLATH A3eHb 3 AaTkl Aro nagnicauks i
ycrynae ¥ ciny § nepius A3eHL Apyrora Mecsita HacTynHara 3a Aavai, kani [larasopuia baki
nasenamsiib an3iH aaHaMmy ¥ nickMogbiM Boirngaae ab TuiM, W0 HeabxopHbin  3akaHapAYbIA
npawuaayps 8blkaHaHs! ¥ KOXHAR a3npxase.

Y nacsenuaHHe 4aro Hixafl nagnicayibin { HANEXHLIM YLIHAM YNayHaBaXaHLIA HA raTa
cBaimi Ypapami nagnicani rata NaragHexte.

3n3eiicHena § [ MI’HWV » {0 " wpQCORMA 1995 rona ¥ asyx aKaemMnnnpax ua
rananpckai, 6enapyckait i awrnifickal MOBax, MPbYLIM yCe TIKCTHI  MAOUL AQHOMBLKOBYIO
ciny.

Y Buinanky fakix-He6yA3b Po3Ha4bITaHHAY NepaBary Mae T3KCT Ha aurnifickai mose.

3a Kapaneycrea Hinspnaupay 3a Pacny6niky Benapycs
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AADATAK

na NarapneHHs namix Kapaneycream Higzpnanpay |
Pacny6nikait Benapycs, ab naseTpaHbix 3HOCIHAX

1. Haaunauaxae asirnpapnpuiemctea Kapanejctea Hinapnawgay artpuoimnisae npaea
axbILUAYNALL NaBeTPaHbI NepaBo3ki Ma MapulpyTax, WTo a3Ha4YaKbl HDKIMA:

nymukTbl ¥ Hinspnanaax - npamexxasbist NYHKTH - AYHKTH § Benapyci - NyMkTs na-3a - |
Haaageapor.

2. Haswavyauae asisnpagnpuiemctsa Pacny6niki bBenapyce atpwimnisae npasa
axXbILUAYNAUL NAaBeTPaHbiA NepasBo3ki Na MapLIPYTax, WTO a3HavaHbl HX3:

nyxkTh ¥ Genapyci | npamexkasbin MyHKTH - NYHKTH § Higeprakgax - MyMKTe na-3a - i
Haaneapor.

3. N6 a6o yce npamexkaBbil MyHKTb! i/a60 MYHKTH YCiX yKasaHLiXx mapwpyray Ha
BLIPAISHHE XOXHAra HA3Hauawara asianNpafnpuLleMcTea MOfyllh Guills  fipanywMadul Ha
mobbiM abo Ycix nanétax npbl YMoBe, WTO MITLIA NanéTel nausiHalouua, aanaseaHa
3aKaHYBAIOWA Ha TIpLITOpLI flarasopHara Hoky, sxi Ha3Haybly asisnpannpbieMcTBa.

4. HaanayaHviM aBianpaanpolemcTeam Jlarapopubix bakoy 6Gynae nAa3soneHa
axpiuuaynaub NManéTsl Na BLI3N a3HayaHLIX MapwpyTax 6e3 abmexasanHAy y anHociHax aa
yacTtars! | ThiNy NaseTpaxara cyaHa, y mobon xandirypaubii.

5. Mo6uis npaMmexxaBuif MyHKTW  i/ato NyHKTH na-za moryub abcnyroyeauus
HA3H3aUaHbLIM asisnpannpeiemcTaam aamaro flarasopHara boky 6ea axuiuiRyneMHa npasoy na
nsiTail ceabonse naBeTpa NamiX rathiMi NYHKTaMmi i Tapuitopunit apyrora [larapopuara boky.
Takin npass  na Natal ceaGofle nNaeeTpa ThHiIM HE MEHW MOoryus Obillh axbiuéyneHu
Ha3Ha4yaHbiM  aBisnpaanpsiemcTBaM  anwaro  Jlarasopwara boky nacns  aTpbiMaHHA
nanspagHsra anabpauns an asinubiinbix yaag apyrora Jlarasopnuara boky.
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[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

Verdrag tussen het Koninkrijk der Nederianden en de Republiek
Belarus inzake luchtdiensten tussen en via hun onderscheiden
grondgebieden

Het Koninkrijk der Nederlanden

en

de Republick Belarus,

hierna te noemen de Verdragsluitende Partijen,

partij zijnde bij het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart,
op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening opengesteld,

Geleid door de wens bij te dragen aan de vooruitgang van de interna-
tionale burgerluchtvaart,

Geleid door de wens een verdrag te sluiten met het doel luchtdiensten
in te stellen tussen en via hun onderscheiden grondgebieden,

Zijn het volgende overeengekomen:
Artikel t
Begripsomschrijvingen

Tenzij het zinsverband anders vereist, hebben in dit Verdrag en de Bij-
lage daarbij de volgende begrippen de daaraan hierbij toegekende bete-
kentis:

a. onder ,het Verdrag vap Chicago™ wordt verstaan: het Verdrag
inzake de internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te Chi-
cago voor ondertekening opengesteld, met inbegrip van alle overeen-
komstig artikel 90 van het Verdrag van Chicago aangenomen Bijlagen
en alle wijzigingen van de Bijlagen of van het Verdrag van Chicago
overeenkomstig de artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover deze Bijlagen
en wijzigingen in werking zijn getreden voor, of zijn bekrachtigd door
beide Verdragsluitende Partijen;

b. onder , luchtvaartautoriteiten” wordt verstaan:

wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, de Minister van Verkeer
en Waterstaat;

wat de Republiek Belarus betreft, de Minister van Vervoer en Verbin-
dingen;

ogf in beide gevallen elke persoon of instantie die bevoegd is elke
functie te vervullen die thans wordt vervuld door de genoemde autori-
teiten;

c. onder ,aangewezen luchtvaartmaatschappij” wordt verstaan: een

1) De Belarussische tekst s niet afgedrukt.
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luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd overeenkom-
stig artikel 4 van dit Verdrag:

d. het begrip ,,grondgebied” heeft met betrekking tot een Staat de
betekenis die daaraan in artikel 2 van het Verdrag van Chicago wordt
toegekend;

e. de begrippen , luchtdienst”, . internationale luchtdienst”, ,,lucht-
vaartmaatschappij” en ,landing anders dan voor verkeersdoeleinden™
hebben de betekenis die daaraan in artikel 96 van het Verdrag van Chi-
cago onderscheidenlijk wordt toegekend;

f. onder ,,overeengekomen dienst” en ,,omschreven route’” wordt
onderscheidenlijk verstaan: een internationale luchtdienst ingevolge arti-
kel 2 van dit Verdrag en de in de Bijlage bij dit Verdrag omschreven
toute;

g. onder ,,boordproviand” wordt verstaan: consumptiegoederen be-
stemd voor gebruik of verkoop aan boord van een luchtvaartuig tijdens
de viucht, met inbegrip van verstrekte etenswaren en dranken;

h. onder ,,Verdrag™ wordt verstaan: dit Verdrag, de in toepassing
daarvan opgcstelde Bijlage, en alle wijzigingen van het Verdrag of van
de Bijlage.

i. onder ,tarief” wordt verstaan: eik bedrag dat door de tuchtvaart-
maatschappijen, rechtstreeks of via hun agenten, in rekening wordt
gebracht of zal worden gebracht aan alle natuurlijke personen of rechts-
personen voor het vervoer door de lucht van passagiers (en hun bagage)
en vracht (post uitgezonderd), daarbij inbegrepen:

1. de voorwaarden betreffende het beschikbaar zijn en het van toe-
passing zijn van een tarief, en

11. de heffingen en voorwaarden voor alle bij zulk vervoer bijko-

mende diensten die door de luchtvaartmaatschappijen worden
aangeboden;

i onder ,,verandering van luchtvaartuig” wordt verstaan: de exploi-
tatie van een van de overeengekomen diensten door een aangewezen
tuchtvaartmaatschappij op zodanige wijze dat op een of meer delen van
de route wordt gevlogen met luchtvaartuigen met een andere capaciteit
dan die welke op een ander deel worden gebruikt;

k. onder ,.,geautomatiseerd boekingssysteem™ (GBS) wordt verstaan:
een geautomatisecrd systeem dat informatie bevat over routetabellen,
beschikbare plaatsen, prijzen en verwante diensten, en door middel
waarvan plaatsen kunnen worden geboekt en/of vhegbntjetten kunnen
worden afgegeven en dat enkele of al deze faciliteiten ter beschikking
van reisagenten stelt.

Artikel 2
Verlening van rechten

._Elke Verdragsluitende Partij verleent de andere Verdragsluitende
Pamj, tenzij in de Bijlage anders is bepaald, de voligende rechten voor
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het verrichten van internationaal luchtvervoer door de aangewezen lucht-
vaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij:

a. het recht om zonder te landen over haar grondgebied 1¢ viiegen;

b. het recht om op haar grondgebied te landen anders dan voor ver-
keersdoeleinden; en

c. het recht om tijdens de exploitatie van een overeengekomen dienst
op een omschreven route op haar grondgebied te landen voor het opne-
men en afzetten in intemationaal verkeer van lading in de vorm van pas-
sagiers, vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt
geacht de luchtvaartmaatschappij van de ene Verdragsluitende Partij het
recht te geven tot deelneming aan luchtvervoer tussen punten gelegen op
bet grondgebied van de andere Verdragsluitende Partiy.

Artikel 3
Verandering van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij kan naar eigen keuze op
iedere viucht of op alle viuchten op de overeengekomen diensten van
luchtvaartuig veranderen op het grondgebied van de andere Verdrag-
sluitende Parti§ of op enig punt langs fe omschreven routes, met dien
verstande dat:

a. luchtvaartuigen die worden gebruikt voorbij het punt waarop van
luchtvaartuig wordt veranderd, in aansluiting op de inkomende of uit-
gaande luchtvaartuigen in de dienstregeling worden opgenomen, naar
gelang het geval;

b. in het geval van verandering van luchtvaartuig op het grondgebied
van de andere Verdragsluitende Partij en wanneer meer dan één lucht-
vaartuig voorbij het punt van verandering wordt geéxploiteerd, niet meer
dan één zodanig luchtvaartuig van gelijke grootte mag zijn als, en geen
luchtvaartuig groter mag zijn dan de op de derde- en vierde-
vrijheidssector gebruikte luchtvaartuigen.

2. Bij verandering van luchtvaartuig kan cen aangewezen luchtvaart-
maatschappij gebrui% maken van haar eigen uitrusting en, met inachtne-
ming van de nationale voorschriften, van geleaste uitrusting, en kan zij
de exploitatie verrichten overeenkomstig commerciéle regelingen met
een andere luchtvaartmaatschappij.

3. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of de-
zelfde vluchtnummers gebruiken voor de sectoren waarop haar verande-
ring van luchtvaartuig betrekking heeft.

Artikel 4
Aanwijzing en verlening van vergunningen

1. Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht door middel van een
schriftelijke kennisgeving langs diplomaticke weg aan de andere Verdrag-
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sluitende Partij een luchtvaartmaatschappij aan te wijzen voor de exploi-
tatie van luchtdiensten op de in de Bijlage omschreven routes en een eer-
der aangewezen luchtvaartmaatschappij te vervangen door een andere
luchtvaartmaatschappij.

2. Na ontvangst van bedoelde kennisgeving verleent elke Verdrag-
sluitende Partij onverwijld aan de aldus door de andere Verdragsluitende
Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, et inachtneming van de
bepalingen van dit artikel, de vereiste exploitatievergunningen.

3. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij tc allen
tijde een aanvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploitatie van
de overeengekomen diensten, mits zij aan de bepalingen van dit Verdrag
voldoet en de tarieven voor deze diensten zijn vastgesteld in overeen-
stemming met de bepalingen van artikel 6 van dit Verdrag.

4. Elke Verdragsluitende Partij heefi het recht de in het tweede lid van
dit artikel bedoelde exploitatievergunning te weigeren of deze vergun-
ning te verlenen onder noodzakelijk geachte voorwaarden voor dc uit-
oefening van de in artikel 2 van dit Verdrag omschreven rechten door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij, indien niet te haren genoegen is
aangetoond dat een aanmerkelij)k deel van de cigendom van, en het
daadwerkelijke toezicht op die luchtvaartmaatschappij berusten bij de
Verdragsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen
en/of bij haar onderdanen.

Artikel 5
Intrekking of opschorting van vergunningen

1. De Verdragsluitende Partijen hebben het recht de in artikel 4 ver-
melde vergunningen voor een door de andere Verdragsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappij niet te verlenen, deze in te trekken
of op te schorten, of hieraan voorwaarden te verbinden:

a. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat ten genoegen
van de luchtvaartautoriteiten van die Verdragsluitende Partij aan te tonen
dat zij voldoet aan de door die autoriteiten gewoonlijk en redelijkerwijze
in overeenstemming met het Verdrag van Chicago toegepaste wetten en
voorschriften;

b. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat de wetten en
voorschriften van die Verdragsiuitende Partij na te leven;

c. ingeval niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmerke-
lijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijk toezicht op de
luchtvaartmaatschappij berusten bij de Verdragsluitende Partij die de
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen cn/of bij haar ondcrdanen;

d. indien de luchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploitatic
te voeren in overeenstemming met dc ingevolge dit Verdrag gestelde
voorwaarden.
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2. Tenzij onmiddellijk ingrijpen van wezenlijk belang is ter voorko-
ming van verdere inbreuken op de hierboven bedoelde wetten en voor-
schriften, worden de in het eerste lid van dit artikel opgesomde rechten
slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten van de
andere Verdragshluitende Partij. Tenzij anders door de Verdragsluitende
Partijen is overeengekomen, vangt zulk overleg aan binnen een termijn
van zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van het verzoek ter
zake.

Artikel 6
Tarieven

1. De door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen in rekening te brengen tarieven voor vervoer tussen
hun grondgebieden dienen de tarieven te zijn die zijn goedgekeurd door
de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen, en dienen
te zijn vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar behoren rekening
wordt gehouden met alle relevante factoren, waaronder begrepen de
exploitatiekosten, een redelijke winst en de tarieven van andere lucht-
vaartmaatschappijen die een deel van de omschreven route exploiteren.

2. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde tarieven worden, indien
mogelijk, overeengekomen door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pijen door middel van toepassing van de procedures van de Internatio-
nale Luchtvervoersvereniging (,.International Air Transport Associa-
tion™) voor de vaststelling van tarieven. Wanneer zulks niet mogelijk is,
worden de tarieven overeengekomen door de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen. In elk geval s voor de tarieven de goedkeuring van de
Iuchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen vereist.

3. Alle aldus overeengekomen tarieven worden ten minste zestig (60)
dagen voor de voorgestelde datum van invoering ter goedkeuring voor-
gelegd aan de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen,
tenzy de bedoelde autoriteiten overeenkomen deze termijn in bijzondere
gevallen te bekorten.

4. De tarieven kunnen uitdrukkelijk worden goedgekeurd of worden,
indien geen van beide luchtvaartautoriteiten binnen dertig (30) dagen na
de datum van voorlegging overeenkomstig het derde lid van dit artikel
te kennen heeft gegeven de tarieven niet goed te keuren, geacht te zijn
goedgekeurd.

Ingeval de termijn van voorlegging wordt bekort, zoals bepaald in het
derde lid van dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten overeenkomen
dat de termijn waarbinnen kennisgeving van afkeuring moet geschieden,
dienovereenkomstig wordt bekort.

5. Indien een tarief niet kan worden overeengekomen avereenkomstig
het tweede lid van dit artikel, of indien gedurende de overeenkomstig het
vierde lid van dit artikel geldende termijn de ene luchtvaartautoriteit de

366



Volume 2247, 1-40021

andere luchtvaartautoriteit te kennen geeft dat zij een overeenkomstig de
bepalingen van het tweede lid van dit artikel overeengekomen tarief niet
goedkeurt, trachten de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende
Partijen het tarief in onderlinge overeenstemming vast te stellen.

6. Indien de luchtvaantautoriteiten geen overeenstemming kunnen be-
reiken omtrent een overeenkomstig het derde lid van dit artikel aan hen
voorgelegd tarief, of omtrent de vaststelling van een tarief krachtens het
vijfde lid van dit artikel, wordt het geschil geregeld overeenkomstig de
bepalingen van artikel 18 van dit Verdrag.

7. Overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde tarieven
blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgesteld.

8. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitendc Partijen mogen geen tarieven in rekening brengen die afwijken
van die welke in overeenstemming met de bepalingen van dit artikel zijn
goedgekeurd.

Artikel 7
Commerciéle activiteiten

1. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen toegestaan om:

a. op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij kanto-
ren te vestigen ten behoeve van de bevordering van het luchtvervoer en
de verkoop van vliegbiljetten alsook andere voor het verzorgen van
luchtvervoer vereiste voorzieningen;

b. zich op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij
rechtstreeks en, naar goeddunken van die luchtvaartmaatschappij, via
haar agenten, bezig te houden met de verkoop van luchtvervoer.

2. Hetis de aangewezen Juchtvaartmaatschappij van de ene Verdrag-
sluitende Partij toegestaan om haar in verband met het verzorgen van
luchtvervoer benodigde leidinggevend, commercieel, operationeel en
technisch personeel te zenden naar en te doen verblijven op het grond-
gebied van de andere Verdragsluitende Partij.

3. In deze behoeften aan personeel kan naar keuze van de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij worden voorzien door eigen personeel of
door gebruikmaking van de diensten van een andere orgamsatie, onder-
neming of luchtvaartmaatschappij dic werkzaam js op het grondgebied
van de andere Verdragsluitende Parti) en die gemachtigd 1s dergelijke
diensten te verlenen op het grondgebied van die Verdragsluitende Partij.

4. De bovengenoemde activiteiten worden verricht in overeenstem-
ming met de wetten en voorschrifien van de andere Verdragsluitende
Partyj.
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Artikel 8
Eerlijke concurrentie

l. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen worden op eerlijke en gelijke wijze in de gelegenheid
gesteld deel te nemen aan het interationale luchtvervoer waarop dit Ver-
drag betrekking heeft.

2. Elke Verdragsluitende Partij treft alle passende maatregelen binnen
haar rechtsmacht ter bestrijding van alle vormen van discriminatie of
oneerlijke concurrcntiepraktijken die de concurrentiepositie van de lucht-
vaartmaatschappijen van de andere Verdragsluitende Partij nadelig bein-
vioeden.

Artikel 9
Dienstregeling

I. De door een Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaat-
schappij stelt de luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende
Partij vijfenveertig (45) dagen tevoren in kennis van de dienstregeling
van haar voorgenomen diensten, en vermeldt daarbij de frequentie, het
type luchtvaartuig, de indeling en het aantal zitplaatsen dat beschikbaar
zal zijn voor het publiek.

2. Verzoeken om toestemming voor het uitvoeren van extra viuchten
kunnen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij rechtstreeks aan de
luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij ter goedkeu-
ring worden voorgelegd.

Artikel 10
Belastingen, douanerechten en heffingen

1. Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartinaatschappij
van een van beide Verdragsluitende Partijen voor intemationale lucht-
diensten worden gebruikt, alsmede hun normale uitrustingsstukken,
reserveonderdelen, voorraden brandstof en smeermiddclen, proviand
{met inbegrip van etenswaren, dranken en tabaksartikelen) aan boord,
alsmede reclame- en promotiemateriaal dat zich aan boord van zodanige
luchtvaartuigen bevindt, zijn vrijgesteld van alle douanerechten,
inspectiekosten en soortgelijke nationale of lokale heffingen en belastin-
gen bij binnenkomst op het grondgebied van de andere Verdragsluitende
Partij, mits deze uitrustingsstukken en voorraden aan boord van dc lucht-
vaartuigen blijven totdat zij opnieuw worden uitgevoerd.

2. Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen,
voorraden brandstof, smeermiddelen en proviand die worden ingevoerd
op het grondgebied van de enc Verdragsluitende Partij door of ten
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behoeve van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere
Verdragsluitende Partij, of aan boord van de door deze aangewezen
luchtvaartmaatschappij ge&xploiteerde luchtvaartuigen worden genomen
vitsluitend voor gebruik aan boord van de luchtvaartuigen bij de exploi-
tatie van intemationale diensten, behoeven geen heffingen of belastingen
te worden betaald, met inbegrip van douanerechten en inspectiekosten
die verschuldigd zijn op het grondgebied van de eerste Verdragsluitende .
Partij, zelfs indien deze voorraden zullen worden gebruikt tijdens de
gedeelten van de viucht die worden afgelegd boven het grondgebied van
de Verdragsluitende Partij waar zij aan boord zijn genomen.

Ten aanzien van de bovengenoemde goederen kan worden verlangd
dat deze onder het toezicht en beheer van de douane blijven.

De bepalingen van dit lid mogen niet zodanig worden uitgelegd dat
een Verdragsluitende Partij kan worden verplicht tot terugbetaling van
douanerechien die reeds op bovenbedoelde goederen zijn geheven.

3. Normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden brand-
stof, smeermiddelen en proviand aan boord van luchtvaartuigen van een
van beide Verdragsluitende Partiijen kunnen op het grondgebied van de
andere Verdragsluitende Partij slechts worden uitgeladen met toestem-
ming van de douaneautoriteiten van deze Verdragsluitende Partij, die
kunnen verlangen dat deze materialen onder hun toezicht worden ge-
plaatst totdat 21) weer worden uitgevoerd of overcenkomstig de douane-
voorschriften een andere bestemming hebben gekregen.

Artikel 11
Dubbele helasting

I. Inkomsten en winsten uit de exploitatie van luchtvaartuigen in het
internationale verkeer zijn slechts belastbaar in de Staat waar de plaats
van de werkelijke leiding van de ondememing gelegen is.

2. Winsten uit de vervreemding van luchtvaartuigen die worden geéx-
ploiteerd in het intemationale verkeer zijn slechts belastbaar in de Staat
waar de plaats van de werkelijke leiding van de onderneming gelegen is.

3. Kapitaal dat wordt vertegenwoordigd door luchtvaartuigen die wor-
den geéxploiteerd in het internationale verkeer en door roerende zaken
die verband houden met de exploitatie van die luchtvaartuigen, is slechts
belastbaar in de Staat waar de plaats van de werkelijke leiding van de
onderneming gelegen is.

4. Dc bepalingen van het eerste lid van dit artikel zijn ook van toe-
passing op inkomsten en winsten uit deeineming in een ,,pool”, een
gehnaxeenschappe‘lijke onderneming of een internationaal opererend agent-
schap.

5. Indien een verdrag tussen de Verdragsluitende Partijen tot het ver-
mijden van dubbele belasting naar het inkomen en het vermogen voor-
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ziet in andere procedures dan die welke in het eerste tot en met het
vierde lid van dit artikel worden vermeld, zijn de bepalingen van het ver-
drag tot het vermijden van dubbele belasting naar het inkomen en het
vermogen van toepassing.

Artikel 12
Overmaking van gelden

1. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij luchtvervoerdiensten te verkopen op de grondge-
bieden van beide Verdragsiuvitende Partijen, hetzij rechtstreeks, hetzij via
een agent, in iedere valuta.

2. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen vrij het batig saldo van de ontvangsten en uitgaven op
het grondgebied van verkoop over te maken van het grondgebied van
verkoop naar hun eigen grondgebied. In deze netto-overmaking zijn
begrepen de baten uit verkopen, rechtstreeks of via agenten, van
luchtvervoerdiensten en bijkomende of aanvullende diensten, alsmede
de gebruikelijke handelsrente die over deze inkomsten wordt ontvangen
terwijl deze in afwachting van de overmaking in deposito zijn gegeven.

3. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende
Partijen verkrijgen binnen ten hoogste dertig (30) dagen na de aanvraag
toestemming voor de overmaking, zulks in een vrij inwisselbare munt-
ecnheid. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de
Verdragsluitende Partijen vrij de feitelijke overmaking te verrichten
zodra de toestemming is verkregen.

Artikel 13
Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied van
in internationale luchtdiensten gebruikte Juchtvaartuigen of betreffende
de exploitatie van en het viiegen met zodanige luchtvaartuigen dienen
door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdrag-
sluitende Partij te worden nageleefd vanaf de binnenkomst in en tot en
met het vertrek uit bedoeld grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsluitende
Partij betreffende immigratie, paspoorten of andere erkende reis-
documenten, binnenkomst, inklaring, douane en quarantaine dienen te
worden nageleefd door of namens bemanningsleden, passagiers, vracht
en post die worden vervoerd door luchtvaartuigen van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Partij vanaf de
binnenkomst in en tot en met het vertrek uit het grondgebied van eerst-
bedoelde Verdragsluitende Partij.
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3. Passagiers, bagage en vracht die op doorreis zijn via het grondge-
bied van een Verdragsluitende Partij en die de daarvoor gereserveerde
zone van de luchthaven niet verlaten, worden, behalve wat veiligheids-
maatregelen tegen geweld en luchtpiraterij betreft, slechts aan een ver-
eenvoudigde controle onderworpen. Bagage en vracht op doorreis zijn
vrijgesteld van douanerechten en andere soortgelijke belastingen.

4. Kosten en heffingen die op het grondgebied van een Verdrag-
sluitende Partij met betrekking tot de vluchten van de luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragstuitende Partij in rekening worden ge-
bracht voor het gebruik van fuchthbavens en andere luchtvaart-
voorzieningen op het grondgebied van de eerstbedoelde Verdragsluitende
Partij, mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht
met betrekking tot de vluchten van een andere luchtvaartmaatschappij
die soongelijke vluchten uitvoert.

5. Geen van beide Verdragsluitende Partijen begunstigt een andere
luchtvaartmaatschappij ten opzichte van de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragsluitende Partij bij de toepassing van haar
voorschriften inzake douane, immigratie, quarantaine en soortgelijke
voorschriften, of bij het gebruik van luchthavens, luchtwegen, luchtver-
:(leersdiensten en aanverwante voorzieningen waarover zij zeggenschap

eeft.

Artikel 14
Erkenning van bewijzen en vergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en ver-
gunningen die door een van de Verdragsluitende Partijen zijn uitgereikt
of geldig verklaard en die nog niet zijn verlopen, worden door de andere
Verdragsluitende Partij als geldig erkend voor de exploitatie van de over-
eengekomen diensten op de omschreven routes, mits deze bewijzen en
vergunningen werden uitgereikt of geldig verklaard overeenkomstig de
op grond van het Verdrag van Chicago vastgestelde normen.

Elke Verdragsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht voor om
voor viuchten boven haar grondgebied de erkenning te weigeren van
bewijzen van bevoegdheid en vergunningen die aan haar eigen onderda-
nen zijo verstrekt door de andere Verdragsluitende Partij.

Artikel 15
Veiligheid van de luchtvaart

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen elkaar de bijstand te
verlenen die nodig is ter voorkoming van het wederrechteliik in zijn
macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragin-
gen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchthavens en
luchtvaartvoorzieningen, en elke andere bedreiging voor de veiligheid
van de luchtvaart.
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2. Elke Verdragsluitende Partij stemt ermee in de niet-discriminatoire
en algemeen toepasselijke veiligheidsbepalingen na te leven die de
andere Verdragsluitende Partij voorschrijft voor de binnenkomst op het
grondgebied van die andere Verdragsluitende Partij en toereikende maat-
regelen te treffen om passagiers en hun handbagage aan controle te
onderwerpen. Elke Verdragsluitende Partij neemt ook elk verzoek van de
andere Verdragsluitendc Partij om bijjzondere veiligheidsmaatregelen
voor haar luchtvaartuigen of passagiers om het hoofd te bieden aan een
specifieke bedreiging welwillend in overweging.

3. De Verdragsluitende Partijen handelen overeenkomstig de toepas-
selijke veiligheidsbepalingen voor de luchtvaart die zijn vastgesteld door
de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. Indicn een Verdrag-
sluitcnde Parti) van deze bepalingen afwijkt, kan de andere Verdrag-
sluitende Partij verzocken om overleg met die Verdragsluitende Partij.
Tenzij anders door de Verdragsluitende Partijen is overeengekomen,
begint zodanig overleg binnen een termijn van zestig (60) dagen na de
datum van ontvangst van het verzoek ter zake. Het uitblijven van een
bevredigend akkoord kan een grond vormen voor toepassing van artikel
18 van dit Verdrag.

4. De Verdragsluitende Partijen handelen in overeenstemming met de
bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiteo en bepaalde andere
handelingen, begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te
Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het weder-
rechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te
’s-Gravenhage op 16 december 1970, en het Verdrag tot bestrijding van
wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burger-
luchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971, voor zover
de Verdragsluitende Partijen beide partij zijn bij deze Verdragen.

5. Wanneer zich een voorval voordoet van het wederrechtelijk in zijn
macht brengen van een luchtvaartuig of van andere wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, luchtha-
vens en luchtvaartvoorzieningen, of dreigt zich voor te doen, verlenen
de Verdragsluitende Partijen elkaar bijstand door de verbindingen die
bedoeld zipn om op snelle en veilige wijze aan zulk een voorval of de
dreiging daarvan een einde t¢ maken, te vergemakkelijken.

Artikel 16
Geautomatiseerde Boekingssystemen

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen dat:

a. het belang van gebruikers van luchtvervoerdiensten zal worden
beschermd tegen alle misbruik van desbetreffende informatie, met inbe-
grip van misleidende voorstelling daarvan;
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b. een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende
Partij en de agenten van die luchtvaartmaatschappij onbeperkt en non-
discriminatoir toegang tot en gebruik van de GBS-en hebben op het
grondgebled van de andere Verdragsluitende Partij;

c. in dit verband de door de EEG aangenomen GBS-Gedragscode
van toepassing is op het grondgebied van Nederland, en dat de GBS-
voorschriften van de ICAO van toepassing zijn op het grondgebied van
de Republiek Wit-Rusland.

2. Elke Verdragsluitende Partij waarborgt aan het GBS dat door de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende Par-
tij als hoofdsysteem is gekozen, vrije en onbelemmerde toegang tot haar
grondgebied. Geen der Verdragsluitende Partijen zal op haar grondge- -
bied aan het GBS van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Verdragsluitende Partij strengere eisen opleggen of toelaten dat
deze worden opgelegd, dan die opgelegd aan het GBS van haar eigen
aangewezen luchtvaartmaatschappij, bijvoorbeeld ten aanzien van: '

a. de exploitatie en verkoop van de GBS-diensten, met inbegrip van
de regels inzake het tonen en redigeren van GBS-en, en

b. de toegang tot en het gebruik van commumcanevoomemngen,
keuze en gebruik van technische apparatuur en progmmmas of de
installatie van apparatuur.

Artikel 17
Overleg en wijziging

I. In een geest van nauwe samenwerking plegen de luchtvaart-
autoriteiten van de Verdragsluitende Partijen van tijd tot tijd overleg met .
elkaar ten einde te verzekeren dat de bepalingen van dit Verdrag worden
uitgevoerd en naar tevredenheid worden nageleefd.

2. Elk der Verdragsluitende Partijen kan verzoeken om overleg met
het oog op wijziging van dit Verdrag of van de Bijlage daarbij. Dit over-
leg vangt aan binnen zestig (60) dagen na de datum van ontvangst van
het verzoek door de andere Verdragsluitende Partij, tenzij anders over-
gengekomen. Dit overleg kan zowel mondeling als schriftelijk plaatsvin-

en.

3. Door de Verdragsluitende Partijen overeengekomen wijzigingen op
dit Verdrag worden van kracht op de datum waarop de Verdragsluitende
Partijen elkaar schriftelijk hebben medegedeeld dat aan hun onderschei-
den wettelijke vereisten is voldaan.

4. Wijzigingen van de Bijlage bij dit Verdrag worden schriftelijk

overeengekomen tussen de luchtvaartautoriteiten, en worden van kracht
op cen door die autoriteiten te bepalen datum.
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Artikel I8
Regeling van geschillen

1. Indien tssen de Verdragsluitende Partijen een geschil ontstaat met
betrekking tot de vitlegging of toepassing van dit Verdrag, trachten de
Verdragsluitende Partijen dit in eerste instantie te regelen door middel
van onderlinge onderhandeling.

2. Indien de Verdragsluitende Partijen er niet in slagen het geschil te
regelen door midde! van onderhandeling, kan het op verzoek van een
van beide Verdragsluitende Partijen ter beslissing worden voorgelegd
aan een gerecht van drie scheidsmannen, van wie elke Verdragsluitende
Partij er cen benoemt, waarna de aldus gekozen twec scheidsmannen
overeenstemming bereiken over de derde, op voorwaarde dat de derde
scheidsman geen onderdaan van ecn van beide Verdragsluitende Partijen
is. Elk van de Verdragsluitende Partijen wijst een scheidsman aan bin-
nen een termijn van 2estig (60) dagen na de damum waarop ¢en van beide
Verdragsluitende Partijen van dec andere Verdragsluitende Partij een
diplomaticke nota heeft ontvangen waarin om cen scheidsrechterlijke
beslissing van het geschil wordt verzocht, en over de derde scheidsman
wordt binnen een volgende termijn van zestig (60) dagen overeenstem-
ming bereikt. Indien een van beide Verdragsiuitende Partijen haar eigen
scheidsman niet aanwijst binnen de termijn van zestig (60) dagen of
indien over de derde scheidsman niet binnen de genoemde termijn over-
eenstemming is bereikt, kan de Voorzitter van de Raad van de Interna-
tionale Burgerluchtvaartorganisatie door een van beide Verdragsluitende
Partijen worden verzocht een scheidsman of scheidsmannen te benoe-
men.

3. De Verdragsluitende Partijen verplichten zich ertoe zich te houden
aan elke uitspraak gedaan ingevolge het tweede lid van dit artikel.

Artikel 19
Beéindiging

Elk der Verdragstuitende Partijen kan te allen tijde de andere Verdrag-
sluitende Partij langs diplomatieke weg schrifielijk kennisgeving doen
van haar besluit dit Verdrag te beindigen.

Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd gezonden aan de Intermatio-
nale Burgerluchtvaartorganisatie. In dit geval eindigt het Verdrag twaalf
(12) maanden na de datum van ontvangst van de kennisgeving door de
andere Verdragsluitende Partij, tenzij de kennisgeving van opzegging in
onderling overleg voor het einde van dit tijdvak wordt ingetrokken.
Indien de andere Verdragsluitende Partij nalaat de ontvangst te bevesti-
gen, wordt de kennisgeving geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen
na ontvangst van de kennisgeving door de Internationale Burgerlucht-
vaartorganisatie.
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Artikel 20
Registratie bij de 1CAO

Dit Verdrag en alle wijzigingen daarop worden geregistreerd bij de
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 21
Toepasselijkheid van multilaterale overeenkomsten

I. De bepalingen van het Verdrag van Chicago worden op dit Verdrag
toegepast.

2. Indien een door beide Verdragsluitende Partijen aanvaarde multi-
laterale overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die onder dit Ver-
drag valt, in werking treedt, hebben de desbetreffende bepalingen van
die overeenkomst voorrang boven de desbetreffende bepalingen van het
onderhavige Verdrag.

Artikel 22
Werkingssfeer

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is dit Verdrag slechts van
toepassing op het Rijk in Europa.

Artikel 23
Inwerkingtreding

Dit Verdrag wordt voorlopig toegepast vanaf de dertigste dag na de
datum van ondertekening ervan, en treedt in werking op de eerste dag
van de tweede maand die volgt op de dag waarop de Verdragsluitende
Partijen elkaar er schriftelijk van in kennis hebben gesteld dat aan de
daarvoor in hun onderscheiden landen constitutioneel vereiste formali-
teiten is voldaan.

TEN BLUKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar behoren

gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, dit Verdrag hebben
ondertekend.
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GEDAAN te Minsk op 10-4-1995, in tweevoud in de Nederlandse, de
Belarussische en de Engelse taal, zijnde alle versies gelijkelijk authen-
tiek. In geval van onderlinge verschitlen is de Engelse versie doorslag-
gevend.

Voor het Koninkrijk der Nederlanden
A. JORRITSMA-LEBBINK
Voor de Republiek Belarus
G K. FJODOROV

Bijiage bij het Verdrag tussen bet Koninkrijk der Nederlanden en
de Republiek Beiarus inzake luchtdiensten

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van het Koninkrijk der
Nederlanden heeft het recht luchtdiensten te exploiteren op de hieronder
aangegeven routes:

punten in Nederland - tussenliggende punten — punten in Belarus
- verder gelegen punten, in beide richtingen.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Republiek Belarus
heeft het recht luchtdiensten e exploiteren op de hieronder aangegeven
routes:

punten in Belarus — tussenliggende punten — punten in Nederland
— verder gelegen punten, in beide richtingen.

3. Elk tussenliggend punt of alle tussenliggende punten en/of verder
gelegen punten op de omschreven routes kan of kunnen, naar keuze van
elke aangewezen Juchtvaartmaatschappij, op een viucht of op alle vluch-
ten worden overgeslagen, mits die viuchten aanvangen reipectievelijk
eindigen op het grondgebied van de Verdragsiuitende Partij die de Jucht-
vaartmaatschappij heeft aangewezen.

4. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdrag-
sluitende Partijen toegestaan vluchten te exploiteren op de hierboven
omschreven routes zonder beperkingen ten aanzien van frequentie en
type luchtvaartuig, in iedere indeling.

5. Elk tussenliggend punt of alle tussenliggende punten en/of verder
gelegen punten op de omschreven routes kan of kunnen door de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende Partij worden
aangedaan zonder dat deze vijfde-vrijheidsverkeersrechten uitoefent tus-
sen die punten en het grondgebied van de andere Verdragsluitende Par-
tij. Deze vijfde-vrijheidsverkeersrechten kunnen echter door de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende Partij worden
uitgeoefend nadat daarvoor van tevoren toestemming is verkregen van
de luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij.
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[ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS]

AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND
THE REPUBLIC OF BELARUS FOR AIR SERVICES BETWEEN AND
BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITORIES

The Kingdom of the Netherlands and the Republic of Belarus, hereinafter referred to
as the Contracting Parties,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services be-
tween and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or the Convention
under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have become
effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities” means:

for the Republic of Belarus the Ministry of Transport and Communications;

for the Kingdom of the Netherlands the Minister of Transport, Public Works and
Watermanagement;

or in either case any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said authorities;

c) the term "designated airline" means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 4 of this Agreement;

d) the term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2
of the Convention;

"o

e) the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning respectively assigned to them in Article 96 of the Convention;

f) the terms "agreed service" and "specified route" mean international air service pur-
suant to Article 2 of this Agreement and the route specified in the Annex to this Agreement
respectively;

g) the term "stores" means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including commissary supplies;
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h) the term "Agreement” means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i) the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

I) the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

IT) the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines;

Jj) the term "change of aircraft” means the operation of one of the agreed services by a
designated airline in such a way that one or more sectors of the route are flown by aircraft
different in capacity from those used on another sector;

k) the term "Computer Reservation System” (CRS) means a computerized system con-
taining information about airline schedules, seat avail ability, fares and related services and
through which reservations can be made and/or tickets can be issued and which makes
some or all of these facilities available to travel agents.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air transporta-
tion by the designated airline of the other Contracting Party:

a) the right to fly across its territory without landing;

b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

c) while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers car-
go and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to grant the right for one Con-

tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

Article 3. Change of Aircraft

1. Each designated airline may on any or all flights on the agreed ser vices and at its
option, change aircraft in the territory of the other Contracting Party or at any point along
the specified routes, provided that:

a) aircraft used beyond the point of change of aircraft shall be scheduled in coincidence
with the inbound or outbound aircraft, as the case may be:

b) in the case of change of aircraft in the territory of the other Contracting Party and
when more than one aircraft is operated beyond the point of change, not more than one such
aircraft may be of equal size and none may be larger than the aircraft used on the third and
fourth freedom sector.
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2. For the purpose of change of aircraft operations, a designated airline may use its own
equipment and, subject to national regulations, leased equipment, and may operate under
commercial arrangements with another airline.

3. A designated airline may use different or identical flight numbers for the sectors of
its change of aircraft operations.

Article 4. Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification through diplomat-
ic channels to the other Contracting Party to designate an airline to operate air services on
the routes specified in the Annex and to substitute another airline for an airline previously
designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zations subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agreed services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 6 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization under condi-
tions that may be deemed necessary for the exercise by the designated airline of the rights
specified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 5. Revocation and Suspension of Authorization

1. The Contracting Parties shall have the right to withhold the authorizations referred
to in Article 4 with respect to an airline designated by the other Contracting Party, to revoke
or suspend such authorizations or impose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

¢) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als or in both;

d) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.
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2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph | of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 6. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall bc those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph | of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines through the use of the procedures of the International Air Trans-
port Association for the setting of tariffs. When this is not possible the tariffs shall be
agreed between the designated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the approv-
al of the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their intro-
duction, except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.

4. Approval of tariffs may be given expressly, or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in ac-
cordance with paragraph 3 of this Article, the tariffs shall be considered as approved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
3, the aeronautical authorities may agree that the period within which any disapproval must
be notified shall be reduced accordingly.

5. If atariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if, dur-
ing the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one aeronautical
authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any tariff agreed
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. Ifthe aeronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to them under para-
graph 3 of this Article, or on the determination of a tariff under paragraph 5 of this Article,
the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article I8 of this Agree-
ment.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

8. The designated airlines of both Contracting Parties may not charge tariffs different
from those which have been approved in conformity with the provisions of this Article.
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Article 7. Commercial Activities

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed:

a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required for the provi-
sion of air transportation;

b) in the territory of the other Contracting Party to engage directly and, at that airline's
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in connection with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contracting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

Article 8. Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in the international air transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the airlines of the other Contracting Party.

Article 9. Timetable

1. The airline designated by one Contracting Party shall notify the aeronautical author-
ities of the other Contracting Party, forty-five (45) days in advance, of the timetable of its
intended services, specifying the frequency, type of aircraft, configuration and number of
seats to be made available to the public.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the des-
ignated airline for approval directly to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party.

Article 10. Taxes, Customs and Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board as well as adver-
tising and promotional material kept on board such aircraft shall be exempt from all
customs duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival
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in the territory of the other Contracting Party, provided such equipment and supplies remain
on board the aircraft upto such time as they are re-exported.

2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board that aircraft while operating inter-
national services, no duties and charges, including customs duties and inspection fees im-
posed in the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even when these
supplies are to be used on the parts of the journey performed over the territory of the Con-
tracting Party in which they are taken on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way that a Contracting
Party can he made subject to the obligation to refund customs duties which already have
been levied on the items referred to above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of the other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Contracting Party, who may require that these materials be placed under their supervi-
sion up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

Article 11. Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-
able only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situ-
ated.

2. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic shall be taxable
only in the State in which the place of effective management of the enterprisc is situated.

3. Capital represented by aircraft operated in international traffic and by movable prop-
erty pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

4. The provisions of paragraph 1 of this Article shall also apply to income and profits
from the participation in a pool, a joint business or an international opcrating agency.

5. If an agreement between the Contracting Parties on avoidance of double taxation on
income or capital envisages procedures different from those referred to in paragraphs 1-4
of this Article, the provisions of the agreement on avoidance of double taxation on income
or capital shall be applicable.
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Article 12. Transfer of Funds

1. The designated airlines of the Contracting Partics shall be free to sell air transport
services in the territories of both the Contracting Parties, either directly or through an agent,
in any currency.

2. The designated airlines of the Contracting Parties shall be free to transfer from the
territory of sale to their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over
expenditure. Included in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or
through agents, of air transport services, and ancillary or supplemental services, and normal
commercial interest earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

3. The designated airlines of the Contracting Panics shall receive approval for such
transfer within at most thirty (30) days of application, in a freely convertible currency. The
designated airlines of the Contracting Parties shall be free to effect the actual transfer on
receipt of approval.

Article 13. Application of Laws, Regulations and Procedures

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, customs and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entrance into,
and until and including their departure from, the territory of the said Contracting Party.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall he exempt from customs du-
ties and other similar taxes.

4. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Contracting Party, shall not be higher than those applied to the op-
erations of any other airline engaged in similar operations.

5. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any other airline over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigra-
tion, quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic ser-
vices and associated facilities under its control.
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Article 14. Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued, or vali-
dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.

Each Contracting Party, however, reserves the right to refuse to recognize, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article 15. Aviation Security

1. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as nccessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, airports and air navigation facilities and any other threat to aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
of the other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act in accordance with applicable aviation security
provisions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contract-
ing Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consulta-
tions with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such
consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of receipt of such
a request. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the appli-
cation of Article 18 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
September 14, 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on December 16, 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
lawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on September 23,
1971, insofar as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 16. Computer Reservation System

1. The Contracting Parties agree that:
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a) the interest of consumers of air transport products will be protected from any misuse
of such information including misleading presentation thereof;

b) a designated airline of a Contracting Party and the airline's agents will have unre-
stricted and non-discriminatory access to and use of CRSs in the territory of the other Con-
tracting Party;

¢) in this respect the CRS Code of Conduct adopted by the EEC shall prevail in the
territory of the Netherlands, whereas in the territory of Belarus the ICAO CRS rules shall
be applicable.

2. Each Contracting Party guarantees to the CRS chosen as its primary system by the
designated airline of the other Contracting Party free and unimpaired access in its territory.
Neither Contracting Party shall, in its territory, impose or permit to be imposed on the CRS
of the designated airline of the other Contracting Party more stringent requirements than
those imposed on the CRS of its own designated airline, such as with respect to:

a) the operation and sale of the CRS services including CRS display and editing rules,
and

b) the access to and use of communications facilities, selection and use of technical
hardware and software or the installation of hardware.

Article 17. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to modify the
present Agreement or its Annex. These consultations shall begin within sixty (60) days
from the date of the receipt of the request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed. Such consultations may be conducted through discussion or by correspondence.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing of the completion of their respective requirements of legislation.

4. Any modification of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the aeronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.

Article 18. Settlement of Disputes

I. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of the present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
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Contracting Party Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other
Contracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third ar-
bitrator shall be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty (60) days or
if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.

Article 19. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.

Such notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date
when the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to ter-
minate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of ac-
knowledgment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have
been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Article 20. Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 21. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. If a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Contracting Parties, enters into force, the relevant provisions of that agree-
ment shall supersede the relevant provisions of the present Agreement.

Article 22. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article 23. Entry into Force

The present Agreement shall be provisionally applied from the thirtieth day from the
date of'its signature and shall come into force on the first day of the second month following
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the date on which the Contracting Parties have informed each other in writing that the for-
malities required by the legislation in their respective countries have been com plied with.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Minsk on 10.04.1995, in the Belarusian, Netherlands and English
languages, each version being equally authentic. In the event of any inconsistencies the En-
glish version shall prevail.

For the Kingdom of the Netherlands:
A. JORRITSMA-LEBBINK

For the Republic of Belarus:
G. K. FioborOV
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ANNEX TO THE AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF
THE NETHERLANDS AND THE REPUBLIC OF BELARUS

1. The designated airline of the Kingdom of the Netherlands shall he entitled to operate
air services on the routes specified hereunder:

points in the Netherlands - intermediate points - points in Belarus - points beyond - and
vice versa.

2. The designated airline of the Republic of Belarus shall be entitled to operate air ser-
vices on the routes specified hereunder:

points in Belarus - intermediate points - points in the Netherlands - points beyond - and
vice versa.

3. Any or all of the intermediate points and/or points beyond on the specified routes
may, at the discretion of each designated airline, be omitted on any or all of thc flights, pro-
vided that those flights originate or respectively terminate in the territory of the Contract-
ing Party which has designated the airline.

4. The designated airlines of the Contracting Parties shall be allowed to operate flights
on the routes mentioned above, without restrictions as to the frequency and aircraft type, in
any configuration.

5. Any intermediate points and/or points beyond may be served by the designated air-
line of one Contracting Party without exercising fifth freedom traffic rights between those
points and the territory of the other Contracting Party. Such fifth freedom traffic rights may,
however, be exercised by the designated airline of one Contracting Party after having ob-
tained prior approval of the aeronautical authorities of the other Contracting Party.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLIQUE DU
BELARUS, RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRI-
TOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA.

Le Royaume des Pays-Bas et la République du Belarus, ci-aprés désignés les parties
contractantes

Etant parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale, ouverte a la sig-
nature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de contribuer au progrés de 'aviation civile internationale,

Désireux de conclure un accord aux fins d'établir des services aériens entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et de son annexe, et 3 moins que le contexte n'appelle une
autre interprétation :

a) Le terme " Convention " s'entend de la Convention relative a l'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, de toute annexe adoptée
conformément a l'article 90 de ladite Convention et de tout amendement apporté aux an-
nexes ou a la Convention elle-méme conformément a ses articles 90 ou 94, pour autant que
ces annexes ou amendements auront pris effet pour les deux Parties contractantes ou €té rat-
ifiés par elles;

b) L'expression " autorités aéronautiques " s'entend :
Pour la République du Belarus, le Département général de I'aviation civile;

Pour le Royaume des Pays-Bas, du Ministre des transports, des travaux publics et de
la gestion des eaux; ou

Dans les deux cas, de toute personne ou tout organisme habilités a exercer des fonc-
tions qui relévent actuellement desdites autorités;

c) L'expression " entreprise désignée " s'entend d'une entreprise de transport aérien
désignée et autorisée conformément a l'article 4 du présent Accord;

d) Le terme " territoire ", s'agissant d'un Etat, a le sens que lui attribue l'article 2 de la
Convention;

non

e) Les expressions " services aériens ", " service aérien international" ou " entreprise
de transport aérien " et " escale non commerciale " ont le sens que leur attribue l'article 96
de la Convention;

f) Les expressions " services convenus " et " routes indiquées " s'entendent respective-
ment des services aériens internationaux au sens de l'article 2 du présent Accord et des
routes indiquées dans l'annexe au présent Accord;
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g) Le terme " provisions " s'entend des articles préts pour la consommation et destinés
a l'utilisation ou & la vente & bord d'un aéronef en cours de vol, y comprit les fournitures
d'économat;

h) Le terme " Accord " s'entend du présent Accord, de son annexe et de tout amende-
ment qui leur serait apporté;

i) Le terme " tarif " s'entend des sommes payées ou a payer aux entreprises de transport
aérien, directement ou par l'entremise de leurs agents, par toute personne morale ou phy-
sique pour le transport aérien de passagers (et de leurs bagages) ou de fret (4 'exclusion du
courrier), ainsi que :

I. Des conditions de rétablissement et de 1'application d'un tarif; et

11. Du colit des services auxiliaires offerts au cours du transport et des condition de leur
prestation;

J) L'expression " changement d'appareils " s'emploie quand une entreprise désignée, as-
surant un service convenu, utilise sur un ou plusieurs trongons de sa route des appareils de
capacité différente de celle des appareils utilisés sur un autre trongon.

k) L'expression " systéme informatique de réservation " (SIR) s'entend systéme infor-
matique ou figurent des renseignements sur les horaires des vols, les places disponibles, les
tarifs voyageurs et d'autres prestations, et qui permet de faire des réservations, de délivrer
des billets éventuellement, et d'offrir certaines ou la totalité de ces facilités aux agences de
voyages.

Article 2. Octroi des droits

I. Sauf exceptions spécifiées dans I'annexe, chacune des Parties contractantes accorde
a l'autre les droits ci-aprés afin de permettre a son entreprise désignée d'assurer des trans-
ports aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y atterrir ;
b) Le droit de faire, sur son territoire, des escales non-commerciales ; et

¢) Dans I'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit faire escale
sur son territoire aux fins d'embarquer ou de débarquer, séparément ou en combinaison, des
passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne sera censée conférer a une
entreprise désignée de l'une des Parties contractantes le droit d'assurer un transport aérien
entre des points situés sur le territoire de 1'autre Partie contractante.

Article 3. Changement d'appareils

I. Chaque entreprise désignée pourra, a son gré, a l'occasion de tous ses vols effectués
pour assurer des services convenus ou & I'occasion de I'un quelconque de ces vols, changer
d'appareil sur le territoire de V'autre Partie contractantc ou en n'importe quel point de routes
indiquées, a condition que :

a) Les horaires des appareils utilisés au-dela du point de changement coincident avec
ceux des aéronefs arrivant ou partant selon le cas ;
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b) En cas de changement d'appareils sur le territoire de l'autre Partie contractante, et si
plus d'un appareil est utilisé au-dela du point de changement, un seul appareil au maximum
puisse étre de dimension égale, et aucun de plus grande dimension, que celui utilisé au titre
de la troisiéme ou de la quatriéme liberté.

2. Aux fins des changements d'appareils, I'entreprise désignée pourra utiliser son pro-
pre matériel et, sous réserve des réglementations nationales, du matériel de louage, et elle
pourra conclure des accords commerciaux avec une autre compagnie aérienne.

3. Une entreprise désignée pourra utiliser des numéros de vol différents ou identiques
sur les trongons desservis par d'autres appareils.

Article 4. Désignation et autorisation

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit de désigner par écrit et par la voie
diplomatique a l'autre Partie contractante une entreprise de transport aérien en vue de I'ex-
ploitation de services convenus sur les routes indiquées en annexe, et de remplacer cette
entreprise par une autre.

2. Au regu d'une désignation, l'autre Partie contractante devra, sous réserve des dispo-
sitions du présent article, délivrer sans délai les autorisations d'exploitation appropriées a
l'entreprise.

3. Au retour de l'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent article,
I'entreprise désignée pourra a n'importe quel moment commencer i assurer en partie ou en
totalité les services convenus a condition de se conformer aux dispositions du présent Ac-
cord et d'avoir €tabli, pour ces services, des tarifs conformément aux dispositions de I'arti-
cle 6 du présent Accord.

4. Chacune des Parties contractantes aura le droit de refuser I'autorisation d'exploita-
tion visée au paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle
pourra juger nécessaires l'exercice, par l'entreprise désignée, des droits visés a I'article 2 du
présent Accord, si ladite Partie contractante n'a pas la certitude qu'une part importante de
la propriété et le contréle effectif de cette entreprise sont détenus par la Partie contractante
qui I'a désignée, par des ressortissants de cette Partie ou par les deux.

Article 5. Annulation ou suspension de l'autorisation

1. Les Parties contractantes auront le droit de refuser les autorisations d'exploitation
visées a l'article 4 du présent Accord a une entreprise désignée par l'autre Partie contracta-
nte, de les annuler ou de les suspendre ou encore d'imposer des conditions :

a) Si I'entreprise en question ne remplit pas, de I'avis de ces autorités aéronautiques, les
conditions voulues par la législation et la réglementation normalement et raisonnablement
appliquées par elles conformément a la Convention;

b) Si I'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante en
question;
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¢) Si elle n'ont pas la certitude qu'une part importante de la propriété de cette entreprise
et son contrdle effectif sont détenus par la Partie contractante qui 1'a désignée, par des res-
sortissants de cette Partie ou par les deux;

d) Si l'entreprise manque d'autre fagon a se conformer aux conditions prescrites par le
présent Accord.

2. A moins qu'il ne soit indispensable d'agir dans I'immeédiat afin d'empécher de nouv-
elles infractions aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe 1 ne seront
exercés qu'apres consultation avec les autorités aéronautiques de I'autre Partie contractante.
Sauf accord contraire entre les Parties contractantes, les consultations débuteront dans les
soixante (60) jours a compter de la date de réception de la demande.

Article 6. Tarifs

1. Les tarifs qu'appliqueront les entreprises désignées par les Parties contractantes pour
les transports entre leurs territoires devront étre approuvés par les autorités aéronautiques
des deux Parties et seront fixés a des niveaux raisonnables compte diiment tenu de tous les
€léments d'appréciation, y compris les frais d'exploitation, la réalisation d'un bénéfice rai-
sonnable et les tarifs pratiqués par d'autres compagnies aériennes sur un trongon
quelconque de la route indiquée.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article devront, toutes les fois que cela
sera possible, étre concertés entre les entreprises désignées, conformément aux procédures
de I'TATA. En cas d'impossibilité, ils le seront entre les entreprises désignées. En tout état
de cause, leur application sera subordonnée a I'agrément des autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs ainsi concertés seront soumis a 'agrément des autorités aéronautiques
des deux Parties contractantes au moins soixante (60) jours avant la date projetée de leur
entrée en vigueur, sauf si lesdites autorités sont convenues de réduire ce délai dans des cas
particuliers.

4. L'agrément des tarifs pourra étre donné de fagon expresse mais, si aucune des au-
torités aéronautiques n'a exprimé son désaccord dans un délai de trente (30) jours a compter
de la date du dépdt conformément au paragraphe 3 du présent article, les tarifs seront
réputés agréés. Si le délai de dépbt est réduit comme prévu au paragraphe 3, les autorités
aéronautiques pourront convenir de réduire en conséquence le délai de notification d'un
désaccord éventuel.

S. Si un tarif ne peut étre concerté conformément au paragraphe 2 du présent article ou
si, dans le délai applicable conformément a son paragraphe 4, l'une des autorités aéronau-
tiques signifie a l'autre qu'elle conteste un tarif concerté conformément au paragraphe 2, les
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes s'efforceront de déterminer le tarif
de gré a gré.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre au sujet d'un tarif qui leur a été
soumis conformément au paragraphe 3 du présent article ou sur la détermination d'un tarif
en vertu du paragraphe 5, le différend sera réglé conformément a l'article 18 du présent Ac-
cord.
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7. Les tarifs établis conformémcnt aux dispositions du présent article demeureront en
vigueur jusqu'a rétablissement de nouveaux tarifs.

8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ne pourront pas appliquer
des tarifs différents de ceux qui auront été agréés conformément aux dispositions du présent
article.

Article 7. Activités commerciales

1. Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes seront autorisées :

a) A implanter sur le territoire de l'autre Partie contractante des bureaux de promotion
des transport aériens et de vente de titres de transport, ainsi que les autres moyens néces-
saires pour assurer des transports aériens;

b) A vendre directement ou, a leur discrétion, par I'entremise de leurs agents des titres
de transport aérien sur le territoire de 1'autre Partie contractante.

2. L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes sera autorisée a faire en-
trer et employer sur le territoire de l'autre Partie contractante les personnels de direction,
commercial, opérationnel et technique nécessaires pour la prestation de services de trans-
port aérien.

3. Ces besoins en personnel pourront, au choix de l'entreprise désignée, étre satisfaits
par son propre personnel ou en recourant aux services de toute autre organisation, société
ou compagnie aérienne travaillant sur le territoire de I'autre Partie contractante et autorisée
a assurer des prestations de cette nature sur le territoire de cette Partie contractante.

4. Les activités précitées seront exercées conformément aux lois et réglements de l'au-
tre Partie contractante.

Article 8. Concurrence loyale

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes se verront offrir des possi-
bilités égales et équitables de participer aux transports aériens internationales visés par le
présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes prendra toutes les mesures appropriées relevant
de sa compétence pour éliminer toute discrimination ou pratique compétitive déloyale sus-
ceptible de nuire 4 la concurrence des entreprises de transport aérien de l'autre Partie con-
tractante.

Article 9. Condition d'exploitation
1. L'entreprise désignée par chacune des Parties contractantes communiquera aux au-
torités aéronautiques de l'autre Partie contractante, quarante-cing (45) jours a I'avance, les

horaires des services qu'elle entend assurer, en spécifiant leur fréquence, les types d'aéro-
nefs utilisés, ainsi que le plan et le nombre des siéges mis a la disposition du public.
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2. Les demandes d'autorisation d'assurer des vols supplémentaires pourront étre dé-
posées directement par I'entreprise désignée, pour approbation, auprés des autorités aéro-
nautiques de l'autre Partie contractante.

Article 10. Taxes douanes et redevances

1. Les aéronefs utilisés en service international par I'entreprise désignée de chaque Par-
tie contractante, ainsi que leur équipement normal, les piéces de rechange, les approvision-
nements en carburants et lubrifiants, les provisions de bord (y compris les provisions de
bouche, boissons et tabacs), ainsi que tout le matériel publicitaire et promotionnel se trou-
vant a bord de ces aéronefs, seront exonérés, a l'arrivée sur le territoire de 'autre Partie con-
tractante, de tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits ou taxes similaires,
nationaux ou locaux, a condition que cet équipement, ces approvisionnements et ces provi-
sions demeurent a bord des aéronefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, introduits sur le territoire de I'une des Parties
contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de I'autre Partie con-
tractante, ou pris a bord d'aéronefs exploités par cette entreprise et qui sont destinés a étre
utilisés uniquement a bord pour assurer des services internationaux, seront exonérés de tous
droits et redevances, y compris les droits de douane et les frais d'inspection, imposés sur le
territoire de la premiére Partie contractante, méme s'ils doivent étre utilisés durant le survol
du territoire de la Partie contractante ou ils ont ét¢ embarqués.

Il pourra étre exige que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
contrdle des douanes.

Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniére a im-
poser a une Partie contractante l'obligation de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

3. L'équipement normal, les pieces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, transportés a bord d'aéronefs de I'une des
Parties contractantes ne pourront étre déchargés sur le territoire de l'autre Partie contracta-
nte qu'avec l'accord de ses autorités douaniéres qui pourront exiger que ces articles soient
placés sous leur surveillance jusqu'a leur réexportation ou leur cession effectuée conformé-
ment aux réglements douaniers.

Article 11. Double imposition

1. Les recettes et les bénéfices tirés de I'exploitation d'aéronefs en trafic international
ne seront imposables que dans I'Etat ou est établi le siége de direction effective de I'entre-
prise.

2. Les profits tirés de l'aliénation d'aéronefs exploités en trafic international ne seront
imposables que dans I'Etat o est établi le siége de direction effective de l'entreprise.

3. Le capital représenté par des aéronefs exploités en trafic international ou par des bi-
ens meubles utilisés pour cette exploitation ne sera imposable que dans I'Etat ou est établi
le siége de direction effective de I'entreprise.

394



Volume 2247, 1-4002 1

4. Les dispositions du paragfaphe 1 du présent article s'appliqueront également aux re-
cettes et aux bénéfices tirés de la participation & un pool, une coentreprise ou un organisme
international d'exploitation.

5. Si un accord visant a éviter la double imposition sur le revenu ou le capital conclu
entre les Parties contractantes prévoit des procédures différentes de celles visées aux para-
graphes 1 a 4 du présent article, les dispositions de cet accord seront applicables.

Article 12. Transfert de fonds

1. Les entreprises désignées par les Parties contractantes auront toute latitude de ven-
dre, contre n'importe quelle devise, des prestations de transport aérien sur les territoires des
deux Parties contractantes, soit directement, soit par l'entremise d'un agent.

2. Les entreprises désignées par les Parties contractantes seront libres de transférer vers
leur territoire national la différence entre les recettes et leurs dépenses sur le territoire ou
elles ont réalisé ces recettes. Dans ces transferts nets entreront le produit de la vente, directe
ou par 'entremise d'agents, de prestations de transport aérien et de prestations supplémen-
taires ou accessoires, ainsi que les intéréts commerciaux normaux sur les recettes déposées
en banque en attente de transfert.

3. Les entreprises désignées par les Parties contractantes recevront l'agrément de ces
transferts au plus trente (30) jours suivant le dép6t de leur demande, et les transferts s'ef-
fectueront en devises librement convertibles aux taux de change officiels de conversion de
la monnaie locale a la date de la cession de cette monnaie. Les entreprises désignées par les
Parties contractantes seront libres d'effectuer les transferts demandés des réception de leur
agrément.

Article 13. Application des lois, réglements et formalités

1. Les lois, réglements et formalités de chaque Partie contractante, qui régissent sur
son territoire 'entrée ou la sortie d'aéronefs affectés a des services aériens internationaux,
ou encore l'exploitation et la navigation de ces aéronefs, devront étre respectés par l'entre-
prise désignée de l'autre Partie contractante a leur entrée sur ledit territoire et jusqu'a leur
départ y compris.

2. Les lois, réglements et formalités de chacune des Parties contractantes, qui régissent
I'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, l'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine devront étre respectés par ou au titre des éq-
uipages, des passagers, du fret et du courrier transportés par les aéronefs de l'entreprise
désignée de Y'autre Partie contractante a l'entrée sur le territoire de ladite Partie contractante
et jusqu'a leur départ y compris.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de 'une des Par-
ties contractantes qui ne quitteront pas la zone de l'aéroport réservée a cet effet ne seront
soumis, en matiére de sécurité contre la violence et la piraterie aérienne, qu'a un contrdle
simplifié. Les bagages et le fret en transit direct seront exonérés des droits de douane et au-
tres taxes similaires.
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4. Les droits et redevances appliqués sur le territoire de chacune des Parties contrac-
tantes a l'activité des entreprises de transport aérien de l'autre Partie contractante au titre de
l'utilisation des aéroports et autres installations aériennes sur le territoire de la premiére Par-
tie contractante ne seront pas plus élevés que ceux imposés a toute autre entreprise assurant
des services similaires.

5. Aucune des Parties contractantes n' accordera a une entreprise de transport aérien
autre que celle désignée par l'autre Partie contractante la préférence en ce qui concerne l'ap-
plication de ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et similaires, ou l'util-
isation des aéroports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres installations sous
son contréle.

Article 14. Reconnaissance des certificats et permis

Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et permis, délivrés ou validés par 'une
des Parties contractantes et non périmés, seront reconnus valables par l'autre Partie contrac-
tante aux fins de l'exploitation des services convenus sur les routes indiquées, & condition
toutefois que ces certificats, brevets ou permis aient été délivrés ou validés conformément
aux normes instituées en vertu de la Convention.

Chacune des Parties contractantes se réserve toutefois le droit de refuser de reconnaitre
comine valables, pour le survol de son territoire, les brevets d'aptitude, brevets et permis
délivrés a ses propres ressortissants par l'autre Partie contractante.

Article 15. Sécurité aérienne

1. Les Parties contractantes sont convenues de s'apporter mutuellement l'aide néces-
saire afin de prévenir la capture illicite d'aéronefs et les autres actes illicites contre la sécu-
rité des aéronefs, des aéroports et des installations de navigation aérienne, ainsi que toute
autre menace contre la sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de
sécurité non discriminatoires et généralement applicables requises par l'autre Partie con-
tractante pour l'entrée sur son territoire, et de prendre des mesures adéquates pour l'inspec-
tion des passagers et de leurs bagages a main. Chacune des Parties contractantes accueillera
aussi de fagon positive toute demande faite par l'autre Partie contractante de mesures de
sécurité spéciales pour la protection de ses aéronefs ou de ses passagers en cas de menace
particuliére.

3. Les Parties contractantes agiront conformément aux dispositions appropri€es, rela-
tives a la sécurité aérienne, qui sont prescrites par 'Organisation de l'aviation civile inter-
nationale. Si une Partie contractante déroge a ces dispositions, I'autre Partie contractante
pourra déposer auprés d'elle une demande de consultations. A moins que les Parties con-
tractantes n'en soient convcnues autrement, ces consultations commenceront dans les soix-
ante (60) jours & compter de la date de réception de la demande. A défaut d'une entente
satisfaisante, il pourra y avoir lieu d'appliquer I'article 18 du présent Accord.

4. Les Parties contractantes agiront conforméient aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains actes survenant a bord des aéronefs, signée & Tokyo le
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14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs,
signée 4 La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes illic-
ites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal, le 23 septembre 1971,
pour autant que les deux Parties contractantes soient parties audites conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'un incident sous la forme de la capture illicite d'un
aéronef ou d'autres actes illicites contre la sécurité dcs aéronefs, aéroports ou installations
de navigation aérienne, les Parties contractantes se préteront mutuellement assistance en fa-
cilitant les communications dans le dessein de mettre rapidement et sans danger fin a l'in-
cident ou & la menace en question.

Article 16. Systéme informatique de réservation

1. Les Parties contractantes sont convenues :

a) Que les intéréts des usagers des transports aériens seront protégés contre tout abus
des informations de cette nature, y compris leur présentation fallacieuse;

b) Que I'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes et ses agents auront,
sans restriction et sans discrimination, accés aux SIR sur le territoire de 1'autre Partie con-
tractante et le droit de les utiliser;

c¢) Qu'a cet égard, le code d'éthique de la CEE concernant les SIR sera appliqué sur le
territoire des Pays-Bas, tandis que, sur le territoire du Belarus, le Code conduite pour la Ré-
glementation et le fonctionnement des systémes informatisés de réservation sera applica-
ble.

2. Chacune des Parties contractantes garantira aux SIR choisis au premier chef par 1'en-
treprise désignée de l'autre Partie contractante l'accés libre et sans entrave sur son territoire.
Aucune des Parties contractantes n'imposera ni ne permettra d'imposer sur son territoire au
SIR de l'entreprise désignée de l'autre Partie contractante, des conditions plus rigoureuses
que celles imposées au SIR de sa propre entreprise désignée, en ce qui concerne par exem-
ple :

a) L'exploitation et la vente des services de SIR, y compris les régles de présentation
et d'exploitation; ou

b) L'accés aux moyens de communication et leur emploi, le choix et l'utilisation de
matériels et de logiciels techniques, ou l'installation des matériels.

Article 17. Consultation et amendement

I. Dans un esprit d'étroite coopération, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consulteront de temps a autre en vue d'assurer l'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes pourra demander a engager des consultations en
vue de modifier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations commenceront dans
les soixante (60) jours & compter de la date de réception de la demande par l'autre Partie
contractante, @ moins que les Parties n'en soient convenues autrement. Ces consultations
pourront étre effectuées face a face ou par correspondance.
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3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contractantes en-
trera en vigueur a la date 4 laquelle celles-ci se seront mutuellement informées par écrit de
I'accomplissement de leurs formalités constitutionnelles respectives.

4. Toute modification de ' Annexe au présent Accord devra étre convenue par écrit en-
tre les autorités aéronautiques et prendra effet a une date qui sera déterminée par celles-ci.

Article 18. Réglement des différends

1. En cas de différend entre elles concernant I'interprétation ou I'application du présent
Accord, les Parties contractantes s'efforceront en premier lieu de le résoudre par voie de
négociations.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négocia-
tions, le différend pourra, sur la demande de l'une ou l'autre d'entre elles, étre soumis par
décision 4 un tribunal de trois arbitres: dont un sera désigné par chacune des Parties con-
tractantes et le troisiéme convenu entre les deux arbitres ainsi désignés, a condition que ce
tiers arbitre ne soit un ressortissant d'aucune des Parties contractantes. Chacune des Parties
contractantes devra désigner son arbitre dans un délai de soixante (60) jours a compter de
la date de réception par l'une d'elles d'une note diplomatique demandant l'arbitrage du dif-
férend, et le tiers arbitre sera choisi dans un délai ultérieur de soixante (60) jours. Si 'une
ou l'autre des Parties contractantes s'abstient de désigner son propre arbitre dans le délai de
soixante (60) jours, ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans 1€ délai indiqué, le Président
du Conseil de 'Organisation de l'aviation civile internationale pourra, sur la demande de
l'une ou l'autre Partie contractante, désigner un ou des arbitres selon le cas.

3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision prise dans les
conditions prévues au paragraphe 2 du présent article.

Article 19. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes pourra a n'importe quel moment notifier par la voie
diplomatique a l'autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent

Accord. Cette notification sera envoyée simultanément a I'Organisation de l'aviation
civile internationale. Dans ce cas, le présent Accord cessera de prendra effet douze (12)
mois apreés la date de réception de la notification par l'autre Partie contractante, 4 moins que
la notification ne soit retirée, d'accord entre les Parties contractantes, avant l'expiration de
ce délai. Si 'autre Partie contractante manque a accuser réception de la notification, celle-
ci sera réputée avoir été regue quatorze (14) jours aprés la date de sa réception par I'Organ-
isation de l'aviation civile internationale.

Article 20. Enregistrement auprés de I'OACI

Le présent Accord et tout amendement qui y serait apporté seront enregistrés auprés de
'Organisation de l'aviation civilc internationale.
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Article 21. Applicabilité des accords internationaux

1. Les dispositions de la Convention sont & appliquer au présent Accord.

2. Si un accord multilatéral concernant tout point couvert par le présent Accord et ac-
cepté par les deux Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions applicables dudit
accord remplaceront celles correspondantes du présent Accord.

Article 22. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord ne sera applicable
qu'au territoire du Royaume en Europe.

Article 23. Entrée en vigueur

Le présent Accord sera appliqué a titre provisoire a compter du trentiéme jour suivant
la date de sa signature et entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant la
date a laquelle les Parties contractantes se seront mutuellement informées par écrit de l'ac-
complissement des formalités requises par la législation de leur pays.

En foi de quoi les soussignés, diment habilités a cet effet par leurs gouvernements re-
spectifs, ont signé le présent Accord.

Fait le 10 avril 1995 en double exemplaire a Minsk, en langues anglaise, néerlandaise
et belarusse chaque texte faisant également foi. En cas de divergence, la version anglaise
prévaudra.

Pour le Royaume des Pays-Bas :
A. JORRITSMA-LEBBINK

Pour la République du Belarus :
G. K. FIODOROV
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ANNEXE A L'ACCORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LE
ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLIQUE DU BELARUS

I.L'entreprise désignée pour le Royaume des Pays-Bas a le droit d'assurer des services
aériens sur les routes ci-apres :

Points aux Pays-Bas - points intermédiaires - points en Belarus - points au-dela - et
vice-versa.

2. L'entreprise désignée par la République du Belarus a le droit d'assurer des services
aériens sur les routes ci-apres :

Points en Belarus - points intcrmédiaires - points aux Pays-Bas - points au-dela - et
vice-versa

3. Chacune des entreprises désignées pourra, a sa discrétion, omettre lors de tous ses
vols ou de n'importe lequel d'entre eux la totalité ou I'un quelconque des points intermédi-
aires ou au-dela sur les routes indiquées, & condition que ces vols commencent ou se termi-
nent sur le territoire de l'autre Partie contractantc qui aura désigné I'entreprise.

4. Les entreprises désignées des Parties contractantes sont autorisées a assurer des vols
sur les routes indiquées ci-dessus sans restriction en cc qui concemne leur fréquence, les
types d'aéronef's et leur plan.

5. Tous les points intermédiaires ou au-dela pourront étre desservis par l'entreprise
désignée de I'une dcs Parties contractantes sans exercer des droits de cinqui¢me liberté en-
trc ces points et le territoire de l'autre Partie contractante. Ces droits de cinquieme liberté
pourront étre exercés par l'entreprise désignée de 'une des Parties contractantes avec l'ac-
cord préalable des autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante.
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