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[ ARABIC TEXT — TEXTE ARABE ]
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[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

Overeenkomst tussen het Koninkrijk der Nederlanden en de
Democratische Volksrepubliek Algerije betreffende de luchtvaart

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden en de Regering van
de Democratische Volksrepubliek Algerije, hierna te noemen de ,,Over-
eenkomstsluitende Partijen’”’,

Overwegende dat het Koninkrijk der Nederlanden en de Democrati-
sche Volksrepubliek Algerije Partij zijn bij het Verdrag inzake de inter-
nationale burgerluchtvaart, voor ondertekening opengesteld te Chicago
op 7 december 1944,

Verlangende de betrekkingen tussen beide landen alsmede de inter-
nationale samenwerking op het gebied van de luchtvaart zoveel mogelijk
te bevorderen,

Verlangende een overeenkomst te sluiten ten einde geregelde lucht-
diensten in te stellen tussen en via hun onderscheiden grondgebieden,

Zijn het volgende overeengekomen:

Artikel 1

Voor de toepassing van deze Overeenkomst en de daarbij behorende
bijlage wordt verstaan onder:

a) ,,het Verdrag'': het op 7 december 1944 te Chicago voor onderte-
kening opengestelde Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart;

b) ,.luchtvaartautoriteiten’’: wat het Koninkrijk der Nederlanden be-
treft, de Minister van Verkeer en Waterstaat en wat de Democratische
Volksrepubliek Algerije betreft de Minister van Verkeer en Visserij, of,
in beide gevallen, iedere persoon of instelling, bevoegd tot het vervullen
van de functies waarmede zij thans zijn belast;

c) ,,aangewezen maatschappij’’: een luchtvaartmaatschappij die door
een van de Overeenkomstsluitende Partijenis aangewezen overeenkom-
stig artikel III van deze Overeenkomst, voor het exploiteren van de
overeengekomen Juchtdiensten;

d) ,.grondgebied’": met betrekking tot een Staat, het land en de daar-
aan grenzende territoriale zee onder soevereiniteit van bedoelde Staat;

e) ,,luchtvaartmaatschappij”’ en ,,landing anders dan voor verkeers-

doeleinden’': dat wat er onder verstaan wordt in artikel 96 van het
Verdrag;
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f) ,,overeengekomen dienst’’: het geregeld luchtvervoer van passa-
giers, bagage en vracht op de routes omschreven in de als bijlage hierbij
gevoegde routetabel, opgesteld ingevolge deze Overeenkomst.

Artikel IT

1. Jedere Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Over-
eenkomstsluitende Partij de volgende rechten voor de aangewezen maat-
schappij:

a. over het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
te vliegen zonder te landen;

b. op bedoeld grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoel-
einden; en

c. voor overeengekomen diensten op bedoeld grondgebied te landen
voor het opnemen en afzetten van passagiers, vracht en post in interna-
tionaal verkeer.

2. Geen enkele bepaling van het eerste lid van dit artikel mag zo
worden uitgelegd dat daardoor aan de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij van een van de Overeenkomstsluitende Partijen het recht zou
worden verleend om op het grondgebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partij passagiers, vracht of post op te nemen en deze
tegen vergoeding of op basis van een huurcontract te vervoeren naar
een ander punt op het grondgebied van deze andere Overeenkomst-
sluitende Partij.

Artikel IT]

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht om door middel
van een schriftelijke kennisgeving een luchtvaartmaatschappij aan te
wijzen voor de exploitatie van de overeengekomen diensten.

2. De Overeenkomstsluitende Partij die de kennisgeving van aanwij-
zing heeft ontvangen, verleent onverwijld, en onverminderd het bepaal-
de in het derde en vierde lid van dit artikel, aan de door de andere
Overeenkomstsluitende Partij aangewezen maatschappij de passende
exploitatievergunning,.

3. De luchtvaartautoriteiten van een van de Overeenkomstsluitende
Partijen kunnen verlangen dat de door de andere Overeenkomstsluiten-
de Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij het bewijs levert, dat zij
in staat is te voldoen aan de voorwaarden welke op het gebied van de
exploitatie van de internationale luchtdiensten worden voorgeschreven
door de wetten en voorschriften die gewoonlijk en redelijkerwijze, over-
eenkomstig de bepalingen van het Verdrag, door de genoemde autori-
teiten worden toegepast.
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4. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht de exploitatie-
vergunning, bedoeld in het tweede lid van dit artikel, niet te verlenen of
de voorwaarden te stellen die haar noodzakelijk mochten lijken voor de
vitoefening door de aangewezen maatschappij van de rechten genoemd
in artikel 11 van deze Overeenkomst, indien bedoelde Overeenkomst-
sluitende Partij er niet van overtuigd is dat een aanzienlijk deel van de
eigendom van en het daadwerkelijk toezicht op die maatschappij berus-
ten bij de Overeenkomstsluitende Partij die de maatschappij heeft aan-
gewezen of bij onderdanen van deze Overeenkomstsluitende Partij, dan
wel bij beide.

Artikel IV

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht de exploitatie-
vergunning, bedoeld in artikel 111 van deze Overeenkomst, in te trekken
of de vitoefening door de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen maatschappij van de rechten, omschreven in artikel IT van
deze Overeenkomst, te schorsen, dan wel de uitoefening van deze
yeg!’xten te onderwerpen aan de voorwaarden die zij noodzakelijk acht,
indien:

a) zij er niet van overtuigd is dat een aanzienlijk deel vande eigendom
van en het daadwerkelijk toezicht op die maatschappij berusten bij de
Overeenkomstsluitende Partij die de maatschappij heeft aangewezen of
bij onderdanen van deze Overeenkomstsluitende Partij, dan wel bij
beide; of indien

b) deze maatschappij zich niet heeft gehouden aan de wetten en
voorschriften van de Overeenkomstsluitende Partij die deze rechten
heeft verleend: of indien

¢) deze maatschappij de overeengekomen diensten niet exploiteert
overeenkomstig de voorwaarden gesteld in deze Overeenkomst en de
daarbij behorende Bijlage.

2. Tenzij het intrekken, het schorsen of het stellen van de voorwaar-
den bedoeld in het eerste lid van dit artikel onmiddellijk noodzakelijk is
om nieuwe inbreuken op de wetten en voorschriften te voorkomen, kan
een zodanig recht niet worden uitgeoefend dan na overleg met de andere
Overeenkomstsluitende Partij.

Artikel V

1. De aangewezen maatschappijen genieten billijke en gelijke moge-
lijkheden bij de exploitatie van de overeengekomen diensten.

2. Bij de exploitatie van de overeengekomen diensten houden de
aangewezen maatschappijen rekening met de belangen van de lucht-
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vaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij ten ein-
de de diensten van bedoelde Partij op de gehele route of op een gedeelte
daarvan niet onredelijk te treffen.

3. De capaciteit die wordt ingezet door de aangewezen maatschappij-
en moet in overeenstemming zijn met de behoefte van het publiek aan
luchtvaartvervoer op de omschreven routes; hun voornaamste doel is,
bi) een redelijke beladingsgraad, te voorzien in een vervoerscapaciteit
die voldoende is voor de bestaande en redelijkerwijze te verwachten
behoefte aan vervoer van passagiers, vracht en post tussen het land
waartoe de aangewezen maatschappij behoort en de landen waar de
eindbestemming van het vervoer ligt.

4. Bi) het vervoer van passagiers, vracht en post, opgenomen of
afgezet op overeengekomen diensten op de grondgebieden van derde
landen, wordt rekening gehouden met het algemene beginsel dat de
vervoerscapaciteit moet zijn aangepast:

a) aan de behoeften aan vervoer van en naar het grondgebied van de
Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aan-
gewezen,;

b) aan de behoeften aan vervoer van het gebied via hetwelk de
aangewezen maatschappij gaat, rekening houdend met de andere
luchtvaartdiensten, ingesteld door de luchtvaartmaatschappijen van
de Staten, gelegen in het desbetreffende gebied; en

c) aan de vereisten van de lange-afstandsdiensten.

5. Voor de toepassing van de beginselen vervat in dit artikel zendt de
maatschappij die is aangewezen door een Overeenkomstsluitende Partij,
aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij, uiterlijk dertig (30) dagen voor het begin van de exploitatie van
de overeengekomen diensten, het exploitatieprogramma omvattend de
frequenties, de te gebruiken types luchtvaartuigen, de dagen en het
tijJdschema van de vluchten en de latere wijzigingen daarin.

Artikel VI

1. De wetten en voorschriften van elke Overeenkomstsluitende Partij
betrekking hebbend op de binnenkomst in en het vertrek uit haar grond-
gebied van de luchtvaartuigen, gebruikt in het internationale luchtver-
keer, of betrekking hebbend op de exploitatie van en het vliegen met
deze luchtvaartuigen gedurende hun aanwezigheid binnen de grenzen
van haar grondgebied, zijn van toepassing op de luchtvaartuigen van de
aangewezen maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij.

2. De passagiers, de bemanningsleden en de verladers van vracht
dienen, hetzij persoonlijk hetzij door tussenkomst van een derde hande-
lende in hun naam en voor hun rekening, zich te houden aan de wetten
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en voorschriften die op het grondgebied van elke Overeenkomstsluiten-
de Partij de binnenkomst, het verblijf en het vertrek regelen van de
passagiers, bemanningsleden, vracht en postzendingen, zoals die welke
van toepassing zijn op de binnenkomst, op de uvitreisformaliteiten, op de
immigratie, op de douane en op de uit de gezondheidsvoorschriften
voortvloeiende maatregelen.

3. De passagiers op doorreis door het grondgebied van een Overeen-
komstsluitende Partij zijn slechts onderworpen aan een zeer eenvoudige
controle, met uitzondering van veiligheidsmaatregelen tegen onwettige
handelingen gericht tegen de burgerlijke luchtvaart. Bagage en vracht in
rechtstreeks doorgaand verkeer zijn vrijgesteld van douanerechten en
andere soortgelijke heffingen.

Artikel VII

De bewijzen van luchtwaardigheid en van bevoegdheid en vergunnin-
gen die zijn verleend of geldig verklaard door een der Overeenkomst-
sluitende Partijen en niet zijn verlopen, worden door de andere Overeen-
komstsluitende Partij als geldig erkend voor de exploitatie van de over-
eengekomen diensten, mits deze bewijzen en vergunningen zijn verleend
of geldig verklaard overeenkomstig de normen vastgesteld krachtens het
Verdrag. Niettemin behoudt elke Overeenkomstsluitende Partij zich het
recht voor om, wat betreft het vliegen boven haar eigen grondgebied,
de aan haar eigen onderdanen door de andere Overeenkomstsluitende
Partij verleende bewijzen van bevoegdheid en vergunningen niet als
geldig te erkennen.

Artikel VIII

1. De rechten die op het grondgebied van een der Overeenkomst-
sluitende Partijen voor het gebruik van luchthavens en andere lucht-
vaartvoorzieningen door de luchtvaartuigen van een aangewezen
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij
worden opgelegd, mogen niet hoger zijn dan die opgelegd aan lucht-
vaartuigen van de nationale luchtvaartmaatschappi die soortgelijke
internationale luchtdiensten uitvoert.

2. Geen der Overeenkomstsluitende Partijen mag haar eigen of enige
andere luchtvaartmaatschappij begunstigen ten opzichte van een door
de andere Overeenkomstsluitende Parti) aangewezen luchtvaartmaat-
schappij bij de toepassing van haar voorschriften inzake douane, immi-
gratie, quarantaine en soortgelijke aangelegenheden of bij het gebruik
van luchthavens, luchtwegen en luchtverkeersdiensten en aanverwante
voorzieningen waarop zij toezicht uitoefent.
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Artikel IX

1. De luchtvaartuigen die in internationaal verkeer door de door
een Overeenkomstsluitende Parti) aangewezen luchtvaatmaatschap-
pij worden gebruikt, alsmede hun normale uitrusting, hun reserveon-
derdelen, hun reserves aan motorbrandstoffen en smeermiddelen en
hun boordvoorraden, (met inbegrip van proviand, dranken en tabak)
en hun reclamemateriaal, zijn bij binnenkomst op het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij vrijgesteld van alle dou-
anerechten, inspectiekosten en andere rechten of heffingen, op voor-
waarde dat deze uitrustingsstukken, reserves en voorraden aan boord
blijven van de luchtvaartuigen totdat zij weer worden uitgevoerd.

2. De vrijstellingen verleend krachtens dit artikel zijn eveneens van
toepassing op de zaken vermeld in het eerste lid van dit artikel wanneer
zij:
Ja) op het grondgebied van een der Overeenkomstsluitende Partijen
worden ingevoerd door de door de andere Overeenkomstsluitende
Partij aangewezen maatschappij of voor haar rekening;

b) aan boord blijven van de luchtvaartuigen van de aangewezen maat-
schappij van een der Overeenkomstsluitende Partijen bij aankomst op
het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij of bij
vertrek uit bedoeld grondgebied;

¢) aan boord zijn genomen door luchtvaartuigen van de aangewezen
maatschappij van een der Overeenkomstsluitende Partijen op het grond-
gebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij en zijn bestemd om
te worden gebruikt bij de exploitatie van de luchtdiensten.

3. De normale boorduitrusting, de reserveonderdelen alsmede de
boordvoorraden en de reserves aan motorbrandstoffen en smeermidde-
len die zich bevinden aan boord van de luchtvaartuigen gebruikt door
de aangewezen maatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij,
mogen op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
niet worden uitgeladen dan met toestemming van de douaneautoriteiten
van dat grondgebied. De desbetreffende produkten worden geplaatst
onder toezicht van de douane totdat zij zijn gebruikt of weer uitgevoerd
of totdat zij een andere bestemming hebben gekregen.

Artikel X

1. De tarieven die gelden voor de overeengekomen diensten voor het
vervoer tussen de grondgebieden van de Overeenkomstsluitende Partij-
en worden vastgesteld op een redelijk niveau waarbij rekening wordt
gehouden met alle bepalende bestanddelen, waaronder de exploitatie-
kosten, een redelijke winst, de kenmerken van iedere dienst en de
tarieven die worden toegepast door andere luchtvaartmaatschappiien.
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2. Detarieven genoemd in het eerste lid van dit artikel worden, indien
mogelijk, vastgesteld in gemeenschappelijk overleg door de aangewezen
maatschappijen van de beide Overeenkomstsluitende Partijen en na
raadpleging van de andere luchtvaartmaatschappijen die vliegen op de-
zelfde route of op een gedeelte daarvan. De aangewezen maatschappijen
moeten, voor zover mogelijk, deze overeenstemming bereiken met
gebruikmaking van de door de Internationale Luchtvervoersvereniging
(IATA) bepaalde procedure voor de vaststelling van tarieven.

3. De tarieven bedoeld in het eerste lid van dit artikel worden ter
goedkeuring voorgelegd aan de luchtvaartautoriteiten van de Overeen-
komstsluitende Partijen ten minste vijfenveertig (45) dagen voor de
voorziene datum van inwerkingtreding. In bijzondere gevallen kan deze
termijn worden bekort op voorwaarde dat bedoelde autoriteiten ermee
instemmen.

4. De goedkeuring bedoeld in het derde lid van dit artikel kan uitdruk-
kelijk worden gegeven. Indien binnen dertig (30) dagen na de datum
waarop de tarieven zijn voorgelegd, de luchtvaartautoriteiten van een
van de Overeenkomstsluitende Partijen niet aan de luchtvaartautoritei-
ten van de andere Overeenkomstsluitende Partij hebben medegedeeld
piet in te stemmen met de tarieven die aan hen zijn voorgelegd, worden
deze tarieven geacht te zijn goedgekeurd. Indien zij een kortere termijn
voor de indiening van de tarieven aanvaarden, kunnen de luchtvaartau-
toriteiten eveneens overeenkomen dat de termijn waarbinnen de auto-
riteiten hun bezwaar kunnen indienen, korter is dan dertig (30) dagen.

5. Indien de luchtvaartautoriteiten het tarief dat krachtens het vierde
lid van dit artikel door een van de aangewezen maatschappijen of voor
haar rekening aan hen is voorgelegd, binnen de in het vierde lid hierbo-
ven bedoelde termijn van dertig (30) dagen afwijzen, trachten de lucht-
vaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen het tarief vast
te stellen in gemeenschappelijk overleg.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten geen overeenstemming kunnen
bereiken over de vaststelling van een tarief, bedoeld in het vijfde lid
hierboven, wordt het geschil geregeld overeenkomstig het bepaalde in
artike! XIII van deze Overeenkomst.

7. De tarieven vastgesteld overeenkomstig het bepaalde in dit artikel
blijven geldig totdat een nieuw tarief is vastgesteld overeenkomstig het
bepaalde in dit artikel.

8. Niettegenstaande het bepaalde in voorgaande leden van dit artikel,
kan de aangewezen maatschappij van een der Overeenkomstsluitende
Partijen te allen tijde een tarief toepassen, voor de toepassing waarvan
toestemming is verleend door de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij ten gunste van hun eigen maatschappij
en/of de maatschappij van iedere andere Staat.
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Artikel XI

Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen maat-
schappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij het recht om:

— de inkomsten uit het vervoer van passagiers, vracht en post te
gebruiken voor het betalen op het grondgebied van de andere Overeen-
komstsluitende Partij van de uitgaven verband houdend met de normale
afwikkeling van haar werkzaamheden;

— het bedrag waarmee de inkomsten deze uitgaven te boven gaan, vrij
over te maken tegen de officiéle wisselkoers.

Dit geld wordt regelmatig en binnen redelijke termijn overgemaakt
overeenkomstig de van kracht zijnde wisselvoorschriften.

Artikel XII

In een geest van nauwe samenwerking raadplegen de luchtvaartauto-
riteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar van tijd tot tijd
ten einde de bevredigende toepassing en naleving van de bepalingen van
deze Overeenkomst en van de daarbijbehorende Bijlage te verzekeren.

Artikel XIII

1. Indien zich een geschil voordoet tussen de Overeenkomstsluitende
Partijen met betrekking tot de uitlegging of de toepassing van deze
Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen eerst dit te
regelen door onderhandeling.

2. Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen een
geschil te regelen door onderhandeling, kunnen zij overeenkomen dit
geschil ter beslissing voor te leggen aan de een of andere persoon of
instelling dan wel, op verzoek van een van beide Overeenkomstsluitende
Partijen, aan een scheidsgerecht, bestaande uit drie scheidsmannen,
waarbij de eerste twee scheidsmannen worden benoemd door elk der
Overeenkomstsluitende Partijen terwijl de derde scheidsman wordt aan-
gewezen door de eerste twee scheidsmannen. Elk der Overeenkomst-
sluitende Partijen benoemt een scheidsman binnen een termijn van zestig
(60) dagen na de datum waarop een van hen van de andere Overeen-
komstsluitende Partij langs diplomatieke weg een nota heeft ontvangen
waarin wordt verzocht om arbitrage van het geschil, terwijl de derde
scheidsman wordt aangewezen binnen een daaropvolgende termijn van
zestig (60) dagen. Indien een van beide Overeenkomstsluitende Partijen
geen scheidsman benoemt binnen de genoemde termijn of indien de
derde scheidsman niet binnen de genoemde termijn wordt aangewezen,
kan elk der Overeenkomstsluitende Partijen de voorzitter van de Raad
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van de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie verzoeken een of
meer, al naar gelang van het geval, scheidsmannen te benoemen. In dit
geval dient de derde scheidsman onderdaan van een derde Staat te zijn,
die optreedt als voorzitter van het scheidsgerecht en die de plaats bepaalt
waar de arbitrage wordt gehouden.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen verplichten zich ertoe zich te
houdeln aan iedere beslissing gegeven krachtens het tweede lid van dit
artikel.

4. De arbitragekosten worden gelijkelijk verdeeld tussen de Overeen-
komstsluitende Partijen.

Artikel XIV

1. Indien een van de Overeenkomstsluitende Partijen het wenselijk
acht een van de bepalingen van deze Overeenkomst of van de daarbij
behorende Bijlage te wijzigen, kan zij verzoeken om overleg met de
andere Overeenkomstsluitende Partij. Dit overleg, dat tussen de bevoeg-
de luchtvaartautoriteiten zowel mondeling als schriftelijk kan plaatsvin-
den, vangt aan binnen een termijn van uiterlijk zestig (60) dagen te
rekenen van de datum van het verzoek.

2. De Overeenkomstsluitende Partijen komen door middel van diplo-
matieke notawisseling tot overeenstemming over iedere wijziging van
deze Overeenkomst of van de daarbij behorende Bijlage, waartoe is
besloten tijdens het overleg bedoeld in het eerste lid hierboven,

3. Iedere wijziging van de Overeenkomst treedt in werking op het
tijdstip waarop de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar schriftelijk
ervan in kennis hebben gesteld dat aan de daartoe constitutioneel ver-
eiste procedures is voldaan.

4. Iedere wijziging van de Bijlage bij deze Overeenkomst treedt in
werking op de datum van de diplomatieke notawisseling bedoeld in het
tweede Lid.

Artikel XV

Deze Overeenkomst wordt gewijzigd door middel van een diploma-
ticke notawisseling ten einde haar in overeenstemming te brengen met
eventuele multilaterale overeenkomsten die de twee Overeenkomstslui-
tende Partijen zullen binden.

Artikel XVI

1. Deze Overecenkomst treedt in werking op de datum waarop de
Overeenkomstsluitende Partijen elkaar schriftelijk ervan in kennis heb-
ben gesteld dat aan de daartoe constitutioneel vereiste procedures is
voldaan.
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2. Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is deze Overeen-
komst slechts van toepassing op het grondgebied in Europa.

Artikel XV1I

Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde de andere Over-
eenkomstsluitende Partij schriftelijk enlangs diplomatieke weg in kennis
stellen van haar besluit deze Overeenkomst op te zeggen; deze kennis-
geving wordt tegelijkertijd verzonden aan de Internationale Burgerlucht-
vaartorganisatie. De Overeenkomst wordt be€indigd één (1) jaar na het
tijdstip van ontvangst van de kennisgeving door de andere Overeen-
komstsluitende Partij, tenzij de kennisgeving van opzegging voo6r het
verstrijken van deze periode in gemeenschappelijk overleg wordt inge-
trokken. Wanneer de andere Overeenkomstsluitende Partij niet de ont-
vangst bevestigt, wordt deze kennisgeving geacht te zijn ontvangen
veertien (14) dagen nadat de kennisgeving is ontvangen door de Inter-
nationale Burgerluchtvaartorganisatie.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe behoorlijk
gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, deze Overeenkomst
hebben ondertekend.

GEDAAN in tweevoud te Algiers op 22 maart 1987 in de Neder-
landse, de Arabische en de Franse taal, zijnde de drie teksten gelijke-
lijk gezaghebbend.

Voor de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden,

Hans van den Broek
Minister van Buitenlandse Zaken

Voor de Regering van de Democratische Volksrepubliek Algerije,

Rachid Benyelles
Minister van Vervoer
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Bijlage
ROUTETABEL

1. A. Nederland

Routes die kunnen worden ge&xploiteerd door de maatschappij
aangewezen door de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden:

Amsterdam — een tussenliggend punt in gemeenschappelijk overleg
te bepalen — Algiers — verder gelegen punten in gemeenschappelijk
overleg te bepalen en vice versa.

B. Algerije

Routes die kunnen worden geéxploiteerd door de maatschappij
aangewezen door de Regering van de Republiek Algerije:

Algiers — een tussenliggend punt in gemeenschappelijk overleg te
bepalen — Amsterdam - verder gelegen punten in gemeenschappelyk
overleg te bepalen.

1I. Op de vluchten of op een gedeelte daarvan kunnen, naar keuze
van de aangewezen maatschappijen, punten vermeld in de routetabel
achterwege worden gelaten.

II1. De punten vermeld in de routetabel kunnen worden geéxploiteerd
in willekeurige volgorde.

IV. Bijde exploitatie van haar route kan de aangewezen maatschappij
landen op een of meer andere punten dan die waartoe toestemming is
verleend in de routetabel, doch zonder vervoersrechten tussen dat punt/
die punten en het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij.
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANCAIS ]

ACCORD ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET LA REPUBLIQUE
ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE RELATIF AUX
TRANSPORTS AERIENS

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de la République Al-
gérienne Démocratique et Populaire, dénommés ci-aprés "Parties Contractantes”,

Considérant que le Royaume des Pays-Bas et la République Algérienne Démocratique
et Populaire sont parties 4 la Convention relative a 'aviation civile internationale, ouverte
a la signature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de développer autant que possible les relations entre les deux pays ainsi que
la coopération internationale dans le domaine du transport aérien,

Désireux de conclure un accord en vue d'établir des services aériens réguliers entre et
au-dela de leurs territoires respectifs,

Sont convenus de ce qui suit:
Article 1

Pour 'application du présent Accord et de son Annexe:

a) I'expression "Convention" signifie la Convention relative a 'aviation civile interna-
tionale, ouverte & la signature a Chieago le 7 Décembre 1944:

b) I'expression "Autorités Aéronautiques” signifie, en ce qui concerne le Royaume des
Pays-Bas, le Ministre des Transports et des Travaux Publics et en ce qui concerne la Ré-
publique Algérienne Démocratique et Populaire, le Ministre des Transports, ou, dans les
deux cas, toute personne ou organisme habilité a exercer les fonctions qui leur sont actu-
ellement attribuées:

c) l'expression "entreprise désignée” signifie une entreprise de transports aériens que
l'une des Parties contractantes a désignée, conformément a l'article III du présent Accord,
pour exploiter les services aériens convenus;

d) I'expression "territoire” par rapport a un Etat signifie les zones terrestres et les eaux
territoriales y adjacentes qui se trouvent sous la souveraineté dudit Etat;

e) les expressions "entreprise de transports aériens" et "escale non commerciale” ont
les significations qui leur sont attribuées dans l'article 96 de la Convention;

f) 'expression "service convenu" signifie les transports aériens réguliers de passagers,
bagages et marchandises sur les routes spécifiées dans le tableau des routes ci-annexé et
établi en application du présent Accord.

Article II

1. Chaque Partie contractante accorde a I'autre Partie contractante les droits suivants
pour l'entreprise désignée:
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a. de survoler le territoire de I’autre Partie contractante sans y atterrir;
b. d'effectuer des escales non commerciales dans ledit territoire; et

c. d'effectuer des escales dans ledit territoire en services convenus afin d'y embarquer
ou d'y débarquer des passagers, des marchandises et du courrier transportés en trafic inter-
national.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne doit étre interprétée comme
conférant a I'entreprise de transports aériens désignée de l'une des Parties contractantes, le
droit d'embarquer dans le territoire de l'autre Partie contractante, des passagers, des march-
andises ou du courrier, transportés moyennant rémunération ou en exécution d'un contrat
de location et destinés a un autre point du territoire de cette autre Partie contractante.

Article Il

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner par écrit une entreprise de trans-
ports aériens pour exploiter les services convenus.

2. La Partie contractante qui a regu la notification de désignation accorde sans délais,
sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article a l'entreprise désignée
par l'autre Partie contractante, I'autorisation d'exploitation appropriée.

3. Les Autorités Aéronautiques de l'une des Parties contractantes peuvent éxiger que
I'entreprise désignée par l'autre Partie contractante fasse la preuve qu'elle est 3 méme de sat-
isfaire aux conditions prescrites par les lois et réglements normalement et raisonnablement
appliqués par lesdites Autorités a l'exploitation des services acriens internationaux con-
formément aux dispositions de la Convention.

4. Chaque Partie contractante a le droit de ne pas accorder I'autorisation d'exploitation
prévue au paragraphe 2 du présent article ou d'imposer telles conditions qui pourraient lui
sembler nécessaires pour I'exercice, par I'entreprise désignée, des droits spécifiés a l'article
II du présent Accord, lorsque ladite Partie contractante n'est pas convaincue qu'une part
prépondérante de la propriété et le contrdle effectif de cette entreprise appartiennent a la
Partie contractante qui a désigné I'entreprise ou a des ressortissants de celle-ci ou a tous les
deux.

Article IV

I. Chaque Partie contractante a le droit de révoquer l'autorisation d'exploitation prévue
a l'article III du présent Accord ou de suspendre l'excrcice, par I'entreprise désignée par
l'autre Partie contractante des droits spécifiés a l'article II du présent Accord, ou de sou-
mettre l'exercice de ces droits aux conditions qu'elle juge nécessaires, si:

a) elle n'est pas convaincue qu'une part prépondérante de la propriété et le contréle ef-
fectif de cette entreprise appartiennent a la Partie qui a désigné l'entreprise ou a des ressor-
tissants de celle-ci ou a tous les deux; ou si

b) cette entreprise ne s'est pas conformée aux lois et réglements de la Partie contracta-
nte qui a accordé ces droits; ou si
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¢) cette entreprise n'exploite pas les services convenus dans les conditions prescrites
par le présent Accord et son Annexe.

2. A moins que la révocation, la suspension ou l'imposition des conditions prévues au
paragraphe 1 du présent article ne soient inmédiatement nécessaires pour éviter de nouv-
elles infractions aux lois ou reglements, un tel droit ne peut étre exercé qu'apres consulta-
tion avec l'autre Partie contractante.

Article V

1. Les entreprises désignées jouissent de possibilités justes et équitables quant a l'ex-
ploitation des services convenus.

2. Dans I'exploitation des services convenus les entreprises désignées prennent en con-
sidération, les intéréts de l'entreprise de transport aérien de 1'autre Partie contractante afin
de ne pas atteindre indiment les services de cette dernicre sur tout ou sur une partie de la
méme route.

3. La capacité mise en oeuvre par les entreprises désignées doit répondre a la demande
du public en ce qui concerne le transport aérien sur les routes spécifiées; leur but principal
sera d'assurer, suivant un coefficient d'utilisation raisonnable, une capacité suffisante aux
exigences courantes et raisonnablement prévisibles pour le transport des passagers, des
marchandises et du courrier, entre le pays dont ressortit I'entreprise désignée et les pays de
destination ultime du trafic.

4. Le transport des passagers, des marchandises et du courrier, embarqués et débarqués
en services convenus dans les territoires de pays tiers, sera assuré, en tenant compte du
principe général que la capacité doit étre adaptée:

a) aux exigences du trafic en provenance et a destination du territoire de la Partie con-
tractante qui a désigné l'entreprise de transport aérien;

b) aux exigences du trafic de la région que traverse l'entreprise désignée compte tenu
des autres services de transports aériens établis par les entreprises de transports aériens des
Etats compris dans la région; et

¢) aux exigences des services long courrier.

5. Pour la mise en oeuvre des principes contenus dans le présent article, l'entreprise
désignée d'une Partie contractante soumettra aux Autorités Aéronautiques de l'autre Partie
contractante, trente (30) jours au plus tard avant le début de I'exploitation des services con-
venus, le programme d'exploitation comprenant les fréquences, les types d'aéronefs util-
isés, les jours et les horaires d'exploitation et leurs changements ultéricurs.

Article VI
1. Les lois et réglements de chaque Partie contractante relatifs a I'entrée et a la sortie
de son territoire des aéronefs employés a la navigation internationale, ou relatifs a I'exploi-

tation et a la navigation desdits aéronefs durant leur présence dans les limites de son terri-
toire, s'appliqueront aux aéronefs de l'entreprise désignée de 1'autre Partie contractante.
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2. Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront tenus de se
conformer soit personnellement, soit par I'intermédiaire d'un tiers agissant en leur nom et
pour leur compte, aux lois et réglements régissant, sur le territoire de chaque Partie contrac-
tante 'entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, marchandises et envois post-
aux, tels que ceux qui s'appliquent a l'entrée, aux formalités de congé, a I'immigration, aux
douanes et aux mesures découlant des réglements sanitaires.

3. Les passagers en transit a travers le territoire d'une Partie contractante ne seront sou-
mis qu'a un contrdle trés simplifié a 'exception de mesures de sécurité contre les actes il-
licites contre l'aviation civile. Les bagages et marchandises en transit direct seront exonérés
des droits de douane et autres taxes similaires.

Article VII

Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés par une
des Parties contractantes et encore en vigueur sont reconnus valables par ['autre Partie con-
tractante pour l'exploitation des services convenus a condition que ces certificats, brevets
et licen ces aient été délivrés ou validés conformément aux normes établies en vertu de la
Convention. Chaque Partie contractante se réserve le droit, toutefois, de refuser de recon-
naitre aux fins des vols effectués au-dessus de son propre territoire, les brevets d'aptitude
et licences accordés a ses propres ressortissants par 'autre Partie contractante.

Article VIII

1. Les droits imposés dans le territoire de 'une ou l'autre des Parties contractantes pour
l'utilisation des aéroports et des autres installations d'aviation par les aéronefs d'une entre-
prise de transports aériens désignée de 'autre Partie contractante ne sont pas plus élevés que
ceux qui sont imposés aux aéronefs d'une entreprise de transports aériens nationale qui as-
sure des services internationaux analogues.

2. Aucune des Parties contractantes ne favorise sa propre entreprise ou toute autre en-
treprise de transports aériens au détriment d'une entreprise désignée de l'autre Partie con-
tractante dans I'application de ses réglements de douane, d'immigration et de quarantaine et
d'autres réglements analogues ni dans l'utilisation des aéroports, voies aériennes, services
de trafic aérien et installations connexes qui sont sous son contréle.

Article IX

1. Les aéronefs utilisés en trafic international par une entreprise désignée d'une Partie
contractante, ainsi que leurs équipements normaux, leurs pi¢ces de rechange, leurs réserves
de carburants et lubrifiants et leurs provisions de bord (y compris les denrées alimentaires,
les boissons et les tabacs) et leurs matériels publicitaires, sont a I'entrée du territoire de l'au-
tre Partie contractante, exonérés de tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits
ou taxes, a condition que ces équipements, réserves et provisions demeurent a bord des
aéronefs jusqu'a leur réexportation.

2. Les exemptions accordées en vertu du présent article s'appliqueront aux objets men-
tionnés au paragraphe I du présent article lorsqu'ils seront:
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a) introduits dans le territoire de l'une des Parties contractantes par !'entreprise
désignée de l'autre Partie contractante ou pour son compte;

b) conservés a bord des aéronefs de l'entreprise désignée de 1'une des Parties contrac-
tantes au moment de l'arrivée dans le territoire de l'autre Partie contractante ou au départ
dudit territoire;

c) pris a bord d'aéronefs de l'entreprise désignée de I'une des Parties contractantes dans
le territoire de l'autre Partie contractante et destinés a étre utilisés dans le cadre de 1'exploi-
tation des services aériens.

3. Les équipements normaux de bord, les piéces de rechange ainsi que les provisions
de bord et les réserves de carburants et de lubrifiants se trouvant a bord des aéronefs utilisés
par l'entreprise désignée d'une Partie contractante ne peuvent étre déchargés sur le territoire
de l'autre Partie contractante qu'avec le consentement des autorités douaniéres de ce terri-
toire. Jusqu'a ce qu'ils soient employés ou réexportés ou qu'ils aient regu une autre destina-
tion, les produits en question seront soumis au contrdle de la douane.

Article X

1. Les tarifs applicables aux services convenus pour le transport entre les territoires des
Parties contractantes sont fixés a-des taux raisonnables, en prenant en considération tous les
éléments déterminants, comprenant le coiit de I'exploitation, un bénéfice raisonnable, les
caractéristiques de chaque service et les tarifs appliqués par d'autres entreprises de trans-
ports aériens.

2. Les tarifs mentionnés au paragraphe 1 du présent article sont, si possible, fixés d'un
commun accord par les entreprises désignées des deux Parties contractantes et aprés con-
sultation des autres entreprises de transports aériens desservant toute ou partie de la méme
route. Les entreprises désignées doivent, autant que possible, réaliser cet accord en recou-
rant a la procédure de fixation des tarifs établie par I'Association du Transport Aérien In-
ternational (IATA).

3. Les tarifs mentionnés au paragraphe I du présent article sont soumis a 'approbation
des Autorités Aéronautiques des Parties contractantes au moins quarante cinq (45) jours
avant la date prévue pour leur entrée en vigueur. Dans des cas spéciaux, ce délai peut étre
réduit, sous réserve de 'accord desdites Autorités.

4. L'approbation mentionnée au paragraphe 3 du présent article peut étre donnée ex-
plicitement. Si dans les trentes (30) jours a compter de la date de leur présentation, les Au-
torités Aéronautiques de l'une des Parties contractantes n'ont pas fait savoir aux Autorités
Aéronautiques de l'autre Partie contractante qu'elles ne sont pas satisfaites des tarifs qui leur
ont été présentés, ces tarifs sont considérés comme approuvés. Si elles acceptent un délai
plus court pour la présentation des tarifs, les Autorités Aéronautiques peuvent également
convenir que le délai dans lequel les Autorités peuvent présenter leur objection sera in-
férieur a trente (30) jours.

5. Si, pendant la période de trente (30) jours, applicable conformément au paragraphe
4 ci-dessus, les Autorités Aéronautiques désapprouvent un tarif qui leur a été soumis par
l'une des entreprises désignées ou pour son compte en vertu du paragraphe 4 du présent ar-
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ticle, les Autorités Aéronautiques des Parties contractantes essaieront de fixer le tarif d'un
commun accord.

6. Si les Autorités Aéronautiques ne peuvent se mettre d'accord sur la détermination
d'un tarif mentionné au paragraph 5 ci-dessus, le différend sera réglé conformément aux
dispositions de l'article XIII du présent Accord.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article resteront en
vigueur jusqu'd ce qu'un nouveau tarif ait été établi conformément aux dispositions du
présent article.

8. Nonobstant les dispositions des paragraphes ci-dessus du présent article, 'entreprise
désignée de 1'une des Parties contractantes peut a tout moment appliquer un tarif dont I'ap-
plication aura été autorisée par les Autorités Aéronautiques de 1'autre Partie contractante au
profit de leur propre entreprise et/ou de l'entreprise de tout autre Etat.

Article X1

Chaque Partie contractante accorde a I'entreprise désignée de l'autre Partie contracta-
nte le droit :

- d'utiliser les recettes provenant du transport des passagers, des marchandises et de
courrier pour effectuer, sur le territoire de l'autre Partie contractante, les dépenses en rela-
tion avec le cours normal de ses opérations.

- et de transférer librement les excédents, au taux officiel de change, des recettes sur
ces dépenses.

Ces transferts se feront réguliérement et dans un délai raisonnable, conformément a la
réglementation des changes en vigueur.

Article X1

Dans un esprit d'étroite collaboration, les Autorités Aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consulteront de temps a autre, pour assurer l'application et l'observation satisfai-
santes des dispositions du présent Accord et de son Annexe.

Article XIIT

1. Si un différend survient entre les Parties contractantes relativement a l'interprétation
ou a l'application du présent Accord, les Parties contractantes s'efforcent d'abord de le ré-
gler par voie de négociation.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négocia-
tion, elles peuvent convenir de soumettre le différend a la décision d'une personne ou d'un
organisme quelconque ou, au gré de l'une ou l'autre des Parties contractantes, a celle d'un
tribunal composé de trois arbitres, les deux premiers étant nommés par chacune des Parties
contractantes et le troisiéme étant désigné par les deux premiers. Chacune des Parties con-
tractantes nommera un arbitre dans un délai de soixante (60) jours a compter de la date &
laquelle l'une d'elles aura regu de l'autre Partie contractante, par voie diplomatique, une
note demandant l'arbitrage du différend, tandis que le troisiéme arbitre sera désigné dans
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un délai supplémentaire de soixante (60) jours. Si I'une ou l'autre des Parties contractantes
ne nomme pas un arbitre dans le délai spécifié ou si le troisiéme arbitre n'cst pas désigné
dans le délai spécifié, chacune des Parties contractantes peut inviter le Président du Conseil
de I'Organisation de I'Aviation Civile Internationale 8 nommer un arbitre ou des arbitres,
selon le cas. Dans ce cas, le troisiéme arbitre sera un ressortissant d'un état tiers, agira en
qualité de Président du tribunal et déterminera le lieu ou l'arbitrage sera tenu.

3. Les Parties contractantes s'engagent a se conformer a toute décision rendue en vertu
du paragraphe 2 du présent article.
4. Les frais d'arbitrage sont partagés également entre les Parties contractantes.

Article XTV

1. Si l'une des Parties contractantes juge souhaitable de modifier 'une des dispositions
du présent Accord ou de son Annexe, elle peut demander & consulter I'autre Partie contrac-
tante. Ces consultations, qui peuvent se faire entre les Autorités Aéronautiques com-
pétentes par voie de discussions ou par correspondance, commenceront dans un délai
maximum de soixante (60) jours 4 compter de la date de la demande.

2. Les Parties contractantes se mettront d'accord par voie d'échange de notes diploma-
tiques sur toute modification du présent Accord ou de son Annexe décidée lors des consul-
tations mentionnées au paragraphe 1 ci-dessus.

3. Toute modification de I'Accord entrera en vigueur a la date a laquelle les Parties con-
tractantes se seront notifiées par écrit qu'il a été satisfait aux procédures constitutionnelles
requises a cet effet.

4. Toute modification de I'Annexe a cette Accord entrera en vigueur a la date de
I'échange des notes diplomatiques mentionnées au paragraphe 2.

Article XV

Le présent Accord sera amendé par un échange de notes diplomatiques pour le mettre
en harmonie avec tout accord multilatéral qui viendrait a lier les deux Parties contractantes.

Article XVI

1. Le présent Accord entrera en vigueur a la date a laquelle les Parties contractantes se
seront notifiées par écrit qu'il a été satisfait aux procédures constitutionnelles requises & cet
effet.

2. En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord ne s'applique qu'a
la partie du Royaume en Europe.

Article XVII
Chacune des Parties contractantes peut, 4 n'importe quel moment, notifier a 'autre Par-
tie contractante par écrit et par voie diplomatique sa décision de dénoncer le présent Ac-

cord; cet avis sera envoyé simultanément a4 1'Organisation de I'Aviation Civile
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Internationale. L'Accord prendra fin un (I) an aprés la date de réception de I'avis par l'autre
Partie contractante, a moins que l'avis de dénonciation ne soit retiré d'un commun accord
avant l'expiration de cette période. En absence d'un accusé de réception de la part de l'autre
Partie contractante, cet avis sera considéré comme ayant été recu quatorze (14) jours apres
la réception de I'avis par I'Organisation de 1'Aviation Civile Internationale.

En foi de quoi les soussignés, diiment autorisés a cet effet par leurs Gouvernements re-
spectifs, ont signé le présent Accord.

Fait en deux exemplaires a Alger le 22 Mars 1987 en langues néerlandaise, arabe et
frangaise, chaque version faisant également foi.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

HANS VAN DEN BROEK
Ministre des Affaires Etrangeres

Pour le Gouvernement de la République algérienne démocratique et populaire,

RACHID BENYELLES
Ministre des Transports
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ANNEXE

TABLEAU DES ROUTES

I. A - Pays-Bas

Routes que peut exploiter l'entreprise désignée par le Gouvernement du Royaume des
Pays-Bas.

Amsterdam - un point intermédiaire a déterminer d'un commun accord.
Alger - des points au-dela, a déterminer d'un commun accord et vice-versa.
B - Algérie

Routes que peut exploiter I'entreprise désignée par le Gouverne ment de la République
Algérienne.

Alger - un point intermédiaire a déterminer d'un commun accord.
Amsterdam - des points au-dela, a déterminer d'un commun accord.

I1. Des points au tableau des routes peuvent étre omis lors de tout ou partie des vols,
au choix des entreprises désignées.

II1. Les points au tableau des routes peuvent étre exploités suivant I'ordre quelconque.

IV. En exploitant sa route l'entreprise désignée peut faire escale en un ou plusieurs
points autres que ceux autorisés dans le tableau des routes mais sans droits de trafic entre
ce et ces points et le territoire de l'autre Partie contractante.

674



Volume 2247, 1-40033

[ TRANSLATION — TRADUCTION ]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF THE
NETHERLANDS AND THE PEOPLE'S DEMOCRATIC REPUBLIC OF
ALGERIA

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government of the Peo-
ple's Democratic Republic of Algeria, hereinafter referred to as the Contracting Parties;

Considering that the Kingdom of the Netherlands and the People's Democratic Repub-
lic of Algeria are parties to the Convention on International Civil Aviation opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to develop to the fullest extent possible relations between the two countries
as well as international cooperation in the area of air transport;

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing scheduled air ser-
vices between and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:
Article |

For the implementation of this Agreement and the annex thereto:

(a) "Convention" means the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on 7 December 1944;

(b) "Aeronautical authorities” means, in the case of the Kingdom of the Netherlands,
the Minister of Transport, Public Works and Water Management and, in the case of the
People’s Democratic Republic of Algeria, the Minister of Transport or, in both cases, any
person or body authorized to perform any function presently exercised by the said Minister;

(¢) "Designated airline" means any airline that either Contracting Party has designated
in accordance with article II of this Agreement to operate the agreed air services;

(d) "Territory", in relation to a State, means land areas and adjoining territorial waters
under the sovereignty of that State;

(e) "Airline" and "stop for non-traffic purposes" have the meanings respectively as-
signed to them in article 96 of the Convention;

(f) "Agreed service" means scheduled air transport of passengers, baggage and cargo
over the routes specified in the attached route schedule drawn up in accordance with this
Agreement.

Article IT

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights
for the designated airline:

(a) The right to fly across the territory of the other Contracting Party without landing;
(b) The right to make stops in its territory for non-traffic purposes;
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(¢) The right to make stops in its territory as part of the agreed services for the purpose
of taking on and/or putting down international traffic in passengers, cargo and mail;

2. Nothing in paragraph 1 of this article shall be deemed to confer on a designated air-
line of one Contracting Party the right of taking on board in the territory of the other Con-
tracting Party passengers, cargo and mail carried for hire or reward to another point in the
territory of the latter Contracting Party.

Article I1]

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing an airline or air-
lines for the purpose of operating the agreed services.

2. The Contracting Party which has received such notification shall without delay,
subject to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this article, grant to the designated airline
of the other Contracting Party the appropriate operating authorization.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline desig-
nated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied by such
authorities to the operation of international air services in accordance with the provisions
of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this article or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by the designated airline of the rights specified in article 11 of this
Agreement, where the said Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or
in its nationals, or in both.

Article IV

I. Each Contracting Party shall have the right to revoke the operating authorization
referred to in article I1I of this Agreement or to suspend the exercise by the designated air-
line of the other Contracting Party of the rights specified in article 11 of this Agreement, or
to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these rights, where:

(a) It is not satisfied that substantial ownership and effective control of the airline are
vested in the Contracting Party designating the airline or in its nationals, or in both;

(b) That airline fails to comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting those rights;

(c) That airline fails to operate the agreed services in accordance with the conditions
prescribed in this Agreement and the annex thereto.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions referred
to in paragraph 1 of this article is essential to prevent further infringements of the laws or
the regulations, such right shall be exercised only after consultations with the other Con-
tracting Party.
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Article V

1. The designated airlines shall enjoy fair and equal opportunities with respect to op-
eration of the agreed services.

2. In operating the agreed services, the designated airlines shall take the interests of
the designated airline of the other Contracting Party into account so as not to affect unduly
the services operated by the latter airline over the same routes or parts thereof.

3. The capacity provided by the designated airlines must meet public demand with re-
spect to air transport over the specified routes; the aim shall be primarily to provide, in ac-
cordance with a reasonable load factor, capacity commensurate with current and
foreseeable demand for the carriage of passengers, cargo and mail, between the country of
the Contracting Party designating the airline and the final destination of the traffic.

4. Carriage of passengers, cargo and mail, taken on or put down as part of the agreed
services in the territories of third countries, shall be provided, bearing in mind the general
principle that capacity must be adapted to:

(a) Traffic demand to and from the territory of the Contracting Party designating the
airline;

(b) Traffic demand in the region through which the designated airline passes, taking
account of other air services established by the airlines of States located within the region;

(¢) Long-haul demand.

5. To implement the principles contained in this article, the designated airline of one
Contracting Party shall communicate to the aeronautical authorities of the other Contract-
ing Party, at least thirty (30) days prior to the initiation of the agreed services, the operations
programme, including frequency of service and types of aircraft to be used, as well as the
flight schedules and any subsequent changes.

Article VI

1. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the arrival in or the
departure from its territory of aircraft engaged in international navigation or to the opera-
tion and navigation of such aircraft while within its territory shall be applied to aircraft of
an airline designated by the other Contracting Party.

2. Passengers, crew and shippers of merchandise shall, either in person or through a
third party acting as their agent, act in conformity with the laws and regulations governing,
in the territory of each Contracting Party, the arrival, stay, or departure of passengers, crew,
merchandise and postal items, which are applicable to entry, clearance procedures, immi-
gration, customs and public health regulations.

3. Passengers in transit through the territory of either Contracting Party shall be sub-
Jject to no more than very simplified screening, except for security measures to prevent il-
licit acts against civil aviation. Baggage and merchandise in transit shall be exempt from
customs duties and other similar tariffs.
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Article VII

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or ren-
dered valid by one Contracting Party and still in force shall be recognized as valid by the
other Contracting Party for operation of the agreed services, provided that such certificates
or licences were issued or rendered valid in conformity with the standards established pur-
suant to the Convention. Each Contracting Party, however, reserves the right of refusing to
recognize, in respect of flights over its own territory, the validity of certificates of compe-
tency or licences issued to its own nationals by the other Contracting Party.

Article VIII

1. Fees and charges applied in the territory of one Contracting Party for the use of air-
ports and other aviation facilities by the aircraft of an airline designated by the other Con-
tracting Party shall not be higher than those applied to the aircraft of a national airline
engaged in similar international operations.

2. Neither Contracting Party shall give preference to its own or any other airline over
the designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, im-
migration, quarantine and other similar regulations, or in the use of airports, airways and
air traffic services and related facilities under its control.

Article IX

1. Aircraft operated in international traffic by a designated airline of one Contracting
Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuel, lubricants and aircraft
stores (including food, beverages and tobacco) and advertising and promotional material,
shall be exempt from all customs duties, inspection fees and other similar duties and taxes
on arrival in the territory of the other Contracting Party, provided such equipment, supplies
and stores remain on board the aircraft up to such time as they are re-exported.

2. Exemptions under this article shall apply to items referred to in paragraph 1 of this
article where they are:

(a) Introduced into the territory of one Contracting Party by the designated airline of
the other Contracting party or on its behaif;

(b) Held on board the aircraft of one Contracting Party at the time of arrival in or de-
parture from the territory of the other Contracting party;

(c) Taken on board the aircraft of one Contracting Party in the territory of the other
Contracting party for use in the context of the operation of air services.

3. Regular airborne equipment, spare parts and aircraft stores and supplies of fuel and
lubricants retained on board the aircraft operated by a designated airline of one Contracting
Party may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the permis-
sion of the customs authorities of that Contracting Party. Up to such time as they are used,
re-exported or otherwise disposed of, such materials shall be held in bond.

678



Volume 2247, 1-40033

Article X

1. The tariffs applicable to the agreed services for carriage between the territories of
the Contracting Parties shall be established at reasonable levels, due regard being paid to
all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit, the characteristics of
each service and tariffs of other airlines.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this article shall whenever possible be agreed
by the designated airlines of both Contracting Parties, following consultations with other
airlines serving part or all of the same route. The designated airlines must, to the extent pos-
sible, reach agreement through the use of rate-fixing machinery of the International Air
Transport Association (IATA).

3. The tariffs referred to in paragraph 1 of this article shall be submitted for approval
to the aeronautical authorities of each Contracting Party at least forty-five (45) days before
the proposed date of their introduction. In special cases, this period may be reduced, subject
to the agreement of such authorities.

4. The approval referred to in paragraph 3 of this article may be given expressly. If
within thirty (30) days from the date of submission, the aeronautical authorities of one Con-
tracting Party have not informed the aeronautical authorities of the other Contracting Party
that they are not satisfied with the tariffs submitted to them, those tariffs shall be considered
as approved. If they accept a reduced period for the submission of the tariffs, the aeronau-
tical authorities may also agree that the period within which the authorities may object shall
be less than thirty (30) days.

5. 1If, during the period of thirty (30) days applicable in accordance with paragraph 4
above, the aeronautical authorities object to a tariff submitted to them by one of the desig-
nated airlines or on its behalf under paragraph 4 of this article, the aeronautical authorities
of the Contracting Parties shall try to agree on a tariff.

6. If the acronautical authorities cannot agree on the determination of a tariff referred
to in paragraph 5 above, the dispute shall be settled in accordance with the provisions of
article XIII of this Agreement.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this article shall remain in
force until new tariffs have been established in accordance with the provisions of this arti-
cle.

8. Notwithstanding the provisions of the foregoing paragraphs of this article, the des-
ignated airline of one Contracting Party may at any time apply such tariffs as are authorized
by the aeronautical authorities of the other Contracting Party for the benefit of its own air-
line and/or the airline of any other State.

Article X1

Each Contracting Party shall grant to the designated airline of the other Contracting
Party the right to:

- Use receipts from the carriage of passengers, merchandise and mail in the territory
of the other Contracting Party to cover regular operating expenditures;
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- Transfer freely the excess of receipts over expenditure at the official rate of ex-
change.

Such transfers shall be made regularly and within a reasonable timeframe, in accor-
dance with the foreign exchange regulations in force.

Article XII

In a spirit of close cooperation, the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time, to ensure the satisfactory implementation of and
compliance with this Agreement and the annex thereto.

Article XIII

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall first endeavour to settle it by
negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach an agreement by negotiation, they may agree
to submit the dispute for decision to a person or body or, at the request of either Contracting
Party, for decision to an arbitration panel consisting of three members, one to be nominated
by each Contracting Party and the third to be agreed by the two members so nominated.
Each Contracting Party shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from
the date of receipt from the other Contracting Party of a notice through the diplomatic chan-
nel requesting arbitration of the dispute. The third arbitrator shall be appointed jointly by
the other two arbitrators within a further period of sixty (60) days. If either Contracting Par-
ty fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is not
appointed within the period specified, either Contracting Party may request the President
of the Council of the International Civil Aviation Organization to appoint as soon as possi-
ble an arbitrator or arbitrators, as the case requires. In that case, the third arbitrator shall be
a national of a third State and shall act as President of the arbitration panel and determine
the place where the arbitration will be held.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision handed down under
paragraph 2 of this article.
4. The costs of arbitration shall be bomne in equal parts by the Contracting Parties.

Article XIV

1. If one Contracting Party considers it desirable to modify any of the terms of this
Agreement or the annex thereto it may request consultations with the other Contracting Par-
ty. The consultations, which may be held between the competent aeronautical authorities
in the form of discussions or correspondence, shall begimn no later than sixty (60) days from
the date of the request.

2. Any modification of the Agreement or the annex thereto made by the Contracting
Parties during the consultations referred to in paragraph 1 above shall be agreed in an ex-
change of diplomatic notes.
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