No. 40519

Netherlands
and
Ukraine

Agreement between tbe Kingdom of tbe Netberlands and Ukraine for air services
(witb annex). Kiev, 7 September 1993

Entry into force: / August 1994 by notification, in accordance with article 22
Authentic texts: Dutch, English and Ukrainian
Registration with the Secretariat of the United Nations: Netherlands, 24 August 2004

Pays-Bas
et
Ukraine

Accord entre le Royaume des Pays-Bas et I'Ukraine relatif aux services aériens (avec
annexe). Kiev, 7 septembre 1993

Entrée en vigueur : /er aouit 1994 par notification, conformément a l'article 22
Textes authentiques : néerlandais, anglais et ukrainien

Enregistrement aupreés du Secrétariat des Nations Unies : Pays-Bas, 24 aoiit 2004



Volume 2274, 1-40519

[ DUTCH TEXT — TEXTE NEERLANDAIS ]

Overeenkomst tussen het Koninkrijk der Nederlanden en Oekraine
inzake luchtdiensten

De Regering van het Koninkrijk der Nederlanden en de Regering
van Oekraine, hierna aangeduid als de ,,Overeenkomstsluitende
Partijen”, partij zijnde bij het Verdrag inzake de internationale
burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening
opengesteld,

Geleid door de wens bij te dragen aan de vooruitgang van de
internationale burgerluchtvaart,

Geleid door de wens een overeenkomst te sluiten met het doel
geregelde luchtdiensten in te stellen tussen en via hun onderscheiden
grondgebieden,

Zijn het volgende overeengekomen:
Artikel 1
Begripsomschrijvingen

Tenzij het zinsverband anders vereist, hebben in deze Overeen-
komst en de Bijlage daarbij de volgende begrippen de daaraan hierbij
toegekende betekenis:

a. onder ,het Verdrag™ wordt verstaan: het Verdrag inzake de
internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944 te Chicago voor
ondertekening opengesteld, met inbegrip van alle overeenkomstig
artikel 90 van het Verdrag aangenomen Bijlagen en alle wijzigingen
van de Bijlagen of het Verdrag overeenkomstig de artikelen 90 en 94
daarvan, voor zover deze Bijlagen en wijzigingen in werking zijn
getreden voor, of zijn bekrachtigd door beide Overeenkomstsluitende
Partijen;

b. onder, luchtvaartautoriteiten” wordt verstaan:

wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, de Minister van
Verkeer en Waterstaat;

wat Oekraine betreft, het Ministerie van Vervoer in Oekraine:

of in beide gevallen elke persoon of instantie die bevoegd is elke
functic die thans door de genoemde Minister of het genoemde
Ministerie wordt uitgeoefend. te vervullen;

c. onder ,Laangewezen luchtvaartmaatschappi’ wordt verstaan:
een luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd over-
eenkomstig artikel 3 van deze Overeenkomst;
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d. het begrip ,,grondgebied’ heeft met betrekking tot een Staat de
betekenis die daaraan in artikel 2 van het Verdrag wordt toegekend:

e. de begrippen ,luchtdienst”, ,internationale luchtdienst™,
»luchtvaartmaatschappij” en , Janding anders dan voor verkeersdoel-
einden” hebben de betekenis die daaraan in artikel 96 van het Verdrag
onderscheidenlijk wordt toegekend:

f. onder ,overeengekomen dienst’ en ,,omschreven route™ wordt
onderscheidenlijk verstaan: een internationale luchtdienst ingevolge
artikel 2 van deze Overcenkomst en de in het desbetreffende gedeelte
van de Bijlage bij deze Overeenkomst omschreven route;

g. onder ,,boordproviand” wordt verstaan: consumptiegoederen
bestemd voor gebruik of verkoop aan boord van een luchtvaartuig
tijdens de vlucht met inbegrip van voor de exploitatie van de viucht
benodigde uitrusting en materialen:

h. onder,,Overeenkomst™ wordt verstaan: deze Overeenkoinst, de
in toepassing daarvan opgestelde Bijlage, en alle wijzigingen van de
Overeenkomst of van de Bijlage;

i. onder ,tarief” wordt verstaan: elk bedrag in rekening gebracht
of in rekening te brengen door de luchtvaartmaatschappijen, recht-
streeks of via hun agenten, aan alle natuurlijke personen of rechtsper-
sonen voor het vervoer door de lucht van passagiers (en hun bagage)
en vracht (post uitgezonderd), daarbij inbegrepen:

1. de voorwaarden betreffende het beschikbaar zijn en het van
toepassingzijn van een tarief, en
II. de heffingen en voorwaarden voor alle bij zulk vervoer
bijkomende diensten die door of namens de luchtvaartmaat-
schappijen worden aangeboden:

). onder ,geautomatiseerd boekingssysteem” (GBS) wordt ver-
staan:een geautomatiseerd systeem datinformatie bevat over routeta-
bellen, beschikbare plaatsen, prijzen en verwante diensten en door
middel waarvan plaatsen kunnen worden geboekt en/of vliegbiljetten
kunnen worden afgegeven, en dat enkele of al deze faciliteiten ter
beschikking van reisagenten stelt.

Artikel 2
Verlening van rechten

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent de andere Overeen-
komstsluitende Partij, tenzij in de Bijlage anders is bepaald, de
volgende rechten voor het verrichten van geregeld internationaal
luchtvervoer door de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de
andere Overeenkomstsluitende Partij:

a. hetrechtom zondertelanden over haar grondgebied te vliegen;

b. het recht om op haar grondgebied te landen anders dan voor
verkeersdoeleinden; en

c. het recht om tijdens de exploitatie van een overeengekomen
dienst op een omschreven route op haar grondgebied te landen voor
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het opnemen en afzetten van internationaal verkeer in passagiers,
vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd.

2. Geen van de bepalingen van het eerste 1id van dit artikel wordt
geacht de luchtvaartmaatschappij van de ene Overeenkomstsluitende
Partij het recht te geven tot deelneming aan luchtvervoer tussen
punten gelegen op het grondgebied van de andere Overeenkomstslui-
tende Partij.

Artikel 3
Aanwijzing en verlening van vergunningen

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht door middel
van een schriftelijke kennisgeving langs diplomatieke weg aan de
andere Overeenkomstsluitende Partij een luchtvaartmaatschappij aan
te wijzen voor de explgitatie van luchtdiensten op de in de Bijlage
omschreven routes en een eerder aangewezen luchtvaartmaatschappij
te vervangen door een andere luchtvaartmaatschappij.

2. Naontvangst van bedoelde kennisgeving verleent elke Overeen-

komstsluitende Partij onverwijld aan de aldus door de andere Over-
eenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, met
inachtneming van de bepalingen van dit artikel, de vereiste exploita-
tievergunningen.

3. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij te
allen tijde een aanvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploita-
tie van de overeengekomen diensten, mits zij aan de bepalingen van
deze Overeenkomst voldoet en de tarieven voor deze diensten zijn
vastgesteld in overeensternming met de bepalingen van artikel 5 van
deze Overeenkomst.

4. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht de in het
tweede lid van dit artikel bedoelde exploitatievergunning te weigeren
of deze vergunning te verlenen onder noodzakelijk geachte voorwaar-
den ter zake van de uitoefening van de in artikel 2 van deze
Overeenkomst omschreven rechten door de aangewezen luchtvaart-
maatschappij, indien niet te haren genoegen is aangetoond dat een
aanmerkelijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijke
toezicht op die luchtvaartmaatschappij berusten bij de Overeen-
komstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewe-
zen en/of bij haar onderdanen.

Artikel 4
Intrekking of opschorting van vergunningen

1. De luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Par-
tij hebben het recht de in artikel 3 vermelde vergunningen voor een
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door de andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen luchtvaart-
maatschappij niet te verlenen, deze in te trekken of op te schorten, of
hieraan voorwaarden te verbinden:

a. indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat ten genoe-
gen van de luchtvaartautoriteiten van die Overeenkomstsiuitende
Partij aan te tonen dat zi) voldoet aan de door die autoriteiten
gewoonlijk en redelijkerwijze in overeenstemming met het Verdrag
toegepaste wetten en voorschriften;

b. indien eenzodanige luchtvaartmaatschappij nalaat de wettenen
voorschriften van die Overeenkomstsluitende Partij na te leven;

c. ingeval niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aanmer-
kelijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijke toezicht op de
fuchtvaartmaatschappij berusten bij de Overeenkomstsluitende Partij
die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen of bij haar onderda-
nen; en

d. indiendeluchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploita-
tie te voeren in overeenstemming met de ingevolge deze Overeen-
komst gestelde voorwaarden.

2. Tenzij onmiddelilijk ingrijpen van wezenlijk belang is ter voorko-
ming van verdere inbreuken op de hierboven bedoelde wetten en
voorschriften, worden de in het eerste lid van dit artikel opgesomde
rechten slechts uitgeoefend na overleg met de luchtvaartautoriteiten
van de andere Overeenkomstsiuitende Partij. Tenzij anders door
Overeenkomstsluitende Partijen is overeengekomen, vangt zulk over-
leg aan binnen een termijn van zestig (60) dagen na de datum van
ontvangst van het verzoek ter zake.

Artikel 5
Tarieven

1. Dedoorde aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Over-
eenkomstsluitende Partijen in rekening te brengen tarieven voor
vervoer tussen hun grondgebieden dienen de tarieven te zijn die zijn
goedgekeurd door de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen, en dienen te zijn vastgesteld op een redelijk niveau,
waarbij naar behoren rekening wordt gehouden met alle relevante
factoren, waaronder begrepen de exploitatiekosten, een redelijke
winst en de tarieven van de andere luchtvaartmaatschappijen die
dezelfde route of een deel daarvan exploiteren.

2. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde tarieven worden,
indien mogelijk, overeengekomen door de aangewezen luchtvaart-
maatschappijen door middel van toepassing van de procedures vande
Internationale Luchtvervoersvereniging (,,International Air Trans-
port Association’”) voor de vaststelling van tarieven. Wanneer zulks
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niet mogelijk is, worden de tarieven overeengekomen door de aange-
wezen luchtvaartmaatschappijen. In elk geval is voor de tarieven de
goedkeuring van de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomst-
sluitende Partijen vereist.

3. Alle aldus overeengekomen tarieven worden ten minste zestig
{60) dagen voor de voorgestelde datum van invoering ter goedkeuring
voorgelegd aan de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomst-
stuitende Partijen, tenzij de bedoelde autoriteiten overeenkomen deze
termijn in bijzondere gevallen te bekorten.

4. De tarieven kunnen uitdrukkelijk worden goedgekeurd of wor-
den, indien geen van beide luchtvaartautoriteiten binnen dertig (30)
dagen na de datum van voorlegging, overeenkomstig het derde lid van
dit artikel, te kennen heeft gegeven de tarieven niet goed te keuren,
geacht te zijn goedgekeurd. Ingeval de termijn van voorlegging wordt
bekort, zoals bepaald in het derde lid van dit artikel, kunnen de
luchtvaartautoriteiten overeenkomen dat de termijn waarbinnen ken-
nisgeving van afkeuring moet geschieden, dienovereenkomstig wordt
bekort.

5. Indieneen tarief niet kan worden overeengekomen overeenkom-
stig het tweede lid van dit artikel, of indien gedurende de overeenkom-
stig het vierde lid van dit artikel geldende termijn de ene luchtvaartau-
toriteit de andere luchtvaartautoriteit te kennen geeft dat zij een
overeenkomstig de bepalingen van het tweede lid van dit artikel
overeengekomen tarief niet goedkeurt, trachten de luchtvaartautori-
teiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen het tarief in onder-
linge overeenstemming vast te stellen.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten geen overeenstemming kunnen
bereiken omtrent een overeenkomstig het derde lid van dit artikel aan
hen voorgelegd tarief, of omtrent de vaststelling van een tarief
krachtens het vijfde lid van dit artikel, wordt het geschil geregeld
overeenkomstig de bepalingen van artikel 17 van deze Overeenkomst.

7. Overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde tarie-
ven blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgestetd.

8. De aangewezen Juchtvaartmaatschappijen van beide Overeen-
komstsluitende Partijen mogen geen tarieven in rekening brengen die
afwijken van die welke in overeenstemming met de bepalingen van dit
artikel zijn goedgekeurd.

Artikel 6
Commerciéle activiteiten

1. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide
Overeenkomstsluitende Partijen toegestaan om:
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a. op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij kantoren te vestigen ten behoeve van de bevordering van het
luchtvervoer en de verkoop van vliegbiljetten, alsook andere voor het
verzorgen van luchtvervoer vereiste voorzieningen;

b. zich op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij rechtstrecks en, naar goeddunken van die luchtvaartmaatschap-
pij, via haar agenten, bezig te houden met de verkoop van luchtver-
voer.

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Over-
eenkomstsluitende Partij toegestaan om haar in verband met het
verzorgen van luchtvervoer benodigde leidinggevend, commercieel,
operationeel en technisch personeel te zenden naar en te doen
verblijven op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij.

3. Indeze behoeften aan personeel kan naar keuze van de aangewe-
zen luchtvaartmaatschappij worden voorzien door haar eigen perso-
neel of door gebruikmaking van de diensten van een andere organisa-
tie, onderneming of luchtvaartmaatschappij die werkzaam is op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij en die
gemachtigd is dergelijke diensten te verlenen op het grondgebied van
die Overeenkomstsluitende Partij.

4. De bovengenoemde activiteiten worden verricht in overeen-
stemming met de wetten en voorschriften van de andere Overeen-
komstsluitende Partij.

Artikel 7
Eerlijke concurrentie

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeen-
komstsluitende Partijen worden op eerlijke en gelijke wijze in de
gelegenheid gesteld deel te nemen aan het internationate luchtvervoer
dat door deze Overeenkomst wordt beheerst.

2. Elke Overeenkomstsiuitende Partij treft alle passende maatrege-
len binnen haar rechtsmacht ter bestrijding van alle vormen van
discriminatie of oneerlijke concurrentiepraktijken die de concurren-
tiepositie van de luchtvaartmaatschappi)(en) van de andere Overeen-
komstsluitende Partij nadelig beinvioeden.

Artikel 8
Dienstregeling

1. De door elke Overeenkomstsluitende Partij aangewezen lucht-
vaartmaatschappij legt vijfenveertig (45) dagen tevoren de dienstrege-
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ling van haar voorgenomen diensten voor aan de luchtvaartautoritei-
ten van de andere Overeenkomstsluitende Partij, in overeenstemming
met de Bijlage.

2. Verzoeken om toestemming voor het uitvoeren van extra viuch-
ten kunnen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij rechtstreeks
aan de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij ter goedkeuring worden voorgelegd.

Artikel 9
Belastingen, douanerechten en heffingen

1. Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij van een van beide Overeenkomstsluitende Partijen voorinternatio-
nale luchtdiensten worde.i gebruikt, alsmede hun normale uitrus-
tingsstukken, reserveonderdelen, voorraden brandstof en smeermid-
delen, proviand (met inbegrip van etenswaren, dranken en tabaksarti-
kelen)aanboord, alsmede reclame- en promotiemateriaal datzich aan
boord van zodanige luchtvaartuigen bevindt, zijn vrijgesteld van alle
douanerechten, inspectiekosten en soortgelijke nationale of lokale
heffingen en belastingen bij binnenkomst op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij, mits deze uitrustingsstukken en
voorraden aan boord van de luchtvaartuigen blijven, totdat zjj
opnieuw worden uitgevoerd.

2. Metbetrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderde-
len, voorraden brandstof, smeermiddelen en proviand, ingevoerd op
het grondgebied van de ene Overeenkomstsiuitende Partij door of ten
behoeve van een aangewezen luchtvaartmaatschappi) van de andere
Overeenkomststuitende Partij of aan boord van de door deze aange-
wezen luchtvaartmaatschappi) geéxploiteerde luchtvaartuigen geno-
men uitstuitend voor gebruik aan boord van de luchtvaartuigen bij de
exploitatie van internationale diensten, behoeven geen heffingen of
belastingen, met inbegrip van douaneheflingen en inspectiekosten,
verschuldigd op het grondgebied van de eerste Overeenkomststuiten-
de Partij, te worden betaald, zelfs indien deze voorraden zullen
worden gebruikt tijdens de gedeelten van de viucht die worden
afgelegd boven hetgrondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende
Partij, waar zij aan boord zijn genomen.

Ten aanzien van de bovengenoemde goederen kan worden ver-
langd dat deze onder het toezicht en beheer van de douane blijven.

Debepalingen van dit lid kunnen niet zodanig worden uitgelegd dat
een Overeenkomstsluitende Partij kan worden verplicht tot terugbeta-
ling van douanerechten die reeds op bovenbedoelde goederen zijn
geheven.

3. Normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden
brandstof, smeermiddelen en proviand aan boord van luchtvaartui-
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gen van een van beide Overeenkomstsluitende Partijen kunnen op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij slechts
worden uitgeladen met toestemming van de douaneautoriteiten van
deze Overeenkomstsluitende Partij, die kunnen verlangen dat deze
materialen onder hun toezicht worden geplaatst, totdat zij weer
worden uitgevoerd of overeenkomstig de douanevoorschrifien een
andere bestemming hebben gekregen.

Artikel 10
Dubbele belasting

1. Inkomsten en winsten uit de exploitatie van luchtvaartuigen in
het internationale verkeer zijn slechts belastbaar in de Staat waar de
plaats van de werkelijke leiding van de onderneming gelegen is.

2. Kapitaal vertegenwoordigd door luchtvaartuigen die worden
geéxploiteerd in hetinternationale verkeer en door roerende zaken die
verband houden met de exploitatie van die luchtvaartuigen, is slechts
belastbaar in de Staat waar de plaats van de werkelijke leiding van de
onderneming is gelegen.

Artikel 11
Overmaking van gelden

. Het staat de luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomst-
sluitende Partijen vrij luchtvervoerdiensten te verkopen op de grond-
gebieden van beide Overeenkomstsluitende Partijen, hetzij recht-
streeks, hetzij via een agent, in elke munteenheid.

2. Het staat de luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomst-
sluitende Partijen vrij, in overeenstemming met de toepasselijke
wetten en voorschriften van de Overeenkomstsluitende Partijen, het
batig saldo van de ontvangsten en uitgaven op het grondgebied van
verkoop over te maken van het grondgebied van verkoop naar hun
eigen grondgebied. In deze netto-overmaking zijn begrepen de baten
uit verkopen, rechtstreeks of via agenten, van luchtvervoerdiensten en
bijkomende of aanvullende diensten, alsmede de gebruikelijke han-
delsrente die over deze inkomsten wordt ontvangen terwiji deze in
afwachting van de overmaking in deposito zijn gegeven.

3. De luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsiuitende
Partijen verkrijgen, in overeenstemming met de toepasselijke wetten
en voorschriften van de Overeenkomstsluitende Partijen, binnen ten
hoogste dertig (30) dagen na de aanvraag toestemming voor de
overmaking, zulks in een vrij inwisselbare munteenheid, tegen de
officiéle koers voor de inwisseling van de plaatselijke munteenheid,
geldend op de datum van verkoop.
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Het staat de luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstslui-
tende Partijen vrij de feitelijke overmaking te verrichten zodra zij de
toestemming verkrijgen.

Artikel 12
Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van een Overeenkomst-
sluitende Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar
grondgebied van in internationale luchtdiensten gebruikte luchtvaar-
tuigen of betreffende de exploitatie van en het vliegen met zodanige
luchtvaartuigen dienen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij
van de andere Overeenkomstsluitende Partij te worden nageleefd
vanaf de binnenkomst in en tot en met het vertrek uit bedoeld
grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en procedures van een Overeenkomst-
sluitende Partij betreffende immigratie, paspoorten of andere erkende
reisdocumenten, binnenkomst, inklaring, douane en quarantaine
dienen te worden nageleefd door of namens bemanningsleden,
passagiers, vracht en post vervoerd door luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij vanaf de binnenkomst in en tot en met het vertrek uit
het grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende Partyj.

3. Passagiers, bagage en vrachtdie op doorreis zijn via het grondge-
bied van een Overeenkomstsluitende Partij en die de zone van de
luchthaven die daarvoor gereserveerd is niet verlaten, worden, behal-
ve wat veiligheidsmaatregelen tegen geweld en luchtpiraterij betreft,
slechts aan een vereenvoudigde controle onderworpen. Bagage en
vracht op doorreis zijn vrijgesteld van douanerechten en andere
soortgelijke belastingen.

4. Kosten en heffingen die op het grondgebied van een Overeen-
komstsluitende Partij met betrekking tot de vluchten van de lucht-
vaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij in
rekening worden gebracht voor het gebruik van luchthavens en andere
luchtvaartvoorzieningen op het grondgebied van de eerstbedoelde
Parti), mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden
gebracht met betrekking tot de vliuchten van een andere luchtvaart-
maatschappij die soortgelijke viuchten uitvoert.

5. Geender Overeenkomstsiuitende Partijen begunstigt een andere
luchtvaartmaatschappij ten opzichte van de aangewezen luchtvaart-
maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij bij de
toepassing van haar voorschrifien inzake douane, immigratie, quaran-
taine en soortgelijke voorschriften, of bij het gebruik van luchthavens,
luchtwegen, luchtverkeersdiensten en aanverwante voorzieningen
waarover zij zeggenschap heeft.
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Artikel 13
Erkenning van bewijzen en vergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en
vergunningen die door een van de Overeenkomstsluitende Partijen
zijn uitgereikt of geldig verklaard en die nog niet zijn verlopen, worden
door de andere Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor
de exploitatie van de overeengekomen diensten op de omschreven
routes, mits deze bewijzen en vergunningen werden uitgereikt of
geldig verklaard overeenkomstig de op grond van het Verdrag
vastgestelde normen. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt
zich evenwel het recht voor om voor viuchten boven haar grondgebied
de erkenning te weigeren van bewijzen van bevoegdheid en vergun-
ningen die aan haar eigen onderdanen zijn verstrekt door de andere
Overeenkomstsluitende Partij.

Artikel 14
Veiligheid

1. De Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen elkander de
bijstand te verlenen die nodig is ter voorkoming van het wederrechte-
lij)k in zijn macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechte-
lijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen,
passagiers en bemanning, luchthavens enluchtvaartvoorzieningen, en
elke andere bedreiging voor de veiligheid van de luchtvaart.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij stemt ermede in de niet-dis-
criminatoire en algemeen toepasselijke veiligheidsbepalingen na te
leven die de andere Overeenkomstsluitende Partij voorschrijft voor de
binnenkomst op het grondgebied van die andere Overeenkomstslui-
tende Partij en toereikende maatregelen te treffen om passagiers en
hun handbagage aan controle te onderwerpen. Elke Overeenkomst-
sluitende Partij neemt ook elk verzoek van de andere Overeenkomst-
sluitende Partij om bijzondere veiligheidsmaatregelen voor haar
luchtvaartuigen of passagiers om het hoofd te bieden aan een
specifieke bedreiging welwillend in overweging.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen overeenkomstig
de toepasselijke beveiligingsbepalingen voor de luchtvaart die zijn
vastgesteld door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. In-
dien een Overeenkomstsluitende Partij van deze bepalingen afwijkt,
kan de andere Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg
met die Overeenkomstsluitende Partij. Tenzij anders door de Over-
eenkomstsluitende Partijen is overeengekomen, begint zodanig over-
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leg binnen een termijn van zestig (60) dagen na de datum van
ontvangst van het verzoek ter zake. Het uitblijven van een bevredigend
akkoord kan een grond vormen voor toepassing van artikel 17 van
deze Overeenkomst.

4. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in overeenstem-
ming met de bepalingen van het Verdrag inzake stratbare feiten en
bepaalde andere handelingen. begaan aanboord van luchtvaartuigen,
ondertekend te Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrij-
ding van het wederrechtelijk in zijn macht brengen van luchtvaartui-
gen. ondertekend te ‘s-Gravenhage op 16 december 1970, en het
Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht
tegen de veiligheid van de burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal
op 23 september 1971, voor zover de Overeenkomstsluitende Partijen
beide partij zijn bij deze Verdragen.

5. Wanneer zich een voorval voordoet van het wederrechtelijk in
zijn macht brengen van een luchtvaartuig of van andere wederrechte-
lijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen,
luchthavens en luchtvaartvoorzieningen, of dreigt zich voor te doen,
verlenen de Overeenkomstsluitende Partijen elkander bijstand door
de verbindingen die bedoeld zijn om op snelle en veilige wijze aan zulk
een voorval of de dreiging daarvan een einde te maken, te vergemak-
keljjken.

Artikel 15
Geauromatiseerde Boekingssystemen

1. De Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen dat:

a. het belang van gebruikers van luchtvervoerdiensten zal worden
beschermd tegen alle misbruik van desbetreffende informatie, met
inbegrip van misleidende voorstelling daarvan;

b. de aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomst-
sluitende Partij en de agenten van die luchtvaartmaatschappij onbe-
perkt en non-discriminatoir toegang tot en gebruik van de GBS-en
hebben op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij waarborgt aan de GBS-en
die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere
Overeenkomstsluitende Partij als zijn hoofdsysteem zijn gekozen,
vrije en onbelemmerde toegang tot haar grondgebied. Geen der
Overeenkomststuitende Partijen zal op haar grondgebied aan het GBS
van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Over-
eenkomstsluitende Partij strengere eisen opleggen of toelaten dat deze
worden opgelegd, dan die opgelegd aan het GBS van haar eigen
aangewezen vervoerder, bijvoorbeeld ten aanzien van:
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a. de exploitatie en verkoop van de GBS-diensten, met inbegrip
van de regels inzake het tonen en redigeren van GBS-en, en

b. de toegang tot en het gebruik van communicatievoorzieningen,
keuze en gebruik van technische apparatuur en programma’s of de
installatie van apparatuur.

Artikel 16
Overleg en wijziging

. Ineen geest van nauwe samenwerking plegen de luchtvaartauto-
riteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen van tijd tot tijd overleg
met elkaar ten einde te verzekeren dat de bepalingen van deze
Overeenkomst worden uitgevoerd en naar tevredenheid worden
nageleefd.

2. Etk der Overeenkomstsluitende Partijen kan verzoeken om
overleg met het oog op wijziging van deze Overeenkomst of van de
Bijlage daarbij. Dit overleg vangt aan binnen zestig (60) dagen na de
datum van ontvangst van het verzoek door de andere Overeenkomst-
sluitende Partij, tenzij anders overeengekomen. Dit overleg kan zowel
mondeling als schriftelijk plaatsvinden.

3. Door de Overeenkomstsluitende Partijen overeengekomen wij-
zigingen op deze Overeenkomst worden van kracht op de datum
waarop de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar schriftelijk langs
diplomatieke weg ervan in kennis hebben gesteld dat aan hun
onderscheiden constitutionele vereisten is voldaan.

4. Elke wijziging van de Bijlage bij deze Overeenkomst wordt
schriftelijk overeengekomen tussen de luchtvaartautoriteiten, en
wordt van kracht op een door die autoriteiten te bepalen datum.

Artikel 17
Regeling van geschillen

1. Indien er tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil
ontstaat met betrekking tot de uitlegging of toepassing van deze
Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen dit in de
eerste plaats te regelen door middel van onderhandeling.

2. Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen het
geschil te regelen door middel van onderhandeling, kan het op
verzoek van een der Overeenkomstsluitende Partijen ter beslissing
worden voorgelegd aan een gerecht van drie scheidsmannen, van wie
elke Overeenkomstsluitende Partij er een benoemt, waarna de aldus
gekozen twee scheidsmannen overeenstemming bereiken over de
derde, op voorwaarde dat de derde scheidsman geen onderdaan van
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een van beide Overeenkomstsluitende Partijenis. Elk van de Overeen-
komstsluitende Partijen wijst een scheidsman aan binnen een termijn
van zestig (60) dagen na de datum waarop een van beide Overeen-
komstsluitende Partijen van de andere Overeenkomstsiuitende Partij
een diplomatieke nota heeft ontvangen waarin om een scheidsrechter-
lijke beslissing van het geschil wordt verzocht, en over de derde
scheidsman wordt binnen een volgende termijn van zestig (60) dagen
overeenstemming beretkt. Indien een der Overeenkomstsiuitende
Partijen haar eigen scheidsman niet aanwijst binnen de termijn van
zestig (60) dagen of indien over de derde scheidsman niet binnen de
genoemde termijn overeenstemming is bereikt, kan de Voorzitter van
de Raad van de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie door een
der Overeenkomstsluitende Partijen worden verzocht een scheidsman
of scheidsmannen te benoemen.

3. De Overeenkomstsiuitende Partijen verplichten zich ertoe zich
te houden aan elke uitspraak gedaan ingevolge het tweede hid van dit
artikel.

Artikel 18
Beéindiging
Eik der Overeenkomstsiuitende Partijen kan te alien tijde de andere
Overeenkomststuitende Partij fangs diplomatieke weg schriftelijk
kennisgeving doen van haar besluit deze Overeenkomst te beéindigen.
Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internatio-
nale Burgerluchtvaartorganisatie. In dit geval eindigt de Overcen-
komst twaalf (12) maanden na de datum van ontvangst van de
kennisgeving door de andere Overeenkomstsluitende Partij, tenzij de
kennisgeving van opzegging in onderling overleg voor het einde van
dit tijdvak wordt ingetrokken. Indien de andere Overeenkomstslui-
tende Partij nalaat de ontvangst te bevestigen, wordt de kennisgeving
geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen na ontvangst van de
kennisgeving door de I[nternationale Burgerluchtvaartorganisatie,

Artikel 19
Registratie bij de ICAQ

Deze Overeenkomst en alle wijzigingen daarop worden geregis-
treerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artkel 20
Toepasselijkheid van multilaterale overeenkomsten

1. De bepalingen van het Verdrag worden op deze Overeenkomst
toegepast.
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2. Indien een door beide Overeenkomstsluitende Partijen aanvaar-
de multilaterale overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die
door deze Overeenkomst wordt bestreken, in werking treedt, hebben
de desbetreffende bepalingen van die overeenkomst voorrang boven
de desbetreffende bepalingen van de onderhavige Overeenkomst.

Artikel 21
Werkingssteer

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is deze Overeenkomst
slechts van toepassing op het Rijk in Europa.

Artikel 22
Inwerkingtreding

Deze Overeenkomst treedt in werking op de eerste dag van de
tweede maand die volgt op de datum waarop de Overeenkomstslui-
tende Partijen elkaar schriftelijk langs diplomatieke weg ervan in
kennis hebben gesteld dat aan de constitutioneel vereiste formalitei-
ten in hun onderscheiden landen is voldaan.

TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar
behoren gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, deze Over-
eenkomst hebben ondertekend.

GEDAAN te Kiev, op 7 september 1993, in twee exemplaren in de
Nederlandse, de Oekraiense en de Engelse taal, zijnde alle teksten
gelijkelijk authentiek. In geval van verschillen tussen de teksten is de
Engelse tekst doorslaggevend.

Voor de Regering van het Koninkrijk der Nederlanden
(w.g.) J. R. H. MALJ-WEGGEN
Voor de Regering van Oekraine

(w.g.) OREST KLYMPUSH
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Bijlage
A. De aangewezen luchtvaartmaatschappiy van het Koninkrijk der
Nederlanden heeft het recht geregelde luchtdiensten in beide
richtingen te exploiteren op de hieronderaangegevenroutes:

Punten van vertrek: Punten van aankomst:

Punten in Nederland: Punten in Oekraine:

B. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van Oekraine heeft het
recht geregelde luchtdiensten in beide richtingen te exploiteren op
de hieronder aangegeven routes:

Punten van vertrek: Punten van aankomst:

Punten in Oekraine: Punten in Nederland:

C. Tussenliggende en verder gelegen punten kunnen door de aange-
wezen luchtvaartmaatschappij van elke Overeenkomstsluitende
Partij zonder uitoefening van vijfde-vrijheidsverkeersrechten wor-
den aangedaan.

De uiteindelijke uitoefening van vijfde-vrijheidsverkeersrechten
kan worden overeengekomen door de luchtvaartautoriteiten van
de twee Overeenkomstsluitende Partijen.
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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS AND
UKRAINE FOR AIR SERVICES

The Government of the Kingdom of the Netherlands and the Government of Ukraine,
hereinafter referred to as "Contracting Parties", being parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to contribute to the progress of international civil aviation;

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services be-
tween and beyond their respective territories,

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement and its Annex, unless the context otherwise re-
quires:

a) the term "the Convention" means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any Annex adopted un-
der Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or the Convention
under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those Annexes and amendments have becorne
effective for, or been ratified by both Contracting Parties;

b) the term "aeronautical authorities” means:

for the Kingdom of the Netherlands the Minister of Transport, Public Works and Wa-
termanagement;

for Ukraine the Ministry of Transport in Ukraine;

or in either case any person or body authorized to perform any functions at present ex-
ercised by the said Minister or Ministry;

¢) the term "designated airline" means an airline which has been designated and autho-
rized in accordance with Article 3 of this Agreement;

d) the term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2
of the Convention;

"o "n

e) the terms"air service","international air service","airline"and "stop for non-traffic
purposes" have the meaning respectively as signed to them in Article 96 of the Convention;

f) the terms "agreed service" and "specified route" mean international air service pur-
suant to Article 2 of this Agreement and the route specified in the appropriate Section of
the Annex to this Agreement respectively;

g) the term "stores" means articles of a readily consumable nature for use or sale on
board an aircraft during flight, including equipment and materials indispensable for the op-
eration of the flight;
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h) the term "Agreement" means this Agreement, its Annex drawn up in application
thereof, and any amendments to the Agreement or to the Annex;

i) the term "tariff" means any amount charged or to be charged by airlines, directly or
through their agents, to any person or entity for the carriage of passengers (and their bag-
gage) and cargo (excluding mail) in air transportation, including:

I. the conditions governing the availability and applicability of a tariff, and

I1. the charges and conditions for any services ancillary to such carriage which are of-
fered by airlines;

j) the term "Computer Reservation System" (CRS) mecans a computerized system con-
taining information about airline schedules, seat availability, fares and related services and
through which reservations can be made and/or tickets can be issued and which makes
some or all of these facilities available to travel agents.

Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party except as otherwise
specified in the Annex the following rights for the conduct of international air transporta-
tion by the designated airline of the other Contracting Party:

a) the right to fly across its territory without landing;
b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and

¢) while operating an agreed service on a specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and discharging international traffic in passengers,
cargo and mail, separately or in combination.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to grant the right for one Con-
tracting Party's airline to participate in air transportation between points in the territory of
the other Contracting Party.

Article 3. Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right by written notification through diplomat-
ic channels to the other Contracting Party to designate an airline to operate air services on
the routes specified in the Annex and to substitute another airline for an airline previously
designated.

2. On receipt of such notification, each Contracting Party shall, without delay, grant to
the airline so designated by the other Contracting Party the appropriate operating authori-
zations subject to the provisions of this Article.

3. Upon receipt of the operating authorization of paragraph 2 of this Article the desig-
nated airline may at any time begin to operate the agreed services, in part or in whole, pro-
vided that it complies with the provisions of this Agreement and that tariffs for such
services have been established in accordance with the provisions of Article 5 of this Agree-
ment.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authori-
zation referred to in paragraph 2 of this Article, or to grant this authorization under condi-
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tions that may be deemed necessary on the exercise by the designated airline of the rights
specified in Article 2 of this Agreement, if it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in the Contracting Party designating it or in its na-
tionals or in both.

Article 4. Revocation and Suspension of Authorization

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall have the right to with-
hold the authorizations referred to in Article 3 with respect to an airline designated by the
other Contracting Party, to revoke or suspend such authorizations or impose conditions:

a) in the event of failure by such airline to qualify before the aeronautical authorities
of that Contracting Party under the laws and regulations normally and reasonably applied
by these authorities in conformity with the Convention;

b) in the event of failure by such airline to comply with the laws and regulations of that
Contracting Party;

c) in the event that they are not satisfied that substantial ownership and effective con-
trol of the airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nation-
als; and

d) in case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate action is essential to prevent further infringement of the laws and
regulations referred to above, the rights enumerated in paragraph | of this Article shall be
exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting
Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such consultations shall begin
within a period of sixty (60) days from the date of receipt of the request.

Article 5. Tariffs

1. The tariffs to be charged by the designated airlines of the Contracting Parties for car-
riage between their territories shall be those approved by the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall be established at reasonable levels, due regard being paid
to all relevant factors, including cost of operation, reasonable profit and the tariffs of other
airlines for any part of the specified route.

2. Tariffs referred to in paragraph 1 of this Article shall, whenever possible, be agreed
by the designated airlines through the use of the procedures of the International Air Trans-
port Association for the fixation of tariffs. When this is not possible the tariffs shall be
agreed between the designated airlines. In any case the tariffs shall be subject to the approv-
al of the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. All tariffs so agreed shall be submitted for approval of the aeronautical authorities
of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their intro-
duction, except where the said authorities agree to reduce this period in special cases.
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4. Approval of tariffs may be given expressly; or, if neither of the aeronautical author-
ities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in ac-
cordance with paragraph 3 of this Article, the tanffs shall be considered as approved.

In the event of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph
3, the aeronautical authorities may agree that the period within which any disapproval must
be notified shall be reduced accordingly.

5. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph 2 of this Article, or if, dur-
ing the period applicable in accordance with paragraph 4 of this Article, one aeronautical
authority gives the other aeronautical authority notice of its disapproval of any tariff agreed
in accordance with the provisions of paragraph 2 of this Article, the aeronautical authorities
of the two Contracting Parties shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on a tariff submitted to them under para-
graph 3 of this Article, or on the determination of a tariff under paragraph 5 of this Article,
the dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 17 of this Agree-
ment.

7. Tariffs established in accordance with the provisions of this Article shall remain in
force until new tariffs have been established.

8. The designated airlines of both Contracting Parties may not charge tariffs different
from those which have been approved in conformity with the provisions of this Article.

Article 6. Commercial Activities

|. The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed:

a) to establish in the territory of the other Contracting Party offices for the promotion
of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities required for the provi-
ston of air transportation;

b) in the territory of the other Contracting Party to engage directly and, at that airline's
discretion, through its agents in the sale of air transportation.

2. The designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party its managerial, commercial, opera-
tional and technical staff as it may require in connection with the provision of air transpor-
tation.

3. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied by
its own personnel or by using the services of any other organization, company or airline op-
erating in the territory of the other Contracting Party, and authorized to perform such ser-
vices in the territory of that Contracting Party.

4. The above activities shall be carried out in accordance with the laws and regulations
of the other Contracting Party.

Article 7. Fair Competition

|. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in the international air transportation covered by this Agreement.
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2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to
eliminate all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the
competitive position of the airline(s) of the other Party.

Article 8. Timetable

1. The airline designated by each Contracting Party shall submit for approval to the
aeronautical authorities of the other Contracting Party, forty-five (45) days in advance, the
timetablc of its intended services, in accordance with the Annex.

2. Requests for permission to operate additional flights can be submitted by the desig-
natcd airline for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party.

Article 9. Taxes, Customs and Charges

1. Aircraft operating on international air services by the designated airline of eithcr
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lu-
bricants, aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board as well advertis-
ing and promotion material kept on board such aircraft shall be exempt from all customs
duties, inspection fees and similar national or local duties and charges, on arrival on the ter-
ritory of the Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on board the
aircraft up to such time as they are re-exported.

2. With regard to regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and
aircraft stores introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a des-
ignated airline of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by such
designated airline and intended solely for use on board aircraft while operating internation-
al services, no duties and chargcs, including customs duties and inspection fees imposed in
the territory of the first Contracting Party, shall be applied, even when these supplies are to
be used on the parts of the journey performed over the territory of the Contracting Party in
which they are taken on board.

The articles referred to above may be required to be kept under customs supervision
and control.

The provisions of this paragraph cannot be interpreted in such a way that a Contracting
Party can be made subject to the obligation to refund customs duties which already have
been levied on the items referred to above.

3. Regular airborne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores retained on board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the ter-
ritory of thc other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
that Party, who may require that these materials be placed under their supervision up to
such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs reg-
ulations.
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Article 10. Double Taxation

1. Income and profits from the operation of aircraft in international traffic shall be tax-
able only in the State in which the place of effective management of the enterprise is situ-
ated.

2. Capital represented by aireraft operated in international traffic and by movable prop-
erty pertaining to the operation of such aircraft shall be taxable only in the State in which
the place of effective management of the enterprise is situated.

Article 1. Transfer of Funds

1. The airlines of the Contracting Parties shall be free to sell air transport services in
the territories of both the Contracting Parties, either directly or through an agent, in any cur-
rency.

2. The airlines of the Contracting Parties shall, in compliance with the applicable laws
and regulations of the Contracting Parties, be free to transfer from the territory of sale to
their home territory the excess, in the territory of sale, of receipts over expenditure. Includ-
ed in such net transfer shall be revenues from sales, made directly or through agents, of air
transport services, and ancillary or supplemental services, and normal commercial interest
earned on such revenues while on deposit awaiting transfer.

3. The airlines of the Contracting Parties shall, in compliance with the applicable laws
and regulations of the Contracting Parties, receive approval for such transfer within at most
thirty (30) days of application, in a freely convertible currency, at the offieial rate of ex-
change for conversion of local currency, as at the date of sale.

The airlines of the Contracting Parties shall be free to effect the actual transfer on re-
ceipt of approval.

Article 12. Application of Laws, Regulations and Procedures

|. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the ad-
mission to or departure from its territory of aircraft engaged in international air services, or
to the operation and navigation of such aircraft, shall be complied with by the designated
airline of the other Contracting Party upon its entrance into, and until and including its de-
parture from, the said territory.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to immi-
gration, passports, or other approved travel documents, entry, clearance, eustoms and quar-
antine shall be complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and mail carried
by aircraft of the designated airline of the other Contracting Party upon their entrance into,
and until and including their departure from, the territory of the said Contracting Party.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either Con-
tracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall, except
in respect of security measures against violence and air piracy, be subject to no more than
a simplified control. Baggage and cargo in direet transit shall be exempt from customs du-
ties and other similar taxes.
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4. Fees and charges applied in the territory of either Contracting Party to the airline op-
erations of the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities in
the territory of the first Party, shall not be higher than those applied to the operations of any
other airline engaged in similar operations.

5. Neither of the Contracting Parties shall give preference to any other airline over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of its customs, immigra-
tion, quarantine, and similar regulations; or in the use of airports, airways and air traffic ser-
vices and associated facilities under its control.

Article 13. Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued, or vali-
dated, by one Contracting Party and unexpired shall be recognized as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services on the specified routes,
provided always that such certificates or licences were issued, or validated, in conformity
with the standards established under the Convention.

Each Contracting Party, however, reserves thc right to refuse to recognize, for flights
above its own territory, certificates of competency and licences granted to its own nationals
by the other Contracting Party.

Article 14. Security

l. The Contracting Parties agree to provide aid to each other as necessary with a view
to preventing unlawful seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety of air-
craft, air passengers and crews, airports and air navigation facilities and any other threat to
aviation security.

2. Each Contracting Party agrees to observe non-discriminatory and generally applica-
ble security provisions required by the other Contracting Party for entry into the territory
of the other Contracting Party and to take adequate measures to inspect passengers and their
carry-on items. Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any re-
quest from the other Contracting Party for special security measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

3. The Contracting Parties shall act consistently with applicable aviation security pro-
visions established by the International Civil Aviation Organization. Should a Contracting
Party depart from such provisions, the other Contracting Party may request consultations
with that Contracting Party. Unless otherwise agreed by the Contracting Parties, such con-
sultations shall begin within a period of sixty (60) days of the date of receipt of such a re-
quest. Failure to reach a satisfactory agreement could constitute grounds for the application
of Article 17 of this Agreement.

4. The Contracting Parties shall act in conformity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September, 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at the Hague on 16 December, 1970, and the Convention for the Suppression of Un-
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lawful Acts Against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September,
1971, insofar as the Contracting Parties are both party to these Conventions.

5. When an incident, or threat of an incident, of unlawful seizure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of aircraft, airports and air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications intended to ter-
minate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 15. Computer Reservation Systems

1. Contracting Parties agree that:

a) the interest of consumers of air transport products shall be protected from any mis-
use of such information including misleading prescntation thereof;,

b) a designated airline of a Contracting Party and the airline's agents shall have unre-
stricted and non-discriminatory access to and use of CRS's in the territory of the other Con-
tracting Party.

2. Each Contracting Party guarantces to the CRS chosen as its primary system by the
designated airline(s) of the other Contracting Party free and unimpaired access in its terri-
tory. Neither Contracting Party shall, in its territory, impose or permit to be imposed on the
CRS chosen by the designated airline(s) of the other Contracting Party more stringent re-
quirements than those imposed on the CRS of its own designated carrier, such as with re-
spect to:

a) the operation and sale of the CRS services including CRS display and editing rules,
and

b) the access to and use of communications facilities, selection and use of technical
hardware and software or the installation of hardware.

Article 16. Consultation and Amendment

1. In a spirit of close cooperation the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of,
and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement.

2. Either Contracting Party may request consultations with a view to modify the
present Agreement or its Annex. These consultations shall begin within sixty (60) days of
the date of the receipt of the request by the other Contracting Party, unless otherwise
agreed.

Such consultations may be conducted through discussion or by correspondence.

3. Any modification to the present Agreement agreed upon by the Contracting Parties,
shall come into force on the date on which the Contracting Parties have informed each other
in writing through diplomatic channels of the completion of their respective constitutional
requirements.

4. Any modification of the Annex to the present Agreement shall be agreed upon in
writing between the aeronautical authorities and shall take effect on a date to be determined
by the said authorities.
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Article 17. Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of thc present Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeav-
our to settle it by negotiation between themselves.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, the dispute may
at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three ar-
bitrators, one to be named by each Contracting Party and the third to be agreed upon by the
two arbitrators so chosen, provided that such third arbitrator shall not be a national of either
Contracting Party. Each of the Contracting Parties shall designate an arbitrator within a pe-
riod of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other
Contracting Party of a diplomatic note requesting arbitration of the dispute and the third ar-
bitrator shall be agreed upon within a further period of sixty (60) days. If either of the Con-
tracting Parties fails to designate its own arbitrator within the period of sixty (60) days or
if the third arbitrator is not agreed upon within the period indicated, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may be requested by either Con-
tracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under para-
graph 2 of this Article.

Article 18. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such
notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organiza-
tion. In such case this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date when
the notice has been received by the other Contracting Party unless the notice to terminate
is withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledg-
ment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been re-
ceived fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation
Organization.

Article 19. Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 20. Applicability of Multilateral Agreements

1. The provisions of the Convention shall be applied to this Agreement.

2. If a multilateral agreement concerning any matter covered by this Agreement, ac-
cepted by both Parties, enters into force, the relevant provisions of that agreement shall su-
persede the relevant provisions of the present Agreement.
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Article 21. Applicability

As regards the Kingdom of the Netherlands, this Agreement shall apply to the King-
dom in Europe only.

Article 22. Entry into Force

This Agreement shall come into force on the first day of the second month following
the date on which the Contracting Parties have informed each other in writing through dip-
lomatic channels that the formalities constitutionally required in their respective countries
have been complied with.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized thereto by their respective
Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Kiev, on 7 September 1993, in the Ukrainian, Dutch and English
languages, each version being equally authentic. In case of any inconsistency the text in the
English language shall prevail.

For the Government of the Kingdom of the Netherlands:
J. R. H. MAIJ-WEGGEN

For the Government of Ukraine:
OREST KLYMPUSH
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ANNEX

A. The airline designated by the Kingdom of the Netherlands shall be entitled to oper-
ate scheduled air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of departure: Points of arrival:

Points in the Netherlands Points in Ukraine

B. The airline designated by Ukraine shall be entitled to operate air services in both
directions on routes specified hereafter:

Points of departure: Points of arrival:

Points in the Netherlands Points in Ukraine

C. Any intermediate points and points beyond may be served by the designated airline
of each Contracting Party without exercising Fifth Freedom Traffic Rights.

The eventual exercise of Fifth Freedom traffic rights may be agreed upon by the aero-
nautical authorities of the two Contracting Parties.
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[ UKRAINIAN TEXT — TEXTE UKRAINIEN ]

yroaa
HIX VPHAOH EOPO/AIBCTBA HIAEPAAHAIB TA VPRROM VEPATHH

PO NOBITPHIHE CHO/IVYEHHA

vpan KoposiiBcTBa Hisepsanais Ta Vean VKpaisW. Hanaai imemoBa-
BEi *AoroBiPHi CToPOHM",

6YAYYH YYaCHHKAaME EKEOHBeHNii mpo MixHapomHy IIEBN!B:HY apianip,
BimkpATOT AAs HianwcamHd B Yikaro 7 rryans 1944 POKY:

6axapqM 3POGHTE BHECOK Y POIBMTOK MiXHapomdol mmBiibHOI apia-
aiy

6aXapPYM YKAACTH VIMOAY 3 METOD BCTAaHOBACHHA NOBiTPHAHOI'O CHOAY-
qeHHS Mix Ta 3a MexaMM 1X BiANoOBiAHWR TePHTOPiA,

DOrOAMAMCE IIPO Take:
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CTATTA 1
BASHAYEHHH

VvV oix Vroai Ta AOAATKY A0 Hei., AKIEO KOHTEKCT He NPHIYCKae
inme:

a. TepMiR “KoHBeHRifA® oO3Ha4Yac KoHBeBUi» mpo M1 XHAPONRY
mABigbHY aBianiw. PIiAKPHTY And NinmHCaEuMs B Yikaro 7 rpymad 1934 po-
K¥, 'Ta BKIPY3E OYAL-SIKAA JIOA3TOK. NPHAAHATHR 3rimEo i3 CrarTrep 90 miei
EKoHBeHNI I, Ta 6YAL-AIKY HomPaBKY Ao AomaTkip a6o KomBeEmii 3riamo 3 il
CraTriME 90 Ta 94 3a YMOBH, mo Ii JOAATKA Ta HONPAaBKH BH3BADTLCH 060-
“a AoropiPHAMH CTOPOHAMH 360 PaTH¢iKOBaH! HAMH:

b. TePHiH "apianipHi BAaAM" 03H3YaAE :

ansi KoroaincTsa Hizepaamnip HiRicTPa TPAHCHOPTY, I'POMARCHKHME
POGiT Ta BOAHOT'O INOCHOAAPCTBA;

ang Vkpaigw HiEiCTePCTBO TPAHCHOPTY VKPaimm:

360 B KOXHOMY BHNAAKY 6YAL-fIKY OCO6Y 4WH oPral, ki YNopmoBa-
XeHi 3RiACHOBATR 6YAb-fIKi ¢YHKRii, MO 3ara3 BHKOHYOTBLCH 3ranaHmM Hi-
HiCTPOM 360 HiHicCTepPCTBOM:

C. TePHiH “DPA3H3YEHe aBianiANPHEMCTBO® O3HAYaE apianiAnPHEM-
CTBC, fIKe OPH3HAYCHO Ta OTPHMANO A03Bia Bianopi/mo a0 Crarri 3 miel
vrozm:

d. 'l'emin “TePHTOPif" MOAO AEPXABH MAE 3HAYCHHA BiANoOBiAHO RO
CrarTi 2 KomBeEuif:

€. TEePMIiEM "DOPiTPAHE CHOAYYCHHR", "MizHaroaHe nopiTPsRe cno-
ay9¢HHA® Ta “3YIHMHKA 3 HeKOMEPNi AHMMA HiAsMM® MAOTh 3HAYCHHA, BHKAA-
Ren: B CraTri 96 KoHBeENiIi:

{f. TePMiHM "AOT'OBiPHA AiHiA" TA "BCTAHOBACHWA MAPHMPYT" O3HA-
qawTh MiXHaPORHE NOBiTPAHE CDOAYYEHHA 3riano 3i CTaTrep 2 ni€ci Vroma
Ta MaPmOPYT, 3a3Ha4YeHWA Y BianopiaEilA YacTHHi AoZaTKY Ao miel Vromw.
Bi ANOBY AHO;
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€. TePMiH “3amacH” o03Ha4Ya€ COOXWBYi BHPOGH ANA BRKOPHECTaHHS
160 NPOAAXY HA 6OPTY NOBiTPAHOI'C CYAHA NPOTAI'OM PEHACY, BKADYADYH 06—
flanHaHHEA Ta MaTePialH, HeO6XiMHi UM BRKOHAHHA NOALOTY:

b. TePMiH *"Vroaa“" o3HadYae mo Vroay, JOA3TOK. CKJ3AeHWA 3 Me-
TOD 3aCTCCYBAHHA A0 Hel, Ta 6YAb-IKi nmomrank¥ Ao Vromm a6o AoA3aTKY:

1. TePMiH "TaPH$¢" 03HAa4Yac 6YAb-SIKY CYMY., #Ka NOPH3H3aYeHa 4H
NDOBMHHA O6yTH T1PH3HAaueHA aBianiAupieMCTBaMK 6e3D0CEPeNlHLO a6o yepe3
CBOIX are¢HTiH 6Ynb-sAKiM ¢i3WUYHiA a60 PPHAMUYHIA 0C06i 3a INePeBe3eHHA
pacaxwpilz (Ta 1x 6araxy) Ta BaHETaxy (3a BHHATKOM NOWNTH) NOHI TPSHMM
TPAHCOOPTOM, BKINYADYH:

[. YHOBH, #Ki Pervy/mooTh NPHAATHICTL TAa 3aCTOCYBAaHHAl TAaPHeY,

II. 360PR Ta YMOBHM 3a 6YAb-fIKi DOCAYI'H. AORATKOHi RO TaKoro
nepeBe3eHHN, SIKi HARAPTLCHA aBiani ANPHEMCTBaMM:

J. TePMiH "KOMI’'NTePHA CHCTEMa G6POHOB3HHRA" (KCB) o3Ha4Yac aB-
TOMATH30BAHY CHCTEMY, fIKa BMimye iR¢oPManip Moo PoO3KMamiB aBiaHiA-
NPHEMCTE, HACaAXMPOMiCTKOCTi, TaPHé¢iB Ta CYBYTHiX Hocayr. Ta 3a aomo-
MOT'OD fIKOT MOXe 6YTH 3P06/leHO 6POHDBAHHA Ta/ab0 MOXYTh G6YTH BHOMCaHi
KBHTKH, Ta $ika POGMTh AesfKi a6o BCi Oi MOXAMBOCTI AOCTYNRMMH AAA TY-
PHCTHYHIX arenTiB.

CTATTHA 2

HANMAHHSL IPAB

1. KoxHa floroBirpEa CTOPOHA Hana€e immiA JoroBiPHiA CTOPOHI.,
32 BHHITKOM BHM3HAYeHUX iHMMM YHMHOM ¥ JloRaTKyY, Taki nrama A&d 3AiA-
CHEHHSl MiXHAPOAHOIO HOBiTPAHOIO DePeBe3€HHA NPH3HAYCHMM aBialli AIPHEM-
CTBOM iHmMOI AoroBiPHOI CTOPOHM:

a. OPAaBO 3AiACHDBATH NOdiT 4Yere3 CBOD TEePHTOPiID 63 MNOCAaAKH:

b. mrapo 3AIACHVBATA 3YOMHKH HAa CBOIA TePHTOoPil 3 HEKO-
MePNiAEEMA niasdMM; Ta
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c. Hirn wqac exkcnayaranii nmoroBipEoi aiHII 33 BCTAaHOBIACHHM
MaPmPYTOM DPaBO 3XiACHOBATH 3YNHHKA Ha CBOIA TepHTOPII 3 MeTOD HABaH-
TaxeHHs Ta BHBAaHTaXCHEA MixHAPOAHOI'O KOMEPHIiAHOIO 33BaHTaXeHHHA Y BHI-
asAi nacaxMpiB, BaHTAXy Ta DOWTH OKPEMO YHM KOMGiHOBAHO.

2. Bralame B nyHKTi { miel CraTrri He 6yne BBaxaTWCA 33 HABaH-
HA 10PaBa aBiaBiampueMcTBy oOmHi€I AoroBirEol CTOPOHM 3AiACHPBATH
DepEeBe3eHHS MiX NYHKTaMH Ha TePHTOPiIii1 iEmol MoroBiPHOI CTOPOHH.

CTATTH 3

MPE3HAYEHHA TA OTPHMAHHA AO3BO/V

1. Eoxna AoroBirHa CTOPOHa 6yAe MaTH IPaBO., NIHCHMOBO UOBizO-
MHBEH IO AMIAOMATHYHHE KaHajax iHNy AoropipEy CTOPOHY, IPH3IHAYHTH
aBiani AOPMEMCTBO, fIKe 6yAe 3AiACHPBATH DOBiTPAHE CHONYYECHHY NO MaPH-
PYTaR, BCTAHOBJEHHME ¥ /AoaaTKY, Ta 3aMiBEMTH {HEHM aBiani ATPHEMCTBOM
raBim ppu3HavYeBe asianiAnpHeMCTBO.

2. Iicas onepzaHHs TaKoro HOBiAOMAENHA KOXHA floroBiPHa CTOPO-
Ha 6€3 3aTPHMKH DaRacTb aHianiAOPHEMCTBY, DIPHIHAYCHOMY.--TAKHM YHHOM
immorw JoroBipHOn CTOPONOD, BiRUOBiZAHI MO3BOAW HAa BMKOHAHAA UOABLOTIB
3rixEo 3 pooxeHHdAMH Nici CraTTi.

3. Nicas onePxaHHs A03BOAY Ha BMKOBAHHSA NOALOTiIB, BKa3aHOIO B
oyexri 2 niel Crarri. DPH3BaueBe aBianiAnPHEMCTBO MOXe B G6YAb-AKHA
9ac 10Y9aTH eKCnAyaTyYBaTH AoroBipHi AiHii vacTKoBO YM DOBHIiCT® 3a YMO-
BM, Mo me BiAnominac BEMoraM mici VroaW, i mo TAPHOH Ba TaKWX aimifx
BcTanopiieHl BiamoBiAno A0 poaoxeHbL CTATTi 5 miei Vroam.

4. EKoxHa fAoroHiPHa CTOPOHA 6YA€ MAaTH IPaBO Bi/AMOBHTE B UaAaH-
Bi mO3Boay. 3a3Haveporo B OYHKTi 2 miei CraTri{, a60 HanaTH NERA AO3BiA
33 yMOB. KOTPI MOXe BB3aXaTH 33 HEOG6XinMe BRACYHYTH IIPH KOPHCTYBaHHI
OPM3H3YEeHAM aBianiANPHEMCTBOM [PaBaMH. BH3BaueHMMH B CTaTTi 2 micl
Vroad, fAKmO BODa De Mat 3anoBiALAWME AOKa3iB TOro. MO nereBaxHe BOMO-
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KiHHA ‘ra $aKTHYEMA KOHTPOJ/b HAal MMM aBiaNniAOPHEMCTBOM HalleXaThb Aoro-
BiPBifl CTOPOHi. fiKa AOro OPK3H34Y3€. 360 11 I'POMaRWHAM, WM IM O6OM.

CTATTH 4

CKACVBAHHA TA NPHIHHEHHA AO3BO/IV

1. ABianiFHi BJaAX KoxHOoI JoroBiprBoi CTOPOHM 6YAYTL M3TH OPa-
BO BiAMOBHATH Y NO3BoJIaX. 333H3aYeHHMX ¥ CTaTri 3, aBianiAnPHEMCTBY,
OPH3HAYEeHOMY iHmMOD /JOTOBi PHOD CTOPOHOD, CKACYB3TH YH IPHIMHWTH TaKi
RO3BOJE 360 BCTAHOBHTH YMOBH:

a. ¥ pa3il, §AKNO TaKe aBianianPHEMCTBO HECIPOMOXHE HARATH
3pianiymEMM BaanaM niel AoroBiPHoi CTOPOHHM AOKA3iB Toro., mMoO BOHO 3AaT-
Hé BHKOHYBATH YMOBH., IePeA634eHi 3aKoHAMA T3 NP3BHNAMH. AKi 3BUYaARO
i OOGI'PYHTOB3HO 33CTOCOBYRTHCH NHMH BilafaMA BiANOBiAHO Ao KoHBeHWil:

b. ¥ Pa3i HeMOXIHBOCTi noAEPXaHHA TAaKMM 3BiaNiAUPHEMCTBOM 33-
KOHIiB 'ra NPaBMsl Ri€ei AoroBirHOI CTOPOHH:

C. ¥ pa3i. Km0 BOHO He MAat 3anoBiJbHHMX AOKa3iB TOro, mo me-
PeB3xXH? BOJMORiHHEA Ta $3KTHYEMA KOHTPOJb HAaA aBianiAONPHECMCTBOM Daje-
xaTh AoroBirPHiA CTOPOHi. SiKA MO0 NPH3HAYaEc, M 11 rroMaasiHaM: Ta

d. ¥ pa3i, sKmo 3BiadNiANPHEMCTBO iHNMM YMHOM HEe BiE3MO3i AifATH
BiANOBi AHO RO YMOB, NEPER63YCHHE Ni€D VIroAop.

2. flxmo Heramma &Aifd He € CYTTEBOD ANA 33006iraEHA UOAANLIINM
NOPYHMEHHSIM 3aKoHiB i IPaBWjl, 333HAYCHWX BHme. TraBa. ONerelliyeHi B
OYHEKTiI i niel CTaTri. OYAYTH BHKOPHMCTAHI TiJIbKA 1iCASA KOOCYAbTamiA 3
aBiani MMM BiAanaMd iBmMOI AOroBiPHOT CTOPOHH. SIMO iHAaKme He IOroaAxe-
HO AcroBirHMMM CTOPOHAMH, TaKi KOHCYAbTamii PO3HOYHYTLCHA NPOTAOM
MiCTRECATH (60) RHiB BiA AAaTH OREPX3HHS 33NHATY.
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CTATTH 5

TAPHOH

l. Tapuéu, mO BCTaHOBAeHi NPX3HAYEeHMMHM apianianpueMcTBaMH [o-
ropiPEMX CTOPiH 33 NePeBe3eHHA MiX IX TePHTOPifIMM, HNOBHHHi 6YTH 3aT-
BePAXeHi apianifAHMMM BJanNaHMM 060X AoroBiPEME CTOPiH Ta BCTaHOBAEH]i HA
O6GI'PYHTOBBAHMX PiBHAX 3 YPaxyBaHHAM YCiX BiAnoBiZHMX ¢aKkTOPiB, BK/MYA-
PUYH COGIBaPTIicCTh €KcONYaTamii, MNOMiPHMA OPH6YTOK Ta TaPH¢H iRIMX
aBianiANPHEMCTB ANA 6YAL-siKOI AiNLHMNI BCTAHOBIEGHOIO MaPMPYTY.

2. Tapuén, 3a3Ha4eHi B pyBXTi 1| miei CTaTTi, NOBKHHi, NO MOX-
AMBOCTi, OYAYTH NOroAXeH{ NPA3HAUYECHHWMH aBiamiANPHEMCTBAMH 3 BHKOPHC-
TAHHAK Hpoleayp Hixmarommol acomianii apianifmHoro TPaBCHNOPTY IO BCTa-
HOBJCHH® TaprH¢iB. EoMH @Ne HEHOLINBO, TaPH¢M NOBHHHiI GYTH NOroAxeHi
MiX NTPHIHAYCHMMH aBianiANPHEMCTBAMM. V 6YAL-fIKOMY BHIAAKY TaPH¢H niza-
AAraTAMYTb 3aTBEPAXEHH® aBianiHWMH BaanaM# AoropiPHMX CTOPiH.

3. Vci nporoaxeni TakMM UYMHOM TaPHOM NOBHHHi NONABATHCH ANS
3aTBEePAXEHHA aBianiAHMM BJasaM 060X AoroBi PHMX CTOPiH, MOHAMMEHme, 3a
micTRecaAT (60) AHIiB A0 NPONONOB3aHOI AATH 1X BBEACHHA 33 BHHATKOM, KO-
IM 3ranaHi BAand NOroAXYOTHCA CKOPOTHTH NER HEePioA B OCOGUWBHX BHIam-
Kax.

4. 3aTBEPAXCHHA TaPH¢iB MOXe 6YTH NPHCKOPEHO: 360, KO XOAHI
3 apianiAHEMX BJaR He BHKA3a/H HE3IOAH NPOTAroM TPHAUATA (30) AHiIB BiA
RATH NOLAHHA BiANOBIANO A0 HOYHKTY 3 miei CraTTi, TAaPH(H BBAaXaATHMYTBHCS
3aTBEPAYCHHMM. V BHDAAKY, SAKmO NEPiOA /Ul NOAAHHA CKOPOUEHO, SIK Hme-
pencavero ¥ nyexTf 3, aBianimA{ BOaAM MOXYTH AOMOBATHCL, MO NEPiOR,
OPOTArOM SIKOT'O 6YAL-fIKA HE3roAa NOBHHEA 6YTH NOBiZOMIeHA, 6yne CKOPO-
YeHO BilllOBiAHO,

5. fxmo TarH® He MOXe G6YTH NOroAXeHHR BiZANOBiAHO NO NYHKTY 2
niei CraTTi, a60 AKmMO NPOTANOM NePioAY. 3aCTOCOBYBAHOIO BiARnOBiZAHO RO
nyexTy 4 nief Ctarri. oari aBianifHi BlaA® HaRimmoTL {HMVMM aBR{aniAHUM
BJIaRaM 1OBiNOMIEHHS NPO CBOD HE3rOAY 3 GYAL-SIKMM TaPHCGOM. NOIOAXCHHMN
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Binnopi ANO A0 pojoXenh UYHKTY 2 Mi€el CTaTTi., apianimAi BAaaM HBOX /o-
roBi PEMX CTOPiH HaMaraTHMYTbCA BCTAaHOBHTH TaPH¢ 32 B33aCcMHOD 3TIONOD.

6. fxmo apianiAHi BNAAH He MOXYTH LDOTOAWTHCH 3 TarudoM., mOHAQ-
HMM 1M 3riaEo 3 DOyYHEKTOM 3 miel CraTTi. a60- 3 BCTAaHOBICHHSIM TaPHOY
3rimRe 3 OYEKTOM 5 micl CTaTTi. cCOip 6yne BPeryAbOBaHMA BillHOBiZHO
no mosoxeHb CTaTTi 17 miel Vromm.

7. Taruéu, BCTaHOBACHi BiNDOBimHO Ao NoAoxeHL Ni€il CTaTTi.
3aAMMATHMYTHECA B CHAIi AOTH., AOKM HOBi Tarué¥ He 6YAYTH BCTaAHOBIEHi.

8. IPKU3A3YEH] aBianiADPHEMCTBA 060X /loroBiPHMX CTOPiH He Mo-
XIYTh BCTAHOBIOBATA TaPHéH, MO Pi3HATHCHA 3 THMH., KOTPi 3aTBePaAXeHi
BiAnoniamo mo modoXxeHy miei CTATTi.

CTATTH ©
KOMEPHIHHA AlS/BHICTD

{. [IPH3IH3YeHHM aBialiANPHEMCTBaAM 060X AoroBipPHHX CTOPiH 6yAe
AO3BONEHO:

a. 33CHOBYBATH HaZ TePHTOPil iHmOi1 AoroBiPHOI CTOPOHM NPeN-
CT3aBHANTBA MJIA COPHAHHA DNOBiTPSAHMM INEPEeBe3€HHAM Ta IpoAaxy aBia-
KBHTKiB. 3 TaKOX BCTAHOBJOBATH iHMi 233C06H OGCAYI'OBYBaHHA, HCO6XiAHi
RiA 33a6e3DeYcHHS DOBiTPAHOO IepeBe3eHHA:

b. 3AiACHOBATH NPOA3X UOBiTPAHME NepeBe3eHb HA TepPHTOPil iH-
moI AOroBiPHOT 'CTOPOHM 6€3NOCEPeRHBO Ta, 33 PO3CYAOM aBiali AIPHEM-
CTBa, 4Yepe3 CBOIX areHTiB.

2. [PM3IHAYCHOMY 3BialiAOPHEMCTBY OAHiE]l ﬂOl‘OBiPHQi CTOPOHH
6yne AO3BOACHO BBOAMTH T3 YTPHMYBATH H3 TePHTOPil iHWOI AoroBiPHO1
CTopcHH CBiA YOPaBAiHCHLKMA, KOMEPHiMHMA, ODEPaTHBHMA T3 TeXHI YHWA
fiePCORafl, OCKidbKK ne Moxe 6YTH HeOOXiAHWM AN 3aGe3nedeHHA HOBiTPA-
HHX IliePeéBe3€Hb.
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3. Ri DoTPe6M B IEePCOHANli MOXYTb, 33 PO3CYAOM NPH3IHAYEHOI'O
aBi anjANPHEMCTBA, G6YTH 3aA0BiAiLHEHI 332 PaxyHOK CBOI'O. BACHOTO HePCO-~
HaAy a60 MISEOM BHKOPHCTAHHA NOCAYI 6YAL~AKO1 iHMNOI oPramisanii. KoM-
nadii a60 aBiamiANPHEMCTBA. MmO AiRTHL HA TEPHATOPi1 1HWMO1 AOroBiPHOI
CTOPOHH Ta YNOBHOBaxeHi HaAaBATH TakKi NOCAYrA Ha TePRTOPii miel Jo-
rosiruoi CTOPOHAM.

4. BYme3a3HadeHA AiANbHICTDH NOBHHHA MPOBOAHWTHCL 3riAHO 3 3a-
KOHaWi Ta NPaBHAaMHM iHNO1 JloroBiPHOI CTOPOHHM.

CTATTA 7
CIIPABE//MBA KOHKVPEHIIHA

i. NoBuHHi 6YTH HaAaHi CHPaBe/UIMBi Ta PiBHi MOXIMBOCTi UOPH3-
HavYeHMM aBfaniANPHEMCTBAM 060X CTOPiH 6PATH yYacTb Y MiXHAPOAHHX NO-
Bi TPSIHMX DePE€Be3C€HHAX., Ha fAKi DONWPORTLCHA NONOXEHHNA Riel Vromwm.

2. KoxHa CTOPOHA NOBHHEA BIMBATH BCiX BiANOBiAHMX 33ROAIB ¥
Mezax CBOEi DPHCAMKNIT AN 3aN06iramus BCiM $OPMaM MMCKPEMiHamii a6o
HeCYM/Ii HHHM KOHKYPEHTHHM AifIM, fKi 3PY6HO BIMMBADTL HA KOBKYPEHTHOCH-
POMOXHICTh NPH3HAYeHWE aBialiANPHEMCTB(2) iHNOI CTOPOHH.

CTATTH 8
PO3K/AR
i. ABianianPHMEMCTBO. NPH3IHAYEeEe KOXHOD /JIOroBiPHOD CTOPOHON,
NOA:BATHME AJIR 3aTBePAXeHHs aBiaminEMM BNaA3aM immoil AoroBirHOl CToPO-
HH 33 45 AHIiB PO3KAAA CBOIX IePeAGaYeHMX PeHCiB. CKIaAeHHH BiAnoBimHO
mo JlonaTKy.
2. 3amWTH mOoAO AO3BOAY HA BHKOHAHHA AONATKOBHE PEACiB MOXYTH

6yTA nolaHi NPH3HAYeHWM apianiAHPHEMCTBOM aBialiMHEMM BjaagaM iHEmoi Ao-
roBiPHOI CTOPOHH ANA OTPHMAaHHA 3IOHH.
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CTATTH 9
NOAATEH, MHTA TA 3BOPH

1. NoBiTPAHe CYORO DOPH3HAYEBOr0 aBialliAUPHEMCTBA 6YAb-AKOI
foroBipHOY CTOPOHK, SK€ 3AiACHOE MixHAPOAHI NOBiTPHHI CHOAYJYCHHA. A
TAaKOX FOro KOMIJEKTHe OOGJAAHAHHA, 3alacBi YAacCTHHM., 3allach NaAMBa |
MacTHABLHMX MaTePialliB. 3alacy NOBiTPSAHOIO CYAHA (BKJIOYALYH DPOAYKTH
gapuyBaEHfl, HBaloi Ta TOTOHOBi BUPO6M) Ha 60PTY., A TaKox PekfaMHi Ta
cOopisibRi MaTepianH., MmO 36epirapThCf HA G6OPTY TaKoro NOBiTPAHOIO CYA-
na, 6YAYTH 3BiJbHeHi Bill yCiX MHT., 360PiB 3a OrifiA Ta NOAiGEHMX ZAep-
23ABHMX a60 MiCHEeBHE MWT Ta 360PiB micifd DNPUGYTTA HA TePHTOPIiD flo-
ropipreol CTOPOHH 3a YMOBH, M0 TaKe oO6JaAHAHHEA TAa 3alacH 3ANHIALTHLCH
Ha (OPTY UOBiTPAHOIO CYAHA A0 MOMEHTY 1E BHBO3Y B 3BOPOTHLOMY HaNPAM-
KY.

2. Mo KOMOJEKTHOrO o6laAHAaHHA, 3aNACHAX YAaCTHH. 3anaciB DaJH-
Ba Ta MACTANLHMX MaTePialliB Ta 60PTOBMX 3amaciB. BBe3€HMX Ha TEPHTO-
pip oaHicl AoroBipHOI CTOPOHM NPH3HAYeHHMM aBiamiAOPHEMCTBOM iHmMOY [0~
ropipEoi CTOPOHM 4M BiZX AOro iMeni a6o B3fATHX Ha 60PT NOBiTPAHME CY-
nen. Mo eKCONYaTYRThCS NPW3HAYCHMM aBianiAnPUEMCTBOM. Ta OPH3HAYeHMX
BMK/IDYHO AAS BHKOPHCTAHHS HAa 60PTY HOBi TPAHMX CYAeH NiA 4Yac 3AiACHeR-
Hf MiXHaPOAHME CUOJNYYEHL, XOZHIi MMTA a60 360PH. BKIDYALYHA MHTHiI Ta
360PH 33 OPAsA., fIKi CTAMYOTLCA HA TepHTOPii mepmol AoroBiPHOI CTOPO-
HH. He 6YAYTHb 3aCTOCOBYBAaTHCh HaBiTh TOXMi, KOJHM Wi 3amacd BHKOPHUCTA-
ni 83 XiALHAOSE UOABOTY. BHKOHAHOIO HAAm TePHTOPiew AOroBipBOI CTOPO-
HH, Oe BOHH 6Y/H B35ITi HA GOPT.

Ao mpenMeTiB. 3a3HadYeHMX BHme, Moxe 6YTH BHCYHYTA BHMora 36e-
piraggs ix ni; MHTHMM LarififioM Ta KOBTPOIEM.

NoNoxeHHS HLOrO IYHKTY He MOXYTL 6YTH BHTAYMaueBi Tak., mo /Jo-
roeirHa CTOPOHa 3060B’si3aHa BiMMKOAYBATH MHTHi 360PU. KOTPi BXe CTH-
I'YBaMMCh i3 3a3Ha4eHEMX BHmE NPeAMeTiB.

3. KoMnnexTHe 60pTOBe o6GlanHaHHA. 3alacHi YacTHHM., 3aNacy¥ oa-
ABa § MaCcTHABEMX HMaTepiadliB Ta 60PTOBi 3apacH., MmO 3BaXOMATHCH HA
60PTY NLOBiTPSHHWX CYHEH 6yAb-fikO1 JAoroBiPHOI CTOPOHM. MOXYTh 6YTH BH-
BaHTaxeHi Ba TePUTOPii iHmMO1 JAoroBipPHOI CTOPOHM Ti/IbKK 33 3Ir'OKOD MHT-
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HME ciiyx6 nicl CTOPOHR., fKi MOXYTb BMMaraT. mo6 mi MarepianEm 6yaR
posMimeny nia IX HarAanoM AOTH., AOKM BOHM He 6¥YAYTH BHBe3eHi a6o He
ONePXaTh iHmMOro NPM3HAa4YeHHS BiANOBiAHO A0 MMTHMX NPaBHi.

CTATTH 10

IIOABIAHE ONOAATKVBAHHHA

1. fAoxXom Ta NMPHU6YTKH BiA excnayaradmi]l NOBIiTPAHMX CYAEH ¥
MiXHAPONHKX DHePeBe3CHHAX 6YAYTH ONOAATKOBYBATHCS TillbKH B AEPXaHi. B
AAKiA 3HAXOAWTHLCS Micme $aKTHYHOIO yuUPaBiiHHA 1iADPHEMCTBOM.

2. OCHOBHi 3acO6H. OpPeAcCTaBNeHi NOBiTPAHMMH CYAHaMH. fKi 3aM-
HATi B MiXHAPOAHMX HEePeBE3CHHAX. Ta PYEOMHM MAaANHOM, $iKeé HAKOPHCTO-
BYETBCA niAn 4Yac excnayvaranil Takux nopi TPAHME CYAEH., GYAYTb ONOAATKO-
BYBAaTHChH TillbkM H AePxaBi. H fIKiA 3BaXOAWUTHCS Micme $aKTHYHOIO yUOPaB-
f1BHS Di ANPHEMCTBOM.

CTATTH 11

IEPEKA3 KONTIB

1. ABianianpremcTBa AoroBiPEMX CTOPiH 6¥YAYTb Bi/bHO OPOMABATH
aBiaTPaHCOOPTBi HePeBe3eHHs] HA TEPHTOPifAX 060X /MAOroBiPHHE CTOPiH.
6e3n0CePeAHb0 a60 4dePe3 areHTra B 6YAL-AKiA BalPTi.

2. ABianianpHeMcTBa AoroBi PHUX CTOPiH 3  AOTPMM3aHHAM
BiANOBiAHKMX 33KOHiB Ta NPaBwi AoroBipPEMX CTOPiH 6yAYTb Bi/JbHO LepeKa-
3YBaTH 3 TePHTOPi1 IPOAaxy aBianepPeBe3eHb Ha CBOD TEePHTOPiD HAIJIMMOK.
OTPMMaHMA HAa TEePHTOPi1 OpozZaxy B Pe3yiabTaTi NEPEBHNEHHS ZAOXOAIiB HaA
BHAATKaMH. V TakMA NepeKa3s BK/ADYATHMYTHCS OTPHMaHi 6e3moceprenEbo abo
Yyepe3 areHTiB AOXOAH BiA HPOAAxXy aBiaTPaHCHOPTHHX DIePeHe3€Hb Ta AONO-
MiXHMX Q¥ HOAATKOBHE NOCHAYT, a TaKOoX 3BHYAMHMA KOMEPHiAHMA NIPOREHT.
OTPHMAaHMA HiA TaKWE AOXOAiB, NOKM BOHR 36€pPiranTbCs B 63aHKY B OUiKy-
BaHHi Hepekasy,
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3. ABianiaopuemcTBa JoropipPHMX CTOPiH NOBWHHiI 3rimgo i3 3ac-
TOCOBYBaHMMH 3aKOHAMM Ta NraBuiaMd Aoropi pHUX CToPiH ODpoTArOM 30 AHIB
BiA RaTH 33aIMTY OAEPX3aTH 3I'OAY HAa TAKKA NePexka3 y BiJbHO KOHBEPTOBA-
BiR BamoTi 33 oO¢iNiAHMM KYPCOM OOMiHY MicOoeBol Ba/lbTH. MO Ri€ Ba
AeHb NPOAAXY.

ABianianpueMcTBa JoroBiPHME CTOPiH 6YAYTbH BillbHO 3AiACHOBATH
0eR nereKka3 DicAf OAEPXaHHS 3IOAH.

CTATTH 12
3ACTOCVBAHHA 3AKOHIB. MPABH/ TA MPOUEAVP

1. 3axkoHM, I[PaBWia Ta NPONEAYPH 6YAbL-fikol JloroBipHOI CTOPOHM
moAO0 MOoNYCKY HA 360 pBianraBiaeHHS 3 11 TePHTOPil DOBi TPSHMX CyneH.
3aMHSTHX Y MiXHaPOAHHX DoBi TPAIHMX CHOJYYeHHAX. ab6o eKcoayaTamil Ta
HaBiramii TakWE [NOBiTPAHKMX CYAeH 6YAYTL MNOTPHMYBAaTHCH IPH3NAYeHHM
aBianiAnDPMEMCTBOM iHMO1 JoroBipHO1 CTOPOHM 3 MOMEHTY BRXOAY Ha i no
MOMEHTY BHEOAY 3 BKa3aHO1 TePHTOPil.

2. 33aKOHM, TDP3BWI3 Ta ODPOHEAYPH 6YAL-fikO1 [AoroBipHOI CTOPOHM
moRAo iMMirranii, DacOoPTiB Ta {HNHX 3aTBePAXEeHUX BOKYHQK'HB. HEe-
O6XinHMX NPH DePreBe3eHBi,. B’13Ay, OINISAY, MHTHHNi Ta KAPAaHTHHY G6YAYTH
ROTPHMMYBATHCH €KiNaxaMM, DacaxWPaMM i [OMMPOBaTHCS HAa BaHTax Ta OOM-
TY. M0 DePeBO3ATLCH DOBiTPAHMMH CYAHAaMH DPHM3HAYeHOI'0 aBialiANPHEMCTBa
iEmol AoroBiPHOT CTOPOHM 3 MOMeHTY IOPHGYTTA Ha i X0 MOMEHTY BiAnras-
JIeHHd 3 TePHTOPii1 BKa3agoi AoroBiprBoi CTOPOHM.

3. TDacaxwpPd, 6arax i BaHT3X NOPSMOI'0 TPAH3WTY 4epe3 TEPHTOPID
6yaL-aK01 AoroBirHO1 CTOPOHM. T3 fIKi He 3ajlMmanTL 30HA AaePONOPTY,
OIPH3Ha4YeHOI ANA T3AKMR Hijed. OYAYTHL DiANAraTH TiJlbK# COPOMEHOMY KOHT-
POAD, OKPiM 3ax0AiB N0 3a6e3Ne4YeHHO 6e3NeKH Ta 3aNo6iramaw HacHILCTBY
Ta NOBiTPSIHOMY NiPaTCTBY. Earax Ta BaHTax OPSIMOr'0 TPaH3HTY 3BiJAbRATH-
MYTbCS BiA MHTHHE 360PiB Ta iHIMX DOAIGHHMX DOAATKIB.

4. HMTa Ta 300PH. CTAr'YBaHi Ha TEePHTOPi1 6YAbL-AKOI JoroBipHOI
CTOPOHK 3 apBianiAnPHeMcTBa iHMOI JAoroBiPHOI CTOPOHM 33 KOPUCTYBAHHS
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86PONOPTAMH Ta iHNMM aBianiAHMM oGllaAHAHHASAM HA TePHTOPiI Hepmoi CTo-
POHH, Heé O6YAYTH BHHi RiX Ti, MO CTArYOThHCA 3 6YABL-AKOr'0 iHmMOrO aBia-
DiROPHEMCTBA, SIKE KOPMCTYETLCA NOAiGHMMM NOCJAYT'aMH.

5. Yoana 3 /AoroBiPHMX CTOPiH Re HanaBaTHMe NePeBard GYAL-5IKO-
¥y {iHDMOMY aBianiANPHEMCTBY B NOPiBHAHH{ 3 OPA3HAYEHMM aBianiAnPHEM-
CTBOM iHmOI ZoroBirRol CTOPOEM B 3acCTOCYBaHHi CBOIX MWTHME, iMmMirra-
OiAHAE, KAPaHTHHHWR Ta OOAi6HME NIPaBHA; ab0 MOAO KOPMCTYBAHHA aepo-
nopTaM, apiaTrpacaMd i 3aco6aMd yUPaBliHHS DOBi TPAHHM PYEOM Ta o6lian-
HAHHAM, S5IKi 3HAROAATHCA NiA 11 KOHTpPOUIEeM.

CTATTH i3

BA3HAHHSA TOCBIAYEHD TA CBIJAOOTB

TlocBi AYEeHHA NPO NPHMAATHICTb A0 NOMBOTIB, NOCBiAYEHAA NPO KBa-
ai¢ikanip Ta cBiaonTBa, sAxi BuAaHi a6o BH3BaBi AiAcEMME AoTOBiPHOD
CTOPOROP Ta CTPOK Al AKME Re BHYePNaHMA, BH3HABATHMYTLCA A ACHMMH
ivmop JoropirHOP CTOPOROP 3 METOP excuayaTamil AOroBiPHMX aimif no
BCTAaHOBJAEHHE MaPmWPYTAaR 3a YMOBH, IO TaKi HNocBiAdYeHHA a60 CBiZonTea
6yo¥ BMAAHi UM 6YAM BH3HaBi AifNCEMMM BiANOBiARO A0 CTAHAAPTIB, BCTa-
HOBJICHHX 3rinno 3 KOHBEHNiED.

Koxsa forobipRa CTOPOHA, OnHAK, NPH DONbOTAaX HAA CTBOEP BAac-
HOP TEPHTOPi€p 3a/AMmAE 3a CO60O NPABO BiAMOBHTHCH BH3NATH AiACHUMA
nocBi AYeHHEA NPO KBaAidikanmio Ta cBizonTBa, BHRaBi 11 BAacHWM r'poMans-
HaM iHmop JoropipHOL CTOPOHOD.

CTATTH i4
BE3IERA
i. AorosipHi CTOPOHH HOrOAXYOTLCSI HaNaBaTH ONHA ONHIA AOHOMO-

'y, Heo6XinHY 3 TOYKE 30PY 3ano6iramHsd He3aKOHHOMY 3azonneHHP
1nOBi TPAHONO CYRHA TA {HNMM INPOTHNPABHMM AifIN NPOTH 6e3NeKH HOBiTPAHO-
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ro CyaRa, aBianacaxuriB T4d eKinaxiB, aePoNOPTIiB Ta aePOHABiraniAHHX
3aco6ip 1 6ynb-akif iHmiA 3arpo3i 6e3neui mMBiABBOI aBiamii.

2. KoxHa AoroBipPHAa CTOPOHA NOI'ORXYETHCS AOAEPXYBATHCh HEAHCK-
PHMi{BanifHKWX Ta 33arafbHO33aCTOCOBYBAHMX N0JIOXEHb 3 aBiamimHOI Ge3nekH,
DO PHMaraoTbcd jHmoo AoroBippop CTOPOHOD AASl BEOAY HA TEPHTOPiD {HmMOI
AoroBipgol CTOPOHM, Ta BXMBATH ANEKBATHMX 3aX0oAiB MOARO OrAAAY Nacax|-
pIP Ta 1X nowiaxi. Koxma AorosiPHa CTOPOHA TaKOX AOGPO3HUAHBO PO3MIA-
He 6ynb-fike NMPOXaHAA immol AoroBirEOI CTOPOHM MOAO 3aCTOCYB3HEA
cnenianpHKX 33%0AiB 3 6e3NeKM CTOCOBHO i1 HOBi TPSIHMX CYZAeH a6o naca-
xupiB ¥y BiANOBiAb Ha KOHKPEHTY 3arpo3sy.

3. CTOPOHM Yy CBOIX BiZAHOCHHAX AifAATHMYTH BiAHOBiAHO RO NOJO-
ZeRb 3 aBianiAHOl 6e3NeKW, BCTaHOB/JEeHHX HiXHapoawor OPraHi3amicp mA-
piabRoY apiamii. Ssmo JAoroBiPHA CTOPOHA BiAXKWIAHTLCH BiAl AOAEPXAHHA
TaKHX DoJIoXeHb, iHmA AoroBiprHa CTOPOH3 MOXE 33aINHTATH KOOCYJAbLTANin 3
nieo AoroBiPHOP CTOPOHOD. Sxmo iHakme He HOr'OAXeHO AOroBi PHMMA CTOPO-
HaMM, TaKi KOHCY/bTalNil PO3NOUYHYTHCA NPOTAMOM MicCTAeCATH (60) HHiIB
Bil nATH OTPHMAHHA TAaKO'0 33NMTY. HEMOXIMBIiCThL ROCSAIHEHAA 3aA0Billb-
HO1 3roA¥ MOXe CTBOPHTH NiACTABH AAd 33CTOCYBaHHA CTaTTi {7 miel Vro-
AR,

4. fAoroBirBi CTOPOHM XifITHMYTh BiANOBiAHO KO HOJNOXeHb KOoHBEH-
nil OPO 3/0WMHHA Ta Aesixi iBMi aKTH, MO 3AiACHOTLCA HA GOPTY NOBiTPI-
HHMX cyAeH, niAmncaHol B ToKio 14 BepeCHA 1963 poky, KomBeHnii nro 6o0-
POTBH6Y 3 He3aKOHHMM 3axODNICHHAM NOBi TPAHMX CYAeH., NiANKcaAol B laasi
16 rpyaHEa 1970 PoKy, KoHBeHNiI Dpo 60POTH6Y 3 HE33KOHHHWMM aKTaMH,
CNPSIMOBaHAME IPOTH 6€3DEKHM HWBiJiLHO1 3aBianmil, miamucasol B MoHpeasi
23 BeprecHA 1971 POKY, OCKiNbKH o6WABi foroBiPHi CTOPOHM ¢ YYaCHHUKAMHA
nMx KoHBeHnim.

5. V BHNAAKY Aif a60 3arro3y Aif, IOB’S$3aHMX 3 HE3aKOHHEHMM 3a-
¥ONJleHHAM O¥BiJALHMX NOBi TPAHME CYAeH, 460 iHNMX NPOTMNPABHHE AiR OPO-
TH 6e3NeKd TaKMX NOBiTPAHUX CYAeH, aeponopTiB a6o aePoHaBiraniAHME
3aco6iB AoroBiPHi CTOPOHM AONOMAT'aTMMYTHL OAHA OAHIiW MUISAXOM NOJlermeHus
3B’ 13KY ANs MBMAKOro Ta 6e3ne9HOrc YCYHEHHS TakHX Aifl YK 3arro3H AiN
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CTATTH 15

KOMII' XTEPHI CHCTEHMH BFPOHOBAHHA

i. AoroBirai CTOPOHH NOrOAXYOTLCH, MO:

a) {HTepeC CHOXMBaYiB aBiaTPAaHCOOPTHMX UOCHYr NOBMHEH 6YTH
S8XMmeHMA BiA 6YAL-sIKOr'0 3AOBXMBAHHS TAakop iHéOPManiep, BrIMOYIAOYM 11
Tepexpyyene NONIHHHA;

b) npu3naveHe aBianiANPHEMCTBO AoroBiPnoi CTOPOHH Ta aAreHTH
aBi8ni ANPHCHCTBA NOBHHHI MATH HeOOMEXeHMA i HeMMCKPHMMiNaniMHMA nOC-
TY¥N 10 BHKOPHCTaHBS KOMI’OTePHMX CHCTEM GPOHOBAHHY Ha TEPHTOPi1 iHmMOI
foropirrOI CTOPOHH.

2. KoxsHa AoroBipHa CTOPOHA IaPaHTYE BiIbHMA Ta HENOMKOAXEHMHA
RoCcTYI Ha CBOIH TePHTOPii ro  KCB. BH6PaHO1 NPH3HAYCHAM
apianianprcHcTBOM (aMM) iHmMOI AoroBipPHOI CTOPOHM X ii rolloBHA CHCTe-
Ha. XYommga AoroBirEa CTOPOHA He 6yane Ha CBOIM TepPMTOPii BCTaHOBIOBATH
9YH AO3BONAATH BCTAHOBMOBATH CTOCOBHO KCB, BH6PaHOI  IPH3HAYCHMM
aBjani anpucMcTBOM (aMM) iHmMOoI AOroBirHOoI CTOPOHH. 6ilbll CYBOPi BHMOIH
Hix T, saxi BcTanRoBaeHi moao KCE CBOI'0O BJACHOr0 NPH3IHAYEHOro He-
Pepi 3HMKA Ta KOTPi CTOCYDTHLCS:

a, ¢yEKniOHYBaHHAl TAa npoAaxy nocayr KCB, BK/OYADYH REKOHCTPA-
aip KCE { npraBuna moxo peAaryBaHBEf, Ta

b. nocTyny no KCE Ta BMKOPHCTAaHHA 3aco6iB 3B’fI3KY, BHGOPY Ta
BHKOPHCTaHHS TexHiYHOI apmaraTypr® i nporpaMHoro 3at6esned4eHHfl a6o BCTa-
HOBIGHHSl anapaTyPH.

CTATTS 16
KOHCV/LTALIS TA DOOPABRA
1. Aip9H B AYCi TicHOro CniBPoGiTHHUTBA, aBianirHi BJam® Ao-
ropiPHME CTOPiH 6YAYTh 4aC Bik 4acy NPOBOAMTH B33acMHI KOHCYALTanii 3

HeTOD 3a6e3nevYeHHS 3a0POBAAXEHHS TA 3aA0BiALHONO AOTPHMMAHHS NONOXEHb
ai¢I Vromm.
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2. Koxna AoroBipHa CTOPOHA MOXe 33NHTATH KOHCYHABTANMiR 3 METOD
BRECOHHS 3MiH 20 miei VroaM a6o mo ii domaTky. [Oi KOBECYABTAmil PO3-
NOYHYTLCA DPOTAMOM MmicTAeCATH (60) ZAHIiB BiZA AATH OAEPX3HHA 3aNHTY
fymow AorosipPBoP CTOPOHOD, SKMO NPO jHme HEe AOMOBJAeHO. TaKi KORCYAL-
rani{l MOXYTbh NPOBOAWTHCEH 6€3NOCEPEAHRBLO 360 3a0YHO.

3. ByAb-flka 3MiHA mi€il Vroms, mnoroaxeHa AorosBiPHHMM CTOPOHA-
KM, Ha6ePe UHHHOCTi 3 AHA, Ha SIKMA NOoroBipHi CTOPOHH I0IPOiH$OPMYONTBH
ORHAa OAEY NOHCHMOBO 0O [WMNNOMATHYHMX KAHANAX NP0 3aBePHEHHS CBOiX
Bl ANOBi AHMX KOBCTHTYLiAHWUX BHMOT,

8, Byab-fika 3MiHA RoAaTKY A0 niel VroaM 6yae NOroAxXeHa INHCh-
MOBO MiX aBianiAHMMM BJA3AAMH Ta Habere YHHHOCTI 3 AATH, $SKa BH3HA-
qaeEThCHA 3ranaHHMH BJaAaAMH.

CTATTH 17

BPETV/IOBAHHAI CIOPIB

1. Sxamo Mix AOroBiPHMMH CTOPOHAMHM BHMEMKAE 6YAb-IKMA COiP CTO-
COBHO TAYMaueHESl YHM 33aCTOCYBAHHA Niel VroAd, JAoroBirHi CTOPOHK
HaMaraTHMyTbhCsl, B 1ePHy 4YePry, BPery/mBaTH ROro mSIXOM Ne€PeroBoriB
Kix HAMA.

2. smo NoroBiPHi CTOPOHM He B 3M03i ZAOCAIrTH BPEry/AOBAHHA
CHoOPY MmAAXOM NEPEeroBoPiB, CHiP MOoXe Ha DPOXaHHA 6YAbAKOI AOroBiPHOI
CTOPOHK G6YTH UDePEAaHHA B3 PO3QA4R N0 AP6iTPaxy 3 TPbOX ar6iTPiB, 100
ORNOMY 3 SAAKMX NPH3Hayae KoxHa fAoroBirHa CTOPOHA. a TPETHOI'O OOGHPANTH
n{ ABa NPH3HaYeHHWX ar6iTPa 33 YMOBH., MO NEH TPETIiR aP6iTP HE € I'POMA-
ASHWHOM 6¥Ab-sik01 AoroBiPHOo1 CTOPOHH. KoxHa 3 AoroBi PHAX CTOPiB OPH3-
Nav¥Th arGiTra DNPOTA'OM MicTAECATH (60) AHIB 3 [AATH OTPHMaHHA
6yAb-saKop foroBiPHOB CTOPOHOR BiA iHWMOI JoroBiPHOI CTOPOHHM AWIJIOMA-
THYEO1 HOTH 3 NPOXaHHAM aPr6iTPAaxHOI'0 BHPiIleHMSI CHOPY, a TPETiR arP6iTP
6yAe NPH3HAaYeHHH NPOTArMOM HAaCTYNHMX MicCTAecATH (60) ABiB. §KmO ORBA 3
AoroBiPEMX CTOPiH He B 3M03i NPH3HAYHTH CBOro BJAACHOIO ar6iTPa NPOTH-
roM micraecara (60) aABiB, a60 AKMO TPeTiR arP6iTP He NPH3HAYEHHMA NPO-
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NOM BKa3aBoro mnerioay., Ire3uneRT Paxd MixEapoarol oOPrasisanii
wHBiabROY aBianil MOxe 6YTH 3aNPOMEHMA 6YAL-fKOP 3i CTOPiH DPH3HAYWTH
WpdiTrPa a6o ap6iTPiB.

3. AoroBirHi CTOPOHH 306OB’A3YPTHCA DiAKOPATHCA O6YAL-AKOMY
PICOHAD, DPHAHATOMY 3riAHO 3 DYHKTOM 2 miei CraTTi.

CTATTH 18

BTPATA YHMHHOCTI

Bynb-Kk8 AoroBirHa CTOPCHA Moxe B 6YAL-SIKMA Yac HaAicfiaTH no
RAMDAONATHYHKX KaHaAax iHmiA AoroBirnid CTOPOHI NHCLMOBE NOBiAOMAECHHS
Opo CBO€ PimeHHS NPMOMHWTH YMHHiCTh RNi€l Vromn. Take HOBiAOMieHHA 6¥-
fle OABOYACHO HaAicsaaHo no MixHapomHOl oPradisaunii muMBiALHOI aBiamii.
V TaKoMY BHMDAAKY A Vroma BTPAaTHT, YHMHHICTR UePre3 ABaRaAudThL (12)
MicaniB Bin £#HA, KOJAHM DOBinoOMAEGHHA 6Ylo OoAePxaHoO iHmop AOTOBiPHO®
CTOPOHOD, $KIMO TilNlLKU DOBiAOMJIeHHA OPO BTPATY YMHHOCTi HE BiAKAWKAHO
38 3roaop no 3aKiHYEeRAd OLOIO CTPOKY. KMO BiACYTHE Ni ATBePAXCHHA NPO
OAeP23HEA iHmMOP AoroBipHoD CTOPOHOD NOBiAOMACHHA, BOHO BBaXaTHMETLCH
OREPX3AHMM UYePe3 YOTHPHAANATL (14) AHIiB nicagd OTPHMAHHA NOBiAOMAEHHA
HixnaponHO® OPrasi3lamiep mMMBifiLbEOI aBiamii.
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CTATTH 19

PEECTPALIS B IKAO

g Vrozma Ta 6yAb-siKa DOODPABKa A0 Hel 6YAYTH 3arecCTPOBaHi B

MixrapouHi” oprasisamil mMBiAbHOI aBiamii.

CTATTS 20

3ACTOCOBHICTb FAFATOCTOPOHHIX VYIOA

{. NonoxeHHA KOHBEBNi1 G6YRAYTH 3aCTOCOBYBAaTHCH A0 Ni€l Vroam.

2. Slkmo 6araToCTOPOHHA ¥Yrona. §Kka CTOCYETHCHA OYAL-AKOFO OH-

TaHBA mOoRO nicl VroaW, Ta no AKol DPKEAHAAMCS O06MABI CTOPOHHM, HAaGHPaE

YMHHOCTY. BiADOBiZAHi NOJOXEHHA TakKO01 YrofAW NEPEBAXATHMYTL BiANOBiNHi

noNOXeHBA mi€i Vromm.

CTATTH 21

3ACTOCOBHICTD

BinnocHO KorosiBcTBa HinernammniB nd VYrora 6yne 3acTOCOBYBaTH-
€A TiAbKH B MeXaxX €BPOIEeHACHLKOl YacTHHM Koposii BCTBa.
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CTATTH 22
HABPAHHST YHHHOCTI

fis Vrona Ha6epe UMHHOCTi 3 HIEPMOro MBS APYIOro Micsand, mo
HacTyoae 38 naTop, KOAHM JloroBipHi CTOPOHH NIPOiHOOPMYNTHL ONBA ORHY
AUCLHOBO IO AMDAOMATHYEMX KaHAJNAX DPO BHKOHAHH KOHCTHTYNiHEMR &éoP-
WAALBOCTEN, fAKI BHMarapThcs B TX KPaiHax.

Ha niATBePAXeHHS 4Yoro Ti, fAKi HMUX4Ye DjiANMCANANCA, HIANCAHVM M-
HON ynoBHEOBaxeH! Ha Ne CBOIMK BiANOBiAHWMH VPfAaM#, UiANHACALH IO yro-
/Y.

BYHEERO B !h-h&iﬁ@dﬁ--- 7 BEPECHA 1993 poky, ¥ ABox
IPYMiPHMKAX TOMNAHACHKOD, YKPATHCLKOD Ta aHPAiMCLKOD MOBaMH, ¥Ci
TEKCTH 3BTEHTHYHi. V BHIOAAKY 6YAL-AKO1 PO36iXHOCTi TEKCTY aHlNiACHKOD

WOBOD 6yAe HaMaHO NePEBAry.

3A VPSA 3A VPAR
KOWIEMHEPIMMIB VEPAYHE

)
VA
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JOAATOK

A. ABianinuPHcMCTBY, UOPH3HayeHOMY VpsnoM KopoamiBcTBa Hinmep-
AQBAIB, O6yAe HAOPYYEHO 3AiMCHOBATH PErYisPHI NOBiTPAHI CHOAYYeHHS B
060X HanpPAMKAE 33 MaPOPYTaMH, BHU3HAUCHHMH HHXUE.

AYHKTH BiAOPaBACHEA: [IYHKTH IPH3H3AYEHHSA:

B. ABianimnoPMEMCTBY, NPHIHAYEHOMY VPANOM VKPaiHM, 6Yyae AOpPY-
9eR0 3aAiACHOBATH PeryispHi NOBiTPAHI CHOAYYEHHS B 060X HAamPSIMKAx 33
NAPUPYTAMH, BH3HAYCHUMH HHXYE.

fIyBKTH Bi AUP3ABJACHHA: NyHKTH OPW3HaYeHHA:

C. Byap-siki EPOMiXHi IDYHKTH Ta OYHKTH 33 MeXaMM MOXYyTh O6CaAYy-
rOBYBaTHCh NPH3HAYCHWM aBianiAnPHEMCTBOM KoOXHOT ZloroBipooi CTOPOHM
6e3 BHKOPHCTAHHY OPaB N’ ATOI CBOGOAM PYXY.

HoxnuBe KOPHCTYBaHHS 0OPaBaMM H'STOI CBOGOAM PYXY MOXE 6YTH
noroaxeHo aBianiMHMMM BAalaMH ABOX AoroBiPHMX CTOPiH.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE ROYAUME DES PAYS-BAS ET L'UKRAINE RELATIF
AUX SERVICES AERIENS

Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement de I'Ukraine, ci-
aprés dénommés les " Parties contractantes ", étant parties a la Convention relative a I'avia-
tion civile internationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de contribuer au progrés de I'aviation civile internationale,

Désireux de conclure un accord aux fins d'établir des services aériens entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et de son annexe, et 4 moins que le contexte n'appelle une
autre interprétation :

a) Le terme " Convention " s'entend de la Convention relative a l'aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, de toute annexe adoptée
conformément a l'article 90 de ladite Convention et de tout amendement apporté aux an-
nexes ou a la Convention elle-méme, conformément a ses articles 90 et 94, pour autant que
ces annexes ou amendements auront pris effet pour les deux Parties contractantes ou auront
été ratifiés par elles;

b) L'expression " autorités aéronautiques " s'entend :

Pour le Royaume des Pays-Bas, du Ministres des transports, des travaux publics et de
la gestion des eaux;

Pour I'Ukraine, du Ministre des transports,

ou, dans les deux cas, de toute personne ou de tout organisme habilités a exercer des
fonctions qui relévent actuellement desdites autorités;

c) L'expression " entreprise désignée " s'entend d'une entreprise de transport aérien dé-
signée et autorisée conformément & l'article 3 du présent Accord,;

d) Le terme " territoire ", s'agissant d'un Etat, a le sens que lui attribue l'article 3 de la
Convention,

"non

e) Les expressions " services aériens ", " service aérien international ", " entreprise de
transport aérien " et " escale non commerciale " ont le sens que leur attribue l'article 96 de
la Convention;

f) Les expressions " services convenus " et " routes indiquées " s'entendent respective-
ment des services aériens internationaux au sens de l'article 2 du présent Accord et des rou-
tes indiquées dans I'annexe au présent Accord;
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g) Le terme " provisions " s'entend des articles préts a la consommation et destings a
{'utilisation ou a la vente a bord d'un aéronef en cours de vol, y compris le matériel et I'équi-
pement indispensables a {'opération du vol;

h) Le terme " Accord " s'entend du présent Accord, de son annexe établie en applica-
tion dudit Accord et de tout amendement qui leur serait apport¢,;

i) Le terme " tarif " s'entend des sommes payées ou a payer aux entreprises de transport
aérien, directement ou par I'entremise de leurs agents, par toute personne morale ou physi-
que pour le transport aérien de passagers (et de feurs bagages) ou de fret (a l'exclusion du
courrier), ainsi que:

1) Des conditions de I'établissement et de l'application d'un tarif; et

1) Du cout des services auxiliaires offerts au cours du transport et des conditions de
leur prestation.

J) L'expression " systéme de réservations par ordinateur " (SRO) s'entend d'un systéme
informatisé qui contient des renseignements sur les horaires des entreprises de transport ag-
rien, le nombre de siéges disponibles, les tarifs ct les services annexes et grace auquel Ics
réservations peuvent étre faites et/ou les billets émis et qui met a la disposition des agences
de voyages la totalité ou une partie de ces moyens.

Article 2. Octroi des droits

1. Sauf exceptions spécifiées dans l'annexe, chacune des Parties contractantes accorde
a l'autre les droits ci-apres afin de permettre a l'entreprise désignée de cette autre Partie con-
tractante d'assurer des transports aériens internationaux :

a) Le droit de survoler son territoire sans y atterrir;
b) Le droit de faire, sur son territoire, des escales non commerciales; et

¢) Dans l'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, le droit de faire es-
cale sur son territoire aux fins d'embarquer ou de débarquer, séparément ou en combinai-
son, des passagers, du fret et du courrier en trafic international.

2. Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article n'est censée conférer a une
entreprise désignée de I'une des Parties contractantes le droit d'assurer un transport aérien
entre des points situés sur le territoire de l'autre Partie contractante.

Article 3. Désignation et autorisation

1. Chacune des Parties contractantes aura le droit de désigner par écrit et par la voie
diplomatique & l'autre Partie contractante une entreprise de transport aérien en vue de l'ex-
ploitation de services convenus sur les routes indiquées en annexe et de remplacer cetlc en-
treprise par une autre.

2. Aurecu d'une désignation, l'autre Partie contractante devra, sous réserve des dispo-
sitions du présent article, délivrer sans délai les autorisations d'exploitation appropriées a
I'entreprise.

3. Auregu de l'autorisation d'exploitation visée au paragraphe 2 du présent article, I'en-
treprise désignée pourra a n'importe quel me.nent commencer a assurer, en partie ou en to-
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talité, les services convenus a condition de se conformer aux dispositions du présent Accord
et d'avoir €tabli, pour ses services, des tarifs conformément aux dispositions de l'article 5
du présent Accord.

4. Chacune des Parties contractantes aura le droit de refuser 'autorisation d'exploita-
tion visée au paragraphe 2 du présent article, ou de subordonner aux conditions qu'elle
pourra juger nécessaires l'exercice, par l'entreprise désignée, des droits visés a I'article 2 du
présent Accord si ladite Partie contractante n'a pas la certitude qu'une part importante de la
propriéte et le controle effectif de cette entreprise sont détenus par la Partie contractante qui
I'a désignée ou par des ressortissants de cette Partie.

Article 4. Annulation ou suspension de l'autorisation

1. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes auront le droit de
refuser les autorisations d'exploitation visées a l'article 3 du présent Accord a une entreprise
désignée par l'autre Partie contractante, de les annuler ou de les suspendre ou encore d'im-
poser des conditions:

a) Si l'entreprise en question ne remplit pas, de l'avis de ces autorités aéronautiques, les
conditions voulues par la législation et la réglementation normalement et raisonnablement
appliquées par elles conformément a la Convention;

b) Si l'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante en
question;

¢) Si elles n'ont pas la certitude qu'une part importante de la propriété de cette entrepri-
se et son contrdle effectif sont détenus par la Partie contractante qui I'a désignée ou par des
ressortissants de cette Partie;

d) Si l'entreprise néglige d'autre fagon de se conformer aux conditions prescrites par le
présent Accord.

2. A moins qu'il ne soit indispensable d'agir dans l'immédiat afin d'empécher de nou-
velles infractions aux lois et réglements précités, les droits énoncés au paragraphe | du pré-
sent article ne seront exercés qu'apres consultation des autorités aéronautiques de l'autre
Partie contractante. Sauf accord contraire entre les Parties contractantes, les consultations
débuteront dans les soixante (60) jours & compter de la date de réception de la demande.

Article 5. Tarifs

1. Les tarifs qu'appliqueront les entreprises désignées par les Parties contractantes pour
les transports entre leurs territoires devront étre approuvés par les autorités aéronautiques
des deux Parties et seront fixés a des niveaux raisonnables, compte tenu de tous les élé-
ments d'appréciation, y compris les frais d'exploitation, la réalisation d'un bénéfice raison-
nable et les tarifs pratiqués par d'autres compagnies aériennes sur un trongon quelconque
de la route indiquée.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article devront, toutes les fois que cela
sera possible, faire I'objet d'un accord entre les entreprises désignées conformément aux
procédures de I'Association internationale de transports aériens. En cas d'impossibilité, ils

511



Volume 2274, 1-40519

le seront entre les entreprises désignées. En tout état de cause, leur application sera subor-
donnée a 'agrément des autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

3. Tous les tarifs ayant fait I'objet d'un tel accord seront soumis a I'agrément des auto-
rités aéronautiques des deux Parties contractantes au moins soixante (60) jours avant la date
projetée de leur entrée en vigueur, sauf si lesdites autorités sont convenues dc réduire ce
délai dans des cas particuliers.

4. L'agrément de tarifs pourra étre donné de fagon expresse, mais si aucune des auto-
rités aéronautiques n'a exprimé son désaccord dans un délai de trente (30) jours a compter
de la date du dép6t conformément au paragraphce 3 du présent article, les tarifs seront répu-
tés agréés.

Si le délai est réduit comme prévu aux paragraphe 3, les autorités aéronautiques pour-
ront convenir de réduire en conséquence le délai de notification d'un désaccord éventuel.

5. St un tarif ne peut faire I'objet d'un accord conformément au paragraphe 2 du présent
article ou si, dans le délai applicable conformément a son paragraphe 4, I'une des autorités
aéronautiques signifie a I'autre qu'elle conteste un tarif ayant fait 'objet d'un accord confor-
mément au paragraphe 2, les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes s'effor-
ceront de déterminer le tarif par accord mutuel.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent s'entendre sur un tarif qui leur a été soumis
conformément au paragraphe 3 du présent article ou sur la détermination d'un tarif en vertu
du paragraphe 5 du présent article, le différend sera réglé conformément aux dispositions
de l'article 17 du présent Accord.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeureront en
vigueur jusqu'a I'établissement de nouveaux tarifs.

8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ne pourront pas appliquer
des tarifs différents de ceux qui auront été agréés conformément aux dispositions du présent
article.

Article 6. Activites commerciales

1. Les entreprises désignées de chacune des Parties contractantes seront autorisées :

a) A implanter sur le territoire de I'autre Partie contractante des bureaux de promotion
des transports aériens et de vente de titres de transport, ainsi que les moyens nécessaires
pour assurer des transports aériens;

b) A vendre directement ou,  leur discrétion, par I'entremise de leurs agents, des titres
de transport aérien sur le territoire de l'autre Partie contractante.

2. L'entreprise désignée de chacune des Parties contractantes sera autorisée a faire en-
trer et employer sur le territoire de 'autre Partie contractante les personnels de direction,
commercial, opérationnel et technique nécessaires pour la prestation de services de trans-
port aérien.

3. Ces besoins en personnel pourront, au choix de I'entreprise désignée, étre satisfaits
par son propre personnel ou en recourant aux services d'autres organisations, sociétés ou
compagnies aériennes travaillant sur le territoire de l'autre Partie contractante et autorisées
a assurer des prestations de cette nature sur le territoire de cette Partie contractante.

512



Volume 2274, I-40519

4. Les activités précitées seront exercées conformément aux lois et réglements de
l'autre Partie contractante.

Article 7. Concurrence loyale

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes se verront offrir des pos-
sibilités égales et équitables de participer aux transports aériens internationaux visés par le
présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes prendra toutes les mesures appropriées relevant
de sa compétence pour éliminer toute discrimination ou pratique compétitive déloyale sus-
ceptible de nuire a la concurrence des entreprises de transport aérien de l'autre Partie con-
tractante.

Article 8. Conditions d'exploitation

1. L'entreprise désignée par chacune des Parties contractantes communiquera aux
autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, quarante-cing (45) jours a l'avance,
les horaires des services qu'elle entend assurer, conformément aux dispositions de l'annexe.

2. Les demandes d'autorisation d'assurer des vols supplémentaires pourront étre dépo-
sées directement par l'entreprise désignée, pour approbation, auprés des autorités aéronau-
tiques de l'autre Partic contractante.

Article 9. Taxes, douanes et redevances

1. Les aéronefs utilisés en service international par l'entreprise de chaque Partie con-
tractante, ainsi que leur équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements
en carburants et lubrifiants, les provisions de bord (y compris les provisions de bouche,
boissons et tabacs) ainsi que tout le matériel publicitaire et promotionnel se trouvant a bord
de ces aéronefs, seront exonérés, a l'arrivée sur le territoire de l'autre Partie contractante, de
tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits, ou taxes similaires, nationaux ou
locaux, a condition que cet équipement, ces approvisionnements et ces provisions demeu-
rent a bord des aéronefs jusqu'a leur réexportation.

2. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, introduits sur le territoire de I'une des Parties
contractantes par les soins ou pour le compte d'une entreprise désignée de l'autre Partie con-
tractante, ou pris a bord d'aéronefs exploités par cette entreprise et destinés a étre utilisés
uniquement a bord pour assurer des services internationaux, seront exonérés de tous droits
et redevances, y compris les droits de douanes et les frais d'inspection, imposés sur le ter-
ritoire de la premiére Partie contractante, méme s'ils doivent étre utilisés durant le survol
du territoire de la Partie contractante ou ils ont été embarqués.

1l pourra étre exigé que les articles en question soient gardés sous la surveillance ou le
contrdle des douanes.
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Les dispositions du présent paragraphe ne peuvent étre interprétées de maniére a im-
poser a une Partie contractante I'obligation de rembourser des droits de douane déja pergus
sur les articles en question.

3. L'équipement normal, les piéces de rechange, les approvisionnements en carburants
et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, transportés a bord d'aéronefs de l'une des
Parties contractantes, ne pourront étre déchargés sur le territoire de 1'autre Partie contrac-
tante qu'avec I'accord de ses autontés douanieres, qui pourront exiger que ces articles soient
placés sous leur surveillance jusqu'a leur réexportation ou leur cession effectuée conformé-
ment aux réglements douaniers.

Article 10. Double imposition

I. Lesrecettes et les bénéfices d'exploitation des aéronefs en trafic international ne sont
imposables que dans I'Etat dans lequel est situé le sicge effectif de I'entreprise de transport
aérien.

2. Le capital que représentent les aéronefs exploités en service aérien international,
ainsi que les effets mobiliers se rapportant a I'exploitation desdits aéronefs, ne sont impo-
sables que dans I'Etat dans lequel le sicge effectif de I'entreprise de transport aéricn est si-
tué.

Article 11. Transfert de fonds

|. Les entreprises de transport aérien des Parties contractantes ont le droit de vendre
des services de transport aérien sur le territoire des deux Parties contractantes, soit directe-
ment soit par I'entremise d'un agent, en toute devise.

2. Les entreprises de transport aérien sont libres, conformément aux lois et reglements
applicables des Parties contracantes, de convertir ou de transférer librement dans leur ter-
ritoire national toute différence entre leurs recettes ct leurs dépenses. Dans ces transferts
nets, entrent le produit de la vente, directe ou par I'entremise d'agents, de services de trans-
port aérien ou de services complémentaires ou accessoires, ainsi que les intéréts commer-
ciaux normaux sur les recettes déposées en banque dans l'attente du transfert.

3. Les entreprises de transport aérien des Parties contractantes regoivent, conformé-
ment aux lois et réglements applicables des Parties contractantes, I'agrément relatif a ces
transferts dans les trente (30) jours au plus qui suivent le dépdt de la demande a cet effet en
monnaie librement convertible au taux officiel de change pour la conversion de la monnaie
locale a la date de la vente.

Les entreprises de transport aérien des Parties contractantes sont libres de procéder ef-
fectivement au transfert dés réception de I'agrément.

Article 12. Application des lois, réglements et formalités

I. Les lois, reglements et formalités de chaque Partie contractante qui régissent sur son
territoire l'entrée ou la sortie d'aéronefs affectés a des services aériens internationaux, ou
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encore l'exploitation et la navigation de ces aéronefs, devront étre respectés par I'entreprise
désignée par l'autre Partie contractante a leur entrée sur ledit territoire et jusqu'a leur départ.

2. Les lois, réglements et formalités de chacune des Parties contractantes qui régissent
I'immigration, les passeports ou autres documents de voyage agréés, l'entrée, les autorisa-
tions de survol, les douanes et la quarantaine devront étre respectés par ou au titre des €qui-
pages, des passagers, du fret ou du courrier transportés par les aéronefs de I'entreprise
désignée de I'autre Partie contractante a I'entrée sur le territoire de ladite Partie contractante
et jusqu'a leur départ.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de l'une des Par-
ties contractantes qui ne quitteront pas la zone de l'aéroport réservée a cet effet ne seront
soumis, en matiére de sécurité contre la violence et la piraterie aériennes, qu'a un controle
simplifié. Les bagages et le fret en transit direct seront exonérés des droits de douane et
autres taxes similaires.

4. Les droits et redevances appliqués sur le territoire de chacune des Parties contrac-
tantes a l'activité des entreprises de transport aérien de l'autre Partie contractante au titre de
l'utilisation des aéroports et autres installations aériennes sur le tcrritoire de la premiére Par-
tie contractante ne seront pas plus élevés que ceux imposés a toute entreprise assurant des
services similaires.

5. Aucune des Parties contractantes n'accordera a une entreprise de transport autre que
celle désignée par l'autre Partie contractante la préférence en ce qui concerne I'application
de ses réglements de douane, d'immigration, de quarantaine et réglements similaires ou
l'utilisation des aéroports, couloirs aériens, services de trafic aérien et autres installations
sous son contrdle.

Article 13. Reconnaissance des certificats et permis

1. Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et permis délivrés ou validés par
l'une des Parties contractantes et non périmés seront reconnus valables par l'autre Partie
contractante aux fins de I'exploitation des services convenus sur les routes indiquées, a con-
dition toutefois que ces certificats, brevets ou permis aient été délivrés ou validés confor-
mément aux normes instituées en vertu de la Convention.

2. Chacune des Parties contractantes se réserve toutefois le droit de refuser de recon-
naitre comme valables pour le survol de son territoire, les brevets d'aptitude et permis dé-
livrés a ses propres rcssortissants par 'autre Partie contractante.

Article 14. Sécurité aérienne

1. Les Parties contractantes sont convcnues de s'apporter mutuellement 1'aide nécessai-
rc afin de prévenir la capture illicite d'aéronefs et d'autres actes illicites contre la sécurité
des aéronefs, des passagers et des équipages, des aéroports et des installations de navigation
aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité aérienne.

2. Chacune des Parties contractantes est convenue de respecter les dispositions de sé-
curité non discriminatoires et généralement applicables requises par l'autre Partie contrac-
tante pour l'entrée sur son territoire, et de prendre des mesures adéquates pour l'inspection
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des passagers et de leurs bagages a main. Chacune des Parties contractantes accueillera
avec bienveillance toute demande faite par l'autre Partie contractante concernant des mesu-
res de sécurité spéciales pour la proteetion de ses aéronefs ou des ses passagers en cas de
menace particulicre.

3. Les Parties contractantes agiront conformément aux dispositions appropriées relati-
ves a la sécurité aérienne qui sont prescrites par I'Organisation de l'aviation civile interna-
tionale. Si une Partie contractante déroge a ces dispositions, l'autre Partie contractante
pourra déposer auprés d'elle une demande de consultation. A moins que les Parties contrac-
tantes n'en soient convenues autrement, ces consultations commenceront dans les soixante
(60) jours a compter de la date de réception de la demande. A défaut d'une entente satisfai-
sante, l'article 15 du présent Accord pourrait s'appliquer.

4. Les Parties contractantes agiront conformément aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant & bord des aéronefs, signée a To-
kyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéro-
nefs, signée a La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d'actes
illicites dirigés contre la sécurité de l'aviation civile, signée & Montréal le 23 septembre
1971, pour autant que les deux Parties contractantes soient parties auxdites Conventions.

5. En cas d'incident ou de menace d'un incident sous la forme de la capture illicite d'un
a¢ronef ou d'autres actes illicites contre la sécurité des aéronefs, aéroports ou installations
de navigation aérienne, les Parties contractantes se préteront mutuellement assistance en fa-
cilitant les communications dans le dessein de mettre rapidement et sans danger fin a l'in-
cident ou a la menace en question.

Article 15. Systéme de réservations par ordinateur

1. Les Parties contractantes conviennent que :

a) L'intérét des consommateurs de produits de transport aérien sera protégé de toute
utilisation abusive de ces renseignements y compris de toute présentation fallacieuse;

b) L'entreprise de transport aérien désignée d'une Partie contractante et ses agents
auront un acces illimité et non discriminatoire au systéme SRO et a son utilisation sur le
territoire de l'autre Partie contractante;

2. Une Partie contractante garantit au SRO choisi comme son systéme principal par
I'entreprise ou les entreprises de 'autre Partie contractante un acces libre et illimité sur son
territoire. Aucune des deux Parties contractantes n'impose ou ne perimet que soient impo-
sées sur le SRO de la ou des transporteurs désignées de l'autre Partie contractante des obli-
gations plus rigoureuses que celles imposées sur le SRO de son propre transporteur, en ce
qui concerne par exemple :

a) L'exploitation et la vente de services SRO y compris les régles concernant I'afficha-
ge et la mise en forme, et

b) L'accés aux moyens de communication et a leur utilisation, le choix et |'utilisation
de matériel et logiciel ou l'installation de matériel.
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Article 16. Consultations et amendements

1. Dans un esprit d'étroite coopération, les autorités aéronautiques des Parties contrac-
tantes se consulteront de temps a autre en vue d'assurer l'application et le juste respect des
dispositions du présent Accord.

2. Chacune des Parties contractantes pourra demander a engager des consultations en
vue de modifier le présent Accord ou son annexe. Ces consultations commenceront dans
les soixante (60) jours & compter de la date de réception de la demande par l'autre Partie
contractante, & moins que les Parties n'en soient convenues autrement.

Ces consultations pourront étre effectuées par des entretiens ou par correspondance.

3. Toute modification du présent Accord convenue entre les Parties contractantes en-
trera en vigueur a la date a laquelle celles-ci se seront mutuellement informées par écrit de
lI'accomplissement de leurs formalités constitutionnelles respectives.

4. Toute modification de I'annexe au présent Accord devra étre convenue par écrit en-
tre les autorités aéronautiques et prendra effet & une date qui sera déterminée par celles-ci.

Article I7. Réglement des différends

1. En cas de différend entre elles concernant l'interprétation ou l'application du présent
Accord, les Parties contractantes s'efforceront en premaier lieu de le résoudre par voie de né-
gociation.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négocia-
tion, le différend pourra, sur la demande de I'une ou l'autre d'entre elles, étre soumis pour
décision a un tribunal de trois arbitres, dont un sera désigné par chacune des Parties con-
tractantes et le troisiéme convenu entre les deux arbitres ainsi désignés, a condition que ce
tiers arbitre ne soit ressortissant d'aucune des Parties contractantes. Chacune des Parties
contractantes devra désigner son arbitre dans un délai de soixante (60) jours a compter de
la date de réception par l'une d'elles d'une note diplomatique demandant I'arbitrage du dif-
férend, et le tiers arbitre sera choisi dans un délai ultérieur de soixante (60) jours. Si I'une
ou l'autre des Parties contractantes ne désigne pas son propre arbitre dans le délai de soixan-
te (60) jours, ou si le tiers arbitre n'est pas choisi dans le délai indiqué, le Président du Con-
seil de I'Organisation de l'aviation civile internationale pourra, sur la demande de I'une ou
I'autre Partie contractante, désigner un ou des arbitres selon le cas.

3. Les Parties contractantes s'engagent & se conformer a toute décision prise dans les
conditions prévues au paragraphe 3 du présent article.

Article 18. Dénonciation

Chacune des Parties contractantes pourra a n'importe quel moment notifier par la voie
diplomatique a l'autre Partie contractante sa décision de mettre fin au présent Accord. Cette
notification sera envoyée simultanément a I'Organisation de l'aviation civile internationale.
Dans ce cas, le présent Accord cessera de prendre effet douze (12) mois aprés la date de
réception de la notification par 'autre Partie contractante, a moins que la notification ne soit
retirée, d'un commun accord entre les Parties contractantes, avant l'expiration de ce délai.
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Si l'autre Partie contractante n'accuse pas réception de la notification, celle-ci sera réputée
avoir été regue quatorze (14) jours apres la date de sa réception par ['Organisation de ['avia-
tion civile internationale.

Article 19. Enregistrement auprés de l'organisation de l'aviation civile internationale

Le présent Accord et tous amendements qui y seraient apportés seront enregistrés
auprés de 'Organisation de l'aviation civile internationale.

Article 20. Applicabilité des accords internationaux

1. Les dispositions de la Convention sont a appliquer au présent Accord.

2. Si un accord multilatéral concernant tous points couverts par le présent Accord et
acceptés par les deux Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions applicables du-
dit Accord remplaceront celles correspondantes du présent Accord.

Article 21. Champ d'application

En ce qui concerne le Royaume des Pays-Bas, le présent Accord ne sera applicable
qu'au territoire du Royaume en Europe.

Article 22. Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur le premier jour du deuxiéme mois suivant la date
alaquelle les Parties contractantes se seront mutuellement informées par écrit et par la voie
diplomatique de I'accomplissement des formalités constitutionnelles requises dans leurs
pays respectifs.

En foi de quoi les soussignés, a ce diment habilités par leurs gouvernements respectifs,
ont signé le présent Accord.

Fait en double exemplaire a Kiev le 7 septembre 1993 en langues ukrainienne, néer-
landaise et anglaise, les trois textes faisant également foi. En cas de divergence, la version
anglaise prévaudra.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas :
Le Ministre des affaires étrangéres

1. R. H. MAU-WEGGEN

Pour le Gouvernement de I'Ukraine :

OREST KLYMPUSH
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ANNEXE

A. L'entreprise désignée par le Royaume des Pays-Bas aura le droit d'assurer des ser-
vices aériens réguliers sur les routes ci-apres, dans les deux sens :

Points de départ : Points d'arrivée :

Points aux Pays-Bas Points en Ukraine

B. L'entreprise désignée par I'Ukraine aura le droit d'assurer des services aériens régu-
liers sur les routes ci-apres, dans les deux sens :

Points de départ : Points d'arrivée :

Points aux Pays-Bas Points en Ukraine

C. Tous points intermédiaires ou au-dela pourront étre desservis par 'entreprise dési-
gnée de 1'une des Parties contractantes sans exercer des droits de cinquieme liberté.

Ces droits de cinquieme liberté pourront toutefois étre exercés avec l'accord préalable
des autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante.
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