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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
LITHUANIA AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF INDIA
RELATING TO AIR SERVICES

The Government of the Republic of Lithuania and the Government of the Republic of
India hereinafter referred to as the “Contracting Parties”;

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December, 1944;

Desiring to promote their mutual relations in the field of civil aviation and to conclude
an agreement for the purpose of establishing air services between their respective territo-
ries;

Have agreed as follows:
Article 1. Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(a) theterm “aeronautical authorities” means, in the case of the Republic of Lithuania,
the Ministry of Transport and Communications, and in the case of the Republic of India,
the Director General of Civil Aviation, or in both cases, any person or body authorised to
perform the functions currently exercised by the said authorities;

(b) The term “Convention” means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944, and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Convention
or of the Annexes under Article 94 or 90 thereof in so far as those Annexes and amendments
have become effective for both Contracting Parties;

(c) the term “designated airline” means an airline which has been designated and au-
thorised in accordance with Article 3 of this Agreement;

(d) the term “territory” in relation to a State has the meaning assigned to it in Article
2 of the Convention;

ERITS EEINTS

(e) the terms “air service”, “international air service”, “airline” and “stop for non-traf-
fic purposes” have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Conven-
tion;

(f) the term “this Agreement” includes the Annex hereto and amendment to it or to
this Agreement; and

(g) theterm “user charges” means charges made to airlines by the competent authority
or permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of air
navigation facilities, including related services and facilities, for aircraft, their crews, pas-
sengers and cargo.
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Article 2. Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified
in this Agreement for the purpose of establishing scheduled international air services on the
routes specified in the appropriate Section of the Annex to this Agreement. Such services
and routes are hereinafter called “the agreed services” and “the specified routes” respec-
tively.

2. Subject to the provisions of this Agreement, the airline(s) designated by each Con-
tracting Party shall enjoy the following rights:

(a) to fly without landing across the territory of the other Contracting Party;

(b) to make stops in the territory of the other Contracting Party for non-traffic
purposes; and

(c) while operating an agreed service on the specified route, the airline(s) desig-
nated by each Contracting Party shall also enjoy the right to embark and disembark, in the
territory of the other Contracting Party at the point(s) specified for that route in the Annex
to this Agreement, international traffic in passengers and cargo including mail, separately
or in combination.

3. Subject to the provisions of paragraphs (3) and (4) of Article 3 of this Agreement,
the airline(s) of each Contracting Party, other than those designated under Article 4 of this
Agreement, shall also enjoy the rights specified in sub-paragraphs (a) and (b) of paragraph
(2) of this Article.

4. Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designat-
ed airline(s) of one Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the
other Contracting Party, passengers and cargo including mail destined for another point in
the territory of that other Contracting Party.

Article 3. Designation of and Authorisation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party up to two airlines for thc purpose of operating the agreed services on the
specified routes and to withdraw or alter such designation.

2. On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline(s) des-
ignated the appropriate operating authorisation(s).

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline des-
ignated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally applied to the operation of
international air services by such authorities in conformity with the provisions of the Con-
vention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse the grant of the operating au-
thorisation(s) referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it
may deem necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in Article
2 (2) of this Agreement, in any case where the said Contracting Party is not satisfied that
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substantial ownership and effective control of that airline are vested in the Contracting Par-
ty designating the airline or in its nationals. For the purpose of this paragraph, the expres-
sion “substantial ownership and effective control” means that in any case where the
designated airline operates the agreed services by entering into any agreement (excluding
financial lease agreements) with the airline of any other country or the Government or na-
tionals of any other country, the Contracting Party designating the airline or its nationals
shall not be dcemed to have substantial ownership and effective control of the designated
airline, unless the Contracting Party or its nationals, in addition to the ownership of the ma-
jor part of the assets of the designated airline, have also:

i) effective control in the management of the designated airtine: and

11) ownership and effective control of the major part of the fleet of aircraft and
equipment of the designated airline.

5. When an airline has been designated and authorised it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agrecment.

Article 4. Revocation or Suspension of Operating Authorisations

1. Each Contracting Party reserves to itself the right to revoke or suspend the oper-
ating authorisation granted to the airline designated by the other Contracting Party or im-
pose such conditions as it may deem necessary on the exercise of the rights specified in
Article 2 (2) of this Agreement:

(a) in any case where it 1s not satisfied that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in na-
tionals of such Contracting Party; or

(b) in case of failure by that airline to comply with the laws and/or regulations
normally applied by the Contracting Party granting those rights; or

(c) 1n case the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation or suspension of the operating authorisation or im-
position of the conditions mentioned in paragraph (1) of this Article is essential to prevent
further infringement of the laws and/or regulations or the provisions of this Agreement,
such right shall be exercised only after consultation with the aeronautical authorities of the
other Contracting Party in accordance with Article 15 of this Agreement.

Article 5. User Charges

1. Neither Contracting Party shall impose or permit to be imposed on the designated
airline(s) of the other Contracting Party user charges higher than those imposed on their
own airlines operating similar international air services.

2. Each Contracting Party shall encourage consultations on user charges between its
competent charging authorities and airlines using the services and facilities provided by
those charging authorities, where practicable, through those airlines' representative organi-
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zations. Reasonable notice of any proposals for changes in user charges may be given to
such users to enable them to express their views before changes are made.

Article 6. Customs Duties

1. Aircraft operated on international air services by the designated airline(s) of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants and
aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board such aircraft and shall be
exempt from all Customs duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in the
territory of the other Contracting Party, provided such equipment and supplies remain on
board the aircraft up to such time as they are reexported.

2. There shall also be exempt from the duties, fees and charges referred to in para-
graph (1) of this Article, with the exception of charges based on the cost of the service pro-
vided:

a) aircraft stores (including food, beverages and tobacco), introduced into or
supplied in the territory of either Contracting Party, and taken on board, within reasonable
limits, for use on outbound aircraft of the other Contracting Party engaged in an interna-
tional air service of a designated airline;

b) spare parts including engines introduced into the territory of either
Contracting Party for the maintenance or repair of the aircraft used in international air ser-
vice of a designated airline of the other Contracting Party;

c) fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into or supplied
in the territory of either Contracting Party for use in an aircraft engaged in an international
air service of a designated airline of the other Contracting Party, even when these supplies
are to be used on a part of the journey performed over the territory of the Contracting Party
in which they are taken on board.

3. Equipment and supplies referred to in paragraph (2) of this Article may be re-
quired to be kept under the supervision of the customs authorities or customs control.

4. There shall also be exempt from all customs duties and taxes on mutual basis on
advertising and information materials, transport documents which are to be used by the des-
ignated airline with the exception of charges based on the cost of the service provided.

5. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on
board the aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that territory. In such
case, they may be placed under the supervision of said authorities up to such time as they
are reexported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

6. Baggage and cargo in direct transit across the area of a Contracting Party shall be
exempt from customs duties and other taxes or charges not based on the cost of services
provided on arrival or departure.
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Article 7. Representation

1. The designated airline(s) of one Contracting Party shall be allowed, on the basis
of reciprocity, to maintain in the territory of the other Contracting Party their representa-
tives, and commercial, operational and technical staff, as required, in connection with the
operation of the agreed services.

2. These staff requirements may, at the option of the designated airline, be satisfied
by its own personnel or by using the services of another organisation, company or airline
operating in the territory of the other Contracting Party, and authorised to perform such ser-
vices in the territory of that Contracting Party.

3. The representatives and staff shall be subject to the laws and regulations in force
of the other Contracting Party, and consistent with such laws and regulations, such Con-
tracting Party shall, on the basis of reciprocity and with the minimum of delay, grant the
necessary work permits, employment visas or other similar documents to the representa-
tives and staff referred to in paragraph (1) of this Article.

4. Based on the principle of reciprocity, each Contracting Party grants to the desig-
nated airline(s) of the other Contracting Party the right to engage in the sale of air transpor-
tation in its territory directly and, at its discretion, through its agents. Each designated
airline shall have the right to sell and any person shall be free to purchase such transporta-
tion in accordance with the national laws of the Contracting Party where such transactions
take place.

Article 8. Applicability of Laws

1. The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into and depar-
ture from its territory of aircraft engaged in international air navigation, or the operation
and navigation of such aircraft while within its territory, shall be applied to aircraft of the
designated airline of the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into, stay in
and departure from its territory of passengers, crew and cargo including mail such as those
regarding passports, customs, currency and health and quarantine shall apply to passengers,
crew, cargo and mail carried by the aircraft of the designated airline of the other Contract-
ing Party while they are within the said territory.

3. Neither Contracting Party shall give preference to its own or to any other airline
over the designated airline of the other Contracting Party engaged in similar international
air services in the application of its customs, immigration, quarantine and similar regula-
tions.

4. Passengers in direct transit across the territory of either Contracting Party shall be
subject to no more than a very simplified control. Baggage and cargo in direct transit shall
be exempt from Customs duties and other similar taxes.
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Article 9. Principles Governing Operation of the Agreed Services

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Con-
tracting Parties to operate the agreed services on the specified routes between their respec-
tive territories.

2. In operating the agreed services, the designated airline(s) of each Contracting Par-
ty shall take into account the interests of the designated airline(s) of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the services which the latter provides on the whole or part
of the same route(s).

3. The capacity to be provided on the agreed services by the designated airline shall
bear a close relationship to the estimated air transport requirements of the traveling public
between the territories of the Contracting Parties.

4. Based upon the principles enshrined in the preceding paragraphs, the capacity to
be provided and the frequency of services to be operated by the designated airline(s) of each
Contracting Party shall be agreed between the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

5. Any increase in the capacity to be provided and/or frequency of services to be op-
erated by the designated airline(s) of either Contracting Party shall be based primarily on
the increased requirements of traffic between the territories of the Contracting Parties and
shall be subject to agreement between the two aeronautical authorities. Pending such agree-
ment or settlement, the capacity and frequency entitlements already in force shall prevail.

Article 10. Provision of Operating Information

1. The acronautical authorities of each Contracting Party may require the designated
airline(s) of the other Contracting Party to file for their consideration and approval, at least
sixty (60) days prior to the inauguration of the agreed services, information relating to the
type of service and its frequency, the type of aircraft to be used and the flight schedules.
Similar information shall also be supplied at least thirty (30) days in advance as and when
any changes are to be introduced regarding operation of the agreed services.

2. The designated airline(s) shall also furnish any other information as may be re-
quired to satisfy the aeronautical authorities of the other Contracting Party that the require-
ments of this Agreement are being duly observed.

Article I1. Provision of Statistics

1. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall provide or cause its
designated airline(s) to provide to the aeronautical authorities of the other Contracting Par-
ty statistics relating to the traffic carried during each month on the agreed services to and
from the territory of that other Contracting Party, showing the points of embarkation and
disembarkation of such traffic. Such statistics shall be furnished as soon as possible after
the end of each month, but not later than thirty (30) days following the month to which they
relate.
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2. The aeronautical authorities of each Contracting Party shall, on request. provide
or cause its designated airline(s) to provide to the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party statistics relating to true origin and destination of traffic carried to and from
the territory of that other Contracting Party for a period, not exceeding one tATA traffic
season, as specified in the request.

3. Any additional statistical traffic data which the aeronautical authorities of one
Contracting Party may desire shall, upon request, be a subject of mutual discussion and
agrecment between the acronautical authorities of the two Contracting Parties.

Article 12. Tariffs

l. For the purposc of the following paragraphs, the termi “‘tariffs” means the prices to
be paid for the carriage of passengers and cargo and the conditions under which these prices
apply, including prices and conditions for agency and other auxiliary services, but exclud-
ing remuneration and conditions for the carriage of mail.

2. The tariffs to be charged by the designated airline(s) of one Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be cstablished at rea-
sonable levels, due regard being paid to alt relevant factors, including cost of operation, rea-
sonable profit, and the tariffs of other airlines.

3. The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article shall, if possible, be agreed
between the designated airlines of the two Contracting Parties and such agreement shall,
whenever possible, be reached using the procedures of the International Air Transport As-
sociation.

4. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the aeronautical au-
thorities of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the proposed date of their
introduction. In special cases, this period may be reduced, subject to the agreement of the
said authorities.

5. Thecapproval may be given cxpressly. If neither of the aeronautical authorities has
expressed disapproval within thirty (30) days from the date of submission, in accordance
with paragraph (4) of this Article, those tariffs shall be considerced as approved. In the event
of the period for submission being reduced, as provided for in paragraph (4), the aeronau-
tical authorities may agree that the period within which any disapproval must be notified
shall be less than thirty (30) days.

6. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph (3) of this Article, or if,
during the period applicable in accordance with paragraph (3), the acronautical authorities
of one Contracting Party gives the aeronautical authorities of the other Contracting Party
notice of disapproval of a tariff agreed in accordance with the provision in paragraph (3),
the aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall endeavour to establish the
tariff by mutual agreement.

7. If the acronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them under
paragraph (4) of this Article, or on the establishment of any tariff under paragraph (6), the
dispute shall be settled in accordance with the provisions of Article 16 of this Agreement.
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8. A tariff established in accordance with the provisions of this Article shall remain
in force until a new tariff has been established. Nevertheless, a tariff shall not be prolonged
by virtue of this paragraph for more than twelve (12) months after the date on which it
would otherwise have expired.

Article 13. Transfer of Earnings

1. Each Contracting Party grants to the designated airline(s) of the other Contracting
Party the right to remit to its head office, the excess of receipts over expenditure earned in
the territory of the first Contracting Party. Such remittances shall be made in any convert-
ible currency in accordance with the foreign exchange regulations of the Contracting Party
in the territory of which the revenue accrued.

2. Such transfers shall be effected on the basis of the official exchange rate for cur-
rency payment, or where there are no official exchange rates, at the prevailing foreign ex-
change market rates for currency payment.

3. In case special arrangements ruling the settlement of payments are in force be-
tween the two Contracting Parties, the provisions of such arrangements shall be applied to
the transfer of funds under paragraph (1) of this Article.

Article 14. Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contract-
ing Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without lim-
iting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall, in particular, act in conformity with the provisions of the Convention on Of-
fences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 Sep-
tember, 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed
at the Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September, 1971 and the Pro-
tocol for Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil
Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and
any other threat to the security of civil aviation.

3. The Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation se-
curity provisions established by the International Civil Aviation Organization and designat-
ed as Annexes to the Convention on International Civil Aviation, to the extent that such
security provisions are applicable to the Parties. They shall require that operators of aircraft
of their registry or operators of aircraft who have their principal place of business or per-
manent residence in their territory and the operators of airports in their territory act in con-
formity with such aviation security provisions.
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4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to
observe the aviation security provisions referred to in paragraph (3) above required by the
other Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that
other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are cf-
fectively applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew,
carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special sccurity measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft. their passengers and crew. airports
or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist cach other by facili-
tating communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

6. Each Contracting Party shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful scizure or other acts of unlawful interference
which has landed in its territory is detained on the ground unless its departure is necessitat-
cd by the overriding duty to protect human life. Wherever practicable, such measures shall
be taken on the basis of mutual consultations.

Article 15. Amendments

I. if either of the Contracting Party considers it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultation with the other Contracting Party; such consul-
tation, which may be between acronautical authoritics and which may be through discus-
sion or by correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days after the date of
the delivery of the request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

2. Any modifications so agrecd shall come into force when approved in accordance
with the procedures necessary under national laws of both Contracting Parties and as con-
firmed by an exchange of diplomatic notes.

3. Madifications to the Annex to this Agreement may be made by direct agreement
between the acronautical authorities of the Contracting Parties and shall come into force
after exchange of appropriate letters.

Article 16. Settlement of Disputes

I.  Ifany dispute arises relating to the interpretation or application of this Agreement,
the aeronautical authorities of the Contracting Partics shall endeavour to settle it by nego-
tiations between themselves, failing which the dispute shall be referred to the Contracting
Parties for scttlement.

2. Ifthe Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to some person or body. If they do not so agree, the dispute
shall, at the request of eithcr Contracting Party, be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to be appoint-
ed by the two so nominated. The third arbitrator shall act as President of the arbitral tribu-

58



Volume 2341, [-41942

nal. Each of the Contracting Partics shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the other of a notice
through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute by such a tribunal and the
third arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the
Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the third
arbitrator is not appointed within the period specified, the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization may, at the request of either Contracting Party,
appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. In such a case, the third arbitrator
shall be a national of a third State and shall act as President of the arbitral tribunal.

3. The Contracting Parties shall comply with any decision given under paragraph 2
of this Article.

4. The arbitral tribunal shall determine its own procedures and the expenses of the
arbitration shall be equally shared between the Contracting Parties.

Article 17. Applicability of Multilateral Air Conventions

1. To the extent to which they are applicable to the air services established under this
Agreement, the provisions of the Convention shall remain in force in their present form be-
tween the Contracting Parties for the duration of this Agreement, as if they were an integral
part of the Agreement, unless both Contracting Parties ratify any amendment to the Con-
vention, which shall have duly come into force, in which case the Convention as amended
shall remain in force for the duration of this Agreement.

2. If a general multilateral air convention comes into force in respect of both Con-
tracting Parties, the provisions of such convention shall prevail.

Article 18. Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its desire to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously com-
municated to the International Civil Aviation Organization. If such notice is given, this
Agreement shall terminate twelve months after the date of receipt of the notice by the other
Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the ex-
piry of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting
Party, the notice shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt of
the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 19. Registration

This Agreement and any subsequent amendment thereto shall be registered with the In-
ternational Civil Aviation Organization.
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Article 20, Entry into Force

The two Contracting Parties shall notify each other by exchange of diplomatic notes
that their respective requirements for the entry into force of the Agreement have been com-
pleted. The Agreement shall enter into force on the date of the later of the two notes.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized by their respective Gov-
ernments, have signed this Agreecment.

Done at New Detlhi this 20th day of February 2001 in three originals each in Lithua-
nian, Hindi and English languages, all the texts being equally authentic. In case of any di-
vergence of interpretation. the English text shall prevail.

For the Government of the Republic of Lithuania:
[ILLEGIBLE]

For the Government of the Republic of India:
[ILLEGIBLE]
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ANNEX
(Route Schedule)

SECTION |

The airline(s) designated by the Government of the Republic of Lithuania shall be en-
titled to operate the agreed services in both directions on the following routes:

Points of Intermediate Points of Beyond
Origin Points Destination Points
Points in To be Delhi To be agreed
Lithuania agreed

SECTION II

The airline(s) designated by the Government of the Republic of India shall be entitled
to operate the agreed services in both directions on the following routes:

Points of Intermediate Points of Beyond
Origin Points Destination Points
Points in To be Vilnius To be agreed
India agreed

Notes:

I. The designated airline(s) of either Contracting Party may on any or all flights
omit calling at any of the intermediate points or beyond points provided that the agreed ser-
vices on these routes begin/terminate at a point in the territory of the Contracting Party des-
ignating the airline.

2. Intermediate and/or beyond points not specified may be served by the desig-
nated airline(s) of either Contracting Party without exercising fifth freedom traffic rights.

3. No fifth freedom traffic rights shall be exercised between intermediate points
or beyond points and the territory of the other Contracting Party unless an agreement to that
effect is made between the two Contracting Parties.
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[ LITHUANIAN TEXT — TEXTE LITUANIEN ]

LIETUVOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES
IR
INDIJOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES

SUSITARIMAS

DEL ORO SUSISIEKIMO

Lietuvos Respublikos Vyriausybé ir Indijos Respublikos Vyriausybé, Siame Susitarime
toliau vadinamos “Susitariandiosiomis Salimis”,

budamos Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos, pateiktos pasira$yti 1944 m.
gruodzio 7 d. Cikagoje, dalyvés,

siekdamos skatinti abipusius ry$ius civilinés aviacijos srityje ir sudaryti susitariing dél
oro susisiekimo tarp atitinkamy savo teritoriju,

susitaré:

a)

b)

<)

d)
e)

1 STRAIPSNIS

Savokos

Siame Susitarime, jei kontekstas nereikalauja kitaip:

savoka “vadovaujangios.aviacijos institucijos” reikia Lietuvos Respublikoje —
Susisiekimo ministerija, Indijos Respublikoje — Civilinés. aviacijos generalinj
direktoriy, arba abiem atvejais bet kuri asmeni ar institucija, igaliota vykdyti
funkcijas, kurias dabar vykdo minétos institucijos;

savoka “Konvencija” rei$kia Tarptautinés civilinés aviacijos konvencija,
pateikta pasiradyti 1944 m. gruodZio 7 d. Cikagoje, ir visus Konvencijos priedus,
priimtus pagal jos 90 straipsni, ir visas Konvencijos arba priedy pataisas, priimtas
pagal Konvencijos 90 arba 94 straipsnius, jeigu tie priedai ir pataisos yra
isigalioje abiem Susitariandiosioms Salims;

savoka “pgskirtoji' aviakompanija” reikia aviakompanija, paskirta_: ir igaliota
pagal 3io Susitarimo 3 straipsnj;

sgvoka “teritorija” valstybei turi reik$me, apibréZta Konvencijos 2 straipsnyje;

CERTS

savokos “oro susisiekimas™, “tarptautinis oro susisiekimas™, “aviakompanija” ir
“tipimas nekomerciniais tikslais” turi reikSmes, atitinkamai apibréztas
Konvencijos 96 straipsnyje;

sgvoka “Sis Susitarimas” reiskia §{ Susitarima, jo prieds ir visas $io Susitarimo
arba jo priedo pataisas;
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g) savoka “naudotojo rinkliavos” reidkia aviakompanijoms kompetentingos
institucijos skiriamas arba leidZiamas skirti rinkliavas u? oro uosto turto ar
irenginiy arba oro navigacijos ({renginiy, jskaitant susijusias paslaugas ir
{renginius, teikima naudoti orlaiviams, ju iguloms, keleiviams ir kroviniams.

2 STRAIPSNIS

Teisiy suteikimas

l. Kiekviena Susitariangioji Salis suteikia kitai Susitariantiajai Saliai §iame Susitarime
nurodytas teises, kad biity pradétas ir vykdomas reguliarus tarptautinis oro susisiekimas
Sio Susitarimo priedo atitinkarmame skirsnyje nurodytais marsrutais. Toks susisiekimas ir
mar3rutai toliau yra  atitinkamai vadinami “sutartasis susisiekimas” ir “nurodyti
marSrutai”.

2. Laikydamasi §io Susitarimo nuostaty, kiekvienos Susitarian¢iosios Salies paskirtoji
aviakompanija (-0s) turi jias teises:

a) netupiant perskristi kitos Susitarianéiosios Salies teritorija;
b) tapti kitos Susitariandiosios Salies teritorijoje nekomerciniais tikslais; ir

c) nurodytu marSrutu vykdydama sutartajj susisiekima, kiekvienos Susitarian¢iosios
Salies paskirtoji aviakompanija (-0s) taip pat turi teisg kitos Susitarianiosios
Salies teritorijoje §io Susitarimo priede nurodytuose to marsruto punktuose
ilaipinti ir i3laipinti keleivius, pakrauti ir iSkrauti krovinius bei pa$ta, skyrium

arba kartu gabenamus j Susitarianéiaja Sali ar i$ jos.
3. Laikydamasi 3§io Susitarimo 3 straipsnio 3 ir 4 daliy nuostaty, kiekvienos

Susitariandiosios Salies aviakompanijos, kurios néra paskirtos pagal §io Susitarimo 4
straipsni, taip pat turi teises, nurodytas $io0 straipsnio 2 dalies a ir b punktuose.

4. Né viena &io straipsnio 2 dalies nuostata nesuteikia vienos Susitarian¢iosios Salies
paskirtajai aviakompanijai (-oms) teisés kitos Susitariangiosios Salies teritorijoje jlaipinti
keleivius ir pakrauti krovinius, iskaitant pasta, ir gabenti juos | kitag tos kitos
Susitariangiosios Salies teritorijos punkta.

3 STRAIPSNIS

Aviakompanijy paskyrimas ir jgaliojimas

1. Kiekviena Susitarian&ioji Salis turi teise radtu paskirti kitai Susitariandiajai Saljai iki
dviejy aviakompanijy sutartajam susisiekimui nurodytais mar3rutais vykdyti -ir toki
paskyrima atSaukti arba pakeisti.
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2. Gavusi tokj paskyrima, kita Susitariancioji Salis, laikydamasi Sio straipsnio 3 ir 4
daliy nuostaty, paskirtajai aviakompanijai (-oms) nedelsdama suteikia atitinkama veiklos
leidima (-us).

3. Vienos Susitariandiosios Salies vadovaujandiosios aviacijos institucijos gali
reikalauti, kad kitos Susitarianciosios Salies paskirtoji aviakompanija jrodyty atitinkanti
istatymuose ir kituose teisés aktuose keliamas salygas, kurias tokios institucijos pagal
Konvencijos nuostatas paprastai taiko tarptautiniam oro susisiekimui.

4. Kiekviena Susitariandioji Salis turi teise atsisakyti suteikti §io straipsnio 2 dalyje
nurodyty leidima (-us) arba nustatyti, jos manymu, biitinas salygas, kuriomis paskirtoji
aviakompanija naudotysi §io Susitarimo 2 straipsnyje nurodytomis teisémis, jei ta
Susitarianéioji Salis néra jsitikinusi, kad gana didelé tos aviakompanijos nuosavybés
dalis ir veiksminga jos kontrolé priklauso ja paskyrusiai Susitarian¢iajai Saliai arba jos
nacionaliniams subjektams. Sioje straipsnio dalyje “gana didelé nuosavybés dalis ir
veiksminga kontrolé” rei¥kia, kad visais atvejais, kai paskirtoji aviakompanija vykdo
susitartaji susisiekima sudarydama sutartis (i¥skyrus finansines nuomos sutartis) su
kurios nors kitos $alies ar Vyriausybeés arba kurios nors kitos $alies nacionaliniy subjekty
aviakompanija, nelaikoma, kad aviakompanija skirian¢iai Susitarian¢iajai Saliai arba jos
nacionaliniams subjektams priklauso gana. didelé paskirtosios aviakompanijos turto dalis
ir veiksminga kontrolé, jei Susitariandiajai Saliai arba jos nacionaliniams subjektams, be
paskirtosios aviakompanijos gana didelés turto dalies, taip pat nepriklauso:

a) paskirtosios aviakompanijos veiksminga valdymo kontrolg; ir

b) paskirtosios aviakompanijos gana didelés orlaiviy ir jrangos dalies nuosavybé¢ ir
" veiksminga kontrolé.

5. Paskirta ir jgaliota aviakompanija gali pradéti vykdyti sutartajj susisiekima, jei ta
aviakompanija atitinka $io Susitarimo taikytinas nuostatas.

4 STRAIPSNIS

Veiklos leidimy at§aukimas arba sustabdymas

1. Kiekviena Susitarian¢ioji Salis pasilieka sau teisq atSaukti arba sustabdyti kitos
Susitariandiosios Salies paskirtajai aviakompanijai suteikta veiklos leidima arba nustatyti,
jos manymu, biitinas salygas naudotis Sio Susitarimo 2 straipsnio 2 dalyje nurodytomis
teisémis:
a) jei )i néra isitikinusi, kad gana didelé tos aviakompanijos nuosavybés dalis ir
veiksminga kontrolé priklauso aviakompanija skirian&iai Susitariandiajai Saliai
arba tokios Susitariandiosios Salies nacionaliniams subjektams; arba

b) jei ta aviakompanija nesilaiko tas teises suteikian¢ios Susitariangiosios Salies
istatymy ir (arba) kity teisés akty; arba

¢) bet kuriuo kitu atveju, jei aviakompanija nesilaiko Siame Susitarime nustatyty
salygy.
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2. Isskyrus tuos atvejus, kai $io straipsnio 1 dalyje minétas nedelstinas veiklos leidimo
atSaukimas ar sustabdymas arba salygu nustatymas yra biitini siekiant sustabdyti tolesnj
istatymy ir (arba) kity teisés akty paZeidinéjima, tokia teise naudojamasi tik
pasikonsultavus su kitos Susitariandiosios Salies oro susisiekimo institucijomis pagal §io
Susitarimo 15 straipsnj.

5 STRAIPSNIS

Naudotojo rinkliaves

I. Né viena Susitarianéioji Salis nenustato arba neleidZia nustatyti kitos
Susitarianéiosios Salies paskirtajai aviakompanijai (-oms) didesniy naudotojo rinkliavy
uZ tas, kurios yra nustatytos savo aviakompanijoms, vykdan¢ioms pana$y tarptautini oro
susisiekima.

2. Kiekviena Susitariandioji Salis skatina savo kompetentingy rinkliavas nustatandiy
institucijy ir aviakompanijy, kurios naudojasi ty rinkliavas nustatanciy institucijy
teikiamomis paslaugomis ir jrenginiais, konsultacijas dél naudotojo rinkliavy, jei
prakti$kai {manoma, per toms aviakompanijoms atstovaujancias organizacijas. Apie visus
pasitlymus keisti naudotojo rinkliava tokiems naudotojams galéty biiti praneSama i3
anksto, kad jie galéty pirma pakeitimy pareik$ti savo nuomong.

6 STRAIPSNIS

Muitai

1. Vienos Susitariandiosios Salies paskirtosios aviakompanijos (-u) tarptautini oro
susisiekima vykdantys orlaiviai, taip pat ju nuolatiné jranga, tokiuose orlaiviuose esantys
degalai ir tepalai bei orlaiviy atsargos (iskaitant maista, gérimus ir rikalus) yra
atleidZiami nuo visy muity, apZiliros mokeséiy ir kity muity ar rinkliavy atvykus i kitos
Susitarianéiosios Salies teritorija, jei tokia iranga ir atsargos tol, kol jos bus iSgabentos,
lieka orlaiviuose.

2. Nuo 3io straipsnio 1 dalyje nurodyty muity, mokescéiy ir rinkliavy, iSskyrus
mokescius, grindziamus suteiktos paslaugos kaina, taip pat atleidziami:

a) orlaiviy atsargos (iskaitant maista, gérimus ir riukalus), {veZtos | kurios nors
Susitariangiosios Salies teritorija arba joje patiektos ir paimtos priimtinais kiekiais -
naudoti kitos Susitarianéiosios Salies iskrendanéiame orlaivyje, vykdanciame
paskirtosios aviakompanijos tarptautinj oro susisiekima;

b) atsarginés dalys, iskaitant variklius, jveZtos | kurios nors Susitarian¢iosios Salies
teritorija kitos Susitariangiosios Salies paskirtosios aviakompanijos tarptautinio
oro susisiekimo orlaiviams naudoti ar remontuoti;

c) degalai, tepalai ir suvartojamy techniniy reikmeny atsargos, jveZtos i kurios nors
Susitariangiosios Salies teritorija arba joje patiektos naudoti orlaivyje,

82



Volume 2341, 1-41942

vykdangiame kitos Susitariandiosios Salies paskirtosios aviakompanijos
tarptautini oro susisiekima, net jei 3ios atsargos yra naudotinos kelionés virs
Susitarian¢iosios Salies, kurioje jos buvo paimtos, metu;

3. Gali biti reikalaujama, kad 3io straipsnio 2 dalyje nurodytg jranga ir atsargas
priZiliréty arba kontroliuoty muitiné.

4. Abipusifkumo pagrindu nuo visy muity ir mokes¢iy gali buti atleidZiama paskirtosios
aviakompanijos naudotina reklaminé ir informaciné medZiaga, transporto dokumentai,
i§skyrus mokesgius, grindziamus suteiktos paslaugos kaina.

5. Susitariantiosios Salies orlaiviuose nuolat veZiojama jranga, taip pat juose laikomos
medzZiagos ir atsargos gali biiti i¥kraunamos kitos Susitarian&iosios Salies teritorijoje tik
tos teritorijos muitinés leidimu. Tokiu atveju jos gali biiti paliktos muitinés prieZitrai, kol
bus i§gabentos arba kitaip panaudotos pagal muitinés taisykles.

6. Bagazas ir kroviniai, gabenami tiesioginiu tranzitu per Susitariantiosios Salies
teritorijg, yra atleidZiami nuo muity ir kity mokeséiy, kurie néra grindZiami atskridimo ar
i§skridimo metu suteikty paslaugy kaina.

7 STRAIPSNIS

Atstovavimas

1. Abipusikumo pagrindu vienos Susitarianiosios Salies paskirtajai aviakompanijai
kitos Susitariandiosios Salies teritorijoje leidZiama turéti savo atstovus ir komercini,
naudojimo ir techninj personala, reikalinga sutartajam susisiekimui vykdyti.

2. Tokioms reikméms paskirtoji aviakompanija savo nuoZifira gali naudoti savo
personalg arba naudotis kitos organizacijos, imonés ar aviakompanijos, veikianc¢ios kitos
Susitariandiosios Salies teritorijoje ir turinios leidima teikti tokias paslaugas tos
Susitarian&iosios Salies teritorijoje, paslaugomis.

3. Atstovai ir personalas laikosi kitoje Susitariangiojoje Salyje galiojandiy istatymy ir
kity teisés akty, o pagal tuos istatymus ir kitus teisés aktus ta Susitarianioji Salis
abipusiskumo pagrindu §io straipsnio 1 dalyje nurodytiems atstovams bei personalui kuo
skubiau isduoda reikiamus leidimus dirbti, darbo vizas ir kitus panasius dokumentus.

4, Remdamasi abipusiSkumo principu, kiekviena Susitariandioji Salis suteikia kitos
Susitarian¢iosios Salies paskirtajai aviakompanijai (-oms) teisg savo teritorijoje tiesiogiai
ir, jos nuozilira, per jgaliotinius pardavinéti oro susisiekimo paslaugas. Kiekviena
paskirtoji aviakompanija turi teis¢ pardavinéti ir kiekvienas asmuo yra laisvas pirkti
tokias paslaugas pagal Susitariandiosios Salies, kurioje tokie sandoriai sudaromi,
nacionalinius jstatymus.

83



Volume 2341, 1-41942

8 STRAIPSNIS

Istatymy taikymas

1. Vienos Susitarianciosios Salies istatymai ir kiti teisés aktai, reglamentuojantys
tarptautini susisiekima vykdanéiy orlaiviy atskridima | jos teritorija ir i§skridima i§ jos
arba tokiy orlaiviy naudojima ir skraidyma jos teritorijoje, yra taikomi kitos
Susitarianéiosios Salies paskirtosios aviakompanijos orlaiviams. ‘

2. Vienos Susitarianéiosios Salies jstatymai ir kiti teisés aktai, reglamentuojantys
keleiviy, igulos ir kroviniy, jskaitant pasta, {veZima | jos teritorija, buvima joje ir
iSveZimg i§ jos, taip pat susijusieji su pasais, muitine, valiuta, sveikatos reikalavimais ir
karantinu, yra taikomi kitos Susitarian&iosios Salies pakirtosios aviakompanijos orlaiviais
skrendantiems keleiviams, jguloms, gabenamiems kroviniams ir padtui, kol jie yra
minétoje teritonjoje.

3. Taikydama savo muitinés, imigracijos, karantino ir panaias taisykles, né viena i3
Susitarianéiujy Saliy savo ar bet kuriai kitai aviakompanijai nesuteikia daugiau teisiy
negu kitos Susitariandiosios Salies paskirtajai aviakompanijai, vykdandiai panasy
tarptautinj oro susisiekima.

4. Keleiviams, vykstantiems tiesioginiu tranzitu per Susitarianéiosios Salies teritorija
yra taikomos tik supaprastintos kontrolés procediiros. Tiesioginiu tranzitu gabenamas
bagazas ir kroviniai yra atleid¥iami nuo muity ir kity pana$iy mokesciu.

9 STRAIPSNIS

Sutartojo susisiekimeo vykdymeo principai

1. Abiejy Susitarianéiujy Saliy paskirtosios aviakompanijos turi priimtinas ir lygias
galimybes tarp ju atitinkamy teritorijy nurodytais marSrutais vykdyti sutartaji
susisiekima.

2. Vykdydama sutartaji susisiekima, kiekvienos Susitariandiosios Salies paskirtoji
aviakompanija (-0s) atsizvelgia | kitos Susitariandiosios Salies paskirtosios
aviakompanijos (-y) interesus, kad nepakenkty pastarosios vykdomam susisiekimui tuo
paciu mar$rutu (-ais) arba jo (juy) dalimi.

3. Paskirtyjy aviakompanijy sutartajam susisiekimui skirtina talpa visy pirma priklauso
nuo apytikriai apskaidiuoty tarp Susitarianiyjy Saliy teritorijy keliaujanéiy asmeny oro
transporto poreikiy.

4. Remiantis pirmesnése straipsmio dalyse i3déstytais principais, dél kiekvienos
Susitarianc¢iosios Salies paskirtosios aviakompanijos (-y) skirtinos talpos ir vykdytino
susisiekimo dafnumo susitaria Susitarianéiyju Saliu vadovaujanéiosios aviacijos
institucijos.

5. Bet koks Susitarian&iosios Salies paskirtosios aviakompanijos (-y) skirtinos talpos ir
(arba) susisiekimo daZnumo padidinimas yra grindZiamas visy pirma padidéjusiais eismo
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tarp Susitarian&iuju Saliy teritorijy poreikiais ir sprendZiamas abiejy vadovaujanéiyjy
aviacijos institucijy susitarimu. Laukiant tokio susitarimo arba sprendimo, laikomasi jau
galiojanciy susitarimy dél talpos ir daZnumo.

10 STRAIPSNIS

Veiklos informacijos teikimas

I. Kiekvienos Susitarian¢iosios Salies vadovaujantiosios aviacijos institucijos gali
reikalauti, kad kitos Susitariangiosios Salies paskirtoji aviakompanija (-0s) ne véliau kaip
prie§ SeSiasdeSimt (60) dieny iki sutartojo susisiekimo prad¥ios pateikty joms svarstyti ir
tvirtinti informacijq apie susisiekimo riij ir jo da¥numa, naudotiny orlaiviy tipa ir
skrydziy tvarkara3ius. Panasi informacija i§ anksto ne maZiau kaip prie§ trisde$imt (30)
dieny taip pat yra teikiama darant bet kokius sutartojo susisiekimo vykdymo pakeitimus.

2. Paskirtoji aviakompanija (-0s) taip pat teikia bet kokig kita informacija, kurios gali
prireikti, kad kitos Susitarian¢iosios Salies vadovaujandiosios aviacijos institucijos
isitikinty, jog deramai laikomasi $io Susitarimo reikalavimy.

11 STRAIPSNIS

Statistikos duomeny teikimas

1. Vienos Susitariandiosios Salies vadovaujandiosios aviacijos institucijos kitos
Susitarian¢iosios Salies vadovaujandiosioms aviacijos institucijoms teikia arba uztikrina,
kad paskirtoji aviakompanija kas ménesi teikty statistikos duomenis apie sutartajj
susisiekima i tos kitos Susitariandiosios Salies teritorija ir i§ jos, nurodydamos {laipinimo
ir i§laipinimo punktus. Tokie statistikos duomenys teikiami kuo greigiau kiekvienam
ménesiui pasibaigus, bet ne véliau kaip per trisdesimt (30) dieny nuo to meénesio
pabaigos.

2. Kiekvienos Susitariandiosios Salies vadovaujandiosios aviacijos institucijos
papraSytos teikia arba uZtikrina, kad jos paskirtoji aviakompanija (-os) teikty kitos
Susitariandiosios Salies vadovaujandiosioms aviacijos institucijoms statistikos duomenis
apie eismo i tos kitos Susitarian¢iosios Salies teritorijg ir i3 jos i¥skridimo ir paskirties
punktus per tame praSyme nurodyta kokj nors laikotarpi, nevir$ijantj vieno TOTA eismo
sezono.

3. Dél papildomy eismo statistikos duomeny, kuriy gali paprasyti vienos

Susitarian¢iosios Salies vadovanjan¢iosios aviacijos institucijos, abipusiskai tariasi ir
susitaria abiejy Susitarianéiyjy Saliy vadovaujanéiosios aviacijos institucijos.
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12 STRAIPSNIS

Tarifai

1. Paskesnése $io straipsnio dalyse savoka “tarifai” rei$kia kainas, mokamas uz keleiviy
ir kroviniy gabenima, ir sglygas, kuriomis $ios kainos mokamos, iskaitant atstovavimo ir
kity papildomy paslaugy kainas ir salygas, bet i§skyrus atlygi uZ pasto gabenima ir jo
salygas.

2. Tarifai, kuriuos vienos Susitariandiosios Salies paskirtoji aviakompanija (-os) taiko
uZ gabenima { kitos Susitarian&iosios Salies teritorija arba i3 jos, turi biti pagristo dydZio,
deramai atsizvelgiant | visus svarbius faktorius, tokius kaip naudojimo iSlaidos, pagristas
pelnas ir kity aviakompanijy tarifai.

3. Dél Sio straipsnio 1 dalyje nurodyty tarify, jei galima, susitaria abiejy Susitarian¢iujuy
Saliy paskirtosios aviakompanijos, o toks susitarimas, kada tik galima, yra sudaromas
laikantis Tarptautinés oro transporto asociacijos procediiry.

4. Sutartieji tarifai pateikiami tvirtinti abieju Susitariandiyjy Saliy vadovaujangiosioms
aviacijos institucijoms ne véliau kaip per $efiasdedimt (60) dienu iki pasitilytos jy
ivedimo datos. Ypatingais atvejais, minétoms institucijoms susitarus, $is laikotarpis gali
biiti sutrumpintas.

5. Patvirtinimas gali biti pareikstas tiesiogiai. Jei per trisdeSimt (30) dieny nuo tarify
pateikimo tvirtinti pagal §io straipsnio 4 dalj dienos né viena i§ vadovaujanc¢iyju aviacijos
institucijy nepareidkia nepritarimo, tie tarifai laikomi patvirtintais. Jei teikimo laikotarpis,
kaip nurodyta $io straipsnio 4 dalyje, yra sutrumpinamas, vadovaujanciosios aviacijos
institucijos gali susitarti, kad laikotarpis, per kurj turi biiti praneita apie nepritarima, biitu
trumpesnis negu trisdesimt (30) dienu.

6. Jei dél tarifo nesusitariama pagal $io straipsnio 3 dalj arba jei per laikotarpj, tatkoma
pagal Sio straipsnio 5 dali, vienos Susitarianéiosios Salies vadovaujanciosios aviacijos
institucijos pranesa kitos Susitariandiosios Salies vadovaujandiosioms aviacijos
institucijoms, kad jos nepritaria pagal io straipsnio 3 dalies nuostatas sutartajam tarifui,
abiejy Susitarianéiyjy Saliy vadovaujanciosios aviacijos institucijos siekia nustatyti tarifa
abipusiu susitarimu.

7. Jei vadovaujanciosios aviacijos institucijos negali susitarti dél tarifo, pateikto joms
pagal $io straipsnio 4 dalj, arba dél tarifo nustatymo pagal §io straipsnio 6 dalj, jy gincas
sprendZiamas pagal §io Susitarimo 16 straipsnio nuostatas.

8. Pagal §io straipsnio nuostatas nustatytas tarifas galioja tol, kol nustatomas naujas

tarifas. Taciau tarifo galiojimo laikas nepratesiamas pagal §ia straipsnio dalj ilgiau kaip
dvylikai (12) ménesiy nuo tos dienos, kurig biity pasibaiggs jo galiojimo laikas.
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13 STRAIPSNIS

Pajamy pervedimas

1. Kiekviena Susitariandioji Salis suteikia kitos Susitarian&iosios Salies paskirtajai
aviakompanijai (-oms) teis¢ pervesti | savo pagrinding jstaiga pirmosios Susitarianéiosios
Salies teritorijoje gauty ir i¥laidas virSijandiy pajamy pervir$i. Tokie pervedimai yra
atlieckami . bet kuria konvertuojama valiuta pagal Susitariandiosios Salies, kurios
teritorijoje buvo gautos pajamos, uZsienio valiutos keitimo taisykles.

2. Tokie pervedimai yra atlickami remiantis atsiskaitymui valiuta nustatytu oficialiu
valiuty kursu arba, jei néra oficialiy valiuty kursy, atsiskaitymui valiuta vyraujanciais
uZsienio valiuty rinkos kursais.

3. Jei tarp abiejy Susitariandinju Saliy galioja speciallis susitarimai dél atsiskaitymu,
lé3oms pervesti pagal $io straipsnio | dalj yra taikomos tokiy susitarimy nuostatos.

14 STRAIPSNIS

Aviacijos saugumas

't. Laikydamosi savo teisiy ir pareigy pagal tarptauting teisg, Susitarian¢iosios Salys dar
karta patvirtina, kad jy pareiga viena kitai ginti civilinés aviacijos sauguma nuo neteiséto
ki%imosi veiksmy yra sudedamoji $io Susitarimo dalis. Neribodamos savo teisiy ir
pareigu pagal tarptauting teis¢ bendrumo, Susitarianéiosios Salys Konkreéiai veikia
laikydamosi 1963 m. rugséjo 14 d. Tokijyje pasiraSytos Konvencijos dél nusikaltimy ir
tam tikm kity orlaiviuose padaryty veiksmy, 1970 m. gruodZio 16 d. Hagoje pasiradytos
Konvencijos dél kovos su neteisétu orlaiviy pagrobimu, 1971 m. rugséjo 23 d.
Monrealyje pasiradytos Konvencijos dél kovos su smurtu prie¥ civilinés aviacijos
sauguma, ir 1988 m. vasario 24 d. Monrealyje pasiradyto Protokolo dél kovos su smurtu
tarptauting civiling aviacija aptarnaujanciuose oro uostuose nuostaty.

2. Susitarian&iosios Salys papraSytos teikia viena kitai visa reikalinga pagalba, kad
sustabdyty neteiséto civiliniy orlaiviy grobimo veiksmus ir kitus neteisétus veiksmus,
kelian¢ius grésme tokiy orlaiviy, ju keleiviy ir jguly, oro uosty ir oro navigacijos
irenginiy saugat ar kokiai kitai grésmei civilinés aviacijos saugumui.

3. S3aliy tarpusavio santykiai grind¥iami Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos
nustatytomis ir Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos prieduose numatytomis
aviacijos saugumo nuostatomis, jei tokios saugumo nuostatos Salims yra taikytinos. Jos
reikalauja, kad jose jregistruoti orlaiviy naudotojai arba orlaiviy naudotojai, kuriy
pagrindiné verslo vieta arba nuolatiné gyvenamoji vieta yra jy teritorijoje, ir ju teritorijoje
esandiy oro uosty naudotojai laikytysi tokiy aviacijos saugumo nuostaty.

4. Kiekviena Susitariantioji Salis sutinka, kad i§ tokiy orlaiviy naudotojy gali biiti
reikalaujama laikytis $io straipsnio 3 dalyje nurodyty aviacijos saugumo nuostaty, kuriy
atskrendant | jos teritorija, iiskrendant i§ jos ir joje biinant reikalauja kita Susitarian¢ioji
Salis. Kiekviena Susitariantioji Salis ultikrina, kad jos teritorijoje biity veiksmingai
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taikomos priemonés, kad buty apsaugoti orlaiviai ir patikrinti keleiviai, igula, jne$ami |
orlaivi daiktai, bagaZas, kroviniai ir orlaivio atsargos prie§ ir per jlaipinima arba orlaivio
pakrovimg. Kiekviena Susitarian¢ioji Salis taip pat palankiai atsizvelgia | kitos
Susitarian¢iosios Salies praSyma imtis deramy specialiy saugumo priemoniy kilus
grésmei.

5. lIvykus incidentui arba kilus grésmei, susijusiai su civilinio orlaivio neteisétu
uzgrobimo arba kitais neteisétais veiksmais, nukreiptais pries tokiy orlaiviy, jy keleiviy ir
iguly, oro uosty arba oro navigacijos jrenginiy sauga, Susitarianéiosios Salys padeda
viena kitai sudarydamos palankias salygas rySiams ir kitoms atitinkamoms priemonéms,
kuriomis siekiama greitai ir saugiai tokj incidentg nutraukti arba pasalinti jo grésme.

6. Kiekviena Susitarian¢ioji Salis imasi, jos manymu, tinkamy priemoniy uztikrinti, kad
neteisetai uzgrobtas orlaivis arba orlaivis, prie§ kurj buvo imtasi kity neteiséty veiksmy,
nutlipgs jos teritorijoje, blity sulaikytas Zemeéje, jeigu jo iiskridimas néra bitinas dél
svarbiausios Zmoniy gyvybiy iSsaugojimo pareigos. Jei tik jmanoma, tokiy priemoniy
imamasi remiantis tarpusavio konsultacijomis.

15 STRAIPSNIS

Pakeitimai

1. Jei kuri nors i§ Susitarian¢iujy Saliy mano, jog norety pakeisti kuria nors $io
Susitarimo nuostata, ji gali pradyti konsultacijy su kita Susitariandiaja Salimi; tokios
vadovaujan¢iyjy aviacijos institucijy konsultacijos, kurios gali vykti ZodZiu arba
susirainejant, prasideda per Sesiasde$imt (60) dieny nuo to pra§ymo pateikimo, jeigu
Susitarian¢iosios Salys nesusitaré kitaip.

2. Kiekvienas taip sutartas pakeitimas jsigalioja ji iteisinus abiejy Susitariandiyjy Saliy
vidaus jstatymy nustatyta tvarka ir patvirtinus diplomatiniy noty pasikeitimu.

3. Sio Susitarimo priedo pakeitimai gali biiti daromi tiesioginiu vadovaujan&iyjy
aviacijos institucijy susitarimu ir jsigalioja pasikeitus atitinkamais lai3kais.

16 STRAIPSNIS

Ginéy sprendimas

l. Kilus bet kokiam gin¢ui deél $io Susitarimo aiskinimo, Susitarian&iyjy Saliy
vadovaujanciosios aviacijos institucijos stengiasi ji i3spresti tarpusavio derybomis,
kurioms nepavykus ginas perduodamas spresti Susitarian&iosioms Salims.

2. Jei Susitariandiosioms Salims nepavyksta idspresti ginéo derybomis, jos gali susitarti
perduoti ginca sprgsti tam tikram asmeniui ar organizacijai. Jei taip nesusitariama, tas
gingas vienos ar kitos Susitarianiosios Salies pradymu gali biiti perduotas spresti trijg
arbitry specialiam teismui, kiekvienai Susitarianéiajai Saliai turint galimybe paskirti po
vieng arbitra, o tiems dviem taip paskirtiesiems - paskirti trediaji. Kiekviena i$
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Susitariandiujy Saliy paskiria arbitra per Seiasdedimt (60) dieny nuo tos dienos, kai viena
Susitariandioji Salis i§ kitos diplomatiniais kanalais gauna praneSima, kuriame praSoma,
kad ta gin¢a spresty toks teismas, o trediasis arbitras yra paskiriamas per Kkitas
Sediasde$imt (60) dieny. Jei viena ar kita i Susitarian¢iyjy Saliy per nurodyta laikotarpi
nepasiilo arbitro arba per nurodyta laikotarpj nepaskiriamas treliasis arbitras,
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos Tarybos prezidentas gali bet kurios
Susitariandiosios Salies praymu paskirti arbitra arba arbitrus pagal aplinkybes. Tokiu
atveju treCiasis arbitras yra trediosios valstybés nacionalinis subjektas ir atlicka
specialaus arbitraZo teismo pirmininko pareigas.

3. Susitariandiosios Salys vykdo kiekviena pagal $io straipsnio 2 dalj priimta sprendima.

4. Specialus arbitraZo teismas nustato savo darbo tvarka, o arbitraZo illaidas lygiomis
dalimis apmoka Susitarian¢iosios Salys.

17 STRAIPSNIS

DaugiaSaliy oro susisiekimo konvencijy taikymas

1. Tokiu mastu, kokiu Konvencijos nuostatos yra taikomos $iuo Susitarimu nustatytam
oro susisiekimui, jos tebegalioja Susitariantiosioms Salims esama forma per $io
Susitarimo galiojimo laika kaip Sutarties sudedamoji dalis, nebent abi Susitarian¢iosios
Salys ratifikuoja koki nors reikiama tvarka jsigaliojusi Konvencijos pakeitima ar
papildyma, ir tokiu atveju per Sios Sutarties galiojimo laika lieka galioti Konvencija su
pakeitimais ir papildymais.

2. Jei abiem Susitarian¢iosioms Salims isigalioja kokia nors bendra daugia3alé¢ oro
susisiekimo konvencija, remiamasi tos konvencijos nuostatomis.

18 STRAIPSNIS

Nutraukimas

Kiekviena Susitariangioji Salis gali bet kada rastu pranesti kitai Susitarianciajai Saliai
apie savo ketinima nutraukti § Susitarima. Toks pat pranefimas tuo paliu metu yra
siundiamas Tarptautinei civilinés aviacijos organizacijai. Apie tai praneSus, 3is
Susitarimas nutraukiamas praéjus dvylikai ménesiy nuo tos dienos, kai kita
Susitariantioji Salis gauna ta praneSima, jei pranefimas apie nutraukima neatSaukiamas
pagal susitarima iki §io laikotarpio pabaigos. Jei néra kitos Susitariangiosios Salies
pripazinimo, kad prane§imas gautas, jis yra laikomas gautu pra¢jus keturiolikai dieny nuo
tos dienos, kai ta prane3ima gauna Tarptautiné civilinés aviacijos organizacija.
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19 STRAIPSNIS

[registravimas

Sis Susitarimas ir kiekvienas jos pakeitimas yra iregistruojami Tarptautinéje civilinés
aviacijos organizacijoje.

20 STRAIPSNIS

Isigaliojimas

Abi Susitarianéiosios Salys diplomatinémis notomis pranela viena kitai, jog jos yra
ivykdziusios atitinkamus reikalavimus, kad %is Susitarimas jsigalioty. Sis Susitarimas
isigalioja velesnés i§ dviejy noty Zymima data.

Tai patvirtindami, toliau nurodyti tinkamai savo Vyriausybiy jgalioti asmenys pasira3eé §j
Susitarima.

Pasirasytas .U DELYJE. 2001 m. .£@SGtll .. 20 d. twimis originaliais
egzemplioriais lietuviy, hindi ir angly kalbomis. Visi tekstai yra vienodai autentiki.
Kilus kokiam nors ai¥kinimo nesutarimui, remiamasi tekstu angly kalba.

LIETUVOS RESPUBLIKOS INDIJOS RESPUBLIKOS
VYRIAUSYBES VARDU VYRIAUSYBES VARDU

HF

3_,1‘/‘ [ X Y
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PRIEDAS

(Mar3ruty tvarkarastis)

I SKIRSNIS

Lietuvos Respublikos Vyriausybés paskirtoji aviakompanija (-o0s) turi teisg vykdyti
sutartajj susisiekima abiem kryptimis $iais marSrutais:

I$skridimo punktai Tarpiniai punktai Atskridimo punktai  Punktai uZ mar$ruto

riby
Punktai Lietuvoje Nurodomi Delis Nurodomi
susitariant susitariant

II SKIRSNIS

Indijos Respublikos Vyriausybés paskirtoji aviakompanija (-os) turi teisg vykdyti
susitartaji susisiekima abiem kryptimis Siais mar§rutais:

[3skridimo punktai  Tarpiniai punktai Atskridimo punktai  Punktai uZ marruto

riby
Punktai Indijoje Nurodomi Vilnius Nurodomi
susitariant susitariant

Pastabos:

1. Kiekvienos i¥ Susitarian¢iyjy Saliy paskirtoji aviakompanija (-os) kuriy nors arba
visy skrydZiy metu gali neuZsukti | kuriuos nors tarpinius punktus arba punktus uZ
marSruto riby, jei sutartasis susisiekimas Siais marfrutais prasideda arba baigiasi
aviakompanija paskiriangios Susitarian¢iosios Salies teritorijojc esandiame punkte.

2. Susisiekima su nurodytais tarpiniais punktais ir (arba) punktais uZz marSruto riby
abiejy Susitariandiyjy Saliy paskirtosios aviakompanijos gali vykdyti nesinaudodamos
penktosios judéjimo laisvés teisémis.

3. Penktosios judéjimo laisvés teisémis nesinaudojama tarp tarpiniy punkty arba punkty

u2 mardruty riby ir kitos Susitarian¢iosios Salies teritorijos, nebent Susitariandiosios
Salys dél to susitaria.
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[TRANSLATION -- TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE LITUA-
NIE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE L'INDE RELA-
TIF AUX SERVICES AERIENS

Le Gouvernement de la République de Lituanie et le Gouvernement de la République
de I'Inde, ci-apres dénommés les “Parties contractantes™.

Etant Parties a la Convention relative a l'aviation civile internationale. ouverte a la si-
gnature a Chicago le 7 décembre 1944,

Désireux de resserrer leurs relations mutuelles dans le domaine de l'aviation civile et
de conclure un accord en vue d'établir des services aériens entre leurs territoires respectifs;

Sont convenus de ce qui suit:
Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord, a moins que le contexte n'appelle une autre interprétation :

a) L'expression “autorités aéronautiques” désigne, dans le cas de la République de
Lituanie, le Ministere des transports et des communications et, dans le cas de la République
de I'Inde. le Directeur général de 'aviation civile, ou dans les deux cas, toute autre personne
ou tout autre organisme habilité a exercer les fonctions attribuées actuellement auxdites
autorités:

b) Le terme “Convention” désigne la Convention relative a 'aviation civile interna-
tionale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que toute annexe adop-
tée au titre de l'article 90 de ladite Convention et tout amendement a la Convention ou aux
annexes adoptés au titre des articles 90 ou 94 de ladite Convention, dans la mesure ou ces
annexes ou amendements ont pris effet pour les deux Parties contractantes;

c) L'expression “entreprise désignée” s'entend d'une entreprisc de transport aérien
désignée ct autorisée conformément a l'article 3 du présent Accord;

d) Leterme “terntoire”, en ce qui concerne un Etat, a le sens que lcur donne l'article
2 de la Convention;

€) Les expressions “service aérien”, “service aérien international”, “entreprise de
transport aérien” ct “escale non commerciale™ ont le sens que leur donne respectivement
l'article 96 de la Convention;

f)  L'expression “le présent Accord” s'applique également a l'annexe audit Accord et
a tout amendement apporté a I'annexe ou au présent Accord;

g) L'expression “redevances d'usage” s'entend des sommes demandées aux entrepri-
ses de transport aérien par les autorités compétentes, ou autorisées par celles-ci, pour l'uti-
lisation des aéroports ou de leurs installations ou de lcurs installations et services de
navigation aérienne, y compris les services et installations conncxes, par des aéronefs, leurs
équipages, leurs passagers et marchandises.
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Article 2. Octroi des droits

1. Chaque Partie contractante accorde a l'autre Partie contractante les droits énoncés
dans le présent Accord afin d'établir des services aériens internationaux sur les routes indi-
quées dans la section appropriée de l'annexe au présent Accord. Ces services et ces routes
sont ci-aprés appelés respectivement “les services convenus” et “les routes indiquées”.

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, I'entreprise ou les entreprises de
transport aérien désignées de chaque Partie contractante jouit des droits suivants

a) Survoler sans y atterrir le territoire de l'autre Partie contractante;

b) Faire des escales sur le territoire de l'autre Partie contractante a des fins non
commerciales;

c) Pendant l'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, l'entrepri-
se ou les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie contractante ont égale-
ment le droit d'embarquer ou de débarquer sur le territoire de l'autre Partie contractante, en
un point ou des points précisés pour cette route dans l'annexe au présent Accord, des pas-
sagers et des marchandises en trafic international, y compris du courrier, séparément ou en-
semble.

3. Sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 de I'article 3 du présent Ac-
cord, l'entreprise ou les entreprises de transport aérien de chaque Partie contractante autre
que cclles désignées au titre de 'article 4 du présent Accord, jouissent des droits précisés
aux alinéas a) et b) du paragraphe 2 du présent article.

4. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article ne peut étre interprétée
comme conférant a l'entreprise ou aux entreprises de transport aérien d'une Partie contrac-
tante le privilége d'embarquer, sur le territoire de l'autre Partie contractante, des passagers
et des marchandises, y compris du courrier, destinés a un autre point du territoire de cette
autre Partie contractante.

Article 3. Designation et habilitations des entreprises de transport aérien

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner par écrit a I'autre Partie contrac-
tante jusqu'a deux entreprises de transport aérien aux fins de 'exploitation des services con-
venus sur les routes indiquées et de retirer ou de modifier lesdites désignations.

2. Désréception de ladite désignation, 'autre Partie contractante accorde sans délai,
sous réserve des dispositions des paragraphes 3 et 4 du présent article, l'autorisation ou les
autorisations d'exploitation appropriées a l'entreprise ou aux entreprises de transport aérien
désignees.

3. Les autorités aéronautiques d'une Partie contractante peuvent exiger d'une entre-
prise de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante de fournir la preuve qu'elle
est pleinement qualifiée pour remplir les conditions prescrites par la législation et la régle-
mentation normalement appliquées a I'exploitation des services aériens internationaux par
lesdites autorités, conformément aux dispositions de la Convention.

4. Chaque Partie contractante a le droit de refuser d'accorder les autorisations d'ex-
ploitation visées au paragraphe 2 du présent article ou d'imposer les conditions qu'elle peut
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estimer nécessaires a l'exercice par I'entreprise de transport aérien désignée des droits pré-
cisés au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord dans tous les cas ou ladite Partie con-
tractante n'a pas la certitude qu'une part importante de la propriété et le controle effectif de
laditc entreprise de transport aérien sont cntre les mains de la Partie contractante qui 'a dé-
signée ou de ses ressortissants. Aux fins du présent paragraphe, l'cxpression “une part im-
portante de la propriété et le eontrole effectif” signifie que dans tous les cas ou l'entreprise
de transport aérien désignée exploite les services convenus en concluant un accord (a l'ex-
clusion des accords de crédit-bail) avee 'entreprise d'un autre pays ou le gouvernement ou
des ressortissants d'un autre pays, la Partie contractante désignant l'entreprise dc transport
aérien ou ses ressortissants ne sont pas considérés comme détenant une part importante et
le controle effectif de l'entreprise de transport aérien désignée, a moins que la Partie con-
tractante ou ses ressortissants ne détiennent, outre une part majoritaire du capital de I'entre-
prise de transport aérien désignée,
1) Le contrdle effectif de la gestion de I'entreprise de transport aérien;

i1} La propriété et le contrdle effectif de la majeure partie de la flotte d'aéronefs
et de I'équipement de l'entreprise de transport aérien désignée.

5. Une entreprise de transport aérien ainsi désignée et autoriséc peut commencer
l'exploitation des services aériens convenus, sous réserve que l'entreprise se conforme aux
dispositions applicables du présent Accord.

Article 4. Révocation ou suspension des habilitations d’exploitation

1. Chaque Partie contractante se réserve le droit de révoquer ou de suspendre 'habi-
litation d'exploitation accordée a l'entreprise de transport aérien désignée de l'autre Partie
contractante ou d'imposer les conditions qu'elle juge nécessaires a I'exercice des droits pré-
cisés au paragraphe 2 de l'article 2 du présent Accord:

a) Dans tous les cas ou elle n'est pas certaine qu'une part importante de la pro-
priété ct le contréle effectif de I'entreprise de transport aérien sont entre les mains de la Par-
tie contractante qui I'a désignée ou de ses ressortissants; ou

b) Dans le cas ou ladite entreprise de transport aérien manquc de se conformera
la législation et/ou la réglementation normalcment appliquées de la Partie contractante qui
accorde ces droits; ou

¢) Dans le cas ou l'entreprise de transport aérien manque de conformer son ex-
ploitation aux conditions prescrites dans le présent Accord.

2. Sauf s'll est immédiatement indispensable de prendre une mesure de révocation,
de suspension ou d'imposition des conditions mentionnées au paragraphe | du présent arti-
cle afin d'empécher que se poursuivent des infractions a la législation et/ou la réglementa-
tion, il n'cst fait usage de ce droit qu'apreés consultation avec les autorités aéronautiques de
I'autre Partic contractante conformément a l'article 15 du présent Accord.

Article 5. Redevances d'usage

1. Aucune des Parties contractantes n'impose ni ne permet que soient imposées a
I'entreprise ou aux entreprises de transport aérien désignées de l'autre Partie contractante

94



Volume 2341, [-41942

des redevances d'usage plus élevées que celles imposées a ses propres entreprises désignées
qui exploitent des services aériens internationaux similaires.

2. Chaque Partie contractante encourage des consultations sur les redevances d'usage
entre ses autorités responsables de la perception de ces redevances et les entreprises de
transport aérien qui utilisent les services et les installations fournis par les autorités respon-
sables de la perception, consultations qui ont lieu, dans la mesure du possible, par l'inter-
médiaire des organisations représentant ces entreprises de transport aérien. Toute
modification proposée des redevances d'usage est notifiée aux utilisateurs moyennant un
préavis raisonnable de maniére a leur permettre d'exprimer leur point de vue avant la mo-
dification.

Article 6. Droits de douane

1. Un aéronef exploité en service aérien international par I'entreprise ou les entrepri-
ses de transport aérien désignées de l'une ou l'autre Partie contractante, de méme que leur
équipement normal, les carburants et lubrifiants et les provisions de bord (y compris les
denrées alimentaires, les boissons et le tabac) se trouvant a l'intérieur dudit aéronef, sont
exonérés de tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits et taxes a leur arrivée
sur le territoire de l'autre Partie contractante, a condition qu'ils restent a bord jusqu'au mo-
ment ou ils sont réexportés.

2. Sont également exonérés des taxes, droits et redevances mentionnés au paragra-
phe 1 du présent article, a I'exception des redevances correspondant a une prestation de ser-
vices

a) Les provisions de bord (y compris les denrées alimentaires, les boissons et le
tabac), introduites ou fournies sur le territoire de l'une ou l'autre Partie contractante et em-
barquées a bord, dans des limites raisonnables, destinées a étre utilisées a bord d'un aéronef
quittant le territoire en question et exploité en service aérien international par une entreprise
de transport aérien désignée de 'autre Partie contractante;

b) Les piéces de rechange, y compris les moteurs, introduites sur le territoire de
I'une des Parties contractantes et destinées a l'entretien ou a la réparation des aéronefs ex-
ploités en service aérien international par une entreprise de transport aérien désignée de
|'autre Partie contractante;

c) Les carburants, les lubrifiants et approvisionnements techniques d'utilisation
immédiate introduits ou fournis sur le territoire d'une des Parties contractantes et destinés
a étre utilisés a bord d'un aéronef exploité en service aérien international par une entreprise
de transport aérien désignée de l'autre Partie contractante, méme lorsque ces approvision-
nements doivent étre consommés au-dessus du territoire de l'autre Partie contractante ou ils
ont été embarqués.

3. Il peut étre exigé que les équipements et approvisionnements mentionnés au para-
graphe 2 du présent article soient gardés sous la surveillance ou le contréle des autorités
douaniéres.

4. Sont également exonérés de tous droits de douane et de taxes, en concertation, le
matériel publicitaire et promotionnel et les documents de transport destinés a étre utilisés
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par l'entreprise de transport aérien désignée, a I'exception des redevances calculées en fonc-
tion du coqt des services fournis.

5. L'équipement de bord normal, ainsi que les fournitures et les approvisionnements
conservés a bord de 'aéronef d'une Partie contractante ne peuvent étre déchargés sur le ter-
ritoire de l'autre Partic contractante qu'avec lI'assentiment des autorités douaniéres dudit ter-
ritoire. Dans ce cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance desdites autorités jusqu'a ce
qu'ils soient réexportés ou utilisés de quelque fagon conformément aux réglements doua-
niers.

6. Les bagages et les marchandises en transit direct a travers le territoire d'une Partie
contractante sont exonérés de droits de douane et autres redevances non calculées en fone-
tion du coqt des services rendus a l'arrivée ou au départ.

Article 7. Activités commerciales

. L'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées d'unc Partie Contrac-
tante sont autorisées, sur la base de la réciprocité, a avoir sur le territoire de l'autre Partie
leurs représentants et leur personnel commercial, opérationnel et technique, selon les be-
soins, s'agissant de I'exploitation des services convenus.

2. Ces besoins en personnel peuvent, au choix de l'entreprise de transport aérien dé-
signée. ¢tre comblés par son propre personnel ou en faisant appel aux services d'une autre
organisation, socic¢té ou entreprise de transport aérien exploitant sur le territoire de l'autre
Partie contractante ct autorisée a assurer lesdits serviees sur le territoire de ladite Partie con-
tractante.

3. Lesreprésentants ct le personnel sont assujettis a la législation et a la réglementa-
tion en vigueur de l'autre Partie contractante et, conformément a ladite 1égislation et régle-
mentation, ladite Partie contractante, sur la base de la réciprocité et moyennant un délai
minimum, accorde les permis, visas de travail ou autres documents analogues nécessaires
aux représentants et au personnel visés au paragraphe 1 du présent article.

4. Conformément au principe de réciprocité, chaque Partie contractante accorde a
'entreprise ou aux entreprises de transport aérien désignées de I'autre Partie contractante,
le droit de vendre des services de transport aérien sur son territoire dircctement et, a sa con-
venance, par l'intermédiaire de ses agents. Chaque entreprise de transport aérien désignée
a le droit de vendre ces services de transport, et toute personne est libre de les acheter, con-
formément a la législation nationale de la Partie contractante ou s'effectuent lesdites tran-
sactions.

Article 8. Applicabilité de la législation

1. La législation et la réglementation d'une Partie contractante régissant I'entrée sur
son territoire et le départ de ce dernier d'un aéronef assurant des services aériens internatio-
naux ou I'exploitation et la navigation dudit aéronef pendant sa présence sur son territoire,
s'appliquent a un aéronef de I'entreprise de transport aérien désignée de 'autre Partie con-
tractante.
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2. Lalégislation et la réglementation d'une Partie contractante régissant l'entrée et le
séjour sur son territoire et le départ de ce dernier de passagers, d'équipages et de marchan-
dises, y compris le courrier, telles que celles concernant les passeports, les douanes, les de-
vises, la santé et la quarantaine, s'appliquent aux passagers, aux équipages, aux
marchandises et au courrier transportés par l'aéronef de 'entreprise de transport aérien dé-
signée de l'autre Partie contractante pendant leur séjour sur ledit territoire.

3. Aucune des Parties contractantes n'accorde a sa propre entreprise de transport aé-
rien ou & toute autre entreprise de transport aérien, la préférence sur I'entreprise de transport
aérien de l'autre Partie contractante qui assure des services de transport international aérien
similaires dans l'application de sa réglementation en matiere de douanes, d'immigration, de
quarantaine et autres réglements analogues.

4. Les passagers en transit direct a travers le territoire de l'une ou l'autre Partie con-
tractante ne sont soumis qu'a un contrdle simplifié. Les bagages et les marchandises en tran-
sit direct sont exonérés des droits de douanes et autres taxes similaires.

Article 9. Principes régissant l'exploitation des services convenus

1. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties contractantes ont la
possibilité d'exploiter, dans des conditions égales et équitables, les services convenus sur
les routes indiquées entre leurs territoires respectifs.

2. Enexploitant les services convenus, 'entreprise ou les entreprises de transport aé-
rien désignées de chaque Partie contractante doivent prendre en considération les intéréts
de l'entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées de l'autre Partie contractante
afin de ne pas compromettre indiment les services aériens assurés par I'entreprise en ques-
tion sur tout ou partie des mémes routes.

3. La capacité offerte sur les services convenus par l'entreprise de transport aérien
désignée doit étre adaptée aux besoins du public en matiére de transport entre les territoires
des Parties contractantes.

4. Sur la base des principes énoncés dans les paragraphes précédents, la capacité of-
ferte et la fréquence des services assurés par les entreprises de transport aérien désignées
de chaque Partie contractante doivent faire l'objet d'un accord entre les autorités aéronauti-
ques des Parties contractantes.

5. Toute augmentation de la capacité offerte et/ou de la fréquence des services assu-
rés par I'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de I'une ou l'autre Partie
contractante est fondée essentiellement sur 'augmentation des besoins de trafic entre les
territoires des Parties contractantes et fait I'objet d'un accord entre les autorités aéronauti-
ques. En attendant que ces accords soient conclus, les autorisations de capacité et de fré-
quence déja en vigueur sont maintenues.

Article 10. Communication d'informations en matiére d'exploitation
1. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante demandent & leur entre-
prise ou leurs entreprises de transport aérien désignées de fournir, aux autorités aéronauti-

ques de l'autre Partie contractante, aux fins d'examen et d’approbation, soixante (60) jours
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au moins avant la mise en exploitation des services convenus, tous renseignements concer-
nant le type de service et sa fréquence, le type d'aéronef utilis¢ et les horaires. Des rensei-
gnements analogues doivent ¢galement étre fournis trente (30) jours au moins avant I'entrée
en vigueur de tout changement concernant l'exploitation des services convenus.

2. L'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées fournissent également
tout autre renseignement qui pourrait étre nécessaire pout convaincre les autorités aéronau-
tiques de I'autre Partic contractante que les conditions énoncées dans fe présent Accord ont
¢t¢ diiment respectées.

Article 1. Fourniture de statistiqnes

. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante fournissent ou font en
sorte que leur entreprise ou leurs entreprises de transport aérien désignées fournissent aux
autorités acronautiques de l'autre Partie contractante les relevés statistiques concernant le
trafic transporté chaque mois sur les services convenus a destination et en provenance du
territoire de ladite autre Partic contractante, indiquant les points d'embarquement ct de dé-
barquement dudit trafic. Ces statistiques sont fournies le plus rapidement possible aprés la
fin de chaque mois, mais trente (30) jours au plus tard suivant le mois auquel elles se rap-
portent,

2. Les autorités aéronautiques de chaque Partie contractante, sur demande, fournis-
sent ou font en sorte que leur entreprise ou leurs entreprises de transport aéricn désignécs
fournissent aux autorités aéronautiques de 'autre Partie contractante les relevés statistiques
concernant l'origine et la destination véritables du trafic transporté a destination et en pro-
venance du territoire de ladite autre Partie contractante pendant une période n'excédant pas
un trafic saisonnier de I'lATA, tel que précis¢ dans la demande.

3. Toutes données statistiques supplémentaires sur le trafic que les autorités aéronau-
tiques d'une Partie contractante pourraient désirer font l'objet, sur demande, d'une discus-
sion et d'un accord entre les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes.

Article 12, Tarifs

1. Aux fins des paragraphes qui suivent, ¢ terme “tarifs” désigne les prix pergus pour
le transport des passagers et des marchandises, ainsi que les conditions régissant I'applica-
tion de ces prix, y compris les commissions et les conditions d'agence et autres services
auxiliaires, mais non compris la rémunération ou les conditions pour le transport du cour-
rier.

2. Lestarifs appliqués par I'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées
d'une Partic contractante pour le transport 4 destination ou en provenance du territoire de
I'autre Partie contractante sont fix¢és a des taux raisonnables, compte diment tenu de tous
les éléments d'appréciation pertinents, y compris les frais d'exploitation, un bénéfice rai-
sonnable et les tarifs des autres entrepriscs de transport aérien.

3. Chaque fois que possible, les tarifs visés au paragraphe | du présent article sont
convenus d'un commun accord entre les entreprises de transport aérien des deux Parties
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contractantes et ledit accord est, dans la mesure du possible, réalisé suivant les procédures
de I'Association du transport aérien international.

4. Les tarifs ainsi convenus sont soumis pour approbation aux autorités aéronauti-
ques des deux Parties contractantes soixante (60) jours au moins avant la date proposée de
leur entrée en vigueur. Dans des cas particuliers, ce délai peut étre raccourci, sous réserve
d'un accord de la part desdites autorités.

5. L'approbation est déterminée d'une maniére expresse. Si aucune des autorités ae-
ronautiques n'a exprimé de désaccord dans les trente (30) jours qui suivent la date de la pré-
sentation, conformément au paragraphe 4 du présent article, lesdits tarifs sont considérés
comme approuvés. En cas de réduction du délai de soumission, comme prévu au paragra-
phe 4, les autorités aéronautiques peuvent convenir de ramener & moins de trente (30) jours
le délai au cours duquel un désaccord doit étre notifié.

6. Si un tarif ne peut étre convenu conformément au paragraphe 3 du présent article,
ou si, pendant la période applicable conformément au paragraphe 5, les autorités aéronau-
tiques d'une Partie contractante informent celles de 1'autre Partie contractante de leur désac-
cord au sujet d'un tarif convenu conformément a la disposition du paragraphe 3, les
autorités aéronautiques des deux Parties contractantes s'efforcent de fixer le tarif d'un com-
mun accord.

7. Si les autorités aéronautiques ne peuvent se mettre d'accord sur un tarif qui leur
est soumis au titre du paragraphe 4 du présent article, ou sur la fixation d'un tarif quelcon-
que aux termes du paragraphe 6, le différend est réglé conformément aux dispositions de
l'article 16 du présent Accord.

8. Untarif fixé conformément aux dispositions du présent article demeure en vigueur
jusqu'a ce qu'un nouveau tarif ait été fixé. Néanmoins, un tarif ne peut étre prorogé en vertu
du présent paragraphe de plus de douze (12) mois apres la date a laquelle il aurait autrement
cessé d'étre valable.

Article 13. Transfert des recettes

1. Chaque Partie contractante accorde & l'entreprise ou aux entreprises de transport
aérien désignées de l'autre Partie contractante le droit d'envoyer a son siége social I'exce-
dent des recettes sur les dépenses enregistré sur le territoire de la premiére Partie contrac-
tante. Ces versements sont effectués dans toute devise convertible, conformément a la
réglementation des changes de la Partie contractante sur le territoire de laquelle les recettes
se sont accumulées.

2. Ces transferts de fonds s'effectuent sur la base des taux de change pour les paie-
ments en devises ou, lorsqu'il n'y a pas de taux officiel, au taux du marché des changes pour
les paiements en devises.

3. Aucas ol des arrangements régissant les paiements seraient en vigueur entre les

deux Parties contractantes, les dispositions de ces arrangements sont appliquées aux trans-
ferts de fonds aux termes du paragraphe 1 du présent article.
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Article 14. Sécurité aerienne

1. Conformément aux droits et obligations qu'elles ont contractés en vertu du droit
international, les Parties contractantes réaffirment que l'obligation qu'elles ont a I'égard
'une de l'autre de protéger la sécurité de l'aviation civile contre tous les actes d'intervention
illicites fait partie intégrante du présent Accord. Sans limiter la généralité de leurs droits et
obligations en vertu du droit international, les Parties contractantes s'efforcent en particu-
lier d'agir conformément aux dispositions de la Convention relative aux infractions et a cer-
tains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de
la Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs. signé a La Haye le 16 dé-
cembre 1970. de la Convention pour fa répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité
de l'aviation civile, sign¢e a Montréal le 23 septembre 1971 et du Protocole pour la répres-
ston des actes illicites de violence dans les a¢roports servant & l'aviation civile internatio-
nale, signé a Montréal le 24 février 1988.

2. Les Partics contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute 1'assistance
nécessaire pour prévenir la capture illicite d'aéronefs civils et d'autres actes illicites dirigés
contre la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des ins-
tallations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de l'avia-
tion civile.

3. Les Parties contractantes, dans leurs relations mutuelles, se conforment aux dis-
positions applicables en matiére de sécurité aériennc établies par I'Organisation de l'aviati-
on civile internationale et désignécs en tant qu'annexes a la Convention relative a I'aviation
civile internationale, dans la mesure ou lesdites dispositions relatives a la sécurité sont ap-
plicables aux Parties contractantes. Elles demandent aux exploitants des aéronefs de leur
pavillon, ou aux exploitants des aéronefs qui ont leur principal établissement ou leur rési-
dence permanente sur leur territoire, d'agir conformément auxdites dispositions de sécurité
aériennc.

4. Chaque Partie contractante accepte que lesdits exploitants d'aéronefs soient tenus
d'observer les dispositions relatives a la sécurité aérienne visées au paragraphe 3 ci- dessus,
tel qu'exigé par l'autre Partie contractante pour l'entrée sur son territoire ou le départ de ce
dernier ou pendant leur sé¢jour sur ledit territoire. Chaque Partic contractante veille a ce que
des mesures adéquates sotent effectivement appliquées sur son territoire pour protéger l'aé-
ronef et inspecter les passagers. I'équipage. les bagages a main, les bagages de soute, les
marchandises et les provisions de bord avant et pendant I'embarquement ou le chargement.
Chaque Partie contractante examine également avec bienveillance toute demande présentée
par l'autre Partic contractante afin que des mesures spéciales de sécurité soient prises en vue
de faire face a une menace particuliére.

5. Lorsque se produit un incident, ou que plane la menace d'un incident de capture
illicite d'un aéronef civil ou d'autres actes illicites a I'encontre de la sécurité de I'un de leurs
aéronefs, de leurs passagers ct de leur équipage, ou encore d'un aéroport ou d'installations
de navigation acrienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en fa-
cilitant les communications ct en prenant d'autres mesures appropriées en vue de mettre fin
rapidement et sans danger audit incident ou a ladite menace.
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6. Autant que faire se peut, chaque Partie contractante prend les mesures nécessaires
afin de veiller a ce qu'un aéronef de l'autre Partie contractante faisant I'objet d'un acte de
capture illicite ou tout autre acte d'intervention illicite qui a atterri sur son territoire y soit
retenu, 4 moins que son départ ne soit rendu nécessaire par I'obligation prépondérante de
protéger la vie de ses passagers et de son équipage. Autant que possible, ces mesures sont
prises sur la base de consultations mutuelles.

Article 15. Modifications

1. Si l'une ou l'autre des Parties contractantes juge souhaitable de modifier une dis-
position du présent Accord, elle peut demander a l'autre Partie d'entamer des consultations.
Ces consultations, qui peuvent avoir lieu entre les autorités aéronautiques et prendre la for-
me de discussions ou d'échanges de correspondance, commencent dans les soixante (60)
jours suivant la date de réception de la demande, &8 moins que les Parties contractantes n'en
décident autrement.

2. Toute modification ainsi convenue entre en vigueur une fois approuvée conformé-
ment aux procédures prévues par la législation nationale des deux Parties contractantes et
confirmée par échange de notes diplomatiques.

3. Des modifications peuvent étre apportées a l'annexe au présent Accord par accord
direct entre les autorités aéronautiques des Parties contractantes. Elles entrent en vigueur
apreés I'échange des lettres pertinentes.

Article 16. Réglement des différends

1. Siundifférend s'éléve entre elles au sujet de I'interprétation ou de l'application du
présent Accord, les autorités aéronautiques des Parties contractantes s'efforcent en premier
lieu de le régler par voie de négociations, faute de quoi le différend est soumis aux Parties
contractantes pour réglement.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement du différend par
voie de négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend a la décision d'une
personne ou d'un organisme. Si elles ne s'entendent pas a ce sujet, le différend est, 4 la de-
mande de 'une ou l'autre Partie contractante, soumis pour décision a un tribunal composé
de trois arbitres, chaque Partie contractante en désignant un, et le troisi¢éme devant étre
nommeé par les deux arbitres déja désignés. Le troisiéme arbitre agit en qualité de président
du tribunal arbitral. Chacune des Parties contractantes nomme un arbitre dans les soixante
(60) jours a compter de la date de la réception par l'autre Partie contractante d'une notifica-
tion transmise par la voie diplomatique, demandant un arbitrage du différend par un tribu-
nal et le troisiéme arbitre est désigné au cours d'une nouvelle période de soixante (60) jours.
Si I'une ou l'autre des Parties contractantes ne désigne pas son arbitre dans les délais prévus,
ou si le troisiéme arbitre n'est pas désigné dans les délais prévus, le Président du Conseil de
I'Organisation de l'aviation civile internationale peut, a la demande de 'une ou l'autre Partie
contractante, nommer un arbitre ou des arbitres selon les besoins. En pareil cas, le troisiéme
arbitre est un ressortissant d'un Etat tiers et agit en qualité de président du tribunal arbitral.
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3. Les Parties contractantes se conforment a toute décision rendue en application du
paragraphe 2 du présent article.

4. Le tribunal arbitral arréte lui-méme sa procédure et les dépenses de l'arbitrage sont
également partagées entre les Parties contractantes.

Article 17. Applicabilité des conventions aériennes multilatérales

1. Dans la mesure ou elles sont applicables aux services aériens établis en vertu du
présent Aecord, les dispositions de la Convention demeureront en vigueur dans leur forme
actuelle entre les Parties contractantes pour la durée du présent Accord, comme constituant
une partie intégrante de I'Accord, a moins que les deux Parties contractantes ne ratifient un
amendement a la Convention qui serait diment entré en vigueur, auquel cas la Convention
telle que modifiée demeurera en vigueur pour la durée du présent Accord.

2. Si une convention aérienne multilatérale générale entre en vigueur a 'égard des
deux Parties contractantes, les dispositions de ladite convention prévaudront.

Article 18. Dénonciation

Chaque Partie contractante peut a tout moment informer l'autre Partic contractante, par
notification écrite, de son désir de mettre fin au présent Accord. Cette notification est si-
multanément communiquée a I'Organisation de l'aviation civile internationale. En pareil
cas, le présent Accord prend fin douze (12) mois apres la date de réception de la notification
par l'autre Partie contractante, a moins que la notification ne soit retirée d'un commun ac-
cord avant l'expiration de ce délai. En I'absence d'un accusé de réception de la part de l'autre
Partie contractante, la notification est réputée avoir été regue quatorze jours apres sa récep-
tion par I'Organisation de I'aviation civile internationale.

Article 19. Enregistrement

Le présent Accord et tout amendement ultérieur a celui-ci sont enregistrés aupreés de 1'
Organisation de I'aviation civile internationale.

Article 20. Entrée en vigueur

Les deux Parties contractantes se notifient par un échange de notes diplomatiques que
les formalités nécessaires a l'entrée en vigueur de I'Accord ont été accomplies. L'Accord
entrera en vigueur a la date de réception de la derniére des deux notes.

En foi de quot, les soussignes, a ce diment autorisés par leurs gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Aecord.
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Signé 4 New Delhi le 20 février 2001, en trois exemplaires originaux, en langues litua-
nienne, hindi et anglaise, tous les textes faisant également foi. En cas de divergence d'inter-
prétation, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement de la République de Lituanie:
[ILLISIBLE]

Pour le Gouvernement de la République de I'Inde:
[ILLISIBLE]
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ANNEXE

(Tableau des routes)

SECTION |
L'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées du Gouvernement de la
République de Lituanie sont autorisées a exploiter les services convenus dans les deux di-
rections sur les routes suivantes

Points Points Points de Points
d'origine intermédiaires destination au-dela
Points en A convenir Delhi A convenir
Lituante

SECTION 11

L'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées du Gouvernement de la
République de I'lnde sont autorisées a exploiter les services convenus dans les deux direc-
tions sur les routes suivantes

Points Points Points de Points
d'origine intermédiaires destination au-dela
Points en A convenir Vilnius A convenir
Inde

Notes:

[.  L'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de I'une ou I'autre Par-
tie contractante peuvent, sur un ou sur tous les vols, omettre de faire escale 4 n'importe le-
quel des points intermédiaires ou des points au-dela, a condition que les services eonvenus
sur ces routes commencent ou se terminent a un potint situé sur le territoire de la Partie con-
tractante désignant I'entreprise de transport aérien.

2. Les points intermédiaires et/ou points au-dela non précisés peuvent étre desservis
par I'entreprise ou les entreprises de transport aérien désignées de 'une ou l'autre Partie con-
tractante sans exercer les droits de trafic de cinquiéme liberté.

3. Aucun droit de trafic de cinquieme liberté ne peut étre exercé entre des points in-
termédiaires ou des points au-dela et le territoire de 'autre Partie contractante, sauf accord
a cet effet entre les deux Parties contractantes.
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