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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS]

AIR TRANSPORT AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
UNITED STATES OF AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE
POLISH PEOPLE'S REPUBLIC

The Government of the United States of America and the Government of the Polish
People's Republic,

Recognizing the increasing importance of international air travel between the two
countries,

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature
at Chicago on the seventh day of December 1944, and

Desiring to conclude an agreement which will constitute a durable basis for the con-
duct and development of air transport services between the two countries,

Have agreed as follows:

Article 1. Definitions

For the purpose of the present Agreement:

A. "Agreement" shall mean this Agreement, the Schedule attached thereto, and any
amendments thereto.

B. "The Convention" shall mean the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944 and includes any
Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes
or Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as those Annexes and amendments
have been adopted by both Contracting Parties.

C. "Aeronautical authorities' shall mean, in the case of the United States of America,
the Federal Aviation Administration with respect to the technical permission, safety stan-
dards, and requirements referred to in Articles 4 and 7(b) respectively, otherwise the De-
partment of Transportation, and in the case of the Polish People's Republic, the Ministry
of Transport, General Directorate of Civil Aviation, or, in both cases, any person or
agency authorized to perform the functions exercised at present by those authorities.

D. "Designated airline" shall mean an airline that one Contracting Party has notified
the other Contracting Party to be an airline which will operate agreed services. Such noti-
fication shall be communicated in writing through diplomatic channels.

E. "Territory" has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention, and the
terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for non-traffic pur-
poses' have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Convention,
except that for the purposes of this Agreement, the terms "airling", "air service" and "in-
ternationa air service" shall include passenger and cargo charter enterprises and opera-
tions.
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Article 2. Grant of Rights

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party rights for the conduct of
air services by the designated airline or airlines, as follows:

(1) Tofly across the territory of the other Contracting Party without landing;

(2) To land in the territory of the other Contracting Party for non-traffic purposes;
and

(3) To make stops at the points in the territory of the other Contracting Party named
on each of the routes specified in the appropriate paragraph of the Schedule of this
Agreement for the purposes of taking on and discharging international traffic in passen-
gers, cargo, and mail, separately or in combination.

Article 3. Charter Air Services

Each Contracting Party will allow both the scheduled and charter airlines of the
other Contracting Party to operate passenger and cargo charter air services between the
two countries, including services with stopovers in third countries, (A) without limita-
tions on volume, frequency or regularity of service or on type of aircraft used; and (B)
without requirements for prior approval of individual flights or series of flights. The
charter worthiness of flights will be determined by the rules of the country in which the
traffic originates. Notwithstanding the provisions of Article 11 of this Agreement, neither
Contracting Party shall require the notification or filing by airlines of the other Contract-
ing Party of prices charged by charterers to the public for traffic originating in the terri-
tory of that other Contracting Party. Airlines of either Contracting Party operating charter
air services between the two countries shall be permitted to commingle traffic of both
United States origin and of Polish origin on the same flight in each direction.

Article 4. Designation and 'Authorization

Air service as defined in this Agreement may be operated by an airline or airlines of
one Contracting Party at any time after that Contracting Party has designated such airline
or airlines, and the other Contracting Party has granted the appropriate operating and
technical permission. Such other Contracting Party shall, subject to Articles 5 and 7,
grant this permission without undue procedural delay, provided that the designated air-
line or airlines may be required to qualify before the competent aeronautical authorities
of that Contracting Party, under the laws and regulations normally applied by those au-
thorities, before being permitted to engage in the operations contemplated in this Agree-
ment.

Article 5. Revocation of Authorization

A. Each Contracting Party reserves the right to withhold, suspend, or revoke the op-
erating permission referred to in Article 4 of this Agreement with respect to an airline
designated by the other Contracting Party, or to impose conditions on such permission, in
the event that:
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(1) Such airline fails to qualify under the laws and regulations normally applied by
the aeronautical authorities of that Contracting Party;

(2) Such airline fails to comply with the laws and regulations referred to in Article 6
of this Agreement; or

(3) That Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effective
control of such airline are vested in the Contracting Party designating the airline or in na
tionals of that Contracting Party.

B. Unless immediate action is essential to prevent infringement of the laws and regu-
lations referred to in Article 6 of this Agreement, the right to suspend or revoke such
permission shall be exercised only after consultation with the other Contracting Party.

Article 6. Application of Laws

A. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to or
departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation, or to the
operation and navigation of such aircraft while within its territory, shall be applied to the
aircraft of the airline or airlines designated by the other Contracting Party and shall be
complied with by such aircraft upon entrance into or departure from and while within the
territory of the first Contracting Party.

B. The laws and regulations of one Contracting Party relating to the admission to or
departure from its territory of passengers, crew, cargo or mail of aircraft, including regu-
lations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs, and quarantine, shall
be complied with by or on behalf of such passengers, crew, cargo or mail of the airlines
of the other Contracting Party upon entrance into or departure from and while within the
territory of the first Contracting Party.

C. Each Contracting Party will issue appropriate visas, in accordance with its laws
and regulations and without numerical limitation to crews of the airlines of the other
Contracting Party who are nationals of that Contracting Party. With regard to crews who
are nationals of other states, the normal procedures will be observed and these applica
tions will be reviewed on an individual basis.

Article 7. Safety

A. Certificates of airworthiness, certificates of competency, and licenses issued or
rendered valid by one Contracting Party, and still in force, shall be recognized as valid by
the other Contracting Party for the purpose of operating the routes and services provided
for in this Agreement, provided that the requirements under which such certificates or li-
censes were issued or rendered valid are equal to or above the minimum standards which
may be established pursuant to the Convention. Each Contracting Party reserves the
right, however, to refuse to recognize, for the purpose of flights above its own territory,
certificates of competency and licenses granted to its own nationals by the other Con-
tracting Party.

B. The competent aeronautical authorities of each Contracting Party may request
consultations concerning the safety standards and requirements relating to aeronautical
facilities, airmen, aircraft, and the operation of the designated airlines which are main-
tained and administered by the other Contracting Party. If, following such consultations,
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the competent aeronautical authorities of either Contracting Party find that the other Con-
tracting Party does not effectively maintain and administer safety standards and require-
ments in these areas that are equal to or above the minimum standards which may be es-
tablished pursuant to the Convention, they will notify the other Contracting Party of such
findings and the steps considered necessary to bring the safety standards and require-
ments of the other Contracting Party to standards at least equal to the minimum standards
which may be established pursuant to said Convention, and the other Contracting Party
will take appropriate corrective action. Each Contracting Party reserves the right to with-
hold, suspend or revoke the technical permission referred to in Article 4 of this Agree-
ment with respect to an airline designated by the other Contracting Party, or to impose
conditions on such permission, in the event the other Contracting Party does not take
such appropriate action within a reasonable time.

Article 8. User Charges

Each Contracting Party may impose or permit to be imposed just and reasonable
charges for the use of public airports and other facilities under its control, provided that
such charges shall not be higher than the charges imposed for the use of such airports and
facilities by its national aircraft of similar type engaged in similar international services.

Article 9. Customs Duties and Taxes

A. Each Contracting Party shall exempt the designated airline or airlines of the other
Contracting Party on the basis of reciprocity and to the fullest extent possible under its
national law from import restrictions, customs duties, excise taxes, inspection fees, and
other national duties and charges on fuel, lubricants, consumable technical supplies,
spare parts including engines, regular equipment, ground equipment, stores including
food, beverages and tobacco and other items intended for use solely in connection with
the operation or servicing of aircraft of the airlines of such other Contracting Party en-
gaged in internationa air service. The exemptions provided under this paragraph shall
apply to items:

(2) Introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of the des-
ignated airlines of the other Contracting Party;

(2) Retained on aircraft of the designated airlines of one Contracting Party upon ar-
riving in or leaving the territory of the other Contracting Party; or

(3) Taken on board aircraft of the designated airlines of one Contracting Party in the
territory of the other and intended for usein international air service; whether or not such
items are used or consumed wholly within the territory of the Contracting Party granted
the exemption.

B. If the national laws or regulations of either Contracting Party so require, materials
referred to in paragraph A may be required to be kept under customs supervision or con-
trol of said Contracting Party.

C. The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations
where the designated airline or airlines of one Contracting Party have entered into ar-
rangements with another airline or airlines for the loan or transfer in the territory of the
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other Contracting Party of the items specified in paragraph A provided such other airline
or airlines similarly enjoy such exemptions from such other Contracting Party.

D. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies on board
the aircraft operated by a designated airline of either Contracting Party may be unloaded
in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the customs au-
thorities of such territory. In such case, they may be placed under the supervision of the
said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of with the
consent of the same authorities.

Article 10. Fair Competition

A. There shall be a fair and equal opportunity for the airlines of each Contracting
Party to operate any air services covered by this Agreement.

B. In the operation by the airlines of either Contracting Party of the air services de-
scribed in this Agreement, the interest of the airlines of the other Contracting Party shall
be taken into consideration so as not to affect unduly the services which the latter provide
on all or part of the same routes.

C. The air services made available to the public by the airlines operating under this
Agreement shall bear a close relationship to the requirements of the public for such ser-
vices.

D. Services provided by a designated airline under this Agreement shall retain as
their primary objective the provision of capacity adequate to the traffic demands between
the country of which such airline is a national and the countries of ultimate destination of
the traffic. The right to embark or disembark on such services internationa traffic des-
tined for and coming from third countries at a point or points on the routes specified in
this Agreement shall be applied in accordance with the generd principles of orderly de-
velopment to which both Contracting Parties subscribe and shall be subject to the general
principle that capacity should be related to:

(2) traffic requirements between the country of origin and the countries of ultimate
destination of the traffic;

(2) the requirements of through airline operations; and

(3) the traffic requirements of the area through which the airline passes, after taking
account of local and regional services.

E. Without prejudice to the right of each Contracting Party to impose such uniform
conditions on the use of airports and airport facilities as are consistent with Article 15 of
the Convention, neither Contracting Party shall unilaterally restrict the airline or airlines
of the other Contracting Party with respect to capacity, frequency, scheduling or type of
aircraft employed in connection with the agreed services. Each Contracting Party recog-
nizes the right of the airline or airlines of the other Contracting Party to change gauge in
operating the agreed services. In the event that one of the Contracting Parties believes
that the operations conducted by an airline of the other Contracting Party have been in-
consistent with the standards and principles set forth in this Article, it may request con-
sultations pursuant to Article 13 of this Agreement for the purpose of reviewing the op-
erations in question to determine whether they are in conformity with said standards and
principles.
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Article 11. Pricing

A. Each Contracting Party shall allow the prices subject to this Agreement to be es-
tablished by each airline based upon commercia considerations in the marketplace, and
intervention by the Contracting Parties shall be limited to (i) prevention of predatory or
discriminatory prices or practices; (ii) protection of consumers from prices that are un-
duly high or restrictive due to the abuse of monopoly power; and (iii) protection of air-
lines from prices that are artificially low because of direct or indirect governmental sub-
sidy or support.

B. Each Contracting Party may require notification or filing with its aeronautical au-
thorities of prices proposed to be charged by airlines of the other Contracting Party to or
from its territory. A Contracting Party requiring such natification or filing of prices shall
not discriminate among the airlines of either Contracting Party or with respect to airlines
of third countries. Such notification or filing may be required of airlines of either Con-
tracting Party no more than forty-five (45) days before the proposed date of effectiveness
in the case of passenger prices, and no more than sixty (60) days before the proposed
date of effectivenessin the case of cargo prices. Each Contracting Party shall permit noti-
fications or filings on shorter notice than set forth above when necessary to enable desig-
nated airlines to respond on atimely basisto competitive offerings.

C. If either Contracting Party believes that a price proposed or charged by an airline
of the other Contracting Party for the carriage of international traffic between the United
States and Poland, including traffic carried on an interline or intraline basis via interme-
diate points, is inconsistent with the considerations set forth in paragraph (A) of this Ar-
ticle, it shall notify the other Contracting Party of the reasons for its dissatisfaction as
soon as possible. In the case of a proposed price, such notice of dissatisfaction shall be
given to the other Contracting Party within thirty (30) days of receiving notification of
filing of the price. Either Contracting Party may then request consultations which shall be
held as soon as possible and in no event later than thirty (30) days from receipt of the re-
guest. The Contracting Parties shall cooperate in securing information necessary for rea
soned resolution of pricing consultations.

D. If the Contracting Parties reach agreement with respect to a price for which a no-
tice of dissatisfaction has been given, based on the considerations set forth in para-
graph (A) of this Article, each Contracting Party shall exerciseits best efforts to put such
agreement into effect.

E. If,

(i) with respect to a proposed price, consultations are not requested or an agreement
is not reached as a result of consultations; or

(i) with respect to a price already being charged when notice of dissatisfaction is
given, consultations are not requested within thirty (30) days of receipt of the notice or
an agreement is not reached as a result of consultations within sixty (60) days of receipt
of the notice, either Contracting Party may take action to prevent the inauguration or con-
tinuation of the price for which a notice of dissatisfaction was given, but only with re-
spect to traffic where the first point on the itinerary (as evidenced by the document au-
thorizing transportation by air) isin its own territory. Neither Contracting Party shall take
unilateral action to prevent the inauguration or continuation of any price proposed or
charged by an airline of either Contracting Party, except as provided in this paragraph.
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F. Notwithstanding the filing requirements that either Contracting Party may estab-
lish, each Contracting Party shall allow any airline of either Contracting Party to meet on
atimely basis, using short-natice filing procedures if necessary, any lower or more com-
petitive price proposed or charged by any airline or charterer for the carriage of interna-
tional traffic to or from its territory. For the purposes of this Article, the term "meet" in-
cludes the right to establish (i) an identical or substantially similar price on a direct, in-
traline or interline routing, notwithstanding differences in conditions relating to routing,
roundtrip requirements, connections or aircraft type, or (ii) such price through combina-
tion of prices.

G. If relevant agreements with third countries so provide, each Contracting Party
shall allow airlines of third countries to meet any price of a designated airline of either
Contracting Party for carriage of internationa traffic between the territories of the Par-
ties.

Article 12. Commercial Opportunities

A. Each designated airline shall have the right to establish and maintain representa-
tives in the territory of the other Contracting Party for management, promotional, infor-
mational, and operational activities.

B. Each designated airline shall have the right to engage in the sale of air transporta-
tion in the territory of the other Contracting Party in freely convertible currencies directly
and, in its discretion, through its agents using their own transportation documents, and to
remit those revenues without delay.

C. The principles governing the sale of air transportation in the territory of the other
Contracting Party for nonconvertible currencies will be agreed upon between the Con-
tracting Parties.

D. The designated airline of each Contracting Party will have the right to select their
own handling agents in every airport of the other Contracting Party from among compa:
nies authorized to provide such services. The Contracting Parties agree that airport
ground handling services will be provided to scheduled and charter airlines without dis-
crimination and on a basis no less favorable than that provided for the national airline or
airlines.

Article 13. Consultations
Either Contracting Party may at any time request consultations on the interpretation,

application or amendment of this Agreement. Such consultations shall begin within a pe-
riod of sixty (60) days from the date the other Contracting Party receives the request.

Article 14. Settlement of Disputes

A. Any dispute with respect to matters covered by this Agreement not satisfactorily
adjusted through consultation shall, upon request of either Contracting Party, be submit-
ted to arbitration in accordance with the procedures set forth herein.

E. Arbitration shall be by atribunal of three arbitrators constituted as follows:
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(1) One arbitrator shall be named by each Contracting Party within sixty (60) days of
the date of the delivery by either Contracting Party to the other of a request for arbitra-
tion. Within thirty (30) days after such period of sixty (60) days, the two arbitrators so
designated shall by agreement designate a third arbitrator, who shall not be a national of
either Contracting Party.

(2) If either Contracting Party fails to name an arbitrator, or if the third arbitrator is
not agreed upon in accordance with paragraph (1), either Contracting Party may request
the President of the Council of the International Civil Aviation Organization to designate
the necessary arbitrator or arbitrators.

C. Each Contracting Party shall use its best efforts consistent with its national law to
put into effect any decision or award of the arbitral tribunal.

D. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the arbi-
trators, shall be shared equally by the Contracting Parties.

Article 15. Registration with ICAO

This Agreement and all amendments thereto shall be registered with the I nternational
Civil Aviation Organization.

Article 16. Termination

This Agreement shall expire three years from the date of its entry into force. During
this three year period, however, either Contracting Party may at any time notify the other
of its intention to terminate this Agreement upon ninety (90) days written notice. Such
notice shall be sent simultaneously to the International Civil Aviation Organization. This
Agreement shall terminate ninety (90) days from the date upon which the notice of ter-
mination is delivered to the other Contracting Party, unless withdrawn before the end of
this period by agreement between the Contracting Parties.

Article 17. Entry into Force

This Agreement shall enter into force after signature by both Contracting Parties and
after receipt of written notification from the Government of the Polish People's Republic
to the Government of the United States of America that the Agreement has been ap-
proved by the Council of Ministers of the Polish People's Republic. The exercise of
rights accorded by this Agreement shall be subject to the attached Memorandum of Un-
derstanding and any future supplementary understandings mutually agreed between the
Contracting Parties.
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In witness whereof, the undersigned, being duly authorized by their respective Gov-
ernments, have signed the present Agreement.

Done in duplicate at Warsaw, in the English and Polish languages, both texts being
equally authentic, this 16th day of April, 1985.

For the Government of the United States of America:
JOHN DAVIS

For the Government of the Polish People's Republic:
JOZEF SOBIERAJ
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SCHEDULE

A. An airline or airlines designated by the Government of the United States shall be
entitled to operate air services on each of the specified routes, in both directions, and to
make scheduled landings in Poland at the points specified in this paragraph:

(1) From pointsin the United States via intermediate points to Warsaw and one other
point in Poland to be selected by the U.S. Government (Footnote 1) and beyond to points
outside Poland without geographical or directional limitation.

B. Anairline or airlines designated by the Government of the Polish People's Repub-
lic shall be entitled to operate air services on each of the specified routes, in both direc-
tions, and to make scheduled landings in the United States at the points specified in this
paragraph:

(1) From poaints in Poland via intermediate points in Denmark, Sweden, Norway,
Finland, Federa Republic of Germany, Czechoslovakia, Hungary, Romania, Austria,
Switzerland, the Netherlands, Belgium, Spain, Ireland, Iceland and Montreal (Footnote
2) to New York and one other point in the United States to be selected by the Govern-
ment of Poland (Footnote 3).

C. Points on any of the specified routes may at the option of the designated airlines
be omitted on any or al flights.

Footnote 1: Rights to operate at this point may be exercised when the Polish desig-
nated airline is allowed to exercise right to operate at the additional point in the U.S. in
paragraph B (1).

Footnote 2: Montreal may be served either as an intermediate point to New York or
as apoint beyond New Y ork.

Footnote 3: Rights to operate at this point may be exercised when wide-bodied air-
craft may operate at Warsaw airport without special conditions or limitations.
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MEMORANDUM OF UNDERSTANDING

As provided by Article 12 of the U.S.-Poland Air Transport Agreement of April 16,
1985, the Contracting Parties have agreed to the following for sales of air transportation
in Poland:

1. The designated airlines of the United States may sell air transportation on their
worldwide systems directly or through their agents to any person for convertible cur-
rency using their own transportation documents.

2. The designated airlines of the United States may sell air transportation on the
agreed services between the gateway points in Poland and the United States directly to
any Polish citizen for convertible currency in combination with Polish currency using
their own transportation documents. The partial payment in convertible currency in com-
bination with Polish currency shall not be less than 25% of the ticket price, except in the
case of APEX fares sold in Poland which may include a minimum partial payment of
convertible currency of the lesser of 25% of the APEX fare or the equivalent of $200.00.
Notwithstanding the foregoing, should a U.S. designated airline sell less than 500 round-
trip passenger tickets on agreed scheduled services in a calendar month, as reported to
the National Bank of Poland in conjunction with its application for conversion and remit-
tance in accordance with agreed procedures, that U.S. designated airline may reduce the
minimum partial payment of convertible currency to no less than 20%, or, in the case of
APEX fares, to the lesser of 20% of the APEX fare or the equivalent of $150.00. Such
reduced minimum partial payments may remain in effect through the calendar month fol-
lowing any month in which that U.S. designated airline achieved 750 roundtrip passenger
ticket sales as reported to the National Bank of Poland.

3. The designated airlines of the United States shall appoint the designated airline of
Poland as a general sales agent for al sales made wholly in Polish currency.

The United States designated airlines may remit the revenues collected in convertible
currencies derived from the sale of air transportation under (1) and (2) above without de-
lay.

For Polish currency collected from the sale of air transportation under (2) and (3),
the appropriate Polish agencies will convert a portion of those revenues derived from
each roundtrip ticket, or one-half of the specified amount for each one-way ticket, in ac-
cordance with the following schedule:

a. in 1985 - $200.00

b. in 1986 - $200.00

C. in 1987 - $230.00

The designated airlines of the United States may quarterly convert and remit such
revenues within 15 days of application. Conversion and remittance procedures shall be
established by the National Bank of Poland in accordance with this Memorandum and
the principles set forth herein.

The designated airlines of the United States may use Polish currency derived from
the sale of air transportation for the following goods and services obtained in Poland
from Polish citizens:
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1. Ground handling and aircraft service charges,
2. Landing fees,

3. Air navigation fees,

4. Airport aircraft parking fees,

5. Airport passenger departure taxes,

6. Aircraft crew hotel accommodations at the Victoria Hotel or other hotels selected
by individual U.S. designated airlines,

7. Office facilitiesin Poland including rental, utilities, cleaning services, decorations,
stationery, postage and printed forms,

8. Promational, advertising and publicity expenses,

9. Housing in Poland for foreign national employees of the U.S. designated airlines,
10. Catering for Polish origin U.S. designated airline flights,

11. Salaries for employees of U.S. designated airlines,

12. Customs duties on goods imported for use by U.S. designated airlines,

13. Routine employee business expenses,

14. Outgoing communication services,

15. Legal and professional fees,

16. Repairs to property and egquipment,

17. Delivery, transportation and security services,

18. Fuel for motorized ground equipment limited in the same manner as other for-
eign businesses in Poland,

19. Taxes paid in Poland,

20. Feesfor licenses and permits,

21. Delayed passenger ground expenses, except for hotel room expenses,
22. Insurance issued in Polish currency,

23. Other items subject to the approval of the National Bank of Poland.

Excluded from the above are the goods and services available in Poland only for
convertible currency.
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The US designated airlines may also use Polish currency to purchase Polish origin
exportable commodities. Specific items for such purchase will be subject to agreement
between the appropriate Polish Government authorities and the individual U.S. desig-
nated airlines. The Polish Government hereby gives assurances that all required purchase
and export documentation will be provided without delay or undue administrative bur-
den.

For the United States:
JoHN DAVIS

For the Polish People's Republic:
JOZEF SOBIERAJ
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[ POLISH TEXT — TEXTE POLONAIS]
UMOWA

miedzy Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a Rzadem Polskiej Rzeczypospolite]
Ludowej o komunikacji lotniczej

Rzad Stanéw Zjednoczonych Ameryki i Rzad Polskiej Rzeczypospolite] Ludowej,

uznajgc wzrastajgce znaczenie‘ miedzynarodowych podrézy lotniczych miedzy obu
krajami,

bedac stronami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do
podpisu w Chicago dnia siédmego grudnia 1944 roku oraz

pragnac zawrze¢ umowe, ktéra stworzy trwate podstawy wykonywania i rozwoju
komunikacji lotniczej miedzy obu krajami,

zgodzity sig na nastepujgce postanowienia:

Artykut 1
Definicje

Dia celdéw niniejszej Umowy:
A. ,Umowa’’ oznacza niniejsza Umowe, Zakgcznik do niej i wszelkie ich zmiany.

B. ,Konwencja” oznacza Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwarty do podpisu w Chicago dnia siodmego grudnia 1944 roku i obejmuje kazdy Zatacz-
nik przyjety zgodnie z artykutem 90 tej Konwencji oraz kazdg zmiane Zakacznikdéw lub
Konwencji zgodnie z jej artykutami 90 i 94, jezeli Zataczniki te i zmiany zostaty przyjete
przez obie Umawiajgce sie St;ony.

C. ,Wtadze lotnicze” oznaczajg w przypadku Standéw Zjednoczonych Ameryki Fede-
ralny Zarzad Lotnictwa, gdy chodzi o zezwolenie techniczne, normy bezpieczeristwa i wy-
mogi przewidziane odpowiednio w artykutach 4 i 7B, a w innych sprawach Departament
Transportu, a w przypadku Poiskiej Rzeczypospolitej Ludowej Ministerstwo Komunikacji —
Dyrekcje Generalng Lotnictwa Cywilnego, albo w obu przypadkach kazdg osobe lub ins-
tytucje upowazniong do peinienia funkcji aktualnie wykonywanych przez te wiadze.

D. ,Wyznaczone przedsiebiorstwo’ oznacza przedsigbiorstwo lotnicze, ktére jedna
z Umawiajgcych sig Stron wyznaczyta w drodze zawiadomienia skierowanego do drugiej
Umawiajacej si¢ Strony jako przedsigbiorstwo majace eksploatowaé¢ uzgodnione linie. Za-
wiadomienie to bedzie przekazywane pisemnie w drodze dyplomatycznej.

E. | Terytorium” posiada znaczenie ustalone w artykule 2 Konwencji, a okreslenia
.linia lotnicza”, ,,migdzynarodowa linia lotnicza”, , przedsiebiorstwo lotnicze” i, ladowanie
w celach niehandlowych” “posiadajg znaczenie ustalone odpowiednio w artykule 96 Konwen-
cii, z tym wyjgtkiem, ze dla celéw niniejszej Umowy okreslenia ,,przedsiebiorstwo lotnicze”,
.linia lotnicza® i , miedzynarodowa linia lotnicza’ beda obejmowad réwniez pasazerskie
i towarowe przedsiebiorstwa i operacje czarterowe.
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Artykut 2
Przyznanie praw

Kazda Umawiajgca sig Strona przyznaje drugiej Umawiajace] sie Stronie nastepujgce
prawa dla eksploatacji linii lotniczych przez wyznaczone przedsigbiorstwo lub przedsig-
biorstwa:

1) przelotu przez terytorium drugiej Umawiajace] si¢ Strony bez lagdowania,

2} ladowania na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony w celach niehandlowych,

oraz

3) ladowania na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony w punktach wyznaczo-

nych na kazdej z tras okreslonych w odpowiednim ustepie Zatacznika do niniejszej
Umowy w celu zabierania i pozostawiania w ruchu migdzynarodowym pasazeréw,

towardéw i poczty, oddzielnie lub tacznie.

Artykut 3

Lotnicze przewozy czarterowe

Kazda Umawiajgca sie Strona zezwoli regularnym i czarterowym przedsigbiorstwom
lotniczym drugiej Umawiajgcej sie Strony wykonywac lotnicze przewozy czarterowe, pasa-
zerskie i towarowe, miedzy obydwoma krajami, wigczajgc loty czarterowe z zatrzymaniem
w krajach trzecich.

A. bez ograniczeri co do iloéci, czegstotliwosci czy regularnosci potaczen lub typu uzy-
tych statkéw powietrznych, oraz

B. bez wymogdw uprzedniego zatwierdzania poszczegéinych lotow i serii lotow.

Warunki  kwalifikowania lotéw jako czarterowe beda okreélone przez przepisy kraju,
z ktdrego pochodzi ruch. Bez wzgledu na postanowienia Artykutu 11 niniejszej Umowy, zad-
na Umawiajaca sie Strona nie bedzie wymagac¢ notyfikacji lub zgtaszania przez przedsie-
biorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony taryf stosowanych przez czarterujacego dla
publicznosci w odniesieniu do ruchu pochodzacego z terytorium tej drugiej Umawiajgcej sie
Strony. Przedsigbiorstwa lotnicze ktdrejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony wykonujgce prze-
wozy czarterowe miedzy obu krajami bedg mogty miesza¢ ruch zaréwno pochodzacy ze

Standéw Zjednoczonych, jak i z Polski, w tym samym locie, w kazdym kierunku.

Artykut 4
Wyznaczenie i zezwolenie

Eksploatacja linii lotniczej okreslonej w niniejszej Umowie moze zostad rozpoczeta

przez przedsigbiorstwo lub przedsiebiorstwa lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony w kaz-
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dym czasie po wyznaczeniu przez te Umawiajacg sie Strone takiego przedsiebiorstwa lub
przedsiebiorstw na te trasg i przyznaniu przez drugg Umawiajgca sie Strone odpowiedniego
zezwolenia eksploatacyjnego i technicznego. Ta druga Umawiajgca sie Strona udzieli bez nie-
uzasadnionej zwtoki proceduralnej, z zastrzezeniem artykutdw 5 i 7, takiego zezwolenia
z tym, ze mozna zazgda¢ od wyznaczonego priedsiebiorstwa lub przedsiebiorstw wykazania
kwalifikacji przed witasciwymi wiadzami lotniczymi te] Umawiajacej sie Strony zgodnie z us-
tawami i przepisami zazwyczaj stosowanymi przez te wiladze przed udzieleniem zezwolenia

na wykonywanie przewozow objetych niniejszg Umowa.

Artykut 5

Cofniecie zezwolenia

A. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zastrzega sobie prawo nieudzielenia, zawieszenia lub
cofnigcia zezwolenia eksploatacyjnego, o ktérym mowa w artykule 4 niniejszej Umowy,
w stosunku do wyznaczonego przedsiebiorstwa drugiej Umawiajacej sie Strony, lub tez nato-
zenia warunkdw na takie zezwolenie, w przypad’ku gdy:

1) przedsigbiorstwo to nie wykaze sie kwalifikacjami wedtug ustaw i przepisow stoso-

wanych zwykle przez wtadze lotnicze tej Umawiajacej sie Strony,

2) przedsiebiorstwo to nie przestrzega ustaw i przepiséw, o ktérych mowa w artykule 6

niniejsze] Umowy, albo

3) wymieniona Umawiajaca sig Strona nie jest przekonana, ze przewazajaca czes$é wias-

nosci i rzeczywista kontrola tego przedsiebiorstwa nalezy do Umawiajacej sie¢ Stro-
ny, ktéra wyznaczyta przedsiebiorstwo, lub do oséb posiadajgcych przynalezno$d
paristwowg tej Umawiajace] sie Strony.

B. Prawo zawieszenia lub cofniecia zezwolenia bedzie mogto by¢ wykonane dopiero po
przeprowadzeniu konsultacji z drugg Umawiajgca sie Strona, chyba ze niezwtoczne dziata-
nie jest niezbedne dla zapobiezenia naruszeniom ustaw i przepisdéw, o ktérych mowa w arty-

kule 6 niniejszej Umowy.

Artykut 6

Stosowanie przepisow

A. Ustawy i przepisy jednej Umawiajacej sie Strony odnoszace sie do dopuszczenia
na jej terytorium lub opuszczenia jej terytorium przez statki powietrzne uzywane w miedzy-
narodowej zegludze powietrznej, albo do eksploatacji i Zeglugi takich statkéw powietrznych
W czasie, gdy znajdujg sie one na jej terytorium, beda stosowane do statkéw powietrznych

przedsigbiorstwa lub przedsigbiorstw wyznaczonych przez druga Umawiajaca sie Strone
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| veda przestrzegane przez te statki pcwietrzne przy wejsciu lub opuszczeniu oraz w czasie
pobytu na terytorium pierwszej Umawiajgcej sie Strony.

B. Ustawy i przepisy jednej Umawiajacej sig Strony, odnoszace sie do dopuszczenia
na jej terytorium i opuszczenia jej terytorium przez pasazerdw, zatogi, towar lub poczte
lotnicza, wtacznie z przepisami dotyczacymi wejscia, odprawy przyjazdowej i wyjazdowej,
paszportéw, cet i kwarantanny, bedg przestrzegane przez lub na rzecz pasazerdw, zatdg,
towaru lub poczty przedsigbiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej sie Strony przy wejsciu
lub opuszczeniu, albo w czasie pobytu na terytorium pierwszej Umawiajgcej sie Strony.

C. Kazda Umawiajgca sie Strona, zgodnie ze swoim ustawodawstwem i przepisami
oraz bez ograniczer iloéciowych, bedzie wystawia¢ odpowiednie wizy dla cztonkdw zatdg
przedsiebiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej sie Strony, bedacych obywatelami tej Uma-
wiajacej sie Strony. W odniesieniu do cztonkdw zatdg bedacych obywatelami innych paristw,
stosowana bedzie normaina procedura i te wystapienia o wizy bedg rozpatrywane na indywi-

dualnych zasadach.

Artykut 7
Bezpieczenrstwo

A. Swiadectwa zdolnosci do lotu, $wiadectwa uzdolnienia i licencje, wydane lub uzna-
ne za wazne przez jedng Umawiajgca sig Strone i nadal pozostajace w mocy, bedg uznane za
wazne przez druga Umawiajaca sie Strone w celu eksploatacji tras i linii przewidzianych w ni-
niejszej Umowie pod warunkiem, ze wymagania, zgodnie z ktérymi takie $wiadectwa lub li-
cencje byty wydane lub uznane za wazne, s3 réwne lub wyzsze od wymogdow minimalnych,
jakie moga by¢ ustanowione wed+tug Konwencji. Kazda Umawiajaca sie Strona zastrzega so-
bie jednakze prawo odmowy uznania, przy przelotach nad jej wiasnym terytorium, $wia-
dectw uzdolnienia i licencji wydanych jej wiasnym obywatelom przez druga Umawiajaca sie

Strone.

B. Wiasciwe wiadze lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony moga zazadaé konsultacii
dotyczacych wymogéw bezpieczenstwa oraz wymagan dotyczacych urzadzen lotniczych,
pilotdw, statkéw powietrznych oraz dziatalnosci wyznaczonych przedsiebiorstw, ktdre sa
stosowane przez drugg Umawiajgca sie- Strone. Jezeli po takich konsultacjach wtasciwe wia-
dze lotnicze jednej z Umawiajacych sig Stron stwierdzg, ze druga Umawiajgca sie Strona nie
stosuje skutecznie wymogéw bezpieczeristwa | wymagari w wymienionych dziedzinach, réw-
nych lub wyzszych od minimainych wymogéw, ktdre moga by¢ ustanowione zgodnie z Kon-
wencja, zawiadomia one drugg Umawiajaca sie Strone o takich stwierdzeniach oraz o krokach
uwazanych za konieczne dla doprowadzenia wymogoéw bezpieczeristwa i wymagan drugiej
Umawiajacej sie Strony do pozioméw conajmniej réwnych minimalnym wymogom, ktoére

mogy by¢ ustanowione zgodnie 2 Konwencjg, a druga Umawiajaca sie Strona podejmie odpo-
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wiednie dziatanie korygujace. Kazda Umawiajaca sie Strona zastrzega sobie prawo nieudzie-
lenia, zawieszenia lub cofnigcia zezwolenia technicznego, o ktérym mowa w artykule 4 ni-
niejszej Umowy, w stosunku do przedsiebiorstwa wyznaczonego przez drugg Umawiajgca
sie Strone, lub natozenia warunkéw na takie zezwolenie, w przypadku gdy druga Umawiaja-

ca sie Strona nie podejmie takiego odpowiedniego dziatania w rozsagdnym czasie.

Artykut 8
Optaty eksploatacyjne

Kazda Umawiajgca sie Strona moze natozy¢ lub pozwolié¢ na natozenie stusznych i roz-
sadnych optat za korzystanie z publicznych portéw lotniczych i z innych urzadzer pod jej
kontrolg pod warunkiem, ze optaty takie nie bedg wyzsze od oplat za korzystanie z takich
portéw lotniczych i urzadzen przez jej krajowe statki powietrzne podobnego typu uzywane

do eksploatacji podobnych stuzb miedzynarodowych.

Artykut 9
Cta i oplaty

A. Kazda Umawiajgce sie Strona zwolni wyznaczone przedsigbiorstwo lub przedsie-
biorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej sige Strony, na zasadzie wzajemnosci | w najszerszym
zakresie dopuszczalnym wed+tug jej prawa krajowego, od ograniczen importowych, optat cel:
nych i akeyzy, optat inspekcyjnych oraz innych krajowych podatkéw i optat od paliwa,
smaréw, materiatdw technicznych ulegajgcych zuzyciu, czesci zamiennych tacznie z silnika-
mi, normalnego wyposazenia, wyposazenia naziemnego, zapasdéw (w tym artykutow zywnos-
ciowych, napojéw i tytoniu} oraz innych artykuréw przeznaczonych wy tacznie do uzytku
w zwigzku z eksploatacjg lub abstugg statkdw powietrznych przedsiebiorstw lotniczych tej
drugiej Umawiajacej sie Strony, uzywanych w miedzynarodowej stuzbie lotniczej. Zwolnie-
nia przewidziane w niniejszy m ustepie beda stosowane do przedmiotéw:

1) wprowadzonych na terytorium jednej Umawiajace]j sie Strony przez {ub w imieniu

wyznaczonych przedsiebiorstw drugiej Umawiajacej sie Strony,

2) pozostajacych na poktadzie statkéw powietrznych wyznaczonych przedsiebiorstw

jednej Umawiajacej sie Strony podczas przybycia lub opuszczenia terytorium dru-
giej Umawiajacej sie Strony, albo

3} wzigtych na poktad statkdw powietrznych wyznaczonych przedsigbiorstw jednej
Umawiajgce] sie Strony na terytorium drugiej i przeznaczonych do uzytku w mie-

dzynarodowe] stuzbie lotniczej,

bez wzgledu na to, czy przedmioty takie sg wykorzystane lub catkowicie zuzyte na teryto-

rium Umawiajacej sie Strony udzielajgcej zwolnienia.
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B. Jezeli ustawy lub przepisy wewnetrzne kazdej Umawiajacej sig Strony tego wyma-
gaja, przedmioty wymienione w ustepie A niniejszego artykutu moga by¢ poddane nadzo-
rowi lub kontroli wtadz celnych tej Umawiajacej sie Strony.

C. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule beda rowniez dopuszczone w sy-
tuacjach, gdy wyznaczone przedsigbiorstwo lub przedsigbiorstwa jednej Umawiajacej sig
Strony dokonaty uzgodnieh z innym przedsiebiorstwem lub przedsigbiorstwami lotniczymi,
dotyczacych uzyczenia lub przekazania przedmiotéw wymienionych w ustepie A, pod wa-
runkiem, Ze to,inne przedsigbiorstwo vlub przedsiebiorstwa lotnicze korzystajg w podobny
sposéb z takich zwolnier udzielonych przez te drugg Umawiajaca sie Strone.

D. Normalne wyposazenie poktadowe, jak réowniez produkty i zaopatrzenie znajdujg-
ce sie na poktadzie statkéw powietrznych, uzywanych przez wyznaczone przedsigbiorstwo
jednej Umawiajgce]j sie Strony beda mogly by¢ wytadowane na terytorium drugiej Uma-
wiajacej sie Strony tylko za zgoda wiadz celnych tego terytorium. W takim przypadku beda
one mogty byé poddane nadzorowi tych wtadz az do chwili, gdy zostang wywiezione lub

otrzymajg inne przeznaczenie za zgodga tych wtadz.

Artykut 10

Wtasciwe warunki konkurencji

A. Wyznaczone przedsigbiorstwa kazdej z Umawiajgcych sie Stron bedg miaty stusz-
ng i jednakowa mozliwosé eksploatacji linii lotniczych na kazdej trasie objetej niniejsza
Umowa.

B. Przy eksploatacji przez przedsiebiorstwa lotnicze kazdej z Umawiajacych sie Stron
hinii lotniczych okreslonych w niniejszej Umowie beda uwzgledniane interesy przedsie-
biorstw lotniczych drugiej Umawiajace]j sie Strony tak, aby nie oddziatywaé niewtasciwie na

linie, ktore te ostatnie przedsigbiorstwa eksploatuja na catosci lub czesci tych samych tras.

C. Linie lotnicze udostepnione dla publicznosci przez przedsiebiorstwa lotnicze dziata-
jace zgodnie z niniejsza Umowa beda pozostawaty w sciste] wspdizaleznosei z potrzebami
publicznymi w zakresie takich linii.

D. Gtéwnym celem tinii eksploatowanych przez wyznaczone przedsiebiorstwo zgodnie
z niniejsza Umowa pozostaje zapewnienie zdolnosci przewozowej od powiadajgcej zapotrze-
bowaniu na przewéz miedzy krajem, ktérego przynaleznosé paristwowa posiada to przedsie-
biorstwo i krajami koricowego przeznaczenia przewozdéw. Prawo podejmowania i koriczenia
na takich liniach przewozéw miedzynarodowych, przeznaczonych do/lub rozpoczynaja-
cych sie w krajach trzecich w punkcie, lub w punktach potozonych na trasach okreslonych

w niniejszej Umowie, bedzie wykonywane zgodnie z ogblnymi zasadami planowego rozwoju,
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przyjmujg Umawiajgce sie Strony i bedzie podlegato ogdinej zasadzie, ze zdolnos¢

nlore
S 7ewOZ0Wa powinna odpowiadac:
1} zapotrzebowaniu na przewozy miedzy terytorium kraju rozpoczecia i krajami kori-
cowego przeznaczenia przewozow,
2) wymogom eksploatacji tranzytowych linii lotniczych,
3) zapotrzebowaniu na przewozy istniejacemu na obszarach, przez ktdre przebiega

linia lotnicza, po uwzglednieniu linii lokalnych i regionatnych.

E. Bez naruszenia prawa kazdej Umawiajgcej sie Strony do natozenia takich jednoli-
tych warunkdw na korzystanie z portéw lotniczych i urzadzeri w portach lotniczych, jakie
sa zgodne z artykutem 15 Konwencji, zadna z Umawiajacych sie Stron nie zastosuje jedno-
stronnie ograniczerl w stosunku do przedsiebiorstwa lub przedsigbiorstw Iotniczych drugiej
Umawiajacej sie Strony w odniesieniu do zdolnosci przewozowej, czestotliwosci, rozktadu
lub typu statkow powietrznych uzywanych na uzgodnionych liniach. Kazda Umawiajaca sie
Strona uznaje prawo przedsigbiorstwa lub przedsiebiorstw drugiej Umawiajacej sie Strony
do uzycia statkdw powietrznych o rdznej pojemnosci, na réznych odcinkach eksploatowa-
nych uzgodnionych linii. W przypadku, gdy jedna z Umawiajgcych sie Stron jest przekona-
na, ze przewozy wykonywane przez przedsiebiorstwo drugiej Umawiajace] sie Strony sg
niezgodne z wymogami i zasadami ustalonymi w niniejszym artykule, moze ona zazadac kon-
sultacji zgodnie z artykutem 13 niniejszej Umowy w celu ponownego zbadania przedmioto-

wych przewozow w celu ustalenia, czy sa one zgodne z wymienionymi wymogami i zasadami.

Artykut 11
Taryfy

A. Kazda z Umawiajacych sie Stron zezwoli na ustalenie taryf z zastrzezeniem posta-
nowieri niniejszej Umowy, przez kazde przedsiebiorstwo lotnicze, na podstawie handlowe]
analizy rynku, a interwencja Umawiajacych sie Stron bedzie ograniczona do:

1) zapobiegania agresywnym lub dyskryminacyjnym taryfom lub praktykom,

2) ochrony konsumentdéw przed taryfami zbyt wygérowanymi lub restryktywnymi

z powodu naduzycia wiadzy monopolu,

3) ochrony przedsiebiorstw lotniczych przed taryfami sztucznie zanizonymi z powo-

du bezposdredniego lub posredniego rzadowego subsydiowania lub pomocy.

B. Kazda z Umawiajacych sie Stron moze wymagaé notyfikacji lub zgtoszenia do jej
wtadz lotniczych taryf przewidzianych do stosowania do i z jej terytorium przez przedsie-
biorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony. Umawiajaca sie Strona, wymagajac takiej
notyfikacji lub zgtoszenia taryf, nie bedzie dyskryminowaé przedsiebiorstwa lotniczego

ktorejkolwiek Umawiajacej sie Strony lub przedsigbiorstw lotniczych krajow trzecich. Taka
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notyfRkaca lub zgtoszenie moze by¢ wymagane od przedsigbiorstw Iotniczych Umawiaja-
eyth sie Stron nie wezesniej niz czterdziesci pie¢ (45) dni przed proponowang datg wejscia
W zyeis =W przypadku taryf pasa‘erskich i nie wczedniej niz sze$édziesigt {60) dni przed
propenowana data wejscia w zycie — w przypadku taryf towarowych. Kazda Umawiajaca sie
Strena zezwoli na notyfikacig lub zgtoszenie w krétszym terminie niz podany wyzej, o ile
4t 10 konieczne, aby umozliwi¢ wyznaczonym przedsigbiorstwom lotniczym zareagowanie

w edpowiednim czasie na konkurencyjne oferty.

C. Jezeli ktérakolwiek Umawiajaca sie Strona uwaza, ze taryfa proponowana lub sto-
sowana przez przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony do przewozu ruchu
miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Polska, wiaczajgc ruch przewozony na zasadach
interline lub intraline przez punkty posrednie, jest sprzeczna z warunkami ustalonymi w uste-
pie A niniejszego artykutu, Strona ta zawiadomi drugg Umawiajacy sie Strone o powodach
swego niezadowolenia w jak najkrdétszym czasie. W przypadku proponowanej taryfy, nota
wyrazajaca niezadowolenie bedzie przekazana drugiej Umawiajacej sie Stronie w ciggu trzy-
dziestu {30) dni od dnia otrzymania notyfikacji lub 2gtoszenia taryfy. Kazda Umawiajaca sie
Strona moze w takim przypadku zazada¢ konsultacji, ktére powinny odbywaé sie jak naj-
szybciej, a w zadnym przypadku nie pézniej niz w trzydziesci (30) dni od daty otrzymania
takiego zadania. Umawiajace sie Strony beda wspGipracowaé w celu zapewnienia niezbed-

nych informacji dla przedsiewziecia wasciwych ustaleri konsultacji taryfowych.

D. Jezeli Umawiajace sie Strony osiggng porozumienie odnoénie taryfy, co do ktdrej
zostata przekazana nota wyrazajgca niezadowolenie, w oparciu o postanowienia ustalone
w ustepie A niniejszego artykutu, kazda z Umawiajacych sie Stron dotozy wszelkich starari

dia wprowadzenia w 2ycie takiego porozumienia.

E. Jezeli;

1) w odniesieniu do proponowanej taryfy, konsultacje nie zostang zazadane lub porozu-
mienie nie zostanie osiggniete w rezultacie tych konsultacji, lub

2} w odniesieniu do taryfy juz stosowanej, gdy nota wyrazajgca niezadowolenie zosta-
ta przekazana, a konsultacje nie zostang zazadane w ciggu trzydziestu (30) dni od
daty otrzymania noty lub porozumienie nie zostanie osiggnigte w rezultacie konsul-

tacji w ciagu szedédziesieciu (60) dni od daty otrzymania noty,

ktorakolwiek z Umawiajacych sie Stron moze podjac dziakania, aby zapobiec wprowadze-
niu lub dalszemu stosowaniu taryfy, co do ktdrej zostata przekazana nota wyrazajgca nieza-
dowolenie, lecz tylko w odniesieniu do ruchu, w ktérym pierwszy punkt na trasie (jak za$-

wiadcza dokument upowazniajacy do przewozu lotniczego) znajduje sie na jej wasnym te-
rytorium,
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Zadns z Umawiajgcych sie Stron nie podejmie jednostronnego dziatania, aby zapobiec wpro-
wadzeniu lub dalszemu stosowaniu jakichkolwiek taryf proponowanych lub stosowanych

praez przedsigbiorstwo lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacej sig¢ Strony, z wyjatkiem tego, co
preewidziano w niniejszym ustepie.

F. Bez wzgledu na wymogi zgfoszen, jakie ktdrakolwiek z Umawiajgcych sie Stron
moze ustalic, kazda z Umawiajacych sig Stron zezwoli kazdemu przedsigbiorstwu lotniczemu
ktorejkolwiek Umawiajacej sig Strony na zastosowanie w odpowiednim czasie, w razie po-
trzeby przy skréconej procedurze zgtoszen, jakiejkolwiek nizszej lub bardziej konkurencyjnej
taryfy, proponowanej lub stosowanej przez jakiekolwiek przedsigbiorstwo latnicze lub czar-
terowe dla przewozu ruchu miedzynarodowego do lub ze swego terytorium.

Dla celdw niniejszego artykutu okredlenie ,,zastosowanie” oznacza prawo ustalania:

1} identycznej lub istotnie podobnej taryfy na trasach interline lub intraline, pomimo
réznic w warunk;ach dotyczacych przebiegu trasy, wymogdéw podrdzy powrotnej,
potaczeri lub typu samolotu, lub

2) taryfy bedacej kombinacjg cen.

G. Jezeli odnosnie umowy z krajami trzecimi tak przewiduja, kazda Umawiajaca sie

Strona zezwoli przedsiebiorstwom lotniczym krajéw trzecich na stosowanie jakiejkolwiek
taryfy wyznaczonego przedsigbiorstwa ktérejkolwiek Umawiajacej sie Strony do przewozu

ruchu miedzynarodowego miedzy terytoriami obu Stron.

Artykut 12
Warunki dziatalnosci handlowej

A. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo bedzie miato prawo ustanawiaé i utrzymy-
wac na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony swoich przedstawicieli w celu zarzadzania
i prowadzenia dziatalnosci akwizycyjnej, informacyjnej i eksploatacyjne;j.

B. Kazde wyznaczone przedsiebiorstwo bedzie miafo prawo sprzedazy lotniczych us-
tug przewozowych na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony za waluty woinowymienial-
ne bezposrednio i — wedtug swego uznania — przez swoich agentéw, uzywajac wiasnych do-
kumentdw przewozowych oraz transferowaé bez zwioki wpiywy z tych sprzedazy.

C. Zasady sprzedazy ustug przewozowych na terytorium drugiej Umawiajacej sig Stro-

ny za waluty niewymienialne zostang uzgodnione miedzy Umawiajacymi sie Stronami.

D. Wyznaczone przedsighiorstwo lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony bedzie miato
prawo wybrania swoich wiasnych agentdw obstugi w kazdym porcie lotniczym drugiej Uma-
wiajgcej sie Strony spoéréd przedsiebiorstw upowaznionych do $wiadczenia tych ustug.
Umawiajace sie Strony zgadzajg sig na to, ze obstuga naziemna bedzie $wiadczona przedsie-
biorstwom lotniczym regutarnym i czarterowym bez dyskryminacji i na zasadach nie mniej
korzystnych niz przewidziane dla narodowego przedsiebio}stwa lub przedsiebiorstw lotni-
czych,
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Artykut 13
Konsultacje

Kazda Umawiajaca sie Strona moze w kazdej chwili zazgdaé konsultacji w sprawie in-
terpretaci, stosowania lub zmiany niniejszej Umowy. Konsultacje takie rozpoczna sie w okre-
sie. szescdziesieciu {60) dni od dnia, w ktérym druga Umawiajaca sie Strona otrzyma takie

Zadanie,

Artykut 14
Rozstrzyganie sporéw

A. Kazdy spdr dotyczacy spraw objetych niniejsza Umowg, ktéry nie zostanie zada-
walajaco uregulowany w drodze konsultacji, bedzie na zadanie jednej z Umawiajacych sie

Stron poddany arbitrazowi, zgodnie z nizej podanymi postanowieniami.

B. Arbitraz dokonywany bedzie przez trybunat, w sktadzie trzech arbitréw, utworzo-

ny w nastepujgcy sposob:

1) kazda Umawiajaca sie Strona wyznaczy po jednym arbitrze w ciggu szeéédziesie-
ciu (60) dni od daty przekazania przez jedng z Umawiajacych sie Stron drugiej
Umawiajgeej sig Stronie zadania arbitrazu. W ciggu trzydziestu (30) dni obydwaj
wyznaczeni w powyzszy sposéb arbitrzy wyznacza w drodze uzgodnienia trzecie-
go arbitra, ktéry nie moze by¢ obywatelem zadnej z Umawiajacych sie Stron,

2) jezeli jedna z Umawiajacych sie Stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli nie zostanie
uzgodniony zgodnie z punktem 1 trzeci arbiter, kazda z Umawiajacych sie Stron
moze zwrdcic sig do Przewodniczacego Rady Organizacii Miedzynarodowego Lot-
nictwa Cywilnego, aby wyznaczyt on potrzebnego arbitra lub arbitréw.

C. Kazda Umawiajaca sie Strona dotozy wszelkich starar, zgodnie ze swoim prawem

krajowym, w celu wykonania decyzji lub orzeczenia trybunau arbitrazowego.

D. Wydatki trybunatu arbitrazowego, facznie z naleznosciami i wydatkami arbitréw,
beda ponoszone przez Umawiajgce sie Strony w réwnych czesciach.

Artykut 15
Rejestracja w ICAO

Umowa niniejsza wraz z wszystkimi uzupetnieniami bedzie zarejestrowana w Organi-
zacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykut 16
Wygasniecie Umowy

Niniejsza Umowa wygasnie po uptywie trzech lat po jej wejsciu w 2ycie. Jednakze w wy-

mienionym okresie trzyletnim kazda Umawiajaca sie Strona moze w kazdym czasie notyfi-
kowaé drugiej Umawiajace] sie Stronie swdj zamiar wy powiedzenia niniejszej Umowy z za-
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chowaniem terminu dziewieddziesigciu (90} dni od pisemnej notyfikacji. Taka notyfikacja
hedzie rownoczesnie skierowana do Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
Niniejsza Umowa wygasnie po uptywie dziewieédziesigciu (90) dni od dnia, w ktérym notyfi-
kacje wypowiedzenia przekazano drugiej Umawiajacej sie Stronie, chyba ze notyfikacja ta

zostata wycofana w drodze porozumienia miedzy Umawiajacymi sie Stronami.

Artykut 17
Wejscie w Zycie

Niniejsza Umowa wejdzie w zycie po podpisaniu przez obie Umawiajace sie Strony i po
semnym notyfikowaniu przez Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej Rzadowi Stanéw
jednoczonych Ameryki zatwierdzenia Umowy przez Rade Ministréw Polskiej Rzeczypospo-
tej Ludowej. Wykonywanie praw przyznanych w niniejszej Umowie bedzie podlegato uzu-
etniajgcemu Memorandum Porozumienia oraz wszelkim uzupetniajagcym porozumieniom,

1kie moga by¢ uzgodnione w przysztosci miedzy Umawiajacymi sie Stronami.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie upowaznieni przez swoje Rzady, podpisali

wniejszg Umowe.

Sporzadzono w Warszawie dnia 16 kwietnia 1985 roku w dwdch egzemplarzach, kazdy

w jezykach angielskim i poiskim przy czym obydwa teksty posiadaja jednakowa moc.

[ /Q&M,.(L

TaL LV 1 1

waznienia % upowaznienia
Rzadu Standw Zjednoczonych Rzadu Polskiej Rzeczypospolitej
Ameryki ' Ludowej
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ZALACZNIK

A. Przedsigbiorstwo lub przedsiebiorstwa lotnicze wyznaczone przez Rzad Stanéw
Zjednoczonych beda uprawnione do eksploatacji linii lotniczych na kazdej z okreslonych
tras, w obydwu kierunkach, i wykonywania regularnych ladowari w Polsce w punktach
wyszczegoinionych w niniejszym ustgpie:

1) Z punktéw w Stanach Zjednoczonych przez punkty posrednie do Warszawy i jed-

nego innego punktu w Polsce, ktéry bedzie wybrany przez Rzad Stanéw Zjedno-
czonych {odnoénik 1) i dalej do punktdw poza polskg bez geograficznego lub kie-

runkowego ograniczenia.

B. Przedsiebiorstwo lub przedsiebiorstwa lotnicze wyznaczone przez Rzad Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowe| bedg uprawnione do eksploatacji linii lotniczych na kazdej z ok-
re§lonych tras, w obydwu kierunkach, i wykonywania regularnych lgdowari w Stanach Zjed-

noczonych w punktach wyszczegdlnionych w niniejszym uste pie:

1} Z punktéw w Polsce przez punkty posrednie w Danii, Szwecji, Norwegii, Finlandii,
Republice Federalnej Niemiec, Czechostowaciji, Wegrzech, Rumunii, Austrii, Szwd}-
carii, Holandii, Belgii, Hiszpanii, Irlandii i Islandii oraz Montreal (odnosnik 2) do
Nowego Jorku i jednego innego punktu w Stanach Zjednoczonych, ktory bedzie
wybrany przez Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (odnosnik 3).

C. Punkty na kazdej z okreslonych tras moga byé, wedtug uznania wyznaczonych

przedsigbiorstw lotniczych, opuszczane w niektorych lub we wszystkich lotach.

o Odnosnik 1: Prawa eksploatacji tego punktu moga by¢ wykonywane, gdy polskie wyznaczone przed-
sigbiorstwo fotnicze bedzie mogto wykonywaé prawa eksploatacji dodatkowego punktu w Stanach Zjed-
noczanych, jak w ustepie B.1.

' Odnosnik 2: Monireal moze by¢ obstugiwany jako punkt posredni na trasie do Nowego Jorku lub
fako punkt potozony dalej poza Nowym Jorkiem.

Odnosnik 3: Prawa eksploatacji tego punktu mogg by¢ wykonywane, gdy samoloty szerokokadtu-
bowe bedq mogty eksploatowad port lotniczy w Warszawie bez specjalnych warunkdéw lub ograniczen.
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MEMORANDUM POROZUMIENIA

Zgodme 2 postanowieniem Artykuku 12 amerykarisko—polskie] Umowy o komunikacji
lotruczej z dnia 16 kwietnia 1985 roku Umawiajace si¢ Strony uzgodnity w sprawie sprzeda-

2y przewozow lotniczych w Polsce co nastepuje:

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Stanéw Zjednoczonych mogg sprzedawad
przewozy lotnicze na cate ich systemy $wiatowe, bezpodrednio lub przez swoich agentéw,

kazdej osobie za walute wymienialng, uzywajac swoich wtasnych dokumentéw przewozo-
wych.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Stanéw Zjednoczonych mogg sprzedawad
przewozy lotnicze na uzgodnione linie miedzy punktami koRcowymi tych linii w Polsce
i w Stanach Zjednoczonych bezposrednio kazdemu obywatelowi polskiemu za walute wy-
mienialng w kombinacji z walutg polska, uzywajac swoich wlasnych dokumentow przewozo-
wych. Czedciowa platnos¢ w walucie wymienialnej w kombinacji z polska walutg powinna
by¢ nie mniejsza niz 25% ceny biletu, z wyjatkiem przypadku sprzedazy wedtug taryfy
APEX w Polsce, ktdre moga obejmowaé minimalng ptatnoéé w walucie wymienialnej w wy-
sokosci 25% taryfy APEX lub réwnowartoéci 200 dolaréw, zaleznie od tego, ktéra z tych
wartosci jest nizsza. Bez wzgledu na powyzsze, jezeli wyznaczone przeds(iebiorstwo lotnicze
Standw Zjednoczonych sprzeda mniej niz 500 pasazerskich biletéw powrotnych na uzgodnio-
ne finie regularne w jednym miesiacu kalendarzowym, wedtug sprawozdania zkozonego Na-
rodowemu Bankowi Polskiemu, w zwigzku ze swoim podaniem o wymiane i transfer stosow-
nie do uzgodnionej procedury, wymienione przedsiebiorstwo lotnicze USA moze obnizyé
minimum czedciowej ptatnosci w walucie wymienialne] do nie mniej niz 20%, albo w przy-
padku taryf APEX, do 20% tej taryfy lub réwnowartosci 150 dolaréw, zaleinie od tego,
ktéra z tych wartosci jest nizsza. Takie obnizone minimum czesciowe] ptatnosci moze byd
utrzymane w mocy do kotica miesigca nastepujacego po miesigcu, w ktérym to wyznaczone
przedsiebiorstwo {otnicze USA osiggneto liczbe 750 sprzedanych pasazerskich biietéw pow-

rotnych wedtug sprawozdania ztozonego Narodowemu Bankowi Polskiemu.

3. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze Stanéw Zjednoczonych powinny ustanowié
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze Polski jako generalnego agenta sprzedazy w odniesie-
niu do wszelkich sprzedazy dokonywanych catkowicie w walucie polskiej.

Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze Standéw Zjednoczonych mogg transferowac
wplywy uzyskane w walutach wymienialnych ze sprzedazy przewozdw lotniczych zgodnie

z punktami (1) i (2) powyzej — bez zwloki.
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Co sie tyczy waluty polskiej uzyskanej ze sprzedazy przewozdw latniczych zgodnie

¢ punktami {2) i (3), whasciwe organy polskie dokonuja wymiany czesci tych wplywoéw

za kazdy bilet powrotny, wediug nastepujacych stawek, bad? tez w polowie wysokosci
tych stawek za kazdy bilet jednostronny:

a) w 1985 r. — 200 dolardéw

b) w 1986 r. — 200 dolaréw

¢} w 1987 r. — 230 dolardw

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Standw Zjednoczonych mogg wymieniaé i trans-
ferowac takie wplywy kwartalne, w terminie 15 dni od ztozenia podania. Procedura wymia-
ny "1 transferu bedzie ustalona przez Narodowy Bank Polski zgodnie z niniejszym Memoran-
dum 1 ustalonymi w nim zasadami.

Wy znaczone przedsiebiorstwa lotnicze Stanéw Zjednoczonych mogg uzy¢ walute pols-
kg uzyskang ze sprzedazy przewozéw lotniczych na nastepujace towary i ustugi uzyskiwane
3d polskich obywateli w Polsce:

1. Opiaty za ustuge naziemna i obstuge statk 6w powietrznych.
Optaty za ladowanie.
Lotnicze optaty nawigacyjne.
Op#aty za parkowanie statkéw powietrznych w porcie lotniczym.
Optaty w porcie lotniczym od odlatujgcych pasazerdw.
Pomieszczenia hotelowe zatég statkéw powietrznych w Hotelu Victoria lub w in-

o ;s e

nych hotelach wybranych przez poszczegdlne wyznaczone przedsiebiorstwa lot-
nicze USA.
7. Urzadzenia biurowe w Polsce tgcznie z czynszem najmu, $wiadczeniami, sprzata-
niem, dekoracjg, materiatami biurowymi, optatami pocztowymi i drukowanymi
formularzami,
8. Wydatki akwizycyjne, reklamowe i ogtoszeniowe.
Mieszkania w Polsce dla pracownikéw cbcego abywatelstwa wyznaczonych przed-
siebiorstw lotniczych USA.

10. Zaopatrzenie poktadowe dla rozpoczynajacych sie w Polsce lotéw wyznaczonego
przedsiebiorstwa lotniczego USA.

11. Wynagrodzenia pracownikow wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych USA.

12. Opiaty celne od towardw importowanych dia uzytku wyznaczonych przedsie-
biorstw lotniczych USA.

13. Normalne wydatki stuzbowe pracownikéw.

14. Wydatki na facznosé w Polsce i z Polski.
15. Opiaty zwigzane z postgpowaniem prawnym i z tytutu ustug zawodowych.

16. Naprawy obiektéw majgtkowych i sprzetu.
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17. Ustugi zwigzane z dostawg, transportem i zabezpieczeniem.

18. Paliwo dla zmotoryzowanego sprzetu naziemnego ograniczone w taki sam sposdb,
jak w odniesieniu do innej zagranicznej dziatalnosci gospodarczej w Polsce.

19. Podatki optacane w Polsce.

20. Opilaty za licencje i zezwolenia.

21, Wydatki naziemne zwigzane z opéZnieniami w przewozie pasazerdw, z wyjatkiem
kosztéw pokoi hotelowych.

22, Ubezpieczenia wystawiane w walucie polskiej.

23. Inne wydatki pod warunkiem uzyskania zgody Narodowego Banku Polskiego.

Z powyzszego wytaczone s towary i ustugi dostgpne w Polsce tylko za walute wymie-

nialna.

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze USA mogg uzywad walute polskag réwniez na
zakup towardw eksportowych pochodzenia polskiego. Szczegdétowe okreslenie towaréw dia
tych zakupdéw bedzie przedmiotem uzgodnienia migdzy wilasciwymi wladzami polskimi
i poszczegdlnymi wyznaczonymi przedsiebiorstwami lotniczymi USA. Rzad Polski zapewnia
niniejszym, ze wszelka dokumentacja zwigzana z zakupem i eksportem bedzie dostarczana

bez zwioki i nieuzasadnionych obcigzeri administracyjnych.

%ﬂ'&_ /(Q‘-“ A  ; \

Z upowaznignia Z upo
Rzadu Stanéw Zjednoczonych Rzadu Polskiej RX
Ameryki
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOUVERNE-
MENT DES ETATS-UNIS D’ AMERIQUE ET LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE POLOGNE

Le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique et le Gouvernement de la République
populaire de Pologne,

Reconnaissant |"importance croissante des transports aériens internationaux entre les
deux pays;

Etant parties & la Convention relative & I’ aviation civile internationale, ouverte a la
signature a Chicago le 7 décembre 1944 ; et

Désireux de conclure un accord qui constituera une base durable pour I’ exploitation
et le développement des services de transport aérien entre les deux pays;

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord :

A. Le terme « Accord » s'entend du présent Accord, du tableau qui lui est annexé
ainsi que de toute modification y relative.

B. Le terme « Convention » désigne la Convention relative a |’ aviation civile inter-
nationale, ouverte a la signature & Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que toute annexe
adoptée au titre de I’ article 90 de ladite Convention et tout amendement apporté aux an-
nexes ou ala Convention au titre des articles 90 ou 94 de celle-ci, a condition que lesdits
amendements et annexes aient été adoptés par les deux Parties contractantes.

C. L’expression « autorités aéronautiques » s entend, en ce qui concerne les Etats-
Unis d’ Amérique, de la Fédéral Aviation Administration pour ce qui est de I’ autorisation
technique, des normes de sécurité et des conditions visées respectivement a I’ article 4 et
au paragraphe b) de |’ article 7, et, dans tous les autres cas, du Department of Transporta
tion, et, en ce qui concerne la République populaire de Pologne, du Ministére des trans-
ports, Direction générale de I’ aviation civile, ou, dans les deux cas, de toute personne ou
de tout organisme habilité a remplir les fonctions actuellement exercées par lesdites auto-
rités.

D. L’expression « entreprise de transport aérien désignée » s entend d’ une entreprise
de transport aérien que I'une des Parties contractantes aura désigné a I'autre Partie
contractante comme étant |’ entreprise chargée d’ exploiter les services convenus. Ladite
désignation devra étre notifiée par écrit et par la voie diplomatique.

E. Le terme « territoire » ale sens que lui donne I'article 2 de la Convention, et les
termes et expressions « service agrien », « service aérien international », « entreprise de
transport aérien » et « escale non commerciale » ont le sens que leur donne respective-
ment I’article 96 de la Convention, étant entendu toutefois qu’aux fins du présent Ac-
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cord, les termes « entreprise de transport arien », « service aérien » et « service aérien
international »englobent les entreprises et les exploitations de vols d’ affrétement pour le
transport de passagers et de marchandises.

Article 2. Octroi des droits

Chague Partie contractante accorde a I’ autre Partie contractante les droits suivants
relatifs I exploitation de services de transport aérien par |’ entreprise ou les entreprises de
transport aérien désignées :

1) Survoler e territoire de |’ autre Partie contractante sans 'y atterrir ;

2) Atterrir sur le territoire de I'autre Partie contractante a des fins d’escales non
commerciaes;

3) Faire escale sur le territoire de |’ autre Partie contractante aux points indiqués sur
chacune des routes précisées au paragraphe approprié du tableau annexé au présent Ac-
cord dans le but d’embarquer ou de débarquer, en trafic international, des passagers, des
marchandises ou du courrier, séparément ou ensemble.

Article 3. Services de transport aérien affrété

Chague Partie contractante permettra aux entreprises de transport aérien régulier et
aux entreprises de transport aérien affrété de |’ autre Partie contractante d’ exploiter des
services de transport aérien affrété de passagers et de marchandises entre les deux pays, y
compris des services avec escales dans des pays tiers, A) sans restriction quant au volu-
me, la fréquence ou la régularité du service ou le type d’ aéronef utilisé ; et B) sans obli-
gation d' obtenir |’ approbation préalable pour des vols individuels ou une série de vols.
L' admissibilité a I' affrétement des vols sera déterminée en fonction des régles du pays
d origine du trafic. Nonobstant les dispositions de I’ article 11 du présent Accord, aucune
Partie contractante ne peut exiger la notification ou la présentation par les entreprises de
transport aérien de |’ autre Partie contractante des prix percus par les affréteurs auprés du
public pour le transport en question qui a son origine sur le territoire de cette autre Partie
contractante. Les entreprises de transport aérien de I'une ou I’ autre Partie contractante
exploitant des transports aériens affrétés entre les deux pays sont autorisées a combiner le
trafic d origine des Etats-Unis et de la Pologne sur le méme vol dans chague direction.

Article 4. Désignation et autorisation

Un service aérien tel que défini au présent Accord pourra étre exploité par une en-
treprise ou des entreprises de I” une des Parties contractantes en tout temps aprés que cette
Partie contractante aura désigné ladite entreprise ou lesdites entreprises et que I’autre
Partie contractante aura accordé I’ autorisation d'exploitation et |’ autorisation technique.
Cette autre Partie contractante, sous réserve des articles 5 et 7, accorde cette autorisation
sans délai procédural injustifié, étant entendu que les autorités aéronautiques compéten-
tes de cette Partie contractante peuvent demander a I’ entreprise ou aux entreprises de
transport aérien désignées de réunir les conditions nécessaires, en vertu des lois et régle-
ments normalement appliqués par ces autorités, avant d’étre autorisées a entreprendre
I’ exploitation des services visés au présent Accord.
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Article 5. Révocation d’ autorisation

A. Chague Partie contractante se réserve le droit de refuser, de suspendre ou de reti-
rer |'autorisation d’ exploitation visée al’article 4 du présent Accord a une entreprise de
transport aérien désignée par I’ autre Partie contractante ou d’imposer des conditions rela-
tivement aladite autorisation, au cas ou :

1) Ladite entreprise de transport aérien ne satisferait pas aux conditions stipul ées par
les lois et réglements normalement appliqués par les autorités aéronautiques de cette Par-
tie contractante ;

2) Ladite entreprise de transport aérien ne se conformerait pas aux lois et reglements
visésal'article 6 du présent Accord ; ou

3) Cette Partie contractante n’ aurait pas la preuve qu’ une partie importante de la pro-
priété et le contrdle effectif de ladite entreprise de transport aérien sont entre les mains de
I’ autre Partie contractante ou de ressortissants de cette Partie contractante.

B. A moins que des mesures immédiates ne soient indispensables afin d empécher
toute violation des lois et réglements visés a |’ article 6 du présent Accord, le droit de sus-
pendre ou de retirer ladite autorisation ne devra étre exercé qu’ apres consultation avec
I"autre Partie contractante.

Article 6. Application deslois

A. Leslois et réglements d’ une Partie contractante relatifs al’ entrée sur son territoire
ou a la sortie de son territoire d aéronefs affectés a la navigation aérienne internationale
ou relatifs al’exploitation et a la navigation desdits aéronefs durant leur séjour dans les
limites de son territoire s appliquent aux aéronefs de I’ entreprise ou des entreprises de
transport aérien désignées par I’ autre Partie contractante, lesquels doivent s'y conformer
a I'arrivée, au départ et durant leur s§our dans les limites du territoire de la Partie
contractante mentionnée en premier lieu.

B. Lesloais et reglements d une Partie contractante relatifs aI’admission sur son ter-
ritoire et a la sortie de son territoire de passagers, d’ équipages, de marchandises ou du
courrier transportés par aéronef, y compris les réglements régissant |’ entrée, les formali-
tés de départ, I'immigration, les passeports, les douanes et la quarantaine, sont observés
en ce qui concerne lesdits passagers, équipages, marchandises ou courrier des entreprises
de transport aérien de I’ autre Partie contractante, soit par eux-mémes, soit par un tiers
pour leur compte, al’ arrivée, au départ et pendant leur s§our dans les limites du territoi-
re de la Partie contractante mentionnée en premier lieu.

C. Chague Partie contractante délivrera les visas appropriés, conformément a seslois
et réglements et sans limitation numérique des membres d’ équipage des entreprises de
transport aérien de |'autre Partie contractante qui sont ressortissants de cette Partie
contractante. En ce qui concerne les membres d’ égquipage qui sont ressortissants d' autres
Etats, les procédures normales seront observées et ces applications seront révisées sur
une base individuelle.
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Article 7. Sireté

A. Les certificats de navigabilité, les brevets d’ aptitude et les licences délivrés ou va
lidés par I’ une des Parties contractantes et en cours de validité sont reconnus valables par
I’autre Partie contractante aux fins d exploitation des routes et des services spécifiés au
présent Accord, pourvu que les conditions requises pour la délivrance ou lavalidation de
ces brevets ou licences soient équivalentes ou supérieures aux normes minimales qui
pourraient étre établies en vertu de la Convention. Chaque Partie contractante se réserve
cependant le droit de ne pas reconnaitre valables pour la circulation au-dessus de son
propre territoire, les brevets d’ aptitude et les licences délivrés a ses propres ressorti ssants
par I’ autre Partie contractante.

B. Les autorités aéronautiques compétentes de chacune des Parties contractantes
pourront demander que des consultations aient lieu a propos des normes de sécurité et
des conditions relatives aux installations et services aéronautiques, au personnel navi-
gant, aux aéronefs ainsi qu’' al’ exploitation des entreprises désignées qui sont financées et
gérées par |’ autre Partie contractante. Si, a la suite de ces consultations, les autorités aé-
ronautiques compétentes de |’ une ou I’ autre Partie contractante estiment que |’ autre Par-
tie contractante n'impose pas et n'applique pas effectivement des normes de sécurité et
des conditions dans les domaines ci-dessus égales ou supérieures aux normes minimales
qui pourraient étre adoptées en vertu de la Convention, elles notifieront a I’ autre Partie
contractante leurs conclusions et lui feront connaitre les mesures qu’elles jugent néces
saires pour rendre les normes de sécurité et les conditions de I’ autre Partie contractante
au moins égales aux normes minimales qui pourraient étre adoptées conformément aladi-
te Convention, et I’ autre Partie contractante prendra les mesures voulues a cet effet. Cha-
gue partie contractante se réserve le droit de refuser, de suspendre ou de retirer
I" autorisation technique visée al’ article 4 du présent Accord a une entreprise de transport
aérien désignée de I’ autre Partie contractante ou de subordonner cette autorisation a cer-
taines conditions si |’ autre Partie contractante ne prend pas les mesures voulues dans un
délai raisonnable.

Article 8. Redevances d' usage

Chaque Partie contractante pourra imposer ou permettre d' imposer des redevances
équitables et raisonnables pour I’ utilisation des aéroports et des autres installations et ser-
vices publics relevant de son autorité, étant entendu que ces redevances ne doivent pas
étre plus élevées que celles qui sont imposées, pour |’ utilisation des mémes aéroports,
installations et services, a ses aéronefs nationaux du type similaire assurant des services
internationaux similaires.

Article 9. Droits de douane et imp6ts

A. Chaque Partie contractante exempte, dans toute la mesure que lui permettent ses
lois nationales et conformément au principe de la réciprocité, I’ entreprise ou les entrepri-
ses désignées de I'autre Partie contractante de restrictions d'importation, de droits de
douane, d'impéts indirects, de droits d’inspection et d autres droits et taxes nationaux sur
les carburants, les lubrifiants, les fournitures techniques consommables, les piéces de re-
change, y compris les moteurs, I’ équipement normal, I’ équipement au sol, les provisions
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de bord, y compris les denrées alimentaires, les boissons et le tabac, et les autres articles
destinés uniquement a étre utilisés pour |’ exploitation ou le service des aéronefs des en-
treprises de transport aérien de cette autre Partie contractante assurant des services aé-
riens internationaux. Les exemptions accordées aux termes du présent paragraphe
s appliquent aux articles:

1) Introduits sur le territoire d’' une Partie contractante par les entreprises désignées
de I’ autre Partie contractante ou pour leur compte ;

2) Demeurant a bord des aéronefs des entreprises désignées d' une Partie contractante
aleur arrivée sur le territoire de I' autre Partie contractante ou a leur départ de celui-ci ;
ou

3) Embarqués a bord des aéronefs des entreprises désignées d’ une Partie contractan-
te sur le territoire de I' autre Partie contractante et destinés a étre utilisés en service inter-
national ; que lesdits articles soient ou non consommeés ou utilisés entierement dans les
limites du territoire de la Partie contractante accordant I’ exemption.

B. S les lois ou réglements nationaux de I'une ou I'autre Partie contractante
I"imposent, il pourra étre exigé que les équipements ou articles visés au paragraphe A ci-
dessus soient gardés sous la surveillance ou le controle de la douane de ladite Partie
contractante.

C. Les exemptions accordées en vertu du présent article s’ appliquent également dans
les cas ou I'entreprise ou les entreprises désignées d’'une Partie contractante auront
conclu des arrangements avec une ou plusieurs autres entreprises en vue du prét ou du
transfert, sur le territoire de I’ autre Partie contractante, des articles spécifiés au paragra-
phe A du présent article, a condition que ladite entreprise ou lesdites entreprises bénéfi-
cient également de telles exemptions de la part de I’ autre Partie contractante.

D. L’équipement régulier normalement transporté a bord ainsi que le matériel et les
fournitures conservés a bord des appareils exploités par une entreprise désignée par I’ une
ou I"autre Partie contractante ne pourront étre débarqués sur le territoire de I’ autre Partie
contractante qu’ avec |’ approbation des autorités douaniéres dudit territoire. En pareil cas,
ces articles pourront étre placés sous la surveillance desdites autorités jusgu’a ce qu'ils
soient réexportés ou qu'’il en soit autrement disposé avec |’ assentiment des mémes autori-
tés.

Article 10. Concurrence loyale

A. Les entreprises des deux Parties contractantes auront la possibilité d exploiter,
dans des conditions équitables et égales, les services aériens visés dans le présent Ac-
cord.

B. Aux fins de I'exploitation par les entreprises de transport aérien de I’une ou
I’autre Partie contractante des services aériens visés au présent Accord, les intéréts des
entreprises de transport aérien de |’ autre Partie contractante seront pris en considération,
afin que ne soient pas inddment génés les services que cette derniére assure sur tout ou
partie des mémes routes.

C. Les services aériens mis a la disposition du public par les entreprises de transport
aérien en vertu du présent Accord devront étre adaptés de prés au besoin qu’a le public
de ces services.
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D. Les services exploités par une entreprise désignée en vertu du présent Accord ont
toujours pour objet primordial d’ offrir une capacité suffisante pour répondre a la deman-
de de trafic entre le pays dont |’ entreprise est ressortissante et les pays de derniére desti-
nation du trafic. Le droit d’embarquer ou de débarquer, au cours de I’ exploitation desdits
services, du trafic international a destination ou en provenance de pays tiers en un ou plu-
sieurs points situés sur I'une des routes indiquées dans le présent Accord est exercé
conformément aux principes généraux de développement méthodique approuvés par les
deux Parties contractantes et soumis au principe général selon lequel la capacité doit étre
proportionnée

1) Aux besoins du trafic entre le pays d origine et les pays de derniére destination du
trafic ;

2) Aux besoins de I’ exploitation des services agriens directs ; et

3) Aux besoins de trafic dans larégion desservie par I’ entreprise de transport aérien,
compte tenu des services localix et régionaux ;

E. Sans préjudice du droit de chague Partie contractante d’ imposer des conditions
uniformes en ce qui concerne I’ utilisation des aéroports et de leurs installations et servi-
ces conformément aux dispositions de I’ article 15 de la Convention, aucune des Parties
contractantes ne peut imposer unilatéralement de restrictions a |’ entreprise ou aux entre-
prises de I'autre Partie contractante concernant la capacité, la fréquence, |'horaire ou le
type d aéronef utilisé pour I’ exploitation des services convenus. Chague Partie contrac-
tante reconnait le droit de I'entreprise ou des entreprises désignées de |'autre Partie
contractante de changer de gabarit dans I’ exploitation des services convenus. Si I’ une des
Parties contractantes estime que les services assurés par une entreprise de |’ autre Partie
contractante ne sont pas conformes aux normes et aux principes énoncés au présent arti-
cle, elle peut demander que des consultations aient lieu, conformément al’article 13 du
présent Accord, afin d' examiner les services en question pour déterminer s'ils sont
conformes auxdites normes et principes.

Article 11. Fixation des prix

A. Chague Partie contractante permet que les prix visés au présent Accord soit fixés
par chague entreprise de transport aérien en fonction de considérations commerciales
liées & la situation du marché. Les Parties contractantes n’interviennent que pour i) em-
pécher des pratiques ou des prix abusifs ou discriminatoires ; ii) protéger les consomma-
teurs contre des prix indiment élevés ou restrictifs en raison de I’ abus d’ une situation de
monopole; et iii) protéger les entreprises de transport aérien contre des prix artificielle-
ment bas en raison d’ un appui ou de subsides directs ou indirects des pouvoirs publics.

B. Chaqgue Partie contractante peut exiger que les prix que les entreprises désignées
de I’ autre Partie contractante appliquent ou se proposent d’ appliquer pour les vols & des-
tination ou en provenance de son territoire soient notifiés ou déposés aupres de ses auto-
rités aéronautiques. Une Partie contractante demandant la notification ou la présentation
des prix n’'établit pas de distinction entre les entreprises de transport aérien de I'une ou
I’ autre Partie contractante ou &1’ égard d’ entreprises de transport aérien de paystiers. La
notification ou la présentation ne peut étre exigée des entreprises de I’ une ou I’ autre Par-
tie contractante plus de quarante-cing (45) jours avant la date proposée d application
dans le cas des tarifs passagers, et plus de soixante (60) jours avant la date proposée
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d’application dans le cas des tarifs marchandises. Une Partie contractante autorise des
notifications ou des présentations dans un délai plus bref que celui qui est prévu ci-
dessus, e cas échéant, pour permettre aux entreprises désignées de réagir dans les meil-
leurs délais aux offres concurrentielles.

C. Si I'une ou I'autre Partie contractante estime que le prix proposé ou appliqué par
une entreprise de transport aérien de I’ autre Partie contractante pour le transport en trafic
international entre les Etats-Unis et la Pologne, y compris le trafic intercompagnies ou in-
tracompagnie en passant par des points intermédiaires, est incompatible avec les considé-
rations visées au paragraphe A du présent article, elle notifie a I’ autre Partie contractante
les raisons de son désaccord dés que possible. Dans le cas d'un prix proposé, ladite noti-
fication exprimant le désaccord est donnée a I’ autre Partie contractante trente (30) jours
au plus tard a compter de la date de réception de la notification ou de la présentation du
prix. L'une ou I'autre Partie contractante peut alors demander des consultations qui se
tiendront des que possible et dans tous les cas trente (30) jours au plus tard a compter de
la réception de la demande. Les Parties contractantes coopérent de maniére a obtenir les
renselgnements nécessaires a une issue raisonnable des consultations sur la fixation des
prix.

D. Si les Parties contractantes parviennent a un accord sur un prix ayant fait I’ objet
d’une notification de désaccord, a la lumiére des considérations énoncées au paragra-
phe A du présent article, chaque Partie contractante fait tout son possible pour assurer
I" application dudit accord.

E. Si,
i) En ce qui concerne un prix proposé, des consultations ne sont pas demandées ou
un accord n’intervient pas al’issue des consultations ; ou

ii) En ce qui concerne un prix déa imposé au moment ou la notification de désac-
cord est donnée, des consultations ne sont pas demandées dans les trente (30) jours sui-
vant la réception de la notification ou un accord n’intervient pas a I'issue des consulta-
tions dans les soixante (60) jours suivant la réception de la notification, I'une ou I’ autre
Partie contractante pourra prendre les dispositions pour empécher I’ entrée ou le maintien
en vigueur du prix pour lequel une notification de désaccord a été donnée, mais unique-
ment &I’ égard du trafic lorsque le premier point sur I'itinéraire (comme en atteste le do-
cument autorisant le transport aérien) est situé sur son propre territoire. Aucune des Par-
ties contractantes ne prend de mesure unilatérale pour empécher |’ entrée ou le maintien
en vigueur d’un prix proposé ou appliqué par une entreprise de transport aérien de I'une
ou I’ autre Partie contractante, sous réserve des dispositions du présent paragraphe.

F. Nonobstant les exigences visant la présentation que I'une ou I'autre Partie
contractante pourrait éablir, chague Partie contractante autorise toute entreprise de
transport aérien de I’ une ou |’ autre Partie contractante a s aligner, au moment opportun,
au moyen de procédures simplifiées le cas échéant, sur tout tarif inférieur ou plus concur-
rentiel proposé ou appliqué par toute entreprise de transport aérien ou affréteur pour le
transport en trafic international & destination ou en provenance de son territoire. Aux fins
du présent article, le terme « aligner » s applique au droit d’ établir i) un prix identique ou
similaire pour un acheminement direct, intracompagnie ou intercompagnies, nonobstant
les différences concernant les conditions relatives a I’ acheminement, aux exigences liées
aux vols aller et retour, les correspondances ou le type d aéronef, ou ii) ledit prix par une
combinaison des prix.
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G. Si des accords correspondants avec des pays tiers le prévoient, chaque Partie
contractante autorise les entreprises de transport aérien des pays tiers a s aligner sur tout
prix d’une entreprise désignée de I’ une ou |’ autre Partie contractante pour le transport en
trafic international entre les territoires des Parties.

Article 12. Représentations commerciales

A. Chaqgue entreprise de transport aérien désignée est autorisée a établir et maintenir
des représentations sur le territoire de |'autre Partie contractante pour des activités de
gestion, de promotion et d’'information ainsi que pour des activités opérationnelles.

B. Chague entreprise de transport aérien désignée est autorisée a vendre des titres de
transport aérien sur le territoire de I'autre Partie contractante en monnaies librement
convertibles directement et, & sa convenance, par I'intermédiaire d agents utilisant leurs
propres documents de transport, et a en transférer les recettes sans retard.

C. Les principes régissant la vente de transports aériens sur le territoire de I'autre
Partie contractante en monnaies non convertibles seront convenus entre les Parties
contractantes.

D. L’ entreprise de transport aérien désignée de chague Partie contractante sera auto-
risée a choisir ses propres agents de service d’ escale dans chaque aéroport de I’ autre Par-
tie contractante parmi les entreprises autorisées a fournir lesdits services. Les Parties
contractantes consentent a ce que des services d’ escale agroportuaires soient fournis aux
entreprises de transport aérien régulier et affrété sans discrimination et selon des modali-
tés non moins favorables que celles accordées a I’ entreprise ou aux entreprises de trans-
port aérien national.

Article 13. Consultations

L’une ou I'autre Partie contractante pourra, a tout moment, demander des consulta-
tions au sujet de I'interprétation, de I'application ou de la modification du présent Ac-
cord. Lesdites consultations commenceront dans les soixante (60) jours a compter de la
date de réception de la demande par I’ autre Partie contractante.

Article 14. Reglement des différends

A. Tout différend relatif aux questions traitées dans le présent Accord qui ne serait
pas réglé de fagon satisfaisante par voie de consultation sera, ala demande de I’ une quel-
conque des Parties contractantes, soumis a |’ arbitrage conformément a la procédure indi-
quée ci-apres.

B. L'arbitrage sera confié a un tribunal composé de trois arbitres et constitué comme
suit :

1) Un arbitre sera désigné par chaque Partie contractante dans un délai de soixante
(60) jours a compter de la date a laguelle I'une des Parties contractantes aura recu de
I’autre Partie une demande d' arbitrage. Dans les trente (30) jours suivant ledit délai de
soixante (60) jours, les deux arbitres ainsi désignés désigneront d’un commun accord un
tiers arbitre qui n’ est pas un ressortissant de I’ une ou I’ autre Partie contractante.
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2) Si I'une ou I' autre Partie contractante ne désigne pas d' arbitre, ou si le tiers arbitre
n'est pas désigné conformément aux dispositions du paragraphe 1, I’ une ou I’ autre Partie
contractante pourra demander au Président du Conseil de I’ Organisation de I’ aviation ci-
vile internationale de désigner |’ arbitre ou | es arbitres nécessaires.

C. Chaque Partie contractante s'emploiera de son mieux, d'une fagon compatible
avec ses lois nationales, a assurer |’ exécution de toute décision ou sentence du tribunal
arbitral.

D. Les dépenses du tribunal arbitral, y compris les honoraires et les frais des arbitres,
seront partagées également entre les Parties contractantes.

Article 15. Enregistrement aupres de I’ OACI

Le présent Accord et toute modification ultérieure y relative seront enregistrés au-
prés de I’ Organisation de I’ aviation civile internationale.

Article 16. Dénonciation

Le présent Accord viendra a expiration trois ans a compter de la date de son entrée
en vigueur. Durant cette période de trois ans, cependant, |’une ou I’ autre Partie contrac-
tante pourra, en tout temps, notifier a I'autre son intention de mettre fin a I’ Accord
moyennant un préavis écrit de quatre-vingt-dix (90) jours. Ledit préavis sera communi-
gué simultanément a |’ Organisation de I’ aviation civile internationale. Le présent Accord
prendra fin quatre-vingt-dix (90) jours a compter de la date a laguelle le préavis de dé-
nonciation aura été communiqué a |’ autre Partie contractante, a moins qu’il ne soit retiré
avant lafin de cette période d’ un commun accord entre les Parties contractantes.

Article 17. Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature par les deux Parties
contractantes et a la date & laquelle le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique aura re-
cu du Gouvernement de la République populaire de Pologne notification écrite de
I’ approbation de I’ Accord par le Conseil des ministres de la République populaire de Po-
logne. L’ exercice des droits conférés par le présent Accord est subordonné au Mémoran-
dum d' accord ci-joint et & tout arrangement supplémentaire futur dont pourraient conve-
nir d’ un commun accord les Parties contractantes.

En foi de quoi les soussignés, a ce diment autorisés par leurs gouvernements respec-
tifs, ont signé le présent Accord.
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Fait a Varsovie le 16 avril 1985, en deux exemplaires, en langues anglaise et polo-
naise, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique :
JOHN DAVIS

Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne :
JOZEF SOBIERAJ
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TABLEAU

A. Une entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par le Gouverne-
ment des Etats-Unis seront autorisées a exploiter des services aériens dans les deux sens
sur chacune des routes indiquées et a faire des escales régulieres en Pologne aux points
précisés dans |e présent paragraphe :

1) A partir des Etats-Unis via des points intermédiaires situés a Varsovie et un autre
point en Pologne qui sera désigné par le Gouvernement des Etats-Unis (note 1) et au-dela
jusgu’ a des points situés en dehors de la Pologne sans limitation géographique ou direc-
tionnelle.

B. Une entreprise ou des entreprises de transport aérien désignées par le Gouverne-
ment de la République populaire de Pologne seront autorisées a exploiter des services aé-
riens dans les deux sens sur chacune des routes indiquées et a faire des escales régulieres
aux Etats-Unis aux points précisés dans le présent paragraphe :

1) A partir de points situés en Pologne via des points intermédiaires au Danemark,
en Suéede, en Norvege, en Finlande, en République fédérale d’ Allemagne, en Tchécoslo-
vaquie, en Hongrie, en Roumanie, en Autriche, en Suisse, aux Pays-Bas, en Belgique, en
Espagne, en Irlande, en Islande et a Montréal (note 2) jusqu’'a New York et un autre
point aux Etats-Unis qui sera désigné par le Gouvernement de la Pologne (note 3).

C. Des points situés sur I’une quelconque des routes indiquées pourront, au choix
des entreprises de transport aérien désignées, ne pas étre desservis par |I'un quelconque
ou latotalité desvals.

Note 1 : Les droits d’ exploiter a ce point peuvent étre exercés lorsque I’ entreprise de
transport aérien désignée de la Pologne est autorisée a exercer le droit d' exploiter au
point supplémentaire aux Etats-Unis figurant au paragraphe B 1).

Note 2: Montréal pourra étre desservi soit comme point intermédiaire avant New
Y ork, soit comme point situé au-dela de New Y ork.

Note 3: Les droits d'exploiter a ce point pourront étre exercés lorsqu’'un gros-
porteur pourra exploiter al’ aéroport de Varsovie sans conditions ou limites spéciales.
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MEMORANDUM D’ACCORD

Conformément aux dispositions de I’ article 12 de I’ Accord entre les Etats-Unis et la
Pologne relatif au transport aérien du 16 avril 1985, les Parties contractantes sont conve-
nues de ce qui suit en ce qui concerne la vente de services de transport aérien en Polo-
gne:

1. Les entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis pourront vendre sur
leurs systémes nationaux, directement ou par I'intermédiaire de leurs agents, a toute per-
sonne, des titres de transport aérien en monnaie librement convertible en utilisant a cette
fin leurs propres documents de transport.

2. Les entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis pourront vendre di-
rectement a tout citoyen polonais des titres de transport sur les services convenus entre
les points d’ accés en Pologne et aux Etats-Unis, en monnaie convertible et en monnaie
polonaise combinées en utilisant a cette fin leurs propres documents de transport. Le
paiement partiel en monnaie convertible et en monnaie polonaise combinées ne sera pas
inférieur a 25 % du prix du billet, sauf dans le cas des tarifs APEX vendus en Pologne
qui pourront comprendre un paiement partiel minimum d’ une monnaie convertible jus-
qgu'a 25 % du tarif APEX ou I'équivaent de 200 dollars. Nonobstant ce qui précede,
lorsqu’ une entreprise de transport aérien désignée des Etats-Unis vend moins de 500 bil-
lets passagers aller retour sur des services réguliers convenus au cours d’'un mois civil,
comme indiqué a la Bangue nationale de Pologne paralléement a sa demande relative a
la conversion et ala remise conformément aux procédures convenues, cette entreprise de
transport aérien désignée des Etats-Unis ne pourra réduire le paiement partiel minimum
d'une monnaie convertible de moins de 20 %, ou, dans le cas des tarifs APEX, de 20 %
du tarif APEX ou I'équivalent de 150 dollars. Lesdits paiements partiels minimums ré-
duits pourront rester en vigueur pendant le mois civil suivant tout mois au cours duquel
cette entreprise de transport aérien désignée des Etats-Unis aura vendu 750 billets passa-
gersaller retour, comme indiqué ala Banque national e de Pologne.

3. Les entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis nomment |’ entreprise
de transport aérien désignée de la Pologne comme agent général des ventes pour toutes
les ventes effectuées entierement en monnaie polonaise.

L es entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis pourront transférer sans
tarder les recettes recueillies en monnaie convertible provenant de la vente de transports
aériens au titre des paragraphes 1 et 2 ci-dessus.

S agissant de la monnaie polonaise recueillie de la vente de transports aériens au ti-
tre des paragraphes 2 et 3, les organismes polonais compétents convertiront une partie de
ces recettes provenant de chaque billet aler retour, ou la moitié du montant précisé pour
chacun des billets aler simple, conformément au tableau suivant :

a. En 1985 - 200 dollars

b. En 1986 - 200 dollars

c. En 1987 - 230 dollars

Les entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis pourront, sur une base
trimestrielle, convertir et transférer lesdites recettes dans les 15 jours suivant la demande.
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Les procédures de conversion et de transfert sont établies par la Banque nationale de Po-
logne conformément au présent mémorandum et aux principes qui y sont définis.

L es entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis pourront utiliser la mon-
naie polonaise provenant de la vente de titres de transport aérien pour les biens et servi-
ces suivants obtenus en Pologne de citoyens polonais :

1. Lesredevances de services d’ escale et d’ aéronef ;
2. Lesredevances d' atterrissage ;

3. Lesredevances de navigation aérienne ;

4. Les redevances de stationnement des aéronefs;;

5. Lestaxes d’ aéroport de départ ;

6. Les frais de location de chambres d’hétel pour I’ équipage de I’ aéronef a I’ hotel
Victoria ou autres hotels choisis individuellement par |es entreprises de transport aérien
désignées des Etats-Unis;;

7. Lesingtallations de bureau en Pologne, y compris la location, les services publics,
les services de nettoyage, les décorations, la papeterie, les frais d’ affranchissement et les
imprimeés ;

8. Les dépenses de promotion et de publicité ;

9. Le logement en Pologne pour les ressortissants étrangers travaillant pour les en-
treprises de transport aérien désignées des Etats-Unis;;

10. Le service de commissariat pour les vols d’entreprises de transport aérien dési-
gnées des Etats-Unis en provenance de Pologne ;

11. Les salaires des employés des entreprises de transport aérien désignées des Etats-
Unis;

12. Les droits de douane sur les biens importés a I’ usage des entreprises de transport
aérien désignées des Etats-Unis;;

13. Les dépenses d' affaires courantes des employés ;

14. Les services de communication sortante ;

15. Lesfrais de justice et les honoraires professionnels ;

16. Les réparations de biens ou d’ équipement ;

17. Les services de livraison, de transport et de sécurité ;

18. Le carburant pour I’ équipement motorisé au sol, limité de la méme maniére que
les autres entreprises étrangéres en Pologne ;

19. Lestaxes acquittées en Pologne ;
20. Les droits d'immatriculation et de permis;

21. Les dépenses des passagers dont le vol est retardé, a |’ exception des frais de
chambre d' hétel ;

22. Les assurances émises en monnaie polonaise ;
23. Les autres articles sujets al’ approbation de la Banque nationale de Pologne.

Sont exclus de ce qui précéde les biens et services disponibles en Pologne en mon-
naie convertible uniquement.
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Les entreprises de transport aérien désignées des Etats-Unis pourront également uti-
liser la monnaie polonaise pour acheter des biens exportables d’ origine polonaise. Des
articles spécifiques pour lesdits achats feront I’ objet d’un accord entre les autorités com-
pétentes du Gouvernement polonais et certaines entreprises de transport aérien désignées
des Etats-Unis. Le Gouvernement polonais, par les présentes, donne les assurances que
toute la documentation requise relative aux achats et aux exportations sera fournie sans
déla ou fardeau administratif excessif.

Pour les Etats-Unis :
JOHN DAVIS

Pour la République populaire de Pologne :
JOZEF SOBIERAJ
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