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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS |

AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF AUSTRALIA AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND RELATING TO AIR SERVICES

The Government of the Government of Australia and the Government of the Republic of Poland
(hereinafter, "the Contracting Parties");

Being Contracting Parties to the Convention on International Civil Aviation, opened for signature
at Chicago on December 7, 1944;

Desiring to promote an international aviation system based on competition among airlines in the
marketplace and wishing to encourage airlines to develop and implement innovative and
competitive services;
Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air services and
reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of aircraft, which
jeopardise the safety of persons or property, adversely affect the operation of air transport, and
undermine public confidence in the safety of civil aviation;
Have agreed as follows:

ARTICLE 1

Definitions

For the purpose of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

(a) "Aeronautical authorities" means for each Contracting Party the authority or authorities as
notified in writing from time to time by one Contracting Party to the other Contracting Party;

(b) "Agreement" means this Agreement, its Annexes, and any amendments thereto;

(c) "Air transportation" means the public carriage by aircraft of passengers, baggage, cargo, and
mail, separately or in combination, for remuneration or hire;

(d) "Airline" means any air transport enterprise marketing or operating air transportation;
(e) "Cargo" includes cargo and mail;

(f) "Convention" means the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at
Chicago on 7 December 1944, and includes:

(i) any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the Convention, insofar
as such Annex or amendment is at any given time in force for both Contracting Parties; and

(ii) any amendment which has entered into force under Article 94(a) of the Convention and has
been ratified by both Contracting Parties;

(g) "Designated airline" means an airline or airlines designated and authorised in accordance with
Article 2 (Designation, Authorisation and Revocation) of this Agreement;
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(h) "Ground handling" includes but is not limited to passenger, cargo or baggage handling, and the
provision of catering facilities and/or services;

(i) "International air transportation” means air transportation which passes through the air space
over the territory of more than one State;

(j) "Tariffs" means any price, fare, rate or charge for the carriage of passengers (and their baggage)
and/or cargo (excluding mail) in international air transportation; including transportation on an
intra- or interline basis, charged by designated airlines, including their agents, and the conditions
governing the availability of such price, fare, rate or charge;

(k) "Stop for non-traffic purposes" has the meaning assigned to it in Article 96 of the Convention;

()"Territory" means the land areas and territorial waters adjacent thereto under the sovereignty,
suzerainty, protection or mandate of a State whose government is a Contracting Party to this
Agreement;

(m) "User charges" means a charge made to airlines by a service provider for the provision of
airport, airport environmental, air navigation and aviation security facilities, for aircraft, their
crews, passengers and cargo.

ARTICLE 2
Designation, Authorisation and Revocation

1. Each Contracting Party shall have the right to designate as many airlines as it wishes to
conduct international air transportation in accordance with this Agreement, and to withdraw or alter
such designations. Such designations shall be transmitted to the other Contracting Party in writing
through diplomatic channels, and shall identify whether the airline is authorised to conduct
international air transportation.

2. On receipt of such a designation, and of applications from a designated airline, in the form
and manner prescribed for operating authorisations and technical permissions relating to the
operation and navigation of the aircraft, the other Contracting Party shall grant appropriate
authorisations without delay, provided that:

(a) the airline is incorporated and has its principal place of business in the territory of the
Contracting Party designating the airline;

(b) the airline is qualified to meet the conditions prescribed under the laws, regulations and rules
normally and reasonably applied to the operation of international air transportation by the
Contracting Party considering the application or applications, in conformity with the provisions
of the Convention;

(c) the Contracting Party designating the airline is maintaining and administering the standards set
forth in Article 5 (Safety) and Article 6 (Aviation Security) of this Agreement.

3. When an airline has been so designated and authorised it may commence international air
transportation, provided that the airline complies with the applicable provisions of this Agreement.
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4. Either Contracting Party may withhold, revoke, suspend or limit the operating
authorisations or technical permissions of an airline designated by the other Contracting Party, at
any time, if the conditions specified in paragraph 2 of this Article are not met, or if the airline
otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed under this Agreement.

5. Unless immediate action is essential to prevent further non-compliance with subparagraphs
2 (b) or 2 (c) of this Article, the rights established by this Article shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

6. This Article does not limit the rights of either Contracting Party to withhold, revoke, limit
or impose conditions on the operating authorisation or technical permission of an airline or airlines
of the other Contracting Party in accordance with the provisions of Article 5 (Safety) or Article 6
(Aviation Security) of this Agreement.

ARTICLE 3
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights for the
conduct of international air transportation by the designated airlines of the other Contracting Party:

(a) the right to fly across its territory without landing;
(b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and
(c) the rights otherwise specified in this Agreement.

2. Nothing in this Article shall be deemed to confer on the designated airline or airlines of one
Contracting Party the rights to take on board, in the territory of the other Contracting Party,
passengers, their baggage, cargo, or mail carried for compensation and destined for another point in
the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 4
Application of Laws

1. While entering, within, or leaving the territory of one Contracting Party, its laws,
regulations and rules relating to the operation and navigation of aircraft shall be complied with by
the other Contracting Party's designated airlines.

2. While entering, within, or leaving the territory of one Contracting Party, its laws,
regulations and rules relating to the admission to or departure from its territory of passengers, crew,
cargo and aircraft (including regulations and rules relating to entry, clearance, aviation security,
immigration, passports, customs and quarantine or, in the case of mail, postal regulations) shall be
complied with by, or on behalf of, such passengers and crew and in relation to such cargo or
aircraft of the other Contracting Party's designated airlines.

3. Neither Contracting Party shall give preference to its own or any other airline over a
designated airline of the other Contracting Party engaged in similar international air services in the
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application of its entry, clearance, aviation security, immigration, passports, customs and
quarantine, postal and similar regulations.

ARTICLE 5
Safety

1. Each Contracting Party shall recognise as valid, for the purposes of operating the
international air transport provided for in this Agreement, certificates of airworthiness, certificates
of competency and licences issued or validated by the other Contracting Party that are still in force,
provided that the requirements for such certificates or licences at least equal the minimum
standards that may be established pursuant to the Convention. Each Contracting Party may,
however, refuse to recognise as valid for the purpose of flights undertaken pursuant to rights
granted under Article 3 (Grant of Rights), of this Agreement certificates of competency and
licences granted to or validated for its own nationals by the other Contracting Party.

2. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning the safety
standards maintained by the other Contracting Party including, but not limited to, the safety
standards relating to aeronautical facilities, aircrews, aircraft and their operation. Such
consultations shall take place within thirty (30) days of that request.

3. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer safety standards and requirements in these areas
that are at least equal to the minimum standards established at that time pursuant to the Convention,
the first Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those findings and the steps
considered necessary to conform with those minimum standards, and that other Contracting Party
shall take appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate
action within a reasonable time, or in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the
application of paragraph 4 of Article 2 (Designation, Authorisation and Revocation) of this
Agreement.

4. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Convention, it is agreed that
any aircraft operated by the designated airline or airlines of one Contracting Party on services to or
from the territory of another Contracting Party may, while within the territory of the other
Contracting Party, be made the subject of any examination by the authorised representatives of the
other Contracting Party, on board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft
documents and those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this
Article called "ramp inspection"), provided this does not lead to unreasonable delay.

5. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

(a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with the
minimum standards established at that time pursuant to the Convention, or

(b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of the safety
standards established at that time pursuant to the Convention, the Contracting Party carrying
out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the Convention, be free to conclude
that the requirements under which the certificate or licences in respect of that aircraft or in
respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or that the requirements
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under which that aircraft is operated, are not equal to or above the minimum standards
established pursuant to the Convention.

6. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an aircraft
operated by a designated airline or airlines of one Contracting Party in accordance with paragraph 4
of this Article is denied by the representative of that designated airline or airlines the other
Contracting Party shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in paragraph 5
of this Article arise and draw the conclusions referred to in that paragraph.

7. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating authorisation of a
designated airline or airlines of the other Contracting Party immediately in the event the first
Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections,
a denial of access to a ramp inspection, consultation or otherwise, that immediate action is essential
to the safety of an airline operation.

8. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 3 or 7 of this Article
shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

ARTICLE 6
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting Parties
reaffirm that their obligation to protect the security of civil aviation against acts of unlawful
interference forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality of their rights
and obligations under international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, opened for signature at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Seizure of Aircraft, opened for signature at The Hague on 16 December 1970, the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, opened for
signature at Montreal on 23 September 1971, the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of
Violence at Airports Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988,
and any other multilateral agreement governing civil aviation security binding upon the Contracting
Parties.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to
security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation
security provisions established by the International Civil Aviation Organization and set out in
Annexes to the Convention to the extent that such security provisions and requirements are
applicable to the Contracting Parties.

4. The Contracting Parties shall require that operators of aircraft of their registry or operators

of aircraft who have their principal place of business or permanent residence in their territory and
the operators of airports in their territory act in conformity with such aviation security provisions.
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5. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe the
aviation security provisions referred to in paragraphs 3 and 4 of this Article required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively
applied within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party
shall also give positive consideration to any request from the other Contracting Party for reasonable
special security measures to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate such incident or threat
thereof as rapidly as possible commensurate with minimum risk of life.

7. With regard to aviation security, the aeronautical authorities of either Contracting Party may
request immediate consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party.

8. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other Contracting Party
has departed from the provisions of this Article, the aeronautical authorities of the first Contracting
Party may request immediate consultations with the aeronautical authorities of the other
Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15) days from the date
of such request shall constitute grounds for the application of paragraph 4 of Article 2 (Designation,
Authorisation and Revocation) of this Agreement. When required by an emergency, a Contracting
Party may take action under paragraph 4 of Article 2 (Designation, Authorisation and Revocation)
prior to the expiry of fifteen (15) days. Any action taken in accordance with this paragraph shall be
discontinued upon compliance by the other Contracting Party with the security provisions of this
Article.

ARTICLE 7
User Charges

1. Charges applied in the territory of either Contracting Party to the operations of the airline or
airlines designated by the other Contracting Party for the use of airports open to public use and
other aviation facilities in the territory of the first Contracting Party shall be just and reasonable and
collected in accordance with uniform conditions applicable without discrimination as to the
nationality of the aircraft concerned.

2. Each Contracting Party shall encourage charging authorities or bodies in its territory to
consult with, and provide reasonable notice of any proposed changes in user charges to, the
designated airlines using the services and facilities. The Contracting Parties shall also encourage
the charging authorities and designated airlines to exchange such information as may be necessary
to permit an accurate assessment of the reasonableness of the charges.

3. Reasonable charges reflect the full cost to the charging authority of providing the relevant
services and facilities including a reasonable return on assets after depreciation.
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ARTICLE 8
Statistics

L. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require a designated airline of the
other Contracting Party to provide statements of statistics related to the traffic carried on the agreed
services by that designated airline.

2. The aeronautical authorities of each Contracting Party may determine the nature of the
statistics required to be provided by airlines under the above paragraph, and shall apply these
requirements on a non-discriminatory basis.

ARTICLE 9
Customs Duties and Other Charges

1. Aircraft operated in international air transportation by the designated airline or airlines of
either Contracting Party shall be exempt from: all import restrictions; customs duties; excise taxes;
and similar fees and charges imposed by national authorities. Component parts and normal aircraft
equipment for the repair, maintenance and servicing of such aircraft shall be similarly exempt.

2. The following items shall be exempt from: all import restrictions; customs duties; excise
taxes; and similar fees and charges imposed by national authorities, whether they are introduced by
a designated airline of one Contracting Party into the territory of the other Contracting Party or
supplied to a designated airline of one Contracting Party in the territory of the other Contracting
Party. These exemptions shall apply even when these supplies are to be used on any part of a
journey performed over the territory of the other Contracting Party in which they have been taken
on board:

(a) aircraft stores (including but not limited to such items as food, beverages and tobacco) whether
introduced into or taken on board in the territory of the other Contracting Party;

(b) tuel, lubricants (including hydraulic fluids) and consumable technical supplies;
(c) spare parts including engines;

provided in each case that they are for use on board an aircraft in connection with the establishment
or maintenance of an international air service by the designated airline concerned.

3. The exemptions provided by this Article shall not extend to charges based on the cost of
services provided to the designated airlines of a Contracting Party in the territory of the other
Contracting Party.

4. The normal aircraft equipment, as well as spare parts (including engines), supplies of fuel,
lubricants (including hydraulic fluids) and other items mentioned in paragraphs 1 and 2 of this
Article retained on board the aircraft operated by the designated airlines of one Contracting Party
may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the
Customs authorities of that Party. Aircraft stores intended for use on the designated airlines'
services may, in any case be unloaded. Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2 of
this Article may be required to be kept under the supervision or control of the appropriate
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authorities until they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with the Customs laws -
and procedures of that Contracting Party.

5. Advertising materials having no commercial value used by the designated airline or airlines
of one Contracting Party in the territory of the other Contracting Party shall be exempt from all
import restrictions, customs duties, excise taxes and similar fees and charges imposed by national
authorities.

6. The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations where the
designated airline or airlines of one Contracting Party have entered into arrangements with another
airline or airlines for the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party of the items
specified in paragraphs 1 and 2 of this Article, provided such other airline or airlines similarly
enjoy such reliefs from such other Contracting Party.

7. Passengers, hold baggage and cargo in direct transit through the territory of either
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall not
undergo any examination except for reasons of aviation security, narcotics control or in special
circumstances. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs duties and other
similar taxes.

ARTICLE 10
Tariffs
1. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine its own tariffs for
the transport of traffic.
2. Unless required by domestic law, tariffs charged by designated airlines shall not be required

to be filed with the aeronautical authorities of either Contracting Party.

3. Tariffs charged by designated airlines shall be subject to the competition and consumer laws
of both Contracting Parties.

ARTICLE 11
Capacity

I. There shall be a fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contracting
Parties to conduct international air transportation in accordance with this Agreement.

2. In the conduct of international air transportation the designated airlines of each Contracting
Party shall take into consideration the interests of the designated airlines of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the services which the latter provide on the whole or part of the
same routes.

3. The capacity which may be operated by the designated airlines of each Contracting Party,
on air services performed for the carriage of international traffic to and from the territory of the
other Contracting Party, in accordance with paragraph 1 (c) of Article 3 of this Agreement, shall be
such as is decided between the aeronautical authorities of the Contracting Parties before the
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commencement of such services by the designated airlines concerned and from time to time
thereafter.

ARTICLE 12
Commercial Opportunities

1. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to eliminate
all forms of discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the competitive
position of the designated airlines of the other Contracting Party in the exercise of their rights and
entitlements set out in this Agreement, including, but not limited to, restrictions upon the sale of air
transportation, the payment for goods, services or transactions, or the repatriation of excess
currencies by designated airlines, and the import, installation and use of computer equipment.

2. To the extent that the aeronautical authorities of either Contracting Party believe that their
designated airlines are being subjected to discrimination or unfair practices, they shall give notice
to this effect to the acronautical authorities of the other Contracting Party. Consultations, which
may be through the diplomatic channel, shall be entered into as soon as possible after notice is
given unless the first Contracting Party is satisfied that the matter has been resolved in the
meantime.

3. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled in accordance with the
laws and regulations of the other Contracting Party relating to entry, stay, and employment, to bring
in and maintain in the territory of the other Contracting Party managerial and other highly skilled
specialist staff required for the provision of air transportation.

4. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to establish offices,
representations and/or branches in the territory of the other Contracting Party for the purposes of
provision, promotion and sale of air services in accordance with the applicable national laws and
regulations of the other Contracting Party. Each designated airline shall have the right to engage in
the sale of air transportation in the territory of the other Contracting Party directly and, at its
discretion, through its agents. Each designated airline shall have the right to use for this purpose its
own transportation documents.

5. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to sell air
transportation in local or freely convertible currencies, and to convert their funds into any freely
convertible currency and to transfer them from the territory of the other Contracting Party at will.
Subject to the national laws and regulations and policy of the other Contracting Party, conversion
and transfer of funds obtained in the ordinary course of their operations shall be permitted at the
foreign exchange market rates for payments prevailing at the time of submission of the requests for
conversion or transfer and shall not be subject to any charges except normal service charges levied
for such transactions.

6. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right at their discretion to
pay for local expenses, including purchases of fuel, in the territory of the other Contracting Party in
local currency, or provided this accords with local currency regulations, in freely convertible
currencies.

7. At its option, each designated airline shall, in the territory of the other Contracting Party, have
the right to perform, in accordance with the internal laws and regulations of the other Contracting
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Party, its own ground handling or contract with a competing agent of its choice, including any other
airlines which perform ground handling, for such services in whole or in part. These rights shall be
subject to restrictions resulting from considerations of airport safety or security. Where such
considerations preclude a designated airline from performing its own ground handling or
contracting with an agent of its choice for ground handling services, these services shall be made
available to that designated airline on a non-discriminatory basis with all other airlines.

ARTICLE 13
Consultations

1. Either Contracting Party may at any time request consultations on the implementation,
interpretation, application or amendment of this Agreement.

2. Except as otherwise provided in Articles 5 (Safety), and 6 (Aviation Security), such
consultations, which may be through discussion or correspondence, shall begin within a period of
sixty (60) days of the date of receipt of such a request, unless otherwise mutually decided.

ARTICLE 14
Amendment of Agreement

1. This Agreement may be amended or revised by agreement in writing between the
Contracting Parties.

2. Any amendment or revision shall enter into force on the date on which the Contracting
Parties have notified each other in writing that their respective requirements for the entry into force
of an amendment or revision have been fulfilled.

3. If a multilateral convention concerning air transport comes into force in respect of both
Contracting Parties, this Agreement shall be deemed to be amended so far as is necessary to
conform with the provisions of that convention.

ARTICLE 15
Settlement of Disputes

1. Any disputes relating to the interpretation or application of this Agreement which cannot be
settled by negotiations between the Contracting Parties, either through discussion, correspondence
or the use of diplomatic channels, shall, at the request of either Contracting Party, be submitted to
an arbitral tribunal.

2. Within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from
the other Contracting Party of a note through the diplomatic channel requesting arbitration of the
dispute by a tribunal, each Contracting Party shall nominate an arbitrator. Within a period of sixty
(60) days from the appointment of the arbitrator last appointed, the two arbitrators shall appoint a
president who shall be a national of a third State. If within sixty (60) days after one of the
Contracting Parties has nominated its arbitrator, the other Contracting Party has not nominated its
own or, if within sixty (60) days following the nomination of the second arbitrator, both arbitrators
have not agreed on the appointment of the president, either Contracting Party may request the
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President of the Council of the International Civil Aviation Organization to appoint an arbitrator or
arbitrators as the case requires. If the President of the Council is of the same nationality as one of
the Contracting Parties, the most senior Vice President who is not disqualified on that ground shall
make the appointment.

3. Except as otherwise determined by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal,
each Contracting Party shall submit a memorandum within forty-five (45) days after the tribunal is
fully constituted. Replies shall be due within sixty (60) days. The tribunal shall hold a hearing at
the request of either Contracting Party, or at its discretion, within thirty (30) days after replies are
due.

4. The tribunal shall attempt to give a written decision within thirty (30) days after completion
of the hearing, or, if no hearing is held, after the date both replies are submitted. The decision shall
be taken by a majority vote.

5. The Contracting Parties may submit requests for clarification of the decision within fifteen
(15) days after it is received and such clarification shall be issued within fifteen (15) days of such
request.

6. Any arbitration decision reached pursuant to this Article is binding on both Contracting
Parties.
7. Each Contracting Party shall pay the expenses of the arbitrator it has nominated. The

remaining expenses of the arbitral tribunal shall be shared equally between the Contracting Parties.

8. If and for so long as either Contracting Party fails to comply with a decision under
paragraph 6 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke any rights or
privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party in default,
informing the other Contracting Party of its decision.

ARTICLE 16
Termination

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting
Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice shall be communicated
simultaneously to the International Civil Aviation Organization (ICAO). The Agreement shall
terminate at midnight (at the place of receipt of the notice to the other Contracting Party)
immediately before the first anniversary of the date of receipt of notice by the Contracting Party,
unless the notice is withdrawn by agreement of the Contracting Parties before the end of this
period.

2. In default of acknowledgement of receipt of a notice of termination by the other Contracting

Party, the notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the date on which
ICAO acknowledged receipt thereof.
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ARTICLE 17
Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the International Civil
Aviation Organization.

ARTICLE 18
Entry into Force
1. This Agreement shall remain in force indefinitely, unless terminated in accordance with
Article 16 (Termination).
2. This Agreement shall enter into force on the date on which the Contracting Parties shall

have notified each other in writing that their respective requirements for the entry into force of this
Agreement have been fulfilled.

IN WITNESS THEREOF, the undersigned, duty authorised thereto by their respective
governments, have signed this Agreement.

DONE at Warsaw, this twenty eighth day of April, 2004, in duplicate in the English and Polish
languages, both texts being equally authentic.

For the Government of For the Government of the
Australia: Republic of Poland:

Patrick Lawless Krzysztof Kapis

Ambassador Chairman of the Civil Aviation Office
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ANNEX
Section 1

ROUTE SCHEDULE

Part I

Routes to be operated in either or both directions by the designated airline(s) of Australia:

Points in Intermediate Points Points in Poland Points Beyond

Australia

Any Any Any Any
Part II

Routes to be operated in either or both directions by the designated airline(s) of Poland:

Points in Intermediate Points Points in Australia Points Beyond
Poland

Any Any Any Any
Notes:

I. Points on the specified routes may, at the option of the designated airlines concerned, be
omitted on any or all flights provided that the service either begins or terminates at a point in the
territory of the Contracting Party designating the airline.

2. The designated airlines may at their option, on any or all flights:

(a) combine different flight numbers within the one aircraft operation; and

(b) transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any points on the routes.

3. Intermediate and beyond points not listed in the above routes may be served at the option of
the designated airlines provided that no traffic is uplifted or discharged between such points and

points in the territory of the other Contracting Party.

4. The traffic rights to be exercised shall be as decided between the aeronautical authorities of
the Contracting Parties from time to time.
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Section 2

CHANGE OF GAUGE

Subject to it performing the type of air transportation for which it is authorised under this
Agreement, on any sector or sectors of the routes in Section 1 of this Annex, any designated airline
may perform air transportation, including as a non-operating airline, under co-operative marketing
arrangements, including code sharing, with other airlines, without any limitation as to change at
any point or points on the route, in the type or number of aircraft operated, provided that, all
operations involving change of aircraft shall be conducted in conformity with Article 11 of this
Agreement.
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[ POLISH TEXT — TEXTE POLONALIS |

UMOWA MIEDZY RZADEM AUSTRALITI A RZADEM RZECZYPOSPOLITEJ
POLSKIEJ O KOMUNIKACJII LOTNICZEJ

Rzad Australii i Rzad Rzeczypospolitej Polskigj (zwane dalej ,.Umawiajacymi sig
Stronami™);

Bedac Stronami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do podpisu
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku;

Dazac do wspicrania systemu lotnictwa migdzynarodowego, opartcgo na rynkowcj
konkurencji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi oraz pragnac zachgci¢ przedsigbiorstwa
lotnicze do rozwoju i §wiadczenia ustug innowacyjnych i konkurencyjnych;

Dazac do zapewnienia najwyzszego stopnia bezpieczefistwa i ochrony miedzynarodowej
komunikacji lotniczej oraz potwierdzajac swoje powaZne zaniepokojenie czynami lub
grozbami skicrowanymi przeciwko bezpieczenstwu statkOw powietrznych, ktore narazaja
bezpicczenstwo oséb lub micnia, wplywaja ujemnic na funkcjonowanic transportu
lotniczego oraz podwazaja publiczne zaufanic odnosnic bezpicczefistwa lotnictwa

cywilnego;
Uzgodnily, co nastgpujc:

Artykutl 1
Definicje
Dla ccléw ninigjszej umowy, o ilc nic stwicrdza sig inaczcj, wyrazenic:
a) ,,Wladze lotnicze" oznacza dla kazdcj Umawiajaccj si¢ Strony wtadzg lub wiladzc,
o jakich jedna Umawiajaca sie Strona powiadamia, od czasu do czasu, pisemnie druga
Umawiajgca si¢ Strong;
b) ,,Umowa" oznacza ninicjsza umowe, jej zalaczniki i wszelkie zmiany do niej;
c) ,Przewdz lotniczy" oznacza publicznie oferowany przewdz statkiem
powictrznym pasazerow, bagazu, towaréw 1 poczty, oddziclnic lub tacznic, za

wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu;

d) ,,Przedsigbiorstwo lotnicze™ oznacza jakickolwick przedsigbiorstwo transportu
lotniczego oferujgce lub wykonujace przewoz lotniczy;

e) ,Ladunek™ obejmuje towary i pocztg;

f) "Konwencja" oznacza Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku i obcjmuje:
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) kazdy zatacznik lub kazda zmiang do niego, przyjete zgodnie z artykutem 90
konwencji, o ile taki zatacznik lub zmiana w danym czasie jest obowiazujaca
w odniesieniu do obu Umawiajacych si¢ Stron; oraz

(i)  kaZzda zmiang, ktdra weszla w Zycie zgodnie z artykulem 94 (a) konwencji i
zostata ratyfikowana przcz obic Umawiajacc si¢ Strony;

g) "Wyznaczone przedsigbiorstwo loticze" oznacza przedsigbiorstwo lotnicze lub
przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone i upowaZnione zgodnie z artykulem 2
(Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie) niniejszej umowy;

h) ,,Obsluga naziemna” obejmuje, ale nie ogranicza si¢ do obslugi naziemnej
pasazerdw, ladunkéw lub bagazu oraz urzadzen i/lub ushig w zakresic zaopatrzenia
pokiadowego;

1) "Migdzynarodowy przewdz lotniczy" oznacza przewo6z lotniczy wykonywany w
przestrzeni powietrznej nad terytorium wigeej niz jedncgo Panstwa;

j) "Taryfa” oznacza kazda cene, stawke lub oplatg za przewdz pasazerow (i ich
bagazu) i/lub ladunkéw (z wylaczeniem poczty) w migdzynarodowym przewozie
lotniczym, wiaczajac przewozy na =zasadzie inter- lub intraline, pobierang przez
przedsigbiorstwa lotnicze, wiaczajac ich agentow oraz warunki regulujace dostgpnoéé takiej
taryfy, stawki lub optaty;

k) "Ladowanie w celach ,,niechandlowych™ posiada znaczenie okre$lone dla niego w
artykule 96 konwencji;

) "Terytorium” oznacza obszary ladowe i przylegajace do nich wody terytorialne
objete suwcrennoscia, suzerennodcia, ochrong lub opicka panstwa, ktorego rzad jest Strong
niniejszej umowy;

m) "Oplaty od uzytkownika" oznacza oplat¢ pobierang od przedsigbiorstw
lotniczych przez organ §wiadczacy ustugi w zakresic udostgpniania portu lotniczego,
portowych urzadzen ochrony $rodowiska, obstugi nawigacyjnej i ochrony lotnictwa w
odniesieniu do statkow powietrznych, ich zatog, pasazerow i tadunkow.

Artykut 2
Wyznaczenie, upowainienie i cofniecie

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miata prawo wyznaczyé dowolng ilosé
przedsigbiorstw lotniczych do wykonywania migdzynarodowego przewozu lotniczego
7godnic 7 ninicjsza umowa oraz cofnaé lub zmienié takic wyznaczenia. Wyznaczenia takic
powinny by¢ przekazane drugiej Umawiajacej si¢ Stronie pisemnie droga dyplomatyczna i
okre§lac czy przedsigbiorstwo lotnicze upowaznione jest do wykonywania
migdzynarodowego przewozu lotniczego.

2. Po otrzymaniu takicgo wyznaczenia oraz wnioskow od wyznaczoncgo
przedsigbiorstwa lotniczego w formie i trybie okreslonym dla zezwolen eksploatacyjnych i
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zezwolen technicznych dotyczacych eksploatacji i nawigacji statkéw powietrznych, druga
Umawiajaca sig Strona udzieli bezzwlocznie odpowiednich zezwolen, pod warunkiem, Ze:

a) przedsigbiorstwo lotnicze jost zarcjestrowanc i posiada swojc gtowne micjsce
dziatalnosci na terytorium Umawiajacej si¢ Strony wyznaczajacej przedsigbiorstwo
lotniczc;

b) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje do spelnienia
warunkow okre$lonych w ustawach, przepisach i procedurach normalnie i odpowiednio
stosowanych w odniesieniu do wykonywania migdzynarodowego przewozu lotniczego
przez Umawiajaca si¢ Strong rozpatrujaca wniosek lub wnioski, zgodnie z postanowieniami
konwencji;

¢) Umawiajaca si¢ Strona wyznaczajaca przedsighiorstwo lotnicze utrzymuje i
stosujc standardy okrcélone w artykule 5 (Bezpicezehistwo) 1 artykule 6 (Ochrona lotnictwa)
ninigjszej umowy.

3. Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze zostalo wyznaczone i upowaznione, moze ono
rozpoczaé wykonywanie migdzynarodowego przewozu lotniczego, pod warunkiem, ze
przedsigbiorstwo lotnicze przestrzega odpowiednich postanowiefi ninigjszej umowy.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze nie udzieli¢, cofhaé, zawiesié lub ograniczy¢
zezwolenia eksploatacyjne Iub zezwolenia techniczne przedsigbiorstwa lotniczego
wyznaczonego przez druga Umawiajaca si¢ Strong w dowolnym terminie, jezeli nic
spelnione sa warunki okreslone w ustepie 2 niniejszego artykulu, albo gdy przedsigbiorstwo
lomicze w inny sposob nic dziala zgodnie z warunkami przewidzianymi w niniejszej
umowie.

5. Prawa okrc§lonc w ninicjszym artykule moga byé wykonywanc jedynic po
przeprowadzeniu konsultacji z druga Umawiajaca si¢ Strong, chyba Ze konieczne jest
natychmiastowe dzialanie, w celu zapobieZenia dalszemu nieprzestrzeganiu ustgpéw 2(b)
lub 2(c) ninigjszego artykutu.

6. Niniejszy artykul nie ogranicza praw ktorejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony do
nie udzielenia, cofnigcia, ograniczenia lub natoZzenia warunk6w na zezwolenie
eksploatacyjne lub zezwolenie techniczne przedsigbiorstwa lotniczego lub przedsigbiorstw
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z postanowieniami artykwlu 5
(Bezpicczenstwo) lub artykutu 6 (Ochrona lotnictwa) ninicjszej umowy.

Artykul 3
Przyznanie praw

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej sig Stronie
nastepujace prawa w celu wykonywania migdzynarodowego przewozu lotniczego przez
wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugicj Umawiajacej si¢ Strony:

a) prawo przclotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych; oraz
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c) prawa w inny sposob okreSlone w niniejszej Umowie.

2. Zadne z postanowien niniejszego artykutu nie bedzie traktowane jako przyznanie
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom lotniczym jedncj
Umawiajacej si¢ Strony praw do zabierania na poklad, na terytorium drugiej Umawiajacej
si¢ Strony, pasazcrow, ich bagazu, tadunkow lub poczty, przewozonych za optaty i
przeznaczonych do innego punktu na terytorium tej drugiej Umawiajace] si¢ Strony.

Artykul 4
Stosowanie ustaw

1. Przy przybyciu, pobycie lub opuszczaniu terytorium jednej Umawiajacej sig
Strony wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony beda
stosowa¢ si¢ do ustaw, przepisOw 1 procedur pierwszej Umawiajacej si¢ Strony
dotyczacych cksploatacji i Zeglugi statkdw powictrznych.

2. Przy przybyciu, pobycie lub opuszczaniu terytorium jednej Umawiajacej sig
Strony ustawy, przepisy i procedury tej Umawiajacej si¢ Strony dotyczace przybycia lub
opuszczania jej terytorium przez pasazerow, zatogi, tadunki i statki powietrzne {obejmujace
przepisy i procedury dotyczace przybycia, odprawy, ochrony lotnictwa, imigracji,
paszportow, cla i kwarantanny albo, w przypadku poczty, przepisy pocztowe) beda
stosowane w odniesieniu do takich pasazerdw i zaldg oraz takich tadunkéw lub statkéw
powictrznych przedsigbiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej sig Strony.

3. Przy stosowaniu przepisoOw dotyczacych przybycia, odprawy, ochrony lotnictwa,
imigracji, paszportow, cla i kwarantanny, przepisow pocztowych i podobnych przepisow,
zadna Umawiajaca si¢ Strona nie bedzie udziela¢ preferencji swojemu wlasnemu lub
jakiemukolwick innemu przedsigbiorstwu lotniczemu wzglgdem wyznaczoncgo
przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej si¢ Strony, eksploatujacego podobne
mig¢dzynarodowe linie lotnicze.

Artykul §
Bezpieczenistwo

1. Dla celow wykonywania migdzynarodowych przewozow lotniczych, o ktorych
mowa w niniejszej umowie, kazda Umawiajaca si¢ Strona bgdzie uznawaé za wazne
$wiadectwa zdatnosdci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji i licencje wydane lub uznane za
wazne przez druga Umawiajaca si¢ Strong i nadal pozostajacc w mocy, pod warunkicm, 7c
wymagania dotyczace takich §wiadectw 1lub licencji odpowiadaja przynajmniej
minimalnym standardom, jakic moga by¢ ustanowione zgodnie z konwencja. W
odniesieniu do lotow wykonywanych zgodnie z uprawnieniami okre§lonymi w artykule 3
(Przyznanic praw) ninicjszcj umowy, kazda Umawiajaca sig Strona moze jednak odmowié
uznania za wazne Swiadectw kwalifikacji i licencji wydanych lub uznanych za wazne dla
jej wiasnych obywateli przez druga Umawiajaca sie Strone.

2. Kazda Umawiajaca sig¢ Strona moze w dowolnym terminie zazgda¢ konsultacji w

sprawie stosowanych przez druga Umawiajaca si¢ Strong standardéw bezpieczenstwa
dotyczacych, ale nie ograniczajacych si¢ do urzadzen lotniczych, zalog lotniczych, statkow
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powietrznych oraz ich eksploatacji. Konsultacje takie beda przeprowadzone w terminie
trzydziestu (30) dni od takiej prosby.

3. Jezeli po przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajaca sig Strona
stwierdzi, 7e¢ druga Umawiajaca sie Strona nie utrzymuje i nie stosuje skutecznie
standardow bezpicczenstwa oraz wymagan w wymicnionych dzicdzinach, ktorc bylyby
przynajmniej réwne minimalnym standardom, ustanowionym w danym okresie zgodnic z
Konwencja, ta Umawiajgca sie Strona powiadomi druga Umawiajaca sig Strong o takich
wnioskach oraz o $rodkach uznanych za konieczne dla zapewnienia tych minimalnych
standardow, a ta druga Umawiajaca si¢ Strona podejmie odpowiednie dziatania

naprawcze. Niepodjecie przez druga Umawiajaca si¢ Strong odpowiednich dziatan w
rozsadnym terminie lub, w jakimkolwicek przypadku, w terminie pigtnastu (15) dni bedzie
stanowi¢ podstawe dla zastosowania ustgpu 4 artykulu 2 (Wyznaczenie, upowaznienie i
cofhigeic) ninicjszej umowy.

4. Niczalcsnic od zobowigzan, wymicnionych w artykule 33 konwencji, stwicrdza
sig, ze jakikolwick statck powietrzny cksploatowany przez wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze lub przedsigbiorstwa lotnicze jednej Umawiajace]j si¢ Strony na liniach na lub z
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony moze by¢ poddany podczas pobytu na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony inspekeji przez upowaznionych przedstawicieli
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, na pokladzie lub w otoczeniu statku powietrznego, dla
stwierdzenia waznosci dokumentéw statku powietrznego oraz jego zatogi, oraz widocznego
stanu statku powictrznego i jego wyposaZenia (w ninicjszym artykule zwangj ,,inspekeja
rampowa’’) pod warunkiem, Ze nie spowoduje nadmiernego opdZnienia,

5. Jezeli taka inspekcja rampowa lub seria inspekcji rampowych daja powdd do:

a) powaznych zastrzezen co do stosowania do statku powictrznego lub cksploatacji
statku powietrznego minimalnych standardéw ustanowionych w danym okresie zgodnie z
konwencja, lub

b) powainych =zastrzeZen odnofnic cfcktywnego utrzymywania i stosowania
standardéw bezpieczenstwa, ustanowionych w danym okresie zgodnie z konwencja

Umawiajaca si¢ Strona dokonujaca inspekcji moze stwierdzié dla celéw artykulu 33
Konwencji, ze¢ wymagania, zgodnie z ktorymi zostaly wydane lub uznane za wazZne
§wiadcctwa lub licencjec w odnicsicniu do tego statku powictrznego lub w odnicsicniu do
zatogi tego statku powietrznego, albo ze wymagania, zgodnie z ktorymi eksploatowany jest
ten statek powietrzny, nic sa rowne lub wyzsze od minimalnych standardéw ustalonych
zgodnie z konwencjg.

6. W przypadku, gdy przedstawiciel wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego lub
przedsigbiorstw lotniczych jednej Umawiajacej sie Strony odmowi dostepu dla
przeprowadzenia, zgodnie z ustepem 4 ninicjszego artykuhlu, inspekcji rampowej statku
powietrznego eksploatowanego przez to wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze lub
przedsigbiorstwa lotnicze tcj Umawiajacej sig¢ Strony, druga Umawiajaca sig Strona mozc
stwierdzi¢, ze istnicja powazne zastrzezenia, o ktérych mowa w ustgpie 5 ninigjszego
artykutu i wyciagnaé wnioski, o ktorych mowa w tym ustgpic.
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7. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zastrzega sobie prawo do bezzwlocznego
zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego wyznaczonemu przedsigbiorstwu
lotniczemu lub przedsi¢biorstwom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony w przypadku,
gdy picrwsza Umawiajaca si¢ Strona stwicrdzi, w wyniku inspckcji rampowej, scrii
inspekcji rampowych, odmowy dostgpu dla przeprowadzenia inspekcji rampowej,
konsultacji lub innych driatan, 7c istotnc jest podjgeic bezzwlocznych driatan dla
bezpieczenstwa operacji przedsigbiorstwa lotniczego.

8. Wszelkie dziatania jednej Umawiajacej si¢ Strony podjgte zgodnie z ustgpami 3
lub 7 niniejszego artykulu powinny byé zakoficzone z chwilg, gdy zostanie zlikwidowana
przyczyna takich dziatan.

Artykul 6
Ochrona lotnictwa

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi z prawa
migdzynarodowego, Umawiajace sig Strony potwierdzajg, ze ich zobowiazania dotyczace
ochrony lotnictwa cywilnego przed czynami bezprawngj ingerencji stanowia integralng
cz¢S¢ niniejszej umowy. Bez ograniczania catoksztattu ich praw 1 zobowiazan
wynikajacych z prawa migdzynarodowego, Umawiajace sig Strony beda w szczegolnosc1
postepowac zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie przestgpstw i niektorych
innych czynéw popehionych na pokladzie statkow powietrznych, otwartej do podpisu w
Tokio 14 wrze$nia 1963 roku, Konwencji 0 zwalczaniu bezprawnego zawtadnigcia statkami
powictrznymi, otwartcj do podpisu w Hadze 16 grudnia 1970 roku oraz Konwencji o
zwalczaniu bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko bezpieczefistwu lotnictwa
cywilnego, otwarte] do podpisu w Montrealu 23 wrze$nia 1971 roku, Protokdlu o
zwalczaniu bezprawnych aktdw w portach lotniczych obstugujacych migdzynarodowe
lotnictwo cywilne, podpisanego w Montrealu 24 lutego 1988 roku oraz jakiegokolwick
innego wiclostronnego porozumienia regulujacego sprawy ochrony lotnictwa cywilnego
wigzacego Umawiajace sig Strony.

2. Na zadanie, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaty sobie nawzajem wszelkigj
niczbgdncj pomocy w zapobicganiu czynom bezprawnego zawladnigeia cywilnymi
statkami powietrznymi i innym bezprawnym c¢zynom skierowanym przeciwko
bezpieczenstwu takich statkow powietrznych, ich pasazerdw i zaldg, portéw lotniczych i
urzadzeh nawigacji lotniczej oraz kazdego innego zagrozenia bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego.

3. We wzajemnych stosunkach, Umawiajace si¢ Strony beda postgpowac zgodnie z
postanowieniami  dotyczacymi ochrony lotnictwa ustalonymi przez Organizacjg
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i oznaczonymi jako zalaczniki do konwencji w
takim zakrcsic, w jakim takic postanowicnia i wymagania dotyczacc ochrony maja
zastosowanie do Umawiajacych sig Stron.

4. Umawiajace si¢ Strony beda wymagatly, aby uzytkownicy statkéw powietrznych
ich rejestracji lub uzytkownicy statkéw powietrznych posiadajacy swoje gldwne miejsce
dziatalnoéci lub miejsce stalego zamieszkania na ich terytorium oraz uzytkownicy portéw
lotniczych na ich terytorium, dziatali zgodnie z takimi przepisami o ochronie lotnictwa.
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5. Kazda Umawiajaca sie Strona zgadza sie, aby od takich wzytkownikow statkow
powietrznych Zadaé przestrzegania postanowief dotyczacych ochrony lotnictwa, o ktdrych
mowa w ustgpach 3 i 4 niniejszego artykulu, wymaganych przez druga Umawiajaca si¢
Strong przy przylocic, wylocic i pobycic na terytorium tej drugicj Umawiajaccj sig¢ Strony.
Kazda Umawiajgca si¢ Strona zapewni na swoim terytorium skuteczne stosowanie
odpowicdnich srodkow dla ochrony statkow powictrzmych, kontroli pasazcrow, zatog,
bagazu podrgcznego, bagazu rejestrowanego, fadunkoéw oraz zapaséw pokladowych, przed
1 w czasie wpuszczania na poktad lub zatadowywania. Kazda Umawiajaca si¢ Strona begdzie
rOwniez pozytywnie rozpatrywac jakakolwiek prosbe drugiej Umawiajacej si¢ Strony o
zastosowanie odpowiednich specjalnych érodkow ochrony w razie szczegdlnego
zagrozenia.

6. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego zawladnigcia
statku powietrznego albo innych bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko
bezpicczenstwu takich statkéw powictrznych, ich pasazerdéw i zatog, portéw lotniczych lub
urzadzeh nawigacji lotniczej, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem
pomocy przez wlatwienie lacznoSci oraz inne odpowiednie $rodki majace na celu
bezpieczne zakonczenie takiego zdarzenia lub grozby jego zaistnienia tak szybko jak to
mozliwe i przy minimalnym zagrozeniu zycia.

7. Wiadze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony mogg zazada¢ bezzwlocznych
konsultacji z wladzami lotniczymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony w sprawach ochrony
lotnictwa.

8. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona ma uzasadnione podstawy, aby sadzié, ze druga
Umawiajaca si¢ Strona nie stosuje postanowienl niniejszego artykulu, wiadze lotnicze
pierwszej Umawiajacej si¢ Strony moga zazadaé natychmiastowych konsultacji z wladzami
lotniczymi drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Nie osiagnigcie zadawalajacego porozumienia
w terminie pigtnastu (15) dni od daty takiej pro$by stanowié bedzie podstawe do
zastosowania ustepu 4 artykulu 2 (Wyznaczenie, upowazinienie i cofnigcie) ninigjszej
umowy. W naglych przypadkach Umawiajaca si¢ Strona moze podja¢ dziatania zgodnie z
ustepem 4 artykulu 2 (Wyznaczenie, upowaznienie 1 cofnigeie) przed uplywem terminu
pigtnastu (15) dni. Wszclkic dziatania podjgtc zgodnic z ninicjszym ustgpem beda
zakonczone w momencie, gdy druga Umawiajaca sig¢ Strona dostosuje si¢ do postanowien
w sprawie ochrony zawartych w niniejszym artykule.

Artykut 7
Oplaty od uzvtkownika

1. Oplaty stosowane na terytorium ktorejkolwick Umawiajacej si¢ Strony w
odniesieniu do operacji przedsigbiorstwa lotniczego lub przedsigbiorstw lotniczych
wyznaczonych przez druga Umawiajacq si¢ Strong przy korzystaniu z portoéw lotniczych
otwartych do uzytku publicznego i innych urzadzen lotniczych na terytorium pierwszej
Umawiajacej si¢ Strony beda sprawiedliwe i w rozsadnej wysokosci oraz pobierane
zgodnie z jednolitymi warunkami stosowanymi bez dyskryminacji w odniesieniu do
przynaleznosci panstwowej statkow powietrznych.
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2. Kaida Umawiajaca sie Strona bedzie zacheca¢ organy lub jednostki
organizacyjne pobicrajace oplaty na jej terytorium do konsultacji z przedsigbiorstwami
lotniczymi korzystajacymi z ushug i urzadzen oraz do przekazywania informacji z
rozsadnym wyprzedzeniem, o propozycjach zmian oplat od uzytkownika. Umawiajace sig
Strony beda takre zachecal organy pobierajace oplaty i wyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze do wymiany informacji, jakic moga by¢ niczbgdne dla umozliwicnia doktadnego
oszacowania zasadno$ci oplat.

3. Oplaty w rozsadnej wysokosci bgda odzwicrciedla¢ pelny koszt, ponoszony przez
organy pobierajace oplaty, za zapewnienie odpowiednich ustug i urzadzen wlaczajac
rozsadng stopg zysku po odliczeniu amortyzacji.

Artykul 8
Dane statystyczne

1. Wiladze lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony moga wymagaé od
wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej sie Strony przekazania
danych statystycznych dotyczacych przewozdéw na uzgodnionych liniach przez takie
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze.

2. Wiadze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga ustali¢ rodzaj danych
statystycznych wymaganych od przedsigbiorstw lotniczych zgodnie z ustgpem powyzZej i
wymagania takie beda stosowane na zasadach niedyskryminacyjnych.

Artykul 9
Oplaty celne i inne oplaty

1.Statki powietrzne eksploatowane w migdzynarodowych przewozach lotniczych
przez wyznaczonc przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsicbiorstwa lotnicze ktorcjkolwick
Umawiajacej si¢ Strony beda zwolnione z wszelkich ograniczeni importowych, optat
celnych, podatkéw akcyzowych oraz podobnych podatkéw i optat nakladanych przez
organy krajowe. Podobnie beda zwolnione czgsci zapasowe i normalne wyposaZzenie statku
powictrzncgo przeznaczone do naprawy, konscrwacji i przegladu takich statkow
powietrznych.

2. Ponizsze materialy bgda zwolnione z wszelkich ograniczen importowych, optat
celnych, podatkéw akcyzowych oraz podobnych podatkow i oplat nakladanych przez
organy krajowe przy ich wwozic przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jedncj
Umawiajacej si¢ Strony na terytorium drugiej Umawiajace] si¢ Strony lub ich dostarczaniu
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu jednej Umawiajacej si¢ Strony na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Zwolnienia te beda stosowane nawet, jezeli takie materiaty
bgda zuzytc na jakimkolwick odcinku lotu wykonywancgo nad terytorium drugicj
Umawiajacej si¢ Strony, na ktérym zostaly zabrane na poklad:

a) zapasy pokladowe (obejmuja, ale nie ograniczaja si¢ do Zywnoéci, napojéw i tytoniu),
ktdre zostaly wwiezione lub zabrane na poktad na terytorium drugiej Umawiajace] si¢
Strony;

b) materialy pedne, smary (w tym plyny hydrauliczne) i zapasy techniczne podlegajace
7Ly Ciu;
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c) czeSci zapasowe, w tym silniki;

pod warunkiem, Zze w kazdym przypadku takie materialy s3 przeznaczone do zuzycia na
pokladzic statku powictrzncgo w zwigzku ustanowicnicm lub  cksploatacja
migdzynarodowych linii lotniczych przez zainteresowane wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze.

3. Zwolnienia okreslone w niniejszym artykule nie beda rozciagnigte na oplaty
oparte na koszcie ustug $§wiadczonych wyznaczonym przedsi¢biorstwom lotniczym jednej
Umawiajacej sig Strony na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

4. Normalne wyposazenie pokladowe, jak rdwniez czgsci zapasowe (w tym silniki),
zapasy materiatow pednych, smaréw (w tym pltyndéw hydraulicznych) i innych materiatow
wymienionych w ustgpie 1 i 2 ninigjszego artykulu zabrane na poklad statkow
powietrznych cksploatowanych przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze jednej
Umawiajacej si¢ Strony bgda mogly byé wyladowanc na terytorium drugicj Umawiajacej
si¢ Strony tylko za zgoda organdéw celnych tej Strony. Zapasy pokladowe przeznaczone do
uzycia na liniach wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych moga byé w kazdym
przypadku wyladowane. WyposaZenie i zapasy wymienione w ust¢pach 1 i 2 niniejszego
artykulu moga by¢ poddane nadzorowi lub kontroli wiasciwych organdéw az do momentu,
gdy zostana wywiezione lub otrzymaja inne przeznaczenie zgodnie z ustawami i
procedurami celnymi tej Umawiajgcej sig Strony.

5. Materiaty reklamowe nie majace wartosci handlowe] uzywane przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony beda zwolnione z wszelkich ograniczen
importowych, optat celnych, podatkéw akcyzowych oraz podobnych optat i podatkow
naktadanych przez organy krajowe.

6. Zwolnicnia przewidzianc w ninicjszym artykule beda takZc stosowanc w
przypadkach, gdy wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa lotnicze
jednej Umawiajacej si¢ Strony zawarly porozumienia z innym przedsigbiorstwem
lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi w sprawie wypoZyczenia lub transferu na
terytorium drugicj Umawiajgcej si¢ Strony materiatéw okre§lonych w ustgpach 1 1 2
niniejszego artykulu, pod warunkiem, ze to inne przedsigbiorstwo lotnicze lub
przedsigbiorstwa lotnicze podobnie korzystaja z takich zwolnien przyznanych przez druga
Umawiajaca si¢ Strong.

7. Pasazcrowic, bagaz rcjestrowany i ladunki znajdujace si¢ w tranzycic
bezposrednim przez terytorium ktorejkolwick Umawiajacej si¢ Strony i nie opuszczajace
terenu portu lotniczego przeznaczonego dla tego celu, nie bgda poddawani kontroli z
wyjatkiem kontroli zwiazanej z ochrong lotnictwa, kontroli narkotykowej_lub innych
szczegolnych okolicznosci. Bagaz i fadunki w tranzycic bezposrednim bgda zwolnione z
oplat celnych i innych podobnych optat.

Artykut 10
Taryfy

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zezwoli kazdemu wyznaczonemu przedsigbiorstwu
lotniczemu na ustalanic swoich wlasnych taryf za przewoz lotniczy.
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2. Taryfy pobierane przez wyzmaczone przedsigbiorstwa lotnicze nie beda podlegaty
zglaszaniu wladzom lotniczym ktérejkolwiek Umawiajacej sig Strony, o ile nie jest to
WYMmagane przez prawo wewnetrzne.

3. Taryfy pobieranc przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze beda podlegaty
przepisom obu Umawiajacych sic Stron dotyczacym konkurcneji i ochrony konsumenta.

Artykul 11
Zdolnosé przewozowa

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych si¢ Stron bgda miaty
uczciwe 1 jednakowe mozliwosci wykonywania migdzynarodowych przewozow lotniczych
zgodnie z niniejsza umowa,

2. Przy wykonywaniu migdzynarodowych przewozow lotniczych, wyznaczonc
przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda braly pod uwagg interesy
wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, tak aby nie
oddziatywaé niewla$ciwie na przewozy, ktdre te ostatnie wykonuja na calosci lub czesci
tych samych tras.

3. Zdolno§¢ przewozowa, ktdra moze byé oferowana przez wyznaczone
przedsicbiorstwa lotnicze kaZzdej Umawiajacej si¢ Strony na liniach lotniczych
eksploatowanych w celu miedzynarodowych przewozdw na i z terytorium drugiej
Umawiajaccj si¢ Strony zgodnic z ustgpem 1{c) artykutu 3 ninicjszej umowy bedzic na
poziomie ustalonym migdzy wladzami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron przed
rozpoczgeciem takich przewozow przez zainteresowane wyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze, a pdzniej okresowo aktualizowanym.

Artykut 12

Dzialalnos$¢ handlowa

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie podejmowaé wszelkie stosowne dziatania
zgodnic 7 jcj ustawodawstwem, w cclu wycliminowania wszclkich form dyskryminacji lub
praktyk nieuczciwe]j konkurencji oddzialywujacej na pozycj¢ konkurencyjna wyznaczonych
przedsigbiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej sig Strony przy wykonywaniu ich praw i
uprawniefi okre§lonych w niniejszej umowie, wlaczajac, ale nie ograniczajac si¢ do
ograniczen dotyczacych sprzedazy przewozdw lotniczych, platnosci za towary, ushug i
transakcji lub przesylanic nadwyzck dewizowych przez wyznaczonce przedsigbiorstwa
lotnicze oraz przywozu, instalacji i uZywania wyposazenia komputerowego.

2. W przypadku, gdy wladze lotnicze ktorejkolwick Umawiajacej sig Strony uznaja,
7¢ ich wyznaczonc przedsighiorstwa lotnicze sa przedmiotem dyskryminacji lub
nieuczciwych praktyk, przekaza o tym powiadomienie wladzom lotniczym drugiej
Umawiajacej sig Strony. Konsultacje, ktore moga by¢ przeprowadzone droga
dyplomatyczna, rozpoczng si¢ jak najszybciej po przekazaniu powiadomienia, chyba, Ze
pierwsza Umawiajaca si¢ Strona uzna, ze sprawa zostala w migdzyczasie uregulowana.
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3. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej sig¢ Strony beda
upowaznione, zgodnie z ustawami i przepisami drugiej Umawiajacej si¢ Strony
dotyczacymi przybycia, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzania i utrzymywania na
terytorium drugicj Umawiajaccj si¢ Strony personclu kicrowniczego i inncgo personclu
specjalistycznego, niezbgdnego do $wiadczenia przewozow lotniczych.

4. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony bgda
miaty prawo do ustanawiania na terytorium drugiej Umawiajqcej si¢ Strony biur,
przedstawicielstw i/lub oddziatow w celu §wiadczenia, promocp i sprzedazy przewozow
lotniczych, zgodnle Zz odpowiednimi ustawami i przepisami wewnetrznymi drugiej
Umawiajacej si¢ Strony. KaZde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bgdzie mialo prawo
do sprzedazy przewozow lotniczych na terytorium drugiej Umawiajacej sig Strony
bezposrednio oraz, wedtug swojego uznania, poprzez swoich agentéw. Kazde wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze bedzie mialo prawo do uzywania w tym celu swoich wiasnych
dokumentéw przewozowych.

5. Wyznaczonc przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgccj si¢ Strony beda
mialy prawo do sprzedazy przewozow lotniczych w walucie lokalnej lub w walutach
wymienialnych oraz wymiany swoich wplywOw na jakakolwiek walut¢ wymienialng, a
takze swobodnego ftransferu ich z terytorium drugicj Umawiajacej si¢ Strony. Z
zastrzezeniem ustaw i przepisow wewngtrznych oraz polityki drugiej Umawiajacej sig
Strony, wymiana i transfer wplywow uzyskanych ze zwykle prowadzonej dziatalnoéci beda
mogly odbywaé sie wedlug rynkowego kursu wymiany dla platnosci biezacych
stosowancgo w momencic przedktadania prosby o wymiang lub transfer i nic beda
podlega¢ zadnym oplatom, z wyjatkiem optat zwykle pobieranych przy takich transakcjach.

6. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda
mialy prawo, wedlug wlasnego uznania, do pokrywania wydatkow lokalnych ponoszonych
na terytorium drugicj Umawiajacej si¢ Strony, w tym zwigzanych z zakupem materiatow
pednych, w walucie lokalnej lub, jeZeli jest to zgodne z lokalnymi przepisami dewizowymi,
w walucie wymienialnej.

7. Zgodnic z ustawami i przcpisami wewngtrznymi drugicj Umawiajacej si¢ Strony,
kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie mialo prawo do wykonywania na
terytorium tej drugiej Umawiajacej sie Strony wlasnej obstugi naziemnej lub zawierania
uméw z wybranym przez siebie agentem, w tym z jakimikolwiek innymi
przedsigbiorstwami lotniczymi §wiadczacymi obshige naziemng w pelnym zakresie lub w
cz¢Sci. Prawa takic beda podlegaé jedynic ograniczeniom wynikajacym ze wzgledow
bezpieczenstwa lub ochrony portow lotniczych. Jezeli wzgledy takic wykluczaja mozliwosé
wyznaczonemu przedsi¢biorstwu lotniczemu wykonywania swojej wlasnej obshugi
naziemnej lub zawierania umow z wybranym przez siebie agentem $wiadczacym ushugi
obstugi naziemngj, ustugi takic beda udostgpnionc wyznaczonemu przedsighiorstwu
lotniczemu na zasadach nie dyskryminacyjnych w odniesieniu do wszystkich innych
przedsigbiorstw lotniczych.

Artykul 13
Konsultacje
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1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze, w kazdym czasie, zazada¢ konsultacji
dotyczacych wprowadzania, interpretacji, stosowania lub zmiany niniejszej Umowy.

2. 7 zastrzezeniem innych postanowich zawartych w artykutach 5 (Bezpicezenistwo)
1 6 (Ochrona lotnictwa), konsultacje takie, ktére moga by¢ przeprowadzone w drodze
rozmow lub korcspondencyjnic, rozpoczng si¢ w terminic sze§cdzicsigein (60) dni od daty
otrzymania takiej prosby, o ile wspolnie nie uzgodniono inaczej.

Artykul 14
Zmiana Umowy

1. Niniejsza umowa mozZe by¢ zmieniona lub zaktualizowana w drodze pisemnego
porozumienia mi¢dzy Umawiajacymi si¢ Stronami.

2. Jakakolwick zmiana Ilub uaktualnienic wejdzic w Zycic w dniu, w ktérym
Umawiajace si¢ Strony notyfikuja sobic nawzajem pisemnie o spelnieniu odpowiednich
wymogow dotyczacych wejécia w zycie zmiany lub naktualnienia.

3. Jezeli w odniesieniu do obu Umawiajacych si¢ Stron wejdzie w Zycie
wielostronna konwencja w sprawic transportu lotniczego, niniejsza umowa zostanie uznana
za zmieniong, w celu dostosowania jej do postanowien takiej konwencji.

Artykul 15
Rozstrzyganie Sporéw

1. Jakiekolwick spory dotyczace interpretacji lub stosowania niniejszej umowy,
ktére nie moga byé¢ rozstrzygnigte w trakcie negocjacji migdzy Umawiajacymi sig
Stronami, prowadzonych w drodze rozméw, korespondencyjnie lub droga dyplomatyczna,
beda przckazanc, na zadanic ktdrcjkolwick Strony, do rozstrzygnigeia trybunatowi
arbitrazowemu.

2. W terminie sze§cdziesigeiu (60) dni od daty otrzymania przez ktorakolwick
Umawiajaca si¢ Strong od drugicj Umawigjacej si¢ Strony powiadomicnia droga
dyplomatyczna z zadaniem rozstrzygnigcia sporu przez arbitraz, kazda Umawiajaca sig
Strona wyznaczy arbitra. W terminie sze§cdziesigcin (60) dni od daty wyznaczenia
ostatniego arbitra, obydwaj wyznaczeni arbitrzy wyznacza przewodniczacego, ktory bedzie
obywatelem pafistwa trzeciego. Jezeli w terminie szeS¢dziesigeiu (60) dni od wyznaczenia
przez jedna Umawiajaca si¢ Strong swojego arbitra, druga Umawiajaca si¢ Strona nie
wyznaczy swojego arbitra, lub jeZeli w terminie sze§¢dziesigciu (60) dni po wyznaczeniu
drugiego arbitra, obaj arbitrzy nie uzgodnia wyznaczenia przewodniczacego, ktdrakolwick
Umawiajgca si¢ Strona moze zwrociC sig z prosba do Przewodniczacego Rady Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o wyznaczenic arbitra lub arbitréw, w zaleznoSci
od potrzeby. Jezeli przewodniczacy Rady posiada obywatelstwo jednej Umawiajacej sig
Strony, najwyzszy ranga Wiceprzewodniczacy, ktory nie jest wylgczony pod tym
wzglgdem, dokona wyznaczenia.

3. 7 wyjatkiem, gdy Umawiajacc sig Strony ustalg inaczcj lub o ile trybunat nic

postanowi inaczej, w terminie czterdziestu pigeiu (45) dni od daty pehlnego
ukonstytuowania si¢ trybunatu, kazda Umawiajgca si¢ Strona przedstawi memorandum.
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Odpowiedzi powinny by¢ przedstawione w terminie sze§¢dziesieciu (60) dni. Trybunat
przeprowadzi przeshichanie na Zadanie ktérejkolwick Umawiajacej si¢ Strony, lub wedlug
wlasnego uznania, w terminie trzydziestu (30) dni od daty, do ktdérej powinny byé
przedstawione odpowicdzi.

4. Trybunat bedzic dazy¢ do wydania piscmncgo orzeczenia w terminic trzydzicstu
(30) dni od daty zakonczenia przeshuchania, lub, jezeli nie przeprowadzano przestuchania,
od daty ztozenia obydwu odpowiedzi. Orzeczenie trybunatu bedzie podjete wigkszoécia
glosow.

5. W terminie pigtnastu (15) dni od daty otrzymania orzeczenia, Umawiajace sig
Strony moga przedkladaé prosby o wyjaénienie orzeczenia, a wyjasnienie takie powinno
zosta¢ wydane w terminie pigtnastu (15) dni od takiej prosby.

6. Jakickolwick orzecezenic trybunatu podjgte zgodnic z ninigjszym artykutem
bedzie wiazace dla obu Umawiajacych sig Stron.

7. Kazda Umawiajaca si¢ Strona pokryje koszty wyznaczonego przez siebie arbitra.
Pozostate koszty trybunatu arbitrazowego beda roéwno podzielone migdzy Umawiajacymi
sig Stronami.

8. Jezeli, i jak dlugo, ktérakolwick Umawiajaca si¢ Strona nie podporzadkowuje sig
orzeczeniu wydanemu zgodnie z ustgpem 6 ninigjszego artykutu, druga Umawiajaca sig
Strona mozc ograniczyé, zawicsi¢ lub cofnaé jakickolwick prawa lub przywilcje,
wynikajace z ninigjszej umowy, w odniesieniu do nie podporzadkowujacej sig Umawiajacej
sig Strony, informujac o swojej decyzji druga Umawiajaca sig Strong.

Artykut 16
Wypowiedzenie

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym terminie przekazaé drugiej
Umawiajacej si¢ Stronic pisemne powiadomicnic o swojej decyzji wypowiedzenia
ninicjszcj umowy. Powiadomicnic takic bedzic przckazanc réwnoczeénic do Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Umowa utraci moc o poénocy (wedtug
czasu miejsca otrzymania powiadomienia przez druga Umawiajaca sig¢ Strong)
bezposrednio przed uplywem jednego roku od daty otrzymania powiadomienia przez druga
Umawiajaca si¢ Strong, o ile powiadomienie nie zostanie wycofane w drodze porozumienia
migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami przed uplywem tego terminu.

2. W przypadku braku potwierdzenia otrzymania powiadomienia o wypowiedzeniu
przez druga Umawiajaca si¢ Strong, powiadomienie bgdzie uznane za otrzymane po
uptywic czternastu (14) dni od daty potwicrdzenia otrzymania powiadomicnia przez ICAO.

Artykul 17

Rejestracja
w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Ninigjsza umowa i wszystkie zmiany do niej bgda =zarejestrowane w Organizacji
Migdzynarodowcgo Lotnictwa Cywilncgo.
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Artykut 18
Weijscie w Zycie
1. Ninicjsza umowa rostajc zawarta na czas nicokrc§lony i moZc zostaé
wypowiedziana zgodnie z artykulem 16 (Wypowiedzenie).

2. Ninigjsza umowa wejdzie w Zycie w dniu, w ktérym Umawiajace sig Strony
poinformuja si¢ wzajemnie pisemnie o spetnieniu ich odpowiednich wymagan dotyczacych
wejScia w Zycie niniejszej umowy.

NA DOWOD CZEGO, nizcj podpisani, edpowicdnio upowasnicni przez swojc Rzady,

podpisali niniejsza umowg.

SPORZADZONO w Warsaw dnia 28 April 2004 roku w dwoéch egzemplarzach, w
jezykach angielskim i polskim, przy czym obydwa teksty posiadaja jednakowa moc.

Z upowaznienia Rzadu Z upowaznienia Rzadu
Australii: Rzeczypospolitej Polskiej:
Patrick Lawless Krzysztof Kapis

Ambasador Prezes Cywilny Urzedu Lotnictwa
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ZALACZNIK
Dzial 1
Wykaz Tras

Czes€ 1

Trasy do eksploatacji w jednym Iub obu kierunkach przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa lotnicze Australii:

Punkty Punkty posrednic Punkty Punkty potozonc

w Australii w Polsce dalej

jakiekolwiek jakickolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek
Czes¢ II

Trasy do ecksploatacji w jednym lub w obu kierunkach przez wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa lotnicze Polski:

Punkty Punkty posrednic Punkty Punkty poloZonc
w Polsce w Australii dalej
jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwick
Uwagi:

1. Wedlug urznania zaintercsowanych wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych,
punkty na okre§lonych trasach moga by¢ omijane w jakimkolwiek lub wszystkich lotach
pod warunkiem, Ze linia rozpoczyna sig albo koriczy w punkcie na terytorium Umawiajacej
si¢ Strony wyznaczajacej przedsigbiorstwo lotnicze.

2. Wedlug swojego uznania, wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze w jakimkolwiek
lub we wszystkich lotach mogg:

(a) taczy¢ rozne numery lotow w ramach jednej operacji statku powietrznego; oraz

(b) przekazywaé ruch z jakiegokolwick swojego statku powictrznego na jakikolwick inny
sw(j statek powietrzny w jakichkolwiek punktach na trasach.
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3. Wedlug uznania wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych mogg by¢
obstugiwane punkty posrednie i punkty potozone dalej, nic wymienione w wykazie tras,
pod warunkiem, Ze nie bgdzie zabierany lub wyladowywany ruch migdzy takimi punktami
a punktami potoZzonymi na terytorium drugicj Umawiajaccj si¢ Strony.

4. Korzystanic z praw handlowych bgdzic przedmiotem okrcsowych uzgodnicn
mig¢dzy wladzami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron.

Dzial 2
Zmiana pojemnoSei

Stosownie do rodzaju wykonywanego przewozu lotniczego, do ktorego jest upowaznione
na podstawie niniejszej umowy, kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze moze
wykonywa¢ przewoz lotniczy na jakimkolwiek odcinku lub odcinkach tras wymienionych
w dziale 1 ninicjszcgo zatacznika, w tym jako przedsigbiorstwo lotnicze nic operujace, na
podstawie porozumien o wspolpracy handlowej, wlaczajac dzielenie oznaczen linii z
innymi przedsigbiorstwami lotniczymi, bez jakichkolwiek ograniczen dotyczacych zmiany
typu lub ilosci eksploatowanych statkéw powictrznych w jakimkolwick punkcie lub
punktach na trasic, pod warunkiem, ze¢ wszystkic operacje obgjmujace zmiang statku
powietrznego bgda wykonywane zgodnie z artykutem 11 niniejszej umowy.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L’AUSTRALIE ET LE GOU-
VERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE RELATIF AUX
SERVICES AERIENS

Le Gouvernement de 1’Australie et le Gouvernement de la République de Pologne
(ci-aprés dénommeés les « Parties contractantes »);

Etant parties a la Convention sur I’aviation civile internationale ouverte a la signa-
ture a Chicago le 7 décembre 1944;

Désireux de promouvoir un systéme de transport aérien international fondé sur la
concurrence des compagnies aériennes sur le marché et souhaitant encourager les compa-
gnies aériennes a développer et a mettre en ceuvre des services innovants et compétitifs;

Désireux d’assurer aux services de transport aérien internationaux le maximum de
streté et de sécurité, et réaffirmant les vives préoccupations que leur causent les actes
perpétrés ou les menaces dirigées contre la sécurité des aéronefs, qui compromettent la
sécurité des personnes ou des biens, entravent 1’exploitation des transports aériens et in-
citent le public a douter de la slireté de 1’aviation civile;

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord, sauf indication contraire :

a) L’expression « autorités aéronautiques » désigne, pour chacune des Parties
contractantes, I’autorité ou les autorités périodiquement désignée(s) par écrit par
une Partie contractante a 1’autre;

b) Le terme « Accord » s’entend du présent Accord, de ses annexes et de tous
amendements y relatifs;

c¢) L’expression « transport aérien » s’entend de toute opération effectuée en vue
d’assurer le transport public de passagers, bagages, fret et courrier, séparément
ou conjointement, moyennant rémunération ou en vertu d’un contrat de location;

d) L’expression « compagnie aérienne » s’entend d’une compagnie de transport aé-
rien qui commercialise ou effectue des opérations de transport aérien;
e) Le terme « fret » comprend le fret et le courrier;

f) Le terme « Convention » s’entend de la Convention relative a I’aviation civile in-
ternationale, ouverte a la signature a Chicago le 7 décembre 1944 et comprend :

(i) Toute annexe ou tout amendement y relatif, adopté en vertu de 1’article 90
de la Convention, dans la mesure ou cette annexe ou cet amendement est
devenu, a un moment donné, applicable aux deux Parties contractantes; et

(i) Tout amendement qui est entré en vigueur en vertu de ’article 94, paragra-
phe a) de la Convention et qui a été ratifié par les deux Parties contractan-
tes;

238



Volume 2438, 1-43917

g) L’expression « entreprise de transport aérien désignée » s’entend d’une ou plu-
sieurs entreprises désignées et autorisées conformément a 1’article 2 (désigna-
tions, autorisations et révocations) du présent Accord,

h) L’expression « service au sol » comprend entre autres mais non exclusivement
les services aux passagers, au fret et aux bagages et les services de restauration;

i) L’expression « transport aérien international » s’entend du transport aérien qui
s’effectue en traversant 1’espace aérien situé au-dessus du territoire de plus d’un
Etat;

j) Le terme « tarif » s’entend de tout tarif, taux ou prix a percevoir pour le trans-
port des passagers (et de leurs bagages) et/ou des frets (a ’exclusion du cour-
rier) par transport aérien international, y compris le transport sur une base inter
ou intra par les compagnies aériennes désignées ou leurs agents et des condi-
tions dans lesquelles ils sont offerts;

k) L’expression « escale a des fins non commerciales » a la signification que lui
donne I’article 96 de la Convention;

1) Le terme « territoire » désigne les zones terrestres et les eaux territoriales adja-
centes, sous la souveraineté, la suzeraineté, la protection ou le mandat d’un Etat
dont le gouvernement est une Partie contractante au présent Accord,

m) L’expression « redevance d’usage » s’entend de la redevance que les compa-
gnies aériennes doivent acquitter pour pouvoir utiliser les installations ou les
services d’aéroport, de navigation aérienne et de sécurité pour les aéronefs, leur
équipages, passagers, et fret.

Article 2. Désignations, autorisations et révocations

1. Chaque Partie contractante a le droit de désigner autant de compagnies aérien-
nes qu’elle entend pour exploiter des services de transport aérien international confor-
mément aux dispositions du présent Accord, ainsi que de retirer ou de modifier de telles
désignations. Celles-ci sont transmises par écrit a I’autre Partie contractante par la voie
diplomatique et signalent si la compagnie aérienne est autorisée a effectuer des opéra-
tions de transport aérien international.

2. De¢s réception d’une telle désignation et de demandes d’autorisation
d’exploitation et de permissions techniques relatives a 1’exploitation et la navigation de
I’aéronef, présentées par la compagnie désignée conformément a la forme et a la maniére
prescrites, I’autre Partie accordera, sans délai, les autorisations appropriées a condition
que :

a) La compagnie soit constituée en société et que son siége social se trouve sur
le territoire de la Partie contractante qui I’a désignée;

b) La compagnie désignée satisfasse aux conditions prescrites par les lois et
réglements normalement et raisonnablement appliqués a 1’exploitation des
services aériens internationaux par la Partie contractante a laquelle auront
été soumises la ou les demandes, conformément aux dispositions de la
Convention.
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¢) La Partie contractante qui désigne la compagnie maintienne et applique les
normes ¢énoncées a l’article 5 (sécurité) et a Darticle 6 (sécurité de
I’aviation) du présent Accord.

3. Quand une compagnie aérienne a été ainsi désignée et autorisée, elle peut effec-
tuer des opérations de transport aérien international, a condition de respecter les disposi-
tions applicables du présent Accord.

4. Chaque Partie contractante peut refuser, révoquer, suspendre ou limiter les auto-
risations d’exploitation ou les permis techniques accordés a une compagnie désignée par
I’autre Partie contractante a n’importe quel moment, si les conditions du paragraphe 2 du
présent article ne sont pas réunies ou si la compagnie n’agit pas selon les conditions pres-
crites par le présent Accord.

5. A moins que des mesures immédiates s’imposent pour prévenir la poursuite
d’infractions aux dispositions des alinéas 2 b) ou 2 c¢) du présent article, les droits établis
par le présent article ne seront exercés qu’aprés consultation de 1’autre Partie contrac-
tante.

6. Le présent article ne limite pas le droit de 1'une ou I’autre Partie contractante
d’interrompre, de limiter ou de soumettre a certaines conditions 1’autorisation d’exploiter
ou les permissions techniques d’une ou plusieurs entreprises de transport aérien de l'autre
Partie contractante conformément aux dispositions de 1’article 5 (sécurité) ou de I’article
6 (sécurité de I’aviation) du présent Accord.

Article 3. Octroi des droits

1. Chaque Partie contractante accorde a 1’autre Partie contractante les droits sui-
vants pour I’exploitation de services de transport aérien par les compagnies aériennes dé-
signées de 1’autre Partie contractante :

a) Le droit de survoler son territoire sans y faire escale;
b) Le droit de faire des escales non commerciales sur son territoire; et
c¢) Les droits autrement précisés dans le présent Accord.

2. Aucune disposition du présent article n’est censée conférer a la ou aux compa-
gnies aériennes désignées d'une Partie contractante le droit d’embarquer, sur le territoire
de l’autre Partie contractante, des passagers, leurs bagages, des frets, ou du courrier
transporté contre rémunération entre des points situés sur le territoire de 1’autre Partie
contractante.

Article 4. Application deslois

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante concernant 1’exploitation et la
navigation d’aéronefs doivent étre observés par les compagnies aériennes désignées de
I’autre Partie contractante, qu’ils arrivent sur le territoire de la premiére Partie contrac-
tante, y s¢journent ou en sortent.

2. Les lois et réglements d’une Partie contractante concernant 1’admission sur son
territoire et le départ hors dudit territoire de passagers, équipages, fret ou aéronefs (y
compris les réglements applicables a I’entrée, au passage en douane, a la sécurité aé-
rienne, a I’immigration, aux passeports, a la douane et a la quarantaine ou, dans le cas du

240



Volume 2438, 1-43917

courrier, les reglements postaux) doivent étre observé par ou pour lesdits passagers, équi-
pages, frets, ou aéronefs des compagnies aériennes de 1’autre Partie contractante, qu’ils
arrivent sur le territoire de la premiére Partie contractante, y sé€journent ou en sortent.

3. Aucune des Parties contractantes n’accordera a sa propre compagnie aérienne
ou a une autre une préférence dont ne bénéficierait pas une compagnie désignée de
I’autre Partie contractante engagée dans des services de transport aérien international
analogues, en matiére d’entrée, d’autorisation, de sécurité de 1’aviation, d’immigration,
de passeports, de douane, de quarantaine, de poste ou autre.

Article 5. Sireté

1. Chaque Partie contractante reconnait la validité, aux fins de 1’exploitation des
transports aériens visés dans le présent Accord, des certificats de navigabilité, brevets
d’aptitude et permis encore valables délivrés ou validés par 1’autre Partie contractante,
sous réserve que les conditions de délivrance ou de validation de ces certificats ou licen-
ces soient au moins aussi rigoureuses que les normes minimales qui pourraient étre fixées
conformément a la Convention. Chaque Partie contractante peut toutefois refuser de re-
connaitre la validité aux fins des vols effectués en vertu des droits accordés selon I’article
3 (octroi des droits) du présent Accord, des brevets d’aptitude et des licences dont ses
propres ressortissants seraient munis et qui leur auraient été délivrés ou qui auraient été
validés par I’autre Partie contractante.

2. Chaque Partie contractante peut demander que des consultations aient lieu au
sujet des normes de sireté appliquées par ’autre Partie contractante, notamment mais
sans se limiter aux installations aéronautiques, équipages, aéronefs et opérations des
compagnies désignées. Lesdites consultations doivent étre engagées dans un délai de
trente (30) jours apres la demande.

3. Si, al’issue de ces consultations, une Partie contractante conclut que I’autre Par-
tie contractante n’applique pas et ne fait pas respecter effectivement, dans ce domaine,
des normes et prescriptions de sireté au moins aussi rigoureuses que les normes minima-
les fixées conformément a la Convention, 1’autre Partie contractante sera informée de ces
conditions ainsi que des mesures jugées nécessaires pour respecter ces normes minimales
et I’autre Partie contractante prendra les mesures correctives appropriées a cet effet.
L’incapacité de I’autre Partie contractante a prendre les mesures voulues dans un délai
raisonnable et, en tout état de cause, dans les quinze (15) jours, constitue un motif pour
I’application du paragraphe 4 de I’article 2 (désignation, autorisation et révocation) du
présent Accord.

4. Nonobstant les obligations mentionnées a 1’article 33 de la Convention, il est
convenu qu’un aéronef exploité par une ou des entreprises de transport aérien d’une Par-
tie contractante pour des services a destination ou en provenance du territoire de I’autre
Partie contractante, peut, pendant qu’il se trouve sur le territoire de 1’autre Partie contrac-
tante, faire I’objet d’un contréle, par les représentants autorisés de I’autre Partie contrac-
tante, a bord et autour de 1’aéronef, afin de vérifier a la fois la validité des documents du-
dit aéronef et ceux de son équipage, ainsi que la condition apparente de 1’aéronef et des
équipements (appelé dans le présent article « vérification externe sur la piste »), a condi-
tion que cela n’entraine pas un retard déraisonnable.

5. Si cette ou ces vérifications suscitent :
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a) De sérieuses préoccupations du fait que I’aéronef ou I’exploitation dudit aé-
ronef n’est pas conforme aux normes minimales appliquées a cette époque,
conformément a la Convention, ou

b) De sérieuses préoccupations quant & [Dinsuffisance d’entretien et
I’application correcte des normes de sécurité en vigueur a cette époque,
conformément a la Convention, la Partie contractante qui procéde a la véri-
fication est en mesure, aux fins de I’article 33 de la Convention, de conclure
que les conditions dans lesquelles le certificat ou les licences consentis a
I’aéronef en question ou a I’équipage dudit aéronef ont été délivrés ou vali-
dés ou que les conditions d’exploitation de I’aéronef en question ne respec-
tent pas les normes minimales fixées, conformément a la Convention.

6. Au cas ou l’accés a I’aéronef pour entreprendre une vérification externe de
I’aéronef exploité par une ou plusieurs entreprises de transport aérien désignées d’une
Partie contractante conformément au paragraphe 4 du présent article, est refusé par le re-
présentant de ladite ou desdites entreprises de transport aérien désignées, 1’autre Partie
contractante a toute latitude pour en déduire que de séricuses préoccupations du type
mentionné au paragraphe 5 du présent article existent et de tirer les conclusions mention-
nées dans ledit paragraphe.

7. Chaque Partie contractante se réserve le droit de suspendre ou de modifier
I’autorisation d’exploitation d’une entreprise ou des entreprises de transport aérien dési-
gnées de ’autre Partie contractante, immédiatement, au cas ou la premiére Partie contrac-
tante arriverait a la conclusion, a la suite d’une vérification, d’une série de vérifications
sur la piste, d’un refus d’accés pour vérification, de consultation ou par d’autres moyens,
que des mesures immédiates sont essentielles pour assurer la streté¢ de 1’exploitation
d’une compagnie aérienne.

8. Toute mesure prise par une Partie contractante conformément aux paragraphes 3
ou 7 du présent article est arrétée une fois que la raison qui a justifié son adoption
n'existe plus.

Article 6. Sécurité aérienne

1. Conformément a leurs droits et obligations découlant du droit international, les
Parties contractantes réaffirment que 1’obligation qu’elles ont de protéger la sécurité de
I’aviation civile contre tous actes d’intervention illicite fait partie intégrante du présent
Accord. Sans restreindre la portée générale de leurs droits et obligations découlant du
droit international, les Parties contractantes agissent conformément aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des aéro-
nefs, ouverte a la signature & Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la ré-
pression de la capture illicite d’aéronefs, ouverte a la signature a La Haye le
16 décembre 1970, et de la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre
la sécurité de I’aviation civile, ouverte a la signature a Montréal le 23 septembre 1971, et
a celles du Protocole pour la répression des actes illégaux contre la sécurité de 1’aviation
civile, signé a Montréal le 24 février 1988, ainsi que tout autre accord multilatéral régis-
sant la sécurité de I’aviation civile qui a un caractére obligatoire pour les deux Parties.

2. Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute 1’aide né-
cessaire pour prévenir la capture illicite d’aéronefs civils et les autres actes illicites por-
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tant atteinte a la sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des
installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de
’aviation civile.

3. Dans leurs relations mutuelles, les Parties contractantes se conforment aux nor-
mes de sécurité aérienne fixées par 1’Organisation de ’aviation civile internationale, qui
figurent dans les annexes a la Convention, dans la mesure ou lesdites dispositions
s’appliquent aux Parties contractantes.

4. Ces dispositions exigent des exploitants d’aéronefs immatriculés par elles, des
exploitants d’aéronefs dont le principal établissement ou la résidence permanente sont si-
tués sur leur territoire et des exploitants des aéroports se trouvant sur leur territoire qu’ils
se conforment auxdites dispositions relatives a la sécurité aérienne.

5. Chaque Partie contractante accepte que ses exploitants d’aéronefs soient tenus
de respecter les dispositions de sécurité visées aux paragraphes 3 et 4 du présent article,
dont I’autre Partie contractante exige 1’observation lorsque leurs aéronefs entrent sur le
territoire de celle-ci, en sortent ou s’y trouvent. Elle prend des mesures appropriées pour
protéger les aéronefs et contrdler les passagers, les équipages, leurs bagages, bagages a
main, fret et provisions de bord, avant et pendant les opérations d’embarquement et de
chargement. En outre, chaque Partie contractante examine dans un esprit positif toute
demande formulée par I’autre Partie contractante en vue d’obtenir que des mesures spé-
ciales de sécurité raisonnables soient prises en cas de menace particuliére.

6. En cas d’incident ou de toute menace d’incidents entrainant la capture illicite
d’aéronefs civils ou en cas d’autres actes illicites dirigés contre la sécurité et la stireté des
passagers, d’équipages, d’aéronefs, d’aéroports et d’installations de navigation aérienne,
chaque Partie contractante préte son assistance a 1’autre Partie contractante en facilitant
les communications et en prenant d’autres mesures appropriées pour mettre fin rapide-
ment, et au moindre risque, audit incident ou a ladite menace.

7. En ce qui concerne la sécurité aérienne, les autorités aéronautiques d’une Partie
contractante peuvent demander des consultations immédiates avec les autorités aéronau-
tiques de ’autre Partie contractante.

8. Lorsqu’une Partie contractante a des raisons légitimes de penser que ’autre Par-
tie contractante ne s’est pas conformée aux dispositions du présent article, les autorités
aéronautiques de ladite Partie contractante peuvent demander des consultations immédia-
tes avec les autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante. L’absence d’accord sa-
tisfaisant dans les quinze (15) jours qui suivent la date de la demande constitue un motif
légitime pour I’application du paragraphe 4 de I’article 2 (désignation, autorisation et ré-
vocation) du présent Accord. En cas d’urgence, une Partie contractante peut prendre des
mesures aux termes du paragraphe 4 de I’article 2 (désignation, autorisation et révoca-
tion) avant 1’expiration du délai de quinze (15) jours. Toute mesure prise conformément a
ce paragraphe est suspendue des que I’autre Partie contractante s’est conformée aux dis-
positions relatives a la sécurité du présent article.

Article 7. Redevances d' usage
1. Les redevances appliquées dans le territoire de 1’'une ou 1’autre Partie contrac-

tante a 1’exploitation de la ou des compagnies aériennes désignées par 1’autre Partie
contractante pour 1’utilisation d’aéroports a usage public et autres installations d’aviation

243



Volume 2438, 1-43917

dans le territoire de la premiére Partie contractante seront justes et raisonnables, et per-
cues conformément a des conditions uniformes applicables sans discrimination en ce qui
concerne la nationalité de 1’aéronef concerné.

2. Chaque Partie contractante encouragera les autorités ou organes compétents
dans son territoire a se concerter et a donner un préavis raisonnable de tout changement
prévu des redevances d’usage pour les compagnies aériennes désignées utilisant les ser-
vices et installations. Les Parties contractantes encourageront aussi les autorités compé-
tentes et les compagnies aériennes désignées a échanger les informations qui peuvent étre
nécessaires pour permettre une évaluation exacte et précise du caractére raisonnable des
redevances.

3. Les redevances raisonnables reflétent le colt intégral pour les autorités compé-
tentes, de la prestation des services et de la fourniture des installations concernées, avec
un retour raisonnable sur les actifs apreés amortissement.

Article 8. Statistiques

1. Les autorités aéronautiques d’une Partie contractante peuvent demander a une
compagnie aérienne désignée de 1’autre Partie contractante de fournir des données statis-
tiques relatives aux transports effectués par celle-ci, concernant les services convenus.

2. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes décident de la
nature des données statistiques que les compagnies aériennes doivent fournir et ces de-
mandes sont effectuées sur une base non discriminatoire.

Article 9. Droits de douane et redevances

1. Les aéronefs exploités en service de transport aérien international par les com-
pagnies désignées de chacune des Parties contractantes seront exonérés de toutes restric-
tions a I’importation, droits de douane, droits d’accise et autres droits et redevances simi-
laires imposés par les autorités nationales. Les pieces de rechange ainsi que le matériel
nécessaire aux réparations et a I’entretien des aéronefs seront €galement exonérés de re-
devances.

2. Les articles suivants seront également exonérés de toutes restrictions a
I’importation, droits de douane, droits d’accise et autres droits et redevances similaires
imposées par les autorités nationales, qu’ils soient ou non introduits par une compagnie
désignée de 1'une des Parties contractantes sur le territoire de I’autre Partie ou qu’ils
soient fournis a une compagnie aérienne désignée d’une Partie contractante sur le terri-
toire de I’autre Partie contractante. Ces exemptions s’appliquent méme si les articles sont
utilisés au cours d’une partie du vol sur le territoire de la Partie contractante ou ces four-
nitures ont été embarquées :

a) Les provisions de bord (y compris mais non exclusivement des articles tels
que la nourriture, les boissons et le tabac) qu’ils soient ou non introduits ou
embarqués sur le territoire de 1’autre Partie.

b) Le carburant et les lubrifiants (y compris les fluides hydrauliques) et les
fournitures techniques immédiatement consommables.

c) Les pieces de rechange y compris les moteurs.
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A condition qu’ils soient utilisés a bord d'un aéronef, dans le cadre de I’établissement ou
du maintien d’un service aérien international par la compagnie aérienne désignée.

3. Les exonérations visées par le présent article ne s’appliqueront pas aux redevan-
ces basées sur le colit des services fournis aux compagnies aériennes désignées d’une
Partie contractante sur le territoire de 1’autre Partie contractante.

4. L’équipement normal des aéronefs, les piéces de rechange (y compris les mo-
teurs), les carburants, lubrifiants (y compris les fluides hydrauliques) et autres visés aux
paragraphes 1 et 2 du présent article, conservés a bord des aéronefs exploités par les en-
treprises aériennes désignées de 1’une des Parties contractantes ne peuvent étre débarqués
sur le territoire de I’autre Partie contractante qu’avec I’autorisation des autorités douanie-
res de cette Partie. Les provisions de bord destinées a étre utilisées pour les services des
compagnies aériennes désignées peuvent étre débarquées. Les équipements et fournitures
visés aux paragraphes 1 et 2 du présent article pourront étre placés sous la surveillance
ou le controle desdites autorités jusqu’a ce qu’ils soient réexportés ou écoulés de toute
autre maniére conforme a la réglementation douaniere et aux procédures de cette Partie
contractante.

5. Le matériel publicitaire sans valeur commerciale, utilisé par la ou les compa-
gnies aériennes désignées d’une Partie contractante sur le territoire de 1’autre Partie
contractante sera exonéré de toutes restrictions a I’importation, droits de douane, droits
d’accise et autres droits et redevances comparables imposés par les autorités nationales.

6. Les exemptions que prévoit le présent article s’appliquent aussi au cas ou la ou
les compagnies désignées d’une Partie ont conclu avec une ou d’autres compagnies aé-
riennes des arrangements en vue du prét ou du transfert sur le territoire de I’autre Partie
contractante des articles énumérés aux paragraphes 1 et 2 du présent article, a condition
que la ou lesdites autres compagnies aériennes bénéficient des mémes exemptions de la
part de cette autre Partie contractante.

7. Les passagers, bagages a main et fret en transit direct dans le territoire de I’'une
ou l’autre Partie contractante et ne quittant pas la zone de 1’aéroport réservée a cet effet,
ne feront 1’objet d’aucun contréle, sauf pour des raisons de sécurité aérienne, de controle
des stupéfiants ou dans des cas particuliers. Les bagages et le fret en transit direct seront
exemptés de droits de douanes et autres droits comparables.

Article 10. Tarifs

1. Chaque Partie contractante permet a chaque compagnie aérienne désignée de
fixer ses tarifs de transport aérien.

2. Les tarifs fixés par les compagnies aériennes ne doivent pas étre nécessairement
déposés aupres des autorités aéronautiques de 1’une ou ’autre Partie contractante, sauf si
la 1égislation nationale I’exige.

3. Les tarifs imposés par les compagnies aériennes désignées seront soumis aux
lois sur la concurrence et les consommateurs des deux Parties contractantes.
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Article 11. Capacité

1. Les entreprises de transport aérien désignées par les deux Parties contractantes
auront la faculté d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, les services de
transport aérien international convenus au titre du présent Accord.

2. Les entreprises de transport aérien désignées par chacune des Parties contractan-
tes doivent, en exploitant les services de transport aérien international, prendront en
considération les intéréts des entreprises de transport aérien désignées par ’autre Partie
contractante afin de ne pas affecter indiiment les services que ces derniéres assurent en
totalité ou en partie sur les mémes routes.

3. La capacité exploitable par les entreprises de transport aérien désignées de cha-
que Partie contractante, dans le cadre des services aériens pour le trafic international de
et vers le territoire de 1’autre Partie contractante, conformément au paragraphe 1 ¢) de
I’article 3 du présent Accord, sera celle qui a été convenue entre les autorités aéronauti-
ques des Parties contractantes avant le début de ces services par les compagnies aérien-
nes désignées concernées et périodiquement par la suite.

Article 12. Débouchés commerciaux

1. Chaque Partie contractante prend les mesures appropriées relevant de sa compé-
tence pour éliminer toutes formes de discrimination ou toutes pratiques concurrentielles
déloyales a I’égard des entreprises de transport aérien désignées de I’autre Partie contrac-
tante dans I’exercice de leurs droits aux termes du présent Accord, y compris mais sans
se limiter aux restrictions imposées sur la vente de transport aérien, au paiement de mar-
chandises, aux services ou transactions, ou au rapatriement de devises en excédent, par
les entreprises de transport aérien désignées, et a I’importation, I’installation et
’utilisation de matériel informatique.

2. Dans la mesure ou les autorités aéronautiques de 1’une ou ’autre Partie contrac-
tante estiment que leurs entreprises de transport aérien désignées sont 1’objet de discrimi-
nation ou de pratiques déloyales, elles avisent a cet effet les autorités aéronautiques de
’autre Partie contractante. Les consultations qui peuvent avoir lieu par la voie diplomati-
que commenceront dés que possible aprés la notification, a moins que la premicre Partie
contractante ne soit convaincue que le probléme a été résolu dans ’intervalle.

3. Les entreprises aériennes désignées de chaque Partie contractante auront le droit
de faire entrer et de garder dans le territoire de 1’autre Partie contractante des cadres et
autre personnel spécialisé hautement qualifié nécessaire pour les services de transport aé-
rien, conformément aux lois et réglementations de 1’autre Partie contractante concernant
I’entrée, le sé¢jour et ’emploi.

4. Les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie contractante peu-
vent ouvrir des bureaux, des représentations et/ou succursales sur le territoire de I’autre
Partie contractante en vue d’offrir, de promouvoir et de vendre des services de transport
aérien, conformément aux lois et réglementations nationales applicables de 1’autre Partie
contractante. Chaque entreprise de transport aérien désignée peut se livrer a la vente de
services de transport aérien sur le territoire de 1’autre Partie contractante directement et, a
sa discrétion, par I’intermédiaire de ses agents. Chaque entreprise de transport aérien dé-
signée peut utiliser a cette fin ses propres documents de transport.
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5. Les entreprises de transport aérien désignées de chacune des Parties contractan-
tes peuvent vendre les services de transport aérien en monnaie locale ou en monnaie li-
brement convertible, convertir leurs fonds en n’importe quelle monnaie convertible et les
transférer librement hors du territoire de 1’autre Partie contractante. Sous réserve des lois,
réglements et politiques de 1’autre Partie contractante, la conversion et le transfert de
fonds acquis dans ’exercice ordinaire de leurs opérations sont autorisés au taux de
change pratiqué au moment de la présentation de la demande de transfert ou de conver-
sion et ne sont soumis & aucun frais sauf ceux qui portent sur les commissions normales
percues pour de telles transactions.

6. Les entreprises de transport aérien désignées de chaque Partie contractante sont
autorisées a régler a leur gré les dépenses locales, y compris I’achat de carburant, effec-
tuées sur le territoire de 1’autre Partie contractante, en monnaie locale ou, a condition que
cette pratique soit conforme a la réglementation sur la monnaie locale, en devises libre-
ment convertibles.

7. En général, chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit, sur le terri-
toire de 1’autre Partie contractante, de procéder a sa propre manutention au sol ou de
sous-traiter avec un agent concurrent, y compris n’importe quelle autre entreprise de
transport aérien qui effectue ses propres services au sol, la totalité ou une partie de ses
services, conformément aux lois et réglementations internes de ’autre Partie contrac-
tante. Ces droits seront soumis aux restrictions résultant de considérations relatives a la
sécurité aéroportuaire. Lorsque ces considérations empéchent une entreprise de transport
aérien désignée de procéder a sa propre manutention au sol ou de sous-traiter a un agent
de son choix, ces services seront fournis a ladite entreprise de transport aérien désignée
sur une base non discriminatoire par rapport a toutes les autres entreprises de transport
aérien.

Article 13. Consultations

1. L’une ou I'autre Partie contractante peut, a tout moment, demander des consul-
tations sur I’application, 1’interprétation ou I’amendement du présent Accord.

2. Sous réserve de dispositions contraires des articles 5 (sécurité) et 6 (sécurité aé-
rienne), ces consultations, soit par discussion soit par correspondance, commencent dans
un délai de soixante (60) jours aprés la date a laquelle I’autre Partie contractante recoit la
demande, a moins qu’il n’en soit convenu autrement.

Article 14. Amendement de I’ Accord

1. Le présent Accord peut étre amendé ou révisé, par accord écrit des deux Parties
contractantes.

2. Tout amendement ou révision entrera en vigueur a la date a laquelle les Parties
contractantes se notifient par écrit que les formalités respectives a cet effet sont accom-
plies.

3. Au cas ou une convention multilatérale relative au transport aérien, a laquelle
adhéreraient les deux Parties contractantes, entrerait en vigueur, le présent Accord sera
considéré comme ayant ét¢ modifi¢ dans la mesure nécessaire pour se conformer aux dis-
positions de ladite convention.
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Article 15. Réglement des différends

1. Tout différend portant sur 1’interprétation ou 1’application du présent Accord,
qui ne peut étre résolu par des négociations entre les Parties contractantes, par discussion,
correspondance ou voie diplomatique, peut, a la demande de 1’une des Parties contractan-
tes étre soumis a un tribunal arbitral.

2. Dans les soixante (60) jours a compter de la date de réception par I’une des Par-
ties contractantes, d’une note adressée par 1’autre Partie contractante, par la voie diplo-
matique, réclamant 1’arbitrage d’un différend par un tribunal, chaque Partie contractante
nomme un arbitre. Dans les soixante (60) jours & compter de la nomination de 1’arbitre
désigné en dernier, les deux arbitres désignent un président qui devra étre un ressortissant
d’un Etat tiers. Si, dans les soixante (60) jours suivant la désignation de son arbitre par
une Partie contractante, 1’autre Partie contractante n’a pas nommé le sien ou, si dans les
soixante (60) jours suivant la nomination du second arbitre, les deux arbitres ne se sont
pas mis d’accord sur la nomination du président, I’'une ou 1’autre Partie contractante peut
demander au Président du conseil de I’Organisation de 1’aviation civile internationale de
désigner un ou plusieurs arbitres selon le cas. Si le Président est ressortissant de 1’une des
Parties contractantes, le Vice-président le plus ancien qui ne tombe pas sous le coup de
cette incompatibilité procéde a la désignation.

3. A moins qu’il en soit convenu autrement ou prescrit par le tribunal, chaque Par-
tie contractante soumettra un mémorandum dans les quarante-cing (45) jours qui suivent
la date a laquelle le tribunal est pleinement constitué. Les répliques seront dues dans les
soixante (60) jours. A la demande de I’une ou ’autre des Parties contractantes ou de son
propre chef, le tribunal tiendra séance dans les trente (30) jours suivant la date
d’exigibilité des répliques.

4. Le tribunal s’efforcera de rendre une sentence écrite dans les trente (30) jours
qui suivent la cloture des débats ou, s’il n’y a pas de débats, dans les trente (30) jours qui
suivent la soumission des répliques. La décision sera prise a la majorité des voix.

5. Les Parties contractantes peuvent présenter des demandes d’éclaircissement de
la décision dans les quinze (15) jours apres 1’avoir regue et ces éclaircissements seront
donnés dans les quinze (15) jours de la demande.

6. Toute décision d’arbitrage prise en vertu du présent article est contraignante
pour les deux Parties contractantes.

7. Chaque Partie contractante prend en charge les frais de I’arbitre qu’elle désigne.
Les autres frais du tribunal arbitral seront supportés a parts égales par les Parties contrac-
tantes.

8. Si et tant que I'une ou I’autre Partie contractante ne se conforme pas a une déci-
sion prise conformément au paragraphe 6 du présent article, I’autre Partie contractante
peut limiter, suspendre ou révoquer tous droits ou priviléges qu’elle a accordés en vertu
du présent Accord a la Partie contractante en défaut, en informant 1’autre Partie contrac-
tante de sa décision.

Article 16. Dénonciation

1. L’une ou l'autre Partie contractante peut a tout moment notifier par écrit a
I’autre Partie contractante sa décision de dénoncer le présent Accord. Cette notification
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sera adressée en méme temps a I’Organisation de 1’aviation civile internationale (OACI).
L’Accord prend fin a minuit (heure locale du lieu ou la notification est regue par I’autre
Partie contractante) immédiatement avant le premier anniversaire de la date a laquelle la
notification a été regue par I’autre Partie contractante, a moins que ladite notification ne
soit retirée, apres accord des Parties contractantes, avant 1’expiration de la période sus-
mentionnée.

2. A défaut d’accusé de réception de I’autre Partie contractante, ladite notification
sera considérée comme ayant été regue quatorze (14) jours aprés la date a laquelle
I’OACI en a accusé réception.

Article 17. Enregistrement auprés de |’ OACI

Le présent Accord et tout amendement y relatif seront enregistrés aupres de
I’Organisation de 1’aviation civile internationale.

Article 18. Entrée en vigueur

1. Le présent Accord restera en vigueur indéfiniment, sauf s’il est dénoncé confor-
mément a I’article 16 (dénonciation).

2. Le présent Accord entrera en vigueur a la date a laquelle les deux Parties
contractantes se seront notifié par écrit que les formalités nécessaires a cet effet ont été
remplies.

En foi de quoi, les soussignés, a ce diiment autorisés par leurs gouvernements res-
pectifs, ont signé le présent Accord.

Fait a Varsovie, ce 28 avril 2004, en double exemplaire, en langues anglaise et polo-
naise, les deux textes faisant ¢galement foi.

Pour le Gouvernement d’ Australie :

PATRICK LAWLESS
Ambassadeur

Pour le Gouvernement de la République de Pologne :

KRrRzYSzZTOF KAPIS
Président du Bureau de 1’aviation civile
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ANNEXE

Section 1

TABLEAU DES ROUTES

Premiére partie

Routes a exploiter dans 1’'un ou I’autre ou les deux sens par la ou les entreprises aé-
riennes désignées de 1’ Australie :

Points en Australie  Points intermédiaires ~ Points en Pologne  Points au-dela

Tous Tous Tous Tous

Partie 11

Routes a exploiter dans 1’un ou I’autre ou les deux sens par la ou les entreprises aé-
riennes désignées de la Pologne :

Points en Pologne  Points intermédiaires ~ Points en Australie ~ Points au-dela
Tous Tous Tous Tous

Notes :

1. Les points sur les routes spécifiques peuvent, au choix des compagnies aérien-
nes désignées concernées, &tre omis pour un ou tous les vols, pour autant que le service
commence ou se termine a un point du territoire de la Partie contractante qui désigne la
compagnie aérienne.

2. Les entreprises aériennes désignées peuvent, en général, sur tous leurs vols :

a) Combiner plusieurs vols en un seul.

b) Transférer le trafic de I’'un de leurs aéronefs a I’un de leurs autres aéronefs,
a un ou plusieurs points quelconques des itinéraires.

3. Les points intermédiaires et au-dela non repris dans les itinéraires ci-dessus peu-
vent étre desservis au choix des entreprises aériennes désignées, pour autant qu’aucun
trafic ne soit embarqué ou déchargé entre ces points et des points du territoire de 1’autre
Partie contractante.

4. Les droits de trafic seront exercés comme convenu périodiquement entre les au-
torités aéronautiques des deux Parties contractantes.
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Section 2

CHANGEMENT DE CAPACITE

Sous réserve du type de transport aérien qu’elle est autorisée a effectuer en vertu du
présent Accord, sur tout trongon ou tous trongons des routes décrites a la section 1 de la
présente annexe, toute compagnie désignée a le droit d’exploiter des services de transport
aérien (y compris une compagnie aérienne non exploitante) selon des modalités coopéra-
tives de marketing, y compris le partage de code, avec d’autres compagnies aériennes,
sans aucune limitation quant aux changements, en un ou plusieurs points de la route, du
type ou du nombre des aéronefs utilisés, pour autant que toutes les opérations impliquant
un changement d’aéronef soient menées conformément a 1’article 11 du présent Accord.
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