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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS ]

Air Transport Agreement
between
the Government of the Federal Republic of Germany
and
the Government of the Socialist Republic of Vietnam
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The Government of the Federal Republic of Germany
and
the Government of the Socialist Republic of Vietnam,

Being Parties ta the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on December 7, 1944,
and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of
establishing and operating air services between and beyond
their respective territories,

Have agreed as follows:

Article 1

(1) For the purposes of the present Agreement, unless the text
otherwise requires:

(a) The term “aeronautical authorities" means in the case of
the Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of
Transport; in the case of the Socialist Republic of
Vietnam, the Civil Aviation Administration of Vietnam
- Ministry of Transport; or in both cases any other person
or agency authorized to perform the functions exercised by

the said authorities;

(b) the term "designated airline” means an airline that one
Contracting Party has designated in writing to the
other Contracting Party in accordance with Article 3 of
the present Agreement'as being an airline which is to
operate international air services on the routes specified
in accordance with paragraph (2) of Article 2 of the
present Agreement.
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(2) The term "territory" shall be understood in accordance
with national and international law.

(3) The terms "air service", "international air service" and
"stop for non-traffic purposes" have, for the purpose of the
present Agreement, the meaning laid down in Article 96 of the
Convention of December 7, 1944, on International Civil
Aviation as amended at present or in future.

(4) The term "tariff" means the price to be charged for the
international carriage of passengers, baggage or cargo
(excluding mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for
international carriage, marketed and sold as such,
including through tariffs constructed using other tariffs
or add-ons for carriage over international sectors or
domestic sectors forming part of the international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the
carriage of passengers and their baggage, or on the
corresponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff
or the price for carriage, or the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the

carriage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold
as an adjunct to international carriage, which is not
available for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all international carriers and

users of their services.
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Article 2

(1) Each Contracting Party shall grant to the other
Contracting Party for the purpose of operating international
air services by designated airlines over the routes specified
in accordance with paragraph (2) of this Article:

(a) the right to fly across its territory without landing;

(b)rthe_right to land in its territory for non-traffic
purposes; and

(c) the right to land in its territory at the points named on
the routes specified in accordance with paragraph (2) of
this Article in order to take on or discharge passengers,
mail and/or cargo on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the
Contracting Parties will be authoérized to operate
international air services shall be specified in a Route
Schedule to be agreed upon in an exchange of notes between the
Governments of the Contracting Parties.

(3) Nothing in paragraph (1) of this Article shall be deemed
to grant the right for one Contracting Party’s airlines to
participate in air transportation between points in the
territory of the other Contracting Party.

Article 3
{1) The international air services on the routes specified in
accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present

Agreement may be started at any time, provided

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in
paragraph (1) of Article 2 of the present Agreement are
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granted -has designated one airline in writing through the

diplomatic channels and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized
the designated airline to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject
to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article
and subject to the provisions of Article 9 of the present
Agreement, give without delay the said authorization to
operate the international air service.

(3) Each Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to satisfy it that it is
qualified to meet the requirements prescribed under the laws
and regulations of the first Contracting Party governing the
operation of international air traffic.

(4) Each Contracting Party may withhold the exercise of the
rights provided for in Article 2 of the present Agreement from
ény airline designated by the other Contracting Party if such
airline is not able to prove upon reguest that substantial
ownership and effective control of such airline are vested in
nationals or national corporations of the other Contracting
Party or in that Party itself.

Article 4

(1) Each Contracting Party may revoké, or limit by the
imposition of conditions, the authorization granted in
accordance with paragraph (2) of Article 3 of the present
Agreement in the event of failure by a designated airline to
comply with the laws and regulations of the Contracting Party
granting the rights or to comply with the provisions of the
present Agreement or to fultil the obligations arising
therefrom. Thisrshall also apply if the proof referred to in
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paragraph (4) of Article 3 of the present Agreement is not
furnished. Each Contracting Party shall exercise this right
only after consultations as provided for in Article 16 of the
present Agreement, unless an immediate suspension of
operations or imposition of conditions is necessary to avoid
further infringements of laws or regulations.

(2) Each Contracting Party shall have the right by written
communication to the other Contracting Party to replace
subject to the provisions of Article 3 of the present
Agreement an airline it has designated by another airline. The
newly designated airline shall have the same rights and be
subject to the same obligations as the airline which it

replaces.

(3) Each Contracting Party shall have the right to designate
more than one airline if both Contracting Parties agree that
this is justified by the traffic volume.

Article 5

The charges imposed in the territory of either Contracting
Party for the use of airports and other aviation facilities on
the aircraft of any designated airline of the other
cOhtracting Party shall not be higher than those imposed on
aircraft of a national airline engaged in similar

international air services.

Article 6

(1) Aircraft operated by any designated airline of either
Contracting Party and entering, departing again from, or
flying across the iérritory of the other Contracting Party, as
well as fuel, lubricanté, spare parts, regular equipment and
aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
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customs duties and other charges levied on the occasion of
importation, exportation or transit of goods. This shall also
apply to goods on board the aircraft consumed during the
flight across the territory of the latter Conﬁracting Party.

(2) Fuel, lubricants, aircraft stores, spare parts and regular
equipment, temporarily imported into the territory of either
Contracting Party, there to be immediately or after storage
installed in or otherwise taken on board the aircraft of a
designated airline of the other Contracting Party, or to be
otherwise exported again from the territory of the former
Contracting Party, shall be exempt from the customs duties and
other charges mentioned in paragraph (1) of this Article.
Advertising leaflets and advertising articles as well as
transport documents of any designated airline of one
Contracting Party shall be éxempt, on the occasion of
importation into the territory of the other Contracting Party,
from the customé duties and other charges mentioned in
paragraph (1) of this Article.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any
designated airline of either Contracting Party in the
territory of the other Contracting Party and used in
international air services shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph (1) of this
Article, as well as from any other special consumption

charges.

(4) Regular airborne equipment, spare parts, supplies of. fuels
and lubricants and aircraft stores retained on board the
aircraft of either Contracting Party may be unloaded in the
territory of the other Contracting Party only with the
approval of the cﬁstoms authorities of that Contracting Party,
‘who may require that these materials be placed under their
supervision up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

10
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(5) To the extent that no duties or other charges are imposed
on goods mentioned in paragraphs (1) to (3) of this Article,
such goods shall not be subject to any economic prohibitions
or restrictions on importation, exportation or transit that
may otherwise be applicable.

(6) Any airline designated by one Contracting Party shall be
granted the same treatment regarding turnover tax or similar
indirect taxes on goods and services supplied to such airline
and used for the purpose of its business as granted to any
other foreign airline in the territory of the other
Contracting Party. '

Article 7

Each Contracting Party shall grant to any airline designated
by the other Contracting Party the right to remit the revenues
realized through the sale of air transport services in the
territory of the other Contracting Party freely and without
restrictions, in any currency and at the official rate of V
exchange to its heéd office.

‘Article 8-

(1) There shall be fair and equal opportunity for any
designated airline of each Contracting Party to operate air
services on the routes specified in accordance with
paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement.

(2) In the operation of international air services on the
routes specified in accordance with paragraph (2) of Article 2
of the present Agreement, any designated airline of either
Contracting Party shall take account of the interests of any
designated airline of the other Contracting Party so as not to

11
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affect unduly the air services which the latter airline
operates over the same routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in
‘accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present
Agreement shall have as their primary objective the provision
of capacity adequate to the foreseeable traffic demand to and
from the territory of the Contracting Party designating the
airlines. In the interests of an orderly development of
international air transport and to ensure the interests of
both Contracting Parties traffic rights shall be exercised in
such a way that capacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the
air services pass, taking account of local and regional
air services;

(c) the requirements of an economical operation of through

traffic routes.

The exercise of fifth freedom right shall be dealt with in the
Route Schedule.

(4) In order that the designated airlines may be afforded fair
and equal treatment, the frequency of the services, the types
of aircraft to be used with regard to their capacity, as well
as the flight schedules shall be subject to approval by the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties.

(5) The aeronautical authorities of the two Contracting

Parties should if necessary endeavour to reach a satisfactory
arrangement regarding transport capacity and frequencies.

12
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Article 9

(1) The designated airlines shall communicate to the
aeronautical authorities of the Contracting Parties not later
than one month prior to the initiation of air services on the
routes specified in accordance with paragraph (2) of Article 2
of the present Agreement the type of service, the—ﬁypes of
aircraft to be used and the flight schedules. This shall '
likewise apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party
shall furnish to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party at their request such periodic or other
statistical data of the designated airlines as may be
reasonably requiréd for the purpose of reviewing the capacity
provided by any designated airline of the first Contracting
Party on the routes specified in accordance with paragraph (2)
of Article 2 of the present Agreement. Such data shall include
all information required to determine the amount of traffic
carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 10

(1) The tariffs and relevant agency commissions to be charged
for passengers and cargo on the routes specified in accordance
with paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement shall
-be subject to approval by the aeronautical authorities of the
two Contracting Partiés. The tariffs should take into account
the costs of operation, the prevailing conditions of
competition and of the market, as well as the interests of the

transport users.
(2) Any tariffs shall be submitted for approval to the

aeronautical. authorities of both Contracting Parties not later

than one month prior to the proposed date of their

13
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introduction. This period may be reduced in special cases if
the aeronautical authorities so agree.

(3) If one of the Contracting Parties does not consent to the
tariffs submitted for its approval in accordance with
paragraph (2) of this Article, the aeronautical authorities of
the two Contracting Parties shall by common accord fix those
tariffs.

(4) If no accord as envisaged in paragraph (3) of this Article
is reached between the aeronautical authorities of the two
Contracting Parties, the prbvisions of Article 16 of the
present Agreement shall apply. Until such time as an arbitral
award has been rendered, the Contracting Party which has
withheld its consent to a given tariff shall be entitled to
require the other Contracting Party to maintain the tariff

previously in effect.

(5) The aeronautical authorities of the two Contracting
Parties may agree, notwithstanding paragraph (1) of this
Article, to approve the tariffs in a different way. In this
case paragraphs (1) and (2) of this Article shall apply
mutatis mutandis.

Article 11

(1) Each Contracting Party shall grant to any designated
airline of the other Contracting Party, on the basis of
reciprocity, the right to maintain in its territory such
offices and administrative, commercial and technical personnel
as may be necessary for the requirements of the designated

airline concerned.

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph (1) of this Article shall
be subject to the laws and regulations relating to the

14
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admission of foreigners and their stay in the territory of the
Contracting Party concerned. The personnel employed in the
offices according to paragraph (1) of this Article, however,
do not‘require a work permit.

(3) Either Contracting Party shall grant in its territory to
any designated airline of the other Contracting Party the
right to sell transport documents either directly through its
own sales offices or at its discretion through sales agents to
any person and to any organization or body in convertible '
currency.

(4) Either Contracting Party shall grant to any designated
airline of the other Contracting Party the right to handle its
own customers itself or at its discretion through a third
agency. This shall also apply to check~in facilities.

Article 12

(1) A designated airline shall be entitled to use aircraft not
owned by it for air services under the present Agreement.

(2) Each Contracting Party shall bear full responsibility for
the safety and airworthiness of aircraft not registered by it,
which are used by any of its designated airlines and are not
owned by this airline. The responsibility of the designated

airline remains unaffected.

(3) A designated éirline of one Contracting Party shall give
notice to the competent aeronautical authorities of the other
Contracting Party of its intention of using aircraft not owned
by it without delay, but at least forty-eight hours in
advance, and shall inform them of the planned duration and
frequency of the use of the aircraft, the routes over which
they are to be used and their nationality and registration

marks.

15
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Article 13

(1) Consistent with their rights and obligations under
international law, the Contracting Parties reaffirm that their
obligation to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interference forms an
integral part of the present Agreement. Without limiting the
generality of their rights and obligations under international
law, the Contracting Parties shall in particular act in
conformity with the provisions of the Convention on Offences
and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at
Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed
at Montreal on 23 September 1971, and the Protocol for the
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Aifports Serving
International Civil Aviation, Supplementary to the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, Done at Montreal on 23 September 1971, signed
at Montreal on 24 February 1988.

(2) The COntracting'Parties shall provide upon request all
necessary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports
and air navigation facilities, and any other threat to the

security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful
seizure of civil aircraft of other acts of unlawful
interference against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation facilities
occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating ‘
communications and other appropriate measures intended to
terminate as rapidly as commensurate with minimum risk to life

such incident or threat thereof.

16
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(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, to ensure that an aircraft subjected to an act of
unlawful seizure or other acts of unlawful interference which
is on the ground in its territory is detained on the ground
unless its departure is necessitated by the overriding duty to
protect the lives of its crew and passengers. Wherever
practicable, such measures shall be taken on the basis of
mutual consultations. .

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations,
act in conformity with the aviation security provisions
established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention on International
Civil Aviation to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that
operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or
-permanent residence in their territory and the operators of
airports in their territory act in conformity with such
aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of
aircraft may be required to observe the security provisions
referred to in paragraph (5) of this Article required by the
other Contracting Party for entry into the territory of that
other Contracting Party and to take adequate measures to
protect aircraft and to inspect passengers, crew, their carry-
on items as well as cargo and aircraft stores prior to and

. during boarding or loading. Each Contracting Party shall also
give positive consideration to any request from the other
Contracting Party for special security measures.to meet a

particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation
security provisions of this Article, the aeronautical
authorities of the other Contracting Party may request
immediate consultations with the aeronautical authorities of

17
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the former Contracting Party. Failure to reach a satisfactory
agreement within one month from the date of such request will
constitute grounds to withhold, revoke, limit or impose
conditions on the operating authorization of an airline or
airlines of that Contracting Party. When required by an
emergency either Contracting Party may take interim action
prior to the expiry of the month.

Article 14

(1) Upon the request of either Contracting Party the other
Contracting Party shall permit the airlines which exercise air
traffic rights in both countries to carry out measures to
ensure that only passengers with the required documents for
entry into or transit through the requesting State are

carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a
person being returned from his point of disembarkation after
having been found inadmissible if this person previously
stayed in its territory before embarkation, other than in
direct transit. A Contracting Party shall not return such a
person to the country where he was earlier found to be
inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public
authorities from further examining a returned inadmissible
person to determine his eventual acceptability in the State or
make arrangements for his transfer, removal or deportation to
a State of which he is a national or where he is otherwise
acceptable. Where a person who has been found to be
inadmissible has lost or destroyed his travel documents, a

" Contracting Party will accept instead a document attesting to
the circumstances of embarkation and arrival issued by the
public authorities of the Contracting Party where the person
was found to be inadmissible.

18
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Article 15

Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order
to achieve close cooperation and agreement in all matters
pertaining to the application of the present Agreement.

article 16

Consultations may be requested at ény time by either
Contracting Party for the purpose of discussing amendments to
the present Agreement or to the Route Schedule or questions
relating to interpretation. The same applies to discussions
concerning the application of the present Agreement if either
Contracting Party considers that an exchange of views within
the meaning of Article 15 of the present Agreement has not
produced ény satisfactory results. Such consultations shall
begin within two months from the date of receipt by the other
Contracting Party of any such request. '

Article 17

(1) To the extent that any disagreement concerning the
interpretation or application of the present Agreement cannot
be settled in accordance with Article 16 of the present
Agreement, it shall be submitted to an arbitral tribunal at
the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as
follows: each Contracting Party shall appoint one member, and
these two members shall agree upon a national of a third State
as their chairman to be appointed by the Governments of the
two Contracting Parties. Such members shall be appointed
within two months, and such chairman within three months, from
the date on which either Contracting Party has informed the

19
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other Contracting Patrty of its intention to submit the
disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specifieP in paragraph (2) of this Article
have not been observed, eitper Contracting Party may, in the
absence of any other relevant arrangement, invite the
President of the Council of the International Civil Aviation
Oorganization to make the necessary appointments. If the ]
President is a national of either Contracting Party or if he
is otherwise prevented from discharging this function, the
‘Vice-President deputizing for him should make the necessary
appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a
majority of votes. Such decisions shall be binding or both
Contracting -Parties. Each Contracting Party shall bear the
cost of its own member as well as of its representation in the
arbitral proceedings; the cost of the chairman and any other
cost shall be borne in equal parts'by the Contracting Parties.
In all other respects, tﬁe arbitral tribunal shall determine
its own procedure.

Article 18

In the event of a genefal multilateral air transport
convention accepted by the Contracting Parties entering into
force, the provisions of such convention shall prevail. Any
discussions with a view to determining the extent to which the
- present Agreement is terminated, superéeded, amended or
supplemented by the provisions of the multilateral convention
shall take place in accordance with Article 16 of the present

Aareement.

20
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Article 19

The present Agreement, any amendments to it and any exchange
of notes under paragraph (2) of Article 2 of the present
Agreement shall be communicated by the Federal Republic of
Germany to the International Civil Aviation Organization for

registration.

Article 20

(1) The present Agreement shall enter into force one month
from the date on which the Contracting Parties have informed

- each other by an exchange of notes that their constitutional
requirements for the entry into force of the present Agreement

have been fulfilled.

(2) Each Contracting Party may at any time give written notice
of termination of the present Agreement. It shall then expire
one year from the date of receipt of such notice by the other

Contracting Party.

Done at Bonn on 26 August 1994

in duplicate in the German, Vietnamese and English languages,
all three texts being authentic. In case of divergent
interpretations of the German and Vietnamese texts, the

English text shall prevail.

For the Government of the For the Government of the
Federal RepubliF of Germany Socialist Republic of Vietnam

21
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ROUTE SCHEDULE

I. Routes to be operated by the airlines designated by the
Federal Republic of Germany:

Points of Intermediate Points in the Points

Oorigin Points territory of beyond
the Socialist
Republic of

Vietnam .
Federal Republic one point in two points two points
of Germany Europe or in in Asia and
the Middle East Austral-
and two points Asia

in Asia

IXI. Routes to be operated by the airlines designated by the
Socialist Republic of Vietnam:

Points of Intermediate Points in the Points
Origin Points territory of beyond
the Federal
Republic of

Germany

Socialist one point two points two points
Republic of in Asia or in Europe
Vietnam in the Middle

East and two

points in

Europe
Note: The right of designated airline(s) of the

Contracting Parties to carry traffic between points
of a route specified in accordance with paragraph
(2) of Article 2 of the present Agreement which are
located in the territory of the other Contracting
Party and points in third countries shall be
discussed and agreed upon by the designated airlines
and subject to an approval of the aeronautical
authorities of the Contracting Parties.

22
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[ GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND ]

Abkommen
zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
der Regierung der Sozialistischen Republik Vietnam
Gber den Luftverkehr

23
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Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und

die Regierung der Sozialistischen Republik Vietnam -

Vertragsparteien des Abkommens iliber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-

ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen zum Zweck der Einrichtung und des
Betriebs des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten

und dariiber hinaus zu schlieBen

"sind wie folgt dbereingekommen:

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dessen

Artikel 1

Wortlaut nichts anderes ergibt,

a)

b)

"Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik

Deutschland das Bundesministerium fdr Verkehr, in
bezug auf die Sozialistische Republik Vietnam die
zivilluftfahrtverwaltung Vietnams - das Ministeri-
um fdr Verkehr oder in beiden Fillen jede andere
Person oder Stelle, die zur Ausibung der diesen
Behérden obliegenden Aufgaben ermdchtigt ist;

"bezeichnetes Unternehmen" ein Luftfahrtunterneh-
men, das eine Vertragspartei der anderen Vertrags-
partei nach Artikel 3 schriftlich als ein Unter-
nehmen bezeichnet hat, das auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien internationalen Flug- -
linienverkehr betreiben soll.

24
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(2) Der Begriff "Hoheitsgebiet" wird gemiB dem innnerstaatlichen
Recht und dem Vdlkerrecht ausgelegt.

(3) Die Begriffe "Fluglinienverkehr", "internationaler Flugli-
nienverkehr" und "Landung zu nichtgewerblichen 3Zwecken" haben
fir die Anwendung dieses Abkommens die in Artikel 96 des Abkom-
mens vom 7. Dezember 1944 iber die Internationale Zivilluftfahrt
in seiner jeweils gilltigen Fassung festgelegte Bedeutung.

(4) Der Begriff "Tarif" bedeutet den Preis, der fir die inter-
nationale Befdrderung von Fluggédsten, Gepdck oder Fracht (ausge-
nommen Post) zu berechnen ist, und schlieBt folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fir eine
internationale Beférderung zu berechnen ist, die
als solche vermarktet und verkauft wird, ein-.
schlieBlich derjenigen Durchgangstarife, die unter
Verwendung von anderen Tarifen oder von Anschluf~
tarifen fiar eine‘Befbrderung auf internationalen
Streckenabschnitten oder auf inlédndischen Strek-
kenabschnitten, die Teil 'des internationalen
Streckenabschnitts sind, gebildet werden;

b) die Provision, die fir den Verkauf von Flugschei-
nen fir die Befdrderung von Fluggdsten und deren
Gepéck oder .fir die entsprechenden MaBnahmen bei
der Befdrderung von Fracht zu zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit
des Tarifs oder des Befdrderungspreises oder die

Provisionszahlung richtet.

Er umfaBt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung
mit der Befdrderung erbracht werden:

25
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e) jeden Tarif fiar die als Zusatz zu einer interna-
tionalen Beférderuhg verkaufte Befdérderung auf
einem inlandischen Streckenabséhnitt, der fiir rein
inldndische Flige nicht verfiigbar ist und der
nicht allen Beférderern im internationalen Verkehr
und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Ver-
fligung gestellt werden kann.

Artikel 2

(1) Eine Vertragspartei gewidhrt der anderen Vertragspartei zum
Bet:ieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die be-
zeichneten Unternehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu iiber-
fliegen;

b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerb-

lichen Zwecken zu landen;

c) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten
Punkten auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien
zu landen, um Fluggidste, Post und/oder Fracht ge-
werblich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der Ver-
tragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben kdén-~
nen, werden in einem Fluglinienplan féstgelegt, der zwischen den
Regierungen der Vertragsparteien durch Notenwechsel vereinbart

wird.

(3) Nach Absatz 1 wird den Unternehmen einer Vertragspartei
nicht das Recht gewdhrt, Luftverkehr zwischen Punkten im Ho-
heitsgebiet der anderen Vertragspartei zu betreiben.
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Artikel 3

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen werden,
wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1
genannten Rechte gewdhrt werden, ein Unternehmen
auf diplomatischem Weg schriftlich bezeichnet hat
und ‘

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewdhrt, dem
- bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt
hat, den Fluglinienverkehr zu erdffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewdhrt, erteilt vor-
behaltlich der Absdtze 3 und 4 dieses Artikels und des Arti-
kels 9 unverziiglich die Genehmigung zum Betrieb des internatio-
nalen Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen, daB es in der
Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die nach den Ge-
setzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten Vertragspar-
tei fir den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu erfilllen
sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartei die Ausiibung der nach Artikel 2 gewﬁhften
Rechte verweigern, wenn das Unternehmen auf Verlangen nicht den
Nachweis erbringen kann, daf ein wesentlicher Teil des Eigentums
an dem Unternehmen und seine tatsachliche antrolle Staatsange-
hérigen .oder Koérperschaften der anderen Vertragspartei oder
dieser selbst zustehen.
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Artikel 4

(1) Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 er-
teilte Genehmiqung widerrufen oder durch Auflagen einschrénken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
vorschriften der die Rechte gewdhrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhidlt oder die daraus sich
ergebenden Verpflichtungen nicht erftillt. Das gieiche gilt, wenn
der Nachweis nach Artikel 3 Absatz 4 nicht erbracht wird. Von
diesem Recht macht eine Vertragspartei nur nach einer Konsulta-
tion nach Artikel 16 Gebrauch, es sei denn, daB8 zur Vermeidung
weiterer VerstdBe gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine
sofortige Einstellung des Betriebs oder sofortige Auflagen er-
forderlich sind.

(2) Eine Vertragspartei kann durch schriftliche Mitteilung an
die andere Vertragspartei nach MaBgabe des Artikels 3 ein von
ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes ersetzen. Das neu
bezeichnete Unternehmen genieft die gleichen Rechte und unter-
liegt den gleichen Verpflichtungen wie das Unternehmen, an des-
sen Stelle es getreten ist.

(3) Jede Vertragspartei kann mehr als ein Unternehmen bezeich-
nen, wenn sich beide Vertragsparteien dariber einig sind, daB
dies durch das Verkehrsaufkommen gerechtfertigt ist.

Artikel 5

Die Gebiihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir die
Benutzung der Flughifen und anderer Luftfahrteinrichtungen durch
die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der anderen
Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sein als die
Gebithren, die fir Luftfahrzeuge eines inldndischen Unternehmens
in dhnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben werden.
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Artikel 6

‘(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen Vertrags-
partei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausfliegen
oder es durchfliegen, einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmieréle, Ersatzteile, Gblichen Ausriistungsgegen-
stinde und Bordvorréte} bleiben frei von Zéllen und sonstigen
bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben. Das gilt auch fiur an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug liber dem Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Bordvorrdte, Ersatzteile und tlibli-
che Ausriistungsgegenstdnde, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei voriibergehend eingefiihrt werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst
an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet der erst-
genannten Vertragspartei auf andere Weise wieder ausgefiihrt zu
werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten 2dllen und
sonstigen Abgében. Werbeprospekte und Werbeartikel sowie Befoér-
derungsdokumente jedes bezeichneten Unternehmens der einen Ver-
tragspartei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei von den in Absatz 1 genannten Zdéllen und
sonstigen Abgaben frei.

' (3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen

Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im inter-
nationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei von
den in Absatz 1 genannten 2&llen und sonstigen Abgaben und von
etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben. :

(4) Ubliche Bordausriistung, Ersatzteile, Treibstoffe, Schmierdle

und Bordvorradte, die sich an Bord von Luftfahrzeugen einer Ver-
tragspartei befinden, diirfen im Hoheitsgebiet der anderen Ver-
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tragspartei -nur mit Genehmigung der Zollbehérden dieser Ver-
tragspartei ausgeladen werden, die verlangen kénnen, daB diese
Materialien bis zu dem Zeitpunkt, zu dem sie wieder ausgefiihrt
werden oder zu dem auf andere Weise gemiB den Zollbestimmﬁngen
dber sie verfiigt wird, unter Zolliberwachung gehalten werden.

(5) Soweit fir die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren Zdélle
und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen diese
Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftlichen Ein-,
Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrinkungen.

(6) Jedem bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei wird
hinsichtlich der Umsatzsteuer oder &hnlicher indirekter Steuern
fir Gegenstdnde und Dienstleistungen, die diesem Unternehmen
geliefert bzw. erbracht und fiir Zwecke seines Geschaftsbetriebs
verwendet werden, dieselbe Behandlung gewdhrt wie jedem anderen
auslédndischen Luftfahrtunternehmen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei. )

Artikel 7

Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Verkauf wvon
Beforderungsdienstén im Luftverkehr im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei erzielten Einkiinfte frei und ohne Beschrédnkung in
jeder Wahrung und zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptnie-

derlassung zu Uberweisen.

Artikel 8
(1) Jedem bhezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird in
billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinien-

verkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu
betreiben.
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(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Riicksicht,
damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien oder
Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht ungebiihrlich
beeintridchtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Befdérde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Im Interesse
einer geordneten Entwicklung des internationalen Luftverkehrs
und zur Wahrung der Interessen beider Vertragsparteien werden
die Verkehrsrechte so ausgeibt, daB das Befdrderungsangebot
angepa8t ist

a) an die Verkehrsnachfrage von und nach dem Hoheits-
gebiet der Vertragspartei, welche die Unternehmen
bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende
Verkehrsnachfrage unter Beriicksichtiqung des &rt-
lichen und regionalen Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Be-
triebs der Fluglinien des Durchgangsverkehrs.

Die Ausibung des Rechts der fiinften Freiheit wird im Fluglinien-

pPlan geregelt.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung der bezeichneten
Unternehmen zu gewdhrleisten, bedirfen die Frequenz der Flug-
dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
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Kapazitdt sowie die Flugpldne der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbeho6rden beider Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehdérden der
beiden Vertragsparteien bemithen, eine zufriedenstellende Rege-
lung des Beférderungsangebots und der Frequenzen 2u erreichen.

Artikel 9

(1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehérden
der Vertragsparteien spédtestens einen Monat vor Aufnahme des
Flugiinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster
und die Flugpléne mit. Dies gilt auch fiir spidtere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehérde der einen Vertragspartei stellt der
Luftfahrtbehérde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle
regelméBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Unternehmen zur Verfiigung, die verninftigerweise
angefordert werden kénnen, um das von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte Beférderungsangebot
zu tberprifen. Diese Unterlagen missen alle Angaben enthalten,
die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestim-
mung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10

(1) Die Tarife und die entsprechenden Agenturprovisiohen, die
auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fir Fluggéd-
ste und Frdcht angewendet werden, bediirfen der Genehmigung durch
die Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsparteien. Die Tarife
sollen die Betriebskosten, die Wettbewerbs- und Marktbedingungen
sowie die Interessen der Nutzer beriicksichtigen.
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(2) Die Tarife werden den Luftfahrtbehérden der beiden Vertrags-
parteien spidtestens einen Monat vor ihrer in Aussicht genommenen
Anwendung zur Genehmigung vorgelegt. Dieser Zeitraum kann in
besonderen Fidllen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrtbehdérden
dies vereinbaren.

(3) Erkléart sich eine Vertragspartei mit den ihr nach Absatz 2
zur Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so
setzen die Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien diese
Tarife im Einvernehmen fest.

(4) Wird zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragspar-
teien ein Einvernehmen nach Absatz 3 nicht erzielt, so findet
Artikel 16 Anwendung. Solange ein Schiedsspruch nicht ergangen
ist, kann die Vertragspartei, die sich mit einem bestimmten
Tarif nicht einverstanden erklédrt hat, von der anderen Vertrags-
partei die Aufrechterhaltung des vorher in Kraft befindlichen
Tarifs verlangen.

-(5) Unbeschadet des Absatzes 1 kénnen die Luftfahrtbehérden der
beiden Vertragsparteien vereinbaren, die Tarife auf andere Weise
zZu genehmigen. In diesem Fall werden die Absdtze 1 und 2 sinn-
gemdB angewendet.

Artikel 11

(1) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit
das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie Verwal-
tungs-, kaufmidnnisches und technisches Personal zu unterhalten,
soweit sie fir die Erfordernisse des bezeichneten Unternehmens

benétigt werden.
(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschafti-

gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sqnstigen
Vorschriften iiber die Einreise von Ausléndern und ihren Aufent-
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halt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei einzuhal-
ten. Das nach Absatz 1 in den Niederlassungen beschidftigte Per-
sonal bendétigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewidhrt jedem von der anderen Vertrags-—
partei bezeichneten Unternehmen in ihrem Hoheitsgebief das
Recht, Beférderungsdokumente entweder unmittelbar durch seine
eigenen Verkaufsbiiros oder nach seinem Ermessen durch Verkaufs-
agenten an jede Person und an jede Organisation oder Kérper-
schaft in jeder konvertierbaren Wahrung zu verkaufen.

* (4) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem von der anderen Vertrags-
partei bezeichneten Unternehmen das Recht, seine eigenen Kunden
selbst oder nach seinem Ermessen durch eine Drittagentur abzu-
fertigen. Das trifft auch auf die Réumlichkeiten fiir die Flug-
gastabfertigﬁng zu.

Artikel 12

(1) Ein bezeichnetes Unternehmen ist berechtigt, im Fluglinien-
verkehr aufgrund dieses Abkommens auch nicht in seinem Eigentum
befindliche Luftfahrzeuge einzusetzen.

(2) Jede Vertragspartei trégt die volle Verantwortung fir Si-
cherheit und Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, die nicht bei
ihr zugelassen sind und die von einem von ihr bezeichneten Un-
ternehmen eingesetzt werden und sich nicht im Eigentum dieses
Unternehmens befinden. Die Verantwortlichkeit des bezeichneten
Unternehmens bleibt davon unberiihrt.

(3) Ein bezeichnetes Unternehmen einer Vertragspartei zeigt der
zustdndigen Luftfahrtbehdérde der anderen Vertragspartei die
Absicht, nicht in seinem Eigentum befindliche Luftfahrzeuge
einzusetzen, unverziiglich an, mindestens jedoch achtundvierzig
Stunden im voraus, und teilt ihm die vorgesehene Dauer und Hau-
figkeit des Einsatzes der Luftfahrzeuge, die Strecken, auf denen
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sie eingesetzt werden sollen, sowie ihre Staatszugehdérigkeits-
und Kennzeichen mit.

Artikel 13

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekrdftigen die Vertragsparteien, daB ihre gegenseiti-
ge Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor wider-
rechtlichen Eingriffen 2zu schiitzen, fester Bestandteil dieses
Abkommens ist. Ohne den allgemeinen Charakter ihrer vélkerrecht-
lichen Rechte und Pflichten einzuschrdnken, handeln die Ver-
tragsparteien insbesondere im Einklang mit dem am 14. September
1963 in Tokio unterzeichneten Abkommen iiber strafbare und be-
stimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen,
dem am 23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Uberein-~-
kommen zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der 2Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1988 in
Montreal unterzeichneten Protokoll 2zur Bekidmpfung widerrecht-
licher gewalttidtiger Handlungen auf Flughafen; die der .inter-~
nationalen zivilluftfahrt dienen, in Ergédnzung des am 23. Sep-
tember 1971 in Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekamp-
fung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewdhren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah~
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggidste und
Besatzung, von Flughdfen und Flugnavigationseinrichtungen sowie
jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt 2zu

verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz ge~
nommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen die
Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggédste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughdfen oder Flugna-
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vigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstatzen
die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsultationen
durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und sonstige geeignete
MaBnahmen, um solche Vorfadlle oder solche Bedrohungen so rasch
zu beenden, wie dies bei méglichst geringer Gefdhrdung von Leben
durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfiihrbar erscheinen;
den MaBnahmen, um sicherzustellen, daB ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich dessen
andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und das sich
in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten
wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen Ver-
pflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der Fluggiste
erforderlich wird. Diese MaBnahmen sollten, soweit durchfihrbar,
auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-oOrganisation festgelegt und
zu Anhdngen des Abkommens {iber die Internationale Zivilluftfahrt
bestimmt werden, soweit diese Sicherheitsvorschriften auf die
Verfragsparteien anwendbar sind; sie verlangen, daB die Halter
von in ihr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luft-
fahrzeughalter, die ihren Hauptgeschdftssitz oder ihren sténdi-
gen Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber
von Flughdfen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen
Luftsicherheitsvorschriften handeln.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit»einverstahden, dag
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr Hoheitsgebiet
festgelegt wurden, und angemessene MaBnahmen zum Schutz von
Luftfahrzeugen und zur Kontrolle von Fluggédsten, Besatzung und
Handgepdck ‘sowie von Fracht und Bordvorrdten vor und bei dem
Einsteigen oder Beladen 2zu treffen.- Jede Vertragspartei wird
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auferdem jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei um besondere
SicherheitsmaBnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung
wohlwollend priifen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehérde der anderen '
Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrt-
behdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt inner-
halb eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrie-
denstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtunternehmen der
erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen, ein-
zuschrinken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine Notlage
dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses Mo-
nats vorldufige MaBnahmen treffen. )

Artikel 14

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere Ver-
tragspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftverkehrs-
rechte austiben, die Durchfiihrung von Mafnahmen, die gewdhrlei-
sten sollen, daB nur Fluggiste mit den fiir die Einreise in oder
die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen Doku-
menten beférdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zuriickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war, dag
sie nicht einreiseberechtigt ist, zum Zweck der Uberpriifung auf,
wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmittel-
baren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehalten
hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in das
Land zurick, in dem zuvor festgestellt wurde, daB sie nicht

einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Beh&érden nicht daran, eine zu-
rickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weiteren
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Uberpriifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlieBlich
in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen fir
ihre Weiterbefbrderungt Entfernung oder Abschiebung in ‘einen
Staat, dessen Staatsangehérigkeit sie besitzt oder in dem sie
aus anderen Grinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der festgestellt wurde, daB sie nicht einreisebe-
rechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstért, so
erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den Behérden
der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daB die Person
nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die
' Umstédnde von Abflug und Ankunft bestdtigt.

Artikel 15

Zwischen den Luftfahrtbehdérden der Vertragsparteien findet nach
Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit
und eine Verstidndigung in allen die Anwendung dieses Abkommens
beriihrenden Angeledenheiten herbeizufihren.

Artikel 16

ZurrErérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Flug-
linienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei
jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fir Erérte-
rungen iiber die Anwendung des Abkommens, wenn nach Ansicht einer
Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 15 kein zu-
friedenstellendes Ergebnis gebracht hat. Die Konsultationen be-
ginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des Antrags bei
der anderen Vertragspartei.

Artikel 17

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit liber die Auslegung oder
Anwéndung dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 beigelegt wer-
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den kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei einem
Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder
sich auf den Angehérigen eines dritten Staates als Vorsitzenden
einigen, der von den Regierungen der beiden Vertragsparteien be-
stellt wird. Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten,
der Vorsitzende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die
eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daB sie die
Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,
so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung eine Vertrags-~
partei den Présidenten des Rates der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Ernennungen vor-
zunehmen. Besitzt der Pridsident die Staatsangehdrigkeit einer
‘der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund verhin-
dert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Ernennun-

gen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine
'Entscheidungen sind fir beide Vertragsparteieﬁ bindend. Jede
Vertragspartei trdgt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer
Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten
des Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Ver-
tragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im librigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsiibereinkommen in Kraft, so gehen dessen
Bestimmungen vor. Erérterungen zur Feststellung, inwieweit ein
mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet, ersetzt, an-
dert oder ergidnzt, finden nach Artikel 16 statt.
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‘Artikel 19

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Notenwechsel’
nach Artikel 2 Absatz 2 werden von der Bundesrepublik Deutsch-
land der Internationalen Zivilluftfahrt-organisation zur Regi-
strierung lbermittelt.

Artikel 20

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an
dem die Vertragsparteien einander mitgeteilt haben, daB ihre
innerstaatlichen Voraussetzungen. fur das Inkrafttreten des' Ab-
kommens erfillt sind.

(2) Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen jederzeit schrift-
lich kindigen. Das Abkommen tritt ein Jahr nach Eingang der
Kiindigung bei der anderen Vertragspartei auBer Kraft.

Geschehen zu Bonn am 26. August 1994

in 2zwei Urschriften, jede in deutscher, vietnamesischer und
englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut verbindlich ist. Bei
unterschiedlicher Auslegung des deutschen und des vietnamesi-
schen Wortlauts ist der englische Wortlaut maBgebend.

Fir die Regierung der Fir die Regierung der

Bundesrepublik Deutschland Sozialistischen Republik yfetnam
_ L

P
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FLUGLINIENPLAN

I. Fluglinien, die von den bezeichneten Unternehmen der
Bundesrepublik Deutschland betrieben werden:

Abgangspunkte 2wischenlande- Punkte im Punkte
punkte Hoheitsgebiet dariiber
der Sozia-~ hinaus
listischen
Republik
Vietnam
Bundesrepublik ein Punkt in zwei Punkte zwei Punkte
Deutschland Europa oder im in Asien und
Nahen Osten Austral-
und zwei Punkte Asien
in Asien

‘IX. Fluglinien, die von den bezeichneten Unternehmen der
Sozialistischen Republik Vietnam betrieben werden:

Abgangspunkte 2Zwischenlande-~ Punkte im Punkte
: punkte : Hoheitsgebiet dariliber
der Bundes- hinaus
republik
Deutschland
Sozialistische ein Punkt in Asien 2zwei Punkte zwei Punkte
Republik oder im Nahen ~ in Europa
Vietnam Osten und zwei

Punkte in Europa

Note: Das Recht der bezeichneten Luftfahrtunternehmen der
Vertragsparteien, Befdrderungen zwischen Punkten auf
einer nach Artikel 2, Absatz 2 des bestehenden '
Abkommens festgelegten Linie, die sich im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei befinden,
und Punkten in Drittldndern durchzufiihren, wird
zwischen den bezeichneten Luftfahrtunternehmen
erértert und vereinbart und bedarf der Zustimmung
durch die Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien.
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[ VIETNAMESE TEXT — TEXTE VIETNAMIEN ]

HIEP PINH VAN CHUYEN HANG KHONG

GIUA
. CHNHPHD
CONG HOA LIEN BANG bUC
VA
CHINH PHU

CONG HOA XA HOI CHU NGHIA VIET NAM
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CHINH PHU CONG HOA LIEN BANG PUC
VA
CHINH PHU CONG HOA XA HOI CHU NGHIA VIET NAM,

La cac bén ciia Cong udc vé hang khong dan dung qudc € m& d€ ky tai Chicago
ngay bdy thing mudi hai nim 1944; va

Mong mudn ky Hiép dinh nhim thi€t 13p va khai thac cac chuyén bay giita va qua
lanh thé twong tng clia hai nudc;

Di théa thuin nhu sau:
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PIEU 1

(1) Diing cho Hiép dinh nay, tri phi vin canh doi hoi khac:

(a)

)

@

1€)]

@

Thuat ngit "nha chitc trich hing khohg", trong trudng hop cia Cong hoa Lien
bang Ditc, chi B Giao thong Van t3i Lién bang Dic; trong truong hop cia
Cong hoa xa hoi chl nghia Viet Nam, chi Cuc hing khong d4n dung Viet
Nam - B6 Giao thOng Van téi; hoic trong ca hai truong hop chi ngudi hay t§
chirc bat ky duge 0y quyén thuc hién cac chirc ning ma céc nhd chifc trach
n6i trén dim nhieém.

Thuat ngtt "hang hing khong dugc chi dinh” chi mot hing hang khong duge
Bén ky két nay chi dinh bing vin ban giri cho Bén k¥ két kia theo Piéu 3
cia Hiép dinh niy véi tu cach 13 hing hang khong sé khai thac cic chuyén
bay qudc t€ trén cic dudng bay qui dinh phi hop vcn diém (2) cta Diéu 2
cua Hiép dinh niy.

Thuat ngir "lanh thd" s& duge hifu theo luat quéc gia va luat quéc t&.

Thuat ngit "chuyen bay", "chuyén bay qudc 8" va "dimg v6i muc dich phi
thwong mai", ding cho Hiép dinh ndy, c6 nghia dugc qui dinh trong Diéu
96 ciia Cong udc vé hang khong dan dung qudc t&€ ngiy 7 thang 12 nim
1944 nhu duge sita d8i hién nay hoiic trong tuong lai.

Thuat ngit "gi4 cudc” chi gia tién duoc thu ddi véi vigc chuyen chd hanh
khach, hanh 1y hodc hang hoa qudc t€ (khong bao gém buu kién) va bao
gém:

(a) gia cudc truc thong hodc s6 tién phdi trd cho van chuyén qudc t€ duge
ti€p thi va ban nhu vay, bao gém ca cic gia cude truc thong duge xay dung
sit dung cac gia cudc khdc hodc cac khodn thém vio déi v6i van chuyén
trén cic ching bay qudc t€ hodc cic ching bay ndi dia 12 mot phdn cua
chiing bay quéc t&;

(b) hoa héng phai tra cho viéc ban vé van chuyén hanh khach va hanh 1y cla

ho, hoic cho viéc giao dich tuong img d8i véi viec van chuyén hing hoa; va
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(¢)  cac diéu kien chi phdi tinh cé thé 4p dung dugc cic gia cudc hoic gia tién
d6i vé&i viec chuyen chd hodc tra tién hoa héng.

Gi4 cudc d6 ciing bao gbm:

(d) cac loi nhuan dang k€ dugc cung c4p lien quan dén van chuyén;

(e) gia cubc bat ky d6i v6i van chuyén & ching noi dia duge ban coi nhu phin
phu d6i véi van chuyén qudc t€, khong hoan toan duge s dung cho viec di
lai noi dia va khong duogc ban véi cac diéu kién ngang bang so vdi cac hang

van chuyén qudc t& va nhimg ngudi s& dung cic dich vu cua cic hang van
chuyén dé.
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PIEU 2

(1) Mdi Ben ky ket sé trao cho Ben ky két kia cac quyén sau day d€ cac hing hang
khong dugc chi dinh khai thac cac chuyén bay qudc t€ trén cic dudng bay qui
dinh pha hop véi diém (2) cia Diéu ndy:

(a) quyén bay khong ha canh trén lanh thd ciia minh;

(b) quyén ha cénh trén lanh thd cia minh véi muc dich phi thuong mai; va

(c) quyén ha canh trén lanh thé ciia minh & cic di€ém chi ra trén cic dudng bay qui
dinh theo diing diém (2) cla Diéu niy d€ 14y lén may bay va cho xuéng hanh
khach, buu kién va/hoic hing héa trén co s& thuong mai.

(2) Cac duong bay ma cic hing hing khong chi dinh clia cic Bén k¥ két duge
phép khai thic cic chuyén bay qudc t& sé duge qui dinh trong Phu luc dudng bay,
Phu Juc niy s& dugc thda thuan bing viéc trao d6i cong ham giira Chinh phi clia
cic Beén ky keét.

(3) Khong ¥ nao trong diém (1) clia Piéu niy dugc coi la trao quyén cho hing

hang khong cta Bén ky két nay tham du vio van chuyén hang khong gitra céc -
diém tren lanh thé ciia Ben ky ket kia.
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PIEU 3

(1) Cac chuyén bay qudc t¢ trén cac dudng bay qui dinh theo diém (2) cua Diéu 2
ctia Hiép dinh ndy c6 thé dugc bit ddu vao bat cit lic nao, véi diéu kien:

(a) Bén ky ket trao cic quyén qui dinh trong diém (1) ciia Diéu 2 di chi dinh mot
hing hing khong bing vin ban thong qua dudng ngoai giao; va

(b) Ben ky ket trao cic quyén d6 da c4p phép cho hing hang khong dwoc chi dinh
kia &€ bt ddu cic chuyén bay.

(2) Bén ky két trao cic quyén d6, phu thudc vio cac qui dinh cia di€ém (3) va (4)
cta Diéu niy va phu thudc vio cic qui dinh ctia Diéu 9 ctia Hiép dinh ndy, sé cap
khong cham ché gidy phép noi trén cho viéc khai thic chuyén bay quéc té.

(3) M&i Ben ky két c6 thé yéu cdu hing hang khong duge Bén ky ket kia chi dinh
chiémg minh ring hing hing khong chi dinh d6 dap img cic yéu ¢du theo luat phip
va cic qui dinh ctia Bén k¥ két thir nhat d6i véi viéc khai thic van chuyén hang
khong quéc t&.

(4) Mbi Ben ky ket c6 thé dinh chi viéc thuc hién cic quyén qui dinh trong Piéun 2
cla Hiep dinh niy cta hing hiang khong bat ky do Bén ky ket kia chi dinh néu
hing hang khong d6 khong thé chimg minh dugc theo yéu cdu ring quyén sd hitu
chd yéu va quyén kiém soat thyc t& d6i véi hang hang khong nhu vay thudc vé cic
cong dan hoic cac nghiep doin qudc gia clia Ben ki két kia hoic thudc vé chinh
Bén k¥ ket d6.
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DIEU 4

(1) M&i Ben ky ket c6 thé thu héi, hodc han ché gidy phép khai thic bing cach ap
dit cac diéu kién, theo ding di€m (2) cia Diéu 3 clia Hiép dinh niy trong trudng
hop hang hang khong chi dinh khong tuan thi luat phap va cic qui dinh ctia Bén
ky keét trao cac quyén nay hoic khong tuan thii cac diéu khodn ctia Hiép dinh nay
ho#c khong thuc hién cac nghia vu phat sinh tir Hi¢p dinh d6. Diéu ndy ciing duogc
4p dung néu khong cung cip duoc sir chimg minh nhu qui dinh trong diém (4) cla
Diéu 3. Méi Ben ky két sé chi thuc hién quyén nay sau khi trao déi ¥ kién nhu qui
dinh trong Diéu 16 cia Hiép dinh nay trir phi viéc dinh chi khai thac ngay 1ap tirc
hoic ap dit cic diéu kién 1 cin thi€t d€ tranh sy vi pham tiép theo luat phap hoic
cic qui dinh.

(2) Méi Ben ky két s& co quyén thay thé hang hang khong dugc chi dinh bang
hing hing khong khac tity thudc theo cic qui dinh ctia Diéu 3 bing cich gifi vin
ban cho Ben ky két kia. Hing hing kh6ng méi duge chi dinh sé c6 cic quyén va
cac nghia vu tuong ty nhu hiing hing khong ma né thay thé,

(3) Mé&i Ben ky két s& c6 quyén chi dinh qua mot hing hing khong néu ca hai Ben
k¥ két thda thuan ring diéu db duoc chimg minh bing dung lugng v4n tai.

PIEU'S

Cic I¢ phi dugc qui dinh trén lanh thd cia méi Bén ky két cho viéc sit dung cang
hang khong va cic phuong tién hang khong khac d6i véi may bay cua hang hang
khong duge chi dinh thudc Bén ky ket kia s& khong cao hon cac 1¢ phi d&i v6i may
bay ctia hang hang khong quéc gia khi khai thic cic chuyén bay quéc t& tuong tu.
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PIEU 6

(1) May bay do hang hang khong chi dinh cia méi Ben ky ket khai thac khi vio,
ra hodc bay qua lanh thé ciia Ben ky két kia ciing nhu nhién lieu, ddu m&, phu
tung du trit, thiét bi thong thudng va dé du trit clia may bay d€ trén may bay d6 sé
dugc mién thu€ hai quan va cic Ie phi tuong tr khic duge thu trong truomg hop
hang héa nhp kh4u, xust khau hoiic qiia canh. Viec mién d6 ciing dugc 4p dung
d6i vai hang hoa d€ trén may bay dugc sit dung trong thdi gian bay qua lanh thd
cua Ben ky két kia.

(2) Nhién lieu, ddu m&, d6 dv trit clia may bay, phu ting thay thé va thi€t bj thong
thudng tam nhap vio 1anh thé ciia mi Ben ky két, ngay 1ap tirc hoic sau khi dua
vio kho dugc 14p dit Ién hodc bing cich khac duge 14y 1én may bay ctia hing
hang khong dugc chi dinh ctia Bén ki két kia hoac lai dugc tai xust tir Ianh thd cda
Ben ky két d6, s& dugc mién thué hai quan va cc 1¢ phi khic néi trong diém (1)
ctia Diéu ndy. Cic td quang cio va cic vat phdm quang cio ciing nhu cic chimg tir
van chuyén ctia hing hang khong dugc chi dinh ciia Ben ki két ndy sé dugc mién
thué hai quan va cac l¢ ph1 khac n6i & diém (1) clia Diéu ndy trong truong hop
nhap kh4u vio lanh thé clia Ben ki ket kia.

(3) Nhién li¢u va ddu m& dugc 14y l1én may bay cia hang hing khong duge chi
dinh ctia méi Bén k¥ két & lanh thé cha Ben k¥ két kia va duge st dung trong céc
chuyén bay qudc t& s& dugc mién thué hdi quan va cic 1¢ phi khéc néi & diém (1)
cua Diéu niy ciing nhu sé dugc mién cic thué tiéu thu dic biet.

(4) Thiét bi thong thuéng trén may bay, phu ting thay thé, dy trit nhién liéu va ddu
md va d6 du trit cia may bay d€ trén miy bay cia méi Bén k¥ két chico thédd
xudng linh thé clia Bén ky k&t kia véi sy déng § ciia nha chitc trich hai quan cha
Bén db, nha chirc trach hii quan niy c6 th€ yéu cdu cic vat phdm nhu vay phai dat
dudi sy gidm sat ctia hai quan cho dén khi tai xuit hodc hily theo cach khac phu
hogp véi cic qui dinh hai quan.
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(5) Trong chimg muc cac hang hoa néi tir di€m (1) dén diém (3) cha Diéu nay
khong bi d4nh thu¢ hodc cac 1¢ phi khac, cac hiang hba nhu vay sé khong phu
thudc vao bat cif sy han ch€ hoic ngan c4m kinh t€ nio d6i v6i viec nhap khau,
xuat kh4u hoic qué canh c6 thé dugc ap dung.

(6) Céc hiang hang khong do Bén k¥ két nay chi dinh sé duge d6i x& nhu bat ci
hang hang khéng nuéc ngoai nao khac trong van dé thué€ doanh thu va cac thué
gian tiép tuong tu khic d6i voi hang héa va cic dich vu cung cip cho hang hang

- khong d6 va dugc sir dung vao muc dich kinh doanh cta hang hang khong d6 nhu
dugc cung c4p cho bt ky mot hing hang khong nudc ngoai nio khac trén 1anh thé
ctia Bén k¥ két kia.

PIEU 7

M&bi Beén k¥ két trao cho hang hang khong dugc Ben ky két kia chi dinh quyén tu
do va khong bi han ché chuyén thu nhap thu dugc thong qua viéc ban dich vu van .
chuyén hing khong & lanh thé cia Ben k¥ két kia bing bat cir d6ng tién nao va
theo ty gia chuyén déi chinh thirc vé tru s& chinh ctia hing hing khong db.
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pIEU 8

(1) Cac hang hang khong dugc chi dinh cia méi Bén ky két duge hudng co hoi
cong bing vi ngang nhau d€ khai thac cac chuyén bay trén cac dudng bay dugce
qui dinh phd hgp véi di€m (2) cia Diéu 2 clia Hiép dinh nay.

(2) Trong khi khai thac cac chuyén bay qudc € trén cic dudng bay dugc qui dinh
phi hop véi di€m (2) clia Diéu 2 cha Hiep dinh niy, hing hang khong dugc chi
dinh b4t ky cia mdi Ben ki két sé tinh dén quyén loi cia hang hing khong chi
dinh bat ky cta Bén ky két kia sao cho khong anh hudng xau dén cic chuyén bay
ma hang hang khong d6 khai thic trén cing dudng bay hoic tren ciing cac ching
clia cic dudng bay do. -

(3) Cic chuyén bay qudc & trén cac dudng bay dugc qui dinh phii hgp véi diém
(2) Diéu 2 cta Hiép dinh niy s& c6 muc tiéu trudc tién 13 cung c4p ti dap (mg nhu
cdu van chuyén du ki¢n dén va di tir lanh thé cia Ben ky két chi dinh hing hing
khong d6. B¢ phét tri€n mot céch c6 trat tr van ti hing khong quéc t& vi ddm
“bdo quyén loi clia cd hai Bén ky két, cac thuong quyén s& duoc thuc hién sao cho
tii cung fmg phai gén lién véi:

(a) nhu cdu van chuyén d¢n va di tir lanh thé cia Ben lcy két chi dinh cac hing
hang khong do;

(b) nhu c4u van chuyén hién tai & cac khu vuc ma chuyén bay di qua, c6 tinh dén
céc chuyén bay dia phuong va khu vuc;

(c) cAc nhu cdu vé khai thac mot cach kinh t& cic dudng bay van chuyén tric
thong.

Viéc thyc hién thuong quyén nim s& dugc dé cap dén trong Phu luc dudng bay.
(4) D€ cac hang hang khong chi dinh c6 thé dugc ddi xir cong bing va binh déng,
tdn sust bay, loai may bay dugc sir dung c6 lién quan dén trong tai cia may bay

cling nhu lich bay s& phai duoc nha chitc trach hang khong cia hai Bén ky két
chusn y.
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(5) Cic nha chic trich hang khong cfia hai Ben ky két, néu cén thiét, s& c6 ging
dat dugc mot dan xé€p thda man vé tii cung tmg va tin suét bay.

PIEU 9

(1) Cac hang hang khong dugc chi dinh sé thong bao cho nha chirc trich hang
khong cua cic Ben ky ket it nhat mot thang tru6e khi bit ddu cac chuyén bay trén
céc dudng bay dugc qui dinh phil hop véi diém (2) ciia Diéu 2 cia Hiép dinh nay
vé loai chuyén bay, loai may bay s& dugc sit dung va lich bay. Diéu d6 ciing duge
4ap dung tuong tu véi cic thay ddi sau dé.

(2) Nha chitc trach hing khong cia méi Bén ky két sé& cung cap cho nha chirc
trach hang khong ciia Bén ky keé kia, theo yéu cdu, cic s& liéu thong ke thudng ky
hodc cac s6 lieu thong ké khac ctia cic hing hiang khong dugce chi dinh khi duge
yéu cu mot cach hop 1y d€ xem xét lai ti do hang hiang khong dugc chi dinh bat
ky cla Bén k¥ két thit nh4t cung tng trén cic dudng bay dugc qui dinh phit hop
véi di€m (2) ctia Diéu 2 clia Hiép dinh nay. S6 liéu nhu vay s& bao gém toan bo
thong tin dugc yéu cdu d€ xac dinh viéc tinh toan khéi lugng van tdi dwoc chuyén
chd va cic di€m xuat phat va diém dén cla van tai nhu vay.
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DIEU 10

(1) Cac gia cubc va hoa héng dai 1y thich hgp phai tra cho chuyén chd hianh khach
va hang héa trén cic dudng bay dugc qui dinh phi hop véi diém (2) cha Diéu 2
cta Hiép dinh nay s& phai dugc nha chirc trich hang khong clia hai Bén ky két
chuén y. Cic gi4 cudc phai tinh dén chi phi khai thic, cic diéu kien canh tranh
hién tai va cia thi trudng ciing nhu quyén lgi clia nhitng ngudi s dung van tai.

(2) Cac gia cudc bét ky s& duge dé trinh 1én nha chirc trich hing khong cta hai
Bén ky két d€ chudn y khong mudn hon mot thing truc ngay du kién bit ddu 4p
dung gi4 cubc d6. Thai han nay c6 th€ duge riit ngén trong cic trudng hop dic biet
néu cc nha chic trich hing khong thda thuan nhu viy.

(3) N&u mot trong cic Ben ky két khong déng § véi cac gia cude duge dé trinh dé
chuén y theo di€m (2) cla Diéu nay thi cic nha chiic trich hing khong clia hai
Ben ky keét s 4n dinh cic gia cubc d6 bing thda thuan chung.

(4) Néu khong c6 sy thda thuan nhu duge néu trong di€m (3) cla Diéu nay dat
dugc giita cic nha chirc trich hang khong cha hai Bén ky két thi cic qui dinh cta
Diéu 16 cia Hiép dinh niy s& dugc ap dung. Cho dén khi quyét dinh clia trong tai
dugc dua ra, Bén ky két da khong déng ¥ véi gia cudc dua ra sé co quyén yéu ciu
Ben ky két kia duy tri gi4 cudce c6 hiéu luc truée day. ’

(5) Khong tinh dén diém (1) clia Diéu nay, cic nha chirc trich hang khong cla hai
Ben ky ket c6 th€ théng nh4t chuin y cic gia cudc theo mot cach khic. Trong
truéng hop d6, cac di€m (1) va (2) cia Diéu niy s& duge 4p dung voi nhimg thay
d6i chi tiet cu thé. '
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PIEU 11

(1) Méi Ben ky ket trao cho hang hang khong duoc chi dinh cia Bén ky két kia,
trén co s ¢b di co lai, quyén duy tri cic van phong trén ldnh thé clia minh va cac
nhan vien hanh chinh, thvong mai va k¥ thuat cén thi¢t d6i v6i nhu c4u ctia hing
hang khéng dugc chi dinh lién quan.

(2) Viéc thiét 1ap cac van phong vi st dung nhan vién nhu duge dé cap dén trong
diém (1) clia Diéu nay s& phil hop véi luat phap va cac qui dinh lién quan dén viec
ngudi nudc ngdai vao va § lai trén lanh thd cha Bén ky két lien quan. Tuy nhién,
cac nhan vién dugc thue tai cic vin phong nay theo di€m (1) khong cin phdi co
gidy phép lam viéc.

(3) M&i Bén ky két s& trao cho hing hang khong dugc chi dinh ctia Bén ky két kia
quyén ban chimg tir van chuyén hang khOng trén 1anh thé cia minh hoic truc tiép
thong qua cic vin phong ban van chuyén ctia minh hodc thong qua cac dai 1y ban
van chuyén theo quyét dinh clia hing hing khong chi dinh d6 cho bt cir nguo‘x td
chic hodc co quan | nio bing déng tién cb th8 chuyén ddi dugc.

(4) M&i Ben ky keét s& trao cho bt ky mot hing hing khong dugc chi dinh clia Bén
ky ket kia quyén tu quan 1§ khach hang ctia minh hoic thong qua mot bén thir ba
theo quyét dinh clia minh. Diéu niy ciing dugc 4p dung ddi vdi cac dich vu lim
thi tuc van chuyén.
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PIEU 12

(1) Mot hing hang khong dugce chi dinh s& dugc quyén sit dung may bay khong
phai do minh s hitu d€ khai thac cic chuyén bay theo Hiép dinh nay.

(2) M&i Ben ki két s& hoan toan chiu trich nhiém vé sy an toin va tinh kha phi
clia miy bay khong do Bén k7 két d6 dang ky dang duoc hing hing khong dugc
chi dinh b4t ky ctia minh sir dung vi khong duoc hing hing khong nay sd hitu.
Trich nhi¢m niy cla hang hing khong dugc chi dinh d6 khong bj anh hudng.

(3) Hang hang khong dugc chi dinh cta Ben ky ket niy s& khong cham ché gir

_théng bao cho nha chic trich hing khong cb thim quyén clia Ben ky két kia ¥
dinh clia minh vé viéc st dung méy bay khong phai do hing hang khéng dé6 s&
hitu nhung phai truéc b6n muoi tim gid va phai thong bao cho nha chirc trach
hang khong thdm quyén d6 vé thoi han di kién va tin sudt sir dung may bay nay,
cac dudng bay ma may bay d6 dugc sit dung, cic dau hiéu qudc tich va ding ky
cia may bay.
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DIEU 13

(1) Phu hop v&i quyén va nghia vu theo luat qudc t€, cac Ben ky két xac nhan
nghia vu d6i vdi nhau d€ bdo dam an ninh hang khong dan dung chéng lai cac
hanh vi can thiép bat hop phéap 1 mot bo phan c4u thinh cla Hiep dinh nay.
Khong han ché€ nguyén tic chung vé quyén v nghia vu clia cic Bén theo luat quéc
t€, cac Ben ky ket s& hinh dong theo diing cic qui dinh cia Cong udc vé su pham
t0i va cac hanh vi khac thuc hién trén may bay ky tai Tokyo ngay 14 thing 9 nim
1963, Cong uSc v& d4u tranh vai cic hanh vi bat hop phap d6i véi an tdan clia
hang khong dan dung ky tai Montreal ngay 23 thang 9 nim 1971, va Nghi dinh
thu vé& d4u tranh véi cac hanh vi bao lyc bat hgp phép tai cic cang hing khong
phuc vu hing khong dan dung quéc t&, Bé sung clia Cong wéc vé d4u tranh voi
chc hanh vi bat hop phap déi véi an toin ciia hing khong dan dung, Lam tai
Montreal ngay 23 thing 9 nam 1971, k¥ tai Montreal ngay 24 thing 2 nam 1988.

(2) Cac Ben k¥ két s& danh cho nhau moi sy gitip 45 c4n thiét theo yéu cdu dé

ngin chin cic hanh vi chiém doat b4t hgp phip may bay dan dung va cac hanh vi

bat hop phap khéc chéng lai sir an toan ciia may bay nhu vy, hanh khach va t6

bay, cing hang khong va cic phuong tién din dudng clia cic Bén ky keét va su de
doa bat ky nao khéc d6i voi an ninh hing khong dan dung.

(3) Khi xay ra su vu hoic cb su de doa xay ra su vu chi€ém doat bat hop phap may
bay dan dung hoac cic hinh vi bit hop phap khac chéng lai sy an todn clia may
bay nhu vy, hinh khich va t6 bay, cang hing khong hodc cic phuong tién din
dudng thi cac Bén ky két, thong qua su trao d8i ¥ kién 14n nhau, sé gitip 43 nhau
bing viéc tao diéu kién thun Igi cho thong tin lién lac va cac bién phap thich hop
khac nhim ch&m dét sy vu hoiic sir de doa x4y ra su vu nhu vay mot cich nhanh
chéng véi sy nguy hi€m t5i thi€u déi v6i sinh mang.
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(4) Mbi Ben ky ket sé ap dung céc bién phap, khi thay la thuc t&, d€ bio dam ring
mot miy bay bj chi€ém doat bat hgp phap hoic bi can thiép bat hop phap dang &
mit d4t thudc 1anh the clia Bén ky két do s& bi giif lai & mat dat triy phi viec khéi
hanh ctia méy bay d6 14 bit budc do trach nhi¢m cao hon € bao v¢ tinh mang ciia
t6 bay va hanh khach. Bat cit noi nao c6 th€ ap dung cic bién phap db, cic bién
phép nhu vay s& dugc ti€n hinh trén co sd trao d6i ¥ ki€n 14n nhau.

(5) Cac Ben ky két, trong mdi quan hé qua lai, s& hinh dong theo diing cic diéu
khodn vé an ninh hiang khong do T chitc hing khong dan dung qudc t& thiét 1ap
vi qui dinh thanh cac Phu udc cda Cong udc vé hing khong dan dung qudc t&
trong chimg muc ma cic diéu khoan vé an ninh dugc 4p dung d6i véi cic Ben k¥
két; cac Ben ky két s& yéu céu cic nha khai thic may bay mang ding ky cta Bén
ky ket d6 hodc cic nha khai thic miy bay c6 dia diém kinh doanh chinh hosc noi
thudng tra trén lanh thé clia cic Ben ki k&t d6 va cic nha khai thic cang hiang
khong trén 1anh thé clia cic Bén k¥ két hanh dong phit hop véi cic qui dinh nhu
vay vé an ninh hang khong.

(6) Mdi Bén ky két thda thuan ring cic nha khai thic may bay d6 cé thé bi Bén ky
két kia doi tuan thii cic diéu khoan vé an ninh hang khong qui dinh & diém (5) cta
Diéu ndy d6i véi viéc vao lanh thé cia Ben k¥ ket d6 va 4p dung cAc bien phap
thich dang d€ bdo vé may bay va kiém tra hinh khach, t8 bay, cic hinh 1y mang
theo ngudi cling nhu hing hoa va d6 du trit clia may bay trude khi va trong thoi
gian Ien va xudng miy bay. M8i Ben ky ket ciing s& xem xét tich cyc déi voi bt
ctt yéu c4u nio ciia Bén ky ket kia vé cic bién phap an ninh dic biét d€ d6i phod
v6i mot sy de doa cu thé nio db.

(7) Néu mot Ben ky két khong thuc hién diing cac qui dinh vé an ninh hang khong
ghi trong Diéu nay thi nha chic trich hang khong cia Ben ky két kia c6 thé yéu
cdu trao d6i ¥ kién ngay 14p titc v&i nha chirc trach hing khong cta Bén ky két n6i
trén. Viéc khong dat dugc théa thuan thda dang trong vong mot thing ké ti ngay
yéu ciu nhu vy s€ tao ra co s§ d€ thu héi, dinh chi, han ché€ hoéc ap dt cac diéu
kién ddi v6i phép khai thic cla hang hing khong hodc ctia cic hing hang khong
ctia Bén ky két d6. Khi do tinh hinh kh4n c4p, mo6t Bén k¥ két c6 th€ c6 hanh dong
tam thdi trudc khi hét thoi han mot thang do.
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PIEU 14

(1) Theo yéu cdu clia mot Ben ky két, Ben ky két kia cho phép cac hang hang
khong dang thuc hién cic thuong quyén & c3 hai nuéc tién hanh cic bién phap d
bao ddm ring chi chuyén chd cac hanh khach cé cac gidy t& theo yéu ciu déi véi
viéc vao hodc qué canh qua Quéc gia dua ra yéu ciu ndy.

(2) MB&i Ben ky két s& chap nhan d€ kiém tra nguoi duge dua trd lai tir noi xudng
may bay sau khi thay ngudi dé6 khong duge phép nhap canh néu ngudi ndy trudc
d6 da & lai lanh thé cia Ben ki két d6 trude khi 1én may bay ma khong phai 1a
khéch qua canh truc ti€p. Mot Ben ky két s& khong dua nguoi d6 trd lai nuéc ma
trudc d6 ngudi ndy da bi phat hien 4 khong dugc phép nhap canh.

(3) Qui dinh nay khong nhim ngin can cic nha chiic trach cong cong kiém tra
tiép d6i véi ngudi khong duge chip nhan nhap canh dugc tra lai d€ xac dinh kha
ning cubi cing c6 thé ch4p nhan nhap cianh duge hay khong d6i v6i ngudi d6 &
Qudc gia niy hoic din xé&p chuyén tiép, dua di hoic truc xust ngudi d6 dén Qudbc
gia ma ngudi d6 14 cong dan hodic d&n noi ngudi d6 duge chap nhan. Khi ngudi bi
phit hien khong ch4p nhan nhap canh dugc bi mat boic da hiy gidy t& di lai thi
Beén k¥ két ndy sé chdp nhan thay gidy chilng nhan cic trudng hop lén miy bay va
dén do cic nha chitc trich cong cong ciia Bén k¥ két noi ma ngudi ndy bj phat
hién khong ch4p nhan nhap canh cdp.
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DIEU 15

Viéc trao d6i quan diém s& duoc ti€n hanh khi cén thiét giita cc nha chirc trach
hang khong clia cic Bén ky k&t d€ dat dugc su hgp tac chit ché va thda thuan vé
t4t ca cic van dé lien quan dén viéc 4p dung Hiép dinh nay.

DIEU 16

Viéc trao d6i ¥ kién c6 thé duoc mébi Ben ky két yéu cdu vao b4t cir lac nao nhim
muc dich thao luan céc sira ddi déi véi Hiep dinh nay hodc d6i vai Phu luc dusng
bay hoic cac van d¢é lien quan dén gidi thich Hiép dinh. Viéc trao d6i ¥ kién ciing
dugc ap dung ddi véi cac thao luan vé viéc ap dung Hi¢p dinh ndy néu méi Beén k¥
két cho ring viéc trao d6i quan diém trong pham vi nghia cia Diéu 15 khong dem
lai két qua thda man nio thi trao d6i ¥ kién nhu vay s& duge bit ddu trong vong

_ hai thing k€ tir ngay Bén ky két kia nhan dugc bat cit yéu cdu nao nhu vay.
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PIEU 17

(1) Trong chimg muc c6 b4t ky bat déng ndo vé viéc gidi thich hodc ap dung Hiep
dinh ndy khong thé gidi quyét dugc theo Piéu 16 clia Hiép dinh nay thi bat déng
d6 sé& duoc chuyén cho tda trong tai theo yéu cdu cia mbi Bén ky két.

(2) Toa trong tai d6 s& dic biet bao gém nhu sau: mbi Bén k¥ két s& chi dinh mot
thanh vién va hai thanh vién niy sé théng nh4t vé cong dan clia Qudc gia thit ba
v&i tu cich 14 chi tich tda trong tai do cac Chinh phi clia hai Bén ki két chi dinh.
Cac thanh vién d6 sé dugc chi dinh trong vong hai thang va chi tich d6 s& dugc
chi dinh trong vong ba thang k€ tit ngay Bén ky k&t niy thong bao cho Bén ky két
kia vé ¥ dinh dua bat déng ra tda trong tii.

(3) Néu céc théi han qui dinh trong diém (2) cia Diéu ndy khong dugc tuan thi thi
m&i Bén ky két, khi khong c6 thda thuan thich hop ndo khac, c6 th€ méi Chi tich
Hoi d6ng T8 chirc hang khong dan dung quéc t& thuc hién viéc chi dinh cén thiét.
Néu Chu tich Hoi déng T6 chirc hing khong dan dung qudc t& 13 cong dan cla
mot trong hai Ben ky két hoic néu vi 1 do khac 6ng Chi tich niy bi ngin cAm
thuc hien chiic ning d6 thi Phé Cha tich thay thé Cha tich Hoi déng Té chirc hing
khong dan dung qudc t& sé thyc hién viéc chi dinh cén thiét.

(4) Toa trong tii s& thong qua quyét dinh clia minh bing da s6 phi€u. Quyét dinh
nhu vay sé 13 ring budc d6i véi ca hai Ben ky két. M&i Ben ky két s& chiu chi phi
cho thanh vién cta minh ciling nhu sy dai dién cda minh trong qué trinh trong tii;
chi phi cho chu tich va céc chi phi bat ky nao khic s& dugc cic Bén ky két chiu
ngang nhau. V& moi phuong dién khéc, tda trong tii s& qui dinh thll tuc cia minh. -
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DIEU 18

Trong trudng hop mot cong udc da phuong chung vé van tdi hang khong dugc cic
Bén ky két chdp nhan dang c6 hiéu lyc thi cic qui dinh cua cong udc do sé dugc
din chiéu. Bt cir thao luan niao d€ xac dinh pham vi ma Hiép dinh nay bi chdm
dit hiéu luc, thay thé, sira d6i hodc bd sung bing cac diéu khoan clia cong uéc da
phuong d6 s& dugc tién hanh theo Didu 16 cta Hiép dinh nay.

DIEU 19
Hiép dinh niy, cic slta d6i bat ky caa Hiép dinh va cac trao d6i cong ham b4t ky

theo di€m (2) clia Diéu 2 cia Hiép dinh nay sé duoc Cong hoa Lien bang Dirc
thong bao cho T8 chitc hing khong dan dung quéc t& d€ dang ky.
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(1) Hi¢p dinh nay s& c6 hiéu luc mot thang sau ngay cac Bén ky két thong bao cho
nhau bing mot trao d6i cong him ring cic yéu cdu theo hién phap clia cac Ben
d6i vdi viec c6 higu lyc clia Higp dinh niy da dugc thuc hién.

(2) Méi Ben ky két co thé thong bao chadm dit hiéu luc cia Higp dinh niy bing

vin ban vio bat cir liic nao. Trong trudng hgp d6, mot nim sau ngay Ben ky ket
kia nhan dugc thong bao nhu vay, Hiép dinh niy sé mat hieu luc.

Lam tai Bonn ngiy 26 thang 8 nim 1994 thanh hai ban bing tiéng Dic, tiéng Viét
va tiéng Anh, t4t ca cic ban déu c6 gia tri nhu nhau. Trong trudng hop c6 sy giai
thich khéc nhau giita ban ti€éng Dirc va tiéng Viét thi ban tiéng Anh sé& duge din
chidu. ‘

ﬂWMATcmNHPHﬁGQNGHOA THAY MAT CHINH PHU CONG HOA

LIEN BANG PUC -‘_2 XA HOI CHU NGHIA VIET NAM

oA
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PHU LUC DUONG BAY

L. Cac duong bay do cic hing hang khong dugc Cong hoa Lién bang Pirc chi dinh
khai thac: : ‘ :

Diém xust phat ~  Diém trung gian Diém & biém qua
' ' lanh thé
CHXHCN
Viét Nam
Cong hoa mot diém & Hai di€ém Hai diém &
Lién bang Chau Au Chau A va
bitc hoic & c-A
Trung Cin Pong
va hai diém &
Chau A

II. Cic dwdng bay do cic hang hang khong dugc Cong hoa xi hoi chii nghia Viet
Nam chi dinh khai thic:

Diém xust phat  Difm trung gian Difm & Piém qua
‘ lanh thé
CHLB birc

CHXHCN mot diém & Hai diém Hai diém &
Viét Nam Chau A hoic Chau Au

& Trung Can Dong

va hai diém

~ &Chau Au

Ghi chii: Quyén ciia (cAc) hing hiang khong chi dinh cla cic Bén ky két van
chuyén giirta cic di€m clia dudng bay qui dinh theo diém (2) clia Diéu 2 cia Hiép
dinh nay nim trén lanh thé clia Ben ky keét kia va cac diém & cac nude thit ba s&
do cac hing hang khong chi dinh thda thuan va phadi dugc nha chirc trich hang
khong ciia cac Bén ky két chuén y.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

ACCORD RELATIF AU TRANSPORT AERIEN ENTRE LE GOUVERNE-
MENT DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGNE ET LE
GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE SOCIALISTE DU VIET NAM

Le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne et le Gouvernement de la
République socialiste du Viet Nam,

Etant Parties a la Convention relative a I’aviation civile internationale, ouverte a la
signature a Chicago le 7 décembre 1944, et

Désireuses de conclure un accord en vue d’établir et d’exploiter des services aériens
entre leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

(1) Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte :

(@ On entend par «autorités aéronautiques », pour la République fédérale
d’Allemagne, le Ministere fédéral des transports; pour la République socia-
liste du Viet Nam, I’ Administration de I’aviation civile du Viet Na, le Mi-
nistére des transports; ou dans les deux cas, toute personne ou tout orga-
nisme autorisé a exercer les fonctions attribuées auxdites autorités;

(b) On entend par « entreprise désignée » I’entreprise de transport aérien que
I’une ou I’autre Partie contractante a désignée par écrit a I’autre Partie con-
tractante conformément a I’article 3 du présent Accord comme étant
I’entreprise chargée d’exploiter les services aériens internationaux sur les
routes specifiées conformément au paragraphe 2 de I’article 2 du présent
Accord.

(2) Le terme « territoire » sera interprété conformément aux lois nationales et inter-
nationales.

(3) Les expressions « service aérien », « service aérien international » et « escale
non commerciale » ont, aux fins du présent Accord, le sens que leur donne I’article 96 de
la Convention relative a I’aviation civile internationale, en date du 7 décembre 1944, tel
qu’il a été amendé ou qu’il pourra étre amendé.

(4) Le terme « tarif » s’entend des prix a acquitter pour le transport international de
passagers, bagages ou marchandises (a I’exclusion du courrier) et englobe :

(@) Tout tarif direct ou montant publié a acquitter pour le transport internatio-
nal, y compris les tarifs directs construits sur la base d’autres tarifs ou
d’ajouts correspondant au transport sur des trongons internationaux ou sur
des trongons nationaux faisant partie du trongon international,

(b) La commission a acquitter sur la vente des billets pour le transport de pas-
sagers et de leurs bagages ou sur les transactions correspondantes pour le
transport de marchandises; et
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(c) Les conditions qui régissent I’applicabilité du tarif ou le prix du transport,
ou le paiement de la commission.

Le tarif comprend également :
(d) Toute prestation significative fournie en méme temps que le transport;

(e) Tout tarif de transport sur un trongon national vendu dans le contexte du
transport international, qui n’est pas disponible pour un voyage purement
national et qui n’est pas offert aux mémes conditions a tous les transpor-
teurs internationaux et a tous les usagers de leurs services.

Article 2

(1) Chacune des Parties contractantes accorde a l’autre Partie, aux fins de
I’exploitation des services aériens internationaux par les entreprises désignées sur les
routes spécifiées conformément au paragraphe 2 du présent article, le droit :

(a) De survoler son territoire sans y faire escale;
(b) De faire des escales non commerciales sur son territoire; et

(c) De faire des escales sur ledit territoire, aux points désignés sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 du présent article, aux fins
d’embarquer et de débarquer des passagers, du courrier et/ou des marchan-
dises sur une base commerciale.

(2) Les routes sur lesquelles les entreprises désignées par I’une ou I’autre des Par-
ties contractantes sont autorisées a exploiter des services internationaux sont spécifiées
dans un tableau de routes qui doit &tre déterminé dans le cadre d’un échange de notes
entre les Gouvernements des Parties contractantes.

(3) Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article n’est censée conférer a
une entreprise désignée de I’'une ou I’autre des Parties contractantes le droit de participer
a des services aériens entre des points situés sur le territoire de cette autre Partie contrac-
tante.

Article 3

(1) Les services aériens internationaux sur les routes spécifiées conformément au
paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord peuvent étre inaugurés a tout moment, sous
réserve que :

(a) La Partie contractante a laquelle a été accordé le droit spécifié au para-
graphe 1 de I’article 2 du présent Accord ait désigné par écrit une entreprise
par les voies diplomatiques, et

(b) La Partie contractante ayant accordé ces droits ait autorisé I’entreprise dési-
gnée a exploiter les services aériens.

(2) La Partie contractante accordant ces droits peut, au titre des dispositions des pa-
ragraphes 3 et 4 du présent article et conformément aux dispositions de I’article 9 du pré-

sent Accord, donner sans délai ladite autorisation d’exploiter les services aériens interna-
tionaux.
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(3) L’une ou I'autre des Parties contractantes peut exiger de I’entreprise désignée
par I’autre Partie contractante la preuve qu’elle est en mesure de remplir les conditions
prescrites par la législation et la réglementation appliquées par la premiére Partie contrac-
tante concernant I’exploitation des services aériens internationaux.

(4) Chaque Partie contractante pourra suspendre les droits accordés conformément
aux dispositions de I’article 2 du présent Accord de toute entreprise désignée par I’autre
Partie contractante si cette entreprise n’est pas en mesure de prouver, sur demande,
qu’une part importante de la propriété et le contrble effectif de cette entreprise sont entre
les mains de ressortissants ou de sociétés de I’autre Partie.

Article 4

(1) Si une entreprise désignée ne se conforme pas a la législation et a la réglementa-
tion de la Partie contractante ayant accordé les droits ou aux dispositions du présent Ac-
cord ou ne s’acquitte pas des obligations qui en découlent, chacune des Parties contrac-
tantes peut suspendre le permis accordé conformément au paragraphe 2 de I’article 3 du
présent Accord ou le limiter en I’assortissant de conditions. Cette suspension ou limita-
tion s’applique également si la preuve a laquelle il est fait référence au paragraphe 4 de
I’article 3 présent Accord n’est pas fournie. Chaque Partie contractante exerce ce droit
seulement apres avoir organisé les consultations prévues a I’article 16 du présent Accord,
sauf nécessité immédiate de suspendre les opérations ou d’imposer des conditions pour
éviter la poursuite de I’infraction a la législation ou a la réglementation en question.

(2) Chaque Partie contractante pourra, par communication écrite adressée a I’autre
Partie, et sous réserve des dispositions de I’article 3 du présent Accord, remplacer une
entreprise désignée par une autre. La nouvelle entreprise désignée jouira des mémes
droits et sera soumise aux mémes obligations que celle qu’elle remplacera.

(3) Chaque Partie contractante a le droit de désigner plus d’une entreprise si les
deux Parties contractantes conviennent que le volume du trafic le justifie.

Article 5

Les droits imposés sur le territoire de I’une ou I’autre des Parties contractantes au
titre de I'utilisation des aéroports et aides a la navigation aérienne par les aéronefs d’une
entreprise désignée par I’autre Partie contractante ne sont pas plus élevés que ceux qui
sont imposés aux aéronefs d’une entreprise nationale assurant des services aériens inter-
nationaux semblables.

Article 6

(1) Les aéronefs exploités par une entreprise désignée par I’'une ou I’autre des Par-
ties contractantes qui entrent dans le territoire de I’autre Partie, le quitte ou le survole
ainsi que les carburants, lubrifiants, piéces de rechange, matériel normal et provisions de
bord sont exonérés des droits de douane et autres droits percus a I’occasion de
I’importation, de I’exportation ou du transit de marchandises. Cette exonération
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s’applique également aux articles se trouvant a bord et qui sont consommés pendant le
survol du territoire de cette autre Partie.

(2) Les carburants, lubrifiants, provisions de bord, piéces de rechange, matériel
normal importés temporairement sur le territoire de I’une ou I’autre des Parties contrac-
tantes pour y étre installés immédiatement ou apres entreposage ou embarqués sur les aé-
ronefs d’une entreprise désignée de I’autre Partie contractante ou devant étre réexportés
sur le territoire de cette derniére sont exonérés des droits de douane et autres droits visés
au paragraphe 1 du présent article. Les brochures et articles publicitaires ainsi que les do-
cuments de transport d’une entreprise désignée par une Partie contractante sont égale-
ment exonéreés, lors de I’importation dans le territoire de I’autre Partie contractante, des
droits de douane et autres droits visés au paragraphe 1 du présent article.

(3) Les carburants et lubrifiants embarqués sur les aéronefs exploités en service in-
ternational d’une entreprise désignée par I’une ou I’autre des Parties contractantes sur le
territoire de I’autre Partie sont exonérés des droits de douane visés au paragraphe 1 du
présent article ainsi que de toutes autres taxes spéciales a la consommation.

(4) Le matériel normal, les pieces de rechange, les approvisionnements en carbu-
rants et lubrifiants, ainsi que les provisions de bord, se trouvant a I’intérieur de I’aéronef
d’une Partie contractante, ne peuvent étre déchargés sur le territoire de I’autre Partie
gu’avec I’accord des autorités aéronautiques de cette derniére qui peuvent exiger que ces
articles soient placés sous leur surveillance jusqu’a leur réexportation ou leur cession ef-
fectuée conformément aux reglements douaniers.

(5) Dans la mesure ou il n’est pas pergu de droits de douane ou d’autres droits im-
poseés sur les articles visés aux paragraphes 1 a 3 du présent article, lesdits articles ne sont
soumis a aucune interdiction ou restriction de caractére économique qui pourrait autre-
ment étre applicable a leur importation, a leur exportation ou a leur transit.

(6) Chacune des Parties contractantes accorde, sur la base de la réciprocité,
I’exonération de I'imp6t sur le chiffre d’affaires ou des autres impdts indirects sem-
blables sur les biens et les services fournis a une entreprise désignée par I’autre Partie
contractante et utilisés dans le cadre de ses activités tel qu’il est accordé a toute autre en-
treprise étrangere dans le territoire de I’autre Partie contractante.

Article 7

Chacune des Parties contractantes accorde a toute entreprise désignée par I’autre
Partie contractante le droit de transférer a son sieége, librement et sans restrictions, dans
toute monnaie convertible au taux d’échange officiel les recettes réalisées par la vente
des services aériens sur le territoire de I’autre Partie contractante.

Article 8
(1) Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes ont la faculté

d’exploiter, dans des conditions équitables et égales, des services aériens sur les routes
spécifiées conformément au paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord.
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(2) L’entreprise désignée par chaque Partie contractante doit, en exploitant les ser-
vices aériens sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de I’article 2 du
présent Accord, prendre en considération les intéréts de I’entreprise désignée par I’autre
Partie de facon a ne pas porter indliment préjudice aux services que cette derniére assure
sur I’ensemble ou sur un trongon de la méme route.

(3) Les services aériens internationaux assurés sur les routes spécifiées conformé-
ment au paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord ont essentiellement pour objectif
d’offrir une capacité correspondant a la demande prévisible de services de transport a
destination et en provenance du territoire de la Partie contractante ayant désigné
I’entreprise. De maniére a promouvoir un développement méthodique des transports aé-
riens internationaux et a assurer les intéréts de chacune des Parties contractantes, les
droits de trafic sont exercés de telle sorte que la capacité offerte corresponde :

(a) A lademande de services de transport & destination et en provenance du ter-
ritoire de la Partie contractante ayant désigné I’entreprise;

(b) A la demande de services de transport dans les régions que traversent les
services aériens, compte tenu des services aériens locaux et régionaux;

(c) Aux exigences d’une exploitation économique des services sur les routes
directes.

L’exercice du droit de cinquiéme liberté est traité dans le tableau de routes.

(4) Afin que les entreprises désignées puissent recevoir un traitement juste et équi-
table, la fréquence des services, les types d’aéronefs a utiliser en ce qui concerne la capa-
cité, ainsi que les horaires de vols seront soumis a I’approbation des autorités aéronau-
tiques des deux Parties contractantes.

(5) Les autorités aéronautiques des Parties contractantes doivent, si nécessaire,
s’efforcer de parvenir a un arrangement satisfaisant concernant la capacité de transport et
la fréquence des vols.

Article 9

(1) Les entreprises désignées soumettent a I’approbation des autorités aéronautiques
des Parties contractantes, au moins un mois avant le début de I’exploitation des services
aériens sur les routes spécifiées au paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord, le type
de services devant étre assurés, les types d’aéronefs devant étre utilisés et les horaires de
vol. La méme procédure s’applique a chaque changement ultérieur.

(2) Les autorités aéronautiques de I’'une ou I’autre des Parties contractantes com-
muniquent aux autorités aéronautiques de I’autre Partie, sur demande, les statistiques pé-
riodiques ou autres fournies par les entreprises désignées qui peuvent étre raisonnable-
ment nécessaires pour évaluer la capacité offerte par une entreprise désignée de la pre-
miere partie contractante sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de
I’article 2 du présent Accord. Lesdites données comprennent toutes les informations re-
quises pour déterminer le volume des services assurés et les points d’origine et de desti-
nation desdits services.
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Article 10

(1) Les tarifs et les commissions d’agences pertinentes appliqués pour les passagers
et le fret sur les routes spécifiées conformément au paragraphe 2 de I’article 2 du présent
Accord seront soumis a |I’approbation des autorités aéronautiques des deux Parties con-
tractantes. Les tarifs tiendront compte des frais d’exploitation, des conditions de concur-
rence en vigueur et du marché, ainsi que des intéréts des usagers des services de trans-
port.

(2) Tous les tarifs seront soumis a I’approbation des autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes au plus tard un mois avant leur date d’introduction proposée.
Ce délai peut étre réduit dans des cas particuliers, si les autorités le souhaitent.

(3) Si une des Parties contractantes n’approuve pas les tarifs soumis a son approba-
tion conformément au paragraphe 2 du présent article, les autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes fixent ces tarifs d’un commun accord.

(4) Si les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ne parviennent pas
a un accord tel qu’envisagé au paragraphe 3 du présent article, les dispositions de
I’article 16 du présent Accord s’appliqueront. Tant qu’une décision arbitrale n’a pas été
rendue, la Partie contractante qui n’a pas approuveé un tarif donné a le droit de demander
a I’autre Partie contractante de maintenir le tarif qui était appliqué auparavant.

(5) Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes peuvent convenir,
nonobstant le paragraphe 1 du présent article, d’approuver les tarifs de fagon différente.
Dans ce cas, les paragraphes 1 et 2 du présent Accord s’appliquent mutatis mutandis.

Article 11

(1) Chaque Partie contractante accordera, sur la base de la réciprocité, a toute entre-
prise désignée par I’autre Partie contractante le droit de maintenir sur son territoire les
bureaux et les personnels administratif, commercial et technique qui sont nécessaires a
I’entreprise désignée concernée.

(2) L’établissement des bureaux et I’emploi du personnel mentionnés au para-
graphe 1 du présent article seront soumis aux lois et réglements relatifs a I’admission des
étrangers et a leur séjour sur le territoire de la Partie contractante concernée. Cependant,
le personnel employé dans les bureaux conformément au paragraphe 1 du présent article
ne nécessitera pas de permis de travail.

(3) L’une ou I’autre des Parties contractantes accordera a toute entreprise désignée
de I’autre Partie contractante le droit de vendre ses documents de transport soit directe-
ment dans ses bureaux de vente soit, a sa discrétion, par I’intermédiaire de ses agents, &
toute personne et a toute organisation ou tout organisme dans toute monnaie convertible.

(4) L’une ou I’autre des Parties contractantes accordera a toute entreprise désignée
de I'autre Partie contractante le droit d’assurer le traitement de ses propres clients ou, a sa
discrétion, par I’intermédiaire d’une troisiéme agence. Cette procédure s’applique aussi
aux services d’embarquement.
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Article 12

(1) Pour assurer ses services aériens, une entreprise désignée a le droit d’utiliser des
aéronefs qui ne lui appartiennent pas conformément au présent Accord.

(2) Chaque Partie contractante assume I’entiére responsabilité de la sécurité et de la
navigabilité des aéronefs qu’elle n’a pas immatriculés, qui sont utilisés par une de ses en-
treprises désignées et n’appartiennent pas a celle-ci. La responsabilité de I’entreprise dé-
signée n’est pas affectée.

(3) Une entreprise désignée d’une Partie contractante avisera les autorités aéronau-
tiques compétentes de I’autre Partie contractante de son intention d’utiliser sans délai,
mais au moins quarante-huit heures a I’avance, des aéronefs qui ne lui appartiennent pas
et les informera de la durée prévue et de la fréquence d’utilisation des aéronefs, des
routes qu’ils emprunteront ainsi que de leur nationalité et de leurs marques
d’identification.

Article 13

(1) Conformément aux droits et obligations qui sont les leurs en vertu du droit in-
ternational, les Parties contractantes réaffirment que I’obligation qu’elles ont I'une a
I’égard de I’autre d’assurer la sécurité de I’aviation civile contre tout acte de piraterie fait
partie intégrante du présent Accord. Sans que I’énumération ci-aprés limite le caractére
general de leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Partes contrac-
tantes se conforment notamment aux dispositions de la Convention relative aux infrac-
tions et a certains autres actes survenant a bord des aéronefs, signée a Tokyo le
14 septembre 1963, de la Convention pour la répression d’actes illicites dirigés contre la
sécurité de I’aviation civile internationale signée a Montréal le 23 septembre 1971, et du
Protocole pour la répression d’actes illicites de violence dans les aéroports, servant a
I’aviation civile internationale, complémentaire a la Convention pour la répression
d’actes illicites dirigés contre la sécurité de I’aviation civile, faite a Montréal, le
23 septembre 1971, signée a Montreéal, le 24 février 1988.

(2) Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute I’aide né-
cessaire pour prévenir la capture illicite d’aéronefs et tous autres actes illicites portant at-
teinte & la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers et équipages, des aéroports et des
installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace contre la sécurité de
I’aviation civile.

(3) Lorsqu’il se produit un accident ou que plane la menace d’un incident ou d’une
capture illicite d’un aéronef civil ou de tout autre acte illicite a I’encontre de la sécurité
de ces aéronefs, de ses passagers ou de son équipage, d’un aéroport ou d’installations de
navigation aérienne, les Parties contractantes se consultent et se prétent mutuellement as-
sistance pour mettre rapidement et sirement fin, avec un minimum de risques pour des
vies humaines, audit incident et a ladite menace.

(4) Chacune des Parties contractantes adopte les mesures qu’elle juge possibles
pour faire en sorte qu’un aéronef ayant fait I’objet d’une capture illicite ou de tout autre
acte illicite tandis qu’il se trouve a terre sur son territoire y soit détenu a moins que son
départ ne soit exigé par la nécessité primordiale de protéger la vie de son équipage et de
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ses passagers. Dans toute la mesure possible, ces mesures sont adoptées sur la base de
consultations mutuelles.

(5) Dans le cadre de leurs relations mutuelles, les Parties contractantes agissent con-
formément aux dispositions relatives a la sécurité du transport aérien arrétées par
I’Organisation de I’aviation civile internationale et contenues dans les annexes a la Con-
vention relative a I’aviation civile internationale dans la mesure ou lesdites dispositions
sont applicables aux Parties contractantes; ces derniéres exigent des exploitants
d’aéronefs de leur nationalité et de ceux dont I’établissement principal ou la résidence
permanente sont sis sur leur territoire, de méme que des exploitants d’aéroports sis sur
leur territoire, qu’ils agissent conformément aux dispositions relatives a la sécurité de
I’aviation.

(6) Chacune des Parties contractantes s’engage a obliger lesdits exploitants
d’aéronefs a respecter les dispositions relatives a la sécurité de I’aviation visées au para-
graphe 5 du présent article dont I’autre Partie exige I’application en ce qui concerne
I’entrée sur son territoire, et a prendre les mesures nécessaires afin de protéger les aéro-
nefs et de contrdler les passagers, les équipages, leurs bagages a main ainsi que les mar-
chandises et les provisions de bord avant et pendant I’embarquement ou le chargement.
Chacune des Parties contractantes examine de maniére positive toute demande de I’autre
Partie réclamant des mesures de sécurité spéciales pour faire face a une menace particu-
liere.

(7) Si une Partie contractante déroge aux dispositions relatives a la sécurité de
I’aviation visées dans le présent article, les autorités aéronautiques de I’autre Partie peu-
vent demander I’ouverture de consultations immédiates avec les autorités aéronautiques
de la premiére Partie. S’il n’est pas possible de parvenir a un accord satisfaisant dans un
délai d’un mois suivant la date de cette demande, les permis d’exploitation délivrés a
I’entreprise ou aux entreprises de ladite Partie contractante peuvent étre retirés, annulés,
limités ou assortis de conditions. Lorsque I’urgence d’une situation I’exige, I’'une ou
I’autre des Parties contractantes peut adopter des mesures provisoires avant I’expiration
du délai d’un mois.

Article 14

(1) A la demande de I’'une ou I’autre des Parties contractantes, I’autre Partie con-
tractante autorise les entreprises de transport aérien qui exercent des droits de trafic aé-
rien dans les deux pays a prendre des mesures pour veiller a ce que soient transportés
uniguement les passagers qui sont en possession des documents nécessaires a leur entrée
ou transit dans le territoire de I’Etat requérant.

(2) Chaque Partie contractante acceptera d’examiner une personne a son point de
débarquement apres que ladite personne aura été refoulée si cette personne est restée pré-
cédemment sur son territoire avant I’embarquement autrement qu’en transit direct. Une
Partie contractante ne renverra pas une telle personne au pays d’ou elle a été précédem-
ment refoulée.

(3) La présente disposition ne vise pas a empécher les autorités publiques
d’examiner une personne refoulée pour déterminer son acceptation éventuelle dans I’Etat
ou de prendre des dispositions concernant son transfert, son déplacement ou son expul-

71



Volume 2647, 1-47154

sion en direction de I’Etat dont elle est ressortissante ou qui I’accepterait autrement.
Lorsqu’une personne refoulée a perdu ou détruit ses documents de voyage, une Partie
contractante acceptera un document attestant les circonstances de I’embarquement et de
I’arrivée, délivré par les autorités publiques de la Partie contractante sur le territoire de
laquelle la personne a été refoulée.

Article 15

Des échanges de vues auront lieu le cas échéant entre les autorités aéronautiques des
Parties contractantes afin de parvenir a une coopération étroite et a une convergence de
vues sur toutes les questions concernant I’application du présent Accord.

Article 16

Chacune des Parties contractantes pourra demander a tout moment des consultations
concernant les amendements au présent Accord, le tableau de routes ou des questions
concernant I’interprétation. 1l en va de méme des discussions concernant I’application du
présent Accord si I’une ou I’autre des Parties contractantes considére qu’un échange de
vues au sens de I’article 15 du présent Accord n’a pas produit de résultat satisfaisant.
Lesdites consultations commenceront soixante jours a compter de la date de réception par
I’autre Partie contractante de la requéte en ce sens.

Article 17

(1) Dans la mesure ou un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant a
I’interprétation ou a I’application du présent Accord et qu’il ne peut étre réglé confor-
mément a I’article 16 du présent Accord, il sera soumis & un tribunal arbitral a la de-
mande de I’une ou I’autre des Parties contractantes.

(2) Le tribunal arbitral sera constitué de la maniére suivante : chaque Partie contrac-
tante désignera un arbitre et les deux arbitres conviendront d’un national d’un Etat tiers
qui sera le Président du tribunal et qui sera désigné par les Gouvernements des deux Par-
ties contractantes. Les deux arbitres seront désignés dans un délai de deux mois et le Pré-
sident dans un délai de trois mois a compter de la date a laquelle I’une ou I’autre des Par-
ties contractantes aura informé I’autre Partie de son intention de soumettre le différend a
un tribunal arbitral.

(3) Si les délais spécifiés au paragraphe 2 du présent article n’ont pas été respectes,
I’'une ou I'autre des Parties contractantes peut, en I’absence de tout autre arrangement
pertinent, inviter le Président du Conseil de I’Organisation de I’aviation civile internatio-
nale & procéder aux désignations nécessaires. Si le Président est ressortissant de 1’une ou
I’autre des Parties contractantes ou s’il est empéché de toute autre maniére de s’acquitter
de cette fonction, le Vice-Président procédera aux désignations nécessaires.

(4) Le tribunal arbitral prendra ses décisions a la majorité des voix. Lesdites déci-
sions seront contraignantes pour les deux Parties contractantes. Chaque Partie contrac-
tante prendra a sa charge les frais de son propre arbitre ainsi que de sa représentation aux
procédures d’arbitrage; les honoraires du Président et tout autre dépense seront partagées
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par moitié entre les Parties contractantes. Le tribunal arbitral déterminera a tous autres
égards sa propre procédure.

Article 18

Lorsqu’une convention multilatérale générale relative aux transports aériens accep-
tée par les Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions de ladite convention
prévalent. Toute discussion visant a déterminer la mesure dans laquelle le présent Accord
est dénoncé, remplacé, amendé ou complété par les dispositions de la convention multila-
térale aura lieu conformément a I’article 16 du présent Accord.

Article 19

Le présent Accord, tout amendement qui y est apporté et tout échange de notes en
vertu du paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord seront communiqués par la Répu-
blique fédérale d’Allemagne a I’Organisation de I’aviation civile internationale pour en-
registrement.

Article 20

(1) Le présent Accord entrera en vigueur un mois a compter de la date a laquelle les
Parties contractantes auront informé [I’autre Partie par un échange de notes
I’accomplissement des formalités constitutionnelles nécessaires a I’entrée en vigueur du
présent Accord.

(2) Chaque Partie contractante pourra a tout moment notifier a I’autre par écrit son
intention de mettre fin au présent Accord. Dans ce cas, I’Accord prendra fin un an apres
la réception de la notification par I’autre Partie contractante.

FAIT a Bonn, le 26 ao(it 1994, en double exemplaire, en langues allemande, vietna-
mienne et anglaise, les trois textes faisant également foi. En cas de divergences
d’interprétation des textes allemand et vietnamien, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne :
HENNECKE BASSEWITZ

INGOMAR JOERSS

Pour le Gouvernement de la République socialiste du Viet Nam :

NGUYEN HONG NHI
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TABLEAU DE ROUTES

I. Routes exploitées par I’entreprise désignée par la République fédérale d’Allemagne :

Points d’origine Points intermédiaires  Points sur le terri-  Points situés au-
toire de la Répu- dela
blique socialiste du
Viet Nam
République fédé-  un point en Europe deux points deux points en Asie
rale d’Allemagne  ou au Moyen-Orient et en Asie australe
et deux points en
Asie

1. Routes exploitées par I’entreprise désignée par la République socialiste du Viet

Nam :
Points d’origine Points intermédiaires  Points sur le terri-  Points situés au-
toire de la Répu- dela
blique fédérale
d’Allemagne
République socia-  un point en Asie ou deux points deux points en Eu-
liste du Viet Nam  au Moyen-Orient et rope
deux points en Eu-
rope

Note : Le droit des entreprises désignées d’assurer des services entre des points d’une route
specifiée conformément au paragraphe 2 de I’article 2 du présent Accord se trouvant sur le terri-
toire de I’autre Partie contractante et des points situés dans des pays tiers sera discuté et convenu
par les entreprises désignées et soumis a I’approbation des autorités aéronautiques des Parties con-
tractantes.
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