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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS]
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AND

THE GOVERNMENT OF

INDIA
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
SOUTH AFRICA AND THE GOVERNMENT OF INDIA FOR AIR SERVICES
BETWEEN THEIR RESPECTIVE TERRITORIES

The Government of the Republic of South Africa and the Government of India,
(hereinafter referred to as the "Contracting Parties");

BEING parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on the seventh day of December, 1944;

ACKNOWLEDGING the importance of air transport as a means of creating and
preserving friendship, understanding and co-operation between peoples of the two
countries;

DESIRING ro contribure to the progress of international civil aviation; and

DESIRING, further to conclude an Agreement for the purpose of establishing air
services between their respective territories;

HAVE agreed as follows -
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ARTICLE. 1
DEFINITIONS

For the purpose of this Agreement. unless the context otherwise requires -

(a)

b

{c)

@

(e)

®

(g

the term "aeronautical authorities" means in the case of South Africa, the
Minister responsible for Civil Aviation and in the case of India, the
Director-General of Civil Aviation, or in either case any person or body

authorised to perform any functions exercised by the said authorities;

the term "agreed service" means scheduled air services on the routés specified
in the Annex to this Agreement for the transport of passengers and cargo in
accordance with agreed capacity entitlements and "specified route” means a

route specified in the Annex to this Agreement;

the term "Agreement" means this Agreement and its Annex and any

amendments to the Agreement or to the Annex;

the terms "air service", "international air service", "airline" and "stop for
non-traffic purposes” have the meaning respectively assigned to them in

Acrticle 96 of the Convention;

the term "airborne equipment” means articles, other than stores and spare parts
of a removable nature, for use on board an aircraft during flight, including first

aid and survival equipment;
the term "cargo" inciudes mail;
the term "Convention" means the Convention on International Civil Aviation,

opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and

includes -
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(h)

M

)

(k)

() any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the
Convention, insofar as such Annex or amendment is at any given time

in force for both Contracting Parties; and

(i)  any amendment which has entered into force under Article 94 of the

Convention and has been ratified by both Contracting Parties;

the term "designated airlines” means an airline or airlines designated and
authorised in accordance with Article 3 (Designation and Authorization) of

this Agreement;

the term "spare parts" means articles of a repair or replacement nature for

incorporation in an aircraft, including engines:

the terms "substantial ownership” and "effective control” means that in any
case where the designated airlines operates its services under this Agreement
by entering into any agreement with the airline of any other country or the
Government or nationals of any other country, the Contracting Party
designating the airline or its nationals shall not be deemed to have substantial
ownership and effective control of the designated airlines, unless the

Contracting Party or its nationals have -
(i) majority share holding in the designated airline;
(D effective control in the management of the designated airlines; and

(i)  effective control over the deployment of the fleet and equipment used

in the operations of the services;

the term "tariff" means the prices which the designated airlines charge for the

transport of passengers and cargo and the conditions under which those prices
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apply, including prices and conditions for agency but excluding remuneration

and conditions for carriage of mail, and

1)) the term "territory" in relation to a State has the meaning assigned to it in

Atrticle 2 of the Convention.

ARTICLE 2
GRANT OF . RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement to enable its designated airlines to establish and
operate scheduled international air services on the routes specified in the

Annex.

2. Subject to the provisions of this Agreement, the designated airlines of each

Contracting Party shall enjoy the following rights -

(@ to fly without landing across the territory of the other Contracting

Party;
(b)  to make stops in that territory for non-traffic purposes; and

(c) while operating an agreed service on a specified route, the airlines
designated by each Contracting Party shall also enjoy the right to
embark and disembark, in the territory of the other Contracting Party
at the points specified for that route in the Annex to this Agreement,

international traffic in passengers and cargo.

3. Nothing in sub-article 2 of this Article shall be deemed to confer on the

airlines of one Contracting Party the privilege of taking on, in the territory of
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the other Contracting Party, passengers and cargo destined for another point

in the territory of that other Contracting Party.

If because of any circumstances, the designated airlines of one Contracting
Party are unable to operate a service on their normal routes, the other
Contracting Party shall use its best efforts to facilitate the continued operation
of such service through appropriate temporary re-arrangements of such routes

as is mutually decided by the Contracting Parties.

ARTICLES3
DESIGNATION AND AUTHORIZATION

Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party up to two airlines, to operate the agreed services on the

specified routes and to withdraw, in writing, any designation of an airline.

On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of sub-articles 3 and 4 of this Article, without delay grant to the

airlines designated the appropriate operating authorization.

The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally
applied to the operation of international air services by such authorities in

conformity with the provisions of the Convention.

Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating
authorization referred 1o in sub-article 2 of this Article, or to imbose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated airline of

the rights specified in Article 2. in any case where the said Contracting Party
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is not satisfied that substantial ownership and effective control of thar airline

are vested in the Contracting Party designating the airline or in its nationals.

5. The airlines so designated and authorised may begin to operate the agreed
services at any time provided that the provisions of this Article and those of

Articles 9 and 10 have been complied with.

ARTICLE 4
REVOCATION.OR SUSPENSION OF OPERATING AUTHORIZATION

Each Contracting Party reserves to itself the right to revoke or suspend the operating
authorization or impose such appropriate conditions as it may deem necessary in the
case of failure by a designated airline of the other Contracting Party to comply with
the laws and regulations of the former Party, or in case, in the judgement of the former
Party, there is a failure to fulfil the conditions under which the rights are granted in
accordance with this Agreement. This shall also apply if the provisions of sub-article
4 of Article 3 are not complied with. Such action shall be taken only after
consultation between the Contracting Parties in accordance with Article 15 of this
Agreement, unless an immediate suspension of operations or imposition of conditions
is necessary to avoid further infringement of laws. regulations or provisions of this

Agreement.

ARTICLE 5
APPLICATION OF LAWS, REGULATIONS AND.PROCEDURES

1. The laws, regulations and procedures of either Contracting Party relating to the
admission to or departure from its territory of aircraft engaged in international

air services, or to the operation and navigation of such aircraft, shall be

8



1-47710

complied with by the designated airline of the other Contracting Party upon

its entry into, and until and including its departure from, the said territory.

The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into, stay
in and departure from its territory of the aircraft, passengers, crew and cargo
shall apply to the aircraft as well as to the passengers, crew and cargo carried
by the aircraft, of the designated zirlines of the other Contracting Party while
they are within the said territory. Such laws and regulations shall be applied
equally by each Contracting Party to the passengers, crew, cargo and aircraft

of all countries without distinction as to nationality of the airline.

Passengers, baggage and cargo in direct transit across the territory of either
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such
purpose shall, except in respect of security measures against violence and air
piracy, be subject to no more than a simplified control. Baggage and cargo in

direct transit shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 6
CUSTOMS DUTIES AND OTHER CHARGES

Alrcraft op'erated on agreed services by the designated airlines of one
Contracting Party, as well as their normal equipment, supplies of fuel,
lubricating oils {including hydraulic fluids) and lubricants, consumable
technical supplies, spare parts (including engines), aircraft stores (including
food, beverages, liquor, tobacco and other products for sale to or use by
passengers, in limited quantities, during the flight) and other items intended
for use or used solely in connection with the aviation operation or servicing,
which are on board such aircraft. shall, on entering into the territory of the
other Contracting Party, be exempt from customs duties, inspection fees and

duties or taxes provided such equipment, supplies and stores remain on board

9
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the aircraft until they are re-exported. or are used or consumed by such aircraft

on flights over the territory of the other Contracting Party.

The following shall be exempt from customs duties, inspection fees and other

duties or taxes -

(a) aircraft stores taken on board in the territory of one Contracting Party,
and intended for use on board the aircraft operated on an international

service by the designated airlines of the other Contracting Party;

(b)  spare parts (including engines) and normal airborne equipment
imported into the territory of one Contracting Party for the

maintenance or repair of aircraft operating agreed services; and

(© fuels, lubricating oils (including hydraulic fluids) and lubricants
destined for the designated airlines of one Contracting Party to supply
aircraft operating agreed services, even when these supplies are to be
used on any part of a journey performed over the territory of the other

Contracting Party in which they have been taken on board.

The normal airborne equipment, as well as spare parts (including engines),
aircraft stores, supplies of fuel, lubricating oils (including hydraulic fluids) and
lubricants and other items mentioned in sub-article 1 retained on board the
aircraft operated by the designated airlines of one Contracting Party may be
unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the approval
of the customs authorities of that territory. In such case, they may be placed
under the supervision of those customs authorities until they are re-exported
or otherwise disposed of in accordance with the customs, laws and procedures

of that Contracting Party.

10



1-47710

4. The exemptions provided for by this Article shall be available in situations
where the designated airlines of either Contracting Party have entered into
arrangements with another airline or airlines for the loan or transfer in the
territory of the other Contracting Party of the items specified in sub-articles 1
and 2: Provided such other airline or airlines similarly enjoy such exemptions

from the other Contracting Party.

ARTICLE 7
PRINCIPLES GOVERNING THE OPERATION OF AGREED.SERVICES

1. There shall be fair and equal opportunity for the airlines of both Contracting
Parties 10 operate the agreed services on the specified routes between their

respective territories.

2. In operating the agreed services. the airline(s) of each Contracting Party shall
take into account the interests of the airline(s) of the other Contracting Party
50 as not to affect unduly the services which the latter provide(s} on the same

route.

3. The capacity to be provided on the agreed services by the designated airlines
shall bear a close relationship to the estimated air transport requirements of the

travelling public between the territories of the Contracting Parties.

4, Based upon the principles enshrined in the preceding sub-articles, the capacity
to be provided and the frequency of services to be operated by the designated
airlines of each Contracting Party shall be agreed between the aeronautical

authorities of the two Contracting Parties.

5. Any increase in the capacity to be provided and/or frequency of services to be

operated by the designated airlines of either Contracting Party shall be based

11
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primarily on the increased requirements of traffic between the territories of the
Contracting Parties and shall be subject to agreement between the two
aeronautical authorities. Pending such agreement or settlement, the capacity,

and frequency entitlements already in force shall prevail.

ARTICLE 8
COMMERCIAL ACTIVITIES

The designated airlines of both Contracting Parties shall be allowed to
establish in the territory of the other Contracting Party, offices for the
promotion of air transportation and sale of air tickets as well as other facilities

required for the provision of air transportation.

A designated airline of one Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory. of the other Contracting Party its managerial,
commercial, operational and technical staff as it may require in connection

with the provision of air transportation.

These staff requirements may, at the option of a designated airline, be satisfied
by its own personnel or by using the services of any other organization,
company or airline operating in the territory of the other Contracting Party,
and authorised to perform such services in the territory of that Contracting

Party.

Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other
Contracting Party the right to engage in the sale of air transportation in its
territory directly and. at the airlines' discretion, through their agents. Each
designated airline shall have the right to sell such transportation and any

person shall be free to purchase such transportation in any currency.

12



1-47710

The designated airlines of one Contracting Party shall have the right at their
discretion to pay for local expenses in the territory of the other Contracting
Party in local currency, or provided this accords with local currency

regulations. in freely convertible currencies.

ARTICLES
TARIFES

The tariffs to be charged by the designated airlines of one Contracting Party
for carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be
established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors,

including cost of operation, reasonable profit, and the tariffs of other airlines.

The tariffs referred to in sub-article 1 of this Article shall, if possible, be
agreed between the designated airlines of the two Contracting Parties and such
agreement shall, wherever possible, be reached using the procedures of the
International Air Transport Association.

The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the aeronautical
authorities of both Contracting Parties at least sixty (60) days before the
proposed date of their introduction. In special cases, this period may be

reduced, subject to the agreement of the said authorities.

This approval may be given expressly. If neither of the aeronautical
authorities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of
submission, in accordance with sub-article 3 of this Article, those tariffs shall
be considered as approved. In the event of the period for submission being
reduced, as provided for in sub-article 3, the aeronautical authorities may agree
that the period within which any disapproval must be notified shali be less
than thirty (30) days.

13
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If a tariff cannot be agreed in accordance with sub-article 2 of this Article. or
if, during the period applicable in accordance with sub-article 4 the
aeronautical authorities of one Contracting Party give the aeronautical
authorities of the other Contracting Party notice of disapproval of a tariff
agreed in accordance with the provisions of sub-article 2, the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties shail endeavour to establish the tariff

by mutual agreement.

If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted to them
under sub-article 3 of this Article. or on the establishment of any tariff under
sub-article 5, the dispute shall be settled in accordance with the provisions of

Article 16 of this Agreement,

A tariff established in accordance with the provisions of this Article shall
remain in force until a new tariff has been established. Nevertheless, a tariff
shall not be prolonged by virtue of this sub-article for more than twelve (12)

months after the date on which it would otherwise have expired..

The designated airlines of both Contracting Parties may not advertise or offer
to public directly, tariffs different from those which have been established in

conformity with the provisions of this Article.

ARTICLE 10
PROVISION OF OPERATING INEORMATION

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall cause their designated

airlines to file with the aeronautical authorities of the other Contracting Party, for their

consideration and approval. at least sixty (60) days prior to the inauguration of the

agreed services, information relating to the type of service and its frequency. the type

of aircraft to be used and the flight schedules and any other information as may be

14
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required to satisfy the aeronautical authorities of the other Contracting Party that the
requirements of the Agreement are being duly adhered to. Similar information shall
also be supplied at least thirty (30) days in advance as and when any changes are to

be introduced regarding operation of the agreed services.

ARTICLE 11
PROVISION OF_STATISTICS

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall cause their designated
airlines to furnish to the aeronautical authorities of the other Contracﬁng Party,
statistics relating to the traffic carried during each month on the agreed services to and
from the territory of that other Contracting Party. showing the points of embarkation
and disembarkation of such traffic. Such statistics shall be fumished as soon as

possible after the end of each month.

ARTICLE 12
TRANSFER OF EARNINGS

1. Each Contracting Party grants 10 the designated airlines of the other
Contracting Party the right to remit to its head office, the excess over
expenditure of receipts earned in the territory of the first Contracting Party.
Such remittances, however, shall be made in any convertible currency, and
subject to, and in accordance with the foreign exchange regulations of the

Contracting Party in the territory in which the revenue accrued.
2. Such transfers shall be effected on the basis of the official exchange rate for

currency payment, or where there are no official exchange rates, at the

prevailing foreign exchange market rates for currency payment

15
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3.

In case special arrangements ruling the settlement of payments are in force
between the two Contracting Parties, the provisions of such arrangements shall

be applied to the transfer of funds under sub-article 1 of this Article.

ARTICLE.13
AIRPORT, SERVICES AND FACILITY CHARGES

The charges imposed on the designated airlines of one Contracting Party by
the responsible charging bodies of the other Contracting Party for the use by
the designated airlines of airport, airways and other civil aviation facilities and
services shall not be higher than those imposed by such Contracting Party on
its own designated airlines engaged in similar international operations using

similar aircraft and associated facilities and services.

Each Contracting Party shall encourage consultations between its responsible
charging bodies and the designated airlines using the facilities and services.
Where practicable, such consultations should be through the appropriate
representative airline organisation. Reasonable advance notice shall,
whenever possible, be given to the designated airlines of any proposals for
changes to charges referred to in this Article, together with relevant supporting
information and data, to enable them to express and have their views taken

into account before any changes are made.

Neither of the Contracting Parties shall give preference to, or permit
responsible charging bodies to give preference to, its own or any other airline
over a designated airline of the other Contracting Party engaged in similar
international operations in the application of its customs, immigration,
quarantine and similar regulations or in the use of airports, airways, air traffic

services and other associated facilities under its control.

16
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ARTICLE 14
AYIATION SECURITY

Consistent with their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties affirm that their obligation to protect. in their mutual
relationship, the security of civil aviation against acts of unlawful interference,

forms an integral part of this Agreement.

Without limiting the generality of their rights and obligations under
international law, the Contracting Parties shall in particular act in conformity
with the provisions of the Conveation on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft. opened for signature at Tokyo on 14 September
1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
opened for signature at The Hague on 16 December 1970, the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, opened
for signature at Montreal on 23 September 1971 and any other multilateral
agreement goveming civil aviation security which may become binding upon

both the Contracting Parties.

The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to
each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of

civil aviation.

The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with
the aviation security provisions established by the International Civil Aviation
Organisation and designated as' Annexes to the Convention on International
Civil Aviation to the extent that such security provisions are applicable to the

Contracting Parties.

17
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=1

In addition, the Contracting Parties shall require that operators of aircraft of
their registry, or operators of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and the operators of airports
in their territory, act in conformity with such aviation security provisions as
are applicable to the Contracting Parties. Accordingly each Contracting Party
shall advise the other Contracting Party of any difference between its national
regulations and practices and the aviation security standards of the Annexes
referred to in sub-article 4 above. Either Contracting Party may request
immediate consuliations with the other Contracting Party at any time to

discuss any such differences.

Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be required to
observe the aviation security provisions referred to in sub-article 4 above,
applied by the other Contracting Party to entry inte, departure from, or stay in,
the territory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall
ensure that adequate measures are effectively applied within its teccitory to
protect the aircraft and to apply security controls to passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or
loading. Each Contracting Party shall give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable special security

measures in its territory to meet a particular threat to civil aviation.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft
or other unlawful act against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports and air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall
assist each other by facilitaring communications and other appropriate
measures intended to terminate such incident or threat as rapidly as possible,

commensurate with minimum risk to life.

18
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ARTICLE 15
CONSULTATIONS

Either aeronautical authority may at any time request consultations on the

implementation, interpretation, application or amendment of this Agreement.

ARTICLE 16
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shal}

in the first place endeavour to settle it by negotiations.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiations, they may
agree to refer the dispute for decision to some person or body. If they do not
so agree, the dispute shall, at the request of either Contracting Party, be
submitted for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be nominated
by each Contracting Party and the thitd to be appointed by the two so
nominated. The third arbitrator shall act as President of the arbitral tribunal.
Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitretor within a period of
sixty (60) days from the date of receipt by either Contracting Party from the
other of a notice through the diplomatic channel requesting arbitration of the
dispute by such a tribunal and the third arbitrator shall be appointed within a
further period of sixty (60) days. If either of the Contracting Parties fails to
nominate an arbitrator within the period specified, or if the third arbitrator is
not appointed within the specified period, the President of the Council of the
International Civil Aviation Organisation may be requested by either
Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires.
In such a case, the third arbitrator shall be a national of a third state and shall

act as President of the arbitral tribunal.

19
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The arbitral tribunal shall determine its own procedure and decide on the

apportionment of the interim and final costs of the arbitration.

The Contracting Parties shall comply with any decision given under

sub-articles 2 and 3 of this Article.

ARTICLE 17
AMENDMENT OF AGREEMENT

If either of the Contracting Parties considers it desirable to amend any
provision of this Agreement, it may request consultation with the other
Contracting Party: such consultation, which may be between aeronautical
authorities and which may be through discussions or by correspondence. shall

begin within a period of sixty (60) days of the date of the request.

Any amendment of this Agreement shall be effected through an Exchange of
Notes between the Contracting Parties through the Diplomatic Channel and the
date of entry into force of such amendment shall be the date of receipt of

Reply Note.

Notwithstanding the provisions in sub-article (2) above, the Annex to this
Agreement may be amended through consultation or correspondence between
the aeronautical authorities and such amendment shall take effect on the date

determined by them.

ARTICLE 18
APPLICABILITY. OF MULTILATERAL AIR CONVENTIONS

To the extent to which they are applicable to the air services established under
this Agreement, the provisions of the Convention shall remain in force in their

present form between the Contracting Parties for the duration of the

20
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Agreement, unless both Contracting Parties ratify any amendment to the
Convention, which shall have come into force, in which case the Convention

as amended shall remain in force for the duration of this agreement.

2. If a multilateral agreement concerning any matters covered by this Agreement,
accepted by both Contracting Parties, enters into force, the relevant provisions

of that agreement shall supersede the relevant provisions of the present

Agreement.
ARTICLE 19
TERMINATION OF AGREEMENT
1. Either Contracting Party may at any time, from the entry into force of this

Agreement, give notice in writing to the other Contracting Party of its decision
to terminate this Agreement. Such notice shall be communicated
simultaneously to the International Civil Aviation Organisation (ICAQO). The
Agreement shall terminate one (1) year after the date of receipt of the notice

by the other Contracting Party.

2. In default of acknowledgement of recéipt of a notice of termination by the
other Contracting Party, the notice shall be deemed to have been received
fourteen (14) days after the date on which ICAO acknowledged receipt

thereof.

ARTICLE.20
REGISTRATION OF AGREEMENT AND_ AMENDMENTS

This Agreement and any subsequent amendments thereto shall be submitted by the
Contracting Parties to the International Civil Aviation Organisation for registration.

21
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ARTICLE 21
ENTRY_INTO FORCE

This Agreement shall enter into force on the day of its signature.
DONE at PRETORIA on this fifth day of December 1998.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorised thereto by their
respective Governments, have signed this Agreement in duplicate in the English and
Hindi languages. In case of any divergence of interpretation, the English text shall

prevail.

/OJ%J\M—A\ M}Q 1%

FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT
REPUBLIC OF SOUTH AFRICA OF INDIA

22
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ANNEX

SECTION 1

ROUTES TO BE OPERATED BY THE DESIGNATED AIRLINES OF THE

REPUBLIC OF SOUTH AFRICA
POINTS OF INTERMEDIATE | POINTS OF POINTS BEYOND
ORIGIN POINTS (without | DESTINATION | (without traffic
traffic rights) rights)
Points in South To be specified at a | Bombay To be specified at a
Africa later date Trivandrum later date

SECTION 2

ROUTES TO BE OPERATED BY THE DESIGNATED AIRLINES OF INDIA

POINTS OF INTERMEDIATE | POINTS OF POINTS BEYOND
ORIGIN POINTS (without | DESTINATION | (without traffic
traffic rights) rights)
Points in India To be specified at a | Johannesburg To be specified at a
later date Durban later date
NOTES:
1. The routes may be operated in either direction.
2. The designated airlines of both Contracting Parties may on any or all flights

omit calling at any of the intermediate points provided that the agreed services
on these routes begin 4t a point in the territory of the Contracting Parties.

3. The designated airlines of either Contracting Party may serve both the points
in the territory of the other Contracting Party individually or in combination
on the same flight.

23
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ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE SUD-AFRICAINE
ET LE GOUVERNEMENT DE L’ INDE RELATIF AUX SERVICES AERIENS EN-
TRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS

Le Gouvernement de la République sud-africaine et le Gouvernement de I’ Inde (ci-
apres dénommeés les « Parties contractantes »);

Etant Parties & la Convention relative a I’ aviation civile internationale, ouverte a la
signature le 7 décembre 1944 a Chicago;

Reconnaissant I'importance du transport aérien comme moyen de créer et
d’entretenir I’ amitié, la compréhension et la coopération entre les peuples des deux pays;

Désireux de contribuer au progres de |’ aviation civile internationale; et

Souhaitant conclure un Accord complémentaire de ladite Convention dans le dessein
de créer des services de transport aérien entre leurs territoires respectifs;

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier. Définitions

Aux fins du présent Accord et a moins que le contexte n’ appelle une autre interpréta-
tion:

(a) L’expression « autorités aéronautiques » s entend, dans le cas de I’ Afrique du
Sud, du Ministre responsable de I'aviation civile et, dans le cas de I'Inde, le Directeur
général de |'aéronautique civile ou, dans les deux cas, de toute autre personne ou orga-
nisme habilité a assumer les fonctions exercées par ladite Administration;

(b) L’ expression « services aériens » s entend des services aériens réguliers sur les
routes spécifiées dans I’annexe au présent Accord pour le transport de passagers et de
fret dans les limites de la capacité convenue et les « routes spécifiées » s entendent des
routes spécifiées dans I’ annexe au présent Accord,;

(c) Le terme « Accord » s entend du présent Accord, de son annexe et de tous amen-
dements qui seraient apportés al’ Accord ou al’ annexe;

(d) Les expressions « service aérien », « service aérien international », « entreprise
de transport aérien » et « escale non commerciae » ont le sens que leur donne I’ article 96
de la Convention;

(e) L’ expression « équipement de bord » s entend des objets meubles, autres que les
provisions et les piéces de rechange, destinés a étre utilisés a bord d'un aéronef pendant
levol, y compris |’ équipement de premier secours et de survie;

(f) Le terme « fret » s'entend aussi du courrier;

(g) Le terme « Convention » s entend de la Convention relative al’ aviation civile in-
ternationale ouverte ala signature a Chicago le 7 décembre 1944, ainsi que :

(i) Toute annexe et tout amendement adopté conformément aux dispositions de
I’article 90 de cette Convention dans la mesure ou cette annexe ou cet amendement est
applicable aux deux Parties contractantes a tout moment considéré; et
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(i) Tout amendement qui est entré en vigueur conformément aux dispositions de
I’alinéa a del’article 94 de la Convention et qui a été ratifié par les deux Parties contrac-
tantes;

(h) On entend par « entreprise désignée », une ou plusieurs entreprises désignées et
autorisées conformément aux dispositions de I'article 3 (Désignation et autorisation
d’ exploitation) du présent Accord;

(i) On entend par « piéces de rechange » les articles qui servent a des réparations ou
a des remplacements et a ce titre sont incorporés aux aéronefs, y compris les moteurs;

() On entend par « part importante de la propriété » et « controle effectif », le fait
gue dans tous les cas ou une compagnie désignée fournit les services aériens régis par le
présent accord en concluant un accord avec la compagnie de tout autre pays ou le Gou-
vernement ou les ressortissants de tout autre pays, |a Partie contractante qui a désigné la-
dite compagnie ou ses ressortissants ne sont pas considérés comme disposant d' une part
importante de la propriété et du contréle effectif de la compagnie désignée, sauf si la Par-
tie contractante ou ses ressortissants détiennent :

(i) La participation majoritaire dans la compagnie de transport aérien désignée;
(i) Le contréle effectif dans la gestion dans la compagnie désignée; et

(iii) Le contrdle effectif sur le déploiement de la flotte et des équipements utilisés
dans le cadre de la prestation des services,

(k) Le terme « tarif » désigne le prix a payer pour le transport de passagers et de fret,
ainsi que des conditions dans lesquelles ce prix s applique, y comprisle prix et les condi-
tions prévus pour les services d’ agences mais a I’ exclusion des rémunérations et condi-
tions applicables a un transport du courrier; et

(1) On entend par « territoire », en ce qui concerne un Etat, ce que ce mot veut dire &
I'article 2 de la Convention.

Article 2. Octroi de droits de trafic

1. Chaque Partie contractante accorde a I’ autre Partie contractante les droits spécifiés
dans le présent Accord qui permettent a son entreprise de transport aérien désignée
d établir et d exploiter des services aériens internationaux réguliers sur les routes indi-
guées dans |’ annexe.

2. Sous réserve des dispositions du présent Accord, |’ entreprise désignée de chague
Partie contractante obtient :

(a) Ledroit de survoler sansfaire escale le territoire de |’ autre Partie contractante;
(b) Ledroit de faire des escales non commerciales dans ce territoire; et

(c) Lors del'exploitation d'un service convenu sur une route indiquée, les entreprises
désignées par chacune des Parties contractantes ont également le droit d'embarquer ou de
débarquer sur le territoire de I'autre Partie en des points spécifiés pour cette route dans
I'annexe au présent Accord, du trafic international en matiére de passagers et fret.

3. Aucune disposition du paragraphe 2 du présent article n’est réputée conférer a
I’ entreprise désignée d'une Partie contractante le droit d'embarquer, sur le territoire de
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['autre Partie contractante, des passagers ou du fret transportés vers un autre point du ter-
ritoire de |’ autre Partie contractante.

4. Si pour une quelconque raison, I’entreprise désignée d'une Partie contractante
n’'est pas en mesure d’ exploiter un service sur ses routes habituelles, la Partie contractan-
te s efforce dans toute |a mesure de ses moyens de faciliter I’ exploitation de ce service en
réorganisant temporairement ces routes sur la base d' un accord mutuel entre les Parties
contractantes.

Article 3. Désignation des entreprises et autorisations d' exploitation

1. Chague Partie contractante a le droit de désigner, par notification écrite adressée a
I’autre Partie, jusqu'a deux entreprises qui seront chargées d'exploiter les services
convenus sur les routes spécifiées ainsi que d annuler par écrit toute désignation d'une
entreprise de transport aérien.

2. Au recu d'unetelle notification, I autre Partie contractante, sous réserve des dispo-
sitions des paragraphes 3 et 4 du présent article, délivre sans délai |es autorités aéronauti-
ques requises al’ entreprise désignée.

3. Les autorités aéronautiques d' une Partie contractante peuvent exiger d’ une entre-
prise désignée par |’ autre Partie contractante la preuve qu' elle est en mesure de remplir
les conditions prévues par les dispositions | égislatives et réglementaires normalement ap-
pliquées en matiére de services aériens internationauix, en conformité avec les disposi-
tions de la Convention.

4. Chaque Partie contractante a le droit de refuser d'accorder les autorisations
d’ exploitation mentionnées au paragraphe 2 du présent article ou de subordonner a toute
condition qu'’ elle juge nécessaire I’ exercice par une entreprise désignée des droits visés a
I'article 2 si ladite partie contractante n'a pas la certitude qu'une part importante de la
propriété et que le contrdle effectif de ladite compagnie aérienne sont entre les mains de
la Partie contractante qui I’ a désignée ou des ressortissants de cette Partie contractante.

5. L’entreprise désignée et diment autorisée peut commencer a assurer en partie ou
en tota-lité les services convenus pour autant que les dispositions du présent article et
celles contenues dans les articles 9 et 10 soient respectées.

Article 4. Annulation ou suspension de |'autorisation d'exploitation

Chague Partie contractante se réserve le droit d’annuler ou de suspendre
I’ autorisation d’ exploitation ou d’'imposer toute condition qu’elle juge nécessaire si une
entreprise désignée de I’ autre pays ne se conforme pas aux lois et réglements de ladite
Partie, ou si, selon ladite Partie, les conditions en vertu desquelles les droits sont octroyés
conformément au présent Accord ne sont pas respectées. Ce droit sera également exercé
au cas ou les dispositions visées aux paragraphes 4 de I’ article 3 ne sont pas respectées.

Une telle mesure sera adoptée uniquement apres consultation entre les Parties
contractantes, conformément a I'article 15 du présent Accord, sauf s une suspension
immédiate de I’ exploitation ou |’ adoption de conditions est nécessaire pour éviter toute
violation des lois et réglements ou des dispositions du présent Accord.
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Article 5. Application deslois, reglements et procédures

1. Lesloais, reglements et procédures d' une Partie contractante relatifs a |’ entrée sur
son territoire et ala sortie de son territoire des aéronefs employés a la navigation interna-
tionale ou a I'exploitation et a la navigation desdits aéronefs sont respectés par
I’ entreprise désignée de I’ autre Partie contractante lors de son entrée dans le territoire et
jusqu’ au moment et y compris son départ dudit territoire.

2. Lalégidation et alaréglementation d’ une Partie contractante régissant I'entrée, le
sgjour et la sortie de son territoire de passagers, d équipages et de fret et de I’ aéronef
s appliquent aussi bien al’ aéronef qu’ aux passagers et au fret transporté par I’ aéronef des
entreprises désignées de |’ autre Partie contractante alors qu'ils se trouvent sur ledit terri-
toire. Ces lois et réglements sont appliqués également par chaque Partie contractante aux
passagers, équipages, fret et aéronef de tous les pays sans distinction de nationalité de
I’ entreprise de transport aérien.

3. Les passagers, les bagages et le fret en transit direct sur le territoire de I’ une ou
I" autre des Parties contractantes et demeurant dans une zone de |’ aéroport réservée a cette
fin, ne sont soumis, sauf en matiére de sécurité contre la violence et la piraterie aérienne,
gu'aun contr6le simplifié et sont exonérés des droits de douane et autres taxes similaires.

Article 6. Droits de douane et autres droits

1. Les aéronefs utilisés sur les services convenus par les entreprises désignées d’ une
Partie contractante, ainsi que leur équipement habituel, les réserves de carburant et les
huiles lubrifiantes, y compris les fluides, et les lubrifiants, les articles techniques non du-
rables, |es piéces de rechange (y compris les moteurs), les provisions de bord (notamment
les denrées alimentaires, les boissons, liqueurs, tabac et autres produits pour la vente ou
pour I" usage des passagers en quantité limitée pendant le vol) et d' autres articles destinés
ou utilisés exclusivement dans le cadre de |’ exploitation ou de I’ entretien qui sont a bord
de I’ aéronef sont exonérés de droits de douane, droits d’inspection et autres taxes et re-
devances, a condition qu'’ils restent a bord de I’ aéronef jusqu’ au moment de leur réexpor-
tation ou qu'ils soient utilisés ou consommés lors d’un trajet survolant le territoire de
I’ autre Partie contractante.

2. Sont exemptés des droits de douane des droits d’inspection et des autres taxes et
redevances:

(8 Les provisions de bord embarquées sur le territoire d’ une Partie contractante et
destinées a étre utilisées a bord de I’ aéronef exploité sur une ligne internationale par toute
entreprise désignée par |’ autre Partie;

(b) Les piéces de rechange (y compris les moteurs) et le matériel de bord normal im-
portés dans le territoire d’une Partie contractante pour |’ entretien ou la réparation d’un
aéronef exploité pour des services convenus; et

(c) Le carburant, les huiles lubrifiantes (y compris les liquides hydrauliques) et les
lubrifiants destinés a I’ entreprise désignée d’ une Partie contractante, d’ aéronefs exploités
pour des services convenus, méme si ces approvisionnements doivent étre utilisés sur une
partie d’ un trajet survolant le territoire de I autre Partie contractante ou ils ont été embar-
ques,
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3. L’ équipement embarqué normal des aéronefs, ainsi que les piéces de rechange (y
compris les moteurs), les provisions de bord, les fournitures en carburant, les huiles lu-
brifiantes (y compris les liquides hydrauliques) et lubrifiants et les autres articles visés au
paragraphe 1 du présent article qui sont conservés a bord des aéronefs de |’ entreprise dé-
signée d' une Partie contractante ne peuvent étre débarqués sur le territoire de I’ autre Par-
tie contractante qu’ avec I’ autorisation des autorités douaniéres de ce territoire. En pareil
cas, ils peuvent étre placés sous la surveillance de ces autorités jusqu’a ce qu'ils soient
réexportés ou écoulés de toute autre maniére conformément aux réglements et procédures
douaniers de cette autre Partie contractante.

4. Les exonérations visées au présent article sont également accessibles dans les cas
ou I"entreprise désignée de I’ une ou | autre Partie contractante a conclu des arrangements
avec une ou plusieurs autres entreprises pour le prét ou le transfert sur le territoire de
I"autre Partie contractante des objets visés aux paragraphes 1 et 2 du présent article, a
condition que cette autre entreprise ou ces autres entreprises bénéficient des mémes exo-
nérations accordées par |’ autre Partie contractante.

Article 7. Principes régissant |’ exploitation des services convenus

1. Les entreprises désignées par les deux Parties contractantes auront la possibilité de
participer dans des conditions égales et équitables aux services convenus entre leurs terri-
toires respectifs et au-dela sur les routes.

2. En exploitant les services convenus, les compagnies de transport aérien de chaque
Partie contractante prennent en considération les intéréts de la compagnie afin de ne pas
affecter indOment les services que cette derniére assure sur les mémes routes.

3. La capacité devant étre fournie pour |’ exploitation des services convenus par les
entreprises désignées doit étre étroitement adaptée a |'estimation des besoins en matiere
de transport aérien des personnes qui se déplacent entre les deux pays.

4. Sur la base des principes énoncés dans les paragraphes ci-dessus, la capacité a
fournir et la fréquence des services a exploiter par I’ entreprise de transport désignée de
chaque Partie contractante doivent étre fixées par les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes

5. Toute augmentation de la capacité et/ou de la fréguence des services exploités par
toute entreprise désignée de I’ une des Parties contractantes doit se fonder principa ement
sur ['augmentation des besoins en matiére de trafic entre les deux pays et étre subordon-
née a |’accord conclu entre les autorités aéronautiques. Dans |’ attente d’ un tel accord ou
réglement, la capacité et la fréquence déa en vigueur demeureront sans changement.

Article 8. Activités commerciales

1. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes sont autorisées a établir,
sur le territoire de I’ autre Partie contractante, des bureaux chargés de promouvoir le trafic
aérien et de vendre des billets d'avion et aussi d’ autres installations pour la fourniture de
transports agriens.
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2. L’ entreprise désignée de chaque Partie contractante a le droit de faire venir et res-
ter sur le territoire de I’ autre Partie, ceux de ses cadres, techniciens, agents commerciaux
et membres du personnel d exploitation ou autres spécialistes dont elle a besoin pour
fournir des transports aériens.

3. A son gré, I’ entreprise désignée de chague Partie contractante peut satisfaire ces
besoins de représentation et de personnel en faisant appel a ses propres effectifs ou aux
services de toute autre organisation, société ou entreprise de transports aériens engagés
dans une exploitation sur le territoire de |’ autre Partie contractante qui est autorisée a ex-
ploiter ces services sur le territoire de cette autre Partie contractante.

4. Chague Partie contractante accorde aux entreprises désignées par |’autre Partie
contractante le droit de se livrer ala vente de services aériens de transport dans son terri-
toire directement ou par I'intermédiaire de ses agents.

5. Chaque compagnie aérienne désignée a le droit de vendre ses services et tous les
voyageurs ont le droit d’ acheter ses services et de les payer dans n’importe quelle devise.
L’ entreprise désignée d’ une Partie contractante a le droit de régler ses dépenses locales
dans le territoire de |’ autre Partie contractante en monnaie locale ou en devises librement
convertibles, a condition que cela soit conforme a la réglementation concernant la mon-
naie locale.

Article 9. Tarifs

1. Lestarifs qu'appliquent les entreprises désignées d'une Partie contractante pour les
transports a destination et en provenance du territoire de I'autre Partie contractante sont
fixés a des niveaux raisonnables, compte diment tenu de tous les éléments d'apprécia-
tion, y comprislesfrais d'exploitation, des marges bénéfi-ciaires raisonnables et les tarifs
pratiqués par d'autres entreprises aériennes sur un trongon quelcongue de la route indi-
quée.

2. Les tarifs visés au paragraphe 1 du présent article devront, si possible, étre fixés
entre les entreprises désignées des deux Parties contractantes et cet accord sera chague
fois que possible conclu en utilisant e mécanisme de fixation des tarifs de I’ Association
du transport aérien international .

3. Les tarifs ains fixés de concert sont soumis a |'agrément des autorités aéronauti-
ques des deux Parties contractantes soixante jours au moins avant la date projetée de leur
entrée en vigueur; les autorités aéronautiques peuvent accepter un délai plus court dans
des cas particuliers.

4. Cet agrément peut étre donné de fagon expresse. Si aucune des autorités aéronau-
tiques n'a exprimé son désaccord dans un délai de trente (30) jours a compter de la date
du dépdt, conformément au paragraphe 3 du présent article, les tarifs sont réputés agréés.
Si le délai de dépdt est réduit, comme prévu au paragraphe 3, les autorités aéronautiques
peuvent convenir en conséquence d’'un délai de notification inférieur a moins de trente
(30) jours.

5. Si un tarif ne peut étre fixé conformément au paragraphe 2 du présent article ou si
dans le délai applicable conformément au paragraphe 4, les autorités aéronautiques d' une
Partie contractante font part aux autorités aéronautiques de I’ autre Partie contractante, de
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leur désaccord concernant un tarif agréé conformément aux dispositions du paragraphe 2,
les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes s efforcent de s entendre pour
lefixer.

6. Si les autorités aéronautiques ne peuvent sentendre au sujet d'un tarif qui leur a
été soumis conformément au paragraphe 3 du présent article, ou sur la détermination
d’'un tarif en vertu du paragraphe 5, le différend est réglé conformément aux dispo-
si-tions de I'article 16 du présent Accord.

7. Les tarifs établis conformément aux dispositions du présent article demeurent en
vigueur jusqu’ a ce que de nouveaux tarifs aient été fixés. Néanmoins, ils ne peuvent étre
prorogés aux termes du présent paragraphe pour plus de douze (12) mois aprés la date
fixée pour leur expiration.

8. Les entreprises désignées des deux Parties contractantes ne sont pas autorisées a
annoncer ou proposer directement au public des tarifs différents de ceux qui sont établis
conformément aux dispositions du présent article.

Article 10. Fourniture d' informations concernant |'exploitation des services

L es autorités aéronauti ques de chaque Partie contractante doivent veiller a ce que les
entreprises désignées présentent aux autorités aéronautiques de I’ autre Partie contractante
aux fins de leur examen et approbation, soixante jours au moins avant la date d’ entrée en
vigueur des services convenus, les informations relatives aux types de services proposés
et leur fréquence, le type d’ aéronef qui sera exploité et les horaires de vol, ainsi que tous
renseignements utiles susceptibles de permettre aux autorités aéronautiques de I’ autre
Partie contractante de faire la preuve que les dispositions de I’ Accord sont diment res-
pectées. Ces informations doivent également étre fournies dans un délai de trente (30)
jours au moins avant la date d’ application de toute modification concernant I'exploitation
des services convenus.

Article 11. Fourniture de statistiques

Les autorités aéronautiques de chagque Partie contractante veillent a ce que les entre-
prises désignées fournissent aux autorités aéronautiques de I’ autre Partie, les relevés sta-
tistiques concernant le trafic transporté chaque mois a destination et a partir du territoire
de cette autre Partie et montrant les points d'embarquement ou de débarquement de ce
trafic. Ces statistiques sont fournies le plus rapidement possible aprés la fin de chague
mOis.

Article 12. Transfert des recettes

1. Chaque Partie contractante accorde aux entreprises désignées de l'autre Partie
contractante le droit de transférer a son siége |'excédent des recettes sur les dépenses ré-
alisé sur le territoire de la premiére Partie contractante. Toutefois, les modalités de ces
transferts doivent étre conformes aux dispositions de la réglementation des changes de la
Partie contractante sur le territoire de laquelle | es recettes sont pergues.
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2. De tels transferts seront effectués sur la base du taux de change officiel pour les
paiements en devise, ou, en I'absence de taux de change officiel, au taux courant du mar-
ché des changes applicable aux paiements en devise.

3. Si des réglements spéciaux en vigueur régissent la liquidation des réglements en-
tre les deux Parties contractantes, ces reglements sappliqueront aux transferts de fonds
envisagés au paragraphe 1 du présent article.

Article 13. Taxes d' aéroport et redevances d’ usage

1. Lestaxes et redevances imposées a |’ entreprise désignée d’ une Partie contractante
par les organes compétents en la matiére de I’ autre Partie contractante, au titre de I’ usage
par I’ entreprise désignée des installations aéroportuaires, des voies aériennes et des autres
installations et services d’aviation civile, ne peuvent étre supérieures a celles qui sont
imposées par cette Partie contractante a sa propre entreprise désignée qui se livre a une
exploitation internationale similaire au moyen d' aéronefs, d'installations et de services
similaires.

2. Chaque Partie contractante encourage les consultations entre ses autorités compé-
tentes en matiere de taxes d' aéroport et de redevances d' usage et les entreprises dési-
gnées qui utilisent les installations et services. Si possible, ces consultations ont lieu par
I"'intermédiaire de |’ organisation représentative appropriée d entreprises de transport aé-
rien. Les propositions tendant a modifier le montant des taxes et redevances visées par le
présent article, accompagnées d’informations et de chiffres al’ appui, sont présentées au-
tant que possible avec un préavis raisonnable aux entreprises désignées pour leur permet-
tre d’ exprimer leurs vues et pour qu'il puisse étre tenu compte de celles-ci avant toute
modification.

3. Dans I’ application de ses réglements régissant les douanes, |I'immigration, la pro-
tection sanitaire et les autres questions similaires, non plus que dans I’ utilisation des aé-
roports, des voies aériennes, des services de circulation aérienne et des installations cor-
respondantes sous son contréle, aucune des Parties contractantes ne préfére ni n’autorise
ses organes compétents a préférer sa propre entreprise ou toute autre entreprise de trans-
port aérien a une entreprise désignée de I’ autre Partie contractante exploitant des services
aériens internationaux analogues ni ne permet a ses autorités compétentes en matiere de
taxes d’ aéroport et de redevances d’ usage d’ accorder une telle préférence.

Article 14. Scurité de |’ aviation

1. Conformément aux droits et obligations que leur impose le droit international, les
Parties contractantes affirment que I’ obligation qu’ elles ont, dans le cadre de leurs rela
tions mutuelles, de protéger la sécurité de I'aviation civile contre tous actes
d'intervention illégale constitue un élément essentiel du présent Accord.

2. Sans restreindre la portée de leurs droits et obligations en vertu du droit interna-
tional, les Parties contractantes se conformeront notamment aux dispositions de la
Convention relative aux infractions et & certains autres actes survenant a bord des aéro-
nefs ouverte ala signature a Tokyo le 14 septembre 1963, aux dispositions de la Conven-
tion pour la répression de la capture illicite d’' aéronefs ouverte ala signature alaHaye le
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16 décembre 1970, aux dispositions de la Convention pour la répression d’ actes illicites
dirigés contre la sécurité de I’ aviation civile ouverte a la signature a Montréal le 23 sep-
tembre 1971 et aux dispositions de tout autre accord multilatéral relatif a la sécurité de
I"aviation civile qui pourraient lier les deux Parties contractantes.

3. Les Parties contractantes se prétent mutuellement, sur demande, toute |’ aide né-
cessaire pour prévenir la capture illicite d' aéronefs civils et les autres actes illicites por-
tant atteinte ala sécurité de ces aéronefs, deleurs passagers et équipages, des aéroports et
des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace a la sécurité de
I’aviation civile.

4. Dans leurs relations mutuelles, les Parties agissent conformément aux dispositions
relatives a la séeurité de I’ aviation prescrites par |’ Organisation de I aviation civile inter-
nationale qui figurent dans les annexes a la Convention relative a ' aviation civile inter-
national e dans la mesure ou ces dispositions s appliquent aux Parties contractantes.

5. En outre, les Parties contractantes exigent que les exploitants d’' aéronefs immatri-
culés dans leurs registres respectifs ou que les exploitants d’ aéronefs dont le principal
établissement ou la résidence permanente sur leur territoire ou encore que les exploitants
des aéroports situés sur leur territoire agissent conformément auxdites dispositions relati-
ves ala séeurité. En conséquence, chagque Partie contractante informe |’ autre de toute di-
vergence entre ses réglementations et pratiques nationales et les normes relatives ala sé-
curité de I’aviation établies dans les annexes susmentionnées au paragraphe 4 du présent
article. Chacune des Parties contractantes peut & tout moment demander des consultations
immédiatement avec |’ autre au sujet de ces divergences.

6. Chacune des Parties contractantes est convenue que ses entreprises de transport
aérien peuvent étre tenues de respecter les dispositions en matiére de sécurité aérienne vi-
sées au paragraphe 4 du présent article auxquelles I’ autre Partie contractante subordonne
I’entrée ou le s§our sur son territoire ainsi que la sortie. Chacune des Parties contractan-
tes veille a ce que des mesures adéquates soient effectivement prises sur son territoire
afin de protéger les aéronefs et d appliquer des contréles de sécurité aux passagers et
leurs bagages a main, aux équipages, aux bagages de soute, aux marchandises et aux
provisions de bord des aéronefs avant et pendant I’embarquement ou le chargement.
Chacune des Parties contractantes examine avec bienveillance toute demande que lui
adresse |'autre Partie pour que des mesures de sécurité spéciales suffisantes soient prises
sur son territoire en cas de menace particuliére contre |’ aviation civile.

7. En cas d'incident ou de menace d'incident lié a la capture illicite d’ un aéronef ci-
vil ou d' autres actes contraires au droit et préudiciables ala sécurité d’ un aéronef, de ses
passagers et de son équipage, ou encore d'un aéroport ou d'installations de navigation
aérienne, les Parties contractantes se prétent mutuellement assistance en facilitant les
communications et en prenant d’ autres mesures appropriées, telles qu’ elles peuvent étre
convenues, en vue de mettre fin a cet incident ou a cette menace aussi rapidement que
possible et avec un minimum de risques pour |es personnes.

Article 15. Consultations

Chaqgue Partie contractante peut a tout moment demander des consultations eu égard
al’application, I'interprétation, la mise en ceuvre ou la modification du présent Accord.

54



1-47710

Article 16. Reglement des différends

1. En cas de différend relatif a I'interprétation ou a I’ application du présent Accord
entre les Parties contractantes, celles-ci s efforcent d'abord de le régler par voie de négo-
ciation.

2. Si les Parties contractantes ne parviennent pas a un réglement par voie de négocia-
tions, elles pourront convenir de le soumettre ala décision d’ une personne ou d’ un orga-
nisme déterminé. En I'absence d'accord des parties, le différend est soumis, ala demande
de I'une ou l'autre d'entre elles, pour décision a un tribunal composé de trois arbitres, cha-
cune des Parties en nommant un et |e troisiéme étant désigné par les deux premiers. Le
troisieme arbitre présidera le tribunal d arbitrage. Chague Partie nhommera son arbitre
dans les soixante (60) jours suivant la date de réception d' une note diplomatique deman-
dant I’ arbitrage du différend par ledit tribunal, et le troisiéme arbitre sera nommé dans les
soixante jours qui suivent la désignation des deux premiers arbitres. Si I'une ou |’ autre
des Parties ne désigne pas son arbitre dans le délai prescrit, ou si le troisiéme arbitre n’ est
pas désigné dans le délai prescrit, I’'une ou I’ autre des Parties pourra demander au Prési-
dent du Conseil de I'Organisation de I’ aviation civile internationale de désigner un ou
plusieurs arbitres, selon les besoins. Dans ce cas, |e troisiéme arbitre sera ressortissant
d’un Etat tiers et présiderale tribunal d’ arbitrage.

3. Le tribunal arréte lui-méme son reglement intérieur et décide de la répartition des
frais provisoires et finaux de I’ arbitrage.

4. Les Parties contractantes se conformeront & toute décision rendue en application
des paragraphes 2 et 3 du présent article.

Article 17. Modifications de |’ Accord

1. Si une Partie juge souhaitable de modifier une quelcongque des dispositions du
présent Accord, elle pourra demander des consultations avec I’ autre Partie contractante,
ces consultations qui pourront avoir lieu, soit oralement, soit par correspondance, devront
débuter dans les soixante (60) jours qui suivront la réception de la demande a cet effet.

2. Toute modification du présent Accord entrera en vigueur par un échange de notes
diplomatiques entre les Parties contractantes et la date d’ entrée en vigueur de ladite mo-
dification serala date de réception de la note en réponse.

3. Nonaobstant les dispositions du paragraphe 2 ci-dessus, I'annexe au présent Ac-
cord peut étre modifiée sur la base de consultations; soit oralement, soit par correspon-
dance, entre les autorités aéronautiques et cette modification prendra effet ala date fixée.

Article 18. Applicabilité des conventions aériennes multilatérales

1. Dans la mesure ou €lles sont applicables aux services aériens créés en vertu du
présent Accord, les dispositions de la Convention demeureront en vigueur, sous leur
forme actuelle, entre les Parties contractantes pendant la durée du présent Accord, a
moins que les deux Parties contractantes ne ratifient un amendement a la Convention, qui
doit entrer en vigueur, auquel cas la Convention ainsi modifiée continuera de sappliquer
pendant la durée de I'Accord.
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2. Si un accord multilatéral concernant un quelconque aspect couvert par le présent
accord accepté par les deux Parties contractantes entre en vigueur, les dispositions perti-
nentes dudit accord |'emportent sur celles du présent Accord.

Article 19. Dénonciation

1. L’une ou I'autre des Parties contractantes peut a tout moment, des |’ entrée en vi-
gueur du présent Accord, notifier par écrit al’ autre Partie contractante sa décision de dé-
noncer le présent Accord. Toute notification est communiquée simultanément a
I’Organisation de I’aviation civile internationale. L’ Accord prend aors fin un (1) an
apres ladate alaquelle I autre Partie contractante a recu la notification.

2. Si I'autre Partie contractante n’ accuse pas réception de la notification visée au pa-
ragraphe 1 du présent article, cette notification est réputée avoir été regue quatorze (14)
jours aprés la date a laquelle I’ Organisation de I’ aviation civile internationale en a accusé
réception.

Article 20. Enregistrement de I’ Accord et de ses amendements

Le présent Accord et ses amendements ultérieurs sont soumis par les Parties contrac-
tantes pour enregistrement al’ Organisation de |’ aviation civile internationale.

Article 21. Entrée en vigueur

Le présent Accord entrera en vigueur ala date de sa signature.
FAIT aPretoriale 5 décembre 1998.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce diment autorisés par leur Gouvernement
respectif, ont signé le présent Accord, en deux exemplaires, en langues anglaise et hindi.
En cas de divergence d' interprétation, le texte anglais prévaudra.

Pour le Gouvernement de la République sud-africaine :

Pour le Gouvernement de |’ Inde :
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SECTION 1.

ANNEXE

Routes a étre exploitées par les entreprises de transport aérien désignées de la Républi-
que d'Afrique du Sud

Points d’ origine

Points intermédiaires
(sans droits de trafic)

Points de destination

Points au-dela (sans
droits de trafic)

Points en Afrique du
Sud

A spécifier aune date
ultérieure

Bombay
Trivandrum

A spécifier aune
date ultérieure

SECTION 2

Routes a exploiter par |’ entreprise de transport désignée de |’ Inde

Points d’ origine

Points intermédiaires
(sans droits de trafic)

Points de destination

Points au-dela (sans
droits de trafic)

Points en Inde

A spécifier aune date
ultérieure

Johannesburg
Durban

A spécifier aune
date ultérieure

NOTES :

1. Lesroutes peuvent étre exploitées dans chaque direction.
2. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties contractantes peu-

vent, sur un vol guelconque ou tous les vols, omettre la desserte d’ un quelconque point
intermédiaire pour autant que les services convenus sur ces routes commencent en un
point sur le territoire des Parties contractantes.

3. L’entreprise désignée de I'une ou |’ autre des Parties contractantes peut desservir
les points sur le territoire de I’ autre Partie contractante individuellement ou en combinai-
son sur le méme vol.
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