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[ ENGLISH TEXT — TEXTE ANGLAIS]

AGREEMENT
BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF KOREA

THE GOVERNMENT OF THE GRAND DUCHY OF
LUXEMBOURG

ON AIR SERVICES
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The Government of the Republic of Korea and the Government of the
Grand Duchy of Luxembourg (hereinafter referred to as "the
Contracting Parties™),

Being parties to the Convention on International Civil Aviation

opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944;

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing
and operating air services between and beyond their respective
territories; and

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in
international air transport;

Have agreed as follows:

ARTICL_E 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise
requires, the term: :

{a) "the Convention" means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of
December 1944, and includes any annex adopted under Article 90
of that Convention and any amendment of the annexes or
Convention under Articles 90 and 94 thereof insofar as these
annexes and amendments have become effective for both
Contracting Parties;

{b) "aeronautical authorities" means, in the case of the Republic of
Korea, the Minister of Construction and Transportation, and in
the case of the Grand Duchy of Luxembourg, the Minister
responsible for the subject of Civil Aviation, or in both cases
any other person or body authorized to perform the functions
exercised at present by the said authorities;

(c) "designated airline" means an airline which has been designated
and authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;
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{d)

(e)

(f)

(9)

(h)

(1)

"tariffs" means the prices to be paid for the carriage of
passengers and cargo and the conditions under which those
prices apply, including prices and conditions for agency and
other auxiliary services but excluding remuneration and
conditions for the carriage of mail;

"territory” in relation to a State has the meaning assigned to
it in Article 2 of the Convention;

"air service", "international air service", "airline" and "stop
for non-traffic purposes™ have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the Convention:

"capacity" in relation to an aircraft means the payload of that
aircraft available on a route or section of a route;

"capacity” in relation to an agreed service means the capacity
of the aircraft used on such service multiplied by the frequency
operated by such aircraft over a given period and route or
section of a route; and

"Annex" means the Annex to this Agreement or as amended in
accordance with the provisions of Article 16 of this Agreement.
The Annex forms an integral part of this Agreement,. and all
references to the Agreement shall include references to the
Annex except where otherwise explicitly provided.

ARTICLE 2
Grant of Rights

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights specified in this Agreement to enable its designated
airlines to establish and operate scheduled international air
services on the routes specified in the Annex. Such services and
routes are hereinafter called "the agreed services" and "the
specified routes” respectively.
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Subject to the provisions of this Agreement, the designated
airlines of each Contracting Party shall enjoy, while operating
the agreed services on the specified routes, the following
rights:

(a) to fly without landing across the territory of the other
Contracting Party;

{(b) to make stops in the territory of the other Contracting
Party for non-traffic purposes; and

(c) to take up and put down passengers, cargo and mail at any
point on the specified routes subject to the provisions
contained in the Annex.

Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer
on the designated airlines of one Contracting Party the rights
of taking up, in the territory of the other Contracting Party,
passengers, cargo or mail carried for remuneration or hire and
destined for another point in the territory of that other
Contracting Party.

ARTICLE 3
Designation of Airlines

Each Contracting Party shall have the right to designate in
writing to the other Contracting Party one or more airlines for
the purpose of operating the agreed services on the specified
routes.

On receipt of such designation, the aeronautical authorities of
the other Contracting Party shall, subject to the provisions of
paragraphs 3 and 4 of this Article, grant without delay to the
designated airlines the appropriate operating authorization.

The aeronautical authorities of one Contracting Party may
require the designated airlines of the other Contracting Party
to satisfy them that they are qualified to fulfill the
conditions prescribed under the laws and regulations normally
and reasonably applied to the operation of international air
services by such authorities in conformity with the provisions
of the Convention. ’
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Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept
the designation of airlines, to refuse to grant the operating
authorization referred to in paragraph 2 of this Article, or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise
by the designated airlines of the rights specified in Article 2
of this Agreement, in any case where the said Contracting Party
is not satisfied that substantial ownership and effective
control of those airlines are vested in the Contracting Party
designating the airlines or in its nationals.

The airlines -designated and authorized in accordance with the
provisions of paragraphs 1 and 2 of this Article may begin to
operate the agreed services, provided that the capacity is
regulated under Article 9 of this Agreement and that tariffs
established in accordance with the provisions of Article 10 of
this Agreement are in force in respect of those services.

ARTICLE 4
Revocation and Suspension of Rights

Each Contracting Party shall have the right to revoke an
operating authorization or to suspend the exercise of the rights
specified in Article 2 of this Agreement by the airlines
designated by the other Contracting Party, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise of these
rights:

(a) in any case where it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of those airlines are
vested in the Contracting Party designating the airlines or
in nationals of such Contracting Party; or

(b) in the case of failure by those airlines to comply with the
laws or regulations of the Contracting Party granting those
rights; or

(¢) in any case where the airlines otherwise fail to comply
with the provisions of this Agreement.
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Unless immediate revocation, suspension or imposition of the
conditions mentioned in paragraph 1 of this Article is essential
to prevent further infringements of laws or regulations, such
rights shall be exercised by each Contracting Party only after
consultation with the other Contracting Party.

ARTICLE 5
Applicability of Laws and Regulations

The laws and regulations of one Contracting Party governing.
entry into, stay in, or departure from its territory of an
aircraft engaged in international air navigation or flights of
such aircraft over that territory shall be applied to the
aircraft of the designated airlines of the other Contracting
Party and shall be complied with by the airline or airlines of
the other Contracting Party upon entering into or departing from
and while within the territory of the first Contracting Party.

The laws and regulations of one Contracting Party governing
entry into, stay in, transit through or departure from its
territory of passengers, crew, cargo and mail, such as those
concerning the formalities of entry and exit, of emigration and
imnigration, customs, currency, medical and quarantine measures,
shall be applied to the passengers, crew, cargo or mail carried
by the aircraft of the designated airlines of the other
Contracting Party upon entry into, transit through or departure
from and while within the territory of the first Contracting
Party.

ARTICLE 6
Safety

Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licenses issued or rendered valid by either Contracting Party
shall, during the period of their validity, be recognized as
valid by the other Contracting Party. Each Contracting Party
reserves the right, however, not to recognize as valid, for the
purpose of flights over its own territory, certificates of
competency and licenses granted to its own nationals or rendered
valid for them by the other Contracting Party or by any other
State.
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2.

Either Contracting Party méy request consultations concerning
the safety standards maintained by the other Contracting Party
relating to the aeronautical facilities, aircrew, aircraft, and
operation of the designated airlines. If, following such
consultations, one Contfacting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer
safety standards and requirements in these areas that at least
equal the minimum standards which may be established pursuant to
the Convention, the other Contracting Party shall be notified of
such findings and the necessity to conform with these minimum
standards, and the other Contracting Party shall take
appropriate corrective action. Each Contracting Party reserves
the right to withhold, revoke or limit the operating
authorization or technical permission of an airline or airlines
designated by the other Contracting Party in the event the other
Contracting party does not ‘take such appropriate action within a
reasonable time.

Any action taken by one Contracting Party in accordance with
paragraph 2 of this Article shall be discontinued immediately
once the basis for the taking of that action ceases to exist.

ARTICLE 7
Aviation Security

Consistent with their rights and obligations under international
law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against
acts of unlawful interference forms an integral part of this
Agreement. Without limiting the generality of their rights and
obligations under international law, the Contracting Parties
shall, in particular, act in conformity with the provisions of
the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at the Hague on 16 December 1970, and the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal, on 23 September 1971 and the
Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at
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Airports Serving International Civil Aviation, signed at
Montreal on 24 February 1988, or any other convention on
aviation security to which both Contracting Parties shall become
members.

The Contracting Parties shall provide, upon request, all
necessary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and
alr navigation facilities and any other threat to the security
of civil aviation.

The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by
the International Civil Aviation Organization and désignated as
annexes to the Convention to the extent that such security
provisions are applicable to the Contracting Parties; and they
shall require that operators of aircraft of their registry, or
operators of aircraft who have their principal place of business
or permanent residence in their territory, and the operators of
airports in their territory, act in conformity with such
aviation security provisions.

Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft
may be required to observe the aviation security provisions
referred to in paragraph 3 of this Article required by the other
Contracting Party for entry into, departure from or while
within, the territory of the other Contracting Party. Each
Contracting Party shall ensure that adequate measures are
effectively applied within their territories to protect the
aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding
or loading. Each Contracting Party shall also give sympathetic
consideration to any request from the other Contracting Party
for reasonable special security measures to meet a particular
threat.
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5.

1.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of
civil aircraft or other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation
facilities occur, the Contracting Parties shall assist each
other by facilitating communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and safely such incident
or threat thereof.

ARTICLE 8
Customs Duties and other Similar Charges

Aircraft operating on international services by the designated
airlines of the Contracting Parties, as well as their reqular
equipment, spare parts, including engines, supplies of fuel and
lubricants, and aircraft stores (including liquor, tobacco and
other products destined for sale to passengers in limited
quantities during the flight) on board such aircraft shall be
exempt from all customs duties, inspection fees and other
similar charges on arriving in the territory of the other
Contracting Party in accordance with the provisions of the laws
and regulations in force of each Contraéting Party, provided
that such equipment and supplies remain on board the aircraft up
to such time as they are reexported.

The following shall also be exempt from the same duties, fees
and charges, in accordance with the provisions of the laws and
regulations in force of each Contracting Party, with the
exception of charges corresponding to the service performed:

fa) aircraft stores taken on board in the territory of either
Contracting Party, within the limits fixed by the competent
authorities of the said Contracting Party, and for use on
board aircraft engaged in the agreed services of the other
Contracting Party;

(b) spare parts, including engines, brought into the territory
of either Contracting Party for the maintenance or repair
of aircraft used on the agreed services by the designated
airlines of the other Contracting Party; and

10
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c)  fuel, lubricants and consumable technical supplies destined
to supply aircraft operated on the agreed services by the
designated airlines of the other Contracting Party, even
when those supplies are to be used on the part of the
journey performed over the territory of the Contracting
Party in which they are taken on board.

Materials referred to in paragraph 2 of this Article may be
required to be kept under customs supervision or control.

The regular airborne equipment, as well as the materials and
supplies retained on board the aircraft of either Contracting
Party, may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of that -other Contracting Party. In such case they
may be placed under the supervision of the saild authorities up
to such time as they are reexported or otherwise disposed of in
accordance with customs regulations.

ARTICLE 9
Capacity Regulations

There shall be fair and equal opportunity for the designated
alrlines of both Contracting Parties to operate the agreed
services on the specified routes.

In operating the agreed services, the designated airlines of
each Contracting Party shall take into account the interests of
the designated airlines of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the services which the latter provides on
all or part of the same routes.

On any specified route the capacity provided by the designated
airlines of one Contracting Party together with the capacity
provided by the designated airlines of the other Contracting
Party shall be maintained in reasonable relationship to the
requirements of the public for air transport on that route.

11
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The agreed services provided by the designated airlines of each
Contracting Party shall have as their primary objective the
provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to
the current and foreseeable traffic demands to and from the
territory of the Contracting Party designating the airlines.
The carriage of traffic embarked or disembarked in the
territory of the other Contracting Party to and from points on
the specified routes in the territories of States other than
that designating the airlines shall be of supplementary
character. The right of such airlines to carry traffic between
points of the specified routes located in the territory of the
other Contracting Party and points in third countries shall be
exercised in the interests of an orderly development of
international air transport in such a way that the capacity is
related to:

a) the traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the airlines;

b) the traffic demand existing in the areas through which the
agreed services pass, taking account of local and regional
air services; and

c) the requirements of through airline operation.

ARTICLE 10
Tariffs

Each Contracting Party shall allow prices for air services to
be established by each designated airline based upon commercial
considerations in the marketplace. Intervention by the
Contracting Parties shall be limited to:

a) prevention of predatory or discriminatory prices or
practises;

b) protection of consumers from prices that are unduly high or

restrictive because of the abuse of a dominant position;
and

12
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c) protection of airlines from prices that are artificially
low because of direct or indirect governmental subsidy or
support.

2. Each Contracting Party may require notification to or filing
with its aeronautical authorities of prices proposed to be
charged to or from its territory by airlines of both
Contracting Parties. Notification or filing by the airlines of
both Contracting Parties may be required no more than 60 days
before the proposed date of effectiveness. In individual cases,
notification or filing may be permitted on shorter notice than
normally required.

3. Neither Contracting Party shall take unilateral action to
prevent the inauguration or continuation of a price proposed to
be charged or charged by (a) an airline of either Contracting
Party for international air services between territories of the
Contracting Parties, or (b) an airline of one Contracting Party
for international air services between the territory of the
other Contracting Party and any other country, including in
both cases transportation on an interline or intra-line basis.
If either Contracting Party believes that any such price is
inconsistent with the considerations set forth in paragraph 1
of this Article, it shall request consultations and notify the
other Contracting Party of the reasons for its dissatisfaction
as soon as possible. These consultations shall be held not
later than thirty (30) days after receipt of the request, and
the Contracting Parties shall cooperate in securing information
necessary for reasoned resolution of the issue. If the
Contracting Parties reach agreement with respect to a price for
which a notice of dissatisfaction has been given, each
Contracting Party shall use its best efforts to put that
agreement into effect. Without mutual agreement, that price
shall go into or continue in effect.

ARTICLE 11
Establishment of Airline Representative Offices

1. The designated airlines of each Contracting Party shall have the
right to establish representative offices in the territory of the
_other Contracting Party. Those representative offices may include
commercial, operational and technical staff.

13
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2. The representative offices, representatives and staff shall be
established in accordance with the laws and regulations in
force in the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 12
Transfer of Revenues

Each Contracting Party shall grant to the designated airlines of the
other Contracting Party the right of transfer of excess of receipts
over expenditure earned by the airlines in the territory of the
first Contracting Party in connection with the carriage of
passengers, cargo and mail, in any freely convertible currencies in
accordance with the foreign exchange regulations in force.

ARTICLE 13
Provision of Statistics

The aeronautical authorities of one Contracting Party shall supply
to the aeronautical authorities of the other Contracting Party, at
their request, such periodic or other statements of statistics as
may be reasonably required for the purpose of reviewing the capacity
provided on the agreed services by the designated airlines of the
first Contracting Party. Such statements shall include all
information required to determine the amount of traffic carried by
those airlines on the agreed services and the points of embarkation
and disembarkation of such traffic.

ARTICLE 14
Consultation

It is the intention of both Contracting Parties that there shall be
frequent consultations between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties to ensure close collaboration in all matters
affecting the fulfillment of this Agreement. Either Contracting
Party may request consultations, which may be through discussions or
by correspondence and shall begin not later than sixty (60) days
"after receipt of the request, unless otherwise agreed.

14
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Article 15
Settlement of Disputes

If any dispute arises between the Contracting Parties relating
to the interpretation or application of this Agreement, the
Contracting Parties shall in the first place endeavor to settle
it by negotiation.

If the Contracting Parties fail to reach.a settlement by
negotiation, they may agree to refer the dispute for decision
to some person or body; if they do not so agree, the dispute
may, at the request of either Contracting Party, be submitted
for decision to a tribunal of three arbitrators, one to be
nominated by each Contracting Party and the third to be
appointed by the two so nominated. Each of the Contracting
Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty
(60) days from the date of receipt by either Contracting Party
from the other of a notice through the diplomatic channel
requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty {(60) days.
If either Contracting Party fails to nominate an arbitrator
within the period specified, or if the third arbitrator is not
appointed within the period specified, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization may,
at the request of either Contracting Party, appoint an
arbitrator or arbitrators as the case requires. In such case,
the third arbitrator shall be a national of a third State and
shall act as president of the arbitral tribunal.

The Contracting Parties shall comply with any decision given
under paragraph 2 of this Article.

If and so long as either Contracting Party or a designated
airline of either Contracting Party fails to comply with the
requirenents of paragraph 3 of this Article, the other
Contracting Party may limit or revoke any right which it has
granted by virtue of this Agreement.

15
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ARTICLE 16
Amendment

1. If either Contracting Party considers it desirable to amend any
provisions of this Agreement, it may at any time request
consultation with the other Contracting Party. Such
consultation may be through discussions or by correspondence,
and shall begin within a period of sixty (60) days from the
date of receipt of the request. Any amendments so agreed shall
come into force when they have been confirmed by an exchange of
diplomatic notes.

2. Amendments of the Annex may be made by direct agreement between
the aeronautical authorities of the Contracting Parties and
shall come into effect when confirmed by an exchange of
diplomatic notes.

ARTICLE 17
Multilateral Agreement

If, after entry into force of this Agreement, both Contracting
Parties become party to a multilateral agreement that addresses
matters covered by this Agreement, they shall consult to determine
whether this Agreement should be revised to take into account the
multilateral agreement.

ARTICLE 18
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing
through diplomatic channel to the other Contracting Party of its
decision to terminate this Agreement. Such notice shall be
simultaneously communicated tc the International Civil Aviation
Organization. In such case this Agreement shall be terminated
twelve (12) months after the date of receipt of the notice by the
other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn
by agreement before the expiry of this period. In the absence of
acknowledgment of receipt by the other Contracting Party, the notice
shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International Civil Aviation
Organization.

16
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ARTICLE 19
Registration

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with
the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 20
Entry into Force

This agreement shall be applied provisionally from the date of
signature. It shall enter into force on the date of an exchange of
diplomatic notes confirming that all domestic procedures required
for the entry into force of this Agreement by both Contracting
Parties have been completed.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by their
respective Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Luxembourg on this 27*" day of September, 2000
in the Korean, French and English languages, all texts being equally
authentic. In case of any divergence of interpretation, the English
text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF
THE REPUBLIC OF KOREA THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG

\M%' Ozti.

17
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A. The airlines designated by the Government of the Republic of
Korea shall be entitled to operate scheduled international air
services in both directions on routes specified hereafter:

Points of origin Intermediate Points of Points beyond
’ points destination
Points in Points to be Points in the Points to be
the Republic specified later |Grand Duchy specified later
of Korea of Luxembourg
B. The airlines designated by the Government of the Grand Duchy of

Luxembourg shall be entitled to operate scheduled international
air services in both directions on routes specified hereafter:

Points of origin Intermediate Points of Points beyond
points destination

Points in Points to be Points in Points to be

the Grand Duchy specified later the Republic] specified later

of Luxembourg of Korea

The designated airlines of both Contracting Parties may, on all
or any flights, omit calling at any of the above points
provided that the agreed services on the route begin at the
points of origin in the respective countries.

Specification of intermediate points and beyond points shall be
subject to an agreement between the aeronautical authorities of
the two Contracting Parties.

18
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[ FRENCH TEXT — TEXTE FRANGAIS]

ACCORD
ENTRE
.LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE COREE
ET
LE GOUVERNEMENT DU GRAND DUCHE DE LUXEMBOURG

RELATIF AU TRANSPORT AERIEN

19
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Le Gouvernement de la République de Corée et le Gouvernement du Grand
Duché de Luxembourg, ci-aprés dénommés les "Parties Contractantes";

Etant Parties a la Convention relative & 1l'Aviation Civile
Internationale ouverte a la signature a Chicago le sept décembre 1944;

Désirant conclure un accord en vue d'établir et d‘opérer des services
aériens entre et au-dela de leurs territoires respectifs:; et

Désirant assurer le plus haut degré de sécurité et de slireté dans le
transport aérien international;

sont convenus de ce qui suit:

ARTICLE 1
Définitions

Pour l'application du présent Accord, et & moins que le contexte n'en
dispose autrement, le terme :

a) "Convention" désigne la Convention relative a4 l'aviation civile
internationale ouverte a la signature & Chicago le sept décembre
1944, et comprend toute annexe adoptée en vertu de 1l'Article 90
de ladite Convention ainsi que toute modification des annexes ou
de la Convention, adoptée en vertu des Articles 90 et 94 de
celle-ci, pourvu que ces annexes et modifications aient sorti
leurs effets pour les deux Parties Contractantes ou aient été
ratifiées par celles-ci;

b) "autorités aéronautiques™ désigne, dans le cas de la République
de Corée, le Ministre de la Construction et des Transports et,
dans le cas du Grand Duché de Luxembourg, le Minlstre responsable
de 1°’Aviation Civile ou, dans les deux cas, toute autre personne
ou autorité habilitée a exercer les fonctions qu'exercent
actuellement lesdites autorités;

C) . "entreprise de transport aérien désignée" désigne une entreprise

de transport aérien qui a été désignée et autorisée conformément
a 1'Article 3 du présent Accord;

20
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d)

e)

f)

Q)

h)

i)

"tarifs" signifie les prix a payer pour le transport des
passagers et des marchandises, ainsi que les conditions
auxquelles ces prix s'appliquent, y compris les prix et
conditions relatifs aux services d'agences et autres services
auxiliaires, mais a 1l'exclusion des rémunérations et des
conditions de transport du courrier;

"territoire"” en relation avec un Etat posséde la signification
lui attribuée par 1'Article 2 de la Convention;

"service aérien", "service aérien international”, "entreprise de
transport aérien" et "escale non commerciale"™ ont la
signification qui leur est attribuée par 1'Article 96 de la
Convention;

"capacité" utilisé en relation avec un aéronef désigne la charge
utile de cet aéponef disponible sur une route aérienne ou une
partie de route aérienne;

."capacité" utilisé en relation avec un service convenu désigne la

charge utile de l'aéronef utilisé pour ce service multiplié par
la fréquence des vols effectués par cet aéronef sur une période,
une route aérienne ou une section de route aérienne donnée; et

"Annexe" désigne l'Annexe au présent Accord, ou telle qu'elle
sera susceptible d'étre ultérieurement amendée conformément aux
dispositions de 1'Article 16 du présent Accord. L'Annexe .
constitue une partie intégrante du présent Accord et, a moins de

disposition explicite du contraire, toute référence a 1l'Accord
inclura une référence a l'Annexe.

ARTICLE 2
Qctroi de droits

Chaque Partie Contractante accorde a l'autre Partie Contractante
les droits définis par le présent Accord pour permettre aux
entreprises de transport aériens désignées d'établir et d'opérer
les services aériens internationaux réguliers sur les routes -
spécifiées dans l'Annexe au présent Accord. Ces services et
routes sont ci-aprés respectivement dénommés les "services
convenus" et les "routes spécifiées”.

21
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Sous réserve des dispositions du présent Accord, la ou les
entreprises de transport aérien désignées par l'une et l'autre
Partie Contractante jouiront dans le cadre de l'opération des
services spécifiés des droits suivants :

a) survoler le territoire de l'autre Partie Contractante sans
toutefois y atterrir;

b) faire des escales non commerciales sur le territoire de
1'autre Partie Contractante; et

c) d'embarquer et de débarquer des passagers, des marchandises
et du courrier & tout point faisant partie des routes
spécifiées et sous réserve des dispositions reprises a
1'Annexe.

Rien dans le paragraphe 2. du présent Article ne saurait étre
interprété comme conférant & une entreprise de transport aérien
désignée de l'une des Parties Contractantes le droit d'embarquer
sur le territoire de l‘'autre Partie Contractante des passagers,
des marchandises ou du courrier pour les transporter a
destination d'un autre point du territoire de cette autre Partie
Contractante.

ARTICLE 3
Désignation des entreprises de transport aérien

Chaque Partie Contractante aura le droit de désigner, par note
écrite adressée A l'autre Partie Contractante, une ou plusieurs
entreprises de transport aérien pour l'exploitation des services
convenus sur les routes spécifiées.

A la réception d’une telle désignation, les autorités
aéronautiques de 1’autre Partie Contractante, sous réserve des
dispositions des paragraphes 3. et 4. du présent Article,
accorderont sans délal a la ou aux entreprises de transport
aérien désignées les autorisations d’exploitation appropriées.

Les autorités aéronautiques d’une Partie Contractante pourront
exiger des entreprises de transport aérien désignées de 1'autre
Partie Contractante de leur apporter la preuve qu’elle sont
qualifiées pour satisfaire aux conditions définies par les lois
et réglements normalement et raisonnablement appliqués par ces
autorités a l’exploitation de services aériens internationaux
conformément aux dispositions de la Convention.
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Chaque Partie Contractante a le droit de refuser d'accepter la
désignation d'entreprises de transport aérien, de refusér
1’accord des autorisations d’exploitation définies au paragraphe
2. du présent Article, ou d’imposer toutes conditions qu’elle
estimera nécessaires & 1’exercice par les entreprises de
‘transport aérien désignées des droits spécifiés a 1l’Article 2 du
présent Accord, et en tout état de cause dés lors que cette
Partie Contractante n’est pas satisfaite que la propriété et le
contréle effectif de ces entreprises de transport aérien se )
trouvent ‘dans la Partie Contractante désignant les entreprises de
transpoit aérien ou aux mains de citoyens de cette Partie

Contractante.

Les entreprises de transport aérien désignées et autorisées-
coriformément aux paragraphes 1. et 2. du présent Article . pourront
commencer l’exploitation des services convenus, a condition que

- la §apacité‘soit‘rég1ée conformément a 1'Article 9 du présent

Accord ét que les tarifs établis conformément aux dispositions de
1'Arti¢cle 10 du présent Accord soient applicablés pour ce qui
concerné ¢es services. '

ARTICLE 4
Révocatioh et suspension de 1'autorisation d'exploitation

Chaque Partie Contractante aura le droit de révoquer une
autorisation d'exploitation ou de suspendre 1'exercice des droits
spécifiés & 1'Article 2 du présent Accord accordés aux
entreprises de transport aérien désignées par l'autre Partie
Contractante, ou d'imposer les conditions qu'elles estimeront
nécessaires a l'exercice de ces droits :

a) dés lors qu'elle ne serait pas satisfaite que la propriété et
Ie contrdle effectif de ces entreprises de trarsport aérien se
trouvent dans la Partie Contractante qui les a désigné ou aux
mains de citoyens de cette Partie Contractante; ou

b) si ces entreprises de transport aérien ne se conforment pas
aux lois ou-aux réglements généralement appliqués par la
Partie Contractante accordant ces droits; ou

c) si, dans l'exploitation des services, les entreprises de

. transport aérien enfreignent d'une quelconque autre maniére
les conditions énoncées dans le présent Accord.
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A moins que la révocation immédiate, la suspension ou
1'imposition des conditions mentionnées au paragraphe 1*° de cet
Article soit essentielle pour empécher de nouvelles infractions
aux lois et réglements, ce droit ne sera exercé qu'aprés
consultation avec l'autre Partie Contractante.

ARTICLE 5
Applicabilité des lois et réglements

Les lois et réglements de l'une des Parties Contractantes
régissant l'entrée dans, le séjour dans ou la sortie de son
territoire d'aéronefs affectés a un service aérien international
ou le survol de ce territoire par ces aéronefs seront appliqués
aux aéronefs des entreprises de transport aérien désignées de
1l'autre Partie Contractante et seront diment respectés par la ou
les entreprises de transport aérien de l'autre Partie
Contractante lors de l'arrivée sur, du séjour dans et du départ

du territoire de la premiére Partie Contractante .

Les lois et réglements de l'une des Parties Contractantes
régissant 1l'entrée dans, le séjour dans, le transit par ou la
sortie de son territoire des passagers, personnels navigants,
fret, et courrier, ainsi que celles concernmant les formalités
d'entrée et de sortie, de douane et de devises, les formalités
sanitaires et la quarantaine seront appliqués aux passagers,
équipages, fret et courrier transportés par les appareils des
entreprises de transport aérien désignées par 1l'autre Partie
Contractante lors de leur entrée dans, transit par et départ de
et séjour dans le territoire de la premiére Partie Contractante.

ARTICLE 6
Sécurité

Les certificats de navigabilité, certificats de compétence et
licences délivrés ou validés par 1l'une des Parties Contractantes,
et non encore périmés, seront reconnus comme valables par 1'autre
Partie Contractante. Chacune des Parties Contractantes se
réserve cependant le droit de ne pas reconnaitre comme valables,
pour ce qui concerne le survol de son propre territoire, les
certificats de compétence et licences accordés a ou validés pour
ses propres ressortissants par l'autre Partie Contractante ou par

un quelconque autre Etat.
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1.

Chaque Partie Contractante peut demander des consultations au
sujet des normes de sécurité adoptées par 1l'autre Partie
Contractante dans des domaines qui se rapportent aux
infrastructures aéronautiques, aux équipages, aux aéronefs ou a
leur exploitation par les entreprises de transport aérien
désignées. Si, a la suite de telles consultations, une des
Parties Contractantes constate que l'autre Partie Contractante
n'adopte ni n'assure effectivement le suivi de normes de sécurité
dans l'un de ces domaines qui soient au moins égales aux normes
ninimales en vigueur conformément & la Convention, la premiére
Partie Contractante avisera 1l'autre Partie Contractante de ces
conclusions et des démarches qui sont estimées nécessaires afin
de se conformer a ces normes minimales, et cette autre Partie
Contractante prendra les mesures correctives qui s'imposent.
Chacune des Parties Contractantes se réserve le droit de refuser,
de révoquer ou d'imposer des limites a 1l'autorisation
d'exploitation ou l'autorisation technique accordée & une ou
plusieurs entreprises de transport aérien désignées par 1'autre
Partie Contractante, dés lors que l'autre Partie Contractante
manque & prendre les mesures appropriées endéans une période de
temps raisonnable.

Toute mesure appliquée par 1'une des Parties Contractantes aux
termes des dispositions du paragraphe 2. de cet article se verra
immédiatement abandonnée dés lors que les faits 1'ayant induite
cesseront d'exister.

ARTICLE 7
Siireté de l'aviation

En accord avec leurs droits et obligations aux termes du droit
international, les Parties Contractantes réaffirment que leur
obligation de protéger, dans leurs rapports mutuels, la sQreté de
1'aviation civile contre les actes d'intervention illicite, fait
partie intégrante du présent Accord. Sans limitation quant a la
généralité de leurs droits et obligations aux termes du droit
international, les Parties Contractantes agiront notamment en
conformité avec les dispositions évoquées par la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant a
bord des aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la
Convention pour la répression de la capture illicite d'aéronefs,
signée a4 La Haye le 16 décembre 1970, et de la Convention pour la
répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité de
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1'aviation civile,. signée & Montréal le 23 septembre 1971, et le
Protocole pour la répression de tout acte de violence sur les
aéroports assurant le service aérien international, signé a
Montréal le 24 février 1988, et tout autre accord multilatéral
relatif a4 la slireté de 1’aviation et auquel les deux Parties
Contractantes deviendront membres.

Les Parties Contractantes s'accordent mutuellement, sur demande,
toute 1'assistance nécessaire pour prévenir les actes de capture
illicite d'aéronefs civils et d'autres actes illicites dirigés
contre la sécurité de tels aéronefs, leurs passagers et
équipages, des aéroports et des installations de navigation
aérienne, ainsi que toute autre menace pour la sfireté de
1'aviation civile.

Les Parties Contractantes, dans leurs rapports mutuels, se
conforment aux dispositions relatives a la sQreté de l'aviation
établies par 1'Organisation de 1'Aviation Civile Internationale
et qui sont désignées comme annexes 4 la Convention, dans la
mesure oll de telles dispositions s'appliquent aux Parties
Contractantes; elles exigent des exploitants d'aéronefs
immatriculés par elles, ou des exploitants qui ont le siege
principal de leur exploitation ou leur résidence permanente sur
leur territoire, et des exploitants d'aéroport situés sur leur
territoire, qu'ils se conforment a ces dispositions relatives &
la slireté de l'aviation. .

Chaque Partie Contractante s'engage & ce que ces exploitants
d'aéronefs solent tenus d'observer les dispositions de sOreté de
1'aviation, dont référence au paragraphe 3. de cet article, que
1'autre Partie Contractante prescrit pour l'entrée sur, le départ
de, ou lors du séjour sur son territoire. Chacune des Parties
Contractantes prendra des mesures adéquates pour assurer sur son
territoire la protection des aéronefs et l'inspection des
passagers, des équipages, de leurs bagages & main et des bagages
de soute, ainsl que du fret, avant et au cours de 1'embarquement
et du chargement. Chaque Partie Contractante examine aussi avec
diligence et dans un esprit positif toute demande que lui adresse
1'autre Partie Contractante en vue d'obtenir que des mesures de
slreté spéciales soient prises pour protéger ses aéronefs ou les
passagers contre une menace spécifique.
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Lorsqu'un incident ou une menace d'un incident de capture

. 11licite d'aéronefs civils ou tout autre acte illicite dirigé

contre la sécurité de tels aéronefs, leurs passagers et
équipages, des aéroports et des installations de navigation
aérienne est commis, les Parties Contractantes s'entraident en
facilitant les communications et toutes autres mesures
appropriées, destinées A mettre fin avec rapidité et sécurité a
1'acte ou & la menace d'acte.

ARTICLE 8
Droits de douane et autres charges semblables

Les aéronefs exploités sur des lignes aériennes internationales
par les entreprises de transport aérien désignées des deux
Parties Contractantes, ainsi que leurs équipements normaux, les
piéces de rechange, y compris moteurs d'avions, carburants et
lubrifiants et provisions de bord de ces aéronefs (y compris les
alcools, tabacs et autres produits destinés 4 la vente aux
passagers, en quantité limitée, au cours du vol), seront exemptés
de l'ensemble des droits de douane, accises, frais d’inspection
et autres charges similaires lors de l'arrivée sur le territoire
de l'autre Partie Contractante, le tout conformément aux
dispositions légales et réglements en vigueur de chacune des
Parties Contractantes, a condition que ces équipements et
produits demeurent a bord de 1l‘'aéronef jusqu'a ce qu'ils soient
réexportés.

Les articles suivants seront également exempts des mémes droits
de douane, accises et charges, le tout conformément aux
dispositions légales et réglementaires en vigueur au sein de
chacune des Parties Contractantes, a l'exception des charges
correspondant au service rendu :

(a) les provisions de bord embarquées sur le territoire d'une
Partie Contractante, endéans les limites définies par les
autorités compétentes de cette Partie Contractante, et
destinées a &tre utilisées & bord des aéronefs engagés dans
1'exploitation des services convenus avec l'autre Partie
Contractante;
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(b) 1les piéces de rechange, y compris moteurs d'avions,
introduites sur le territoire de l'une des Parties
Contractantes en vue de l'entretien ou de la réparation des
aéronefs utilisés pour les services convenus par les
entreprises de transport aérien désignées de l'autre Partie
Contractante; et

{c) les carburants, lubrifiants et fournitures techniques
consommables destinées au service des aéronefs opérant sur
les services convenus par les entreprises de transport
aérien de l'autre Partie Contractante, méme si ces
fournitures sont destinées a étre utilisées sur un trajet en
survol du territoire de la Partie Contractante sur laquelle
elles ont &été embarquées.

Les matériels auxquels il est fait référence au paragraphe 2. du
présent Article pourront étre soumis a4 une surveillance ou a un
contrdle douaniers.

L'équipement normal des aéronefs, de méme que les fournitures et
provisions de bord et autres articles a bord des aéronefs de
chacune des Parties Contractantes ne pourront é&tre déchargés sur
le territoire de l'autre Partie Contractante qu'avec 1'accord des
autorités douaniéres de l'autre Partie Contractante. Ce matériel
pourra dans ce cas étre placé sous la surveillance desdites
autorités jusqu'au moment de leur réexportation ou de leur
liquidation conforme aux réglements douaniers.

ARTICLE 9
Capacités

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties
Contractantes bénéficieront de possibilités justes et égales pour
1l'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées.

Dans l'exploitation des services convenus, les entreprises de
transport aérien désignées par l'une des Parties Contractantes
tiendront compte des intéréts des entreprises de transport aérien
désignées par 1l'autre Partie Contractante, de fagon a ne pas
porter indGment atteinte aux services que celles-ci assurent sur
la totalité ou sur une partie de la méme route.
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Sur toutes les routes spécifiées, la capacité fournie par les
entreprises de transport désignées par l'une des Parties
Contractantes ensemble avec celle fournie par les entreprises de
transport aérien désignées par l'autre Partie Contractante se
trouveront en relation raisonnable avec les besoins du public en
matidre de transport aérien sur cette route.

Les services convenus fournis par les entreprises de transport
aérien désignées par chacune des Parties Contractantes devront
avoir comme principal objectif la fourniture, selon un facteur de
remplissage raisonnable, d'une capacité alignée sur la demande
courante et prévisible de trafic a partir de et en direction du
territoire de la Partie Contractante désignant les entreprises de
transport aérien. Le transport de trafic embarqué et débarqué sur
le territoire de l'autre Partie Contractante vers et a partir de
points convenus sur les routes spécifiées situés dans des Etats
autres que celui désignant les entreprises de transport aérien
n'auront qu'un caractére complémentaire. Le droit de ces
entreprises de transport aérien de transporter du trafic entre
des points situés sur les routes spécifiées situés sur le
territoire de 1l'autre Partie Contractante et des points situés
sur celui d'Etats tiers sera exercé dans 1l'intérét d'un bon
développement du transport aérien international, de telle maniére
que -1a capacité soit liée :

(a) & la demande de trafic a partir de et en direction du
territoire de la Partie Contractante désignant les
entreprises de transport aérien;

(b) A& la demande de trafic existant dans les régions par -
lesquelles par les services convenus opérent en tenant
compte des services aériens régionaux et locaux; et

(c) aux exigences d‘'opérations aériennes directes.

ARTICLE 10
Tarifs

Chaque Partie Contractante admettra qu'un tarif relatif aux

services aériens sera établi par chacune des entreprises de

transport aérien désignées, sur base des spécificités

commerciales du marché. Toute intervention de la part des Parties

Contractantes se limitera &:

(a) 1la prévention de pratiques ou de prix abusifs ou
discriminatoires;
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(b) la protection des consommateurs contre des prix indOment
élevés ou restrictifs pratiqués en raison d'une position

dominante; et

la protection des entreprises de transport aérien contre des
prix artificiellement bas en raison de 1l'apport de
subventions ou d'assistance gouvernementales directes ou

indirectes.

{c)

Chacune des Parties Contractantes pourra demander que soient
notifiés ou que soient déposés auprés de ses autorités
aéronautiques, les tarifs proposés en direction ou & partir de
son territoire par les entreprises de transport aérien des deux
Parties Contractantes. Cette notification ou ce dépét par les
entreprises de transport aérien des deux Parties Contractantes ne
pourront étre exigés plus de 60 jours avant la date proposée pour
leur prise d'effet. Dans des cas particuliers, la notification ou
le dépdt pourront étre autorisés dans des délais plus courts que

ceux normalement admis.

Aucune des Parties Contractantes ne pourra prendre de mesures
unilatérales destinées a empécher la mise en application ou la
poursuite de l'application d'un tarif proposé ou appliqué par (a)
une entreprise de transport aérien de 1l'une des Parties
Contractantes pour des services aériens internationaux entre les
territoires respectifs des deux Parties Contractantes, ou (b) une
entreprise de transport aérien de l'une des Parties Contractantes
pour des services aériens internationaux entre le territoire de
1'autre Partie Contractante et un quelconque pays tiers, y
compris dans les deux cas le transport sur base inter-lignes ou
intra~lignes. Au cas ol 1'une ou l'autre Partie Contractante
estime qu'un tel tarif est incompatible avec les dispositions
énoncées au paragraphe 1. du présent Article, elle pourra
demander des consultations et notifier le plus rapidement
possible l'autre Partie Contractante quant aux raisons ayant
donné naissance a son désaccord. Ces consultations devront é&tre
tenues trente (30) jours au plus tard aprés réception de la
demande afférente, et les Parties Contractantes coopéreront pour
la collecte des informations nécessaires en vue d'une résolution
raisonnable de ce probléme. Au cas ol les Parties Contractantes
parviennent & un accord concernant un tarif pour lequel une
notifjcation de non satisfaction availt été émise, chaque Partie
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Contractante fera en sorte de procéder i l'application de cet
accord. Sans accord de part et d'autre, ce tarif entrera en
vigueur, ou son application sera poursuivie.

ARTICLE 11
Etablissement de Bureaux de Représentation des Entreprises de
Transport Aérien

1. Les entreprises de transport aérien désignées de chacune des
Parties Contractantes seront habilitées a établir des bureaux de
représentation sur le territoire de l'autre Partie Contractante.
Ces bureaux pourront comprendre du personnel commercial,
opérationnel et technique.

2, Les bureaux de représentation, les représentants et le personnel
y afférent seront établis conformément aux lois et réglements en
vigueur sur le territoire de 1l'autre Partie Contractante.

ARTICLE 12
Transfert de Revenus

Chaque Partie Contractante accorde aux. entreprises de transport aérien
désignées de l'autre Partie Contractante le droit de transférer
1'excédent des recettes sur les dépenses réalisées par lesdites
entreprises sur son territoire en rapport avec le transport de
passagers, de fret et de courrier, et cela en toute devise convertible
librement et conformément aux réglementations sur les changes alors en

vigueur.

ARTICLE 13
Fourniture de Statistiques

Les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes
fourniront aux autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante,
et 3 leur demande, tels rapports ou autres états statistiques qui

. pourront étre raisonnablement demandés, en vue d'évaluer les capacités
fournies sur les services convenus par les entreprises de transport
aérien désignées de la premiére Partie Contractante. Ces rapports
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comprendront toutes les informations nécessaires afin de déterminer le
trafic transporté par ces entreprises de transport aérien sur les
services convenus, ainsi que les points d'embarquement et de
débarquement de ce trafic.

ARTICLE 14
Consultations

L'une et l'autre Partie Contractante conviennent de ce que des
consultations fréquentes auront lieu entre leurs autorités
aéronautiques aux fins d'assurer une collaboration étroite pour toutes
les matiéres affectant la bonne exécution du présent Accord. L'une et
1l'autre des Parties Contractantes pourra demander des consultations
lesquelles, pourront se faire par voie de discussions directes ou par
correspondance, et devront débuter dans un délai maximum de soixante
(60) jours & compter de la date de la demande, 3 moins qu'il en est
convenu autrement.

ARTICLE 15
Réglement de différends

1. Si un quelconque différend nait entre les Parties Contractantes
au sujet de l'interprétation ou de 1l'application du présent
Accord, les Parties Contractantes s'efforceront tout d'abord de
le régler par voie de négociations.

2. Au cas ou les Parties Contractantes ne pourraient parvenir a un
accord par la voie de négociations, elles pourront décider de
soumettre le différend & une tierce personne ou partie; si cela
n'est pas le cas, le différend pourra & la demande de l'une ou
1'autre Partie Contractante étre soumis & la décision d'un
tribunal composé de trois arbitres, chacune des Parties
Contractantes désignant 1'un d'entre eux et le troisiéme étant
désigné par les deux arbitres déja nommés. Chacune des Parties
Contractantes désignera un arbitre dans un délal de soixante (60)
jours de la réception par l'une des Parties Contractantes d'un
avis communiqué par la voie diplomatique par l'autre Partie
Contractante demandant l'arbitrage du différend; le troisiéme
arbitre devra é&tre désigné endéans un délai supplémentaire de
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soixante (60) jours. Au cas ol l'une ou l'autre Partie
Contractante manquerait 4 désigner un arbitre endéans le délai
imparti, ou que le troisiéme arbitre n'est pas nommé endéans le
délai imparti pour ce faire, le Président du Conseil de
1'Organisation de 1l'Aviation Civile Internationale pourra & la
demande de 1l'une des Parties Contractantes désigner un ou des
arbitres, selon le cas nécessaire. En ce cas, le troisiéme
arbitre sera un ressortissant d'un Etat tiers, et il fera
fonction de président de la cour arbitrale.

Les Parties Contractantes s'engagent & se conformer a toute
décision prise conformément aux dispositions du paragraphe 2. du
présent Article.

Si, et aussi longtemps que 1l'une ou l'autre Partie Contractante
ou une entreprise de transport aérien désignée de l'une ou
1'autre Partie Contractante manque & se conformer aux exigences
du paragraphe 3. du présent Article, l'autre Partie Contractante
sera habilitée & limiter, ou a révoquer tout droit accordé par
elle en vertu du présent Accord. .

ARTICLE 16
Modifications

Au cas ol l'une ou l'autre Partie Contractante désire amender
quelconques dispositions du présent Accord, elle pourra a tout
moment demander une consultation avec l'autre Partie
Contractante. Cette consultation pourra s'effectuer par la voie
de discussions directes ou par correspondance, et devra débuter
endéans soixante (60) jours de la réception de la demande
afférente. Tout amendement convenu de la sorte sortira ses effets
dés lors qu'il aura été confirmé par un échange de notes

diplomatiques.

Les amendements apportés a l'Annexe pourront é&tre convenus par
accord direct entre les autorités aéronautiques des Parties
Contractantes, et entreront en vigueur dés lors qu'ils auront été
confirmés par un échange de notes diplomatiques.
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ARTICLE 17
Accords Multilatéraux

Au cas ol, postérieurement & l'entrée en vigueur du présent Accord,
les deux Parties Contractantes deviennent parties & un accord
multilatéral relatif & des matiéres régies par le présent Accord,
elles procéderont 4 des consultations en vue de déterminer si le
présent Accord doit subir des modifications en vue de prendre en
compte un tel accord multilatéral.

ARTICLE 18
Dénonciation

Chacune des Parties Contractantes peut, a tout moment, notifier par
écrit 4 l'autre Partie Contractante, par la voie diplomatique, sa
décision de dénoncer le présent Accord, Cette notification sera
envoyée simultanément & l'Organisation de l'Aviation Civile
Internationale. Dans ce cas l'Accord prendra fin douze (12) mois apreés
la date de réception de la notification par l'autre Partie
Contractante, & moins que ladite notification ne soit retirée d'un
commun accord avant 1l'expiration de cette période. En 1l'absence d'un
accusé de réception de la part de 1l'autre Partie Contractante, la
notification sera réputée avoir été recgue quatorze (14) jours aprés la
date de sa réception par l'Organisation de l'Aviation Civile
Internationale.

ARTICLE 19
Enregistrement

Le présent Accord, de méme que toute modification du méme, sera
enregistré auprés de 1'Organisation de 1'Aviation Civile
Internationale.
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ARTICLE 20
Entrée en vigueur

Le présent Accord sera provisoirement applicable & partir de la date
de sa signature. Il entrera en vigueur aprés échange entre les deux
Parties Contractantes de notes diplomatiques confirmant que l'ensemble
des formalités constitutionnelles nationales nécessaires a cette
entrée en vigueur ont été dOment accomplies par les deux Parties
Contractantes.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, dment autorisés a cet effet par leur
Gouvernement respectif, ont signé le présent Accord.

Fait 4 Luxembourg, le 27° jour de septembre 2000, en deux exemplaires
originaux comportant.chacun trois textes d’authenticité égale en
langues coréenne, francgaise et anglaise. En cas de divergence dans
1’interprétation, le texte anglais fera foi.

POUR LE GOUVERNEMENT DE LA POUR LE GOUVERNEMENT DU
REPUBLIQUE DE COREE GRAND~-DUCHE DE LUXEMBOURG

) ,av')//7 A\ o
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A. Les entreprises de transport aérien désignées par le Gouvernement
de la République de Corée seront habilitées a prester les
services aériens internationaux réguliers dans les deux sens sur
les routes suivantes :

Points de départ T Points Points de Points au-dela
intermédiaires | Destination
Points dans la Points & Point au Points & convenir

République de

convenir a une

Grand Duché

4 une date

Corée date de Luxembourg ultérieure
ultérieure
B. Les entreprises de transport aérien désignées par le Gouvernement

du Grand Duché de Luxembourg seront habilitées a prester les
services aériens internationaux réguliers dans les deux sens sur
les routes suivantes :

“Boints de départ Points Points de Points au-dela
intermédiaires Destination
Points au Grand Points a Points dans Point & convenir

Duché de convenir a une }jla République 4 une date

Luxembourg date de Corée ultérieure
ultérieure

C. Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties

Contractantes peuvent sur tout ou partie de leurs vols omettre
un ou plusieurs points mentionnés ci-dessus a condition que les
services convenus sur cette route commencent sur les points de
leur pays respectif.

Les points intermédiaires ou situés av-dela feront l'objet d'un

accord entre les autorités aéronautiques des deux Parties
Contractantes.

36



1-49679

[ KOREAN TEXT — TEXTE COREEN ]

% AR SAR=AYTT AR

=
B

37



1-49679

QERT AR} FARZANTT AR(I8 “AFFAA" S FTHE,

19449 129 79 AFtmolM MEE st e SAUNFT Yoo FAARA,

279 GG R 7 o9 FBATY AT 9 FAos ¥ WAE A
71 Huein,

ZAFZT S5 ol An FFY dAE FrEVE T3,

Be3 2ol gl

A1 =
| D)

of WA 2L A5t T4 g aAIN opste &,
7. “@eprolet e 10449 129 79 AZtmelA MPE St AgE AR

oS

FEUGe Too, £ Wob AZo) W} AdY REA F W AWE R
Aoz HE &N Er Yo ARF F AGIAA] deted FEE 2
& Ty

“ggFeld g YRRz Aot BUNTVA, SAR=A)IFT
Aedls MPFTA Bt AUYL Ax FB, Bx FF 2T F T3 A%
o WA WARE J5e AT AW Felws Jg /A BT AR
o

AHFEAG Fe o WA Aol wek AP kY FIANE vy
gqrolet ge 44 % BB 248 AStd ABIE 2FTF 19 8F
o Aese zde waw, ded R A8 FEA AT f 23 24
T¥sht, $URY £4 UE 25 zde AgET

38



1-49679

o,
B},

AL,

.

A,

1.

7k BRstel “G9me ok A2xAA PHE gng suy.

“GIYR FAGBAE", “FFA R HLFENY 3w e W Ao6Re
N ZZ o)ge) ¥i@ oulg 7HA

3719 BARA “S5L700F F& 4= =M EE o Mo RN
$ $3719 44 H53e Terk

%Y 959 BARS S50l B 2 AT ALHE FIY
4o Ustd YR/RER o= xH EE 2 w9 AR LYHE B
3719 £4U4E F¢ AL T

“REATE G o WAL FEN Ex o WA A6z TR B AAH
£ RS$NE RAG HENE o YA BHEY ARS T4, WA 9
@ EE 93¢ ¢e 9ANd¥es 748 ALE AdsnE BEN g Q
Fe Tgus.

A 2 =
dage 7o

2 MFFAAE EEAFIAAS ARFENE] of WAL R&Ad PAd

EHAA FIZAGTARE A - 29T ¢ AEES &7 A%t o WA BAR
VY& pASFAAA FeATh e IF B =4 o8 AF ‘Yad 9P
¥ “SFwn"olF do.

2.

o] RAY FAd w & AGBAAY AAFIANEL FAAMNN Heu

AFE 298N QAN T2 259 dYE 71T,

7 BEAGIARS J9E BAsE RAE u g

G shpARAte GeddAs Nesgag 4%, 28T

% o] §49 R4A T FAN G SR=NL) ABAAY o - g
g % $ugd FA 45

39



1-49679

3. o] & A2 LA gIAR e gt o EbtA A e Yo ga
AR FHAZ A #4 Ex AA2 $49¢ 43 588 22 $WEL s
A5 @ YFAFTAAY APGFAENA Fdsts Aoz 252x ohys.

A 3 =
FFA A A

L 2 AGIAAE SEAFIAAAA SANAN BE JTE I 2y
22 1] 49 ¥INHE N AW AF Ay

2. BEAFZAAY FETRFE 29 AFE Afse A o] = A3Y B A
4% FAd et 2 AZFIAEAA AAGlel HAY PN FARY

3. DEAMFFAAS FIIHL AL ZIAAY A AGFALG o] W
F43 QA TAYTATY 290 BAHeE a9z Yedes HEHE WY
of wet 2 FFFFe] odtel RAHE 28¢5 AAGTAES] )BT $YHo| Y&
& Y HES 27¢ & Ut

4 Z AGGARE AFGTAE) AE 4 2F5 AaH At o ABF
FAES AQsEe AFINA Ex 2 AFFAAY FAA Fiho A& FAHA
R AdE, FTA AR £ 2= o] = A2 AFE LYY FAE
ARSRAYL, AQYFFAEo] o] §A A2zxo] PAE dAE IAste d Yo AL
E AFHe 232 2ose A& A,

- FEYo| o] YA A9 wt FAHD o §A A= Wk 438 ¥4

o R9 Y=o Bt FEAA F= BLAE, of = AT R A2 FA w
D ARG Hrge $FAE 2 FUg 47 £9¢ AT & Uk

40



1-49679

q 4=
I P R 3y

L AGIAAE e AR 32 gy dsel A4E ¢IANE
oA A EVHAE H2AY o 0 A2zl waw a9y W FANAAYG
:li‘]ﬂ” 1’53«]2‘] 531‘]"’” g.&ﬂ' Aoz {l’—%&]f }_a% _?,34_& _aal% 7}1“;'_.

7 AZE g3Asq T AAY 269 Yuxy quA gEe ARSE
AFBAR BE 2 AABAA A S5 nge B o
B3¢ '

4 2 dE Rse MGGzt HEe PR BASo] 2484 2
e B34, 2R

% APYFAE] 2 o] WY FAE E58x) 2g= B

2 0ol 2 A%l AT AL, AN EE 219 2y azmmge AN o oA
9 Yy Ygs X377 939 E-&‘EV}@%}Z‘ i) ahe= @, 2} AFFARE b
AekAziet Pl @ o] Folwt 12 B E AP,

A 5 =
CERIEE)

1 FATG AgHE 38719 AT 4909 Q2. 45 . 52y 32 949
A9 guige Faoks AN WAL By YR TAS
S B3 H8gn), A5) YEAFFARY I 9= zo ETAG R0
BRAggAte I B $3A5 oo By,

41



1-49679

Ao
ﬁ%i};;gf:’;]”f% * FREL A2 99909 97 AT - B4 e gag
9 w3e E}"Ji{]\a}%:;\. AR 834Gz R ezag AR B VPG
— . 2k ARG FES 877 A7 YEAFIAAY gaq

= ESAC 293 0 9gggany el e A 2 g
g3ALE Y Rl 3o 4HE 7. 379 . S8 =& $HEd degy

46 =z
o A

L o dwxekgatnie gt LFHAUAY FEAT Rez AR sy
A-AAFEA % waze o FTRI)ZES ePEAFFAL A o5t fE e Aeom
I 238 2 AgRAAE NG GAR BE 718 F7te] ] Rz =g
AA FAHAAY AF F0g Ao 4319 Aoz AAY AFEHA L qisg &
3 999 43 NYEAY A AL AYHA olU Y AeF BAUT)

2. o= VEAFIAAE FFNL - 7Y - 3% AFGBAY L%y gy
o] epBAFIAATL FAGL Qv BAVE B39 FIE Y F AY. 2y
& Q¥ T A FTAATL Yepol WA AHE F Y+ H2U9 JEH Ho
E 353 o)AY BokdA AsE 2 83L& AAFo® {AHAY APy g
A opgte YHAFFAAN g BE, BPRAGFAAE 2@ BFAR 9
o) Hawe 71F FNY Wart Yo AL FEvon, AW AAZANE Fa.
2z} aopgpAlAbE EREAIGEALATE gl A el 23W AP ZAE AgA o}
Usie 24, Bz A3 G dE 2357 £ J1¢H Hitg 2

.84 ze AQY AYE Ao

3 o = A2l we Asdn JEAARAA AT 29 2N Ao
@ 2% o o4 EARA ohad He BeelE FA FAAD

42



1-49679

A 7 =
FFoA

1 ASFARAE BEAQ IHANERY ABFFY AL 45 03 Y g2}
o] ¥R B/HEe URE TARE FTAYR W L AFo KA AFAv
AkFAAE, FAYLS A P2 L FE AYsHA ohUAWA, 53 19634
99 149 $A4oA MR FEF/UNAA W U3l ¢ Jggdd Y Yo, 19709
129 169 sloj2eA A9E F37)0 BREAAAE A ok, 19719 99 39 &
EdedA N9E UAFTY ddd B ERFPA) JAS A ¥ L 19889
29 249 BEZLAAN MNP FANDFI AHSHE FPoNY BEA Zeg99
qAg AY ABA, B F AN} TN} He FFAA) B e ¥
o AR B PFaT.

2. AGgAAE aXd gz AT BREN Gt @) - 44 . 57
23T R YFLYALY Ao vt JE BHYAS dngTAAC] B s
A€ A7) A5t Wag ZE LS 45 AT,

3. A%FAAE 2809 FERAN YA FANRFFT/ R g5qd FYs
R d%e RENE ARPY §IEAFA AGFARNA AL WUAAN, 5
FIAATA dat Yoo G A0l 539 437 Y, 2992
Ee 9TAFAL A3 gt Ae $F7) ¥R}, AR godde] Q= I
947 49 FRAAFR Bt YFAES 278, |

4 7 AGPARE pPASFAATL A2 9ol Y 2 FToly ASE 9
o AFehe o) = AIY] FAY IFAAFAL A9 B37) YR ENA T4
EF 27% F A0e el gAY 2 AYIAAE I v D, G 2E
AA 83 UE Ee YAZ] 44 R 354} 289 2E S8 -HE 2 @
BAAREE AN Aot A2 GALNN APY 227} agHos HsojRe
A& MAWY. 4 Aggaie BN DART YIHQ SQaAzAE Ao
AT BPAGFAALRG Y 24 TgHoE AR,

43



1-49679

5. URYEr)S) FUGANAOY 2SN AW B AT B3 g
A- 474 B¢ B FIEVNAN 2 T A5 FEAN SA%e g
AFIARE T 4D E= A AW ASHT FANA FRANI Sae
4 % 78 AAY 2NE AWAA go=A 43 AU},

A 8 =
oA R g fARDT

L AGZAAY AAFEFAES ot FAFIYTA 298 ¢339 § ¢
3719 AAE AT, d2€ TEE ¥E, QA2 2 2R FIED ¥4
(BRY FFoz wgFo 4HolA Aol FF - w9 % g AZE THIPe
R Fulsk FFFO AM2E WA FF1 AAHY lE ALl gy
AR gejole] WA Z AkAAS FAE AFTFAA B 2E B4 - YR
R 7lg fA o] AAE

2 ATE S0 Feste 1AL AdsaE, e 4B Fees 7 Hory
P Fae WA AR we $AS BA - FAE R 233o] wAUY,

7t ox RAFIAAY AdslE FTol AAY YUMo T AnbAery
AR Gt AALG T, FAE AT TASE BpAFIAR Y T
271 AAH | AgRE FINAZE

U, #old 9] AggE 43709 AY £ BEE gste) gyFPAR
o ARGFAEA A8 o= GHAYTARY Fdo) By AVE

. XYY 33

. G371 AAHS NG I9Y FFLYT) Ao e AE
€ Tostol, BPEAFTAAY ABFBAE 5t Goyg T 9
SE F3714 BTEE A48, 48 R 224 J¢TIE



1-49679

3 9 = A2y A3Y BB ABY BA = FAse nagzs axg
& AUt '

4 WIAFAAY G319 BAL AFLIFNG BE w gzgse gy
AL AT At e A9 Roo) BRAGINR S Gogerd A 559
F AUt 2 3¢ gu . 8F 2 FEES AVLIAY Juiad 9 v A

BAE AN 2 Augsy A 5 4+ Ao

A9 =
F4¥ 7A

L & A%ZARe) AYYFAEL BRc MG Fo9 AFE TFTA NAA
3353 T¥E 7135} regy,

2 % AGIAA AR LINEL YD AFE 29V 1A BEAbEA
A ARYIANEA <98 nosd PEAGINAY JPETAE] FQ =49
AR EE AR AF%e AP $RAA & uAA UFES @

3 SA=MAN GpAMFFARe) ARYFAES] MBS 458 pRAtY
AR ARYFFAE] AFBE $4YL 2 MM FFes] d FFY 2T
S FAAA dByol FAF ok B,

4 B AGFNAY ARFFATA G5 ATHE Yo ATE 1 FTAS
€ AT A4S 49¢ FAA T WA 5] WA R 4T 244
2 A% £5Y2 YUY ALz TFHE AL LuH SXZ . U
FFAAS Aol AANAY H8HE 2402 FTAEE AFE HE A
A% 37HES 49U FALHYY APe BYX TE BYAE = 248 nE

45



1-49679

AU A At pEAAIARY Yoo gae BERxAYY Axg A3ze
4 AMLE TE%E 1 AFYINSY A= FAYTEEY MU= vy A%
A $E9° U 489 A3 QALY QA oo} g,
7t HFNEE A NFINAY ol mHx) R TYAE S 2448
YA % AY §IARE a5 g9 g5t TARE o) gas
E %344, ada
o AS5¥=2e 294

A 10 =
£ 9

L 2 AGFARE 4 AYLBA} AFelne 4x L Azgta gy
7o 7HA& AAREE H4T AYRAAd 9B AQe ge 259 Aoo way.
7k g3 2= 393 sFoly B ¥
4 AuY Age dsoz Qad 2a =AY AL SHgoznyy
&M nE
%4 AAAY E= FAAY ARRZY ALOE Qs VAF 22 ve 70
ERES ¢ v

2 H AR & AR GFAE0) A% YA BWAAY 5y
e At ¥AAE Adg A $TYT) $A £x ABHES 27y o 3l
4. & AFFARAL] FFA) 9@ T E= ASE AN FEYA 60U oo} 7
FAINES 879 & ek AU Ao YoM B2 R Age ByHes o=
H& Axt vy $12 888 4 g

46



1-49679

3. Ak AFHMIAE LM} 5L =AY 712 £49 $X Hes x e
q OH AAGARY gy FAREILE g8 LA FFAAL] gFALY) 93}
o, Ex (W) ePgkgainte) Q9 sg 2s)309 FAYTLFE A duASFF
A B3N st 2RE Aoz AAHAY 2zd 71349 AN 2= N45E
BAFE ABY A9 A%dNE JuPY. o= YR GFAIRA} a8 gl
°f & Al FHE 2AAYH QXA Yz Ve Agds, e 233
M OFe® ¥ B ehAtgAA A BEY o] fE FAE. T Y= 8Y
€ AFE F Hol= 309 oJue] ANIH, AGFARE A g3 Hd 2
4% ZEE HudE o YYUY. SAY Uz g 7tA 3 ddste Aopgapat
7t BA%E AL, 4 AGGAAE 29 sl GRS Jue oo A43ge
7 & 3%, BAE BNSq BE 71EL fFastA SAY Aasd sasio

A 11 o=
SFA Qe 4R

L 2 A¥RAAe] AFFFAEL PEALTAAY Gajore] A4S 2AS A
A& 7Hio. 238 AAde 3929 R 7€ A4 xgg 4 g

2 AE 2 dE R AU I3} gpgAFaizg gty SEH ¥
o} wa} 4xgch
A 12 =
FU9 8
74 AFZAA = ePRAGFAAY AQFFAE) Q. dE ® SHEy 241

Bt AFFIAL A7) F AFIAAS QAN g g z2nse 26 29
& #EE AFTTA Bt AFAEIERL $3Y % g gy vaw.

47



1-49679

4 13 =
AR AT

YA FFAA S FFFTL et Faiae 33 23 B W5 Qg
kGRS ABGFAES] FE URE S5t AZste $48¢ A Yo
AN dedoz 279 4 e A we 718 A2 E SR AIAA
4 FFET] ATYY 289 Ra= oy UFE A8 2 ARYFAE 44
e &4¥) 1899 £49 &2 2 A% AAEE A% 959 waw me 3
BE X§@}

A4 14 =
k| 9

B ARAAE o WA olge] Gage MXE ZE A9 Ul 1LE ¥y
T RRHT] A% Aogaae YTIIQ N2 YAdEs @k A= Uiy
HIME 29 2 qanae sa W8 248 4 gow, @8 FAYA oy
BT W L3 A+E F 60 o) Yog NZgo.

A 15 =
49 §2a

Lol B39 oy me mgq VAN AgyAAde) B0l BARE A
AFIIAE $4 248 2o o RELALBL L

48



1-49679

2. AGIAA Rde) 9@ d2d AnaE 4, AGTAIE " Ay
1B £ AE DAL AYste o BT 4 Ao DA 29 2ol ¥
AR ohdte B, o= WPAGINAY 2Fom BPL 3d9 AVBOE 74

T FAARL 2A€ st HrE 4 gen, Aude F AR ool
199 AQH 2, A3 ARBLe o5 AW 294 Iste] JPPL. 24 AGFAAE
HRAGIAAZRY JuF2E Foho] R4 FANRE e} TAE AoHe
ERE 60 ol 22 Adae AGAn, A3Y) AwdL 22RE 602 o ¢
BI% olx YEAGBAAT ool A ABBE APeHA ZaAY, Tx
AT F1he] A3Y ARBol YYHA Rt FelE LIALTARY 2ol
T FAVBYIANT oAy go) Aol 27aE il wE AuvEE YB
T A% o B4, A3 ARBE AT IWolojoF F IAARLS Fo| Weh.

3. AGPFARE o] 2 A2 wE ARE 24

4 o= DEAFTARL o= YPAGFAAY ARG o = AP &
FRAE FFAA ST AL, DPAGTAAE o YA W Rl BeAF A
¥HAL A2E ¢ A

A 16 =
A 3

L ot dRAFIAAT o WA F3Y ARl HuARtT wUHE B
AAEA BEALTAAL W8 94T 4 Yt 29P Yk =9 ®: Hum
B¢ 33 T F slom, 2 HEUNE 609s) Aol AT B AR
& gazRAg 2ol Aol fARE Yo Br Py,

2 AGTAAY FITIITY AP g5 R&ENE ARE 4 o, o
ARe dudAe agd 3 FUA== wo) 2o

49



1-49679

A 17 =
oAl z o}

¢ AFGA R} o) YA TEF o] WAl Fedhe Ajare 4o e tat
2% AL g A4, & AFTAAE 2 dAzde zand o 9AY A%
A¥E 3] qaq YRk

A 18 =
3 =1

s g o 39 FRAAE ARASE B9 Nuon gux
FFARNA AAEA AT & AT 2898 SA= FARNAYZ7| Tl ZA A
WET 28a A% o RAL BIAGAAL BAE ASe wRE 1280 B3
37 Aol oo gael AN FEFA FAYA ohiSE @, F4F 1290] 2
e Fof Frac gPASTAAN AR Ao Hdo 9= A, TANGR
F7177t $AE Foat BHE 14950 $47 A4y A0E Bop

A 19 =
% =

o] ¥A3 o] A MAL FTAANLFRI T SS9
4 2 =
-8 i

o AL NRAFE FAALE ALAr) of YAL F AFIANAIL o YA
REY) 2 ¥ RE WA} SEHNLe BUshs dRFAE BB g gaey,

50



1-49679

o4 FAZ, otd ABAE 2T AR A¥2HE AZsHA AFE AYgo}
o] A Xt

2008 9 4 27 U, SAIY2 T o14 554 BEY BF0 - Bl B Foi=
2 %4 A4sdth AAES FA7 e Beele Jolol SAg

s AR 943t EANREAYTE JRE Ys5td

%w%’” 0 Efqé

51



1-49679

» & A

L qeas 3%d ARSEgA o 3R AT P BIAY3e
P L L CEEEEY

% ARYE
e 2% ARae a4yl *
- A4 a7 A3 A3

2, BAR=AYES AR ARGFAEAA o 2xxAd AE FTE Pria
AT EE FFF 9% AF0) Rogrt

ol k] iz =AA4 LR
L EEEN FF AAAE sy FF A48e
BF3W Ad AR A4 A4

F AFBAAY AJYINEL A9 god AT 4 FEAANA A

A= ¥ 9% Ee 2E R oA A7) AAF o= AR P Fe
A%E 5 A9

FUAE R olAAAY AL ¢ AAIANA Y FBYIAY Folo] Wt

52



